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av Bo Finnkvist m.fl. (s)
Fortsatt jarnvégstrafik pA NKI1J-banan

Industriorterna Hagfors och Munkfors i Varmland betjinas av en privat-
dgd smalsparig, elektrifierad, jarnvdag, NK1J. Detta jarnvigsforetag trafike-
rar numera ocksa strickan Karlstad — Skoghall med normal sparvidd.

Agarna till NK1J har nyligen triffat beslut om att upphdra med trafiken
pa strickan Hagfors— Munkfors— Deje p.g.a. alltfor stora forluster. Det ar
enligt uppgift ca 6 milj. kr./ar billigare att anvinda landsvégstransporter.
Om beslutet fullfoljs blir foljden att ytterligare ca 170 000 ton gods, skrot-
dmnen, gasol m.m. skall kdoras pa lastbil, antagligen da inte till eller fran
Deje utan frAn mera avldgsna orter. SJ kommer av den anledningen att
forlora transporter. Hamnen i Kristinehamn kommer att forlora en av de
storre kunderna. Resultatet blir en utveckling som gar stick i stdv mot sam-
hillets intresse av miljovinligare transporter och regionalpolitiska intres-
sen.

De starkt dominerande industrierna i bAde Hagfors och Munkfors ar
Jarnverk som tillsammans sysselsétter ca 2 500 personer. Det dr givetvis av
stor betydelse for dessa och andra industrier i omradet att man har bra och i
dagens lage snabba transporter. Det dr utpraglade exportindustrier. Dessa
krav skall vigas samman med samhillets krav pa sidkra, miljovénliga och
energisndla transporter.

Dagens gods pA NK1J utgdrs till mycket stor del av stdlamnen, skrot och
gasol som av manga orsakerinte drlampligt att dverfora pa lastbil. Vigarna
i omraddet tal knappast dagens belastning trots vissa forbattringar pa senare
ar. Den 6kade satsningen pa turistndringen i Klardlvdalen, med bl.a. den
nya Brandsanldggningen, okar ocksd trafiken pd vigarna i omradet. En
nedldggning av flottningen pa Klardlven medfor ocksa en 6kad belastning
pa vigarna. | ett samhillsekonomiskt perspektiv dr snarare en dkning av
jarnvégstransporter att foredra framfor 6kade godstransporter pa vig. Mil-
JOskal talar ocksa for transporter pa rils.

En breddning av NK1J-banan till normalspar skulle gora jarnvagstrans-
porterna mycker mera konkurrenskraftiga. Overgdngen fran och till nor-
malspdr i Deje dr en badde tidsoddande och dyrbar hantering.

NKI1J-banan dr en kvarleva frdn den gamla naringslivsstrukturen i omra-
det. Uddeholms AB dominerade néringslivet helt och dgde ocksa bl.a. jarn-
viagen. Forandringarna av strukturen har fatt till f6ljd att de nimnda jarn-
bruken dr fristdende enheter med olika dgarintressen. Detta giller ocksa
skogsindustrin i Skoghall. Det samlade kapitalet i det férutvarande UHB
har “frigjorts™ och finns i huvudsak nu hos en fore detta tillfillig dgare,
AGA, som i dag inte har nagot intresse kvar i de nimnda industrierna.



Enheterna har forsetts med kapital for egen Overlevnad och utveckling
inom ett begrinsat omrdde, som inte innefattar driften av NK1J. Foretagen
i sig dr i dag framgangsrika efter en for bruksorterna svar period, som har
inneburit tusentals forlorade arbetstillfdllen. Goda kommunikationer som
bl.a. innefattar jarnvdgsforbindelser dr ocksa en viktig forutsdttning for
etablering av ny eventuell industri.

Den nuvarande godsméngden plus eventuell tilkommande vid snabbare
transporter, miljohdnsyn. vigstandard, regionalpolitisk hinsyn m.m. talar
for att jarnvagstrafiken mellan Hagfors och Deje skall vara kvar.

Maojligheterna till fortsatt jarnvégstrafik forutsatter ndgon form av statlig
finansiering. Regeringen bor ta upp forhandlingar med berdrda parter i
positiv anda.

Hemstidllan

Med hiénvisning till det ovan anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts om fortsatt jarnvégstrafik pd NKIJ-banan.
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