Riksdagens protokoll SVERIGES L4484
2022/23:68 RIKSDAG kdd

Torsdagen den 23 februari

Kl. 12.00-20.50

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 2 februari justerades.

§ 2 Anmalan om atertagande av plats i riksdagen

Forste vice talmannen anmalde att Emma Berginger (MP) skulle aterta
sin plats i riksdagen fran och med den 26 februari, varigenom uppdraget
som ersattare skulle upphdora for UIf Holm (MP).

8 3 Anmalan om ersattare for gruppledare for partigrupp

Forste vice talmannen meddelade att Moderaternas partigrupp anmalt
Jessica Rosencrantz som forste ersattare for gruppledare for partigrupp
och Noria Manouchi som andre erséttare for gruppledare for partigrupp
frén och med den 25 oktober 2022.

§ 4 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2022/23:198

Till riksdagen

Interpellation 2022/23:198 Forsvarsmakten och svensk energiproduk-
tion
av Marielle Lahti (MP)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 10 mars 2023.
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Skalet till drojsmalet &r inrikes resa med anledning av arsdagen av
Rysslands invasion av Ukraina samt vardskap vid EU:s informella for-
svarsministermote.

Stockholm den 22 februari 2023
Férsvarsdepartementet

Pal Jonson (M)

Enligt uppdrag

Maria Diamant

Expeditions- och rattschef

Interpellation 2022/23:205

Till riksdagen
Interpellation 2022/23:205 Framtida hemmabas for landets radarspa-
ningsflyg

av Johan Andersson (S)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 10 mars 2023.
Skalet till drojsmalet &r inrikes resa med anledning av arsdagen av
Rysslands invasion av Ukraina samt vardskap vid EU:s informella for-
svarsministermote.
Stockholm den 22 februari 2023
Forsvarsdepartementet
Pal Jonson (M)
Enligt uppdrag
Maria Diamant
Expeditions- och rattschef

§ 5 Arende for hanvisning till utskott

Foljande dokument hanvisades till utskott:
Redogdrelse
2022/23:RR1 till konstitutionsutskottet

§ 6 Studiestod

Utbildningsutskottets betdnkande 2022/23:UbU3
Studiestdd
foredrogs.

Anf. 1 FREDRIK MALM (L):

Herr talman! Vi har i dag att hantera utbildningsutskottets betankande
2022/23:UbU3 Studiestod.

Sverige ar ett fantastiskt land, herr talman, om man tittar p& vad vi har
lyckats med historiskt pa utbildningsomradet. Vi ar en forskarnation. Vi
har starka larosaten. Vi har genom aren bidragit oerhdrt mycket till ut-
vecklingen — inte bara i vart eget land utan i hela varlden — med innova-
tioner, uppfinningar och forskning som ligger till grund for stora landvin-



ningar inom saval medicin som ekonomi, industri, valfard och mycket
annat. Och vi ska fortsétta att gora det, herr talman.

Detta innebar stora utmaningar framdver pa hela utbildningsomradet.
| dag debatterar vi studiestod, men ser man till utbildningsomradet i vid
mening handlar det d4ven om att fa fler ungdomar att klara sina studier i
grundskolan och komma in pa gymnasiet, om att ha omstallningssystem
som fungerar, om att fa fler elever som klarar gymnasieskolan, om att fler
larare blir utbildade och behdériga och mycket annat.

Fragan om bredd och spets hanger sjélvklart ihop. Om man inte har en
bra bredd blir det svart att fa en riktigt spetsig spets.

Vi har mycket stolta anor i Sverige. Och vi har stora utmaningar fram-
for oss men ocksa enorma majligheter i den varld vi lever i. Sverige ar ett
modernt land. Vi &r redan en generellt sett mycket hogutbildad befolkning,
och vi har en jattepotential i vara unga generationer.

Herr talman! Uthildning ar ocksa viktigt ur ett ideologiskt perspektiv.
Foér mig som liberal handlar det om individens frigérelse och frihet och
inte minst om majligheter att forverkliga sig sjalv. Vi har sjalvklart ocksé
ett studiestddssystem som inte gor skillnad pd om man éar fattig eller rik
och som ger mdjligheter att bryta ned sociala barriérer. Inte minst bidrar
det till att skapa den bredd som gor att vi far fram varldsledande forskare
inom olika discipliner.

Utbildningen och den hogre utbildningen &r ocksa valdigt viktiga for
demokratin. Vi ser att vi nu lever i en tillvaro med mycket desinformation,
fake news och markliga uppfattningar om att det inte finns nagot som &r
sant och falskt och ratt och fel utan att det &r helt upp till en sjélv hur man
bedémer saker. Men det &r forstas en vasentlig skillnad pa vad hela veten-
skapssamhallet kommer fram till nar de borrar i fragor och tar fram kli-
matrapporter eller vaccin mot corona jamfért med vad en person hittar pa
nagra timmar genom att googla runt lite och soka runt lite pa Youtube. Det
&r Klart att det &r en vésentlig skillnad mellan vad som &r hdgkvalitativ
forskning och vad som &r humbug.

Det ar viktigt for demokratin att vi har ett starkt utbildningsvésen och
inte minst att vi &r en utbildad befolkning. Vill vi ha ett samhalle med to-
lerans, humanism och upplysning kréver det att befolkningen generellt sett
ar utbildad pa en hagre eller i alla fall pa en grundlaggande niva.

For att gora allt detta, herr talman, krévs det studenter. Och det kravs
saklart att studenter har rimliga ekonomiska villkor for att de ska vilja
plugga, kunna l&sa en hdgre utbildning och genomféra den hégre utbild-
ningen, helst inom den tid som &r avsatt utan alltfor stora uppehall och sa
vidare. D& kréavs det att vi har ett studiestddssystem som &r generdst och
som stimulerar manniskor sa att de vill studera och plugga.

Det ar oerhort viktigt for oss i Sverige, om vi tittar pa hur var ekonomi
ser ut, att vi har kvalificerade personer som har orkat lasa langa, tunga
utbildningar och som kan utveckla de delar i var industri som &r ledande i
produktivitet och mycket annat. Det &r mycket forskningsintensiv industri,
till exempel.

Vi ska fortsétta att ha ett valdigt generdst studiestodssystem. Det &r
bland de mest generdsa i varlden. Sedan kan vi forstas diskutera en del
detaljer i detta och sa vidare, men jag tror att det finns ett brett stod i Sve-
rige generellt for de hornpelare som vart studiestodssystem baseras pa.
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Auvslutningsvis, herr talman, har det kommit in en ny lite udda fagel i
det svenska studiestodssystemet, ndmligen omstéllningsstudiestodet. Vi
har inte haft ett sadant system forut. Det ska vara fullt utbyggt till 2026.
Detta ar nagot som ar valdigt positivt, for vi har manga manniskor i vart
arbetsliv som kanske &r lite aldre eller som har ett stort behov av omstall-
ning och som nu far stora mojligheter till det. Man far 80 procent av lénen
upp till en viss niva for att under totalt 44 veckor kunna stalla om. Sedan
kan man kanske fa ett jobb inom samma bransch men med en hogre 16n
och mer ansvar. Man kan kanske byta inriktning och sa vidare.

Det ar viktigt att vi framéver valdigt noga fran politiskt hall — fran riks-
dagens hall och fran regeringens hall — foljer utvecklingen nér det galler
omstallningsstudiestodet, s att vi ser till att det fungerar pa basta majliga
sétt. Detta ska &ven goras i dialog med sarskilt universitet och hégskolor
och sjéalvklart med arbetstagarorganisationerna, som har en véldigt viktig
roll i detta.

Med detta vill jag yrka bifall till utskottets forslag i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 2 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Ledamoten Fredrik Malm tar upp valdigt manga viktiga
saker som vi sjalvklart kan std bakom. Precis som ledamoten sager finns
det, som tur &r, ett brett stod for det studiesystem och det studiestodssystem
som vi har i Sverige. Vi socialdemokrater vill &ven framat vara med och
utveckla det och gdra det &nnu battre — forhoppningsvis i breda dverens-
kommelser.

Fredrik Malm n&mner i sitt anférande gladjande nog mojligheten for
individer att vdxa som méanniskor och att vi ska mojliggéra resor. Vi ska
mojliggora for alla att Iasa en hogre utbildning eller att bara studera pa den
utbildningsniva dar de sjalva ska ta steg. Senare i dag finns faktiskt en
mojlighet att ta stallning for detta i och med Socialdemokraternas reserva-
tion om att tillkdnnage for regeringen att man bor se 6ver studiestodssyste-
met och bidragsnivaer som helhet.

Jag anade att ledamoten Malm tycker att vi har generfsa system men
att generdsa system kan bli battre. Vad kommer Liberalerna att gora i re-
geringssamarbetet, och hur kommer de att arbeta for att starka studenternas
mojligheter att klara sig &nnu béttre ekonomiskt? Vi ser ju att det just nu
ar tuffa tider for studenter i hela vart land.

Anf. 3 FREDRIK MALM (L) replik:

Herr talman! Tack, Niklas Sigvardsson, for fragan! Niklas Sigvardsson
resonerar pa ett sitt som jag tycker ar klokt. Jag tror att vi & manga som
kan stélla upp pé att vi i dag har ett generdst system, men vi maste ocksé
kunna garantera att studenter har mojlighet att studera framéver.

Det 4r ocksa viktigt for genomstrémningen att studenter inte forpassas
till att 1agga en stor del av sin tid pa arbete vid sidan om. Under pandemin
tog man bort fribeloppet, vilket var rimligt, men det &r dnda s att det kan
paverka genomstrémningen.

Man kan som student jobba extra, och det ar jattebra. Valdigt manga
gor det, och det ska vi inte motarbeta. Men det &r viktigt att vi i grunden
har ett studiestodssystem som gor att man kan genomga en uthildning, att



vi far en genomstromning pa den utbildningen och att studenter ocksa i
huvudsak kan fokusera pa just den utbildning de laser.

Nu hojs studiestddet i och med att prisbasbeloppet hjs. Det &r positivt.
Framover far vi se om utrymmet finns for att gora ytterligare forstarkning-
ar. Det skulle jag se positivt pa.

Anf. 4 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Det ar positivt att vi férhoppningsvis kan ta steg nar det
galler att forstarka studiestodet, for det ar sa jag tolkar ledamoten.

Den andra delen jag vill prata om &r det som Fredrik Malm avslutade
sitt anforande med, alltsd omstallningsstudiestodet. Det &r som sagt ett val-
digt viktigt system som har kommit pa plats genom stora forhandlingar
mellan arbetsmarknadens parter. De har gjort ett ansvarsfullt jobb for att
manniskor ska kunna stalla om i livets alla skeden.

Det ar gladjande att Fredrik Malm tycker att det &r viktigt att halla koll
pa implementeringsarbetet. De forsta rapporterna har vi i utskottet fatt via
CSN nu i veckan, och det kommer fortlopande att ges information s att
man kan se till att omstéllningsstudiestodet implementeras enligt intentio-
nen i avtalet.

Fran CSN far vi signaler om att de kanske redan under innevarande ar
behdver forstarkningar i andringsbudgetar for att klara nuvarande ambi-
tionsniva och for att kunna handlagga alla de ansokningar som kommer in.
Hela 27 000 har sokt detta stdd, vilket ar langt mycket mer an vad alla har
forberett sig pa, och darfor &r det viktigt att vi har i kammaren och reger-
ingen tar initiativ for att bibehalla den ambition som finns i alla forarbeten.

Jag vill ta tillfallet i akt och fraga Fredrik Malm, som &r ordférande i
utskottet, vilka initiativ han tanker ta gentemot regeringen sa att imple-
menteringen och ambitionsnivan ligger fast och sa att CSN klarar av att
handlagga alla de ansékningar som kommer in.

Anf. 5 FREDRIK MALM (L) replik:

Herr talman! Omstallningsstudiestddet &r som sagt valdigt viktigt. Det
ar ocksa viktigt att det kan fungera i en akademisk vetenskaplig miljo péa
ett satt som gor att vi far maximala fordelar av de mojligheter systemet
ger.

Dérmed menar jag, herr talman, att det &r valdigt viktigt att vi noga
foljer detta sé att det inte sker undantrangningar, till exempel att en person
som ar 50 ar kliver in pa en utbildning och darmed trycker ut en 20-aring
som vill in pa universitetet. Detta skulle kunna vara en risk om det har
systemet inte utvecklas pa ett bra satt.

Det ar ocksa viktigt att det finns utbildningar som verkligen gynnar den
omstéallning vi vill uppna. Det kanske inte heller alltid fungerar inom det
ordinarie kursutbudet, och det &r ndgonting som universitet och hogskolor
maste titta pd. Hur kan man fa det att fungera med tanke pé att omstall-
ningsstudiestddet ar begrénsat? Det &r rimligt. Man kan inte stalla om hela
livet, utan det méste handla om en begrénsad tidsperiod.

Det finns ocksa andra delar. Alla som omfattas av det har stodet kom-
mer ju inte att plugga pa universitet eller hogskola. En del kommer att ga
in i yrkeshdgskolan och annat, sa det &r ndgonting som ar vildigt viktigt.
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Nar det galler just det specifika anslagsaskandet fran Centrala studie-
stddsndmnden for forvaltningsanslag bereds det i sedvanlig ordning i Re-
geringskansliet och inte minst pa Finansdepartementet i dialog med Ut-
bildningsdepartementet infor varproposition eller varandringsbudget. Vi
far val avvakta vad just den specifika resursallokeringen landar pa for be-

lopp.

Anf. 6 NIKLAS SIGVARDSSON (S):

Herr talman! Jag vill bérja med att papeka att vi socialdemokrater
sjalvklart star bakom samtliga vara reservationer i det betdnkande som dis-
kuteras, men for att vinna tid vid voteringen yrkar jag bifall endast till re-
servation 1.

Det svenska studiestddet &r ett av varldens bésta studiestdodssystem.
Det kan lata hogtravande och formatet att saga sa, men fakta ar fakta. En
stor anledning till att det &r sa ar att studiestodssystemets tre huvudmal &r
brett férankrade och har stort stdd i den har kammaren. Det handlar om
mal som att systemet ska verka rekryterande for bade kvinnor och mén och
bidra till ett hogt deltagande i utbildning. Det handlar ocksé om att studie-
medlen ska verka utjamnande mellan individer och grupper i befolkningen
och leda till en 6kad social réttvisa. Slutligen ska studiestddet aven ha en
god effekt pa samhéllsekonomin over tid.

Det 4r som sagt gladjande att det finns en sé stor uppslutning bakom
dessa mal. Malen &r hogt satta, och malen forpliktar. Trots att vi kan saga
att vi har ett av varldens basta studiestodssystem finns det anda saker att
gora.

Jag tror att vi alla har sett, hort och l&st om studenter som har det tufft
i dessa tider. Det handlar om stora hyreshéjningar, hdg inflation, hojda
matpriser och hojda priser i kollektivtrafiken. Det ar rapporter fran Ystad
och Malmé i soder till Luled och Kiruna i norr.

Lansforsakringar presenterade for mindre an en manad sedan en rap-
port som visade att endast pa 4 av de 29 studentorter som granskades har
studenterna mojlighet att fa ihop sin ekonomi pa de 12 052 kronor som
bidrag och Ian innebar under en fyraveckorsperiod. | Jonkoping, dar jag
kommer ifran, beraknas en student ga back ungefar 1 032 kronor i mana-
den, och da var J6nkoping inte ens samst i klassen.

Mot den verkligheten behdver vi politiker agera. Det &r darfor Social-
demokraterna har som mal att studiestodet ska starkas. Vi anser att bi-
dragsdelen behdéver hojas betydligt for att pa ett annu béttre satt verka for
de huvudsakliga malen i studiestodssystemet. Det handlar som sagt om att
bredda rekryteringen s att det inte spelar ndgon roll vilken samhéllsbak-
grund man har nar man vill studera vidare. Det ska inte heller spela ndgon
roll om anhdriga har méjlighet att skjuta till ekonomiska medel i slutet av
manaden for att ekonomin ska ga ihop.

Dérfor behover stodet starkas for manga olika grupper av studenter.
Négra grupper som jag vill lyfta fram &r den grupp studenter som kanske
redan har borjat jobba och ska g till studier, studenter som har borjat bilda
familj och studenter som har en funktionsnedsattning. Dar behdver vi gora
mer, och vi tycker att regeringen behdver agera for att starka dessa grup-
per.



En annan grupp som &r extra utsatt &r personer som blir sjuka under
tiden de studerar. For studenter som redan i dag har problem med att fa
studentekonomin att ga ihop och pressen av att lyckas med studierna blir
det extra hart om de rakar bli sjuka. Studenter som blir sjuka under sin
studietid blir da mer stressade 6ver att dels f& ihop studieresultaten, dels fa
ihop ekonomin. Dar behdver mojligheten till deltidssjukskrivning bli
béttre.

Den forra regeringen paborjade ett arbete med utgangspunkt i del-
betankandet Okad trygghet for studerande som blir sjuka. Vi socialdemo-
krater anser att regeringen bor lagga ett forslag pa riksdagens bord som
underlattar for studenter som blir sjuka under sin studietid. Det maste vara
mojligt att bli sjuk d&ven som student.

Herr talman! Ett av alla stéd som finns inom studiestddet &r studie-
startsstodet. Det ar ett viktigt stod som nar en liten grupp, men for den
gruppen ar stodet helt avgorande. Det &r fraga om studenter som kanske
aldrig hade borjat studera, lara sig sprak eller kommit narmare arbetsmark-
naden. Stodet ar pricksakert i fraga om att fa personer in i egen forsorjning
och en méjlighet att utveckla sig eftersom en évervéldigande majoritet av
dem som far dessa stod har utlandsk bakgrund.

Vi socialdemokrater anser att a&ven har behdver en éversyn goras for
att bland annat stérka stodets attraktivitet sa att fler kommer i arbete. Det
handlar ocksa om en Gversyn av nivaer av stéd och hur man kan se pa
kravet pa langvarig arbetsldshet.

Det sista omradet jag tanker ga igenom i dag handlar om omstallnings-
studiestddet. Denna omstallningsreform ar oerhort viktig for att goéra det
mojligt for fler att ta del av ett livslangt larande. Stodet starker manniskor
och starker vart samhalle. Stodet innebér att fler far ekonomiska méjlig-
heter att studera langt in i livet. Vi kan redan nu se hur stort trycket ar.
Cirka 27 000 har sokt stodet, och de forsta har redan borjat studera.

Det &r viktigt att detta stod foljs upp av CSN s att det verkligen blir s&
bra som vi vill att det ska bli och som parterna har férhandlat fram. Detta
innebar ocksa att regeringens neddragningar pa antalet utbildningsplatser
kommer att gora det svart for personer att komma in pa sina utbildningar.
Dér kan vi bara hoppas att regeringen och Sverigedemokraterna tar sitt
fornuft till fanga och ser till att det finns studieplatser.

Regeringen behdver ocksa halla uppsikt dver vilka som far sina ansok-
ningar beviljade. Det ar viktigt att ocksa de inom yrkesgrupper och grup-
per av personer som inte har lang studietradition beviljas omstallnings-
studiestod, sa att de kan starka sin stallning pa arbetsmarknaden och kom-
petensforsorja sig hela livet. Det ar darfor gladjande att s& manga av de
forsta beviljade ansékningarna gar till studenter som har sokt sig till yrkes-
hdgskolor, som ger en snabb vdg in i ett nytt yrke och arbetslivet. Det &r
ocksa intressant att se att de flesta beviljade ansokningarna gar till sokande
till sjukskoterske-, vardadministrators- och polisprogrammen. Det visar att
manga vill vara med och bidra till var gemensamma valfard och vart ge-
mensamma samhélle.

Med detta sagt hoppas vi socialdemokrater att regeringen sakerstaller
att implementeringen blir s bra som den kan bli och att stodet blir s& bra
som vi vill att det ska bli. Sveriges studiestdd ar bra, och det ska fortsétta
att vara bra. Men det kan bli &nnu béttre.

(Applader)
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Anf. 7 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M):

Herr talman! Nar jag namner CSN, alltsa Centrala studiestédsnamn-
den, fér min omgivning, min slakt och mina véanner, bli det alltid en reak-
tion. CSN vécker en stark reaktion. De lite aldre, mer i min alder, far nagot
dromskt i blicken och tanker pé de ljuva studiearen, som faktiskt var moj-
liga tack vare studiestddet. De lite yngre kan fa ndgot lite morkt i blicken
och tanker pa att det ska betalas tillbaka. Sa ar det forstas.

Vart studiestod ar ett av varldens mest generdsa, men det kraver ansvar
och ger mojligheter. Det ska absolut betalas tillbaka.

Jag &r glad over att CSN jobbar mycket med &terbetalningarna. P&
nagra ar har CSN okat mangden aterbetalande; aterbetalningarna fran dem
som bor utomlands lag tidigare pa 70 procent och &r nu Gver 80 procent.
Av dem som bor i Sverige &r det ndstan 95 procent som betalar tillbaka.
Betala tillbaka ska givetvis alla gora, och CSN jobbar mycket med detta.
Systemet innebar att for att andra ska fa 1an maste de forsta betala tillbaka.

Varije ar far omkring en halv miljon studiestod. Manga &r inblandade,
och man forstar att det 4r en stor apparat. Det finns manga olika former av
studiestdd. Nu pratar jag framfor allt om det reguljéra studiestédet och om-
stallningsstudiestodet, som manga har namnt tidigare.

Herr talman! Jag &r ocksa glad éver det blir mojligt att fa studiestod
hogre upp i aldrarna. Den 1 oktober 2021 héjdes den 6vre aldersgransen
pa Moderaternas initiativ. Fran att gransen tidigare var 56 ar kan man nu
soka studiestod upp till gransen 60 ar. Nedtrappningen i rétten att lana hoj-
des fran 47 till 51 &r. Studenterna &r inte som tidigare.

Arbetsmarknaden forandras, medellivslangden okar och pensionsal-
dern dndras. Det ar viktigt att vi foljer med i samhallet, och det anser Mo-
deraterna &r viktigt.

Herr talman! Som jag har sagt tidigare har Sverige ett av varldens mest
generdsa studiestodssystem. Ar 2023 héjdes nivén pa studiemedlen. Det
var en effekt av att prisbasbeloppet hdjdes. Vi hor ofta att studiemedlen
aldrig hojs, men det gor de.

Studiestodet ger mojligheter for personer i manga olika livssituationer.
Det finns manga olika former av Ian. Det finns till exempel ett korkortslan,
och det finns &ven andra generdsa lan for dem som &r pa olika platser i
livet.

Nu har jag mest pratat om det reguljara studiestddet, men nu finns om-
stéliningsstudiestodet — som flera har pratat om tidigare. Det viktigaste
med studiestddet &r att det ska vara rekryterande for bade kvinnor och man.
Det kan vi se att det ar. Det ska bidra till hdgt deltagande i alla olika former
av utbildning och utjamna skillnader i befolkningen, bade socialt och vad
galler studievana. Det ska ocksa ha en god effekt pa studieresultaten och
innebara att man kommer i arbete. Stodet nar malen. Vi moderater alskar
utvardering, och om mélen inte nds maste nagot goras.

Jag kommer nu till omstallningsstudiestodet, som flera har namnt tidi-
gare. Det har kunnat sokas sedan 1 oktober forra aret och betalas ut sedan
den 1 januari. Det har varit ett enormt intresse. Man rdknade med ca 5 000
ansokningar, men det var narmare 27 000 som sokte. Sadant kraver ofta
manuell hantering, och jag vet att CSN jobbar otroligt mycket med detta.



Vi fick besok i utbildningsutskottet nu i veckan av CSN, och vi kunde
se ett stort engagemang. Hanteringen &r manuell, och den kan forbattras.
Men man gor sa for att studenterna ska fa sa god hjalp som méjligt. Det ar
ocksa viktigt att utvardera. Som jag sa tidigare dlskar Moderaterna utvar-
dering. Ett nytt system maste ocksa utvarderas sa att det ska fungera bra
for de studerande. Det méste ocksa goras for dem som arbetar med stodet
eftersom deras arbetsbelastning ar stor just nu.

Herr talman! Omstallningsstudiestédet har férhandlats fram av olika
parter. Darfor &r det strikta regler for hur man kan fa stodet beviljat. Det
&r inte ett stdd for den som ar arbetslds, utan det handlar om omstéllning.
Man ska redan vara i arbete, och det finns regler som innebdr att man kan
fa upp till 80 procent av sin 16n, upp till ett visst belopp, under 44 veckor.
Stodet finns for att 6ka flexibiliteten for den som befinner sig pa arbets-
marknaden att behalla sitt jobb eller ta annat arbete inom bristyrken. Ofta
kan man behdva lara sig nagot nytt. Tidigare hade man ett arbete, men nu
kan arbetet forandras under tidens gang.

Det finns en sérskild omstallningsorganisation som arbetar med dessa
fragor. De har mycket att géra just nu, men vi kommer att lra oss mer och
mer. Det ar positivt att omstallningsstudiestddet har inforts.

Samhillet forandras och studenterna forandras. Manga vill lasa utom-
lands, och manga vill studera pa sin dromutbildning, som kanske inte var
den utbildning man startade ndr man var yngre. Man kanske studerar sam-
tidigt som man har barn och familj. Saker &ndras hela tiden. Vi moderater
vill att studiestodet ska fordndras med samhéllet och med de krav som
finns. Omstallningsstudiestodet finns ocksa till for att forbattra omstandig-
heterna runt arbetsmarknadens behov.

Med ett langre arbetsliv kommer man att gora karriarbyten, men det &r
ocksa viktigt att skolas in i sitt arbete for att undvika till exempel arbets-
skador och for att forkovra sig, géra mer nytta for samhallet och behéalla
sitt arbete.

Med det svenska studiestodssystemet, ett av de mest generdsa i vérl-
den, och med omstallningsstudiestodet kommer fler att paborja studier i
olika former och fa ett bra arbetsliv. Detta tycker Moderaterna ar oerhort
positivt.

Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet.

(Applader)

Anf. 8 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Jag vill haka pa det som ledamoten pratade om nér det
géller omstallningsstudiestodet och bristyrken, som hon lyfte upp. Jag
hoppas att det bara var en felsdgning och att jag tolkade ledamoten fel,
men jag vill &nda f& detta klargjort. En av de stora diskussionerna nar det
géller implementeringen av omstéllningsstudiestddet har varit huruvida
det bara ska ges till studenter som soker sig till bristyrken eller som for-
starker sin position mot bristyrken.

Detta &r ndgot som parterna — Svenskt Naringsliv, LO och PTK — ge-
mensamt vander sig emot eftersom intentionen i avtalet &r att det ska stérka
individens stallning pa arbetsmarknaden. Det ska ocksa vara framatsyftan-
de och nagot som starker individen framat och alltsa inte bara handla om
att soka sig till bristyrken.
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Det finns en passus om att man visst ska ta arbetsmarknadens behov i
beaktande, men det &r trots allt valdigt viktigt att det inte bara blir ett stod
for personer som soker sig till bristyrken. Det ar ocksa viktigt att ansok-
ningar fran personer som redan jobbar i ett bristyrke inte avslas, for dven
personer som i dag befinner sig i ett bristyrke kan behova starka sin stall-
ning for att fortsatta inom det bristyrke de har eller vidareutveckla sig och
ga till ett annat yrke.

Jag hoppas alltsa att det inte & Moderaternas mening att omstéllnings-
studiestddet endast ska ga till personer som soker sig till bristyrken.

Anf. 9 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten Sigvardsson, for fragan!

Omstallningsstudiestodet ar valdigt viktigt bade for att kunna behalla
sitt arbete och for att uppfylla arbetsmarknadens behov. Darfor finns det
manga strikta regler, vilket vi tycker ar bra. Det &r otroligt manga som har
sokt, men alla ska kanske inte fa omstéllningsstudiestdd.

Man kan inte sdga att det bara ar till bristyrken, men det viktigaste ar
att det handlar om att man ska kunna behalla sitt arbete men ocksa att se
vilka behov som finns pa arbetsmarknaden. Att man ska vara anstallbar
under langre tid &r val egentligen det som &r viktigast.

Anf. 10 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Jag blev inte hundra procent lugn, men lite lugnare i alla
fall. Bland det viktigaste just nu ar implementeringen, och det &r hér part-
erna kanner oro nar det galler hur det gar for dem som ar i bristyrken och
som soker omstéllningsstudiestdd. Jag respekterar att vi far se hur myn-
digheter och 6verprévningsndmnder tolkar lagstiftningen och den éverens-
kommelse som finns, men dar ligger alltsd den storsta oron just nu hos
parterna.

I omstéllningsstudiestddet ar parterna kanske de viktigaste aktorerna,
for det var genom tuffa forhandlingar mellan Svenskt néringsliv, PTK och
LO som man kom fram till detta std — som nu &r ett av vérldens bésta —
i samverkan med staten. Staten tacker upp med mycket pengar i de hér
medlen, som vi kommer att trappa upp.

Vi gér inte med full styrka nu, men nér stodet val ar utbyggt runt 2026
kommer runt 40 000 att kunna omfattas av det, vilket &r gléddjande. Det &r
fantastiskt att vi nu mojliggor att stélla om mitt i livet. Vi har ett bra studie-
stddssystem, men just omstéllningen har kanske varit en av de problema-
tiska delarna, och hér tar vi verkligen ett krafttag om det.

Detta ar alltsd nagot som vi socialdemokrater verkligen kommer att
folja upp for att se att regeringen gor rétt nar det géller implementeringen
av omstallningsstudiestodet. Det galler bade i frdga om bristyrken och det
som jag stéllde en frdga om tidigare till ledamoten Malm, nimligen det
andringsaskande som CSN kom med for att ens kunna bibehalla ambitio-
nen. Vi hade helst sett att man i samverkan med CSN hade kunnat skruva
pa hur vi kan snabba pa processen och ga fortare fram, men CSN havdar
alltsa att de behdver mer medel enbart for att bibehélla ambitionen. Hur
ser Moderaterna pa det, och hur kommer Moderaterna att agera i de bud-
getforhandlingar som kommer att &ga rum hér under varen?



Anf. 11 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten Sigvardsson, for ytterligare fragor!

Det viktigaste ar att det &r parterna som forhandlar, men ndr man har
fatt ett sa stort soktryck maste man givetvis gora ett urval — det gar inte
bara att fylla pa. Sedan kommer det, som ledamoten sager, att fyllas pa till
2026, men vi maste alltsd ha nagot slags urskillning. Jag kan nog saga att
om man ar i ett bristyrke ar det inte hégsta prioritet. Men framfor allt ar
det parterna som ska férhandla om detta.

Jag vet att CSN har askat mer pengar, och jag kan inte nu svara pd om
de kommer att fa det.

Men det viktigaste &r att vi maste titta pa systemet som har inforts och
utvéardera om det ar ratt personer som far omstallningsstudiestédet och om
det &r den har budgeten som géller eller inte. Askandet har vi alltsa inte
tagit stéllning till helt &n.

Anf. 12 ANDERS ALFTBERG (SD):

Herr talman! Jag vill forst yrka bifall till reservation 9 i betdnkandet.

Som tidigare sagts har vi all anledning att kdnna oss stolta 6ver det
studiestodssystem vi har i vart land. Det rader i stort sett en stor enighet
bland oss riksdagspartier om att vi vill vdarna det svenska generdsa studie-
stodssystemet. Visst ar det sa att vi har olika &sikter om detaljerna; vissa
delar behover bli generdsare, och andra delar behover stramas at.

Malet for vart studiestdd kan man ocksa dela upp i tre bitar: Det ena ar
att ge den enskilda manniskan, oavsett social bakgrund, en méjlighet att
skapa sig en framtid, att mojliggora det livslanga larandet som det ibland
ocksa kallas. Det andra &r att sakra en god ekonomisk utveckling, och det
tredje ar att starka upp en kompetensforsorjning for vart land.

Det sista har val haltat nagot, inte minst nar det galler kompetensfor-
sOrjning inom valfardssektorn. En av valfardsstatens frdmsta pelare &r att
kunna ge sina medborgare en tillganglig och god vard i hela landet. Kom-
petensforsérjningen ar ett enormt problem inom varden — detta vet vi alla
och vill gora nagot at.

Pa landsbygden eller i glesbygden &r det ofta &4n svarare att rekrytera
lakare och sjukskaterskor, vilket riskerar att underminera savél vardens
kvalitet som patientsakerheten. Att locka lakare till landsbygden &r inte
bara en utmaning for oss har i Sverige utan i hela den industriella vérlden.

I landsbygdsomraden i USA finns ett system dér lakare kan forbinda
sig att arbeta ett antal r, varefter de far sina studieskulder reducerade. Vi
sverigedemokrater tycker att systemet ar intressant och bor utredas for
svenska forhéallanden. Man kan dven tanka sig att applicera motsvarande
system pa sjukskoterskor, for att de ska vilja soka sig till mindre attraktiva
orter eller till glesbygden.

Herr talman! Att 16sa kompetensforsorjningen inom varden kraver en
bred palett av atgirder, och om vi menar allvar med orden “hela Sverige
ska leva” bor vi dven se dver mojligheten med reducering av studieskulder
for lakare och sjukskoterskor pa landshygden.

(Applader)
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Anf. 13 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Jag tankte ta tillfallet i akt att &ven har prata om omstall-
ningsstudiestddet och dess implementering. Sverigedemokraterna &r ju en
stor del, om inte den stdrsta delen, av regeringsunderlaget, &ven om de inte
sitter i regeringen. De har val darfor, antar jag, valdigt stor makt éver de
budgetar som laggs har pa kammarens bord.

Darfor vill jag veta vilken ingdng Sverigedemokraterna kommer att ha
i debatten om implementeringen av omstéllningsstudiestédet. Hur kom-
mer Sverigedemokraterna att se till att ambitionen bibehélls i omstall-
ningsstudiestodets implementering sa att det som parterna har forhandlat
om &r det som kommer att gélla?

Det dr som sagt véldigt viktigt att det &r parternas intentioner, intentio-
nerna i forarbeten och lagstiftning, som blir géllande. Darfor ar det ocksa
extra viktigt att vi foljer upp och séakerstéller att det blir sa. Dér har Sve-
rigedemokraterna en valdigt tydlig roll som samarbetsparti till regeringen,
och kanske som den som styr i manga fragor — jag vet inte, det &r nog olika
i olika typer av fragor. Hur kommer Sverigedemokraterna att agera i sina
forhandlingar med regeringen for att sakerstalla ambitionsnivan i inforan-
det av omstallningsstudiestodet?

Anf. 14 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for frdgan! Generellt sett 4r detta ndgot
vi for samtal om mellan TidGpartierna, och vi far aterkomma. Det finns
manga olika hansyn som maste tas, for vi maste se detta som en helhet.
Det handlar bland annat om dimensioneringen och svarigheten med att ha
systemstdd for att kunna hantera handlingar.

Detta &r en komplex fraga som vi kontinuerligt kommer att diskutera
mellan Tiddpartierna framdéver.

Anf. 15 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Det ar alltsé en 6ppen fraga hur regeringen kommer att
g vidare eftersom Sverigedemokraterna har ett sa stort inflytande over
den har regeringen. Vi far helt enkelt se vad som hander, ar vl svaret.

For att aterga till fragan om hur det ska se ut med omstallningsstudie-
stodet nar det galler bristyrken eller icke bristyrken tycker jag 4nda att det
kan vara ganska intressant att fa veta Sverigedemokraternas hallning. Det
bor inte vara nagot som goms undan i en férhandling, utan Sverigedemo-
kraterna borde sjalva kunna sta for en asikt.

Parternas oro kring detta &r som sagt stor. De lyfter det i samtal; det
galler bade Svenskt Naringslivs, PTK:s och LO:s foretradare. Det kommer
alltsd inte bara fran det ena eller det andra héllet, utan parterna har en ge-
mensam oro for hur implementeringen gar. Vi har kunnat folja detta pa
debattsidor i bade januari och februari, dar de tillsammans skrivit detta.

Vi ser alltsd en enad front och en oro fran parternas sida, och da tycker
jag att det ar ganska intressant att hora Sverigedemokraternas &sikt kring
intentionerna i det avtal som ligger till grund fér omstallningsstudiestodet.

Anf. 16 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:
Herr talman! Tack, ledamoten, for fragan! Som tidigare sagts 4r detta
en komplex fraga. Dimensioneringen kommer i framtiden att villkora vad



vi behover prioritera nar det galler malgruppen; dessa tva hanger alltsa
ihop. Jag har inget annat svar just i dag.

Anf. 17 MATHIAS BENGTSSON (KD):

Herr talman! Uthildning &r viktigt bade fér den enskilde och for Sve-
rige som land. Utbildning ger manniskor méjlighet att forverkliga sina
drémmar och att pa ett nytt sétt bidra till samhallsbygget. Utbildning okar
mojligheterna till en béattre inkomst, battre hélsa och 6kad livskvalitet.
Samtidigt bidrar utbildning ocksa till utveckling, ekonomisk tillvaxt och
innovation.

Studiestodet mojliggor for studenter i alla aldrar att gora en investering
i bade sin egen och Sveriges framtid genom att utbilda sig vidare. Studie-
stodet ger alla som vill borja studera, oavsett bakgrund, nddvandiga eko-
nomiska forutsattningar att gora det, och det ar precis sa det ska vara. Det
ska vara ambitionen och inte ekonomin som avgér om man kan hoppa pa
den utbildning man har drémt om lénge.

Dérfor ska det svenska studiestodssystemet fortsatta vara ett av varl-
dens mest generdsa. Alla delar av studiestddet, det vill sdga studiebidrag
under gymnasietiden, bidrag till elever med funktionsnedséttning, larlings-
ersittning och studiemedel med bidragsdel och lanedel, ska sammantaget
bidra till att utjgmna skillnader i ekonomiska forutsattningar mellan en-
skilda och mellan grupper i samhallet.

Herr talman! Ett konkurrenskraftigt néringsliv forutsatter personer
med ratt utbildning. Det ar viktigt att studiestodssystemet bidrar till att na-
ringslivet forsérjs med den kompetens som det behdver.

Nar en konjunkturnedgang nu véntas och det finns risk att langtidsar-
betslosheten biter sig fast pa hoga nivaer spelar utbildning en viktig roll
for att fler ska komma i arbete. Vi ser redan i dag en hdg arbetslshet,
samtidigt som vi & andra sidan har mangder av branscher som &r i stort
behov av utbildad personal. For att 16sa den matchningsproblematiken har
studiestodet en viktig roll att spela for att riva hinder fér ménniskor att
komplettera tidigare studier eller studera vidare pé& en higre niva.

En arbetsmarknad i standig forandring kréver att ménniskor kan ut-
bilda sig vidare under hela livet. Féretag och entreprendrer anpassar sina
erbjudanden efter marknaden och hittar pa nya innovativa tjanster och er-
bjudanden. Nar marknaden och foretagen forandras behdver ocksa arbets-
kraften hanga med. D4 &r omstallningsstudiemoéjligheterna viktiga sa att
de som vill byta bana under karridren far mojlighet att gora det.

Herr talman! Studier kan vara nyckeln till arbete och forsorjning och
till att g& fran utanforskap till gemenskap. Det kan vara nyckeln for saval
enskilda som Sverige som nation till att vdxa med kunskap.

Sverige har manga problem som vi behéver hantera. For att klara dem
och for att fortsétta bygga det goda samhéllet &r studiestodssystemet vik-
tigt. Det ska vi vara rddda om.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 18 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Aven har vill jag prata om omstéllningsstudiestod, for vi
har nu hort samtliga regeringspartier och &ven stodpartiet Sverigedemo-
kraterna. Just omstallningsstudiestodet ar kanske den hetaste fragan pa
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studiestddsomradet just nu, i och med att det galler nyimplementering och
vi verkligen vill att den har omstallningsmajligheten blir s bra den bara
kan bli. Det ar egentligen inte for att vara jobbig som jag vill stélla fragor,
utan det ar for att jag vill att detta ska bli s& bra det bara kan bli.

Det &r darfor intressant att hora hur Kristdemokraterna ser pa debatten
om hur vi ser pa intentionerna i avtalet — om den partsdverenskommelse
som ingicks mellan Svenskt Naringsliv, LO och PTK ocksa kommer att
foljas upp och hur Kristdemokraterna ser pa detta. Det galler framfor allt
den del som handlar om hur vi ska anpassa stodet for dem som ar i brist-
yrken och ska till ett bristyrke eller kanske ett annat yrke. Det handlar ju
trots allt — hér &r lagstiftningen tydlig — om att individen dger ratten att
anstka om det man anser sig behova for att starka sin stéllning, i samrad
med en omstallningsorganisation.

Jag vill darfor hora hur Kristdemokraterna ser pa intentionerna i avtalet
och hur Kristdemokraterna kommer att jobba bade i regeringen och i ut-
skottet for att avtalets och lagstiftningens intention ska implementeras.

Anf. 19 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik:

Herr talman! Tack, Niklas Sigvardsson, for fragan! Det ar en viktig
frdga som ledamoten belyser. Det ar viktigt att vi foljer detta och jobbar
vidare sa att det blir s& bra som méjligt; det tror jag att alla ar Gverens om.
Men som jag har varit inne pa tidigare ar detta en pdgdende process, och
det finns inga tydliga svartvita besked att ge i dag.

Men om man anda ska resonera lite kring detta finns omstallningsstu-
diestddet till for att underlatta omstélining genom utbildning mitt i arbets-
livet. Det kom, som vi var inne pa, till som en f6ljd av parternas dverens-
kommelse, och det behdver forvaltas pa basta satt, i samarbete med de
parter som slutit dverenskommelsen, naturligtvis.

Sedan behdver det finnas ett regelverk kring detta. Det gérs méanga an-
sokningar, och ndgon sorts urval behover goras. Dar star CSN for myndig-
hetsutdvningen och gor bedémningen.

Ur mitt perspektiv ar en viktig del i omstéllningsstudiestodet att det
anvands for utbildningar som matchar arbetsmarknadens efterfrdgan och
for att komma till ratta med den matchningsproblematik som finns pa ar-
betsmarknaden. Det behdver kunna motverka kompetensbrist och stérka
naringslivets konkurrenskraft. Detta &r en viktig del som jag tycker att vi
ska ha med oss nar vi féljer denna fraga framéver.

Anf. 20 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Nu har jag hort samtliga regeringspartiers foretradare sta
och prata om den har fragan. Det spretar lite for mycket for att jag ska
k&nna mig helt lugn och trygg med att regeringens och regeringspartiernas
foretradare kommer att arbeta aktivt med detta, framfor allt nér det géller
att skruva i hur tungt arbetsmarknadens behov och bristyrkeskompetensen
ska vaga. Hur vet vi vad som &r bristyrken i framtiden? Vi har bra koll pa
det, men var kompetens saknas &r ju ndgot som kan svinga ganska fort.
Dérfor behdver vi omstallningsstudiestddet.

Studenter och hdgskolor brukar faktiskt vara valdigt bra pa att hitta
matchning, for studenter vill ju komma till ett jobb, och de brukar allt som
oftast s6ka sig till utbildningar som leder till jobb, fér det &r det de vill. De
vill inte komma ut i arbetsloshet nar de har lagt tre, fyra eller fem ar pa en



uthildning, utan de brukar vara bra pa att hitta sin egen matchning. Det ar
likadant med hgskolor och universitet — de vill matcha sa bra som majligt.

Darfor ar det viktigt att hitta principerna for var man ska ga. Det star
ocksa i partséverenskommelsen att om valdigt manga séker och man foljer
de riktlinjer och delar som finns i lagstiftningen ar det forst till kvarn-prin-
cipen som galler. D4 tittar man pa ansokningarna nar de kommer in, och
sd beviljar man i tur och ordning. Tar pengarna slut s& ar de slut. Det ar pa
detta satt man har forhandlat i detta.

Det ar jatteviktigt att vi utbildar till bristyrken, men da kanske inte en-
bart omstallningsstudiestddet ska ta det ansvaret. Det ansvaret var ju en
del av forhandlingen nar det géller flexibilitet och omstélining som skulle
just trygga arbetstagarnas rattigheter och méjlighet att stalla om i en for-
anderlig tid. Att rucka pa detta och vikta 6ver aven denna del till féretagens
fordel kdnner jag mig som socialdemokrat inte riktigt trygg med.

Anf. 21 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for resonemanget om detta! Det &r en
viktig fraga. Det &r ett nytt stod som vi haller pa att implementera under
det har aret.

Som alltid med nya stéd behdéver man félja hur myndighetsévningen
blir, i det har fallet frin CSN, och man behover folja hur implementeringen
och dimensioneringen blir. Sedan far man naturligtvis hela tiden forfina,
forvalta och justera detta pa basta satt utifran det. Detta kommer vi att fort-
satta att folja fran regeringens och Kristdemokraternas sida.

Anf. 22 SAMUEL GONZALEZ WESTLING (V):

Herr talman! Under mycket markliga omsténdigheter tvingades fack-
forbunden in i en process under forra mandatperioden for att reformera
LAS, lagen om anstallningsskydd. | praktiken 16d hotet: Kom 6verens om
forsdmringar, annars kommer vi att gora annu storre forsamringar.

Ansvariga for det hela var Centerpartiet, som stéllde det som ett krav
for att slappa fram regeringen. De partier som nu utgor regering gladde sig
dock storligen och gottade sig at den olycka som var nira forestaende.

Resultatet av forhandlingarna blev kraftiga férsamringar av anstéll-
ningsskyddet for arbetstagarna. Arbetsgivarna gick dock praktiskt taget
skadesldsa genom processen. Endast ett parti protesterade mot hela hante-
ringen, och det var Vansterpartiet. Man lade stor mdda fran béade regering
och arbetsgivarorganisationer pa att det hela skulle framstd som en helt
normal process. Det &r inte utan att man drar sig till minnes en gammal
valkand refrang: ~Sida vid sida, tillsammans hjélps de at ... staten och ka-
pitalet, tva vargar fromma som lamm.”

Anstallningsskyddet luckrades upp, men for att inte arbetstagarna skul-
le ga helt lottlosa beslutade sig staten for att skjuta till medel. Resultatet
blev omstéliningsstudiestddet. Det ar en reform som forvisso ar bra i sig
men som har nast intill noll relation till de forhandlingar som skedde mel-
lan parterna pa svensk arbetsmarknad. Det syftar till att manniskor ska
kunna omskola sig, men det &r inte direkt kopplat till dem som hotas av
eller rent av drabbats av arbetsldshet. Arbetsgivarna behdver inte ens fi-
nansiera en liten del av reformen.
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Det gar alltsa att konstatera att LAS-férhandlingarna kostade arbetsta-
garna mycket trygghet och arbetsgivarna ingenting. | stallet &r det studen-
terna, gamla som nya — i manga fall arbetstagare sjalva — som i slutdndan
ska betala kalaset genom hdjda studieskuldsréntor.

Det har ar s vulgart att det ar svart att finna ord for det. Under garda-
gen debatterades skatt for dvervinster for elbolagen. Det gjordes ett stort
nummer fran regeringspartiernas sida av att man inte kan fatta retroaktiva
beslut. Visserligen &r detta helt felaktigt eftersom EU-férordningar galler
som lag och det darfor inte var frdga om nagon retroaktivitet, men det ar
en annan debatt som vi inte ska férdjupa oss i ndrmare har. Men principen
ar riktig i sak. Regeringen anser uppenbarligen att den principen ar viktig
att uppréatthalla nar det galler storkapitalet, men nar det galler vanligt folk
finns uppenbarligen inte det hindret.

Hundratusentals ménniskors forutsattningar forandras for att de nu ska
vara med och finansiera forsamringarna i lagen om anstallningsskydd.
Staten och kapitalet, de sitter i samma bat, men det &r inte de som ror,
som ror sa svetten lackar.”

Vansterpartiet anser att omstéllningsstudiestédet ar en bra reform i sig,
men finansieringen borde vara arbetsgivarnas ansvar, &minstone i ndgon
del. P& det sittet skulle det i slutandan inte vara enbart arbetstagarna som
betalade priset for forsamringarna i LAS. Samtidigt borde studielénens
rantor aterga till den modell som géllde fore 2023.

Jag yrkar bifall till reservation 4.

Anf. 23 ANDERS ADAHL (C):

Herr talman! Studiestddet ar vad vi debatterar har i dag. Vi fick en in-
ledning fran utskottets ordforande Fredrik Malm, en exposé 6ver svensk
utbildning och den standard som finns samt av vikten av ett generost stu-
diemedelssystem och hégre utbildning. Det &r gladjande att hela kamma-
ren egentligen star bakom en s&dan ordning hér i landet dar vi hedrar och
forstar vardet av utbildning.

Det finns tva aspekter. Det ena ar bildning. Vi ska kunna vaccinera 0ss
mot humbug och fake news och forsta vérdet av vetenskap i relation till
latsasnyheter och googlingar pa internet. Det andra ar att vi har en utbild-
ningsniva i Sverige som ar hog och gor att vi kan mota ett foranderligt
arbetsliv, dar vi kan flytta oss hogre och hdgre upp och skapa mer och mer
varde i vara produkter och tjanster. Dar &r vi eniga.

L&t mig har i kammaren i dag fa lyfta fram tva liberala aspekter pa
studiemedlen som bada syftar till att starka studenternas situation, sa att
fler kan studera och ges rimliga forutsattningar att vara studenter. Det
handlar dels om ett mer flexibelt studiestdd, dels om en storre frihet att
som student ha ett arbete vid sidan av studierna.

Arbetsmarknaden &r i rorelse. Studenter ar i dag i alla aldrar och kom-
mer frén olika slags bakgrund och studerar under olika omstandigheter.
Arbetslivet forandras. Livet fordndras, men studiestdd har inte riktigt
hangt med i utvecklingen.

Centerpartiet vill se en modernisering av studiestdet, s att den verk-
lighet dagens studenter méter battre tas om hand av ett reformerat studie-
stodssystem med mer flexibilitet och mer anpassning till olika forutsatt-
ningar.



Det &r bra att manniskor vill satsa pa att utbilda sig och bilda sig, bade
for individen och for samhéllet i stort. Centerpartiet vill uppmuntra och
underlétta for fler att studera.

Var forsta frihetsreform for studiemedel handlar om flexibilitet for stu-
diestodet. For att 6ka genomstromningen och fa fler i arbete vill vi i Cen-
terpartiet som sagt ha ett mer flexibelt studiemedelssystem, ett system som
premierar studenter som avslutar sina studier fore utsatt tid men ocksa ar
anpassat for dem med lagre studietakt, exempelvis personer som har gatt
anpassad gymnasieskola eller ar deltidssjukskrivna. Det ger fler mojlighe-
ten till en utbildning som i forlangningen leder till jobb.

Heltidsstudier maste ga att forena med familjeliv. Det ger skal att
starka studiemedlen. Ensamstdende foraldrar &r en utsatt studentgrupp
ekonomiskt, och dessutom ar de som endast har en gymnasieutbildning i
klar majoritet bland ensamstaende mammor. Det kan inte vara ratt att vi
har ett studiemedelssystem som missgynnar ensamstdende mammor och
kvinnor.

Majligheterna till utbetalning av tillaggsbidrag for féraldrar som stu-
derar behdver utredas fér en modern, jamstalld situation. Det ar liberal po-
litik.

Var andra frihetsreform for studiemedel handlar om det sa kallade fri-
beloppet. Under covid-19-pandemin gjordes en viktig férandring. Fribe-
loppsgransen togs bort, vilket gjorde att studenter kunde uppbéra lanade
studiemedel utan att behdva kénna begransningar nér det gallde att ha ett
arbete vid sidan av studierna. Men sommaren 2022 aterinfordes inkomst-
prévningen for studiemedel, och fribeloppsgransen aterintradde. Center-
partiet foreslar att det sa kallade fribeloppet ska avskaffas for lanedelen av
studiemedel. Det galler alltsa inte bidragsdelen utan den del som ska beta-
las tillbaka till staten.

Vi lyssnade tidigare till Socialdemokraterna som redovisade att det ar
tuffare tider for studenter, sa varfor inte avskaffa fribeloppsgransen sa att
fler kan arbeta vid sidan av och fa battre ekonomi?

Fribeloppsgrénsen innebdr att det finns ett tak for hur mycket studer-
ande far tjana for att ha ratt till studielan. En enig riksdag avskaffade fri-
beloppet temporért for att uppmuntra fler studenter att jobba under pande-
mimanaderna, inte minst eftersom det behdvdes personal inom vard och
omsorg samt restaurang- och beséksnéringen.

Nu nér inkomstprévningen har aterinforts ar det mindre lonsamt for
studenter att arbeta extra. Det ar darfor rimligt att slopa inkomstprév-
ningen for lanedelen av studiemedlet och pé sa stt starka studenters frihet
att sjalva bestdamma dver sin ekonomi. Att studera och samtidigt ha ett ar-
bete vid sidan av kan for manga vara djupt utvecklande, och dessutom far
vi fler arbetade timmar i landet som stérker var valfard. Det ar liberal po-
litik.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 6 om fribeloppet.

Jag har presenterat tva forslag med liberal politik som bygger styrka i
hela landet, i varje laroséate och i varje studievra. Vi i Sverige ar i stort
behov av kompetens inom manga av arbetsmarknadens omraden, och vi
maste ha ett studiemedelssystem som premierar studenternas situation och
plats i livet. Alla &r inte lika. Vi lever inte under nagot slags gemensam
norm, utan vi ar olika och har olika forutsattningar. Lat oss utveckla studie-
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medelssystemet sa att det starker bade den enskilda studenten och Sverige
i stort.

Anf. 24 CAMILLA HANSEN (MP):

Herr talman! Precis fore jul debatterade vi statsbudgeten hér i kamma-
ren och dé dven budgeten for studiestod. D& var Miljopartiet det enda par-
tiet som lade pengar pa bordet till studenterna for att hoja studiebidraget.
Nu debatterar vi ledamdternas motioner fran den allmanna motionstiden,
och vad man kan géra med sina idéer om studenternas mojlighet till ett bra
liv som student beror lite pA om man lade pengar pa bordet eller inte nar
vi diskuterade budgeten.

For Miljopartiet &r studenterna i fokus, och jag vill inleda med att lyfta
fram studenternas ekonomiska situation har och nu, efter en Iang tid av
inflation och 6kade priser.

Redan forra varen konstaterades att singelstudenter &r en grupp som
hamnar i klam nar det géller ekonomin s som den har utvecklats i och
med anfallskriget i Ukraina. Det ar en grupp som ocksa far valdigt lite
uppmarksamhet.

Vi har hért om studenter som flyttat hem till foraldrar, som avbrutit
sina studier eller kanske har fétt dela boende pa ett satt som de inte hade
planerat for att ha rad nér priserna steg och det inte gjordes nagra satsning-
ar som passade studenterna. Det fanns forslag som handlade om att ge
pengar i handen till dem som dgde en bil, men om man &r en yngre student
ar det kanske just vad man inte gor.

Nu har studiemedlet héjts, som det har papekats, genom den sedvanliga
upprakningen, men detta ger inte mer pengar i handen for en grupp som
har en véldigt liten ekonomi. Det vi vill se &r en reell hdjning av studie-
bidraget.

Nog om budgetfragor — nu ar det motionsbetinkandet som ska debatt-
eras. Jag vill lyfta upp nagra fragor som Miljopartiet tycker ar sarskilt vik-
tiga. Det handlar om tryggheten for studenterna vid sjukdom och vikten av
att omstallningsstudiestodet implementeras pa basta satt.

Sveriges studenter investerar manga ar av sitt liv for att vart land ska
fortsatta att vara en framstaende kunskapsnation. De lagger var och en
grunden for att kunna bidra med sin kompetens som l&rare, sjukskdterskor
ingenjorer, ekonomer, kemister eller forskare, for att ge andra mojlighet
till hogre kvalificerade studier langre fram och innovationskraft i Sverige.
Hogre utbildning &r inte langre nagot som &r fa férunnat utan nagot som
manga kan ta del av, och man gor detta vid olika tidpunkter i livet. Vi ser
ocksa hur studiestodet utvecklas for att matcha detta.

Det &r darfor problematiskt att studenternas sociala skyddsnat upplevs
som osakert. Studenter har inte rad att bli sjuka, och de riskerar att falla
igenom det sociala skyddsnatet. Har finns det utredningar som bereds pé
Regeringskansliet, och forslagen behdver komma fram sa att vi kan grans-
ka dem och debattera dem hér i riksdagen.

Herr talman! Jag vill yrka bifall till reservation 7, som innebdr just att
studenters villkor vid sjukdom ska bli battre. Det ar Miljopartiets asikt att
skyddet behdver vara mer likt det skydd som finns for arbetstagare.



Herr talman! Miljopartiet har i alla ar drivit fragor om att man ska kun-
na utveckla sin kompetens flera ganger i livet genom studier, ocksa senare
i livet. Den satsning som genomfordes for manga ar sedan — det gréna
fridret — ar kanske bekant. Dar hade man majligheten att utbilda sig eller
starta foretag, och pa den tiden fick man faktiskt vélja att gora precis vad
man ville. Under tiden ersattes man av ndgon som var arbetslds och vika-
rierade pé ens tjanst. Fridrsvikariaten var nagot som fick fart pd mangas
karriar pa den tiden, men det ar ganska lange sedan.

| januariavtalet dterkom tanken om en reform som skulle ge méjlighet
till utveckling for ens egen skull, mitt i arbetslivet. Det kallades utveck-
lingstid. Men detta slaktades av en majoritet i den forra riksdagen. Nu &r
vi hér, och det har blivit verklighet att vi har ett omstallningsstudiestdd for
att man mitt i livet ska kunna férkovra sig, utbilda sig och utvecklas for att
sta starkare pa arbetsmarknaden.

Vi ser nu hur stédet implementeras. Det var uppenbarligen valdigt
efterlangtat, for CSN 6verskoljs av ansokningar och har svart att hantera
dem alla. CSN behdver fa mojlighet att gora detta pa bésta satt. Det handlar
om att handlagga i hog takt men ocksa om att utveckla ett bra systemstod
for att hantera omstallningsstudiestodet sa att vi kan félja upp det pa ett
bra satt, som flera har ndmnt tidigare.

Det ar ocksa viktigt att regeringen vérnar reformens syften och foljer
upp vad som hander vid larosétena och hos andra utbildningssamordnare
och vad konsekvensen blir for studenterna, bade studenter med omstall-
ningsstudiestdd och andra studenter. Det har ser jag fram emot att folja.
Det &r en reform som vi i Miljopartiet &r stolta 6ver och som ger méjlighet
for manga att utvecklas mitt i livet.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut fattades under § 11.)

§ 7 Forskolan

Utbildningsutskottets betdankande 2022/23:UbU4
Forskolan
foredrogs.

Anf. 25 FREDRIK MALM (L):

Herr talman! Vi har nu att debattera det fjarde betdnkandet for utbild-
ningsutskottet under detta riksmote. Det géller forskolan och diverse mo-
tioner som lamnats in under den allménna motionstiden och som utskottet
sedan har berett.

Herr talman! Lat mig bérja med att sdga att tidigare generationer i Sve-
rige inte bara har kdmpat for att inféra den svenska demokratin, parlament-
arismen, grundlagsskyddade fri- och réttigheter och andra jatteviktiga sa-
ker, utan parallellt med detta har man ocksé kampat for att bygga en val-
fardsstat i Sverige. Principen &r att alla & med och betalar och att alla ocksa
far ut nagot av valfarden néar de behover det.
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Idén med detta &r att vi nar vi ar valdigt unga, och aven nar vi ar valdigt
gamla, far ut mycket av det svenska vélfardssystemet. Det ar for att vi ska
kunna ga pa dagis, eller forskolan som det heter sedan ett antal ar tillbaka.
Dér laggs grunden for det livslanga larandet. Vi ska vaxa som individer,
vi ska véxa socialt och fa kunskaper och sé vidare.

Detta ar ndgonting som &r valdigt viktigt inte bara for att vi ska vaxa
som individer utan for sammanhallningen i Sverige, att vi har ndgonting
gemensamt och att vi tidigt ocksé lagger grunden for de gemensamma var-
deringar som vi har, sa att den uppvéxande generationen och generationen
efter den far dela och lara sig om sadant som ska pragla vart samhalle
framover.

Vi vill inte ha ett valdigt fragmentiserat samhélle. Vi vill ha ett sam-
hélle med mangfald. Men vi har ocksa gemensamma varderingar och prin-
ciper som det &r valdigt viktigt att vara barn och ungdomar tidigt kéanner
att de &r en del av for att vi ska kunna vara ett inkluderande samhélle.

Férskolan ar en fantastisk uppfinning i den svenska valfardsstaten. Den
innebdr inte bara att man forbereds for skolan utan ocksa att man kan vaxa
socialt. Och i ett modernt samhélle och ett samhélle som det svenska, som
ar valdigt mangfasetterat, fyller forskolan en valdigt viktig funktion for att
barn ocksa ska kunna fa ta del av och kunna se ndgonting annat &n det som
finns hemmavid innanfér lagenhetens eller husets fyra vaggar dar man bor.
Man kan fa andra kompisar och andra perspektiv.

Férskolan innebdr ett miljdombyte som jag inte tycker att man ska un-
derskatta. Detta ar sarskilt viktigt for manga barn och ungdomar som ar
nyanldnda och som inte har bott i Sverige sarskilt lange. De kanske bor
valdigt trangt i socialt utsatta omraden och sa vidare. Det finns mycket
teoribildning kring detta inom sociologin kring det som man kallar closure.
I de omoderna delarna av det moderna Sverige i dag finns det barn som till
exempel exkluderas eller kontrolleras genom till exempel hederskultur el-
ler annat. M6jligheten att ga i forskolan innebar att man kan béanda sig ur
det sammanhang som man befinner sig i genom att man vidgar sina vyer,
ser andra perspektiv och sa vidare. Detta ar otroligt viktiga processer, sér-
skilt for barn dar forskolan fyller en nyckelroll.

Herr talman! De allra flesta barn i Sverige gar i forskolan i dag. Men
vi ser sérskilt bland barn med utrikes fodda foréldrar, bland barn i utsatta
omraden och bland nyanlanda barn att andelen barn som gar i férskolan ar
avsevart mindre. Darfor fattade riksdagen beslut under forra riksmétet om
att andra i lagstiftningen och i bestimmelserna sa att kommunerna nu
mycket tydligare har en skyldighet att genom uppsdkande verksamhet, fo-
restéller jag mig, hitta de barn som inte &r inskrivna i forskolan nar barnen
ar tre ar for att fa fordldrarna att se vikten av att deras barn far méjlighet
att ga i forskolan. Detta ar valdigt viktigt ocksa, herr talman, eftersom det
kan handla om foréldrar som kanske inte kénner till férskolan eftersom det
inte fanns nagon forskola i hemlandet. Det kan ocksa finnas en skepsis
gentemot det svenska offentliga samhéllet, myndigheter och annat, som
det ar viktigt att man kan bryta ned i dialog med dessa foraldrar, sa att
deras barn ocksa kan ga i férskolan och inte blir inlasta i en hemmiljo och
far jattestora problem nér de sedan ska bérja i den vanliga svenska skolan
och till exempel ligger efter mycket i sprakutvecklingen. Detta ar darfor
en fraga som ar valdigt viktig att ta upp. Forskolan har en enormt viktig



funktion i att bidra till att vi kan bryta det utanférskap som finns i vart
land.

Herr talman! Om man tittar pa kunskap och kunskapsutveckling &r
barn i aldrarna tre till sex ar oerhort receptiva, mottagliga, for att ta till sig
kunskap. Det innebar att mojligheten att gé i en forskola med hog kvalitet
med utbildade forskollarare och med allsidig undervisning blandad med
pedagogik, lek, mycket utomhusvistelse och sa vidare ger en enorm hév-
stang for inlarningen. Det ar valdigt svart att se hur man ska fa denna hav-
stdng om man &r i en helt annan miljé dar man kanske bara traffar till ex-
empel sina foraldrar. Det gor att forskolan fyller en véldigt viktig roll for
att sa att saga bredda mojligheten for vara barn och ungdomar att fa im-
pulser fran andra hall och mycket annat.

Herr talman! Sedan tas manga andra intressanta aspekter upp i detta
betankande. Och regeringen jobbar valdigt hart med dessa fragor ur flera
aspekter, bade for att bryta utanforskapet och for att kunna fa fler behériga
forskollarare, vilket forstas ar jatteviktigt. Det ar viktigt att vi far en kvali-
tet i var forskola 6ver hela landet och som ocksé ger en likvardighet. Det
ska inte vara nagon skillnad om man bor i Nassj6, Stockholm, Malmé eller
Alvkarleby nar det géller vilka méjligheter man har att ga i en bra férskola.

Med detta vill jag yrka bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 26 MATS WIKING (S):

Herr talman! Jag vill forst skicka en halsning till Rose-Marie Carlsson
som skulle ha hallit detta anférande i dag men som tyvérr inte kan nérvara.
Jag har darfor hoppat in i stéllet.

Herr talman! Forskolan lagger grunden till det livslanga larandet och
&r en sjélvklar del av skolsystemet. Varje dag ar det mer &n 500 000 barn
som gar till forskolan, en forskola som bygger pa kunskap, omsorg och
larande. Det &r en forskola som mater barnen dar de ar och later barnen
véxa utifrén sina egna forutsattningar och en forskola som maéter barnen
med kompetent och utbildad personal.

Herr talman! Vi har haft en kraftig utbyggnad av antalet férskoleplatser
under flera ar, och det har inte enbart berott pa babyboomen. Utifran egen
erfarenhet vet jag att man i dag lamnar mindre andamalsenliga lokaler for
nya forskolor som &r béttre anpassade efter dagens krav. Och jag tror att
det ser likadant ut i hela vart avlanga land.

Forskolans uppdrag har férandrats dver tid, detta for att ge personalen
béattre forutsattningar att klara sitt uppdrag. Det ger dven forskolan béttre
forutsattningar att arbeta med mindre barngrupper, med barnens delaktig-
het och med mojlighet till olika larmiljéer. Och sist men inte minst handlar
det om personalens arbetsmiljo.

Herr talman! Barngruppernas storlek maste fortsitta att minska, och
det méste vara mer attraktivt att jobba i forskolan. Det &r avgorande att vi
kan rekrytera och behélla utbildad personal och att det finns en likvardig
kvalitet mellan forskolor i hela Sverige. Det senare handlar inte minst om
att fortsétta satsa pa forskolor i socioekonomiskt utsatta omraden och se
till att alla barn, oavsett klassbakgrund, har tillgang till forskola.

Herr talman! Som jag sagt tidigare &r férskolan en del av skolsystemet.
Trots detta har vi en omsorgsform som inte &r en del av detta. Jag tanker
da pa pedagogisk omsorg. Det har dock gjorts skarpningar i lagen. Och
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fran och med den 1 januari 2023 géller aven agar- och ledningsprévning,
vilket &r valkommet.

Nér det géller forskolan har den tidigare socialdemokratiskt ledda re-
geringen infort ett nytt statshidrag for kvalitetshojande atgarder. | forsko-
lan uppgick bidraget 2022 till 4,3 miljarder kronor, vilket ar en 6kning med
cirka 400 miljoner.

Statsbidraget ar valkommet, och det far inte enbart anvéndas for att
minska barngruppernas storlek utan ska aven anvindas for att behalla och
rekrytera personal i férskolan samt till kompetensutveckling for forskol-
larare och annan personal som arbetar i verksamheten.

Herr talman! Skollagen betonar vikten av forskolldrare, och laroplanen
betonar arbetslagets samlade kompetens dér barnskdtarna utgér en stor del.
Vi vet ocksa att manga som jobbar inom forskolan saknar relevant utbild-
ning. Darfor vill vi socialdemokrater, pd samma satt som inom &ldre-
omsorgen med Aldreomsorgslyftet, infora ett forskolelyft.

Herr talman! Néar det géller barnskdtarna finns det en uppsjo av olika
utbildningar. Aven om det & huvudmannen som anstéller och avgor vad
som &r relevant tycker vi socialdemokrater att det pd samma sétt som nar
det géller underskoterskor ska tillsattas en utredning som ser dver vad det
skulle innebéra om dven barnskdétare blir en skyddad yrkestitel.

Vi socialdemokrater &r helt 6vertygade om att det &r ett bra sétt att 6ka
kvaliteten och likvérdigheten i svensk forskola.

Herr talman! Foérskolan &r en viktig skyddsfaktor, och for att klara sko-
lan spelar det stor roll om barnen har varit i forskolan. Trots att dver
90 procent av alla barn gar i forskolan — vilket kan jamforas med 70-talet
da det var 10 procent — ar det alldeles for manga som star utanfor. En bra
forskola for alla &r en grundsten for jamlikhet. Forskolan ger alla — oavsett
andra forhallanden — en tryggare, mer larorik och mer stimulerande upp-
vaxt.

Jag vet att det pagar ett omfattande arbete med uppsokande verksam-
het, éppna forskolor och familjecentraler runt om i landet, men det racker
inte. Darfor ar jag extra glad att den tidigare regeringen lagt forslag om att
kommunerna &r skyldiga att bedriva uppstkande verksamhet och att erbju-
da forskoleplats for de barn dver tre ar som inte &r inskrivna i forskolan.
Oftast &r det for dessa barn, som har de allra tuffaste uppvéxtvillkoren,
som forskolan kommer att ha storst betydelse.

Kombinationen av en uppstkande verksamhet och ett konkret erbju-
dande om plats ar avgorande for att nd de barn som &r i behov av stod for
en bittre sprakutveckling i svenska och for foraldrarnas majlighet att ga
till jobbet. Genom att man sékerstéller alla barns ratt till férskola ges bar-
nen battre forutsattningar att klara den framtida skolan. Det ar en viktig
satsning pa jamlikheten i vart samhalle. Reformen trader i kraft den 1 juli
och ska bli intressant att folja.

Herr talman! Att forskolan ar Kittet i vart samhallsbygge borde det inte
rada nagra som helst tvivel om. Vi har ganska nyligen tagit oss igenom en
pandemi, dar forskolan spelade en viktig roll for att samhéllet skulle kunna
fortsatta fungera. Samtidigt ar férskolan en trygg plats for barnen nér det
hander mycket i samhéllet och i vérlden.



| vart naromrade, i Ukraina, pagar just nu ett krig, och nyligen var det
jordbavningar i Turkiet och i Syrien. Dessa fruktansvarda handelser pa-
verkar inte bara vuxna utan dven barn. VVuxna pratar om det, och barn blir
oroliga och funderar pa vad som hander. Darfor ar det viktigt att forskolan
ar en trygg plats dar barnen kan fa svar pa sina fragor och funderingar. Jag
skulle vilja pasta att utan forskolan stannar Sverige.

Vi i Socialdemokraterna stér bakom vara reservationer, men jag yrkar
bara bifall till reservation 1.
(Applader)

Anf. 27 NORIA MANOUCHI (M):

Herr talman! Svenska forskoll&rare, barnskétare och rektorer ska ha en
eloge for det enorma arbete de lagger ned for att kunna leverera en sa trygg
och kvalitativ verksamhet for barnen som mdéjligt. De gor dessutom detta
under forutsattningar som maste bli battre under denna mandatperiod. Det
ar namligen sa att alldeles for lite har blivit gjort pa detta omrade under de
senaste &tta aren. | stallet har strategin verkat vara att avvakta, skjuta upp
och ignorera de problem som uppstatt och I6sningarna de kravt.

Tack och lov har svenska folket rostat fram en majoritet for en mode-
ratledd regering som béde vill och kan fa saker gjorda. Tillsammans med
vara kollegor i regeringsunderlaget har vi gjort svenskt skolvasen till ett
av regeringens sex mest prioriterade omréaden. Det badar gott for framti-
den. Nu kan vi antligen fa fokus pa kunskapen, kvaliteten och tryggheten,
som &r avgorande faktorer for att varje barns behov ska kunna tillgodoses.

Forskolans roll &r oerhort viktig i det svenska samhallet. Vi kan tacka
alliansregeringen 20062014 for de reformer som da genomfordes. For-
skolan blev en egen skolform och fick en ny laroplan som bland annat
ledde till att barnen fick lara sig om natur och teknik. Alla barn fran tre ars
alder fick ratt till allman, avgiftsfri forskola 15 timmar i veckan. Larande-
uppdraget fortydligades, och med det stirktes forskolans roll i véart sam-
halle.

Det ar verkligen tur, herr talman, att allt detta fick komma pa plats in-
nan socialdemokraten Stefan Lofven blev statsminister. D& uteblev refor-
merna och den positiva utvecklingen av svensk forskola stannade upp. An-
delen personal med forskollararexamen minskade, och i dag saknas 6ver
30 000 behoriga forskollarare. Det &r facit efter atta ar med socialdemo-
kratisk regering.

Herr talman! Att utmaningarna ar manga och problemen stora ar inget
nytt under solen efter det att Socialdemokraterna fatt styra en langre tid.
Nu krévs satsningar for att forskollararna ska bli fler, arbetsmiljon battre
och barnen néjdare. Man behdver se till att varje unge star val rustad infor
grundskolan. Férskolan ar avgérande i det svenska skolsystemet. Det syns
i de internationella métningarna och i véra egna.

Jag vill uppmana varje huvudman, kommunal som fristdende, att géra
vad man kan. | regeringens satsning pa 1,6 miljarder kronor gar 400 mil-
joner till att hoja statsbidraget for att minska barngruppernas storlek och
rekrytera personal. Forskolans viktigaste resurs &r ju personalen.

En god undervisning och ett stabilt pedagogiskt ledarskap ar avgérande
for att kvalitet ska kunna uppnas. Darfor ar inrattandet av ett professions-
program en viktig och langsiktig insats for att 6ka likvardigheten, for att
gora det mer attraktivt att ta ett jobb inom férskolan och for att utveckla
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undervisningen. Att 3 av 19 hittills utsedda ledamoter i professionsradet
ar forskollarare sénder en mycket tydlig signal om hur relevant denna skol-
form &r.

Herr talman! Jag vill avsluta med att sdga nagot om svenska spraket.
Jag brukar gora det i férskoledebatterna, och jag vill gdra det &ven denna
gang. Spréket ar nyckeln till vart gemensamma samhalle, till att tillgodo-
gora sig sina rattigheter och till att kunna leva sida vid sida med sina med-
manniskor, som man da ocksé forstar och kan gora sig forstadd infor. Den
nyckeln ar varje barns ratt, och deras ratt bor utgora var plikt. Under forra
mandatperioden fick vi moderater igenom ett tillkdnnagivande om vikten
av det svenska spraket, och med Tiddavtalet ska vi antligen fa en sprak-
forskola pa plats.

Jag yrkar bifall till forslagen i betdnkandet.

(Applader)

Anf. 28 MATS WIKING (S) replik:

Herr talman! Det ar intressant att lyssna pa ledamoten fran Modera-
terna som sager att vi socialdemokrater inte har gjort ndgonting under atta
ar. Om vi till exempel tittar p& barngruppernas storlek har den namligen
enligt den nationella statistiken, som jag tror att ledamoten frén Modera-
terna ocksa kan lasa, faktiskt minskat under perioden 2014-2018 fran i
snitt 16,9 barn 2014 till under 15,5 i dag. Det &r en betydande minskning.
Personaltatheten har ocksa 6kat utifran det mattet.

Socialdemokraterna aterinforde riktmarken for barngruppernas storlek
och investerade 1 miljard per ar for att minska dem. Vi satsade aven pé de
forskolor som har storst utmaningar. Det fortjanar en viss 6dmjukhet fran
ledamoten.

Nar det géller hur det ser ut i Kommunsverige just nu — jag &r sjélv
ledamot i fullmaktige i Trollhattan — diskuteras nedskarningar i sa gott som
alla kommuner och regioner. Hur tanker ledamoten att nedskarningarna
som gors i kommunerna utifran statsbidragen ska hjalpa forskolorna att till
exempel minska barngrupperna, 6ka kompetensen och goéra yrket mer
attraktivt?

(Applader)

Anf. 29 NORIA MANOUCHI (M) replik:

Herr talman! Kul att ledamoten uppskattade mitt anférande eller i alla
fall tyckte att det var roligt att lyssna pa!

Det saknas 30 000 behoriga forskollarare. Detta ar resultatet av er po-
litik, Mats Wiking. Nar man beger sig ut i landet ar det inte nagra hejarop
eller hurrarop som man moéts av fran svensk forskola, utan det man méts
av ar beréattelser fran verksamheter i kris. Detta &r facit efter era ar i rege-
ringsstallning, och det &r detta som vi nu behéver ta hand om.

Ledamoten pratade om nedskarningar ute i kommunerna. Jag ar myck-
et vél bekant med dem. Jag kommer namligen frén en kommun som heter
Malmo, dar Socialdemokraterna notoriskt skar ned i skolan. Hundratals
miljoner skar man ned med i skola och forskola. Hittills har oppositionen,
med Moderaterna i spetsen, varje gang — tack och lov — satt stopp for so-
cialdemokratiska nedskarningar.



I mitt anférande tog jag upp vikten av att kommunerna och huvudman-
nen, fristdende saval som kommunala, tar ett storre ansvar for sina verk-
samheter. Jag menar det nar jag sager det, men det géller ju ocksa social-
demokrater utanfér denna byggnad.

(Applader)

Anf. 30 MATS WIKING (S) replik:

Herr talman! Jag tror att lite 6dmjukhet ar pa sin plats. Det finns sakert
en del kritik att rikta mot hur s&val socialdemokratiskt styrda som mode-
ratstyrda kommuner skots. Faktum ar dock att SKR begéarde 6ver 20 mil-
jarder kronor extra for att kunna halla balans i den offentliga sektorn under
de kommande aren. Detta skedde infor i ar. Den borgerliga regeringen,
med stod av SD, lade halften sd mycket pengar som vi i Socialdemokra-
terna lade i var budget. Vi hade inte natt upp till de summor som SKR
onskade, men vi hade en fordubblad budget utifran de dnskemal som kom
fran kommunerna och regionerna.

Har kan nog bade regeringen och oppositionen géra manga saker
battre, men faktum ar 4nda att det gors besparingar ute i kommunerna. D3
ligger ett stort ansvar hos regeringen nar det géller att lyssna in vilka behov
kommunerna har for att forskolorna ska kunna fortsatta att utvecklas. Aven
jag mots av personal som kanner sig utslitna, bade i borgerligt styrda kom-
muner och i socialdemokratiskt styrda kommuner. Darfor har vi som sitter
i riksdagen — och sérskilt ni som sitter i regeringsstalining — ett ansvar att
lyssna in de krav och behov som kommunerna har for att gora forskole-
verksamheten béttre.

Hur kommer regeringen att se till att det blir battre i forskolan och
mindre barngrupper dar med en mindre budget till kommunerna och regio-
nerna?

Anf. 31 NORIA MANOUCHI (M) replik:

Herr talman! Situationen &r ju tuff; det ska vi absolut inte hymla om.
Det &r ofta sd nar ekonomin har misskétts 6ver tid. DA ar situationen tuff
— for regeringen, i de har debatterna och ute i landet hos kommunerna. Sa
ser det ut, och darfor kan man inte ge alla de pengar som de efterfragar i
olika typer av forum.

Det stammer att vi behover hélla hart i varje krona och 6re nar det ar
s tomt i ladorna efter atta ar av S-styre. Sa ser det ut.

Men trots denna situation véagrar vi att lata svenskt skolvasen sta utan
resurser. Vi lagger 5 miljarder extra under mandatperioden och 1,6 miljar-
der under detta & — 400 miljoner av dessa pengar riktas sarskilt for att
minska de barngrupper som ledamoten talade om och for att fa fler beho-
riga forskollérare.

Vi ar villiga att satsa for att komma till ratta med den problematik som
finns, men det &r ocksa viktigt att kommunerna tar sitt ansvar. Vi sakrar
statshidrag som de kan soka och som de kan f&, men det &r viktigt att kom-
munerna tar sitt ansvar. | tuffa tider kan kommuner inte prioritera skate-
boardsamordnare i stéllet for forskollérare. | tuffa tider kan kommuner inte
prioritera plastenhdrningar framfor forskollarare. | tuffa tider méste ocksa
socialdemokratiska kommuner ta sitt ansvar.

(Applader)
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Anf. 32 DANIEL RIAZAT (V) replik:

Herr talman! Jag kan vl ta vid d&r Noria Manouchi slutade och sdga
sd har: | tuffa tider kanske man inte utser ministrar som har serverat
knackebrod och vatten till forskolebarn. | tuffa tider haller man inte fast
vid ideologiska skygglappar som handlar om att férsvara riskkapitalbola-
gen inom forskolan. | tuffa tider pratar man inte om att satsa pa landets
kommuner nar man de facto gor det motsatta for att kunna finansiera
skattesadnkningar for landets miljonarer och miljardarer.

| tuffa tider for man inte en ansvarslos politik s& att landets ekonomi
gar &t helt fel hall. Vi har fatt hora att det misslyckade elstéd som reger-
ingen har kommit med har lett till att statens budget gar med underskott
just nu. Varifran tas dessa pengar? Dessa pengar tas — senare — fran for-
skolebarnen och fran personalen i forskolan och skolan.

Min fraga till den moderata riksdagsledamoten Noria Manouchi &r:
Hur kan Moderaterna sta hér och prata om att satsa pa forskolan efter det
man menar har varit nagra misslyckade ar? Jag ska lagga till att jag inte
har varit nojd med allting som har skett de senaste aren. Men hur kan Mo-
deraterna st har och prata om att satsa pa just forskolan nar man, precis
som Mats Wiking sa har tidigare, éver huvud taget inte uppfyller de 6nske-
mal som finns fran landets kommuner? | en majoritet av kommunerna var
Moderaterna under den férra mandatperioden med och gjorde stora ned-
skarningar i bland annat budgeten for férskolan. Hur kan Noria Manouchi
da sta har och prata om att satsa pa forskolan?

Anf. 33 NORIA MANOUCHI (M) replik:

Herr talman! Ja, Daniel Riazat, jag vill inte dromma om den dag da
Vansterpartiet far utse ministrar. Det vore namligen mardrommar.

Det &r enkelt for er i Vansterpartiet att sl ifrdn er ansvaret i alla mgj-
liga frégor eftersom ni séllan &r villiga att bara det.

Jag skulle vilja sdga s har: Béde i denna kammare och i ménga av
kommunerna ute i landet stoder VVansterpartiet olika typer av socialistiska
styren eller &r delaktiga i dem. Dar bér Vénsterpartiet ett ansvar. VVanster-
partiet har varit med och lagt forslag och ristat igenom nedskarningar i
kommuners skolbudget. Sa ar det.

Det ar dock inte alltid sa. En gang i tiden gick Vansterpartiet exempel-
vis ihop med Sverigedemokraterna och Moderaterna i Malmd och stop-
pade en nedskérning. Det ska ni i Vansterpartiet hedras for — till och med
ni kan se bortom partiskygglappar och partibeteckningar for att steppa upp
nér det kravs.

For en moderat som jag ar det inte alls svart att prata om hur vi kan
satsa pa skolan och forskolan. Jag vet namligen hur det &r att ga i skolor
nar det skérs ned i dem. Darfor ar det inga problem for mig att std och
beratta om de 5 miljarder som laggs under denna mandatperiod eller om
de 1,6 miljarder som laggs under detta &r. Det ar heller inga problem for
mig att beratta om de 400 miljoner som ska ga till att minska barngrup-
perna och till att anstalla fler behoriga forskollarare. Det &r inte svart for
mig.

De problem som vi har i svensk forskola kommer att ta tid att ta tag i,
men det &r inte svart for mig att presentera de losningar som vi har pa dessa
problem.



Anf. 34 DANIEL RIAZAT (V) replik:

Herr talman! Jag vet inte riktigt vilka socialistiska styren Noria Manou-
chi pratade om. Jag vill dock jattegarna veta var de finns, for jag vill dit.

Jag maste ta upp fragan om budgeten igen. Nar Moderaterna under
forra mandatperioden styrde en majoritet av landets kommuner skedde det
enorma nedskarningar pa just forskola och skola. Nar Moderaterna hade
regeringsmakten fore de tva socialdemokratiska mandatperioderna gjorde
de enorma nedskarningar pd, hor och hapna, forskola och skola. Nar Mo-
deraterna nu har kommit till makten har de lagt fram en budget som ater-
igen innebéar nedskarningar pa forskola och skola.

Att da std i talarstolen och prata om att Moderaterna alltid satsar, nu
5 miljarder minsann, och att alla partier har fatt géra nedskarningar &r inte
mycket till trost for alla de tiotusentals l&rare, forskolldrare och barnsko-
tare som har alldeles for stora barngrupper och som har sett vad moderat
styre i kommuner lett till. Det &r inte heller mycket att hurra for for alla de
foraldrar som har sett svensk vélfard monteras ned pa grund av de skatte-
séankningar Moderaterna gjort fér de rikaste.

Har galler det att gdra ett val. Antingen sanker man skatten for de allra
rikaste i samhallet eller s& for man en ekonomisk politik for jamlikhet. Vi
véljer att satsa pa ekonomisk jamlikhet, vilket innebar att vi lyssnar pa
SKR nar man sager hur manga miljarder valfarden behéver. Varfor lyssnar
inte Moderaterna pa SKR nér det galler hur mycket pengar valfarden be-
héver?

Anf. 35 NORIA MANOUCHI (M) replik:

Herr talman! Det ar tomt i ladorna. Det &r svart att satsa allt man vill
satsa efter att en socialdemokratisk regering misskoétt svensk ekonomi i
atta ar.

Trots det satsar den moderatledda regeringen pa svenskt skolvésen och
lagger 5 miljarder under mandatperioden varav 1,6 miljarder i ar. Det ar
400 miljoner som ska ga till att minska barngruppernas storlek och till att
vi ska fa fler behoriga forskollarare. Det ar vad man far med en moderat-
ledd regering.

Anf. 36 ANDERS ALFTBERG (SD):

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 2.

Vi har mycket att vara stolta dver nér det géller svensk férskola. Den
stora utbyggnaden av forskoleverksamheten pa 70-talet gav kvinnor méj-
lighet att komma in pa arbetsmarknaden och bli sjalvstandiga, mer ekono-
miskt oberoende individer. P& den tiden sags forskolan kanske mest som
en plats dar barnen skulle vara nar mamma och pappa var pa jobbet. Myck-
et har hdnt sedan dess nér det géller pedagogik, metodik och ambitions-
nivéer — pa bade gott och ont.

I och med att vara sma tillbringar alltmer tid i forskolan har ocksa lock-
elsen for politiker 6kat att forma barnen efter sina ideologiska och politiska
tankar. Det har blivit allt vanligare med pedagogiska modeflugor i forsko-
lan, inte sallan med en politisk slagsida.

Ett exempel pa detta ar det som kallas genuspedagogik. Det &r ett sam-
lingsnamn fér olika metoder som syftar till att motverka s kallade stereo-
typa kénsnormer. Detta omrade har i dag blivit ett vilda véstern dar en
uppsjo av idéer och arbetssatt provas och experimenteras med pa vara
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forskolor och pa vara barn. Det ar metoder som oftast varken vilar pa ve-
tenskaplig grund eller beprévad erfarenhet, vilket skollagen kréver.

An mer oroande 4r att olika typer av tvangsmetoder anvands flitigt
inom omradet — eller sa kallad motstyrning, som genuspedagogerna garna
kallar det. De anser att barnet redan lever under det tvang som konsrollerna
skapat, och darfor har de ratt att tvinga barnet att leka pa ett annat satt, leka
med andra leksaker eller ha pa sig andra klader. Om din dotter envisas med
att ha pé sig sin prinsessklanning pa dagis riskerar du att fa en rejal utskall-
ning av personalen.

Sverigedemokraterna anser att forskolan ska vara en plats fri fran pe-
dagogiska experiment. Forskolan ska darfor inte bedriva genuspedagogisk
verksamhet sd som den ser ut i dag. Forskolan ska lata barn fa vara barn.
Genom den fria leken far vi fria och sjalvstandiga individer.

Herr talman! Att i ett anforande lyfta upp alla vara forslag pa forskole-
omradet later sig inte goras. Jag vill dock lyfta upp det om svenska spraket
i forskolan.

Sverige star infor stora samhéllsutmaningar, och manga av dem ar di-
rekt kopplade till den 6kande segregationen. Har har forskolan en viktig
roll att spela. Att beharska det svenska spraket ar den enskilt viktigaste
faktorn for lyckad integration. Barn som inte gor det nér de lamnar forsko-
lan och tar klivet upp i grundskolan har stora svarigheter att lyckas med
sin utbildning.

Det ar darfor alarmerande att vi gang pa gang mots av rapporter om att
forskolepersonalens kunskaper i svenska i vissa delar av landet &r sa un-
dermalig att barnens sprakutveckling blir lidande. Sa kan vi givetvis inte
ha det.

Regeringen borde darfor an mer beakta vikten av det svenska spraket i
forskolan och dvervéga att all pedagogisk forskolepersonal ska vara certi-
fierad i svenska spraket for att fa anstéllning. Regeringen bor ocksa dver-
vaga certifiering i svenska spréaket for antagning till utbildning till barnsko-
tare, forskollarare och rektor. Om inte personalen kan svenska ordentligt,
hur ska da barnen lara sig spraket val?

Herr talman! Ett stort ansvar vilar pa oss politiker. Svensk forskola ska
ge barn bésta tdnkbara omsorg, trygghet och stimulans for lyckat larande
och utveckling. Jag ser fram emot att under den kommande mandatperio-
den och i samverkan med 6vriga partier skapa de basta forutsattningarna
for detta.

(Applader)

| detta anforande instdmde Patrick Reslow och Robert Stenkvist
(bada SD).
(forts. § 12)

Ajournering
Kammaren beslutade kl. 13.48 pa forslag av forste vice talmannen att

ajournera sammantradet till kl. 14.00, da statsministerns fragestund skulle
borja.



Aterupptaget sammantréde

Sammantradet aterupptogs kl. 14.00.

§ 8 Statsministerns fragestund
Elbolagens vinster och hushallens ekonomi

Anf. 37 MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Maten, bensinen och dieseln ar dyr. Nu stiger rantorna pa
bolénen liksom hyrorna. Svenska hushall runt om i landet kimpar. Men
det &r uppenbart att regeringen saknar en plan for att hantera situationen.
| stéllet bryter man l6fte efter 16fte. Det blev inget hogkostnadsskydd mot
hoga elpriser den 1 november, inga sénkta branslepriser med 5 eller
10 kronor och inget slopat amorteringskrav. Men det blev héjd skatt pa
alkohol, tobak och reparationer, tvartemot l6ftet om skattehéjningsstopp.

Vad prioriterade regeringen i stéllet? Det var inte hojt barnbidrag for
att hjalpa barnfamiljerna genom den hér vintern. Det var inte ens en elrék-
ningsakut. Nej, i stallet var det 10 000 kronor i sankt skatt for héginkomst-
tagarna.

Nu kommer granskningar av regeringens agerande de har manaderna.
Vi far veta resultatet. Den EU-férordning som ska sakerstélla att elbola-
gens Overvinster gar till skattebetalarna har inte verkstallts i tid, trots att
det har dr ndgonting som vi alla i EU var 6verens om. Nu riskerar svenska
skattebetalare att ga miste om enorma belopp. | stéllet lade Kristersson och
Busch tid och kraft pa att sekretessheldgga elstodet, sa att allmanheten inte
ska fa reda pa hur stor del som gar till just hginkomsttagarna. Det var
uppenbarligen de som skulle skyddas den har vintern.

Min fraga till dig, UIf Kristersson, ar: Nar aterkommer din energi-
minister Ebba Busch med nya forslag som gor att de évervinster som bo-
lagen har gjort pa hoga elpriser den har vintern inte ska vara kvar i deras
fickor utan i stéllet ga till svenska hushall, som just nu kdmpar med att f&
vardagsekonomin att ga runt?

(Applader)

Anf. 38 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag ska alldeles strax svara pa detta. Far jag bara allra forst
sdga att det var med valdigt stor sorg som jag i gar kvéll tog emot beskedet
att polischefen Mats Léfving ar déd. Jag vill i den hér kammaren séga att
mina och manga andras tankar ar med hans anhdriga.

Nér det géller ekonomin &r den hér regeringen dvertygad om att det ar
inflationen som &r den allra vérsta fienden till svenska léntagare, fru tal-
man. Inflationen gréper ur hushéllsekonomin mer &n nagonting annat. Det
ar fa lander som har lika stor erfarenhet av det som Sverige. Vi hade infla-
tion p& 70-talet i kombination med riktigt dalig tillvaxt. D& myntades be-
greppet stagflation. P& 80-talet var varje lénerorelse som inte gav 10 pro-
cent en ren lonesinkning. Den gangen kombinerades inflationen med héga
rantor.
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Det ar valdigt manga andra lander som ocksa har hdg inflation. Darmed
importerar vi inflation. Lagger man till krigets effekter och pandemins
effekter ar det hé&r den helt dominerande stora utmaningen for svensk eko-
nomisk politik just nu. Vi ska bek&mpa inflationen, och vi ska vinna den
kampen. Darefter ska vi hoja svensk tillvéaxt med den sorts reformer som
gor att foretagen kan anstélla ratt kompetens och att vi har infrastruktur
och uthildning pa ratt stalle. Allt detta &r vitala uppgifter.

Det forsta vi gjorde var att lagga fram en budget som var férhandlad i
laga ordning, som man gjorde forr i tiden, nar man fick majoritet for sin
budget, lade den pa bordet och vann bifall for den. Det var lange sedan
Sverige hade en sadan regering. Det var det forsta steget. Det andra steget
var att hjélpa hushall att klara riktigt tuffa elrakningar. De pengarna betalas
ut just nu, medan vi pratar. Detta & en mycket bra grund for en stabil eko-
nomisk utveckling.

(Applader)

Anf. 39 MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag tror nog att du gor sa gott du kan, UIf Kristersson. Men
det 4r uppenbart att det inte ar tillrackligt. Det var véldigt manga ord som
kom frén din mun. Men det &r inga ord som hjélper svenska hushall att
betala sina rakningar har och nu.

Sjalva syftet med den har EU-forordningen var att man skulle ta de
dvervinster bolagen gor under den hér vintern — det &r nu de gor de stora
vinsterna — for att de pengarna i stéllet skulle ga till hushallens fickor. Men
Sverige dr ett av de l&nder i EU som har misslyckats med detta. | évriga
EU far man nu tillgang till de har pengarna. Jag fragar igen: Nar kommer
Ebba Busch med nya férslag som gor att de dvervinster som elbolagen har
gjort och som nu ligger i deras fickor kan flyttas over till alla de svenska
hushéll som kampar med att fa vardagsekonomin att ga runt?

(Applader)

Anf. 40 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! | dagarna betalas ungefar 55 miljarder kronor ut till hért
provade svenska elkonsumenter. Det beror pa att vi i Sverige sedan lang
tid tillbaka har ett system med kapacitetsavgifter. Det &r dér de stora peng-
arna hamnar. Nu betalar vi tillbaka dem dit dér de egentligen hér hemma.
Vi har 40 procent av alla Europas kapacitetsavgifter, bara for att antyda
vad det handlar om. Det &r detta som &r den stora saken. | andra lander har
man helt andra metoder for detta.

Nu skalls det mycket pa experterna pa Finansdepartementet. Det ar
samma ledande experter pa Finansdepartementet nu som under Magdalena
Anderssons tid dir. Lat mig citera Finansdepartementets réttschef: ”Jag
har aldrig varit med och tagit fram en skatt pa s har kort tid. Sa det handlar
inte om att inte vilja. Det hér har varit hogprioriterat. ... Vi har kortat alla
ledtider, bade vad géller remisstider, beredningen och motion.” De har allt-
sa gjort allt de kunnat pa sa kort tid som mojligt utan att bryta mot grund-
lagen. Det dr riktiga experter.

(Applader)



Den nya konstillhorighetslagen

Anf. 41 LINDA LINDBERG (SD):

Fru talman! Regeringen har nu valt att ga vidare med utredningen om
forbattrade majligheter att &ndra kon, som initierades av den foregaende
socialdemokratiskt ledda regeringen och som fick enorm kritik. Sverige-
demokraterna anser att fokus framst bor vara pa att samhallet ska hjélpa,
stodja och behandla den unge och att man vid 25 ars &lder ska fa medicinsk
och kirurgisk hjalp om det fortfarande finns behov av det.

Det ar ett faktum att allt fler séker sig till varden for konsdysfori, och
skalet till 6kningen &r oklar. Det &r framst unga personer som soker sig dit.
Det ar i varden, elevhalsan och psykiatrin som vi behéver se insatser.

Vi bor titta pa fragan i en bredare analys om hur ett inférande skulle
paverka den konsbekraftande varden innan detta forslag blir lag.

Att vi nu i stéllet ska dela upp konstillhorighetslagen i tva delar ar
mindre bra enligt 0ss, och vi dr tveksamma till om det &r réatt insats.

Anser statsministern att det ska vara mojligt att i Sverige ha tva olika
kon samtidigt, ett biologiskt och ett juridiskt som bygger pa vad man kan-
ner sig som?

Anf. 42 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! L&t oss forst saga nagot som jag tror att vi alla kan vara
overens om. Det har &r genuint svara fragor. Lat oss erkanna det.

Det &r svara fragor. Det &r inte enkla fragor. Men de ar otroligt viktiga
for dem som personligen berdrs av fragorna. Det tror jag att vi alla kan ha
respekt for.

Precis som Acko Ankarberg Johansson sa i sitt interpellationssvar for
bara nagon vecka sedan pagar just nu ett arbete i Regeringskansliet med
ny konstillhrighetslagstiftning. Som hon da sa har det jobbet pagatt en
tid.

Det handlar om tva saker. Det ska bli enklare att andra juridiskt kon,
sd att sdga rent tabellartat, for att ge ett rattsligt erkdnnande. Men det ska
ocksa inte kravas formellt tillsténd fran Socialstyrelsen innan medicinska
ingrepp gors, utan den vanliga medicinska professionen tillerkanns rétten.

Vi jobbar vidare med den inriktningen. Ingenting &r klart &n. Men det
&r regeringens inriktning till propositionen.

Anf. 43 LINDA LINDBERG (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsministern!

Vi har meddelat vart inspel i den fragan. Detta &r ingenting som ror
Tidoavtalet. Jag kan fortsatt poangtera att &ven denna regering har ingang-
en att vi ska skilja det juridiska konet frén det biologiska konet med en
sarskild lagstiftning for detta.

Ja, det ar komplicerade fragor. Men slutsatsen blir nagonstans att folk-
bokféringsregistret kommer att bygga pa en faktiskt konstillhérighet men
samtidigt ocksd vad man kanner sig som.

Skulle statsministern vilja forsoka forklara for mig varfor vi ens ska ha
ett juridiskt kon om det aven ska utga fran vad man kanner sig som?
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Anf. 44 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Det finns starka skal att forsdka respektera ménniskors
egenbedémning och egetheslut sa langt det dver huvud taget ar mojligt.
Det galler framfor allt om det dessutom inte vallar negativa effekter for
andra ménniskor.

Jag har valdigt stor respekt for detta. Lagstiftning ar lite fyrkantig. Jag
forstar att ingen kan mota alla krav. Men pa det har sattet tror regeringen
att vi kan mota de legitima krav som anda stélls pa lagstiftningen.

EU-férordningen om beskattning av elbolag

Anf. 45 NOOSHI DADGOSTAR (V):

Fru talman! Manga barnfamiljer, studenter, pensionarer och andra hus-
hall &r i dag hart pressade av hoga elpriser. De héga elpriserna har nu fun-
nits i Europa en tid.

Det var anledningen till att EU bestdmde sig for att agera. Bade mode-
rata och vansterpartistiska parlamentariker har enats om att alla europeiska
folk nu ska fa en krisinsats sarskilt 6ver vintern, da vi vet att elpriserna ar
hoga.

Alla dessa parlamentariker rostade for krispaketet. Det innebar att
Overvinsterna i elbolagen solidariskt ska betalas tillbaka till Europas famil-
jer. Det var Moderaterna mycket val medvetna om. De rostade sjalva for
det.

Det var forstas viktigt, i synnerhet éver vintern. Det kom darfor en lag-
stiftning pa plats tidigt under hosten just for att det ska géalla fran och med
den 1 december.

Enligt EU-ratten &r EU-forordningar direkt verkande i svensk lagstift-
ning. Det &r vi forhoppningsvis alla Gverens om. Sverige har alltsa fran
den 1 december haft en lag som begréansar elvinsterna till 180 euro. Resten
skulle gé tillbaka till elkunderna.

Anda har regeringen valt att inte genomféra lagstiftningen. Statsminis-
tern talar om flaskhalsavgifterna. Det ar offentliga medel. Det &r ndgot helt
annat. Det &r att blanda bort korten.

Det har handlar om att beskatta privata elbolag. Det &r d&r som peng-
arna ska komma ifran. Det &r inte var egen myndighet som ska dela ut
pengar. Det ska vi forstas ocksa gora, men det &r en annan fraga.

Grundlagen stipulerar att detta inte ar retroaktivitet. Expertkaren &r
enig om det inte &r det. EU-férordningen har gallt sedan den 1 december.
Har statsministern en annan uppfattning om detta?

Anf. 46 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag har precis den sikt som jag redovisade nar Magdalena
Andersson stallde en snarlik fraga.

Den stora fragan i Sverige handlar om att aterfora kapacitetsavgifter.
Det ar sant. Det har Sverige till skillnad fran de flesta andra lander. Det
var ett mycket battre satt att aterfora till enskilda hushall an att ta det dver
statsbudgeten.

Den andra fragan handlar om att inforliva EU-lagstiftning. Det gor vi
ocksa. Skillnaden var att den har lagstiftningen var skriven pa ett sadant
sétt att den inte gick att tilldmpa utan ny svensk skattelagstiftning. Darom



ar de opolitiska skatteexperterna pa Finansdepartementet helt 6verens. Det
var ocksa det jag redovisade.

Ska man inte bryta mot grundlagen krévs det ett visst beredningsarbete
med skattelagstiftning. Det brukar vi vara ganska noga med. Vi slarvar inte
med sadana saker.

Jag konstaterar bara att den debatten far Nooshi Dadgostar i sa fall ta
med de experter pa Finansdepartementet som gjorde bedémningen att vi
ska folja grundlagen nér vi bereder skattelagstiftning. Det tar lite tid att
gora pa det sattet. Nu kommer den pa plats som den ska.

Jag tycker inte att det finns nagot skal att gora politik av detta. I alla
normala l&gen brukar vi vara noga med att félja lagen. Framfor allt i skatte-
fragor ar det extra viktigt att gora de beredningar som krévs. Det har ocksa
skett i det hér fallet.

Jag har lite svart att forstd varfor man vill gora de har experternas
standpunkt om svensk lagstiftning till slagtra i den politiska debatten. Det
géller framfor allt eftersom vi i grund och botten har 1st sjalva problemet
med att aterfora till konsumenter pa det satt som vi har gjort i Sverige med
utbetalningar just nu.

Anf. 47 NOOSHI DADGOSTAR (V):

Fru talman! Det ar politik i detta. Familjer haller pé att g under med
hdga réakningar. Regeringen valde, och nu citerar jag energiminister Ebba
Busch, att prioritera andra fragor an familjers rakningar. Den valde att pri-
oritera skattesankningar for hdginkomsttagare och att inte beskatta elbola-
gen. Dérfor ar det politik i detta, fru talman.

Vi har beskrivit detta i var KU-anmalan men ocksa i finansutskottets
initiativ, som behandlades i dag. Dér var alla 6verens om att det behdver
utredas mer. Det ar lagstiftning fran den 1 december. Da kan regeringen
nu aterkomma med lag, kompletteringslagstiftning, for att dra in pengarna
frdn december, januari och februari.

Varfor har man valt en lagstiftning frén den 1 mars nar det bryter mot
EU-rétten, statsministern? Det ar fragan. Varfér kommer inte lagstiftning-
en fran den 1 december?

Anf. 48 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Det som nu pagar i dagarna &r att vi gor de stora utbetal-
ningarna. Det &r ett skal bakom det. Vi tycker att det ar viktigt att gora
precis det vi sa fore valet, att hjalpa manniskor efter extremt hdga elpriser.
Att aterfora kapacitetsavgifterna var det basta sattet att gora det pa.

Dessutom inforlivar vi precis den lagstiftning som EU har beslutat om.
Men vi gor det pa det satt som foreskrivs i den svenska grundlagen. Vi
remitterar skattebeslut. Vi gor det i ordning och reda. Vi gor det inte pa ett
slarvigt och hafsigt satt.

Det sager ingenting om att vi inte prioriterar hushéllens ekonomi, tvart-
om. Det var darfor vi hade sa brattom att genomfora den av oss sjalva valda
metoden for att kompensera hushall for hoga avgifter.

Jag tycker att detta ar viktigt. Man slarvar inte med skattebeslut. Man
litar pa de experter pd Finansdepartementet som visar hur lagberedningen
gar till. Man kor inte 6ver dem. Man gor det i ordning och reda.
(Applader)
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Plan for Sveriges militéra stod till Ukraina

Anf. 49 MUHARREM DEMIROK (C):

Fru talman! | morgon &r ett ar sedan Europa vaknade upp till ett nytt
krig. Det har varit ett ar av fruktansvart lidande med miljontals manniskor
pa flykt och tiotusentals déda.

De ukrainska soldaterna héller emot uthalligt och tappert. Man och
kvinnor kdmpar med livet som insats inte bara for sin frihet och ratten till
sitt land utan d&ven for hela Europas fred och trygghet.

Nar nya ryska offensiver vantas ska vi ge Ukraina vart fulla stod. Det
ar valkommet att regeringen har beslutat att skicka vapensystemet Archer
och stridsfordon 90. Jag ar ocksa glad éver den stora enighet vi har i den
har kammaren om att fortsétta att stodja Ukraina humanitért, ekonomiskt
och militért.

Men mer maste till. | dag har Centerpartiet darfor lagt ett initiativ pa
forsvarsutskottets bord om att Sverige i ndra dialog med Ukraina och 6v-
riga Natolander tar fram en flerarig plan for hur det svenska militara stodet
ska skalas upp och effektiviseras.

For Centerpartiet ar det uppenbart att en sadan plan behévs. Den beho-
ver innehélla fler tunga vapensystem — fler an dem som vi redan har
skickat. Stridsvagnen Leopard 2 &r ett sddant exempel. Men — och detta ar
helt avgoérande — vi behdver ocksa i samrad med Forsvarsmakten se dver
om det &r mojligt att avvara stridsflyg.

Vi kan inte ha det som i dag. Néar regeringen vél fattar beslut om att
skicka tyngre vapensystem drojer det manader av byrakrati och logistik
innan hjalpen &r pa plats.

Mina fragor till statsministern &r darfor: Ar regeringen beredd att stélla
sig bakom Centerpartiets utskottsinitiativ? Och ser statsministern en moj-
lighet att i nara samrdd med Forsvarsmakten skicka Jas till Ukraina och
inleda arbete i nartid med att utbilda ukrainska piloter sa att de &r redo om
ett sddant beslut fattas?

Anf. 50 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Lat mig forst drista mig till att halsa Muharrem Demirok
valkommen dven i den har kretsen, som fragestallare pa fragestunden. Jag
uppskattar verkligen hans nérvaro.

I grund och botten vill jag bara instdimma i den grundldggande enighet
vi har i de har frdgorna. Det ar otroligt viktigt. Eftersom vi alla minns exakt
vad vi gjorde for snart, om nagra timmar, ett ar sedan &r det bra att vi alla
har en gemensam bild av vad vi bor géra nu. Den breda enigheten i Sverige
har varit otroligt viktig. Det var lite snubblande i de férsta besluten, men
darefter har vi varit eniga om att vi hjalper Ukraina pa alla stt, inklusive
med vapen.

Jag sétter ocksa enormt stort varde pa den breda enigheten i Natofra-
gan, inte minst nir det 4r sa pass komplicerat som det &r. Vi ar sex partier
av atta som nu entydigt star bakom den svenska Natoanslutningen.

Jag var i Minchen i forra veckan pa den stora sakerhetskonferensen.
Om det fanns ett gemensamt budskap fran Munchen var det koordinering
av vapenleveranser. Och om det fanns ett gemensamt budskap fran alla jag
traffade i Kiev, ocksa i forra veckan, var det: Dr6j inte for lange! Om ni



anda ska ge oss vapen — vanta inte tills det nastan ar for sent! Det ar latt att
halla med om bada.

Mycket av det som Demirok nu beskriver ar precis det som sker just
nu. Det & mycket mer av samordning. Vi réknar till exempel med en ge-
mensam upphandling av ammunition i hela EU, bland annat inspirerad av
pandemins vaccinupphandlingar. Mycket av detta &r alltsd pa gang.

Jag tror att alla forstér att det dock finns en svar avvagning som maste
goras. Sverige ska bestamma sig for nagra saker: Vad kan vi bidra med?
Vad behdver Ukraina allra mest? Vad goér andra lander just nu? Och vad
vagar vi avsta ifran sjalva utan att dventyra egen forsvarsformaga?

Detta prisma ar viktigt. Alla har vi respekt for det. Det betyder att vi
nu ingar i Leopardfamiljen, som undersoker vad vi kan bidra med ocksa i
det avseendet. Det kan ocksa handla om reservdelar, service, underhall och
sadana saker. Det maste inte vara stridsvagnar. Men det kan bli stridsvag-
nar; jag utesluter inte det alls. Det pagar ocksa ett stort arbete i flygfragan
internationellt just nu.

Anf. 51 MUHARREM DEMIROK (C):

Fru talman! Tack, statsministern, for svaret! N&r statsministern var i
Ukraina kunde vi lasa att han fick en direkt fraga av Zelenskyj om Jas 39
Gripen. Statsministern svarade da att ingenting ar uteslutet. Det &r bra. Det
héller jag med om.

Men det racker inte, och det ar precis darfor vi behover fatill en flerarig
plan &ven h&r hemma i Sverige om svenskt militart stéd och hur det kan
skalas upp och effektiviseras. Om regeringen i framtiden beslutar att av-
vara stridsflyg eller andra vapensystem kommer det att ta lang tid. | likhet
med USA och Storbritannien skulle Sverige redan nu kunna ta hojd for att
utbilda ukrainska stridspiloter. Det handlar om att skapa forutséttningar for
frihet och férandring.

Jag vet att statsministern inser allvaret; det har han visat vid upprepade
tillfallen. Darfor hoppas jag ocksa att vi i den har kammaren kan fortsatta
att ha den enighet som vi har haft. For det handlar inte om oss. Det handlar
om Ukrainas kamp for fred och frihet och deras kamp aven for var fred
och frihet.

Anf. 52 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag delar helt den grundlaggande instéllningen och attity-
den till var uppgift gentemot Ukraina. Jag delar ocksa helt och hallet den
overgripande installningen till vikten av att samarbeta med andra lander sa
att helheten blir bra.

Orden for dagen nér det galler flyg &r att ingenting &r uteslutet men att
inget land heller &nnu &r fullt ut dér. Det ar viktigt att sdga detta: Inget ar
uteslutet. Inget land &r &nnu fullt ut dér.

Det finns manga olika skal till detta. Det pagar en intensiv diskussion
om fragorna; det 4r alldeles uppenbart. Det ar precis lika uppenbart att
Sverige kommer att vara med i den diskussionen, av manga skal, inte minst
for att vi har en sddan unik kapacitet sjalva.

Just nu &r vi fullt upptagna med att leverera de saker vi redan har lovat.
Den stora leveransen av CV90 &r en viktig del i detta. Den &r otroligt upp-
skattad av Ukraina. Archer ar ocksa en viktig del i detta och mycket upp-
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skattad. Sedan uppskattar jag att man &r helt ogenerad i Ukraina och sager:
Vi behdver mer av allt.
(Applader)

Stopp for import av rysk gas och olja

Anf. 53 PER BOLUND (MP):

Fru talman! Som vi horde i den forra fragan dr det i morgon ett &r sedan
Ryssland invaderade Ukraina. Det ar ett fruktansvart hansynslost krig som
har kostat det ukrainska folket enormt mycket i déd och lidande.

Vi kan vara stolta éver att vi har haft en bred samsyn nér det géller att
skicka bade pengar och vapen till Ukraina. Men vi borde kunna géra mer.
Nar Ukrainas president Zelenskyj for nastan precis ett ar sedan, i mars,
talade i den hér riksdagen var han tydlig med att Sverige bor sluta med att
importera energi fran Ryssland — den energi som finansierar de ryska bom-
berna.

Trots det tog det ytterligare ett antal veckor innan Miljépartiets initiativ
att fa ett totalt stopp for import av rysk energi faktiskt fick ett stod, en bred
enighet och samsyn i Sveriges riksdag. Det var i maj, och det &r nio méana-
der sedan. Anda visar rapporter att det fortsatter att importeras rysk gas for
miljardbelopp i Sverige. S& sent som i forra veckan, pa alla hjartans dag —
av alla datum — lossade en gastanker sin last i Sverige. Det handlar alltsa
om miljardbelopp.

Att vi fortsatter med importen &r inte bara i strid med vad svenska fol-
ket forvantar sig; det ar ocksa nagot helt annat an vad till exempel Mode-
raterna gick ut med i valrérelsen och sa i spridbilder och pa andra satt.

Darfor vill jag stalla nagra fragor till statsministern. Ar statsministern
beredd att nu genomféra det som riksdagen i bred samsyn har beslutat —
att inte ge stdd och militar utrustning med den ena handen och samtidigt
finansiera kriget med den andra handen genom att betala Ryssland for fos-
sil energi? Ar statsministern beredd att géra de insatser som kravs, eller &r
det har ytterligare ett exempel pé att man séger en sak fore valet och gor
nagonting annat efter det?

Anf, 54 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Aven jag uppskattar den breda samsynen nar det géller att
stddja Ukraina ekonomiskt, politiskt och militart. Jag skulle uppskatta
annu mer om vi hade haft samma breda samsyn i den for Sverige helt av-
gorande fragan om att ansluta oss till Nato. Dar saknar vi fortfarande tva
partier, och Miljopartiet &r ett av dem.

President Zelenskyj var minnesvard nar han var med oss pa bildskar-
men hér uppe for knappt ett &r sedan. Jag minns speciellt ndr han beskrev
fasan pd marken, och jag minns nar han med optimism beskrev aterbygg-
nadsarbetet. Om jag minns rétt hade han en passus i mitten dar han sa:
Gotland. Han pekade p& Gotland och talade om vilka risker ett land som
Sverige I6per ndr vi har en granne i 6ster som saknar respekt for andra
landers framtid.

Energifragan ar sammantaget en av mycket fa ljuspunkter under det
gangna éret. Europa har snabbt gjort sig valdigt mycket mindre beroende
av rysk olja och rysk gas. Denna energiomstéllning har gétt dramatiskt



mycket snabbare &n vad nagon kunde tro. Jag har svart att se ndgon annan
ljuspunkt 6ver huvud taget, sa det har ar valdigt bra.

Det ar ocksa bra att vi i Sverige har en bred enighet om att det &r sank-
tionspaket i europeisk enighet som nu géller. Enigheten har ett egenvérde,
och det &r viktigt att vi foljer de sanktioner vi gemensamt beslutar om i
EU. Det gor Sverige.

Sedan kan man ténka sig att varje enskilt land vill géra enskilda av-
vikelser pa olika satt. Men d& hamnar man snabbt i olika problem. Jag star
fast vid att Sverige ska driva enighet i sanktioner och enighet i vad vi inte
koper fran Ryssland och att Sverige tillhor de ldnder som odlar och hedrar
denna enighet utan att gora egna avvikelser.

Anf. 55 PER BOLUND (MP):

Fru talman! Det &r intressant och viktigt att statsministern minns pre-
sident Zelenskyjs ord. Ett citat utelamnade dock statsministern, och det var
nar president Zelenskyj hér, i denna kammare, sa att varje tunna olja och
varje gastanker som lossar forlanger kriget och lidandet for det ukrainska
folket.

Detta &r ord som vi nu, ett ar efter att kriget inleddes, har ansvar att
hélla i minnet. Vi maste gora allt vi kan, som vi ofta sager att vi ska gora,
for att stoppa kriget, och vi vet att den ryska krigsinsatsen, bomberna som
faller dver det ukrainska folket, finansieras med export av fossila branslen
— tyvarr bland annat fortfarande till Sverige. Den tanker som lossade har i
Sverige for drygt en vecka sedan beréknas ha gett intakter pa hundratals
miljoner kronor till Ryssland, som gar rakt in i den ryska krigskassan.

Man maste anda kunna ha tva tankar i huvudet samtidigt. Man kan ar-
beta for att f4 EU att géra mer och 6ka sanktionerna, men man kan ocksa
gdra som till exempel Norge och de baltiska staterna och stoppa importen
nationellt. Varfor ar statsministern inte beredd att géra det som riksdagen
har stéllt sig bakom och krévt att regeringen ska géra?

Anf. 56 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Nar jag satt med president Zelenskyj bara hd&romdagen var
det nagra saker som han understrok extra mycket. En sak var naturligtvis:
Hall ihop enigheten mellan EU:s olika lander, och hall ihop enigheten mel-
lan EU och USA, den transatlantiska lanken! Det kan lata sjalvklart i dag,
men det var det inte for ett ar sedan. Det kanske var den enskilt viktigaste
sak som Finlands president varnade for precis fore krigsutbrottet: Om detta
krig startar, hur ser vi till att ha enighet mellan landerna sa att inte Ryssland
kan spela ut lander mot varandra? Det har vi faktiskt klarat av. Den enig-
heten vardesétter de valdigt mycket.

En annan sak var: Ge oss mer vapen! Och s& hade han en lang och
imponerande precis lista riktad till olika lander.

Hans sista 6nskan var: Se nu till att de lander som vill se Ukraina i EU
pa alla satt understryker de framsteg Ukraina gor i sin process mot EU sa
att denna inte fordrgjs.

Detta var de kanske tre starkaste medskicken jag fick.
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Ammunition till Ukraina

Anf. 57 HANS WALLMARK (M):

Fru talman! Bryssel &r ju en stad saval for Nato som for EU. | mandags
var jag dar darfor att den svenska delegationen till Natos parlamentariska
forsamling intog sin plats bland de 6vriga delegationerna i de dterkomman-
de métena med Nordatlantiska radet, det vill sdga Natoambassadérerna
och generalsekreterare Stoltenberg.

Det forsta man uppmarksammade var respekten fér Turkiets alla offer
efter jordbavningen och hur viktigt det &r med solidaritet. Dar har EU visat
vagen genom stdd, hjalp och kommande givarkonferenser, inte minst un-
der det svenska ordférandeskapet. Det andra som var valdigt tydligt var att
Rysslands krig mot Ukraina och solidariteten med Ukraina inte far glom-
mas bort.

En viktig sak &r da att man haller vad man lovar. Darfor ar det viktigt
med uppfdljning av sanktioner och embargon samt vapen. Men det behdvs
ocksd ammunition. Vad kan vi gora, statsministern, for att forse Ukraina
med mer ammunition?

Anf. 58 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Johan Forssell, ansvarigt statsrad for bland annat bistéands-
fragor och vart samlade stod till Ukraina, var i Turkiet i gar och traffade
ledande foretradare tillsammans med EU-kommissionen for att diskutera
just den stora givarkonferens som kommer att skapas pa vart initiativ under
vart ordférandeskap och dga rum har en liten bit in i mars. Det &r ett otro-
ligt viktigt méte, och det finns ett valdigt stort engagemang for den fragan.
Detta skulle vi ha gjort for varje land som hamnade i samma situation, vill
jag understryka.

Den 7-8 mars, om jag dr rétt underréttad, samlas EU:s forsvarsminis-
trar till informellt mote, och da diskuteras inte minst just gemensamma
uppkop av ammunition. Kaja Kallas i Estland har gang pa gang sagt att
Ryssland gar i treskift och att vi maste gora samma sak. Vi méste ocksé
forse Ukraina med mycket mer ammunition.

Barnfamiljers ekonomiska situation

Anf. 59 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! Vi politiker har till uppgift att stifta lagar for vart gemen-
samma basta. Vi vill bidra till att platsen dar vi verkar och bor blir s& bra
som mojligt for s& manga som mojligt.

Nér situationen uppstar att fler larare och vuxna i skolan méter fler och
fler elever som kommer hungriga pa mandag morgon da det inte funnits
tillrackligt pd matbordet under helgen skar det i hjartat. Detta &r inte det
Sverige vi vill ha. Flera barnfamiljer lever i dag med en situation som &r
tuff, och det kan bli forédande i det langa loppet.

Jag vet att regeringen &r medveten om situationen och att man exem-
pelvis ger barnfamiljer som har bostadsbidrag ett tillfalligt tillaggsbidrag
till och med juni 2023. Det &r bra. Men min fraga till statsministern &r:
Kommer regeringen att titta pa fler atgarder, exempelvis i friga om amor-
teringskravet?



Anf. 60 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag haller helt med om att riktat stod till barnfamiljer &r en
av de viktiga saker man gor och ska gora i ett sadant har lage — parallellt
med det bredare att bekampa inflationen, som ju annars pa sikt ater upp
alla familjers hushallsekonomi pa olika satt.

Det pagér nu en utredning kring amorteringskravet. Fungerar detta som
det var tankt eller inte? Den utredningen tanker vi avvakta.

Sedan noterar jag att manga kommuner och skolor tar fasta pa just
detta: Frukosten &r inte som vilken maltid som helst; den ar nastan en for-
utsattning for en fungerande skoldag 6ver huvud taget. Det har vi nog alla
nagon gang fatt uppleva. Att hjalpa dessa familjer med exempelvis frukost
pa skolan tror jag &r ett utomordentligt satt att mota en situation dér barnen
annars kommer att drabbas i sin skolgang av familjernas daliga ekonomi.

Det nordiska samarbetet

Anf. 61 LOUISE EKLUND (L):

Fru talman! Det krig som nu pagdr i dstra Europa har kastat om inte
bara den europeiska utan &ven den svenska sakerhetspolitiken. Ett alltmer
oférutsagbart Ryssland som aven bedriver hybridkrigforing med paver-
kansoperationer och cyberkrigforing péverkar dven sakerhetslaget for oss.

Men det sikerhetspolitiska laget har dven satt ljuset pa betydelsen av
nordiskt samarbete och vikten av goda och néra relationer de nordiska lan-
derna emellan. Gardagens presstraff med Finland och Norge understrok
detta.

Min fraga till statsministern ror darfor hur regeringen ser pa det nor-
diska samarbetet framdver. Vilka initiativ avser regeringen att ta for att
fordjupa relationerna med vara nordiska grannlander?

Anf. 62 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Detta ar en utomordentligt viktig fraga. Den &r alltid viktig
men extra viktig just nu. Ibland tenderar vi att underskatta det nordiska. Vi
tar det s for givet att vi inte riktigt tanker pé att dven det maste odlas
systematisk. Ibland kanske det ocksa har komplicerats av att flera lander,
men inte alla, & med i Nato och att flera lander, men inte alla, & med i
EU, och sa traffas vi bara ibland.

Jag tycker att gardagens mate i det format som Sauli Niinisto skapade
just for att diskutera sakerhetspolitik mellan Norge, Sverige och Finland
var otroligt angelaget. Nu var vi av naturliga skl speciellt inriktade pa den
nordligaste delen dar vara tre lander méts och dessutom méter Ryssland.
Men det finns ocksa manga andra former av samarbete. Det ar alldeles
uppenbart att de danska Natoerfarenheterna &r otroligt viktiga for oss. For
att ta ett mer inrikespolitiskt exempel & Danmarks erfarenheter av migra-
tionspolitik och brottsbekdmpning otroligt viktiga for svensk del just nu.

Det finns alltsd mer att hamta i nordiskt samarbete.
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Forvaltningens och domstolarnas oberoende

Anf. 63 ARDALAN SHEKARABI (S):

Fru talman och statsministern! Min fraga galler grundlagen, som stats-
ministern flera ganger refererat till under de hér diskussionerna.

En viktig del av svensk grundlag &ar férvaltningsmyndigheters och
domstolars oberoende i rattstillampningen och respekten for saklighet och
objektivitet i samband med utndmningar av myndighetschefer. Under den
senaste tiden har regeringens samarbetsparti attackerat oberoendet i ratts-
tillampningen genom att ifrdgasatta domar som inte vunnit laga kraft och
kravt utrensningar i statlig forvaltning.

Vad avser statsministern att géra for att férdoma samarbetspartiets
attacker pa dessa viktiga principer i svensk grundlag och for att sta upp for
svensk forvaltning och domstolars oberoende i rattstillampningen?
(Applader)

Anf. 64 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Min regering sysslar inte med att férdéma manniskor, par-
tier eller parlamentariker. Min regering sysslar med att forma lagstiftning,
leda landet i en svar tid och respektera landets lagar. Allmanna fordoman-
den far man syssla med pa andra platser.

| Sverige rader yttrandefrihet for alla méanniskor. Jag tycker inte att alla
yttranden &r vare sig lampliga, respektfulla eller passande. Men det rader
yttrandefrihet i alla fall.

Regeringens instéllning &r solklar. Vi har stor respekt for hur svenska
lagar ska tillkomma, for pa vilket satt de ska tillampas och for att det ar
regeringens uppgift att &ndra pa en lagstiftning via riksdagen om man inte
ar ngjd — inget mer, och inget mindre.

(Applader)

Oversyn av regelverket for exportkontroll

Anf. 65 RASMUS GIERTZ (SD):

Fru talman! Kan statsministern tanka sig en storre 6versyn av regelver-
ket for exportkontroll med anledning av det fordndrade sékerhetspolitiska
laget? Regelverket utformades i en tid d& Sverige var militart alliansfritt.

Anf. 66 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! | denna tid d& man inte ska utesluta nagonting vore det vl
dumt att séga att jag aldrig kan tdnka mig en dversyn. Men jag kan nog
annu mer tanka att regelverket verkar fungera ganska bra just nu. Det &r i
alla fall mitt intryck.

Den stelbenta uppfattning som fanns nar kriget brét ut om att svensk
lagstiftning forbjod att skdanka bort eller sélja vapen till Ukraina var en
vanfdrestallning. Det var flera som odlade den forestéllningen, antagligen
fargade av en tid d& man tyckte att all export av vapen var dalig.

P& samma satt fanns de som héavdade att vapenindustri och forsvars-
materielindustri inte var hallbara investeringar. Det har jag dessbattre inte
hort ndgon saga sedan dess.



Jag tycker att vi har bevisat att den svenska lagstiftningen fungerar.
Nar vi lagger om var sakerhetspolitiska doktrin andras ocksa tillampning-
en av den lagstiftning som finns. Det tycker jag att man ska ta fasta pa.

Utredningen om internationella adoptioner

Anf. 67 NADJA AWAD (V):

Fru talman! Nar ett barn adopteras ska det inte finnas nagra inslag av
manniskohandel. Men adoptionsskandaler fortsatter att berdra Sverige.
| veckan uppméarksammade Uppdrag granskning att serbiska barn forts
bort fran sina familjer och anknytningsmiljoer och adopterats till Sverige.
Adoptionscentrum pekas ut som formedlare. Det &r inte forsta gangen i
liknande sammanhang.

Awven statsministerns tidigare roll som ordférande for Adoptionscent-
rum har uppmérksammats och hur mycket han egentligen har vetat om
eventuella oegentligheter.

Fru talman! Det & anmérkningsvért att en representant for Adoptions-
centrum har utsetts till expert i utredningen av de internationella adoption-
erna. Samtidigt ar ingen representant for de adopterade med i expertgrup-
pen.

Hur ska statsministern sakra fortroendet for och rattssakerheten i ut-
redningen med tanke pa statsministerns egen bakgrund som involverad i
frdgan och med tanke pé att en av experterna i utredningen kommer fran
Adoptionscentrum?

(Applader)

Anf. 68 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Det som dnda maste ségas ar att adoption alltid handlar om
barn som behéver fa en familj, aldrig om vuxna som vill ha ett barn. Det
&r otroligt viktigt. Att det sedan finns vuxna som vill ha barn men inte kan
fa det sjalva ar en bra grund for att barn som ar vergivna ska kunna fore-
nas med vuxna som vill bilda familj. P4 det ska all lagstiftning vila, inte
mer och inte mindre.

| Sverige har vi ett regelverk som tillater organisationer att arbeta med
internationell adoption enligt de lagar som finns och med den granskning
som myndigheterna gér. Det &r i grund och botten bra. Det finns ocksa
transparens. Det &r alldeles uppenbart att det letas problem, pa goda grun-
der. Och missférhallanden som har funnits uppmarksammas.

Nu undersoks det ytterligare om svensk lagstiftning har rackt eller inte.
Den utredningen ska sjalvklart vara bestyckad med manniskor som kan sin
sak. Det tror jag att den ar.

Det civila forsvarets betydelse

Anf. 69 ANDERS ADAHL (C):

Fru talman! Vi har ett alltmer forsdmrat sékerhetslage i Europa och
Sverige. Regeringen och riksdagen riktar stor uppmarksamhet t att starka
det militara forsvaret. Inte minst Natoprocessen &r central.
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Kanske talar vi mindre om det civila forsvaret. Samtidigt vet vi att den
civila forsvarsformagan och ett motstandskraftigt samhalle ar oerhort vik-
tiga i tider av kris.

Regeringen beslutade strax fore jul att skrota planerna pa nya stamba-
nor. Stambanor binder ihop landet och regioner. Mahinda kan det ha varit
ett oklokt beslut da ett robust och redundant jarnvagsnat ar en viktig kom-
ponent i det civila forsvaret.

Hur resonerar statsministern om att tydligare vdga in den civila for-
svarsformagan nar vi fattar beslut om till exempel infrastruktur, energi och
livsmedelsforsorjning?

Anf. 70 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag delar helt beddmningen att civilt forsvar &r extremt
viktigt. Det har kanske aldrig tidigare i modern tid uppfattats som lika vik-
tigt som just nu. Jag vill inte 6ka betydelsen av vare sig mig sjélv eller
Carl-Oskar Bohlin, men det &r en héndelse som ser ut som en tanke att
Sverige for forsta gangen pa manga decennier har fatt ett separat ansvarigt
statsrad for just civila forsvarsfragor.

Finns det nagon lardom vi ska dra pad omedelbar sikt av kriget i
Ukraina, utdver att g& med i Nato och att starka vart eget militdra forsvar,
ar det att civilt forsvar har extremt stor betydelse. Det har vi dragit slutsat-
ser av. Jag tycker alltsd att vi drar precis de slutsatser som ledamoten
tycker att man ska dra.

Jérnvdg ar en viktig del av infrastrukturen och darmed civilforsvaret,
men det &r lite mer an bara héghastighetstag.

(Applader)

Den grona industriomstélliningen

Anf. 71 ELIN SODERBERG (MP):

Fru talman! I regeringsforklaringen ndmnde statsministern att narings-
livet ar en viktig miljororelse, varldsledande i héllbarhet och den grona
omstéllningen, och att regeringen ska vara en aktiv part i det arbetet.

Sedan dess har regeringen fordyrat och forsvarat for utbyggnaden av
elproduktion som naringslivet efterfragar i nartid. Man har ocksa forsam-
rat forutsattningarna for kompetensforsorjning genom férslag om férsam-
rad arbetskraftsinvandring.

Vad avser statsministern att gora for att stodja den gréna industriom-
stallningen?

Anf. 72 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag tycker att vi gor precis tvartemot vad fragestallaren
sager. Vi gor allt vi kan for att snabba pa tillstdndsprocesser sa att det kan
fattas beslut om dem som har dragits i langbank. Det galler till exempel
forutsattningarna for havsbaserad vindkraft.

Jag tycker ocksé att vi gor allt vi kan for att skapa respekt for den nod-
vandiga arbetskraftsinvandringen genom att stoppa det som ar missbruk
av arbetskraftsinvandring.



Vi samarbetar nara med industriférutsattningar pa alla mojliga olika
vis. Bara haromkvallen satt jag med manga av just de cleantechforetag som
ligger i framkant och diskuterade hur Sverige och EU nu ska méta de goda,
och riskabla, initiativen fran USA i det som kallas IRA.

Vi har ett mycket gott samarbete. Naringslivet vet att de ligger i fram-
kant ndr det géller miljé- och klimatomstallningen. De vill ha permanenta,
langsiktiga och politiska spelregler att arbeta utifran, och det haller de pa
att fa just nu.

(Applader)

Civilsamhallets stod till Ukraina

Anf. 73 EMMA AHLSTROM KOSTER (M):

Fru talman! | dagarna har Putin och hans armé i ett helt ar orattfardigt
plagat Ukraina. Sverige har under perioden rakryggat stottat Ukraina saval
ekonomiskt som politiskt, humanitért och militart. Det &r ett stallningsta-
gande for Ukraina och ett upprop fér demokrati och frihet som vi kan vara
stolta Over.

Man ser ocksa andra svenska goda och generdsa initiativ. Till exempel
trappar Svenska Lottakaren nu upp sin verksamhet. Men fler vill dra sitt
stra till stacken. Hur kan vi — organisationer, féreningar och privatpersoner
— vara &n mer behjélpliga nér det galler att stotta Ukraina?

Anf. 74 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Detta ar en jatteviktig fraga, men jag tror att det vore lite
formatet av mig att berétta hur andra kan vara mer behjélpliga. Jag tror att
manga gor fantastiska insatser redan.

Alla frivilligorganisationer som var pa plats pa Folk och forsvars kon-
ferens i Salen traffade jag pa ett separat méte dar vi diskuterade just vad
de gor, vad de vill gora ytterligare och om det finns hinder som stér i vagen.
Jag maste sdga att jag var djupt imponerad. Jag har ocksa besokt frivillig-
organisationer, bade militiara och civila, som marker en enorm tillstrom-
ning till sin verksamhet.

Jag uppfattar alltsé att detta faktiskt fungerar valdigt bra, &ven om jag
forstar att man vill gora annu mycket mer. Jag tror att vi, inte bara som
valjare och politiker utan ocksa som medmanniskor, ska lita pa att var och
en gor det var och en kan pa alldeles eget berad. Jag kommer alltid att visa
uppskattning for det, men jag kommer inte att forvanta mig att manniskor
gor ytterligare mer &n de redan gor.

Givarkonferens till stod for jordbéavningens offer

Anf. 75 MAGNUS BERNTSSON (KD):

Fru talman! Just nu &r behoven enorma bland de jordbavningsdrabbade
i Turkiet och Syrien. P4 plats bistar FN och olika landers offentliga organ
men ocksa civilsamhallets bistandsaktérer, vilket spelar stor roll for de
drabbade.

Jag har varit i kontakt med borgmaéstaren i Adana och med regionala
foretradare i Gaziantep, och de &r tacksamma for den hjalp som hittills har
formedlats. Det ar dock nastan omojligt att ta in hur manga byggnader som
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har kollapsat — néstan otaliga — och ld&mnat hundratusentals mé&nniskor ute
i snon och kylan. Det ar manniskor som behover alltifran vinterklader, talt,
madrasser och filtar till spisar, generatorer och matpaket. | det langa loppet
behovs ocksa sa mycket mer.

Jag vill darfor fraga statsministern om den givarkonferens som reger-
ingen har tagit initiativ till med utgangspunkt i att Sverige ar ordférande-
land i Europeiska unionens rad. Finns det ndgonting som statsministern
redan nu skulle kunna utveckla kring den konferensen?

Anf. 76 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Férst vill jag bara instdmma i att det som hént ar forfarligt.
Det ar svart att ta in, allvarligt talat. Alla gladdes vi at att se de fa méanni-
skor som kunde raddas ur rasmassorna manga timmar senare, mot alla
odds, men vi forstar ju att manga, manga fler ligger kvar darunder. Det &r
helt forfarligt.

Givarkonferensen &r bade originell och sjalvklar. Det handlar om att
snabbt se till att ta vara pa de erfarenheter vi har av tidigare givarkonfe-
renser och som nuvarande ordférandeland i EU samla I&nder som helt en-
kelt behover ett format for att hjalpas &t. Alla ska inte bara gora saker med
god vilja men lite huller om buller. Det géller till exempel fysiska, materi-
ella insatser dar man kan tanka sig véldigt handfasta saker — vi har sok-
och raddningsteam med hundar dér nere, vilket ar en valdigt speciell kom-
petens — men ocksa reda pengar.

Det blir darfor en valdigt traditionell sadan konferens dar man helt en-
kelt ser till att samla in de pengar som atminstone initialt kommer att be-
hovas for att hjalpa till med ateruppbyggnaden av dessa platser.

Offentlighetsprincipen och friskolorna

Anf. 77 ASA WESTLUND (S):

Fru talman! Bade smé och stora kommunala skolor maste i dag folja
offentlighetsprincipen, men friskolor maste det inte. Detta gor det svarare
for bade medier och allménhet att granska just friskolor.

Alla forstar att detta ar valdigt bekvamt for de stora friskolekoncern-
erna, men varfor véljer statsministern — som borde foretrada elevernas och
skattebetalarnas intressen — att ga skolagarnas arenden genom att siga nej
till offentlighetsprincipen for friskolor?

(Applader)

Anf. 78 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Detta ar intressant — det verkar finnas en mycket bred ma-
joritet i den har kammaren for ordentlig insyn ocksa i fristdende skolor,
och 4nda lyckades den férra regeringen inte gora nagot enda &t detta pa
atta &r. Hur ar det ens mojligt? Hur kan man inte hinna med det pa atta &r?
Det &r fascinerande langsamt, skulle jag séga.

Det vi nu gor &r att inse att offentlighetsprincipen, med allt vad den
kraver av offentlighet i precis allting, ar ganska enkel om man har kom-
munjurister och kommunhus men valdigt olamplig for ratt sma friskole-
foreningar och friskoleféretag. Darfér infor vi en insynsprincip dér det de-
finieras exakt vad som ska finnas till allmant beskéddande och vad som



maste redovisas publikt sa att det blir enkelt for alla skolor att redovisa
exakt det som skattebetalare, foraldrar och elever har ratt att veta.
(Applader)

Korruption i Europaparlamentet

Anf. 79 LUDVIG ASPLING (SD):

Fru talman! Europeiska unionen skakas just nu av annu en korruptions-
skandal. Den har gangen ar det inte storforetag utan utlandska intressen
som har lyckats kdpa inflytande.

Ett antal socialdemokratiska ledamoter av Europaparlamentet star
misstinkta och atalade for bland annat mutbrott och penningtvitt i sam-
band med ett hemligt avtal med Qatar och Marocko. Ledaméterna har ata-
git sig att driva dessa landers intressen i utbyte mot lyxresor och miljoner
i kontanter. Sarskilt allvarligt &r att Qatar, som i praktiken &r ett islamist-
iskt kalifat, har lyckats muta socialdemokrater i kommittén for ménskliga
rattigheter och fa dessa ledamater att vitmala landets slavliknande regler
for arbetskraftsinvandring.

Min fréga ar ganska enkel: Kommer statsministern, nu nar Sverige ar
ordforandeland i EU, att uppmarksamma detta? Europeiska radet arbetar
ju valdigt nara parlamentet i manga fragor.

Anf. 80 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag vill forst séga att jag inte tanker gdra partipolitik av
detta, av det enkla skalet att jag tror att maktmissbrukande politiker skulle
kunna finnas i olika partier i olika lander. Jag tdnker darfor inte gora parti-
politik av den har fragan.

Daremot kan jag saga att Europaparlamentet tar detta pa mycket stort
allvar. Varje mote i Europeiska radet inleds av Europaparlamentets tal-
man, som flera ganger har tagit upp vad man drar for slutsatser av detta.
En del ar ju rattsfragor och rattsliga utredningar som parlamentet sjalvklart
inte lagger sig i, men det géller &ven interna kontroll- och regelsystem.

Mitt intryck &r alltsa att man tar detta pd mycket stort allvar. Man anser
att det helt enkelt inte far handa och att det dventyrar legitimiteten och
auktoriteten i Europaparlamentets viktiga arbete.

Hjalpinsatser och yttrandefrihet i Turkiet

Anf. 81 HAKAN SVENNELING (V):

Fru talman! | gar botfalldes tre turkiska tv-kanaler for sin nyhetsrap-
portering om den bristande responsen fran den turkiska regeringen och
dess myndigheter gallande offren fér jordbavningskatastrofen och deras
behov. Det finns ocksa rapporter om att lastbilar frn hjalporganisationer
har stoppats och att center for koordinering av hjalpinsatserna har tagits
over av myndigheter. Vi fick dven uppgifter fran regeringen om att den
svenska insatsen hade kunnat vara pa plats 24 timmar tidigare 4n den var.

Det undantagstillstdnd som har inforts av president Erdogan har inne-
burit att det blivit svarare for parlamentet att granska hur responsen i Tur-
Kiet ser ut. Statsministern sa tidigare under fragestunden att han inte ville
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ha fordomande i sin verktygslada, men ska vi inte fordoma nar yttrande-
friheten inskranks och nar hjélpinsatser inte nar fram?

Jag undrar hur statsministern ser pa den humanitéra responsen och Tur-
kiets begransningar av hjélp till jordbavningsoffren.

Anf. 82 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag tror att man ska ha respekt for att det just nu ar ett
otroligt kaotiskt lage p& manga stéllen efter jordbavningen. Det tror jag att
man ska ha respekt for; det hade nog gallt manga platser som drabbats av
samma forodelse.

Det 4r nog ocksa valkant att alla lander inte fungerar precis som Sve-
rige organisatoriskt och administrativt. Det kan man ha synpunkter pa.
Ofta nar vi bidrar med hjalp pa olika stéllen ser vi hur effektiva olika stod-
system &r, och jag tror att manga hjalporganisationer ar besvarande med-
vetna om bristerna. Det urséktar ingenting, men det férminskar inte heller
behovet av att vi hjalper till sa gott det bara ar mojligt med de forutsatt-
ningar som finns.

Vi var forst med och raddade liv, och nu gor vi vad vi kan for att man-
niskor ska slippa frysa och st& hemlosa langre an vad som &r absolut nod-
vandigt. Da far vi nog helt enkelt arbeta med de forutsattningar som finns.

Atgérder mot islamofobi

Anf. 83 BASSEM NASR (MP):

Fru talman! For fyra veckor sedan bjod statsministern in foretrédare
for muslimska organisationer for en dialog om svenska muslimers situa-
tion. Jag tror genuint att sddana maéten &r oerhort betydelsefulla, for de
skickar en tydlig signal om att regeringen tar islamofobin pa allvar.

Som statsministern kanner till &r svenska muslimer utsatta for rasism,
som tar sig uttryck i diskriminering, trakasserier och vald. Detta har svens-
ka muslimer vittnat om, och det finns &ven beskrivet i Brottsforebyggande
radets rapport om islamofobi i det svenska samhéllet. Det finns sedan tidi-
gare ett pagéende arbete hos flera myndigheter som har baring pa fragan
om islamofobin.

Min fraga &r om regeringen avser att initiera nya insatser for att be-
ké&mpa islamofobin i det svenska samhéllet.

Anf. 84 Statsminister ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Som &r rétt vélként ville jag lyssna, inte minst efter den
ganska tumultartade stdmning som hade varit i Sverige vid tidigare koran-
branningar och nu utomlands. Jag ville ocksa dels visa det jag sa publikt,
att allt som &r lagligt i Sverige maste man sjalv inte tycka ar lampligt eller
respektfullt, dels anda sta upp for att det &r lagligt och ska vara lagligt.

Jag tyckte att det fanns goda skal att ha en dialog hér i Sverige. Hur
minskar man utrymmet for de ménniskor som bara vill provocera utan att
man visar missaktning for varandra? Jag konstaterade ocksa att vi nog bor
ha den har dialogen ganska lépande &t bada héllen, sa att siga. Detta var
mer ett sétt att visa att jag bryr mig om vad ménniskor tycker och ténker i
dessa fragor.



Jag tycker ocksa att interreligicsa dialoger ar viktiga. Vi ar ratt ovana
vid det i Sverige — det mycket sekuldra Sverige. Jag uppfattade att de
tyckte att det var ett viktigt samtal, och jag tror att det kommer att fortsétta.
(Applader)

Statsministerns fragestund var harmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.01 pé forslag av andre vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 15.20, da en ceremoni med anledning av
arsdagen av Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina skulle dga rum.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 15.20.

§ 9 Ceremoni

Anf. 85 TALMANNEN:

Arade ledaméter och Ers excellens! | gryningen den 24 februari 2022
ljod flyglarmet 6ver Kiev och andra ukrainska stader. Det har nu gatt ett
ar sedan Ryssland inledde sin fullskaliga invasion av Ukraina.

Det har gatt ett ar sedan de forsta mannen, kvinnorna och barnen foll
offer for denna nya vag av ryska kulor, granater och kryssningsrobotar i
ett krig som egentligen inleddes redan 2014.

Det har gétt ett ar sedan allt férandrades for miljoner och ater miljoner
ukrainare som fram till dess hade levt vanliga, europeiska liv i sitt land i
hjartat av vart Europa.

Datumet den 24 februari har flackats av det orattfardiga valdet, som
syftar till att underkuva ett land och ett folk. Men framfor allt kommer
dagen for evigt att forknippas med manniskans vilja och méjlighet att for-
svara det hon héller kart, forknippas med kampen for det som &r gott och
ratt, forknippas med modet och styrkan hos Ukrainas folk.

Before | continue, let me extend a very warm welcome to His Excel-
lency, Mr Andrii Plakhotniuk, Ukraine’s Ambassador to Sweden, present
in this chamber. Once again: Welcome!

(Applader)

Den 24 februari forra aret stod ni dar pa laktaren, herr ambassadar, och
valkomnades av en samlad riksdag. Ett &r har gatt och mycket har skett,
men stddet for Ukrainas sak &r fortsatt grundmurat hér i riksdagen. Dérfor
ville jag att vi i dag skulle samlas i kammaren, demokratins hjarta, for att
markera denna arsdag.

Var respekt for det ukrainska folkets mod, uthéllighet och motstands-
kraft har vuxit — for varje dag, for varje vecka, for varje manad, for varje
mord, for varje missil, for varje massaker.
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Det finns nog fa av oss som egentligen och pa djupet kan inse vilka
uppoffringar Ukrainas befolkning har tvingats gora, bade kollektivt och
individuellt.

Sverige, och riksdagen, har vidtagit en lang rad atgarder for att visa
vart orubbliga stod, bade konkret och symboliskt.

For att symboliskt synliggora detta stod belyser vi den hir veckan Ostra
riksdagshusets fasad i de gulbla farger vi delar med Ukraina, och vi flaggar
ukrainskt pa Riksplan bade nu och i morgon.

Ett mer substantiellt stod har denna kammare visat under det gangna
aret da en rad beslut for att stodja Ukraina militart, humanitart och ekono-
miskt har fattats i bred politisk enighet.

Redan den 28 februari, bara fyra dagar efter den ryska invasionen, lade
finansutskottet fram ett utskottsinitiativ om stdd till Ukraina som klubba-
des samma dag. | debatten i kammaren deltog saval forsvarsministern som
flera partiledare.

Lite beroende pa hur man riknar kan man saga att riksdagen och rege-
ringen under det senaste aret har fattat beslut om stod till Ukraina vid sju
olika tillfallen, utdver de tva ordinarie dndringsbudgetar som presenteras
for riksdagen varje ar.

Det hér belyser hur vi i riksdagen har visat att vi kan agera mycket
skyndsamt, kraftfullt och i bred enighet nar situationen sé kraver. Samti-
digt som snabbheten i beslutsfattandet varit avgérande har processerna
foljt regelverket. Forslagen har forankrats i partierna innan de har beretts i
utskott och beslutats i kammaren, dven om hastigheten varit hog. Allt detta
ar en styrka for var demokrati.

Vi har ocksa sett stor enighet inom EU och med vara transatlantiska
partner i synen pa Rysslands krig mot Ukraina. Det har haft avgorande
betydelse. Nu har Sverige som ordférandeland i EU ett sérskilt ansvar for
att uppratthalla enigheten bland medlemslanderna, bade néar det galler sto-
det till Ukraina och sanktionerna mot Ryssland.

Arade ledamater! | den stora beréttelsen om varlden ar ett ar bara ett
6gonblick, men for en ménniska som lider &r det en evighet.

Vi har sett ofattbart och ométbart lidande under det &ar som gatt. Vi har
sett de sonderbombade skolorna och sjukhusen, vi har sett massgravarna,
vi har sett flyktingvagorna, och det har fyllt oss med vrede och sorg — men
framfor allt har vi sett modet och beslutsamheten hos alla dem som vet att
den som kdmpar en réttfardig kamp aldrig kdmpar forgaves.

Det fyller oss med beundran, men ocksa med tacksamhet. Tacksamhet
for att det ocksa ar var kamp som det ukrainska folket utkampar — var ge-
nerations kamp for frineten och demokratin, for varje lands ratt att vélja
sin egen vag.

Nér allt detta &r dver och historien ska skrivas kommer namn som
Charkiv, Mariupol, Cherson och tusen andra stora och sma samhallen att
bli ihdgkomna som platser dar slaget stod om Europas framtid.

Det kommer att std att kampen var framgangsrik — for den méste vara
framgangsrik. Vi kan helt enkelt inte tanka oss ett Europa dér friheten och
demokratin fértrampas, dar den fria varlden med all sin kraft och alla sina
resurser inte gor tillrackligt.

Nar allt detta ar 6ver kommer historiens dom att falla hard Gver dem
som bar ansvaret for Rysslands olagliga, orattfardiga och ondskefulla krig.



Né&r allt detta &r dver ska vi med stolthet kunna hissa Sveriges och  Prot. 2022/23:68
Ukrainas blagula flaggor bredvid varandra och konstatera att vi stod sida 23 februari
vid sida i kampen for det som &r ratt och for det som &r gott.
Avslutningsvis skulle jag vilja citera den ukrainska poeten, forfattaren  ceremoni
och dramatikern Kateryna Babkina och ldsa nagra rader ur hennes dikt
Evig hagkomst.

Sa nar — vantad eller inte — stunden & kommen

i en stad dar allting &r satt i brand

i ett land som kraver alltfér mycket av dig

rdkna upp i minnet alla du alskar

de som i kérlek ska vandra i dina fotspar

och sténg inte 6gonen.

Evig hagkomst: tunna stralar flédande genom all tid,
skora klanger i luften, ljusblaa roster,

glittrande guld i andras égon.

Sa nar du ligger for doden, sjung tyst for dig sjlv:
liv 6vergar i liv som havet i regn

och darfor upphor det aldrig.

L&t oss nu gemensamt 4n en gang resa 0ss upp och ge en stdende ovation
till Ukraina och till hans excellens ambassadéren.
(Applader)

§ 10 Beslut om arenden som slutdebatterats den 22 februari

AUB Integration

Punkt 2 (Boséttningslagen)

1. utskottet

2.res. 1(S)

Votering:

169 for utskottet

94 for res. 1

31 avstod

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD,59M,20V,1C, 14 KD, 12 L
For res. 1: 93S5,1C

Avstod: 18 C, 13 MP

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L

Punkt 4 (Malgruppen for etableringsprogrammet)
1. utskottet

2.res. 6 (V)

Votering:

167 for utskottet

20 for res. 6

106 avstod

56 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag. 49
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Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 1S,63SD,59M,19C, 14 KD, 11 L

For res. 6: 20V

Avstod: 92S,1C, 13 MP

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP,5L

Jytte Guteland (S) anmalde att hon avsett att avsta fran att rosta men mar-
kerats ha rostat ja.

Cecilia Rénn (L) anmalde att hon avsett att résta ja men markerats som
franvarande.

Punkt 8 (Nyanlanda kvinnors etablering)

1. utskottet

2.res. 11 (C)

3.res. 12 (MP)

Férberedande votering:

20 for res. 11

13 for res. 12

260 avstod

56 franvarande

Kammaren bitrédde res. 11.

Anna Starbrink (L) anmélde att hon avsett att avsta fran att résta men mar-
kerats som franvarande.

Huvudvotering:

260 for utskottet

20 for res. 11

14 avstod

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 92 S,63SD,59M,19V,1C,14KD, 12 L

For res. 11: 1Vv,19C

Avstod: 1S, 13 MP

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L

Anna Vikstrom (S) anmélde att hon avsett att rosta ja men markerats ha
avstatt fran att rosta.

Gudrun Nordborg (V) anmalde att hon avsett att rdsta ja men markerats ha
rostat nej.

Punkt 10 (Segregation)

1. utskottet

2. res. 15 (MP)

Votering:

189 for utskottet

13 for res. 15

92 avstod

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.



Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 1S,63SD,59M,20V,20C,14KD, 12 L

For res. 15: 13 MP

Avstod: 92S

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L

Jytte Guteland (S) anmalde att hon avsett att avsta fran att rosta men mar-
kerats ha rostat ja.

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

NU11 Riksrevisionens rapport om statliga insatser for att stimulera
investeringar i datorhallar
Kammaren bifoll utskottets forslag.

8 11 Beslut om &rende som slutdebatterats vid dagens sammantréade

UbU3 Studiestod

Punkt 1 (Villkor for studiemedel)

1. utskottet

2.res. 1 (S)

Votering:

181 for utskottet

93 forres. 1

20 avstod

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD, 59 M, 20 V, 14 KD, 13 MP, 12 L
For res. 1: 93S

Avstod: 20C

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L

Punkt 2 (Studiemedel for vidareutbildning och omstéllning)
1. utskottet

2.res. 4 (V)

Votering:

169 for utskottet

20 for res. 4

105 avstod

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1S, 63 SD,59 M, 20 C, 14 KD, 12 L

For res. 4: 20V

Avstod: 92 S, 13 MP

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L
Jytte Guteland (S) anmalde att hon avsett att avsta fran att rosta men mar-
kerats ha rostat ja.
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Punkt 3
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Punkt 4 (Fribeloppet)

1. utskottet

2.1es.6 (C)

Votering:

274 for utskottet

20 for res. 6

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 93 S, 63 SD, 59 M, 20 V, 14 KD, 13 MP, 12 L
For res. 6: 20C

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L

Punkt 5 (Studiemedel vid sjukskrivning och for personer med funktions-
nedséattning)

1. utskottet

2.res. 7 (S, MP)

Votering:

168 for utskottet

106 for res. 7

20 avstod

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 63 SD, 59 M, 20 C, 14 KD, 12 L

For res. 7: 93§, 13 MP

Avstod: 20V

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L

Punkt 6 (Avskrivning av studielan for vissa yrkesgrupper)

1. utskottet

2.res. 9 (SD)

Votering:

231 for utskottet

63 forres. 9

55 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S,59M, 20V, 20C, 14 KD, 13MP, 12 L
For res. 9: 63 SD

Franvarande: 14S,10SD,9M,4V,4C,5KD,5MP, 4L

§ 12 (forts. fran § 7) Forskolan (forts. UbU4)
Anf. 86 DANIEL RIAZAT (V) replik:

Fru talman! Det ar alltid lite speciellt att starta ett replikskifte 6ver tvéa
timmar efter att man har begart replik, men jag ska ga rakt pa sak. | Sve-



rigedemokraternas anforande fran talarstolen tidigare framkom skepsis
géllande genuspedagogik i forskolan, eller generellt. Sverigedemokraterna
lade valdigt mycket fokus pa manniskor med utlandsk bakgrund, vilket
inte ar sa markligt med tanke pa vilket parti vi pratar om. Ledamoten var
valdigt noga med att hela tiden tala om hur hemskt det ar att man far lara
sig om jamstalldhet, jamlikhet, genus och liknande fragor och om att detta
skulle sakna evidens inom forskningen etcetera.

Till att bérja med maste jag saga att inget av det som sades fran talar-
stolen stammer eller har ndgonting att géra med vare sig forskning eller
beprévad erfarenhet.

For det andra vill jag s&ga att detta &r valdigt genomskinligt. Sverige-
demokraterna har bara ett sétt att anvanda sig av for att fora bort fokus fran
det faktum att man ar med och bidrar till nedsk&rningar inom forskolan.
Det finns bara ett sétt for Sverigedemokraterna att féra bort fokus fran det
faktum att man fran den ena dagen till den andra vande forskolebarnen
ryggen genom att bli ett av de partier som foretrader riskkapitalbolagen
inom forskolan i stallet for forskolebarnen — och det &r att prata om genus
och om invandring och vad den innebar for den svenska férskolan. Det ar
precis detta vi har bevittnat i dag.

Min fréaga till ledamoten &r: Hur kan den viktigaste fragan vara Sveri-
gedemokraternas syn pa genus, ndr ni precis har varit med och bidragit till
att det blir enorma nedskérningar for forskolan i kommunerna under de
kommande aren?

Anf. 87 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Fru talman! Vi kan val bérja med nedskérningarna. Férskolan &r bero-
ende av statshidrag — jajaméan. Men vad vi i dag behdver se tydligare ute i
kommunerna ar att kommunerna sjalva prioriterar karnomradena i valfar-
den, sdsom barnomsorg och skola, i stéllet for olika typer av skrytprojekt
och andra saker som inte dver huvud taget har att géra med nagon kom-
munal verksamhet av vikt. Jag har i atskilliga kommuner dar Vansterpar-
tiet styrt med Socialdemokraterna sett att man tappar fokus pa valfardens
kédrna och &gnar sig at skrytprojekt och andra typer av aktiviteter som kom-
munen garna kunde avhalla sig fran.

Det ar tvangsmetodiken vi diskuterar nar det géller genuspedagogik.
Jag blir lite bekymrad Gver att ledamoten inte ser nagra bekymmer eller
svarigheter med att man pa ett nastan stalinistiskt, marxistiskt satt indokt-
rinerar barn till att leva pa ett visst sétt. Det sker samtidigt pa ett patving-
ande satt. Barnets fria vilja spelar ingen roll, for hér ska vi tala om for ett
barn hur det ska vara. Jag ar i och for sig inte forvanad Gver att detta kom-
mer fran just ledamoten.

(Applader)

Anf. 88 DANIEL RIAZAT (V) replik:

Fru talman! Ledamoten har missat vad svensk forskola egentligen &r
och hur det ser ut dér ute. | sitt anférande ndamnde Anders Alftberg att det
ar forbjudet att ha pa sig klanning i forskolan. Jag vet inte vilket land och
vilken forskola ledamoten har varit i; det ar i alla fall inte i Sverige.

Jag menar dessutom, aterigen, att allt detta enbart handlar om — aho-
rarna och de som sitter och lyssnar dar hemma uppmarksammar sakert
detta — att Anders Alftberg inte dver huvud taget vill prata om varfor Sve-
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rigedemokraterna & med och ské&r ned i kommunerna och i forskolan.
Aterigen gér han tillbaka till att prata om fragan om genus, vilket man
menar ar stalinism och ndgot som ar valdigt hemskt for vart samhalle.

Att i egenskap av kommun satsa pa karnprojekt ar valdigt bra. Jag sitter
sjalv i riksdagen bland annat pa grund av att jag motsatte mig ett antal olika
projekt som ledde till nedskarningar inom skolan och férskolan i min hem-
kommun Falun. S3 jag vet exakt vad detta innebar.

Problematiken hér handlar om att Sverigedemokraterna for det forsta
ar med och skér ned bade har och i de kommuner dar man ar med och styr.
For det andra & man med och ser till att vi fortsatter med ett marknads-
system dér vi experimenterar med barnens framtid, for att se till att ett fatal
aktiedgare och banker ska kunna tjana pengar pa det.

Sverigedemokraterna var en gang i tiden ett parti som stod emot detta.
Men i dag &r Sverigedemokraterna, efter lite middagar med Svenskt N&-
ringsliv, pa den andra sidan och anser att det ska fa tas ut hur stora vinster
som helst; det spelar ingen roll vad det innebar for barnen. Kan SD ens
séga rakt ut till svenska folket att man inte till exempel har tagit emot
pengar fran dessa bolag for att gora detta?

Anf. 89 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Fru talman! Det var valdigt svart att urskilja ngot — detta var narapa
en monolog och en rad mantran fran Vénsterpartiet, samma mantran som
man alltid hér nér vi diskuterar skolan: Det handlar om att det &r de privata
aktdrerna och friskolorna som ar bovarna i dramat och som drénerar. Detta
mantra har vi tidigare hort hela tiden, och vi hor nu fran ledamoten samma
typ av upprepade mantran.

Lat oss bara snabbt ta detta att du sa att jag inte lever i verkligheten,
efter 16 ar i skolan och efter att ha jobbat med forskola i 16 ar. Jag moter
pedagoger dagligen, och jag hor foraldrar rapportera om att man pa vissa
forskolor runt om i landet — absolut inte pé alla, men pa tillrackligt manga
for att det ska vara ett bekymmer — mérker tendenser till den hér tvangs-
metodiken, d&r man forcerar fram beteenden hos barn som de inte har valt
av egen fri vilja. De ska vara pa ett visst satt och till exempel kla sig pa ett
visst satt och avrads fran att ha med sig vissa typer av klader i skolan.

Detta &r en verklighet. Jag vet inte vilken verklighet du lever i — det &r
vél den blinde mannens verklighet.

(Applader)

Anf. 90 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag vill paminna samtliga ledamoter om att samtliga talar via talman-
nen, vilket innebar att vi inte duar eller talar direkt till en meddebattor.

Anf. 91 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Fru talman! Anders Alftberg har nu redogjort for Sverigedemokrater-
nas syn pa det pedagogiska arbetet i forskolan vad galler jamstalldhet och
kénsnormer. Det blir valdigt tydligt for mig att det finns ett parti som ar
riksdagens genusflumparti nummer ett, ndmligen Sverigedemokraterna.
Sverigedemokraterna &r det storsta genusflumpartiet vi har i riksdagen.

Sverigedemokraterna vill inte att politiska trender ska styra forskolan,
och det vore ju en nad att stilla bedja om. Det skulle ju kunna innebéra att
Sverigedemokraterna kom till insikt om vad vetenskapens, pedagogikens



och kulturens frihet innebér. Den innebdr ndmligen att vi slipper sverige-
demokrater som har synpunkter pa sagoupplasares kladsel, sarskilt om
kladseln &r klanning, och vilket pronomen lucian anvander. Den innebdr
att vi later alla barn i forskolan testa olika klader, olika leksaker och olika
roller nar man leker familj. Det skulle vara att ge barn hundra och tusen
mojligheter att utvecklas i stallet for bara tva.

Miljépartiet vill att alla barn ska ha chansen att utveckla sin fulla po-
tential, oavsett kon eller konsidentitet. Vi vill sakerstélla att ingen begrans-
as i sina val. Det &r viktigt att ge alla barn mdjligheter att géra detta, just
genom att férskolans medarbetare har kunskap om det vetenskapliga om-
radet genuspedagogik.

Anf. 92 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Fru talman! Det var lite svart att se vad fragestallningen var har. Jag
forstar att ledamoten inte forstar den problematik som finns med den pa-
tvingade pedagogik man anvéander sig av, dar man forcerar fram beteenden
hos barn. Uppenbarligen dr manga pé vansterkanten generellt sett valdigt
marinerade i denna ideologiskt tyngda pedagogik. Sa jag ar inte forvanad
Over att ni inte kan se problematiken.

Anf. 93 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Fru talman! Min fraga till Anders Alftberg ar hur hans parti ser pa detta
med forskningens frihet och pedagogikens frihet. Ska vi ha politisk styr-
ning i detalj om vad man undervisar om och pa vilket stt, eller ska det sta
pa vetenskaplig grund och vara baserat pa beprévad erfarenhet? Det ar ju
inte vad ledamoten beskrev i sitt inlégg.

Att det skulle forekomma tvang av nagon som helst typ som ett utbrett
fenomen pa svenska forskolor och specifikt nar det galler att ge barnen
manga mojligheter att uttrycka sig och utvecklas pa ett fritt satt skulle jag
vilja se underlag pé och inte bara anekdotiska berattelser om. Jag tror nam-
ligen att om det 6ver huvud taget forekommer &r det ytterst marginaliser-
ade handelser och inte négot systematiskt som man marineras i.

Min fraga ar alltsd: Vad ar synen pa vetenskap och beprévad erfarenhet
i Anders Alftbergs parti? Ar det detta som ska styra pedagogiken i forsko-
lan, eller &r det politik i riksdagens kammare som ska bestdmma vem som
far leka med vilka leksaker pa forskolorna ute i landet?

Anf. 94 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Fru talman! Det hela blir valdigt omvént. Det politiska arbetet hér
handlar ju om att vi ska se till att pedagogiker, eller snarare ideologier,
som &r valdigt politiserade inte ska anvéndas i klassrummet. Vi ska skapa
en miljo som bygger pa vetenskap och beprévad erfarenhet inom pedago-
giken. Men man kan inte vara blind for vad som i dag sker.

Ledamoten avfardar det jag séger och kallar det for anekdotiska kun-
skaper. Ledamoten bygger det pa att hon tror att det ar s&. Det ar ju vad
hon sa till mig: Hon tror inte att detta &ger rum. D& blir det ju en bevis-
borda &t andra hallet ocksa.

Som sagt har det varit manga moten. Manga foraldrar och méanga pe-
dagoger har traffats, och manga har en samsyn just nar det galler tvangs-
tendenserna i detta.

(Applader)

Prot. 2022/23:68

23 februari

Forskolan

55



Prot. 2022/23:68
23 februari

Forskolan

56

Anf. 95 MATS WIKING (S) replik:

Fru talman! Vi socialdemokrater ser genuspedagogik pa ett annat satt
an Sverigedemokraterna. Vi tanker att genuspedagogiken &r en del av jam-
stélldhetsarbetet och demokratin. Det &r en del i att skapa lika villkor mel-
lan konen. Det &r ett arbete som maste borja tidigt for att vi ska na fram-
gang.

Vi har natt langt nar det galler jamstalldheten och demokratin, men det
finns valdigt mycket kvar. Vi behdver hela tiden lara upp véara unga nar
det galler vilken vag som ar viktig for att man ska kunna vara med och
paverka sitt samhille.

Detta handlar inte om dockor och vapen. Om barn vill leka med dockor
eller med vapen &r obetydligt, tdnker jag. Man véljer olika lekredskap uti-
fran vilka kamrater man har och hur man blir paverkad och sa.

Tycker ledamoten fran Sverigedemokraterna Anders Alftberg att vi har
kommit tillrackligt langt i jamstalldhetsarbetet? Tanker han nagot om att
forskolan bedriver ett jamstalldhetsarbete, och pa vilket satt avviker det i
sa fall fran genuspedagogiken?

Anf. 96 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Fru talman! Jadmstalldhet &r en av det svenska samhallets grundvérde-
ringar. Det &r ndgot man standigt kommer att behéva jobba med. Men det
ar inte synonymt med genuspedagogik.

Ja, det behdver utvecklas. Vi har jattestora utmaningar i vart samhalle
nar det galler synen pa man och kvinnor. Vi har véldigt manga barn, ofta
fran sarskilt utsatta omraden, som har en fostran i kénsroller som ar fram-
mande for oss i dagens moderna samhélle. Dar har férskolan en stor roll
nar det géller att hjalpa dessa tjejer som lever i hedersfortryck och har detta
med sig i grunden. Har har verkligen férskolan stora méjligheter att frigéra
den enskilda individen.

Anf. 97 MATS WIKING (S) replik:

Fru talman! Tanker inte ledamoten att just forskoleverksamheten ska
vara en verksamhet dar barn ska fa vara barn och just utifran leken fa for-
mas till att bli demokratiska och jamstallda varelser? Pedagogiken méste
ta hansyn till att alla barn och ménniskor inte &r precis lika utan behdver
fa utvecklas langs olika végar for att komma framat i livet. D& behover
man se att barn verkligen &r barn och inte bara pojkar och flickor.

Anf. 98 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Fru talman! Inget av det jag har sagt motsdger det du, Mats Wiking,
talar om. Jag vet inte var missforstandet ligger.

Vi har ibland alldeles fér stora patryckningar att sexualisera riktigt sma
barn. Nar man i forskoleklassrummet upplever att ett barn beter sig enligt
vissa kdnsnormer menar man att man ska gripa in.

Det ar som Mats Wiking sa: Den fria leken ska dominera, och barnet
ska pa egen hand ocksa ha méjlighet att se sin egen individualitet och sin
plats i séllskapet i relation till omgivningen. Det handlar om frihet for in-
dividen.

Sedan handlar det om att vi inte ska patvinga beteendemdnster, vare
sig de ar konsstereotypa eller inte. Det har jag sagt hela tiden. | mitt anfo-
rande sa jag att det handlar om att barn ska ha méjlighet att sjalva valja



fritt utan att pedagoger pressar dem med vissa ideologiskt belastade peda-
gogiska metoder.
(Applader)

Anf. 99 MATHIAS BENGTSSON (KD):

Fru talman! Foér Kristdemokraterna handlar férskola och barnomsorg
allra framst om att ge barn en trygg start i livet. Den karlek, bekraftelse
och omsorg som vi ger dem som smé, bade i hemmen och genom barnom-
sorg och forskola, far vi tillbaka i form av trygga och ansvarstagande ung-
domar och vuxna.

For oss kristdemokrater &r det en sjalvklarhet att varje foralder sjalv
ska fa vélja barnomsorgsform. Varje barn &r unikt, och foréldrarna &r i de
flesta fall de som bést kan beddma vad deras barn mar bra av. Oavsett om
de valjer en kommunal eller fristdende forskola, eller pedagogisk omsorg
— eller om de for den delen inte véljer nagot av detta — &r det en frihet som
foréldrarna ska ha. Darfor &r det viktigt att det i varje kommun ska finnas
en bred palett med bade kommunala och privata alternativ med olika pe-
dagogiska inriktningar som foréaldrarna kan vélja mellan.

Till den har méangfalden bidrar inte minst den pedagogiska omsorgen,
familjedaghemmen. De flesta familjedaghem praglas av sméskalighet,
hemlik narhet och hog kontinuitet bland personalen, vilket utgor ett viktigt
komplement till de ofta alltfér stora barngrupperna i forskolan.

For att familjernas valfrihet ska fungera val behover fordldrarna bli vél
informerade av kommunen om vilka alternativ som finns. Detta &r en for-
utsattning for att familjen ska fa makten att gora ett vélinformerat val om
vilken barnomsorg de vill ge sina barn.

Som foralder ska man kunna lita pa att barnomsorgen och forskolan,
oavsett vad man valjer, ska vara stimulerande och utvecklande for barnen.
Svenska skolor ska hélla en hig pedagogisk niva samtidigt som de rymmer
mycket lek och rorelse.

Fokus bor allra framst ligga pa barnets sociala utveckling, samtidigt
som forskolans roll for svenska spraket betonas. Barn behdver f& lyssna pa
hoglasning och prata om berattelserna. Detta ar allra viktigast for barn som
inte kommer i kontakt med det svenska spraket hemma.

Fru talman! En nyckel i barnomsorgen &r tid for barnen. Tid for barnen
ger tryggare barn, och trygga barn ar det som pa sikt ger ett Sverige dar
farre barn, ungdomar och vuxna mar daligt. Barngrupperna behover dar-
for, oavsett barnomsorgsform, vara sma. Stora barngrupper kan utsatta
barn for en stress som kan fa allvarliga konsekvenser for barnens utveck-
ling. Utdver forsamrad anknytning riskerar stressen bland annat att leda
till koncentrationssvarigheter och forsamrad inlarningsformaga.

Om en barngrupp blir for stor riskerar de positiva effekterna av att vis-
tas i en grupp att bytas till sin motsats. Relationer kan bli svéra att dver-
blicka for barnen, vilket i sin tur kan leda till en kénsla av anonymitet och
otrygghet, vilket i ndsta steg kan leda till aggressivt beteende eller andra
yttringar sdsom trétthet, nedstimdhet och hagloshet.

Skolverket har i dag riktlinjer om att det ska vara sex till tolv barn per
smabarnsgrupp for barn i aldern ett till tre ar, men enligt Lararférbundets
enkat &r det fa forskollarare som arbetar i en smabarnsgrupp som ligger
inom riktlinjerna. Det &r darfér uppenbart att arbetet fér att minska de stora
barngrupperna behdver fortga.
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Foraldrar ska kunna ké&nna sig trygga med att det finns tid och att det
finns en famn att krypa upp i for deras tvaaring. Forskolepersonalen ska
kunna kanna sig trygga med att de far goda forutsattningar att utfora sitt
fantastiska och viktiga arbete.

Kristdemokratisk barnomsorgspolitik syftar till att fler barn ska bli
sedda, bekraftade och kénna sig trygga i férskolan. Det lagger en grund
som minskar risken for psykisk ohélsa langre fram i livet. Trygga barn &ar
det som pa allvar lagger grunden for ett tryggt samhalle och ett tryggare
Sverige.

Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Anf. 100 DANIEL RIAZAT (V):

Fru talman! Forskolan ar bade en forutsattning for jamstallt foraldra-
skap och en pedagogisk verksamhet som ar avgorande for barns utveckling
och framtid. En fungerande, jdmlik och likvardig forskola &r en forutsatt-
ning for ett valfungerande samhalle.

Forskning visar att kompensatoriska insatser fran samhallet har effekt
for att utjamna klassklyftor och att de har storst betydelse for barn fran de
mest resurssvaga familjerna och om de gors tidigt i livet. Betydelsen av att
gd i forskola och fritidshem &r alltsa storst for att 6ka jamlikheten mellan
manniskor med olika klassbakgrund och fér familjer med Iaga inkomster.

Vi i Véansterpartiet foreslog darfor i augusti 2022 att sénkta avgifter till
forskolan bor inforas. Vart forslag innebar ett progressivt avgiftssystem
dar de med lagst inkomster kunde fa sin avgift helt och hallet bekostad av
staten medan néstan alla andra, utom kanske den rikaste procenten i sam-
hallet, fick en avgiftssankning.

Men férskolan handlar om mer an bara avgifterna. Den malmedvetna
satsningen pa forskolan i Sverige har gjort att den internationellt sett intar
en sarstillning vad géller bade tillganglighet, kvalitet och pedagogisk ut-
veckling. Men for att den goda utvecklingen ska fortsatta behéver barn-
gruppernas storlek begransas och forskolans kompensatoriska roll forstér-
kas. Den politiska makten maste lyssna nar forskolldrare och barnskétare
vittnar om den ohallbara situationen i dag.

Fru talman! Vi menar att det krévs ett helhetsgrepp, som inte har tagits
sedan 70-talet. Darfor gjorde Vénsterpartiet och det fore detta fackforbun-
det Lararforbundet gemensam sak for drygt tva ar sedan och kréavde att en
storre forskoleutredning skulle tillséattas av den davarande regeringen.

Nar det kommer till hdga sjukskrivningstal och hdg arbetsbelastning
ligger forskolan néast hogst i sjukskrivningstal, direkt efter vard- och om-
sorgsyrken. Arbetsmiljoverket visade for tva ar sedan att fyra av tio for-
skollérare har besvér till foljd av arbetet. | Lararférbundets medlemsunder-
sokning angav fem av tio forskolldrare att de har en sé hog arbetsbelastning
att de inte hinner med stora delar av sitt uppdrag under ordinarie arbetstid.
Situationen forvéarras av att en stor majoritet av landets kommuner har
gjort nedskarningar i forskolan.

Skillnaderna véxer mellan forskolor med hog kvalitet och férskolor
med lag kvalitet. En jamlik och likvardig forskola maste vara ett nationellt
politiskt mal, men just nu gar utvecklingen at fel hall. Barngruppernas stor-
lek kan ha minskat pa vissa hall, men de &r alldeles for stora. Och perso-
nalens utbildningsniva varierar kraftigt. Vissa forskolor har for sma lokaler



eller lokaler som inte ar anpassade till forskoleverksamhet. Tillgangen till
en bra utomhusmiljo varierar ocksa stort.

Denna vecka fick vi information fran det nya fackférbundet Sveriges
Larare. De sager att forskolan aterigen ligger nast hogst nar det galler sjuk-
skrivningstal pa arbetsmarknaden, efter vard- och omsorgsyrken. De siger
ocksa att forskollarare som riskerar att drabbas av langvarig sjukskrivning
med en psykisk diagnos har 6kat kraftigt under de senaste fem aren. Utover
detta framkommer att det ar 183,6 startade sjukfall per 1 000 férvarvsar-
betande inom forskolan, att jamféra med snittet 102,4. Fackforbundet sa-
ger vidare att 60 procent av deras medlemmar instammer helt eller delvis
i att arbetet ar psykiskt pafrestande.

Enligt Skolverkets riktlinjer bér barngrupperna i forskolan for ett- till
tredringar inte vara storre an tolv barn. For aldre barn ar rekommendatio-
nen max femton barn per grupp, men det &r manga forskolor i dag som
misslyckas med detta — 49 procent, enligt en undersdkning.

Utover detta vill jag lagga till att den svenska forskolan ar utsatt fér en
kraftig expansion av privata valfardstjuvar som gor det svarare bade for de
kommuner som bedriver forskoleverksamhet och for de icke vinstdrivande
privata aktorerna. Det &r bekymmersamt, for vi ser att forskolan ar pa vag
mot samma utveckling som gymnasieskolan och darefter grundskolan, dar
ett antal riskkapitalbolag och aktiebolag kommit in. Bolagen vill gdra om
det till en marknad, inte darfor att de vill barnens bésta utan dérfor att de
vill sin fickas bésta.

Att vi nu dessutom har en uthildningsminister som sjéalv kommer fran
ett av dessa bolag gor inte det hela mindre bekymmersamt. Liberalerna
kan inte ens svara pa om de har tagit emot pengar for att driva denna politik
eller inte. Det kan for dvrigt inget annat borgerligt parti heller.

Fru talman! Vad har da dessa bolag for intresse av svensk forskola?
Som jag ndmnde tidigare handlar det inte om att man vill gynna barnens
utveckling i vart samhélle, utan det handlar om att skapa skillnader redan
i unga aldrar. Det ar vad vi ser handa i skolan, och det ar vad som nu ocksa
héller pa att handa i den svenska forskolan.

Det &r otroligt provocerande att se dessa stora privata aktorer géra stora
vinstuttag nu nar manga manniskor har det jobbigt ekonomiskt och vi ser
nedskarningar inom forskola och skola. Dessa bolag fortséatter att ta ut
mangmiljonbelopp i vinst ar efter ar. Det ar dags att forbjuda skolmark-
naden och ta tillbaka makten. Vi kan bdrja med att ha en offentlighetsprin-
cip sa att &ven ministrar med bakgrund inom denna bransch méste tvingas
séga sanningen.

Fru talman! En annan frdga som jag tankte avsluta med handlar om
barnomsorg pa obekvam arbetstid.

Aldrig har det varit sa tydligt som under pandemiaren hur beroende vi
ar av de samhallshdrande yrkesgrupperna — de som vardar sjuka i varden,
de som ger omsorg till de aldre, de som undervisar barnen, de som kor
bussarna och de som jobbar inom livsmedelsindustrin och handeln for att
vi ska kunna kdpa den mat som vi behdver &ven nér vi &r utsatta for den
kanske varsta pandemi vi nagonsin har upplevt. Gemensamt for alla dessa
yrkesgrupper &r, utover att de inte har kunnat arbeta hemifran under pan-
demidren, att de ocksa arbetar pa tider da vi andra inte arbetar. Detta leder
till att det ocksa finns ett behov av barnomsorg for dessa personer. Deras
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barn behover ocksa ha mojlighet att vara ndgonstans dar de erbjuds saval
omsorg som pedagogik under de tider da vi andra ligger och sover.

Hur ser det ut med barnomsorg pa obekvam arbetstid runt om i kom-
munerna? Det ser valdigt olika ut. Manga ganger nar kommuner erbjuder
barnomsorg pa obekvam arbetstid sker det utifran deras egna villkor utan
hansyn till fordldrarnas situation. | manga kommuner férvantas ocksa for-
aldrarna aktivt hora av sig och efterfraga sddan barnomsorg for att kommu-
nen ens ska fundera pa att starta upp sadan. Och valdigt manga kommuner
erbjuder dver huvud taget inte barnomsorg pa obekvam arbetstid i dag.

Vi menar att detta méste forandras. Darfor yrkar jag bifall till reserva-
tion 8.

Anf. 101 ANNA LASSES (C):

Fru talman! Néar vi pratar om rétten till utbildning och hur viktig ut-
bildning &r brukar det latt bli sa att det ar skolan som avses. Det ar dar
fokus hamnar, och det &r dar alla problem ska losas. Samtidigt vet vi att
grunden for en manniskas trygghet och méjlighet att utveckla sin fulla po-
tential laggs mycket tidigare.

Sa nar ska vi pa riktigt sla fast att det &r i forskolan, eller rattare sagt i
forskolealdern, som grunden laggs for dina méjligheter att vaxa som man-
niska och na din potential? Nar ska vi borja se forskolan som utbildning
for vara barn och inte bara som en plats som méjliggor for oss vuxna att
ga till jobbet? Jag tycker att svaret & nu. Om vi inser det kommer vi for-
hoppningsvis ocksa att forsta att vi maste se till att det finns resurser som
racker till for att varje barn ska fa den uthildning och den trygghet som det
behdver och har ratt till.

Vad &r det for resurser som behdvs? Jag ar dvertygad om, inte minst
efter debatten i dag, att vi alla hér &r eniga om att det, férutom lokaler och
alla tusentals vélmenta regler som finns om hur rutschkanor och kléatter-
stallningar ska vara utformade, i slutdndan egentligen bara finns en sak
som ar viktig for att forskolan ska fungera, och det ar utbildade pedagoger
och framfor allt tillrackligt manga utbildade pedagoger i hela landet.

Under manga ar har vi diskuterat barngruppernas storlek. Och sjalv-
klart ar det viktigt och bra med sma barngrupper. Men alla vi som har varit
aktiva som kommunpolitiker eller arbetat i forvaltningar vet att verklig-
hetens begrénsade budget finns dér. Och ofta hittar vi lésningar som
kanske var nagonting annat &n just tanken bakom just detta att vi ska ha
mindre barngrupper. Plotsligt uppfanns pedagogparen, och svaret pa
mindre barngrupper blev att man helt plétsligt hade fler barn per pedagog.
Dérfor ar det viktigt att vi en gang for alla satter ned foten och sager att det
ar personaltatheten, det vill sdga hur ménga barn det maximalt ska vara per
pedagog, som dr det viktiga. Hur barnen sedan grupperas kanske faktiskt
ar nagonting som vi politiker ska halla oss borta fran och lata de som vet
vad barnen behdver, det vill sdga pedagogerna, avgora.

Samtidigt vet vi att bristen p& pedagoger, saval forskollarare som
barnskotare, ar skriande. Darfor ar det viktigt att ocksa har sla fast att om
vi ska ha en hog kvalitet pa utbildningen for vara barn behdvs det utbildade
pedagoger. Svaret pa det ar bland annat kompetensutveckling och goda
mojligheter till vidareutveckling.

Det &r gladjande att fran regeringspartierna har héra om de satsningar
som de vill gora pa forskolan. Men vet ni att ordet férskola namns en enda



gang i Tidoavtalet? Och da ar det dessutom inte ordet forskola utan sprak-
forskola som star dar. Regeringen talar mycket om utanforskap, om det
delade samhéllet och om behovet av att minska kriminaliteten och 6ka
tryggheten. Jag haller verkligen med. Darfor ar det fullstandigt hapnads-
vackande att forskolan inte har mer plats i Tidoavtalet. Man vet ndmligen
att det ar dar som grunden laggs. Och man vet sarskilt att fér barn som bor
i utanforskapsomraden eller som lever i utsatthet &r forskolan an mer av-
gorande. Det blir alltsd annu viktigare att dessa barn gar till forskolan. Nu
ar det i stallet tvartom, det vill séga att just barn till utrikes fédda i utsatta
omraden &r de som nyttjar forskolan i minst utstrackning av alla grupper.

Den uppsokande verksamhet som kommunerna numera har i uppgift
att bedriva ar darfor jatteviktig. Men vi skulle ocksa kunna se till att for-
&ldrar som inte arbetar har ratt till férskola &ven for de allra minsta barnen,
vilket bland annat skulle innebéra att dessa barn far en béttre sprakutveck-
ling som &r avgdrande for att sedan klara av skolan.

Ibland kan man tro att de som har forfattat Tidoavtalet inte har satt sin
fot pa en forskola. For om de hade gjort det borde atminstone en tredjedel
av avtalet ha handlat om forskolan som tillsammans med skola, fritis och
foreningsliv ar de absolut viktigaste forebyggande insatserna. Da hade de
vetat att pedagogerna i forskolan har stenkoll p& varenda unges situation.
Pedagogerna i forskolan, sarskilt de som har jobbat ett tag och sett barnen
véxa upp, kan séga precis vilka barn som riskerar att fara illa och som inte
kommer att kunna hénga med senare i skolan och som riskerar att borja
med sjélvskadebeteenden eller i allra vérsta fall hamna i kriminalitet och
utanférskap. Och pedagogerna vet vilka stéd som barnen behéver. Men
det saknas tid, och det saknas resurser.

Forutom att vi behdver oka pedagogtitheten och satsa pa kompetens-
utbildning behdver férskolan, precis som skolan, i mycket hégre grad moj-
ligheter att ge stod till barn med behov. Behoven ser olika ut. Det handlar
om allt det som jag redan har lyft fram, det vill sdga utsatthet och utanfér-
skap, men det handlar ocksd om barn med NPF-diagnoser. Om barn med
NPF-diagnoser far stod redan i forskolan blir 6vergangen till skolan och
mojligheten att klara sin utbildning betydligt stérre. Men da behdver for-
skolan ha storre tillgang till specialpedagoger och battre samverkan med
exempelvis vard och socialtjanst.

Det &r dags nu att vi tar forskolan pa allvar och sétter barnets méjlig-
heter i centrum. Lat oss darfor sluta prata och géra nagot i stéllet!

Jag vill ocksa passa att yrka bifall till reservation 9.

(Applader)

Anf. 102 CAMILLA HANSEN (MP):

Fru talman! | dag har alla partier i debatten pé olika satt talat om hur
viktig forskolan &r i véart samhillsbygge. Det ar latt att halla med om, men
vi marker ocksa att det finns vissa punkter dar vi har fundamentalt olika
syn pa hur forskolan ska fungera. En del handlar séklart om ideologiska
utgangspunkter, men det handlar ocksa om vad man har méjlighet att le-
verera utifran de forutséattningar vi har gett — eller de forutsattningar vi som
oppositionsparti har forsdkt ge — kommunerna att bedriva verksamhet i
forskolan.

Miljopartiet &r det parti som vill ge mest pengar till utbildning, ser man
om man jamfor partiernas uthildningsbudgetar. Vi gor det genom att lyss-
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na pa Sveriges Kommuner och Regioner nar de sager att det behovs
20 miljarder i statsbidrag for bibehalla nivan. Det sdger jag anda med lite
av skammens rodnad pa mina kinder, for jag tror att manga partier har inne
vill hoja nivan pa kommunernas verksamhet. Det ar atminstone en lagsta-
niva att mota det behovet. Utéver det lagger vi i uthildningsbudgeten
5 miljarder mer &n regeringen pa utbildningssektorn. Det ar inget parti som
matchar det. Det ar egentligen lite férvanande att regeringen inte matchar
det.

Socialdemokraterna och Miljopartiet tog 6ver som regeringspartier
2014 och fick med sig ett budgetunderskott pd 72 miljarder. Var regering
— eller snarare den socialdemokratiska, under de sista manaderna — Iam-
nade efter sig ett Gverskott pa 164 miljarder. Det finns alltsa resurser att
gora satsningar med, men den nuvarande regeringen valjer att inte gora
det.

Forskolan har en viktig roll i att kompensera for skillnader i barns upp-
vaxtvillkor. Deltagande i férskolan har betydelse for barnens kommande
skolresultat. | Sverige gar nastan alla barn i férskolan, men bland dem som
inte gor det ar det skillnad pa var de bor. En stérre andel kommer fran
familjer som &r bosatta i socioekonomiskt utsatta omraden. Samtidigt ar-
betar farre legitimerade forskollarare och utbildade barnskotare dar. Det &r
ett generellt monster men saklart ingen naturlag.

Férra veckan besokte jag forskolor i min valkrets, och dar jobbar man
med fokus pa arbetsmiljo, undervisning och kunskapsbyggande och har
vant utvecklingen sa att man numera har lag omséttning pa personal och
hogre kunskapsresultat. Lararna i skolan mérker att barnen har béttre kun-
skaper nar de kommer dit, och personalen jobbar saklart battre nér de inte
blir sjuka av att vara pa jobbet. En del i det som gor det har arbetet sa
lyckat i Vivallas forskolor & Samverkan for basta skola, som ar ett stéd
som Skolverket arbetar med sedan 2015. Nu fortsatter man att jobba struk-
turerat med kunskapsutveckling och arbetsmiljo.

En av Miljopartiets satsningar pa utbildning &r att vi vill inratta ett lik-
vardighetsbidrag for forskolan. Det &r ett nyinrattat anslag i budgeten. Vi
vill att det kommer alla forskolor till del. Det &r jamlikhetsmiljarder som
behdver anvéandas for att anstélla fler pedagoger, héja l6ner, erbjuda per-
sonalen battre kompetensutveckling eller 6ka tillgangen till specialpeda-
goger — utifran vilka behov de lokala férskolorna har.

Miljopartiet vill att alla barn som inte gar i forskolan aktivt erbjuds en
forskoleplats och att kommunerna varje ar foljer upp vilka de ar. | omradet
jag besokte fick jag héra kommentarer om att de var for f&, men det stallde
jag mig lite fragande till eftersom det berodde pa att s& méanga trearingar
redan gick i forskolan. Det behévdes inte s& manga barn till for att man
skulle ha nétt i princip alla.

Miljopartiet vill ocksé att forskolan ska vara tillganglig nar den behovs.
Det &r en viktig jamstalldhetspolitisk fraga. Tillgangen till barnomsorg pé
obekvam arbetstid ser olika ut mellan kommuner. De &r inte skyldiga att
erbjuda omsorg pa obekvama arbetstider. Det skapar problem for foraldrar
som jobbar kvéllar, natter eller tidiga morgnar. Vi vill att barnomsorgen
ska vara tillganglig &ven de tiderna. Det kravs for att man ska ha en jam-
stalld arbetsmarknad.



Jag yrkar bifall till reservation 8 om att regeringen bor vidta lampliga
atgarder for att det ska finnas barnomsorg pa kvallar, nétter och helger for
dem som behdver det.

(Applader)

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 8 mars.)

§ 13 Infrastrukturfragor

Trafikutskottets betdnkande 2022/23:TU4
Infrastrukturfragor (skr. 2021/22:261)
foredrogs.

Anf. 103 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! | betdnkandet som vi ska debattera nu behandlas skrivelsen
om nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—2033 samt mo-
tioner fran allmanna motionstiden. Det finns 329 yrkanden i motionerna.
Det gar alltsa inte att tvivla pa att infrastruktur engagerar. Det man kan
undra 6ver ibland &r varfér inte infrastruktur dyker upp pa listan éver de
fragor som viljarna prioriterar. En fungerande infrastruktur ar ju nédvan-
dig for att man ska kunna ta sig till och fran jobbet och att varor ska kunna
transporteras inom Sverige och dven exporteras. Det &r ingen 6verdrift att
séga att infrastrukturen &r blodomloppet i det svenska samhéllet.

I Sverige finns totalt 610 500 kilometer vag, 22 800 kilometer cykel-
vag, 15 600 kilometer spar och ett fyrtiotal farjeleder. Till det kommer
hamnar, farleder och flygplatser. Sammantaget bildar det ett transport-
system.

Fru talman! Jag ténkte gora en jamforelse. Tank er att Sveriges trans-
portsystem &r ett hus — ett hus som i dag har ett tak som lacker, flagnande
farg och trasiga fonster. Det ar foljden av att vi under lang tid inte priori-
terat att underhélla vart hus. Nar man pratar om de nya projekten i infra-
strukturplanen, och det &r ofta déar debatten hamnar, skulle jag vilja likna
det vid att man diskuterar att bygga ett inglasat uterum pé vart fallfardiga
hus. Det &r ganska absurt med tanke pa statusen pa vara transportsystem.

Vi moderater vill prioritera att se till att den réls, de végar, de hamnar
och de flygplatser som redan finns faktiskt fungerar. Det var darfor vi i
den foljdmotion vi skrev till den forra regeringens infrastrukturproposition
gjorde en omfordelning fran nya projekt till underhall.

Att underhalla innebar inte lika manga bandklippningar i en valrérelse,
men béttre underhall skulle snabbt kunna gora skillnad for alla de manni-
skor som &r beroende av infrastrukturen for att fa vardagen att fungera och
for alla de foretag som ar beroende av transporter for att foretaget ska dver-
leva. Det &r ett samhéllsekonomiskt effektivt satt att anvénda skattepeng-
arna och ocksa insatser som snabbare ger effekt &n att bygga nytt.

Fru talman! Hoghastighetsjarnvag har vi diskuterat manga ganger i den
har kammaren. Jag misstanker att debatten i dag inte heller &r den sista.
Alla fyra samarbetspartier var valdigt tydliga innan valet med att vi inte
vill bygga hoghastighetsbanor dar fokus ar att fa ned restiden mellan and-
stationerna. Det ar inte I6nsamt. | Sverige ar vi for fa manniskor for att det
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ska lona sig ur samhéllsekonomisk synpunkt. Det finns manga viktiga in-
vesteringar och mycket underhall som har hogre prioritet och som riskerar
att inte bli av om man fokuserar pa hoghastighetsprojektet.

Riksrevisionen har granskat kostnadsokningen i infrastrukturprojekt
och kritiserat det faktum att det inte finns kontrollstationer under plane-
rings- och projekteringsfasen. Det behdvs kontrollstationer dar man stan-
nar upp, tittar pa kalkylen och gér bedémningen om det fortfarande ar vart
att satsa pa projektet. Det ar det vi i regeringen nu gjort med hdghastig-
hetsprojektet: Vi har konstaterat att prislappen mangdubblats, och vi har
dragit i handbromsen.

Det innebér inte, som en del debattérer séger, att vi inte vill bygga rals
alls. Vi tror pa jarnvagen, framfor allt nar det galler pendling och stora
arbetsmarknadsregioner. Vi vill fokusera pa att bygga bort de flaskhalsar
som vi ser i det system som redan finns. Goteborg—Alingsas och Upp-
sala—Stockholm &r de tva vérsta strackorna i hela systemet, och géllande
nationell plan erbjuder egentligen inte nagon I6sning alls for dessa
strackor.

Fru talman! Transportsektorn &r spannande pd manga sétt, inte minst
nar det galler teknikutvecklingen. Néasta vecka, nar det ar plenifritt, ska vi
moderater i trafikutskottet besoka bade Einride, som utvecklar sjalvkoran-
de elektriska lastbilar, och Walleniusrederierna, som haller pa att projek-
tera ett oceangaende fartyg som drivs med vindkraft.

Det &r ibland néstan svart att hanga med i svangarna; teknikutveckling-
en gar sa fort. Nar jag borjade arbeta med trafikfragorna for ungefar tre ar
sedan var det ingen som trodde att tunga lastbilar skulle ga att kora pa el,
men redan nu rullar eldrivna lastbilar ut fran vara stora tillverkare. Det
stannar inte dar: Nya branslen ar pa gang, och det som ar gemensamt for
dem &r att alla &r fossilfria.

For lite drygt ett decennium sedan kom den forsta Iphonen, och strax
darefter kom den forsta Teslan. Stor skepsis motte elbilen, som ju utma-
nade hela den traditionella bilindustrin. Det var allts& ungefar tio ar sedan.
| dagslaget stér el- och hybridbilarna for 50 procent av nybilsforsaljningen
i Sverige.

| dag &r det manga som &r skeptiska till elflyget. Den forre infrastruk-
turministern sa till och med att elflyget inte kommer att paverka svensk
luftfart. Varfor skulle inte elflyget utvecklas snabbt nér véarlden mer och
mer fokuserar pa att stalla om?

Inom en inte alltfor avldgsen framtid kommer alla trafikslag att vara
fossilfria. Det &r en utmaning politiskt. Vi maste ta hojd for teknikutveck-
lingen och skapa framtidens transportsystem baserat pd den utveckling
som vi ser ar pa gang.

Fru talman! Det finns anledning att k&nna sig hoppfull. Vi moderater
bejakar och vill se initiativ for att stddja utvecklingen. Vi vill utveckla ett
effektivt transportsystem — inte avveckla transporter.

Jag ser fram emot arbetet med en ny nationell plan, framtagen av par-
tier som inser att vi behdver alla trafikslag och inte staller trafikslagen mot
varandra och som bejakar resande och de mojligheter detta ger till olika
moten.

Detta ska ocksa vara en plan som tas fram med fokus pa att skattepeng-
arna ska anvandas sa effektivt som mojligt. Politik &r att vilja, men politi-
ken kréaver ocksa att man prioriterar. For oss moderater ar det sjélvklart att



fokusera pa det som ger storst nytta for de pengar vi satsar — allt annat ar
ansvarslost.
Med detta, fru talman, vill jag yrka bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 104 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Stockhaus fér anférandet.

Precis som ledamoten ndmnde i sin inledning &r detta ett valdigt stort
betankande. Det finns valdigt manga fragor som jag skulle vilja borra
ytterligare i. Darfor har jag ett antal fragor till ledamoten.

Maria Stockhaus talade om ett inglasat uterum. Det handlade &ven om
underhéll och om att vi ska jobba med pendling; da gallde det Stock-
holm—Uppsala och Alingsas—Goteborg. Mot slutet sa ledamoten ocksa att
vi ska anvanda skattepengar pa ett effektivt satt, och det anser nog alla som
hanterar skattepengar pa olika satt. Jag har ett par fragor om detta.

Att hitta andra finansieringslosningar &r ju en viktig del for att anvénda
skattepengar effektivt. Maria Stockhaus tillhor statsministerns parti och
har, tror jag, stort inflytande éver kommande infrastrukturplanering. Hur
ser Moderaterna och Maria Stockhaus pa alternativa finansieringslosning-
ar for att kunna l6sgora ytterligare resurser? Bade Maria Stockhaus och
jag ar frustrerade Gver att det tar véldigt lang tid att bygga olika former av
infrastruktur i vart land. Vi ska ocksa underhalla.

Jag maste ocksa f& stalla samma frdga som man staller sig i Skéne:
Varfor fick man inte en paus? Varfor fick man en annan behandling &n
Vastra Gotalandsregionen? Varfor stoppades utvecklingen i Skane? Han-
delskamrarna undrar. Naringslivet undrar.

Vad var det som gjorde att man k&nde att man var tvungen att dra i
nodbromsen, eller vad det nu var for broms, sa otroligt hart? Det skapade
en oerhord frustration, for vi vet att det tar valdigt lang tid med alla former
av planering av detta.

Anf. 105 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag tror att Centerpartiet skulle kunna komma dverens med
regeringspartierna om att borja titta pa en alternativ finansieringslésning.
Jag tror inte att vi skiljer oss at dar.

Den som tittar pa de motioner som vi vackte nar vi satt i opposition,
och aven lite grann pé de utspel vi gjorde under valrorelsen, ser att vi fak-
tiskt har varit tydliga med att vi vill att man identifierar ett antal projekt
som skulle kunna l&mpa sig for andra typer av finansieringslosningar.
Oresundsbron 4r ett valdigt lyckat exempel.

Vi vet ocksa att det finns valdigt mycket privat kapital som skulle vilja
investera i infrastruktur. Fragan ar bara hur vi hittar bra modeller for det,
sd att det funkar och inte blir for dyrt fér dem som ska anvénda infrastruk-
turen.

Detta vill vi absolut titta p&. Underhall r ju ngot som det ar svarare
att fa in privat kapital och annan finansiering for. Om vi kan se till att en
del stora projekt finansieras pa annat satt frigors ju resurser till underhall.
Jag dgnade en stor del av mitt anférande &t att tala om att vi behdver se till
att det som finns pa plats faktiskt fungerar.

Nar det galler Skane var det sa att strackan Lund—Hassleholm fortfa-
rande planerades for 320 kilometer i timmen. Detta var inte fallet med
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Boras-Gateborg eller med Ostlanken. Man hade inte kommit lika langt,
och darfor fanns det mojlighet att gora ett stérre omtag.

Nu kommer fokuset att ligga pa vad vi behéver gora for att starka pend-
lingen i Skane. Fokuset pa att man ska kunna ta sig snabbt mellan Malmo
och Stockholm kommer att sléppas.

Anf. 106 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar Maria Stockhaus for svaren. Jag skulle anda
vilja att ledamoten utvecklar lite mer.

Fehmarn Bilt-forbindelsen 6ppnar 2029, och vi vet att det ar brattom.
Ndr vi debatterade just dessa fragor i budgetdebatten alldeles fore jul pa-
pekade ledamoten att Danmark inte ar klara med sin jarnvég, men jag har
forstatt att de kommer att vara det 2029 pa ett sadant sétt att godset faktiskt
far mojlighet att na Sverige. Hur ser ledamoten pa hastigheten som behdvs
for att l6sa en hel del av trafiksituationen i Skane infér den utmaning som
star bara nagra fa ar bort?

Jag tackar Maria Stockhaus for den positiva approachen vad géller al-
ternativ finansiering. Jag vill frdga om man frdn Moderaternas sida &r be-
redd att driva pa for att Trafikverket ska f& uppdraget att peka ut ett antal
storre infrastrukturinvesteringar som skulle kunna anvandas for sa kallade
OPS-I6sningar och att arbeta med detta instrument. | sa fall vore det vl
anda ganska bra om detta uppdrag inte far vanta till dess att det kommer
en ny infrastrukturplanering mot slutet av denna mandatperiod. Det vore
bra att visa att det finns ett tempo. Jag har forstatt av flera foretradare for
regeringssidan att man tycker att olika fragor har fatt ett tempo, inte minst
pa infrastrukturomradet. Detta skulle vara ett sétt att visa det tempot pa
riktigt.

Anf. 107 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Vi driver absolut pé for att fa till detta. Vi behover identi-
fiera dessa projekt och vara dverens om dem for att kunna se vilka finan-
sieringslésningar som finns.

Né&r det galler Lund—Hé&ssleholm planerade man for 320 kilometer i
timmen och hade lagt de nya spéren rakt, mitt ute i naturen. Jag har sjalv
varit dar nere och tréffat olika intressegrupper. Det har varit enormt stora
protester mot de planerade strackningarna, och det skulle ha lett till en hel
del 6verklaganden om man hade fullféljt de planer som fanns.

Region Skane har tittat pa att bygga spar for 250 kilometer i timmen i
anslutning till befintliga spar eller i anslutning till befintlig vag, déar jung-
frulig mark inte skulle tas i ansprak. Om jag har forstatt det hela ratt finns
det bland annat en fladdermus som &r pa vég att do ut, inte minst i Skane,
och som skulle riskera att forsvinna helt om man féljde de tidigare sparen.

Mojligheten att komma fram med ett annat lage pa sparen innebér att
det inte skulle bli ndgra férseningar. Jag tror dock att 2029 ar optimistiskt
oavsett vilken variant man véljer, med tanke pa hur lang tid vara projekt
tar. Det géller att ha en annan beredskap for hur vi ska hantera godset nar
Fehmarn Bélt-forbindelsen dppnar.

Anf. 108 LINDA W SNECKER (V) replik:
Fru talman! Nationell plan var fran bérjan en S-produkt, som Vanster-
partiet inte tyckte hade sarskilt htga klimatambitioner. Vi var kritiska nar



skrivelsen lades pa riksdagens bord, for det behdvdes mer for att uppna
klimatmalen.

Detta var dock innan den moderatledda regeringen tog tag i nationell
plan och verkligen cementerade att inte ett enda klimatmal uppnas. Mode-
raterna satter effektivt stopp fér vardagspendlingen i stora delar av Sve-
rige. Vi skulle kunna fa okad vardagspendling och storre arbetsmarknads-
regioner genom byggandet av nya stambanor och aven fa ned klimatpa-
verkan pa ett mycket effektivt satt genom battre och snabbare transporter.

Regeringen har tagit bort bonus malus, vilket har fatt elbilsforsaljning-
en att sjunka drastiskt. Man har dven tagit bort det fardmedelsneutrala rese-
avdraget.

Regeringens ambitionsniva vad géller att vi inte ska inte ska uppna kli-
matmalen ar hog. Min fraga till Maria Stockhaus ar darfor: Hur ska rege-
ringen se till att transportsektorn kan minska sina utsldpp med 70 procent
till 2030 nar man inte vill bygga nya stambanor eller géra nagot dver hu-
vud taget for att underlatta omstéllningen?

Anf. 109 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag vet inte i vilken vérld Linda Snecker lever, men inte
skulle vi kunna ha nya stambanor pa plats till 2030. Ar 2050 &r det vl sagt
att de eventuellt skulle vara klara. N&r man bygger stambanor skapar man
dessutom en enorm klimatskuld, for det blir enorma utslapp vid byggan-
det. Att detta skulle vara en quickfix for att na klimatmalen ar ett onske-
tankande fran Vansterpartiet.

Det handlar om att alla trafikslag maste stalla om och om att anvanda
el, biobransle och andra typer av branslen i alla trafikslag for att klara ma-
let. Elektrifieringen av fordonsflottan ar darfor en stor fraga, och darfor
satsar vi pengar pa en laddinfrastruktur éver hela landet.

En hoghastighetsjarnvag som ar fardig 2045-2050 léser inte manni-
skors pendling, utan vi behdver se till att det vi redan har fungerar. Pa
strackan Uppsala—Stockholm behdvs ett spar till, for det paverkar trafiken
fran hela Norrland. Nar det géller strackan Oslo—Stockholm kan man med
ganska sma medel 6ka arbetspendlingen.

Att lagga 400 miljarder pa hoghastighetsjarnvag som i basta fall ar klar
2050 paverkar inte var mojlighet att na klimatmalen 2030, utan det &r som
sagt rent dnsketankande.

Anf. 110 LINDA W SNECKER (V) replik:

Fru talman! Det &r anmarkningsvart att ett regeringsparti inte har béattre
koll pa nar klimatmal och stambanor ska genomfdras. Nej, med stamban-
orna nas inte klimatmalen, men det ar en bit pa vag for att vi ska kunna
transportera oss i Sverige dver huvud taget.

Det ar som att stora delar av regeringspartierna lever i Stockholms
innerstad och aldrig tagit sig utanfor tullarna. Man tror att Sverige bestar
av sma tunnelbanestationer dit alla enkelt kan dka. Men, Maria Stockhaus,
alla i resten av Sverige har svart att transportera sig och har arbetsmark-
nader som for sma och som inte alls gar ihop med arbetslinjen och att man
ska forsorja sig sjalv och betala skatt.

Det ar inte jag och Vansterpartiet som tycker att detta ar viktigast utan
det svenska naringslivet. Foretagen vill kunna transportera gods pa ett
snabbt och effektivt satt. Det ingér i deras klimatarbete att kunna transpor-
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tera klimatsmart. Dessutom vill vanligt folk kunna aka till jobbet. Men
detta sétter regeringen stopp for nér man inte bygger jarnvag.

Det ar inte en fraga om att antingen rusta upp befintliga banor sa att de
fungerar eller bygga nytt. Vi behéver gora bade och for att Sverige ska
kunna fortsatta leva och vara en industrination i framkant som kan produ-
cera bland annat de elflygplan som Maria Stockhaus brinner fér. Men hur
ska de som jobbar pa foretagen ta sig till jobbet och hur ska foretagen
kunna importera och exportera sina varor om jarnvagen inte fungerar? Det
finns ingen logik i den politik regeringen lagger fram.

Jag hoppas att ni far igenom Oslo—Stockholm och fyrspar mellan Upp-
sala och Stockholm. Fragan &r bara hur ni ska lyckas med det.

Anf. 111 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Diskriminering mot stockholmare &r ganska vanligt i ta-
larstolen. Men under mina drygt tvd mandatperioder har jag rest runt i hela
Sverige, och ar det nagot jag vet om landshygden s ar det att man dar ar
beroende av sin bil. Och det finns val inget parti i riksdagen, forutom Mil-
jopartiet, som hatar bilen s& mycket som Vansterpartiet gor. Ni vill inte
satsa pa vagar och vagunderhall, vilket ar det man behover for att kunna
kora sin elbil. Man behéver ha laddstolpar for att kunna ladda sin bil och
ha mojlighet att ladda hemma.

Det maste ocksé finnas tillrackligt med kraft i natet for att man ska
kunna ladda sin bil. Men ni har ju valt att vara med och lagga ned kérn-
kraften, vilket gor att vi faktiskt inte har tillrdckligt mycket effekt for att
manniskor ska kunna koppla upp sig pa natet och ladda sina elbilar.

Hoghastighetsjarnvag lyfts fram som lésningen pa alla klimatutma-
ningar i Sverige. Men nar man bygger jarnvag skapas en enorm koldioxid-
skuld, for under byggandet sldpper man ut massor i atmosféren. Nar detta
sedan &r klart 2045-2050 &r troligtvis alla trafikslag fossilfria, och da kan
man inte hamta hem denna skuld. Det ar béattre att satsa pa ett effektivt,
fossilfritt transportsystem nu nér det sker en fantastisk teknikutveckling an
att stirra sig blind pa att rals ar den enda I6sningen.

Det finns dessutom valdigt mycket mer kapacitet pa sjon. Det hér man
bade nar man besoker hamnar och nar man traffar Sjéfartsverket. Det finns
enorma majligheter att transportera gods pa sjon. Det glommer ni bort, for
det &r bara jarnvag som &r losningen pa alla problem. Men det stammer
alltsa inte.

Anf. 112 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Jag tankte pa det Maria Stockhaus sa om att driva pa. Alla
vet att mélet 4r att vi ska ha nettonollutslapp i trafiken till 2045 och att vi
ska minska utsl&ppen med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.

Haromdagen laste jag delbetiankandet fran Trafikanalys, som ar en pro-
dukt pa vag till en kommande klimatpolitisk handlingsplan. Dar sags att
det ar viktigt att vi behaller beslutade styrmedel och kompletterar med nya,
att vi inte minskar reduktionsplikten och dérigenom sanker ambitionerna
och att vi utreder om bréanslen for fler trafikslag ska ingd. Det &r nagot av
det man sager ar viktigt att gora for att nd dtminstone delmalet.

Vad hande da under den gangna mandatperioden? Jo, vi hade ganska
manga styrmedel, ett program for fordonstrategisk forskning och innova-



tion, Upphandlingsmyndighetens kriterier for upphandling for att fa ned
utslappen, Klimatklivet, reduktionsplikt, bonus malus och s vidare.

Jag 4r lite nyfiken pa hur Moderaterna och den nya regeringens tanker
ga framat i dessa fragor. Hur tanker klimatministern och infrastruktur-
ministern driva dessa fragor? Hur ska Sverige sanka utslappen?

Anf. 113 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Det ar viktigt att se till att vi har en fungerande elproduk-
tion i Sverige som kan leverera el s att vi kan elektrifiera den svenska
fordonsflottan. Man maste kunna ladda sin bil 6ver hela Sverige, och dar-
for &r det viktigt att ta bort de hinder som finns for att anlagga laddstolpar
i offentliga miljéer men &ven i bostadsrattsféreningar. Regeringen tittar nu
pa hur man kan snabba upp dessa processer.

Vatgas 4r ett intressant bransle, och har behover vi titta vidare pa hur
vi kan fa fram battre losningar for vétgas sa att man vagar satsa pa den.
Flera olika branslen ar ju pa vag fram, och det &r viktigt att vi stimulerar
den utvecklingen.

Anf. 114 GUNILLA SVANTOREP (S) replik:

Fru talman! Det &r jatteviktigt. Men ndgot som man hor efterfragas nar
man &r ute och traffar branscherna, néstan oavsett for vilket transportslag,
ar langsiktiga spelregler. De undrar vad vi i politiken egentligen vill att de
gor. De maste ju vaga investera i till exempel ellastbilar.

Jag bestkte en lasthilscentral i Karlstad haromveckan. De hade precis
fatt sin helt eldrivna tunga lastbil pa 74 ton. Deras medskick till mig var
detta: Ska vi vaga maste vi veta vart vi ska nagonstans och vilka styrmedel
som ska galla.

Jag tycker att Moderaterna och statsradet Carlson ar otydliga. Vad ar
det egentligen som ska galla framat? Jag tycker att det ar jatteviktigt. Inte
minst nar man &r s& kategoriskt avvisande mot att bygga ny jarnvag ar det
viktigt att vi vet och framfor allt att branschen vet vad som ska gélla
framét.

Min fraga kvarstar: Vilka styrmedel ar det som kommer att bli viktiga?
Det behdver branschen veta.

Anf. 115 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Som jag tog upp i mitt férra replikskifte med Linda W
Snecker ar det faktiskt sa att detta att bygga nya stambanor inte ldser pro-
blemen med att na klimatmalen till 2030. Det kommer inte att ha nagon
inverkan dver huvud taget, for de kommer inte att vara klara. Det enda det
skulle bidra till om vi fortsatte det bygget & mer utslapp i och med att
sjalva byggandet leder till stora utslapp.

Regeringen har varit valdigt tydlig. Vi vill se till att vi har fungerande
el.

Gunilla Svantorps parti har varit med och lagt ned karnkraftverk. Vi
hade haft lagre elpriser, mer el och storre effekt i vara nat om vi hade haft
de kérnkraftverken kvar.

Vi kan inte forlita oss pd vind, som inte alltid blaser, s& lange det ar
svart att lagra den elen i nagon storre kvantitet.

Jag tycker att budskapet fran den har regeringen har varit valdigt tyd-
ligt. Vi kommer att satsa pa att bygga ut laddstolpar. Vi kommer att satsa
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pa att bygga ut laddstolpar for tung trafik och for privatpersoner. Vi kom-
mer att se till att det blir lattare att bygga laddstolpar dar man bor sa att det
ar 1att att ladda bilen hemma, dér det oftast ar billigast. Det &r ganska tyd-
ligt uttalat; det ser man om man tittar pa den budget som har lagts fram,
och det ar vi ute och kommunicerar nér vi traffar intressenter. Det ar jatte-
viktigt att vi héller fast vid det och ser till att manniskor kan kinna sig
trygga med att det kommer att finnas elforsorjning sa att man kan ladda
sin bil.

Anf. 116 ANDERS ADAHL (C) replik:

Fru talman! Jag har en forvanad fraga och ett erbjudande till ledamo-
ten.

Forvaningen galler Moderaternas instéllning har. Ledamoten ndamnde
i sitt anforande att fullt fokus ar pa underhall. Det &r ett trasigt hus, och nu
ska det underhallas. Jag har lart kdnna Moderaterna som ett parti som sik-
tar framat mot teknisk utveckling och ger hopp at méanniskor, men nyinve-
steringar finns inte pd Moderaternas agenda under den har mandatperioden
nar det géller infrastruktur. Det &r en fraga.

Sedan har vi erbjudandet. N&r regeringspartierna argumenterar mot
stambanor fér vi ofta hora att de inte vill ha hoghastighetstag, att man inte
bara ska aka mellan Stockholm och Malmé snabbare &n i dag. Det &r inte
poangen.

Nar vi har lyssnat pa regionerna i Skéne, i Véstra Gétaland, i Osterg6t-
land och i Jonkopings lan far vi ett unisont besked att de inte ar intresserade
av den hdga hastigheten. Det de &r intresserade av ar kapacitet, rals.

I Sverige bygger man jarnvdg for 250 kilometer i timmen. Det gor man
dverallt, s3 min fraga som ar valdigt nara ett erbjudande & om Modera-
terna och regeringspartierna skulle kunna ténka sig att omvérdera sin in-
stallning till stambanor om man strok 320 kilometer i timmen och i stallet
bara byggde for 250 kilometer i timmen och kunde knyta ihop Gdéteborg,
Boras, Ulricehamn, Jonkdping, fran Linkdping och uppéat och fran Jonko-
ping nedat Hassleholm och Lund. Skulle situationen &ndras dé hos leda-
moten?

Anf. 117 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Det ar sjalvklart att vi vill bygga nytt. Jag tror ocksa att jag
i mitt anforande gav uttryck for optimism kring teknikutveckling och att
vi maste ta hojd for den och ha med den i var planering.

Det som &r problemet &r att ndr man antar en nationell plan i juni ett
valar ar incitamenten ganska stora att trycka in s mycket som mdjligt sa
att man far klippa s manga band som mojligt. Sedan ar saker och ting inte
finansierade, och det har inte gjorts nagra vettiga prioriteringar i forhal-
lande till vad som &r l6nsamt.

Jag tror att manniskor i sin vardag vill veta att nir de tar tget kommer
de fram. De vill vara sakra pa att det inte &r avbrott pa grund av sparbrott
eller sprickor i sparet.

Vi har ett hus dar taket lacker och fonstren &r trasiga. Vi maste rimligen
se till att det vi har pé plats i dag fungerar ordentligt. Och det gar mycket
fortare att géra det an att bygga nytt, for att bygga nytt tar valdigt 1ang tid
med tanke pé de planeringshorisonter vi har for infrastruktur i dag.



Vi ar ocksa intresserade av att bygga ny kapacitet i det svenska nitet,
men vi vill Iagga fokus ddr vi ser att flaskhalsarna finns i systemet. Vi vet
till exempel att Goteborgs hamn haller pa att bygga ut och ar nastan klar
med det medan Alingsas—Goteborg tillsammans med Uppsala—Stockholm
ar allra rodast och har stérst kapacitetsbrist. Da géller det att vi atgérdar de
kapacitetsbrister som vi har i systemet forst, innan vi borjar titta pa att
bygga ny réls och helt nya strackningar.

Anf. 118 ANDERS ADAHL (C) replik:

Fru talman! Jag tackar sa hjartligt for svaret. Det var ganska upply-
sande.

Om jag forstar ledamoten ratt &r det egentligen inte hdg hastighet som
&r problemet for Moderaterna, utan det &r helt enkelt ny rals och att knyta
samman regioner — att lata dem som bor i Ulricehamn ha en chans att ta
sig pa rals till Géteborg, att forenkla for godstrafiken in mot Géteborg ge-
nom att avlasta den gamla stambanan med nya banor. Om jag forstar det
ratt handlar det egentligen om att ni inte vill bygga mer rals. Men jag
kanske har missforstatt ledamoten. Det kanske gar att komma Gverens om
en satsning pa stambanor for 250 kilometer i timmen.

Véstra Gotalandsregionen har skrivit ett positionspapper dar alla par-
tier &r 6verens om hur man ser en framtid framfér sig. De ar véldigt eniga
om att det som ar viktigast ar strackan Boras—Goteborg. Den &r viktigare
an Alingsas-Goteborg, for om vi ska fa ordning pa Alingsas—Gaéteborg
med underhall behover vi ocksa en stracka som kan avlasta.

Jag undrar hur ledamoten resonerar nar de som kan tagtrafiken i VGR
gdr en annan beddmning &n ledamoten sjélv av vad som &r viktigast.

Anf. 119 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Att vi inte skulle bygga rals mellan Boras och Goteborg
stimmer inte. Det jag har sagt ar att man nu ska titta pa kostnadsbespa-
ringar pa den strackan utan att forsena bygget. Det ar absolut kvar, och det
ar valdigt tydligt kommunicerat att s ar fallet.

Sett till persontrafiken &r strackan Goteborg—Boras jatteviktig, absolut.
Men for godstrafiken med allt gods fran Goteborgs hamn, som kommer att
oka, kommer Alingsas att bli ett jatteproblem om det inte gar att skicka
godset den vagen. Da kommer det att bli lastbil darifran, vilket vore valdigt
olyckligt.

Tittar man pa den nationella plan som ligger i dag ser man inga som
helst I6sningar for Alingsas—Goteborg i den. Det ar anmarkningsvart med
tanke pa att Trafikverket lyfter fram den och Uppsala—Stockholm som de
strackor dar vi verkligen maste géra nagot, och det behover goras nu.

Uppsala—Stockholm dventyrar ju trafiken fran hela norra Sverige ned
mot Stockholm. Det finns manga som vill ha snabbare kommunikationer
ned till huvudstaden, och det omojliggérs om man inte far fyrspér dar. Man
har nu klippt band déar for tredje valrérelsen i rad, men det ar fortfarande
bara till 15 procent finansierat och ligger fram emot 2033.

Det finns s3 manga andra projekt att bygga som kommer fore de stora
prestigeprojekten och har stérre effekt for dem som bor vid och ska an-
véanda den har ralsen for att forflytta sig till och fran jobbet.

Prot. 2022/23:68

23 februari

Infrastrukturfragor

71



Prot. 2022/23:68
23 februari

Infrastrukturfragor

72

Anf. 120 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Det ar intressant att lyssna pa Stockhaus.

Bilden r att det har handlar om &ndtrafik. Anda vet vi frén de regioner
som varit hos oss i trafikutskottet och berattat om de bekymmer de ser med
stoppet for nya stambanor vad detta innebar. Det &r Boras och Jonkoping.
Det &r Ulricehamn. Det ar Norrkoping, Nykdping och Linkdping. Det ar
alla de delarna. Det ar Hassleholm och Lund.

Vi har en befintlig stambana som vi vet kommer att bli for full nar
Fehmarn Balt-forbindelsen ar klar. EU:s malséttning om att kraftigt ka
godstrafiken pa jarnvéagen i hela unionen kommer att gora att véra stamba-
nor blir fulla, vilket gor att den regionala trafiken, som gér att vi kan bygga
storre arbetsmarknadsregioner, inte kommer att fungera.

Anda pratas det om att det bara ar Stockholm, Goteborg och Malmo
det handlar om. Nej, det har handlar om sddra Sverige, vars olika delar ska
kunna fungera pa ett bra sétt och utvecklas. Vi har hort fran representan-
terna att de vill ha detta.

Maria Stockhaus! Ni sdger att ni sannolikt kommer att bygga vissa de-
lar av de nya stambanorna men inte de centrala delarna. Hur ska det dé
fungera med de centrala delarna?

Sjalv sa Maria Stockhaus s sent som for ett ar sedan att man pa de
viktiga jarnvégsstrackorna ska kunna kdora i 250 kilometer i timmen. Nu
vet vi att det inte kommer att fungera pa Sédra stambanan; man klarar inte
de hastigheterna.

Vad ar det egentligen for linje som Moderaterna har i det hér fallet?

Anf. 121 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Herr talman! Den linje vi har &r att det finns begrénsat med pengar och
att man maste prioritera de projekt dar pengarna gér mest nytta. Det har
projektet har fatt oerhdrt mycket kritik av Riksrevisionen och forskare. Vi
far inte tillbaka nyttor som motsvarar kostnaden. Prislappen ligger nu pa
runt 400 miljarder, och det ar val ingen som tror att det kommer att racka.
Om man skulle fortsatta med helheten blir det av framét 2050. Vid den
tiden kommer, som jag sa tidigare, i princip alla trafikslag att vara fossil-
fria, och da far vi inte nagra stérre miljovinster av det har.

Det &r battre att se vad vi har pa plats i dag och hur vi kan 6ka kapaci-
teten genom att bygga till och bygga om. Till exempel kan vi bygga till s&
att vi kan ha langre och tyngre tag och rusta upp stambanorna sa att de kan
klara 250 kilometer i timmen. Det ar betydligt mer kostnadseffektivt och
samhallsekonomiskt Iénsamt. Dessutom gar det snabbare att géra s i stél-
let for att fortsatta med det hér prestigeprojektet.

Man anklagar oss for att ha ideologiska skygglappar, men hér finns det
en tro pa att tag ar I6sningen pa allt, vilket inte stammer. Vi maste se till
att hela systemet fungerar och att vi bygger pa det system vi redan har pa
plats. Man ska inte bygga ett inglasat uterum pa ett hus som haller pa att
falla ihop. Vi méste se till att det fungerar. Det finns mojligheter att gora
forbattringar i det huset for att det ska fungera battre, sa att vi kan fa hogre
kapacitet. Det finns ganska manga som har idéer kring hur detta kan goras
i befintligt system. Men det har man Gver huvud taget inte tittat pa, utan
man hoppar over alla steg och kor rakt pa att bygga nytt. Sa tycker inte vi
moderater att man kan hantera skattepengar.



Anf. 122 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Problemet &r att man inte kommer att kunna bo i det dar
huset, som Maria Stockhaus namner och som inte underhallits. Man kom-
mer inte att kunna vara dar; de som ska aka pa ralsen kommer inte att fa
plats. Det ser man om man tittar 10, 20, 30 ar framat. De planer som finns
for godstrafik, persontrafik och regional trafik kommer man inte att klara
pa befintliga stambanor. Ni vill inte skapa nya banor som gor att vi kan fa
till en bra trafik. Nar det ar gjort kan vi ocksa rusta upp de banor som finns
nu.

Trafikverket har gatt igenom jarnvéagsnatet och talat om var man kan
upprusta det till 250 kilometer i timmen. Just for S6dra stambanan séger
man att det &r otroligt problematiskt. Det & gamla banor som har kurvig-
heter som inte fungerar for de hastigheterna. Det kommer att bli enorma
problem nér man gor de upprustningarna, och det kommer inte att fungera.
Men ni hoppar 6ver hela den delen. Det hér &r grunden for jarnvégsinfra-
strukturen i Sverige. Det ar detta som gor att man kan komma fran sodra
Sverige till norra Sverige och att man kan klara av den regionala utveck-
lingen. Men det &r ndgonting som jag ser att Moderaterna helt hoppar dver.

Ledamoten skrev sjalv i en motion s& sent som forra aret att man pa de
centrala banorna i Sverige ska kunna kora i 250 kilometer i timmen. Det
kommer inte att ga dar. Mojligtvis kommer vi att kunna kéra med ndgon
form av mjclktagsfart. Allting kommer att stocka sig och sitta fast i det har
systemet. Det &r inte att ta ansvar for jarnvéagen.

Det &r ingen som har sagt att jarnvagen &r losningen pa allt. Men om
jarnvagen inte fungerar sa fungerar inte Sverige. Vi maste se till att fa ord-
ning pa detta.

Maria Stockhaus pratar om 400 miljarder. Det finns olika kalkyler for
detta. Men ni sager att nastan 50 procent av hela natet ska byggas. Att prata
om att det kostar 400 miljarder eller 300 miljarder &r helt fel.

Anf. 123 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Herr talman! Det resonemang som Daniel Helldén har om att huset inte
gar att bo i innebar att vi bygger uterummet forst och sitter och har det
mysigt i det medan huset faller ihop. Men det finns manga manniskor som
&r beroende av huset. Den hér satsningen berdr ju bara sodra Sverige, inte
norra Sverige med allt som hander dar. | norra Sverige finns enkelspars-
banor, banor med dalig kvalitet och extremt daliga véagar. Detta ér ett gi-
gantiskt problem med tanke pa de investeringar som gérs dar uppe.

Om vi lagger alla &gg i den har korgen, sa att vi inte har rad att satsa
pa att rusta upp den jarnvag vi har och bygga kapacitet dverallt, kommer
vi att ha gigantiska problem i norra Sverige. Men det kdnns som att det
inte ar intressant for Daniel Helldén. Det enda som ar viktigt ar att folk kan
forflytta sig i sodra Sverige. Man glommer bort allt norr om Stockholm,
men det ar ocksa viktigt. Véldigt mycket av Sveriges bnp genereras fak-
tiskt dar uppe, och det kommer att bli &nnu mer av det. Manga av de fore-
tag som etablerar sig dar ar valdigt tydliga med att det kommer att bli stora
problem om vi inte gor nagonting at infrastrukturen i norra Sverige.

Samma sak galler for forsvarets behov. | och med att vi gar med i Nato
kommer det att finnas stora behov av att rusta upp de banor som vi har i
norra Sverige. Men det kommer inte att finnas pengar till det om vi ska
fortsatta med det hér prestigeprojektet. | stéllet ska vi forsoka hitta ett
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system dar vi utnyttjar det vi redan har pa plats, kompletterar och bygger
till det och okar hastigheten dar det &r mojligt.

Anf. 124 ULRIKA HEIE (C):

Herr talman! Det ska ga att leva, bo och arbeta i hela Sverige — fran
norr till séder, pa Gar i bade Stockholms skargard och Bohusléns skargar-
dar, i glesbygd likaval som i stadsbygd, fjallnara likaval som i Smalands
morka skogar. | hela Sverige ska manniskor fa majlighet att vélja var de
vill leva, bo och arbeta.

For att det ska fungera kravs skolor, offentlig och privat service av
olika slag och inte minst en vél fungerande transport- och it-infrastruktur.
Det krévs att ndringslivets godstransporter fungerar for att foretagsamhet
och arbetstillfallen ska mdéjliggdras i hela landet. Allt det har kraver tek-
nikutveckling, effektivisering, digitalisering, regelférenklingar och en om-
stallning till elektrifierade transporter, liksom en okad andel fornybara
drivmedel. Det bidrar till goda kommunikationer i hela landet som kan ske
utan att miljo- och klimatpéaverkan okar.

For Centerpartiet ar det har hjartefragor. Under de éver 110 ar vi har
funnits har vi verkat for att infrastrukturen ska fungera i bade landsbygd
och stadsbygd. P4 90-talet — kanske ndgon minns det — lanserade vi digital
allemansrétt. Nu &r vi faktiskt snart dar. Vi vet alla att det finns brister
gallande t&g, bussar och s vidare. Men dar manniskor bor har vi faktiskt
snart en digital allemansratt.

Nu vill jag vanda mig till dig som lyssnar och som kanske inte sitter
hér i kammaren men undrar var man kan lasa om allt det har. Ja, det finns
beskrivet i vara kommittémotioner fran Centerpartiet, som heter Hallbara
transporter med hog tillganglighet i hela landet, Okad motstandskraft for
transporter och Gron omstallning av transportsektorn. Det beskrivs ocksa
i det betdnkande, TU4 Infrastrukturfragor, som vi utgar fran i denna de-
batt. Det ar pé cirka 300 sidor. For den som vill férdjupa sig finns det fan-
tastiskt mycket kunskap att hdmta dar om hur den svenska infrastrukturen
fungerar just nu. Utskottet kommer sedan under hela varen att debattera
flyg, sjofart, it-infrastruktur och sa vidare, s& mycket av dagens debatt
kommer att handla om végar och jarnvégar, vilket redan har visat sig.

Herr talman! | dagsléget finansieras den absolut storsta delen av all
infrastruktur 6ver statsbudgeten. Det har Gver aren skapat en infrastruktur-
skuld pd omkring 300 miljarder kronor eftersom statens reformutrymme
ar sa begransat. Det duger inte. Vi maste bygga mer kapacitet. Det galler
inte minst i den oroliga tid som vi befinner oss i just nu.

Vi har ocksa en underhéllsskuld. Vi har béde en investeringsskuld och
en underhallsskuld att forhélla oss till. Bade svenska och utlandska inves-
terare har visat intresse for att gora Iangsiktiga investeringar i Sverige.
I manga med Sverige jamforbara lander fungerar detta redan nu.

Det finns infrastruktur i offentlig-privat samverkan som kallas for
OPS. Det kan handla om jarnvédgar, en motorvég eller en utbyggd hamn.
Det kan 6ppna for fler projekt i Sverige som annars kanske inte hade blivit
av eller som atminstone hade skjutits pa framtiden.

Har ténker jag att vi alla som jobbar med infrastrukturfragor kanner en
stor frustration dver hur lang tid det anda tar att fardigstalla de infrastruk-
turprojekt som till och med &r paborjade.



Jag har sjalv formanen att bo utefter Vastra stambanan. Den byggdes
1856-1862, tror jag. Nu var det inte en jarnvag av dagens standard. Det
maste jag erkdnna. Det var enkelspar. Men det blev mgjligt att aka fran
Goteborg till Stockholm pa betydligt kortare tid an vad det gor i dag.

Centerpartiet ser till hela landet. Darfor vet vi att vi beh6ver nya stam-
banor. Stoppet som den har regeringen har gjort ar oférstaeligt pd s& manga
satt. Det galler &ven om man verkligen pé djupet forsoker forsta och lyssna
bakom argumentationen om glasade uterum, nagot annat eller om det var
fladdermdss.

Man maste forsta vad som faktiskt hander nir man sager nej till viktig
utbyggnad av infrastruktur. Vi var nagra stycken som hade mojligheten att
vara med pa ett EU-toppmote som vi blev inbjudna till av infrastrukturmi-
nistern.

Vara europeiska grannar hade kanske inte uppfattat laget. De kanske
inte foljer var inrikespolitik sa jattendra. Nar man sager att det nu blir stopp
i infrastrukturbygget av banan som var en del av ett europeiskt infrastruk-
turbygge séger de bara: Va, ar det mojligt? Hur tdnker man? Det ar klart
att vi ar manga som vill veta det.

| Skane ar man fortvivlad. Varfor fick man inte en paus som Vastra
Gotaland? Jonkoping behover fa mojlighet att rekrytera fran béde Oster
och vister for att fa mojligheten att forstora sin arbetsmarknadsregion. Det
var ocksa nagonting som Moderaternas foretradare var inne pa.

Vi maste ocksa operera bort infarkter av olika slag. Strackan Alingsas—
Goteborg har redan ndmnts. Vad kommer inte att hdnda nar Fehmarn Balt-
tunneln 6ppnar? Vi har varit inne pa de delarna.

Industrialiseringen i norra Sverige tar fart. Norrbotniabanan har fatt ett
antal miljarder. Men det gar sa langsamt. | det lage vi nu ar i maste vi
fundera 6ver: Hur kan vi pa olika sétt snabba upp processerna?

Det finns en annan sak som jag nu kan passa pa att namna. Jag tanker
pa att nagra kanske har dragit en lattnadens suck i en del regioner, kanske
i Ostergdtland. Jag tittar p& véra dstgotska kamrater i utskottet har i kam-
maren. Man kanske drar en lattnadens suck for att det var sa langt planerat
att man inte kunde stoppa det hela. Det sa moderaten hér i talarstolen. Men
man ska dra ned resurser.

Nu har det kommit oroande propaer fran sydostra Sverige. Vad kom-
mer att hdanda med de andra tdgbanorna? Kommer man att fa majligheten
att ansluta dem? Vad kommer egentligen att handa? Har har alla vi som
jobbar med politik ett stort ansvar att se att hela landet hanger ihop. Vi
maste ge mojligheter for sd manga som mojligt att kunna transportera sig
sa effektivt som mojligt.

Vi driver pa for att vi ska nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta
och utslappsminskningar pa 70 procent till 2030 fran vara inrikes trans-
porter. Det staller krav pa att vi 6kar investeringarna i infrastruktur. Vi
maste rusta pa olika satt.

Jag har redan varit inne pa att vi vill ge Trafikverket i uppdrag att iden-
tifiera ett antal projekt fran nuvarande nationell infrastrukturplan som ar
lampliga att hantera med extern medfinansiering. Privat kapital och pen-
sionsfonder bér ges moéjlighet att investera i infrastruktur i Sverige. Har
tycker jag att jag fick ett positivt svar fran regeringssidan.
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| det har sasmmanhanget vill jag ocksa patala att vi maste fa mer rattvi-
sande samhéllsekonomiska kalkylmodeller. De vi har nu fungerar inte rik-
tigt.

Min sista minut av talartiden vill jag anvanda till nagot som ar mycket
mindre &n de stora infrastrukturprojekten. Om vi kan finansiera dem pa ett
annat satt far vi mer pengar éver till det lokala och regionala.

For 1 miljon manniskor i vart land borjar och slutar resan hemifran vid
en enskild vag. Har ar det otroligt viktigt att man fér de uppemot 44 000,
45 000 mil som &r enskilda vagar i Sverige i dag far mojligheten att halla
en god kvalitet.

Man far statsbidrag for narmare 8 000 mil. Det &r viktigt att de resur-
serna finns, ndgot som Centerpartiet drivit 1ange. Det handlar om att man-
niskor kan vara med och bidra till att vigar kan vara allmént tillgangliga
och att de tillgodoser behoven och haller en god transportkvalitet. Allt
detta ar viktigt for en levande landsbygd.

Herr talman! Vi star givetvis bakom alla véra reservationer. Men for
tids vinning yrkar jag bifall endast till reservation 35, Atgarder i transport-
infrastrukturen.

Anf. 125 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Ulrika Heie som ar ordforande i trafikutskottet star, som
jag tolkar det, har och pladerar for att lanefinansiera en hoghastighetsbana
och att lagga skulden pa kommande generationer.

Det ar inte nog med att vi formodligen lagger en underhallsskuld pa
kommande generationer. Vi riskerar ocksa att lagga kostnaden for ett jatte-
dyrt projekt som hdghastighetstdg pd kommande generationer.

Det var ocksa nagon talare fran Skane som talade sig varm for jarnva-
gen dar. Jag lovar att jag som skaning definitivt hade gjort detsamma, men
inte for hoghastighetstag.

Hon namner dven OPS-lésningar. Utdver detta horde jag ndgonting om
300 miljarder i underhallsskulder. Vi har en jattestor underhallsskuld for
béde jarnvig och vag. Men siffran 300 miljarder kanner jag inte igen.

Var kommer den siffran ifran, och vilket artal handlar det om? Ar det
i dag, ar det om tio ar eller ar det om 30 &r? Jag har inte hort att det namnts
en sa pass hog siffra som 300 miljarder. Jag fragar alltsd om siffran.

Sedan undrar jag om Centerpartiet fortfarande vill bygga hdghastig-
hetstag for ett tag i timmen. Det gér i dag ett tag i timmen i vardera riktning
mellan Malmo och Stockholm. Stér ni kvar vid den linjen?

Vill ni lanefinansiera, som vissa andra foreslagit, och lagga skulden pa
kommande generationer for hoghastighetsbanan? Eller vill ni ha nagon
OPS-l6sning, som for Nya Karolinska? Det ar kanske vérldens dyraste
sjukhus per kvadratmeter.

Anf. 126 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Stort tack, Patrik Jonsson, for fragorna! Vilken tur att jag
fick chansen att tala om att det jag sa i mitt anférande var att vi hade en
300 miljarder stor investeringsskuld och underhallsskuld.

Forlat mig. Nu sager jag fel. Jag sager underhallsskuld pa 300 miljarder
kronor. Vi har ett behov av att underhalla. Nu tittar ledamoten sa konstigt
pa mig. Jag maste titta i mitt manus. Jag blev lite oséker.



Det ord jag namnde var infrastrukturskuld. Det var ett ord pa i, men
inte investering och underhall utan infrastrukturskuld pa omkring 300 mil-
jarder kronor.

Vi har ett reformutrymme som ar sa pass begransat. Jag ska garna ater-
komma till pa vilket sétt jag kan oka forstaelsen for hur vi tanker om in-
frastrukturskuld. Eftersom vi finansierar allting 6ver statsbudgeten blir det
valdigt manga saker som vi inte kan géra och inte hinner gora.

Jag vill passa pa att svara pa den forsta fragan om skulder for komman-
de generationer. | min varld blir det skulder for kommande generationer
om vi inte ser till att bygga ut infrastruktur sa att Sverige fortsatt ar ett
konkurrenskraftigt land, dar godstransporter och persontransporter formar
fungera pa ett sadant satt att vi inte bidrar till att inte oka tillvaxten pa det
sétt som vi skulle kunna gora.

Om vi tror att staten ska gora allt, och darmed kunna géra véldigt lite,
far vi en skuld till kommande generationer for att vi inte ser till att bygga
ut pa det satt som vi ser att vi skulle kunna gora.

Nar det galler hoghastighetstag pratar vi om tag i 250 kilometer i tim-
men.

Anf. 127 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Hoghastighetstag ar inte 250 kilometer i timmen, och det
ar Ulrika Heie val medveten om numera. Jag kan férstd om man som ny i
utskottet inte k&nde till det, men det vet ordféranden mycket val om nu.
Det ar 251 och daréver som galler.

Fran Centerpartiet har ni hela tiden fort talan for hoghastighetstag, ett
tag i timmen. Vi kan inte kora lokaltag och inte heller dagens regionaltag
pa dessa banor. DA pratar man om regionaltdg som skulle ga fortare an
250 kilometer i timmen.

Fragan kvarstar: Ar det fortfarande tag pé& speciella banor, som bara &r
tankta for detta? Eller dr det aven for lokaltdg? Har ni svangt i fragan? Det
ar min fraga till Ulrika Heie.

Jag blir inte riktigt klok pé det har med infrastrukturskulden. Det fér
ledamoten géarna utveckla lite mer. Det skulle jag uppskatta, for jag tror att
jag anar lite av vad Ulrika Heie &r ute efter: att det 6nskas byggas mer &n
vad vi har byggt. Om det ar det man &r ute efter ar fragan: Vad vill vi ha
byggt? Ar det tag, &r det hoghastighetstag eller &r det vag? Vad &r det vi
efterfragar?

Om det ar detta belopp ar det mer en partipolitisk fraga &n en fakta-
frga. Ar det en underhéllsfraga? Vi har en hog underhallsskuld, men det
ror sig inte om de har summorna, inte ens om fem sex ar.

Slutligen galler det finansieringsfragan. Vi tar ett 1an, och det ska kom-
mande generationer betala av. Praxis &r att vi betalar var investering med
direktanslag, och direktanslagen har historiskt alltid varit betydligt hogre.
De har varit dubbelt s& hoga procentuellt som de &r i dag. Jag kan bara
konstatera att Centerpartiet garna ser att vi lanar for kommande generatio-
ners betalning.

Anf. 128 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Tack for majligheten att &n en gang fortydliga mina svar!
Vi behover oka kapaciteten pa den svenska jarnvagen. Vi avser inte att
foresla att man ska bygga banor dar bara en viss typ av valdigt snabba tag
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kan ga. Vi pratar om banor dar man kan kora fort, men ocksa langsammare,
sd att gods- och persontransporter kan samsas pa ett bra satt. Vi behover
fler banor, och det &ar dérfor vi vill se nya stambanor byggas i Sverige.

Nar det sedan galler vad tagen kallas tanker jag att det har varit ett satt
att tala om att man ar emot att kalla dem for hoghastighetstag. Det ar gi-
vetvis riktigt att det finns hastighetsbegransningar nar det handlar om vad
man kallar tagen, men jag blev daremot tackad for att jag akte med SJ high
speed train haromdagen. Men det kanske betyder nagonting helt annat pa
engelska. Det gér att anvanda ord och vrida och vinda pa dem till stor del.

Vi avser inte att lagga skulden pd kommande generationer. Om vi inte
gor saker ar det att skjuta problemen pa framtiden. Vi beh6ver ha en myck-
et battre robusthet i hela vart infrastruktursystem. Jag ténker att ocksa le-
damoten &r fullt medveten om att jarnvagen behdver mer réls och att man
behover satsa pa nya system. Vi har inte varit inne pa en del av de andra.
Vi kan diskutera dem, men det ar ju sa kort tid vi ska gora detta pa.

Den infrastrukturskuld om 300 miljarder kronor som jag namnde och
som ledamoten efterfragade svar om handlar om att det &r en massa saker
som vi inte har byggt. Det handlar om att vi skapar férutsattningar att
bygga snabbare, for det ar forst ndr banorna ar klara som de blir effektiva
och ger den tillvixt som vi forvantar oss. Om man da vantar sig att det ska
byggas banor for tdg i 20-30 ar blir det verkligen att lagga skulden pa
kommande generationer. Sa lat oss nu se till att bygga lite fortare!

(FORSTE VICE TALMANNEN: Ulrika Heie yrkade bifall till reser-
vation 35. Eftersom det ar en reservation fran Vénsterpartiet anar vi att
Ulrika Heie avsag att yrka bifall till reservation 36. Jag vill darfor ge leda-
moten majlighet att yrka bifall till denna reservation om hon sa énskar.)

Tack s& mycket, herr talman, for den generositeten, for klargorandet
och for mojligheten att ratta mig! Det var givetvis reservation 36 som jag
avsag att yrka bifall till.

Anf. 129 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Herr talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till utskottets forslag i
betédnkandet i dess helhet.

Hela Sverige ska leval Det &r en slogan som vi politiker ivrigt anvander
oss av vart fjarde ar, nastan alltid under valar. Det ar valdigt viktigt med
orden och att det inte bara blir ord utan ocksa blir verkstad. Jag ar glad
Gver att vi nu har en regering som tanker gora precis sa och ga fran ord till
handling, for hela Sveriges transportsystem maste fungera.

Den nya regeringen prioriterar om och prioriterar ratt. Sverige maste
f& battre vagar och ett jarnvagsnat som ar driftssikert.

Metaforen med huset har anvénts forut, och jag tankte ta den nu ocksa
och tala om huset. Vi kan inte borja med att bygga ett exklusivt tak. Man
maste borja med att fa en siker grund; dd kommer huset att sta langre.

Sa har det varit en langre tid. Sverige har en enorm underhallsskuld i
bade végar och jarnvagar. Det fattas 110 miljarder kronor i underhalls-
skuld fram till 2033. Det gér inte bara att sdga att det dar tar vi sedan. Nej,
herr talman, underhallsskulden maste vi borja ta i nu.

Det ar gladjande att regeringen lagger 1 miljard kronor pa att rusta upp
vara végar i Sverige. Det &r viktigt att forbattra villkoren for landsbygden.



Pengarna kommer att behévas for att vara vagar ska bli kérbara och trafik-
sakra. Det blir exempelvis belaggningsunderhall, linjemalning, brorepara-
tioner, trumbyten och viltstaket.

Regeringen kommer ocksa att satsa 2,6 miljarder kronor pa laddinfra-
struktur i hela landet. Det blir laddstationer for latta och tunga fordon.
Dessutom byggs laddinfrastrukturen ut i hamnar och pa kajer. Resan har
bara borjat. Hela Sverige ska leva.

Herr talman! Vi fyra samarbetspartier gav beskedet férra hosten att vi
lagger ned projektet hdghastighetsjarnvagen. Vi menar att hdghastighets-
jarnvagen inte ar ratt vag att g, for underhéllet av befintlig vag och jarn-
vagsnat maste ga forst. Med tanke pa den gigantiska underhallsskuld som
vi har &r inte detta projekt samhallsekonomiskt forsvarbart.

Vad priset &r for detta hogriskprojekt &r valdigt osékert. Externa berék-
ningar pekar pa en sammanlagd kostnad pa kanske 350 och upp till 400
miljarder kronor. Men vi vet inte exakt — ingen vet. De tidsméssiga vins-
terna blir begransade.

Den forra regeringen valde dock att bortse fran faktiska kostnader och
kritik fran forskare, Trafikverket och Riksrevisionsverket. Man fortsatte
att driva pa den enskilt storsta infrastruktursatsningen pa manga decennier,
fullt medveten om att projektet var underfinansierat och att kostnader for
béarande delar inte fanns med i berékningen.

Herr talman! Det var ett gladjebesked som regeringen gav for nagra
dagar sedan: Bromma flygplats ska finnas kvar. Vi ser Bromma som en
omstallningshubb for det grona flyget. Elektrifiering och vétgas ar framti-
dens bransle, eller vingar om man sa vill. Flyget kommer att vara en
mycket viktig del i det totala transportsystemet och ska ses som en del av
den svenska kollektivtrafiken. Flyget ska inte avvecklas, utan utvecklas.
(Applader)

Anf. 130 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Jag ska inte diskutera Bromma. Det &r klart att det ska
laggas ned. Vi kan flytta all trafik till Arlanda; det &r inget problem, och
sa kan de flyg som ni tycker behovs fa plats dar.

Men det ar anda lite spannande nar Kristdemokraterna och den nya re-
geringen har pratar underhallsskuld. Alla vet att vi behéver underhalla det
vi har, men det forsta ni gjorde var att rycka bort 750 miljoner fran jarn-
vagsunderhallet och lagga det pa vagar. Det &r trakigt att se. En stor del av
det skulle anvéandas i ar.

Kristdemokraterna har ju infrastrukturministerposten, och Andreas
Carlson har varit tydlig i ett antal motioner. Jag maste citera honom: ’Idag
ar bristen p& nya stambanor pataglig och det ar nddvindigt att regeringen
snarast tar initiativ s att nya stambanor kan byggas. Jonképing &r ett na-
turligt nav i sédra Sverige for manga olika transporter och transportslag.
En forbattrad jarnvagskommunikation ar darmed en sjélvklar del i att byg-
ga ett ‘rundare ldn’ som ger nytta till andra delar av s6dra Sverige. Sats-
ningen pa exempelvis mer regional jarnvag blir effektiv om nya stambanor
ocksa byggs.”

Sedan fortsatter det med alla saker vi vet, utvecklingen av stérre ar-
betsmarknadsregioner och sa vidare.

Jag vet att ledamoten Oscarsson bor inte sa langt fran Jonkadping, i
Odeshdg. Jag bara undrar: Ar Kristdemokraternas linje nu att det inte lang-
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re ar viktigt att fa till de har storre arbetsmarknadsregionerna, att sodra
Sverige far de kopplingar som gor att fler kan resa langre strackor och
jobba, fast med kortare tider, och att vi far till en bra jarnvagsinfrastruktur
for de jarnvagar som finns ndrmast ledamoten?

Anf. 131 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Tack, Daniel Helldén, for jattebra fragor! Det var ju synd
att vi inte kunde tala lite om Bromma. Vi hade faktiskt funderingar pa att
bjuda pa tarta dér borta, men det gjorde vi inte.

Ledamotens fraga ar jatteviktig. Hur tanker vi egentligen? Kristdemo-
kraterna drev faktiskt detta, som ledamoten var inne pa. Men s hade vi ett
riksting dar vi funderade fram och tillbaka i partiet pa hur vi egentligen
skulle gora. Vi insag da att det inte gick, att det var for mycket av ett hog-
riskprojekt. Vi har ju, precis som jag alldeles nyss pratade om, en under-
hallsskuld som &r gigantisk.

Vi har i dag en jarnvag som det maste satsas pa. Vi tycker att det ar fel
att lagga alla &gg i en korg och séga: Bara vi bygger detta kommer det
sakert att bli bra. Vi maste, med de resurser vi har, nu se till att bygga, fixa
till och underhalla bade jarnvag och vagar. Det hianger namligen ihop, pre-
cis som nagon var inne pa forut. Vi maste se till att ha en driftssaker jarn-
vag och ocksa har vigar som gar att aka pa och som ar trafiksakra.

Vi har diskuterat olyckor mycket under vintern. Vi maste se till att
manniskor kanner att de vagar de aker pa ar driftssékra. Flera av oss bor
har i Stockholm, men grejen ar att hela landet maste kunna ha vagar man
kan lita pa, som finns och fungerar. Det har vi inte i dag, menar vi.

Anf. 132 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Jag kunde ha étit tartan. Det hade inte andrat min asikt
om hur vi ska géra med Bromma.

Ledamotens ndrmaste jarnvagsstation ar val Mjolby, om jag inte minns
helt fel. Nu ska det byggas nya spar ned till Linkoping. Men sedan ska man
inte fortsitta, utan det ska vara den gamla stambanan — hur langt ned vet
vi inte riktigt. Om det &r till Lund eller till Hassleholm &terstr att se, efter-
som ni har stoppat projekten langst ned.

Det vi vet &r att den stambana vi har dar & gammal, riktigt gammal.
Trafikverket séger att det ar problematiskt att uppgradera den, och dven
om man uppgraderar den kommer det att vara fullt pa sparen nar alla gods-
tdgen kommer, nér den regionala trafiken ska ga och nér vi har en forand-
ring i transportsystemet som gor att fler manniskor reser med tag, vilket &ar
malet bade nationellt och inom EU.

D& kommer sannolikt de som ska pendla fran Mj6lby att sitta fast dar.
Det ar mojligt att de kan aka till Skanninge; det kanske gar bra. Men annars
ar fragan hur detta kommer att fungera.

Har forstar jag inte riktigt hur Kristdemokraterna ténker. Vi behover ju
sparen. Och detta &r inte heller den enda satsning som gors i Sverige, langt
ifrdn. Inte heller &r detta den sak som ater upp allt. Det ni &nda séger att ni
ska bygga kommer att kosta cirka 200 miljarder kronor. Den sista delen,
som ar ungefar halften, kanske gar pd 100-150 miljarder, inte vet jag.

Déremot vet jag att vad ni har gjort ar att ta bort de EU-medel som vi
hade kunnat fa for dessa strackor, bade det som ni har sagt ska byggas och



det som vi tycker att man i fortsattningen ska bygga. Det forvanar mig. De
pengarna hade val vi behévt, ledamoten?

Anf. 133 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Aterigen tack, ledamoten Daniel Helldén, for dina fréagor!

Den forsta fragan var om pengarna som togs bort fran Trafikverket.
Det var faktiskt pengar som de sjédlva sa att de inte kunde géra av med.
Dérfor gjorde vi den omférdelningen.

Sedan &r det intressant att ledamoten har riktig koll pa var jag gar pa
taget. Sannerligen ar det i Mjolby. Jag skulle forstas vilja ha jarnvag anda
ned till Odeshdg som jag kommer ifrén. Det kanske inte gar, men dar har
vi ju vagar som maste fungera.

Det ar val lite det vi &r inne pa, och det ar ledamoten ocksa: Vi vet att
en del av den jarnvég vi har i dag sannerligen behdver fixas ordning och
rustas upp. Det finns system som inte fungerar och allt vad det &r. Det &r
jattemycket, och dar kommer vi tillbaka till att vi har en gigantisk under-
héllsskuld som vi méste ta tag i. Jag ar glad och tacksam Gver att den har
regeringen vill gora detta.

Vi menar att vi ska fa till detta pa ett bra satt. Men det ska inte bara
vara jarnvag utan ocksa vagar. Vagarna ar ocksa otroligt viktiga for hela
landet. Vi kan inte fa allt pa jarnvagen, och da maste ocksa vagnatet fun-
gera. | dag finns det véldiga brister p& manga sétt. Aker man i inlandet kan
man stota pa vagar som verkligen behdéver upprustning.

Jag ser verkligen fram emot att regeringen nu tar tag i detta pa ett sétt
som jag tror ar valdigt positivt. Sa tack for din fraga!

Anf. 134 GUNILLA SVANTORP (S):

Herr talman! Vi debatterar betdnkandet TU4 om infrastrukturfragor.
Det kanns lite viktigt att pAminna dem som inte finns har i salen men som
kanske sitter hemma och tittar om vad vi egentligen pratar om. Det handlar
om 329 yrkanden fran den allmanna motionstiden, 20 yrkanden i féljdmo-
tioner och ocksa skrivelsen om nationell planering for infrastrukturen.

Nar man sitter och lyssnar kan man lite grann fa intrycket att om vi gor
sa har finns det inga pengar till det dar. DA vill jag and& paminna om de
799 miljarder som anda satsades. Av de 799 miljarderna skulle 165 miljar-
der ga till att vidmakthalla statliga jarnvagar, 197 miljarder till att vidmakt-
halla statliga vagar och 437 miljarder till utveckling av transportsystemet.
Det handlar alltsa inte om antingen eller; det handlar om béade och. Det &r
valdigt viktigt att komma ihdg det nar man lyssnar pa debatten, sa det vill
jag ha sagt forst av allt.

Jag har suttit i trafikutskottet i 142 dagar, efter att Iange ha jobbat med
utbildningspolitik. | dag ar den 142:a dagen. Det &r roligt att byta utskott
och ansvarsomrade. Man lar sig en véldig massa saker och traffar nya méan-
niskor.

Om det har omradet lar man sig framfor allt att det handlar om stora,
tunga och dyra investeringar, som egentligen bestdmdes for véldigt lange
sedan. De flesta sakerna i nationella planen bestdmdes inte under forra
mandatperioden utan for kanske fyra, fem eller sex mandatperioder sedan.
S& maste ocksa vi som ar har i dag tanka. Vad ska handa i framtiden?
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Det handlar om nddvéndiga investeringar. Infrastruktur &r Kkittet som
haller ihop Sverige. Det ar en forutsattning for jobb och tillvéxt, for nya
bostader och inte minst for att 6ka framtidstron.

Det transportpolitiska mélet ar tydligt: Vi ska “sékerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet”. Det forpliktar. Det &r viktigt.

Till det finns ocksa funktionsmal om tillganglighet och hansynsmal om
sakerhet, miljo och halsa. Vi har ocksa ett klimatmal som sager att etapp-
malet &r att minska vaxthusgasutslappen fran inrikestransporter med
70 procent till 2030 raknat fran 2010. Mycket ar gjort, men det racker inte.
Som nagon sa tidigare: Vi maste 6ka takten i omstallningen.

Vi socialdemokrater har atta reservationer i betankandet. Jag tanker
uppehalla mig lite mer vid tva av dem. Den forsta handlar om ett langsik-
tigt hallbart transportsystem. Vi ser att det gar att stalla om. Alla vi som &r
ute och tréffar transportbranschen inom olika transportslag ser att de har
kommit jattelangt pa sina héll. De staller om for fullt. Det &r fler bilar och
lastbilar som &r elektrifierade. Det gar fran fossila till fornybara drivmedel.
Det gar mot effektivare fordon och 6kad effektivitet.

Det som efterfragas fran oss, fran politiken, ar langsiktiga spelregler
men ocksa en vilja, en tydlighet, en inriktning. Vart ar det vi ska?

Sedan 2017 har vi ett klimatpolitiskt ramverk, med klimatmal, en kli-
matlag och ett klimatpolitiskt rad, som séager att vi inte ska ha nagra netto-
utslapp alls 2045. Vi har en klimatlag som géller sedan den 1 januari 2018.
Och en klimatpolitisk handlingsplan ska tas vart fjarde ar.

Socialdemokraterna ar tydliga med att det har maste ga snabbare an i
dag. Det ar jatteviktigt. Branschen efterfragar som sagt langsiktighet. Vart
ar vi pa vag? Nu vantar vi spant pa den klimatpolitiska handlingsplan som
forhoppningsvis snart kommer fran miljé- och klimatministern.

Det ar viktigt att ha ett Iangsiktigt héllbart transportsystem. Darfor
kommer vi att yrka bifall till reservation nummer 11.

Den andra reservationen ar gemensam for hela oppositionen, det vill
sdga S, V, C och MP. Den handlar om det som vi har pratat lite om i dag:
nya stambanor for tag. Vi vet att det dr trangt pa sparen. Manga godstrans-
porter far inte plats. Persontrafiken pa tag dkar, men det gor inte godstra-
fiken pd samma satt. Det beror pa att det ar for trangt pa sparen. Darfor
behdvs fler stambanor.

Det ar dessutom inte enkelt att uppgradera och underhalla spar som
anvands varje dag. DA blir det stopp. Det behéver byggas fler stambanor,
sd att man ocksé kan underhalla dem som redan finns. Vi menar att nya
stambanor &r viktiga ocksa for att skapa plats for mer godstransporter och
for mer regional pendling pa det befintliga natet.

Med det yrkar jag bifall ocksa till reservation nummer 40.

Slutligen vill jag séga att det inte &r ndgon tvekan om vart Socialdemo-
kraterna vill. Vi vill framat. Vi vill att manniskor i vart land ska ha fram-
tidstro och tro pa att vi ser nagonting dar framme som &r bra och viktigt
for bade dem som lever nu och dem som kommer efter. Jag hoppas att det
var sa man tankte pa 1800-talet, att man hade en vision nar man pa den
tiden vagade bygga nya jarnvéagar.

Investeringar i framtiden skapar jobb och ger hopp om framtiden. De
ger nya mojligheter och ékad frihet. Man behdver inte ta ett jobb exakt dar



man bor, utan man kan aka nagra mil, eftersom det gar ganska snabbt att
forflytta sig.

Dérfor ar det viktigt att vi i politiken bestdmmer oss for vart vi vill, hur
vi ska styra at det hallet och vilka styrmedel vi ska anvéanda. Vi socialde-
mokrater har den senaste mandatperioden tydligt pekat i vilken riktning vi
vill. Jag skulle dnska att den nya regeringen var lika tydlig.
(Applader)

Anf. 135 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten Gunilla Svantorp fér hennes debatt-
inlagg. Jag vill stalla ndgra fragor och goéra nagra konstateranden.

Socialdemokraterna har styrt fran 2014 till 2022. Under den tiden har
vi sett en dramatisk utveckling nar det géller kostnaderna for byggande
och underhall. Jag vill minnas att den genomsnittliga kostnadsokningen pa
baskontrakten for underhall pa jarnvég ar 74 procent. Siffrorna ar val un-
gefar liknande pa vagsidan.

Trafikverket tillkom i april 2010 och har under storsta delen av sitt liv
styrts av Socialdemokraterna och fér den delen dven Miljopartiet. Dar har
personalokningen varit runt 3 500 personer fran cirka 6 600, en 6kning
med mer d@n 50 procent. Samtidigt har antalet entreprendrer i jarnvags-
branschen minskat.

Nyligen rapporterades ett nytt rekord for tagforseningar. Man far ga
tillbaka cirka tio ar for att hitta sa pass laga siffror.

Det finns ocksa en kraftig underhallsskuld.

Vi kan konstatera att det mesta har gatt utfor under Socialdemokrater-
nas tid vid makten. Nu har man inte makten langre. Jag vill darfor stalla
en enkel fréga till Gunilla Svantorp som r tillbakablickande. Ar ni néjda
med ert styre under de atta ar som har varit?

Anf. 136 GUNILLA SVANTOREP (S) replik:

Herr talman! Man vill sjalvklart alltid géra mer. Men vi har &nda med-
verkat till valdigt mycket bra saker under den gdngna mandatperioden. Vi
har bland annat sett till att kommuner och regioner har fatt 22 % miljard
mer i 6kade generella statsbidrag. Det ar valdigt viktigt for att kunna an-
stalla fler personer i valfarden, till exempel busschaufférer som kor mén-
niskor till deras jobb och sa vidare.

Jag &r allra mest stolt 6ver att vi har sett till att 6ka de generella stats-
bidragen. De gor skillnad for manniskor, oavsett var man bor. Titta pa vil-
ken kommun och region som helst under forra mandatperioden sa ser du
att de har fler anstéllda &n fore 2018. Det &r jatteviktigt.

Nar man ska samarbeta med andra partier far man inte exakt som man
vill. Det ser kanske Patrik Jonsson nu nar Sverigedemokraterna samarbetar
med regeringen och ingar i ett majoritetsstyre, d&ven om de ar utanfor reger-
ingen. Man far inte riktigt som man vill.

Jag tror nog att Sverigedemokraterna far bestimma sig for om de ska
vara i opposition eller en del av majoriteten. De ar uppenbarligen en del
av majoriteten, eftersom de &r med och petar i det mesta som handlar om
det nuvarande styret.

Som svar pa fragan: Ja, jag ar n6jd, framfor allt med att vi har sett till
att fler manniskor kan anstéllas i kommuner och regioner. Sedan finns det
massvis med fler saker jag skulle vilja se, men jag skulle vilja stalla fragan
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tillbaka till Patrik Jonsson: Vad &r det viktigaste som Sverigedemokraterna
vill driva igenom under de fyra ar som kommer?

Anf. 137 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Nej, jag tanker inte sabotera mina kommande tva minuter,
utan jag tdnker anvanda mitt anforande till att beréatta vad vi vill. | stallet
tanker jag fokusera pa den fraga jag precis stallde.

Jag tog upp en del stora och riktigt allvarliga problem for infrastruk-
turen. Det kan séakert vara sa att Socialdemokraterna har skjutit till pengar
till ett viktigt projekt for att radda fladdermdss, men det har inte med in-
frastruktur att gora. Vi kan val halla oss till &mnet? Jag vore valdigt tack-
sam om vi kunde gora det.

En sak som Socialdemokraterna har gjort — och som kanske har mins-
kat arbetslosheten — ar saklart att Trafikverket har kunnat anstalla fler ad-
ministratorer, men det ar inte det vi ar ute efter. Det jag ifragasatter ar helt
enkelt socialdemokratins formaga att styra. Vi ser fler tagforseningar. Vi
ser fler administratorer och farre personer som jobbar med direkt underhall
pa vag och jarnvag. Vi ser en kraftigt 6kad underhéllsskuld.

Det finns en trygghetsaspekt, ndmligen att vi ser fler och fler bli — hur
ska jag sdga — pahoppade. Det ar anstallda som blir daligt behandlade, till
exempel busschaufforer och tagvardar. Tryggheten har sjunkit drastiskt
under Socialdemokraternas tid vid styret. Férseningsminuterna pa grund
av sparspring har kraftigt okat.

Listan kan goras lang, och man kan ju vara néjd med detta. Man kan
vara nojd med att man skjuter till mer pengar men inte far mer underhall
utan tvartom bara fler mé&nniskor som sitter och administrerar.

Jag hade verkligen uppskattat en summering av detta, inte av vad som
har skett i andra sektorer. Det ar anda transportinfrastruktur vi debatterar
hér, varfor jag hade uppskattat en saklig debatt om just den punkten och
inte om annat som berdr samhéllet.

Anf. 138 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Herr talman! L&t mig forst sdga att jag inte har pratat om nagra flad-
dermdss. Jag vet inte vad ledamoten syftade pa, men jag har inte pratat om
det. Jag har hallit mig till amnet &nda till nyss, da jag fick fragan vad jag
ar mest stolt Over att det socialdemokratiska partiet gjorde under den férra
mandatperioden. Jag svarade pa fragan. Det som &r absolut viktigast for
mitt parti ar valfarden i vart land, och den har vi satsat valdigt mycket pa.

Nar det handlar om en myndighet som ligger under infrastrukturmi-
nistern har Patrik Jonsson nu alla chanser i varlden att paverka den, for det
ar ju regeringen som styr myndigheterna. Nu kan han alltsa verkligen pa-
verka. Nu har han chansen att ratta till alla de fel han tycker uppstar i olika
myndigheter.

Som svar pa fragan vad som har hant pa trafikomradet skulle jag vilja
hanvisa till de nationella planer som har funnits under dessa atta ar och vad
de har inneburit i form av nya infrastrukturprojekt och nya satsningar. Se-
dan vet ju bade Patrik Jénsson och jag att det finns 6nskemal om mycket
mer utdver det som redan har blivit av, men det har ocksa hant valdigt
mycket.

I en oppositionsroll, eller vad man nu ska kalla det som Patrik J6nsson
har varit i fram till det senaste valet, handlar det séklart om att hitta det



som ar fel och inte det som &r bra. Jag forstar darfor att Patrik Jonsson star
och letar upp allting som var daligt under den forra mandatperioden, men
nar han nu &r i majoritet har han alla mojligheter att ratta till det.

Anf. 139 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Herr talman! | betdnkandet hanvisas det till Socialdemokraternas par-
timotion, dar partiet menar att trafikslagen bér samspela battre for att man
ska fa till sémlosa och intermodala transporter. Det 4r viktigt med en 6kad
overflyttning av godstrafik till sjofart och jarnvédg, och for att det ska
lyckas behdver trafikslagen samspela béttre.

Dessutom lyfter motionérerna fram att regeringen bor se till att vi har
en god infrastruktur till och fran vara hamnar, och de betonar ocksa vikten
av en val fungerande sjofart for bland annat handel och néringsliv och for
att realisera en Gverflyttning av gods till sjofart. Min fraga till Gunilla
Svantorp, herr talman, dr: Om nu sjofarten ar sa viktig, varfor strok man
Véstra stambanan fran Alingsas in mot Goteborgs hamn? Det ar Sveriges
varsta flaskhals pa jarnvag och kopplingen till den storsta och viktigaste
hamnen i Sverige. Varfor togs den bort ur planbeslutet i juni 2022?

Anf. 140 GUNILLA SVANTOREP (S) replik:

Herr talman! Jag ska vara &rlig och sdga att jag satt i utbildningsutskot-
tet och jobbade med utbildningsfragor da. Jag vet inte hur man planerade
pa den tiden — jag var inte delaktig i det arbetet — men jag vet att vi i den
nationella planen har valdigt mycket som vi vill utveckla. Som jag sa forut
finns det 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet och allt
som allt 799 miljarder.

Maria Stockhaus vet lika val som jag att det finns 6nskemal om mycket
mer végar, jarnvagar och hamnar &n vad som kommer med; det finns alltid
mer vi skulle vilja géra. Som vi horde tidigare i dag handlar det &ven om
regionerna, som ju gor sina prioriteringar. Vad jag har forstatt har Vastra
Gotalandsregionen gjort en annan prioritering, och det ar klart att man som
minister lyssnar pa vad regionerna i stort gor. Vilken prioritering gor de?
Om regionerna enas om nagot de tycker &r viktigt far vi andé hoppas att
ministern lyssnar pa dem. Det tycker jag ar jatteviktigt att man gor.

Jag skulle vilja upprepa min fraga fran tidigare till Maria Stockhaus.
Vad &r det viktigaste framéver? Vad tanker Maria Stockhaus driva pa for
i arbetet for en transportsektor som stéller om, mer &n laddstolpar? Ladd-
stolpar 4r jatteviktigt, men det finns mer som behdver goras — kanske inte
minst pa drivmedelssidan.

Anf. 141 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Herr talman! Det &r viktigt att det man skriver i sina motioner hanger
ihop. Har ar det att man har salt sig till Miljopartiet och hoghastighetstagen
som gor att man tar bort en sa viktig stracka som biten in mot Géteborgs
hamn fran Alingsas.

Det & mojligt att den strackan inte ar av avgdrande betydelse for
Vastra Gotalandsregionen, men vart ansvar &r ju att se till helheten. Detta
handlar om att det kommer att bli problem for export fran och import till
hela Sverige nar hamnen byggs ut men infrastrukturen till och fran hamnen
inte foljer med.
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Samma sak hande faktiskt har i Stockholmsomradet: Man har byggt ut
Norviks hamn men strok Tvérforbindelse Sodertorn, vilket gor att trans-
porter till och fran den hamnen blir mycket svarare. Nar man skriver i en
motion att man vill att transportsystemet ska h&nga ihop och att det &r vik-
tigt att fa 6ver godstrafik till sjofarten maste man ocksa se till att infra-
strukturen till och fran hamnarna fungerar.

Som jag har sagt tidigare ar de tva strackor i vart jarnvagssystem som
har hogst belastning Alingsas—Goteborg och Uppsala—Stockholm. Strack-
an Alingsas—-Gateborg ar avgorande for Goteborgs hamn, som man nu har
satsat stora pengar pa att bygga ut for att man ska kunna ta in de allra
storsta fartygen. Problemet &r att det kommer att vara svart att ta godset
fran Goteborgs hamn, darfor att Socialdemokraterna tillsammans med
Miljopartiet och Vénsterpartiet strok den hér viktiga stréckan ur den natio-
nella planen. Det finns en liten satsning pa nagon véaxel, men det hjalper
inte med tanke pa de stora mangder gods som ska komma.

Vill man att godset ska gé pa jarnvag maste man se till att det hanger
ihop. Om 90 procent av godset kommer in i en hamn maste det ocksa ga
att transportera darifran, och det gér inte i dag.

Anf. 142 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Herr talman! Jag tycker att det &r lite spannande att lyssna pa ledamo-
ten Stockhaus upprérdhet dver att ndgon stracka stroks. Ledamoten verkar
ha glomt vad som hande nar hennes eget parti styrde forra gangen och hela
Norrbotniabanan bara férsvann med ett penndrag. Snacka om att se till att
hela Sverige hanger ihop och att man kan forflytta sig!

Jag ska vara darlig och saga att detta &r nagot vi ar jatteradda for. Vad
kommer att hdnda? Man pratar mycket om vad som hénder i norr, men
kommer man att sta fast vid att det ska fortsatta att utvecklas och byggas
enligt planerna uppe i norr — eller kommer man att anvanda de pengarna
till att exempelvis sanka skatterna? Da racker ju inte pengarna till, for da
blir det annu fler saker som kommer att behdva flyttas ut.

Innan man anklagar oss fér en massa saker, herr talman, kan man alltsa
ga tillbaka och titta pa sin egen historia. Vad var det som hande under den
tiden man styrde forra gangen? Sedan kan vi om hagst fyra ar se facit for
vad som har hant under den har mandatperioden.

Anf. 143 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Det ar spannande att lasa varandras reservationer. Man
l&r sig en del och funderar 6ver hur olika saker hanger ihop.

Jag har en ganska kortfattad fraga till ledamoten Svantorp.

I en av reservationerna star det: ”De satsningar som finns i den nuva-
rande nationella planen innebar den storsta infrastruktursatsningen nagon-
sin, med massiva satsningar pa jarnvig, vagar och sjofart. Detta kommer
att skapa jobb, nya bostéder och ett mer klimatsmart transportsystem. Vi
vill ocksa starkt betona att det ar centralt att investeringstakten i infrastruk-
turen halls uppe nir Sverige gar mot tuffare ekonomiska tider.”

Det var precis vad ledamoten framforde i sitt anforande, att vi maste
oka takten. D3 kanske ledamoten har listat ut vad fragan ar. Ett satt att oka
takten handlar ju om att man kan hitta annan form av finansiering. Min
fraga ar: Hur stéller sig Socialdemokraterna till breda infrastrukturpoli-



tiska 6verenskommelser dar ocksa alternativ finansiering, till exempel
OPS-lésningar av olika slag, kan vara ett bra satt att finansiera?

Anf. 144 GUNILLA SVANTOREP (S) replik:

Herr talman! An s ldnge har var partikongress sagt att vi inte ska ha
det. Det &r vad jag har med mig.

Alla vi som har last boken Sjukt hus inser att det dar med privata pengar
in i offentligheten och privata pengar som ska tjana pengar pa nagot som
vi alla har gemensam nytta av kanske inte &r jattebra.

Sedan kan privata pengar sjalvfallet se olika ut. Ledamoten var i sitt
anférande inne pa pensionsfonder och annat, alltsé inte aktiebolag som ska
tjdna pengar. Vi &r 6ppna for det mesta, men just nu, som det ser ut efter
den senaste partikongressen, ar det inte riktigt lika 6ppet, och da har inte
vi det mandatet. Sa ser det ut, arligt talat.

Men jag tycker att det ar spannande. Vi har sett Oresundsbron, men dér
var det Ianefinansiering fran tva lander. Vi ser att bron kom och att den nu
faktiskt snart ger pluspengar. Det ar klart att jag ocksa tycker att det ar
intressant att titta pa, men vi har inte det uppdraget annu.

Anf. 145 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! D& hoppas jag att ledamoten och 6vriga ledamdéter fran
Socialdemokraterna i utskottet far mojligheten att pa olika satt lyfta fram
alternativa finansieringsmodeller som partiet kan acceptera och som kan
gora att man kan oka takten i infrastrukturinvesteringarna med hjélp av
dem framdver.

Anf. 146 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Herr talman! Det &r bra att jag far tydliggora att jag inte tror att mitt
parti kommer att vara delaktigt i att pa nagot vis se till att det blir som i
skolans vérld, dar det kommer in pengar som gor att pengar som skulle ha
gatt till utbildning gér till annat, det vill saga vinster och utdelningar fran
de aktiebolagsdrivna skolorna. Detta system behéver vi inte ha i infra-
struktursektorn, och det kommer jag aldrig att bidra till.

Jag tycker ddremot att det &r viktigt att titta p& hur det kan se ut i 6vrigt,
men det ska inte vara ndgot som man kan tjana pengar pa.

Anf. 147 HELENA GELLERMAN (L):

Herr talman! | dag ska vi debattera landets infrastruktur.

Lat mig forst konstatera att vi liberaler ser landets olika transporter som
ett system dér alla trafikslag behdvs. Det &r det effektiva utnyttjandet av
varje trafikslags fordelar som bygger ett sammanhallet transportsystem i
Sverige. Darfor behover vi ett okat fokus pa hur olika trafikslag samverkar.
Det &r tiden dorr till dorr som &r viktig, inte minst for persontransporter.

Ett effektivt transportsystem paverkar méjligheterna att vélja jobb och
skola och vad vi gor pa var fritid. Samtidigt ar foretag beroende av pélitliga
godstransporter och tillgang till ratt kompetens. Sveriges konkurrenskraft
och mdjligheten att driva foretag i hela landet &r starkt beroende av funge-
rande transporter.

Nuvarande infrastruktur behéver underhallas. Det ar den mest effek-
tiva anvandningen av vara skattemedel. Samtidigt 6kar behovet av trans-

Prot. 2022/23:68

23 februari

Infrastrukturfragor

87



Prot. 2022/23:68
23 februari

Infrastrukturfragor

88

porter, och vi maste investera i ny kapacitet. Har kravs ett helhetsperspek-
tiv pa nationell niva. Vi behdver bygga bort flaskhalsar pa vara véagar och
i jarnvagsstradken och satsa pa smidiga byten vid persontransporter och
fungerande knutpunkter for lastning och lossning av gods. Omlastning
fran tag och lastbil till sjéfart i vara hamnar och effektiv kollektivtrafik till
storre flygplatser 4r bara tva exempel.

Sverige dr ett stort exportland och har dessutom stora behov av ut-
landsk arbetskraft for att kunna fortsitta att ta vara pa teknikens mojlig-
heter. For att underlatta och prioritera de gransdverskridande transporterna
kravs en storre samordning framfor allt med véra grannlander men dven
att vi paverkar mer inom EU och pa global niva.

Herr talman! Det finns ett stort behov av ny infrastruktur for att under-
latta arbetspendling och méta néringslivets behov av transporter. Pengarna
récker inte till allt, och darfor krdvs prioritering. Det & mot denna bak-
grund som vi liberaler séger nej till utbyggnaden av nya héghastighetsba-
nor i sddra Sverige, ett projekt som troligen skulle ha kostat ndrmare an
400 miljarder. Det &r pengar som kan gora betydligt stérre nytta for Sve-
rige.

Att Sveriges storsta flaskhals for bade person- och godstransporter,
jarnvagsstrackan Goteborg—Alingsas, inte finns med i den nationella infra-
strukturplanen ar for mig ett symtom pd att den prioriteringsprocess som
funnits under atta ar inte fungerar. Detta behdver vi atgédrda snarast. Och
aven om nya hdghastighetsbanor stoppas ar det viktigt att se att de tre re-
dan utpekade strackorna tacker ett behov av att just bygga bort flaskhalsar.

Herr talman! For att vi politiker ska kunna prioritera rétt & de sam-
hallsekonomiska kalkylerna for projekten oerhort viktiga som besluts-
underlag.

Hoghastighetshanorna &r ett exempel pa hur kostnaderna har tredubb-
lats och alltsa blivit tre génger dyrare stallt mot de initiala kalkylerna nar
beslutet om hoghastighetstag togs. Liberalerna vill se betydligt hogre traff-
sdkerhet hos de kritiska initiala kalkylerna, vilka avgér om ett projekt pri-
oriteras eller inte. Kalkylerna behdver ocksa tydligare tillvarata godsets
betydelse for Sveriges utveckling, vilket i dag ar undervéarderat.

Satsningar pa vagnatet har under en rad ar varit nedprioriterat, vilket
framst drabbat vagnatet pa landsbygden. Det slar hart eftersom bilen ofta
ar det enda alternativet for persontransporter pa landsbygden. Det minskar
ocksa mojligheten for langre och tyngre lastbilar som ger effektiva gods-
transporter och som dessutom &r battre for klimatet. Det &r darfor viktigt
med Okade vagsatsningar som mojliggor battre standard pa vagarna, inte
minst pa landsbygden.

Herr talman! Transportsektorn star for en tredjedel av de svenska in-
hemska koldioxidutslappen, och 90 procent av dessa kommer fran vagtra-
fik. Den svenska fordonsflottan maste darfor bytas ut till eldrivna fordon.
Laddinfrastrukturen &r i dag en begransande faktor, d& utbyggnaden gar
alldeles for l1angsamt. Manniskor tvekar infor att kopa elbil eftersom det
inte finns tillrackligt med laddplatser. Detta galler kanske framfor allt fler-
bostadshus, da de som bor i villa sjélva kan bestamma.

Det krédvs en dversyn av regelverk for att underlatta utbyggnaden, krav
pa Okat antal laddplatser pa parkeringar och olika stodatgarder. Under
overgangen till eldrivna fordon ar biodrivmedel och &ven elektrobranslen
viktiga for att snabbt f& ned véagtransporternas klimatutslapp.



Overgangen till eldrivna fordon startade lite senare for tunga transpor-
ter, och for att skynda pa utvecklingen tog Liberalerna initiativ till Elekt-
rifieringskommissionen, som har fokuserat pd hur tunga transporter ska
elektrifieras. Som ett resultat av detta behdver vi ge ellastbilar fortsatt stod,
dels genom lastbilspremier, dels genom laddinfrastruktur, under en dver-
gangsperiod tills marknaden har tagit 6ver och fungerar av sig sjalv. Dessa
stod till lastbilar och till laddinfrastruktur behéver pa ett tydligare satt sam-
ordnas for att fa en storre effektivitet.

Herr talman! Flyget och sjofarten behdver ocksa stalla om fran sitt be-
roende av fossilt bransle. For flygets del sker nu en lovande utveckling av
elflyg, inte minst genom etableringen av en ny flygplansindustri i Vést-
sverige, Heart Aerospace. Elflyget kan fore 2030 fa genomslag for kortare
distanser, upp till 40 mil.

Liberalerna ser positivt pa den nyligen presenterade utredningen om
statens ansvar for Sveriges flygplatser, dér tillgénglighet, klimat och sam-
hallsviktigt flyg prioriteras. Stort fokus ligger pa framtidens flyginfra-
struktur, dar laddinfrastruktur, nya brénslen och elflygets mdjligheter att
effektivare binda samman Sverige tar plats.

Det &r viktigt att se att elflyg kan gora att alla flyg inte behdver ga via
Stockholm utan man kan fa fler direktflyg mellan svenska orter.

Sverige ligger langt fram i klimatomstallningen for sjofart, dar nya far-
tyg for el, vind och nya branslen tas fram. Har maste svenska hamnar mota
behovet av laddinfrastruktur och nya branslen. Jag vill lyfta fram Géte-
borgs Hamn, Skandinaviens storsta hamn, for deras malinriktade arbete
for att fa bort klimatutslappen genom att samla aktorerna i hamnens hela
transportkedja runt en gron vision. Vi behover fler sddana initiativ om vi
ska klara klimatomstallningen.

Herr talman! Ska vi klara vara klimatmal och effektivisera vara trans-
porter krdvs det forskning, innovation och teknisk utveckling, inte minst
inom vagtransporter som star for 90 procent av klimatutslappen. Vi beho-
ver utveckla sjélvkorande, eldrivna fordon som &r uppkopplade och som
underlattar for den delningsekonomi som kommer i samhallet. Vi behéver
ha en lagstiftning som mojliggor att vi kan utnyttja denna snabba tekniska
utveckling och se till att den samtidigt uppfyller sékerhetskrav och kraven
pa personlig integritet. Digitaliseringen ger stora mojligheter dar tillgang-
en pa data ingar som en del av infrastrukturen och ger ett trafiksakert och
effektivt transportsystem.

Liberalerna star bakom utskottets forslag till beslut, som jag yrkar bi-
fall till. Och det ar viktigt att vi nu prioriterar alla trafikslag for att vi ska
fa ett effektivt transportsystem.

(Applader)

Anf. 148 PATRIK JONSSON (SD):

Herr talman! Fran Sverigedemokraterna star vi bakom samtliga vara
reservationer, men jag yrkar for tids vinnande bifall till reservation 50 om
att dela upp Trafikverket i ett vagverk och ett banverk, alltsa den ordning
som radde fore 2010.

Herr talman! Dyra saker som man arvt eller fatt till Ians ska man varda.
Landets infrastruktur ar ndgonting vi har fatt fran vara tidigare generatio-
ner och ska ge till vara barn. Det smartar mig att infrastrukturen har tillatits
forfalla i ett par decennier.
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Herr talman! Jag ska gora en liknelse med en bil dér ett barnbarn har
fatt 1ana morfars bil en langre tid. Morfar &r da jattesnall. Men nér barn-
barnet ett ar senare lamnar tillbaka bilen har den gatt 4 000 mil. Bromsbe-
laggen &r slut och bromsskivorna har forstorts. Luftfiltret &r igensatt sa att
bilen inte gér ordentligt. Oljelampan lyser, och motorn héller pa att skara.
Bilen ar smutsig, och det ligger fullt med tomma liskburkar pé& golvet. Ar
det i detta skick som man ska lamna tillbaka bilen?

Herr talman! | vilket skick vill vi lamna 6ver var infrastruktur till vara
barn? Vill vi lamna 6ver mer an 1 000 spérvéaxlar som maste bytas ut?
Sverige har i dag 6ver 10 000 vaxlar och 6ver 1 400 mil statlig jarnvag.
Av réler och véxlar &r runt en femtedel slitha och behdver bytas ut. Och
hér pratar vi om mangmiljardbelopp, pengar som under en lang tid saknats
hos Trafikverket. Det saknas helt enkelt pengar for att byta ut infrastruk-
turen i den takt som den slits. Resultatet sag vi tydligt under forra mandat-
perioden i form av en mangd uppkomna sprickor i raler och véxlar med
akuta trafikstopp och hastighetsnedsattningar som féljd. Att byta en vaxel
kostar flera miljoner, och det behévs omfattande planering och projekte-
ring.

Vi har vagar som ar s slitna att det hotar sjalva vagkroppen. Later man
vagen slitas s& mycket att man i princip maste bygga upp den igen pratar
vi séklart om helt andra summor &n att underhalla samma vag.

Jag skulle kunna lagga mer &n en timme pa att rada upp exempel pa
kostnader som av olika anledningar uppstar pa grund av den uppkomna
underhallsskulden. Det ar fraga om potthal, vagbankar, trummor, kontakt-
ledningar, stallverk och sliprar. Vi kan konstatera att vi har en gigantisk
underhallsskuld.

Transportforetagen har beréknat att underhallsskulden enbart for stat-
liga vagar uppgar till 42 miljarder ar 2030. Det &r mindre &n sju ar dit.

Trafikverket beridknade for drygt ett ar sedan att underhallsskulden pa
jarnvagssidan uppgar till 43 miljarder. Bara under tiden som jag star har
och pratar rinner flera tusenlappar ivag, och underhéllsskulden bara fort-
sétter att byggas upp. Det slutar i och for sig inte for att jag slutar prata.

Herr talman! Med detta sagt maste det mest centrala, inte bara denna
mandatperiod utan dven de kommande tva tre mandatperioderna, vara att
arbeta av denna underhallsskuld och se till att komma i kapp. Vi maste ha
en langsiktig plan och fa ned de skenande kostnaderna i sektorn. Vi beho-
ver omfordela pengar. Vi behdver minska Trafikverkets svallande perso-
nalbudget och i stallet fa ut dessa pengar till direkt underhall i sparet.

Sverigedemokraterna har tillsammans med regeringspartierna redan
gjort en fundamental omprioritering. Vi kommer nu i och med detta betén-
kande att besluta att stoppa megaprojektet hoghastighetstdg. 1 och med
detta kommer vi att spara ett par hundra miljarder som i stéllet kan laggas
pa battre underhéll och andra mer genomtinkta utbyggnationer av vart
jarnvégsnat.

Hoghastighetstagsprojektet var ett av de storsta feltdank som vi har haft
pa senare tid. Det gér i dag cirka ett snabbtag i timmen mellan Malmé och
Stockholm i vardera riktningen och cirka 1,4 mellan Géteborg och Stock-
holm. For dessa tag ville man fran regeringen Reinfeldts sida fran bérjan
och sedan fran tidigare socialistiska regeringar bygga jarnvag for minst
300 miljarder. Men sannolikt hade kostnaden med dagens utveckling inte
landat dér utan stannat pa kanske 600 miljarder. KTH pratade tidigare om



400 miljarder, och det har hant mycket sedan dess. Pa dessa spar skulle
inte godstag eller lokaltdg framforas. Dessutom foreslogs stationslagen
langt utanfor stadskarnorna. Det ar en gladjens stund att vi sétter stopp for
detta projekt.

Fran Sverigedemokraternas sida vill vi se en langsiktig upprustning av
underhéllet och aven ett dkat stod till kommunernas vagunderhall. Det
handlar om starkt vintervaghéllning pa vara vagar, dar de som utfor vinter-
vaghallningen ges battre mojligheter att preventivt férebygga sné- och is-
bildning, mer utfort belaggningsarbete, starkt underhall av trummor, fler
nya sparvéxlar, manga kilometer ny kontaktledning, 6kad utbytestakt av
allt — listan kan goras hur 1ang som helst. Men det ar viktigt att man tanker
langsiktigt och gér upp en bra plan.

Men det handlar inte bara om underhallet. Vi maste dven stirka ny-
och uthyggnationen av vag och jarnvag. Nu stoppar vi hdghastighetstagen.
Men det innebér inte att vi stoppar utbyggnaden av det svenska jarnvags-
natet — tvartom. | stallet gor vi en fornuftig omprioritering dar vi tittar pa
bade industrins och resendrernas behov. Vi ser till de dagliga pendlarna
som ska till jobb och uthildning s att de far forbattrade spar och vagar. Vi
ska starka mojligheterna for bade lokal och regional pendling.

Jag ska namna néagra av vaéra prioriteringar. En del finns saklart med i
den nationella planen. Men i vissa fall vill vi tidigarelagga. Det blir fyrspar
mellan Hassleholm och Lund, i gorligaste man utmed befintlig strackning
s& som kommunerna och regionen i Skane vill. Det blir fyrspar hela strack-
an mellan Stockholm och Uppsala. Det handlar ocksa bland annat om att
spaden satts i backen for Ostlanken, att Boras och Géteborg far ett modernt
dubbelspar med fokus pa arbetspendling och att det ansluter till Landvet-
ter, att Ostkustbanan blir dubbelsparig i hela sin strackning, att det blir
fyrspar mellan Goteborg och Alingsas, att det blir dubbelspar mellan Hass-
leholm och Kristianstad och att Norrbotniabanan férdigstalls.

Vi far inte gldmma att majoriteten av transportabetet utfors pa vagarna.
Utan bilen och lastbilen stannar Sverige! Samspelet mellan véagar, hamnar
och jarnvégsterminaler och forbindelserna till flygplatser maste funka.
Den okade trafikmangden maste beaktas, och till exempel behover E6:an
genom Skane goras om till sexfilig motorvag. Man behdéver fortsatta rusta
upp E22:an och starta bygget av Tvarforbindelse Sodertérn. Hela E20
maste fa minst tva-plus-tva- men helst motorvagsstandard. Det &r nagra
projekt som maste komma till stdnd snarast mojligt. Befolkningen okar,
produktionen 6kar och infrastrukturen maste planeras och byggas for ré-
dande och kommande forutséttningar.

Avslutningsvis tankte jag ga in pa en av betankandets viktigaste fragor,
som ror Sverigedemokraternas reservation 50 om att aterga till ett viagverk
och ett banverk och lata Trafikverket ga i graven. Jag har under cirka 23
av mina 25 yrkesverksamma &r arbetat pa SJ, Banverket och Trafikverket.
Jag var el- och bandriftledare och ansvarade under ungefar tio ars tid for
Banverkets, sedermera Trafikverkets, infrastruktur och olyckshantering.

Redan 1989 borjade jag sommarjobba pa SJ. Pa den tiden var det
mycket folk ute pé stationerna. Aven de mindre stationerna var beman-
nade, ofta av en tagklarerare och nagon som salde biljetter. Underhallet
utfordes i egen regi, men givetvis togs externa entreprendrer ocksa in for
att utfra arbete. Aret innan jag borjade hade underhallet av och investe-
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ringarna i infrastrukturen brutits ut och hamnat under det nybildade Ban-
verket. Gott sa.

Det var mycket som rationaliserades. Den division jag jobbade med,
SJ Express, lades ned 2000 pa grund av dalig I6nsamhet. Vi transporterade
grejer i godsfinkor, och de tig som kunde ha godsfinkor fasades successivt
ut. Farre personer utforde underhall, och dven det effektiviserades. Statio-
nerna borjade i allt stérre omfattning fjarrstyras. Tagklarerarna och biljett-
forsaljarna forsvann. SJ AB bildades 2001. Samtidigt blev SJ Fastigheter
till Jernhusen och SJ Gods till Green Cargo.

Runt 2002 bérjade jag pa Banverket. Det jag fick uppleva da var hur
Banverket successivt lade ut sitt underhall pa externa bolag i omrade efter
omrade i stéllet for att bedriva det i egen regi.

Ar 2009 blev bade Banverket och Végverket av med sin projekterings-
avdelning, som omvandlades till Vectura Consulting AB. Dddsstoten for
Banverket och VVagverket kom den 1 april 2010 nér Trafikverket bildades.
Det var inget aprilskdmt, utan det hande pa riktigt. Det ar jag den forste att
beklaga. Denna sammanslagning blev inte bra. Nar chefstjanster skulle
tillsattas var det meriterande om man pa jarnvagssidan kom fran vagsidan
och vice versa, trots att dessa ar vasensskilda. Redan har paborjades kom-
petensbristen pa Trafikverket.

Att egenregiverksamheten upphdérde var an véarre. Darmed forsvann de
givna karridrvdgarna inom verket dar de som kunde sin anlédggning blev
strakforvaltare och chefer med mera, och darmed Gkade beroendet av ex-
terna konsulter. Man lade till och med ut sa viktiga saker som besiktning
av den egna anlaggningen pa konsulter.

Herr talman! Tiden ar sedan lange inne att aterga till ett vagverk och
ett banverk. Sammanslagningen funkade inte, utan Trafikverket blev en
svarstyrd byrakratisk koloss som har dragit pa sig stark kritik i otaliga riks-
revisionsrapporter. Ett kvitto pa Trafikverkets misslyckande ar att man se-
dan starten 2010 6kat sin personal med 6ver 50 procent, trots att anlagg-
ningsmassan ar i stort densamma. Medan verket svallt med éver 3 000 nya
skrivbordstjanster har antalet jarnvagstekniker sedan millennieskiftet
minskat med 6ver 3 000. Om man byter ut dem som faktiskt underhaller
var jarnvag mot personer bakom ett skrivbord, ar det da konstigt att under-
héllsskulden vaxer?

Fran Sverigedemokraternas sida kan vi konstatera att det skulle finnas
stora fordelar med att staten bedriver en del av basunderhallet i egen regi.
Den rena bestallarorganisationen maste bort eftersom den urvattnar ver-
kets kompetens och dess koll pa sin egen anlaggning. Genom egenregi-
verksamhet forbattras mojligheten att rekrytera kompetent och verksam-
hetserfaren personal sdsom forvaltare, projektledare och verksamhetsut-
vecklare.

Vi vill se egenregiverksamhet i bade ett kommande vagverk och ett
kommande banverk. Vi menar att Infranord och Svevia bor ga upp i re-
spektive verk och darmed avvecklas som bolag. Den kvarstdende andelen
av marknaden bor fortsatt vara upphandlad. Med dessa ord, herr talman,
ser jag med tillforsikt fram emot en battre svensk infrastruktur och en gi-
vande debatt.



Anf. 149 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Ledamoten Jonsson talade mycket om foréndringar av
myndigheter och bolag, och det finns intressanta saker dar. Men jag tinkte
inte prata om det utan i stallet gratulera Sverigedemokraterna som har fatt
igenom mycket av sin politik och lyckats skrota de nya stambanorna. Ur
mitt, Miljopartiets och flera andra partiers perspektiv kan jag bara beklaga
det, men s ser det ut.

Sverigedemokraterna var ocksd med och ryckte bort 750 miljoner fran
jarnvagsunderhallet. Pengarna lades i stallet pa véagar. Jag forstar att vagar-
na &r av storre vikt fér SD &n jarnvagarna. Det har pratats mycket om bilar,
hus och annat som inte underhalls. Man kan ocksa prata om pengar i det
har sammanhanget. Ledamoten Jonsson sa att det sannolikt skulle fara ivag
och helt pl6tsligt kosta kanske 600 miljarder om man skulle bygga nya
stambanor. Aven om det inte kostar 600 miljarder &r det 4nd4 ett bollande
av siffror — 300—400 miljarder — och prat om ett megaprojekt som inte be-
hovs. Men de andra banorna som Jonsson anda sager ska byggas — ar de
gratis? Finns det inga kostnader for dem? De lag ju i det har projektet, sd
fragan &r vad man sparar in pa att skrota de centrala delarna av stamban-
orna.

Jag undrar ocksa 6ver nagot som var uppe i ett tidigare replikskifte som
jag inte var med i. Diskussionen handlade om vad snabba tag ar. Jag vill
garna hora ledamotens definition av ett hoghastighetstag.

Anf. 150 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag tackar Daniel Helldén for gratulationerna. Det &r ab-
solut en gladjande seger, framfor allt for att vi kan lagga pengarna pa ratt
saker och inte pa fel saker.

Jag tanker forst svara pa fragan, som ar valdigt relevant, om att banorna
skulle vara gratis. Vissa strackor ligger redan i planen, och det stimmer att
de inte dr gratis. Ostlanken ar faktiskt byggd pé det satt som Sverigedemo-
kraterna foresprakade, med konventionell teknik och for 250 kilometer i
timmen. Det &r en bana dér det finns stort behov av att forstarka kapacite-
ten. Det finns ocksa stort behov av att forstarka kapaciteten pa de strackor
som &r utpekade i den nuvarande nationella planen. Héssleholm—Lund &r
en valdigt central del, och den stér vi sverigedemokrater som sagt bakom.

Det ar inte fel i sig att bygga jarnvag pa andra strackningar, men vi
maste se var det behdvs bast just nu. Man kan prata om hoghastighetstag-
projektet och valdigt snyggt svanga om det till nya stambanor, som den
gamle infrastrukturministern Eneroth gjorde. Det var skickligt. Om man
hade gjort det fran forsta borjan hade man férmodligen haft stérre mojlig-
heter att fa stod for det, eftersom en lagre kostnad foljer av att man anvén-
der en annan byggteknik.

Forr raknade man med ungefar 1 miljard per mil dubbelspérsjarnvag
som byggdes med konventionell teknik pa enkel mark, men nu pratar vi
om helt andra summor. Ostlanken innehéller till exempel mycket tunnlar
pa grund av topografin. Det stimmer alltsa att man inte kommer att spara
jattemycket, men man kommer att spara en del pengar pa att bygga pa an-
nat satt pa befintliga strackor — men resten av strackorna vill vi inte bygga
eftersom pengarna behdvs pé andra stallen.
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Anf. 151 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Da forstar jag det som att Sverigedemokraterna ar 6ppna
for att bygga fler stambanor i Sverige men vill l&gga just dessa pengar
nagon annanstans.

Jag ar fortfarande nyfiken pa vad hoghastighetsbanor och hdghastig-
hetstag ar. Jag forstar detta med konventionell teknik. Det finns en skillnad
dar, aven om det finns berakningar pa att man kan bygga annu snabbare
jarnvag med annan teknik, som ocksa blir billigare 4n konventionell tek-
nik. Detta kan vi ju diskutera.

Jag undrar ocksa hur Sverigedemokraterna ska hantera Sodra stamba-
nan nar det kommer att vara fullt pa de sparen. Sverigedemokraterna sager
att pengarna maste laggas nagon annanstans just nu, men detta ar ju projekt
som har en Iéptid pa minst 20 &r. Hur vi ska klara de transportbehov som
vi vet kommer att finnas ligger ju langt fram.

Ar det sé att Sverigedemokraterna helt enkelt vill prioritera dver trans-
porterna fran jarnvag till vag? Det ar ju detta som kommer att handa nar
man inte kommer fram pa Sodra stambanan — nar det blir for fullt med
godstéag nar till exempel Fehmarn Balt-forbindelsen kommer, nér vi ska ha
fler manniskor som reser med tag och nar vi vill ha mer regional trafik.
Men Sverigedemokraternas idé ar kanske att dessa transporter inte ska fin-
nas pa jarnvagen.

Anf. 152 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Det stammer att vi styrde éver pengar till vagunderhall.
Det rorde sig om 750 miljoner och ett tillskott pa 250 miljoner, vill jag
minnas, for att underhalla vagar.

Jag tror att aven ledamoten Helldén inser att vi har ganska daligt un-
derhall ocksa av vagarna och att det finns ett behov av att underhalla dem.
Hér var dock grunden att Trafikverket sa, vilket jag ar den forste att be-
klaga, att man inte kunde gora av med pengarna — man hade for mycket
pengar. Jag hinner inte utveckla ett resonemang om det hér, men jag tycker
att det &r sorgligt att Trafikverket inte kan hantera detta béttre. Det &r verk-
ligen daligt.

Hoghastighetshana &r ett vedertaget begrepp for tag som kors i minst
251 kilometer i timmen. Tag med en maxhastighet pa 250 kilometer i tim-
men kallas snabbtag.

Ar 2014 lamnade Fredrik Reinfeldt statsministerposten. Den regering-
en lamnade efter sig projektet med hoghastighetstag. Hade man fran borjan
nojt sig med tag som gar att kora som alla typer av tdg — lokaltag, godstag
och regionaltag — utdver tag som gar i 250 kilometer i timmen hade vi nog
haft en annan instillning och projektet kommit langre, for vi haller med
om att behovet finns.

Om Daniel Helldén tittar pa siffror pad hur méanga tdg som gér soder
respektive norr om Héssleholm ser han att det ar ratt stor skillnad. Det
varierar séklart langs med strackan, men behovet &r mycket storre upp till
Hassleholm. Norr om Mjolby, eller Linkdping, 6kar behovet av Ostlanken.

Det handlar om prioriteringar. Jag 6nskar att vi hade mer pengar.



Anf. 153 LINDA W SNECKER (V):

Herr talman! Det var den 3 oktober som regeringen och SD fattade sitt
storsta ndringsfientliga beslut: att hafsigt skriva i en motion att de sa nej
till att bygga hdghastighetsjarnvag.

Det behovs nya stambanor, for det ar fullt pa Sveriges jarnvég. Jarnva-
gen behdver rustas upp och byggas klart. Det behdvs kostnadskontroller,
for Trafikverkets projekt blir alldeles fér dyra. Men det behdvs framfor allt
mer kapacitet for att de l&ngsamma godstransporterna inte ska hamna
framfoér X2000. Detta ar inte ett val mellan att laga och rusta upp det som
redan finns och att bygga nytt, utan bada alternativen behdévs. Men rege-
ringen vagrar.

Transportsektorn star for en stor del av utslappen. Vansterpartiets fo-
kus, till skillnad fran regeringens, &r att sanka transportsektorns utslapp
med 70 procent till 2030, precis som transportsektorn sjalv vill gora. Det
ar klimatmalen som ska vara styrande i infrastruktursatsningar, for den in-
frastruktur som byggs kommer ocksa att anvéndas.

Det finns ingen i transportbranschen som staller olika transportmedel
mot varandra. Det dr bara regeringen som gor det. Det finns ingen i trans-
portbranschen som &r emot, eller som inte vill gora, en klimatomstallning
och sénka transportsektorns utslapp till 2030. Det &r bara regeringen som
&r emot detta. Det ar for dyrt, sdger regeringen. Men vad kostar det kom-
muner, regioner, foretagare och naringsliv att man stoppar och pausar pla-
neringen av nya stambanor, som har pagatt i 10-20 ar? Det kan inte rege-
ringen svara pa.

Men, herr talman, det som ar mest fascinerande — eller deprimerande,
beroende pa vilket perspektiv man har — &r att regeringspartierna med hull
och har har svalt Sverigedemokraternas konspirationsteorier om hoghas-
tighetstag. Enligt dem verkar inte dessa tag stanna vid ndgon station mellan
Stockholm och Géteborg; stationerna verkar ha férsvunnit. Enligt Sverige-
demokraterna aker inte ens vanligt folk tag. Enligt Sverigedemokraterna
gar det inte ens att frakta gods pa tag.

Vi i Vansterpartiet vill bygga nya stambanor och fardigstélla alla jarn-
végsobjekt som finns med i nationell plan. Vi vill ocksa bygga fardigt pro-
jekten snabbare &n vad som dr foreslaget. Hoghastighetsbanorna behovs,
for det ar fullt pa sparen. Men eftersom hogern verkar ha nagot slags hang-
up pa just hoghastighetstaget kan jag nu leva med “’bara” nya stambanor.
Hastigheten &r inte lika viktig; det viktiga &r att tagen kommer fram.

Det viktigaste med nya stambanor ar dock de regionala resorna, som
Linkoping—Norrkoping, Goéteborg-Jonkoping, Goteborg—Bords och
Malmo-Jonkdping. Enligt berdkningar sker den storsta delen av resandet
mellan de mellanliggande stationerna — inte fran dndpunkt till andpunkt.

Med nya stambanor frigors kapacitet pa de ordinarie sparen, dar gods-
transporter kan ske. Darfor lagger Vansterpartiet 170 miljarder mer &n re-
geringen pa upprustning och utbyggnad de kommande tio aren. Med Véns-
terpartiets forslag kan stambanor fardigstallas till 2030. Det gar att bygga
atta till tio mil spar per ar.

Dessa nya stambanor ska lanefinansieras, for det ar det enda séttet att
bygga ny infrastruktur. Staten maste dven ha en investeringsbudget, vilket
innebdr att kostnaden for investeringar fordelas dver deras livslangd. Dess-
utom har EU uppmanat medlemsldnderna till stora och hallbara investe-
ringar, och det rader nu full flexibilitet i EU:s finansiella ramverk. Det &r
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bara att bygga. Det &r nu som Sveriges jarnvag ska kopplas ihop med res-
ten av Europa.

Vénsterpartiet satsar 60 miljarder mer &n regeringen pa underhall av
jarnvag.

Vénsterpartiet satsar 9 miljarder mer an regeringen pa vagunderhall,
for Sveriges vagar ser inte bra ut.

Vénsterpartiet foreslar en reducering for att fler ska kunna kopa en elbil
— till skillnad fran regeringen, som har kraschat elbilsmarknaden éver en
natt.

Men, herr talman, fragan ar om inte nationell plan har spelat ut sin roll.
Den hdr skrivelsen kommer att bli ett pappersflygplan som kommer att
virvla ivdg nagonstans. Det &r uppenbart att partier kan byta asikt fran en
dag till en annan angdende langsiktiga investeringar pa flera miljarder.
Nationell plan ger inte de langsiktiga forutsattningar som behgvs for infra-
strukturen.

Vi ser hur foretag, myndigheter, kommuner och regioner tror p& vad
som ségs i den har kammaren. De tror p& de beslut som vi fattar. And&
valjer regeringen att satta dem som tror pa oss pa pottkanten.

Ett av mina forsta politiska uppdrag var 2007. Vi skulle titta p& det nya
resecentrum som skulle byggas i Linkdping, for snart skulle Ostlanken
komma. Vi skulle antligen kunna &ka snabbt béde till Stockholm och till
Jonkdping.

Det ar tur att det har byggts sd mycket av Ostlanken och att investe-
ringarna har varit sa stora att regeringen inte kan stoppa strackan. Men
Ostlanken ar inte klar, och resecentrum &r inte byggt, langt ifran.

Sa ser den moderatledda politiken ut. Det &r Sverigedemokraternas
konspirationsteorier och férdomar som styr.

Jag yrkar bifall till reservation 40.

Anf. 154 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Det hade varit kladsamt och gagnat debatten om den forts
lite mer sakligt frdn ledamoten Sneckers sida. Jag hade manga debatter
med Jens Holm, och det hedrade honom att han alltid var saklig. Linda W
Snecker &r en duktig politiker, och jag tror att dh6rarna, valjarna och med-
borgarna hade vunnit pa en mer saklig debatt.

I mitt anférande rdknade jag upp nio jarnvégsprojekt som vi prioriterar.
Jag raknade ocksa upp fyra vagprojekt. Hur kan Linda W Snecker mena
att vi inte tycker att jarnvag ar viktigt? Jag forstar inte det. Jag tror att jag
lade mest talartid pa frdgan om godsets mojlighet att komma vidare i Sve-
rige.

L&t mig stalla en saklig fraga som jag kanske kan fa ett sakligt svar pa.
Jag foreslog som sagt nio jarnvagsprojekt: fyrspar hela vagen till Uppsala
frdn Stockholm, fardigstallande av Ostkustbanan, vilket kostar kanske
30 miljarder, och Hassleholm—Kristianstad, en kostnad pa cirka 2 miljar-
der enligt Trafikverket, och s vidare. Alla dessa projekt skulle rymmas
inom ramen for var omprioritering fran hoghastighetsprojektet. Vill inte
Linda W Snecker att dessa projekt ska genomféras?

Anf. 155 LINDA W SNECKER (V) replik:
Herr talman! Man ska absolut vara saklig i debatten, och dérfor ar det
sd intressant att det inte anvénds sakliga argument mot hoghastighetstag



utan olika hittepaargument, som att det inte gynnar en forstoring av arbets-
marknadsregioner.

Ni pratar mycket om den regionala arbetspendlingen, Patrik Jonsson,
och det &r just den nya stambanor underléttar. Hela klimatomstéllningen
hanger pd att vi borjar resa pa ett annat satt, mer kollektivt. Naringslivet
ropar pa mer jarnvag, for det ingér i foretagens klimatomstallning och hela
affarsmodell att stélla om.

Jarnvagen ar alltsd otroligt viktig, men ni lagger ned satsningen pa
stambanorna. Det pausas och stoppas. Det &r ingen satsning; det ar att
backa. Det behdver rustas och byggas nytt. Det sdger naringslivet och
transportbranschen.

De nio projekten ingar i Vansterpartiets foljdmotion. Vi namner Norr-
botniabanan, Nya Ostkustbanan, Alingsas-Goteborg, Boras-Goteborg,
Industrisparet och Inlandsbanan. Vi vill bygga jarnvag till Salenfjéllen. Vi
har enorma ambitioner for att all sorts resande ska 6ka pa jarnvagen — sar-
skilt i Skane, som jag vet att Patrik Jonsson brinner lite extra for. Vi har
aven med Bohusbanan, Lysekilshanan, Kinnekullebanan, Stangadalsba-
nan och Tjustbanan. Vi lagger sammanlagt 170 miljarder mer pa Sveriges
infrastruktur an vad Sverigedemokraterna och regeringen gor.

Anf. 156 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten for 6kad saklighet.

Det har tidigare gatt jarnvag till Salen, men den &r uppriven.

Vi ar definitivt sakliga i vart underlag nar vi sager att det gar ett snabb-
tdg i timmen mellan Malmé och Stockholm i vardera riktningen. Det &r
fakta.

Nér det galler kostnadsberékningarna ké&nner vi alla till vilka kostnads-
okningarna i projekten &r, for det har Riksrevisionen rett ut. Ska det kosta
300 miljarder men laggs pa 70 procent &r vi vips uppe i 500 miljarder. Det
&r inte osakligt.

Det ar en sympatisk tanke att ansla hogre direktanslag till investeringar
i infrastruktur. Jag tror att det finns stora poanger med det. D& hade vi haft
helt andra moéjligheter. Jag &r val medveten om att Vansterpartiet var det
enda partiet som foresprakade mer pengar till infrastruktur i infrastruktur-
planen, vilket saklart skulle finansieras genom hogre skatteintakter. Det ar
absolut en intressant tanke, och forr i tiden lades det ju dubbelt s& mycket
pengar pa infrastruktur.

Man far ingen ekonomi i héghastighetstag, Linda Snecker, och framfor
allt behdvs de inte. Vi behdver kunna kora lokaltdg och godstdg. Runt
95 procent av pendlingen bestar av korta resor lokalt och regionalt. Jag
hade personligen gérna minskat restiden till Stockholm med en timme — vi
delar ju tag ibland, och det hade inte varit fel — men det ar inte dar den
begrénsade summa pengar vi har gér mest nytta.

Anf. 157 LINDA W SNECKER (V) replik:

Herr talman! Jag talade ganska lange i mitt anférande om hur dessa
stora investeringar ska finansieras, och jag sa inte ett ord om skattehdj-
ningar. Nya stambanor ska finansieras genom laneinvesteringar och en
statlig investeringsbudget, for det dr enda sattet att kunna gora sadana har
stora och dyra infrastruktursatsningar. Dessutom finns EU-medel, men
dem har regeringen sett till att Sverige inte far eftersom man inte ansokt
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om dem. Darfor har Sverige forlorat flera miljarder som kunde ha lagts pa
just infrastruktur.

Jag vet inte var jag ska borja. Det &r som att Sverigedemokraterna fort-
farande lever i en vérld d&r ménniskor pendlar korta strackor och arbets-
marknaden inte har dndrats. Men foretagen vill ju att deras anstallda ska
komma i tid till jobbet och att arbetsmarknaden ska bli mycket storre. Och
det kan den bli om det finns kollektivtrafik pd nya stambanor att ta sig till
jobbet med.

En sak som Patrik Jonsson och jag ar éverens om ar Trafikverkets 6ka-
de kostnader for projekt. Riksrevisionen pekar pa att Trafikverket kanske
sétter en for 1ag forsta siffra for att fa igang investeringarna och att kost-
naden sedan Okar oproportionerligt mycket. Det ar inte bra, och vi maste
tatag i det. Som politiker maste vi ha en realistisk siffra pa vad infrastruk-
tursatsningar kommer att kosta. Visst har vi inflation och oférutsedda hén-
delser, men Trafikverket maste kunna leverera mer tydliga och sannings-
enliga siffror. Arbetet med detta kan vi faktiskt gora tillsammans i utskot-
tet.

Anf. 158 DANIEL HELLDEN (MP):

Herr talman! Vi behdver nya stambanor i sddra Sverige. Vi behdver
jarnvagskapacitet som moter den efterfrdgan som vi kan rakna med nar
mer och mer av transporterna ska ga pa jarnvag. | dag fastnar resenarerna
i eviga forseningar, och sparen &r fulla med tag som kor i olika hastigheter
och blockerar varandra.

Overflyttningen av gods fran vag till jarnvag ar nodvandig, och EU
driver pa alla medlemslander att kraftigt 6ka graden av gods pa jarnvag.
Langvaga transporter ska Gver huvud taget inte ske med lastbil. Mellan
Danmark och Tyskland byggs nu Fehmarn Bélt-forbindelsen, som kom-
mer att mangdubbla godstransporterna pa jarnvig upp genom Sverige.

| detta lage stanger regeringen tillsammans med SD ned satsningarna
P& nya spar.

Regionerna star pa ko for att vadra sin besvikelse och oro. Kommer
verkligen nagot av det som regeringen 4nda sager sig vilja bygga att bli
av? Hur forsenat och med vilken kvalitet? Och varfor skrotar regeringen
regionfdrstoringarna? | och med att man helt avslutat all planering for de
centrala delarna som utgar fran Jonkoping har man pa ett effektivt sétt
stangt ned alla planer pa storre arbetsmarknadsregioner. Linkoping, Boras,
Goteborg, Varnamo och Hassleholm saknar nu kopplingen uppat. Jobb,
tillvaxt och ett héllbart transportsystem &r som bortblasta. Over regioner-
nas optimism och framtidsanda laggs nu en tung, vat filt.

Det &r det har vi ser hos den nya regeringen. Samtidigt har man pa ett
effektivt satt slarvat bort mangmiljardstéd fran EU da man ryckt bort spa-
ren ur EU:s kartmaterial for det nya transeuropeiska jarnvagsnatet. Vi star
ensamma och blottade uppe i norr nér resten av unionen satsar. | pengar
kan det rora sig om runt 30 miljarder i EU-st6d, stéd for ett sammanlankat
Europa, som nu fryser inne pa grund av att regeringen &r sa angelégen att
stada bort allt vad nya stambanor heter. Aven for de strackor dar regering-
en sager sig vilja bygga brinner pengarna inne. Det ar sd att man tar sig for
pannan.



For bara nagot ar sedan stod dagens regeringsforetradare upp for nya
stambanor. Dagens infrastrukturminister motionerade sa sent som forra
riksdagsaret och aren dessforinnan med de argument som naringslivet och
politikerna i regioner och kommuner nu aterkommande pekar pa: regional
tillvéxt, utdkade arbetsmarknadsregioner och fungerande jarnvagsinfra-
struktur. Det har &r i dag som bortblast.

Fran Moderaternas sida har det motionerats sa sent som forra riksdags-
aret och deklarerats att Sveriges viktigaste jarnvégar ska halla en hastighet
om 250 kilometer i timmen. Men med nedmonteringen av planeringen for
nya stambanor i sédra Sverige stoppar de nu den mojlighet som nya spér
ger vad gdller hastighet samtidigt som de stryper méjligheten till ny, n6d-
vandig kapacitet. Regeringspartierna star darmed inte langre upp for Sve-
riges jarnvagar.

Herr talman! | dag behandlar vi saklart aven andra fragor, till exempel
fragan om laddinfrastruktur.

For att vi ska klara av omstallningen inom transportsektorn &r elfordon
en av de viktigaste pusselbitarna. Vi har lange sett en stark trend mot el-
fordon i nybilsforséljningen, och de tunga fordonen pa el blir allt fler.

EU har alldeles nyss beslutat att férbjuda férsaljning av personbilar
som har en férbranningsmotor. Aret sattes till 2035. Det &r snart; det &r
12 ar dit. Vi hade géarna sett att det kommit tidigare.

For tunga fordon &r just nu forslaget ett forbranningsmotorférbud
2045. De motorer som vi historiskt forknippat med végtrafiken ar alltsa pa
vdg bort.

Men egentligen borde det inte sittas ut nagra nya forbranningsmotorer
alls pa vagarna. Under de kommande tva decennierna kommer de som sétts
ut att kréva flytande bransle som huvudsakligen ar oljebaserat. Det &r ett
stort problem ur klimatsynpunkt. Férbudet borde komma tidigare.

Vi har ju nationellt haft stodsystem for att skynda pa évergangen till
elbilar. Men i hostas skrotade regeringen som alla vet premien till elbilar,
bonus malus, 6ver en natt. Detta bromsar utvecklingen mot elfordon och
kommer att innebéra fler fossilbilar an vad klimatmalen maktar med. Det
skapar ocksa en otrygghet hos konsumenterna infor statliga regleringar.
Det &r olyckligt och desillusionerande att man tvart avvecklar stodsystem.
Man maste tanka pa ett annat sitt om man ska gora det.

Det som nu behdver goras ar att se till att det finns tillrdckligt med
laddstolpar runt om i landet, for vid sidan av priset &r radslan for att inte
kunna ladda bilen den storsta bromsen for 6vergangen till elbil.

For privatpersoners normala vardagliga kdrande &r det inte ett storre
problem. For alla som bor i eget hus finns tankstationen i princip pa sidan
av huset. For dem som bor i flerfamiljshus ar det lite knepigare, men fram-
synta fastighetségare gar nu fore och visar att det inte ar s& komplicerat.
Det ar nar vi kommer till det nationella vagnétet som problemen syns.
Tryggheten att kunna ladda langs vagnéatet maste finnas.

Det bor dérfor tas fram en nationell plan for utbyggnaden av laddinfra-
strukturen i hela landet. Jag vill séarskilt peka pa behovet av okat statligt
ansvar for de vita flackarna pa kartan Gver laddstolpar.

Herr talman! Elektrifieringen &r en av pusselbitarna for att fa till ett
hallbart transportsystem och en fossilfri framtid. En annan viktig pusselbit
ar ett transporteffektivt samhdalle dar de resurskrévande transportsatten bil,
lastbil och flyg far en mindre andel av transportutrymmet. Det &r en fraga
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om att anvanda de végtransporter som behdvs mer effektivt men framfor
allt att framja de transportslag som &r kapacitetsstarka.

Vi har under vintern sett hur infrastrukturminister Andreas Carlson gatt
helt pa tvars mot dessa mal och talat sig varm for mer bilakande i staderna,
fler godstransporter pa vag och 6kat flygande. Man har flyttat underhélls-
pengar fran jarnvag till vdg, 750 miljoner, och stoppat utbyggnaden av nya
stambanor.

Vi ser har en tydlig trend. Men om vi tillfalligt bortser fran ministerns
gir mot ett transportslésande samhélle ser vi att det trots allt finns olika
atgarder att vidta for att skapa ett hallbart samhalle.

Pa den statliga sidan ar det framfor allt Trafikverket som maste fa ett
tydligare uppdrag att arbeta for ett transporteffektivt samhalle — eller trans-
portsnalt, som det ocksa heter. Det saknar vi.

Samtidigt finns det hinder for Trafikverket att pa ett bra satt arbeta med
det som Kallas fyrstegsprincipen, en princip som syftar till god resurshus-
héllning och smarta atgarder forst, innan man i sista hand till exempel byg-
ger en vag. Bland annat begransar férordningen om statlig medfinansie-
ring till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar méjligheten att medfi-
nansiera cykelatgarder och beteendepéverkande étgarder, s& kallad mobi-
lity management. Har finns mycket att gora.

Aven forordningen med instruktion for Trafikverket uppfattas begréan-
sande och skulle behdva kompletteras med skrivningar som anger att Tra-
fikverket ska arbeta med étgarder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsatt samt atgarder som ger effektivare anvandning av
den befintliga infrastrukturen.

Herr talman! Det som svider mest for Sverige just nu &r att regeringen
tillsammans med SD strypt utbygganden av nya stambanor, kraftigt for-
svarat expansionen av jarnvagstrafiken i sédra Sverige och stallt till det for
godstrafiken, den regionala persontrafiken och det nationella jarnvagsre-
sandet. Vi kommer att fortsatta ha huttrande resenarer som star och vantar
pa forsenade tag. Vi riskerar att i decennier fa leva med en undermalig
infrastruktur och st som landet i norr dar tdgen gér i pa sin hojd 200 kilo-
meter i timmen trots att alla &r dverens om att hdgre hastigheter och 6kad
kapacitet pa sparen ar det som behdvs. Det ar bedrovligt.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till var gemensamma reserva-
tion 40 om byggandet av nya stambanor och reservation 15 om ett langsik-
tigt hallbart transportsystem.

Anf. 159 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag kénde att Daniel Helldén och jag inte var riktigt klara
med varandra i kvall, s& jag begérde replik for att ta en liten diskussion till.
Det ar ett gyllene tillféalle, och kvéllen &r ung.

Jag stallde tidigare en fraga till Gunilla Svantorp fran Socialdemokra-
terna om hon var nojd med hur det hade funkat. Jag ska inte upprepa fragan
helt identiskt; den ar nog for omfattande. Hon gav da en reflektion Gver
den tid som varit. Men faktum &r att det inte bara ar Socialdemokraterna
som styrt, utan vi har dven ett annat parti som fatt nojet att vara med. Jag
antar att Helldén sett det som ett ndje i alla fall. Jag ser er vél snarare som
medskyldiga.



Valdigt mycket har faktiskt gatt at det samre hallet. Det galler till ex-
empel underhallsskulden och tagforseningarna. Det forsta kvartalet 2022
&r det kvartal som haft sémst punktlighet sedan 2013. Kostnadsutveckling-
en &r nu ett reellt problem, och det tror jag att vi delar uppfattning om. Det
ar inte helt enkelt att 16sa, men man har anda tillatit det skena. Man har
ocksa tillatit antalet anstéllda pa Trafikverket att svalla.

Nu tror jag inte att jag far en fraga om landstinget och sjukvarden, utan
jag tror att jag far ett konkret svar av Helldén. Kanner du dig som repre-
sentant for Miljopartiet n6jd med det ni utrattade de gangna tvd mandatpe-
rioderna? Ni vill ha hoghastighetstag, men pa &tta ar har det inte byggts en
meter jarnvag, till exempel. Fragan blir densamma. Jag vill ocksa forbe-
reda ledamoten pa att jag i nasta replik kommer att stalla en fraga om ladd-
stolpar.

Anf. 160 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Ja, ledamoten Jonsson, att det borde ha gatt fortare och
hant mer pd infrastrukturomrédet &r helt uppenbart. Vi borde ha satsat mer
pengar pa utbyggnaden. Men det ar inte sa att det inte har byggts jarnvag
under dessa ar. De stora projekt som det har arbetats med har kommit
ganska langt. Det galler till exempel Ostldnken. Man bérjar i princip med
de forsta delarna nu efter att ha antagit detaljplanerna. Det &r ju inte sé att
ingenting ar pa géng. Men det har ar saker som tar 1ang tid. Hade jag suttit
i regeringen hade jag sannolikt drivit pa for annu stérre satsningar, men
jag satt inte dar.

Patrik Jonsson talar om kostnadsutvecklingen och Trafikverket. Jag
kan halla med om att man kan diskutera Trafikverkets effektivitet. Jag har
sjalv haft med dem att géra som kommunpolitiker har i Stockholm. Det
har inte alltid varit sa enkelt. Saker har fastnat i olika delar och pa olika
nivaer. Man behover se Gver detta.

Kostnadsutvecklingen for projekt har varit enorm var man &n tittar runt
om i Sverige och Europa, skulle jag séga. Aven nar det géller bostadsmark-
naden &r det frdga om ett systemfel av storre art.

Jag har sjélv varit med och fattat beslut om cykelprojekt — dé &r det
fraga om mindre belopp. Men jag har haft formanen att folja dem anda
fran forsta idén till att de genomforts, och under den tiden har kostnaderna
stigit enormt. Det har att géra med skillnaderna mellan ett inriktningsbe-
slut och det slutgiltiga genomfoérandebeslutet. Fram till att det & genom-
fort tar det hemskt Iang tid. Man maste fundera lite grann 6ver vad som
hander daremellan.

Anf. 161 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Herr talman! Det var val ett tdmligen nyktert svar. Man ar séllan helt
nojd efter att ha styrt en period.

Jag ser allvarligt pa vissa saker. Kostnadsutvecklingen har vad jag kan
se varit hogre an i till exempel kommuner och regioner i just den hér sek-
torn. Det &r inte direkt 16neutvecklingen som har knéckt det hela, d&ven om
det & manga anstallda.

Nar det géaller hur man har skott saker och ting som kommit till stand
far jag val anda ge Helldén lite kredd, for i Stockholm har det faktiskt skett
grejer. Sedan tycker inte jag att de &r positiva. Men visst har det hant gre-
jer. Det far man anda saga. Det har rullat pa.

Prot. 2022/23:68

23 februari

Infrastrukturfragor

101



Prot. 2022/23:68
23 februari

Infrastrukturfragor

102

Ledamoten pratar om laddstolpar. Det finns ett 6kat intresse bland ake-
rier for att stalla om till transporter pa el. Sverige ar val efter Norge det
land som haft bast utveckling for elbilar. | sodra Europa &r det betydligt
sémre. Jag kan tycka att det &r fullstdndigt horribla beslut som har tagits
gallande var karnkraft. Man har monterat ned karnkraft for hundratals mil-
jarder — trygg och stabil baskraft till vért elnat. Det hjalper inte att vi har
en laddstolpe nar vi inte far strom fram till den. Det funkar kanske i dag,
men det kommer inte att funka i framtiden.

Att man kan ladda nar det blaser ute &r inte tillrackligt. Och det racker
inte ens da, for bygger vi ut det har massivt kommer natet inte att racka till
vid den sista leverantrspunkten. Det fungerar inte om varenda bildgare i
vartenda villaomrade har en elbil eller om alla akerier har elfordon. Det
kommer kanske att komma in sju lastbilar samtidigt till en punkt for att
ladda medan man &ter middag, vilket man gor klockan tolv pa dagen i
Skane. D& knéacker man det.

Vilken ar Miljopartiets strategi for att bygga ut elnatet och se till att vi
har baskraft?

Anf. 162 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Det har &r intressanta fragor om saker som behover ut-
vecklas. Men nar jag har tittat p& de har sakerna har jag sett att det inte ar
s& mycket el och kraft som behdvs for att man ska kunna ladda personbilar.
Det finns en idé om att en vanlig bil ska laddas fullt dver natten, vilket
séllan behovs, eftersom det gar at sa lite el. En bil kors ungefar 3,3 mil om
dagen i genomsnitt. Dar finns inte nagot egentligt problem. Om man styr
oOver det s att det sker nattetid finns den effekt som krévs. Det finns ocksa
effekt i nétet.

Nar det kommer till de tunga transporterna och nyttotrafiken, som gar
mycket mer, finns det storre problem, och dem maste vi losa. Jag vet att
det vurmas for karnkraften i det har sammanhanget, men med den utbygg-
nad av vindkraft som kommer att ske — det later i alla fall s& p& en minister
i regeringen — kommer vi att ha den kraft vi behdver.

Vad vi behdver gora ar att se till att bygga ut ledningsnatet och elservis-
erna. Dér finns flaskhalsarna. Vi har till exempel varit hos Postnord i
Rosersberg, och dér har man diskuterat att ha laddplatser. Men kommer
lastbilarna in dar och ska lasta pa och man laddar dem samtidigt blir det
stora problem. Man skulle teoretiskt kanske kunna anvénda jarnvégens
kraft som finns dar, men man maste hur som helst se till att det kommer in
mer el. Det &r helt nédvandigt.

Det handlar inte s& mycket om brist pa el utan om att f& fram den till
de punkterna. Detta maste vi gemensamt arbeta for. Annars kan vi inte fa
den omstallning vi behdver. Som jag sa tidigare har EU sagt att det 2045
inte langre ska saljas lastbilar som drivs p& nagot annat an el.

Anf. 163 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Herr talman! Att investera i ny jarnvég ar valdigt dyrt. Vi har alla sett
prislappen. Det tar ocksa valdigt lang tid. Dessutom leder byggnationen
till stora utslapp. De satsningar som Miljopartiet féreslar bygger pa dagens
utslappsprofil men kommer att sta fardiga i en tid nar sannolikt alla fard-
slag kommer att vara mer eller mindre fossilfria. Att utga fran att utslappen
2035 kommer att se likadana ut som 2023 &r orimligt med tanke pa den



teknikutveckling som sker. Dessutom kommer det hér att kosta skattebeta-
larna hundratals miljarder i onddiga investeringar nér vi ser att alla trafik-
slag staller om.

Tidigare har Miljopartiet varit med och drivit utfasning av fossil upp-
varmning av vara hus. Man kan undra nar Miljopartiet har i Sverige likt
Die Grinen i Tyskland kommer att inse att vi haller pa och stéller om alla
trafikslag. Att ensidigt krama tag och cykel ar inte riktigt rimligt med tanke
pa den utslappsprofil vi ser framdver. Framtiden &r inte s& himla Iangt
borta. Den ar nar det galler vissa trafikslag redan hér.

Anf. 164 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! | sina analyser har Trafikverket redan raknat bort i princip
alla utslapp fran bilarna. | ett langre perspektiv finns det inga utslapp
langre, sdger man. Det &r lite mérkligt, for vi vet att det kommer att finnas
kvar massor av bilar med férbranningsmotorer dven 2045.

Men visst sker det en omstéllning. Det &r helt uppenbart att den kom-
mer. Men det handlar ocksa om ett hallbart transportsystem och resurs-
effektivitet. Vi vet att jarnvagen ar det mest effektiva man kan ha. Det
finns de som pastar att om man aker elbil och fyller den med fyra personer
sa skulle den vara battre an tagen. Det stimmer inte.

Vi behover bygga ett transportsystem som ar resurseffektivt och som
ocksa gor att vi inte tar den plats och yta som bilarna tar framfor allt i
staderna. Jag tanker pa att infrastrukturministern vill ha fler bilar i stad-
erna.

De som bor i stdderna vill inte ha fler bilar i stdderna. Till slut &r vi
tillbaka i hur det var pa 50-talet nar det var en massa bilar dverallt. Vi
byggde trafikleder, parkeringshus och annat. Det &r inte den framtid vi be-
hover. Vi maste ocksa tanka pa effektiviteten pa andra omraden. Det &r en
resurseffektivitet.

Det ar sjalvklart dyrt att bygga jarnvag. Det ar en langsiktig investe-
ring, och den kostar pengar. Det &r heller inte sérskilt billigt att bygga for
bilar. Titta p& Forbifarten har i Stockholm. Med den finansieringsform
man har &r den snart uppe i 70 miljarder. Det &r enorma belopp. Titta pé
alla de koldioxidutslapp som det bygget slapper ut. Men det talar man sél-
lan om.

Anf. 165 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Herr talman! Vi kommer sékert att ha kvar forbrénningsmotorer, men
de kommer kanske inte att g pa fossila branslen. Aven dar finns det moj-
ligheter att stalla om.

Nar det géller vad som ar ett effektivt samhalle ar det darfér som vi har
samhéllsekonomiska kalkyler. Det &r for att se om de investeringar vi gor
i infrastruktur &r lénsamma. Far vi tillbaka nyttor som helst motsvarar eller
ger mer &n vad vi lagger ned i infrastruktur?

Med det resonemang som Daniel Helldén for borde rimligtvis de sam-
hillsekonomiska kalkylerna peka pa att det skulle vara lIonsamt att bygga
jarnvag. Men framfor allt nar det géller hoghastighetsprojektet visar det
sig att det ar valdsamt olénsamt.
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Det &r flera som har kritiserat det, inklusive Riksrevisionen, och sagt
att det inte ar rimligt. Vi har inte foljt fyrstegsprincipen, vilket Daniel
Helldén sjalv namnde i sitt anforande. Investeringen ar dessutom extremt
olénsam.

Det &r viktigt att vi anvander de skattepengar som vi har klokt. Hur ska
vi hdmta hem den enorma koldioxidskuld som véxer under bygget av hég-
hastighetsbanan om alla trafikslag &r fossilfria nar den ar klar?

Anf. 166 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Det later som att en bil eller en lastbil inte har nagra ut-
slapp nér de byggs och koér runt eller nér vagarna byggs. Det ar ett markligt
sétt att se pa det.

Det finns manga diskussioner om de kalkyler som finns for jarnvags-
projekt och hur man berdknar dem. Vad ar en samhallsekonomisk kalky!?
Det finns en stark kritik. Framfor allt kan man inte rékna in godstrafiken.
Man vet inte riktigt hur man ska hantera den.

De samhéllsekonomiska kalkyler man anvander nar man gor berék-
ningarna handlar mest om att forsoka jamféra olika projekt. Det handlar
egentligen inte s& mycket om pengar utan om ett sétt att pd nagot vis for-
sOka vardera det.

Vi vet ocksé att nar det kommer till bildkande varderas det alltid upp
mer i sammanhangen, vilket &r konstigt. Det har att géra med att den som
kor en bil s&ger att det & mer vart att bli av med en minut &n den som sitter
pa tag. Det handlar om sjalva séttet att méta det pa.

N&r man sitter pa tdg har man det béttre. Det varderas lite mindre. Den
tiden har liksom ingen betydelse. Man kan sitta och lasa en bok, och da
tycker man att det kan ta lang tid. De kalkylerna handlar inte sa varst
mycket om samhéllsekonomi pa det sétt som vi tanker oss.

Vi far ha ndgon idé om att det rullar in och ut pengar. Det &r ett satt att
jamfdra olika projekt. Jag tycker att man borde se éver de sétten. Det ar
ocksa nagonting som vi har framfort som parti.

Man borde se dver hur Trafikverket gor dessa samhallsekonomiska
kalkyler for jarnvagen. Vi vet att man gor det ett helt annat sétt i andra
lander. Det ar langsiktiga satsningar. De har sadan betydelse for region-
erna, godstrafiken och persontrafiken att de har en stor nytta &ven om man
pratar om samhéllsekonomisk nytta.

Anf. 167 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Herr talman! Jag borjar min frdga med en historia om min bakgrund.
Jag &r i grund och botten ingenjor och kommer fran Volvo Cars. Jag har
arbetat i manga ar med forbranningsmotorer. Det géller bland annat vara
motorer for diesel med fyrcylindriga tvalitersmotorer, tvaliters bensinmo-
torer och trecylindriga motorer.

Jag har sett utvecklingen i vart foretag. Den var ett direkt resultat av
Miljopartiets och Socialdemokraternas politik med omstéliningen. Jag har
sett hur duktiga ingenjorer som brann for tekniken blev utkastade fran fo-
retaget. Det var bara for att det inte fanns nagon forstaelse for tekniken.
Det fanns ingen forstaelse for det globala perspektivet med tekniken.

Jag ser att ledamoten Daniel Helldén jublar dver att forséljningen av
bilar med forbranningsmotorer kommer att forbjudas ar 2035 pa grund av
European Green Deal. Finns det nagon teknisk forstaelse bakom det? Det



galler allting vi har har. Mina klader, Daniel Helldéns klader, den har ta-
larstolen, mina skor och maten vi ater har kommit hit med en bil med for-
branningsmotorer.

Varfor ar man sa fientlig mot férbranningsmotorer? Vi utvecklar i Sve-
rige vérldens bésta motorer med de bésta avgasreningssystemen. Det ar
min fraga. Varfor ar man sa fientlig?

Anf. 168 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Jag vet inte om det ar fientlighet. Det &r kanske snarare
en teknikutveckling som &r positiv. Elbilar ar ingenting nytt. Det fanns
redan i borjan av 1900-talet. Utvecklingen tog sedan en annan vandning.

Nu har man lyckats konstruera sa bra elbilar att vi inte behdver for-
branningsmotorerna. Varfor ska vi forbrdnna saker och ting i till exempel
stadsmiljoerna dar det &r ett stort problem? Det &r inte ett lika stort problem
nar man kommer ut pa landshygden.

Aven om man har en fantastiskt bra teknik for att rena avgaserna far
man anda ganska stora luftkvalitetsproblem med dem. Nagonting som man
glommer bort &r att &ven om man kor pd HVO eller ndgonting annat ar det
till exempel samma utslapp av kvéavedioxider som det &r for en dieseldri-
ven lastbil eller bil.

Jag har jobbat mycket i stadsmiljo. En bil och en lastbil som inte har
forbranningsmotor later inte alls p4 samma sétt. Det finns ndgot positivt i
det.

Det r inte en teknikfientlighet eller en fientlighet mot tekniken i sig.
Kan man anvéanda el i fordon ar de enormt effektiva. Av den el som man
skickar in &r det en otroligt stor del som ocksa gar ut i framdrift av bilen.
Med forbranningsmotorer gér man av med en herrans massa energi for att
varma upp motorn och ventilera bort varmen.

Man ska saklart anvanda tekniken. Det tycker jag ar positivt. De beslut
som man nu har fattat i EU &r alldeles utmérkta. Det géller for personbi-
larna. Om man fattar beslut for tunga fordon fran 2045 vet vi annu inte.
Det &r ocksa en alldeles utmarkt utveckling for miljo, hilsa och klimat.

Anf. 169 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Herr talman! Tack, Daniel Helldén, for svaret!

Det handlar om helhetsperspektivet, det globala perspektivet och hela
livscykeln. Jag tycker att politikerna ska vara teknikneutrala. Under om-
rostningen for European Green Deal var Sverigedemokraterna det enda
partiet fran Sverige som rostade emot den.

Nér det galler elbilar handlar det om batterierna. Forst och framst kom-
mer 98 eller 99 procent av ramaterialet i batterierna som anvénds i Europa
fran Kina. Det galler till exempel litium, som bryts i Kina. Kobolt, som
anvands for att stabilisera batterierna, plockas av barnarbetare i Kongo.
Sedan skickas det till Kina, och Kina skickar det till Sverige och resten av
Europa.

Jag kommer fran den hér industrin. De senaste fyra aren har jag jobbat
med elbilar, batterier och laddning. Nagon dag var jag Volvos basta gubbe
for laddning. Det &r inte etiskt att kdra en elbil i dag, for det finns barnarbe-
te och slaveri bakom laddbilar — bakom batterierna i elbilar.
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Hur gar det ihop med era varderingar gallande ménskliga rattigheter,
Daniel Helldén? Och igen: Vad har ni for helhetsperspektiv nér det galler
hela livscykeln?

Anf. 170 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Jag kan borja med det sista: livscykelperspektivet. Savitt
jag vet arbetar man nu med processer for att atervinna batterier fran elbilar
och tunga fordon. Vi har en tillverkare uppe i Skellefted, Northvolt, som
arbetar med den processen. Jag ser att ledamoten Rashid Farivar skakar pa
huvudet, men det ar i alla fall vad de séger till mig.

Vi har méjligheten att atervinna batterier. Darmed kan man med tiden
fa till det har sa att det blir cirkulart. Jag hoppas verkligen att man driver
pa sa att det blir s, och det ar ocksa en idé som EU arbetar med for att det
ska bli pa det sattet. Vi har befunnit oss i ett l1age dar man har kasserat
bilbatterier, och det ar sjalvklart inte ett satt som vi kan arbeta pa.

Nar det géller ravarorna finns begreppet urban mining, det vill saga att
vi har en herrans massa tippar och annat dar det finns mineral som kan
anvandas i batterier. | Kiruna, till exempel, finns LKAB:s hégar med en
hel del metaller som behdvs i de hiar ssmmanhangen. Det handlar ocksa
om de nya gruvorna, men huruvida det &r bra att bryta dem kan diskuteras.

Kobolten brukar tas upp som ett exempel. Jag tror att ungefar 60 pro-
cent av kobolten kommer frén Kongo. Det betyder att det ocksd kommer
fran andra hall. Man maste se till att gora detta pa ett bra sétt.

Det finns nu ocksa batteritillverkare pa svensk front som sager att de
har en helt ny teknik dar man inte alls behover de har rdvarorna. Jag kan
inte svara pa om det stammer eller inte, men det sigs att det &r pa gang.
Denna teknikutveckling maste vi fa till.

Herr talman! Man kan ju ocksa titta pa vilka det var som producerade
oljan nar fossilbilarna kom en géng i tiden.

Anf. 171 RASHID FARIVAR (SD):

Herr talman! Jag star bakom samtliga sverigedemokratiska reservatio-
ner i betdnkandet, men jag yrkar bifall endast till reservation 50.

Herr talman! Anléaggningar, strukturer och system som sakrar grund-
laggande valfardsfunktioner i ett samhélle definieras som infrastruktur.
Transport av varor, personer, tjanster, energi och information omfattar i
princip den viktigaste delen av var moderna och kollektiva infrastruktur.

Séker, trygg och effektiv transport av varor, personer, tjanster och
ibland energi ar beroende av vél fungerande végar, jarnvégar, sjofart och
luftfart. Alla dessa olika transportslag ar viktiga. De ar beroende av var-
andra, och de ska komplettera varandra.

Manga av oss i Sverige tar ibland var transportinfrastruktur for given.
Vikten av infrastruktur mérks forst nar den slutar fungera, till exempel nér
taget dr forsenat, nar bussen inte kommer, nér paket du véantar pa inte dyker
upp eller nér feministisk snérdjning infors i din kommun eller stad.

Eftersom rubriken for betankandet striacker sig éver ett brett omrade
kommer jag att avgransa mitt anforande till endast véagtransport, alltsa det
mesta som rullar pd& gummihjul pa vara vagar. En annan anledning ar att
jag kommer fran néringslivet. Som jag just berattade har jag arbetat i Gver
ett decennium med forskning och utveckling inom bilindustrin.



Sverige dr ett export- och importberoende land som strécker sig ganska
langt fran norr till soder. Det ar naturligt att mat, klader, varor och indu-
strins behov transporteras langa véagar for att na ratt destination med till-
fredsstallande tajmning och férhallanden. Narmare 70 procent av gods-
transporterna i Sverige sker pa véra vagar.

P& samma satt 4r boende i landsbygden och utanfor titorterna helt be-
roende av en fungerande vaginfrastruktur for att naringslivet ska fungera
bra. Den &r ocksa viktig for att den essentiella samhéllsservicen sdsom
vard, polis, raddningstjanst, hemtjanst med mera ar latt tillganglig nar
medborgarna behdver den.

Darfor ska fokus alltid vara pa att uppratthalla bra kvalitet, kapacitet
och sakerhet pa vara végar, dygnet runt och aret om, oavsett vaderforhal-
landen och arstider.

Herr talman! Den svenska vaginfrastrukturen mar inte bra i dag. Det
finns stora behov av kontinuerlig utbyggnad och kontinuerligt underhall
av vagar dverallt i hela landet. Darfor ar det hdgst rimligt att prioritera vad
som kan fungera battre i dag framfér vad som férmodligen eller kanske,
forhoppningsvis, kommer att fungera om 20 eller 30 ar.

Med det sagt: Ett stopp for att bygga hdghastighetsjarnvagen, som sam-
arbetspartierna har lagt fram som forslag, kommer att frigéra enorma eko-
nomiska resurser just for att uppné dessa malsattningar gallande var vag-
infrastruktur. Hoghastighetsjarnvagen kan kort ssmmanfattas som ett rent
ideologiskt projekt, domt att misslyckas.

Under veckan gastades trafikutskottet av den svenska akerinaringen.
Manga utmaningar och problem lyftes upp, men bland det varsta var den
allvarliga brottsvdg som dagligen drabbar yrkesforarna och akeriforeta-
gen. Dieselstolderna ar fortfarande pa oerhort hdga nivéer, och trenden ar
okande. Ménga forare valjer att halla tanken tom 6ver natten och tanka
forst innan man kor ivag. Ovriga far borrhal i tanken. De kan inte ens kora
och valjer verkstaden i stallet. Det ar extremt beklagligt.

Herr talman! Det finns alltsé en stor utbyggd marknad i Sverige under
radarn d&r man kan sélja och kopa stulen diesel. Vi vet ju att dyr svensk
diesel inte smugglas till grannlénder, dar den &r betydligt billigare. Stold-
ligor anvander svenska lastbilar och akerimaskiner for att plocka reserv-
delar. Min kollega Thomas Morell skickar ibland bilder av lastbilar som
har blivit vandaliserade pa det har sattet. De saknar dorrar, fonster, dack
och hjul. Det ar extremt beklagligt. Ibland hdmtar man dessa reservdelar
utifran en bestallningslista.

Vara végar anvands for att smuggla in knark, vapen, sprangmedel och
ménniskor. Stoldgodset transporteras i motsatt riktning av utlandska kri-
minella géng.

Trots skarpta krav pa cabotagetrafik, kor- och vilotider samt anvand-
ning av fardskrivare i enlighet med yrkestrafiklagstiftningen och det nya
europeiska mobilitetpaketet fortsétter utlandska lastbilschauffoérer och ak-
torer att bryta mot regler. Kontroller utfors alltfor séllan av tull eller polis.
Det &r darfor inte fel att konstatera att vagen ar Sveriges storsta brottsplats.

Sverigedemokraterna vill infora skérpta, mer heltdckande och bredare
poliskontroller och inspektioner pa vara vagar samt straffskarpning vid ex-
empelvis cabotagetrafik.

Herr talman! Den grona omstallning som patvingas Sverige och svens-
karna av byrékrater och globalister i Bryssel i form av European Green
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Deal har skapat enorma utmaningar och oftast problem for bade per-
son- och godstransporter. Forra veckan klubbade Europaparlamentet ige-
nom nya emissionsmalsattningar som innebar ett forbud mot forsaljning
av person- och skapbilar med forbranningsmotor fran och med 2035 — ett
helt ogenomtankt forslag som gick igenom. Emissionskraven for bussar
och lastbilar skarps ocksa ytterligare i det nya beslutet. Sverigedemokra-
terna var det enda parti som rostade emot forslaget.

Vi sverigedemokrater ar for hallbarhet och en gron omstallning, men
den ska ske i en takt som inte skadar grundldggande vélfardsfunktioner i
samhallet eller medborgarnas dagliga liv och ekonomi drastiskt. Annars
finns det en risk att insatserna slas tillbaka och vi inte far ndgon omstall-
ning alls.

Det har omradet, elektrifiering, ar bland de storsta utmaningar Sverige
och hela Europa har framfor sig. Tekniken for att utveckla och tillverka
nya drivlinor med noll emission samt energilagringssystem &r redan till-
ganglig — nagot jag sjalv har arbetat med. Problemet ar brist pd kapacitet
for att leverera energi dit dar den behdvs och med ratt tajmning. Detta pro-
blem ar extremt synligt inom tung trafik och tunga transporter.

Det som saknas generellt ar en langsiktig plan, en road map, for ut-
byggnad av Sveriges laddinfrastruktur dar hansyn tas till bade energi- och
effektforsoriningen av hushallen, naringslivet, industrin och transportsek-
torn. Nyckeln till en framgangsrik elektrifiering, inte bara i Sverige utan
overallt i hela varlden, &r tillgang till billig energi i form av kilowattimmar
och tillganglig effekt i form av kilowatt vid ratt plats och med ratt tajm-
ning. Lyckas vi inte 16sa detta pa ett genomtankt och héllbart satt kommer
den grona omstallningen att orsaka vart valfardssamhalle enorma ekono-
miska, sociala och kanske ménskliga skador.

Anf. 172 ANDERS ADAHL (C):

Herr talman! Min partikollega Ulrika Heie, trafikutskottets ordférande,
redogjorde tidigare i kvall for Centerpartiets breda politik pa det stora om-
rade som vi i kvall debatterar, infrastruktur. Jag sjalv tankte dgna nagra
ord &t den fraga som kanske har varit svarast och mest pa lapparna nar det
géller infrastruktur, némligen stambanor.

Ofta har vi fatt hora att det ar ett prestigeprojekt med stambanor. Det
ar en ganska konstig och marklig syn, for egentligen handlar det om ett
projekt som binder samman manniskor, som far drommar att komma till
liv, som ger mojligheter att bo och verka i stora delar av landet och som
knyter samman regioner och orter med varandra. Jag tycker inte att det &r
s& mycket prestige. Jag tycker att det handlar om att tanka pd hur manni-
skor har det och hur de kan fa det bra i framtiden.

Jag ar ingenjor, och jag tankte i mitt anforande vara en aning fyrkantig
och rada upp nio argument for att beslutet att stoppa stambanor ar en dalig
idé.

Det forsta &r att regeringen inte meddelar en enda ekonomisk kalkyl
eller konsekvensutredning runt beslutet. | Gver tio ars tid har det pagatt en
planering. Olika orter och stader har véntat med sin stadsplanering. Man
kanske har haft viss stadsplanering for nya stationslagen, naringslivet har
statt och véntat pd att etablera sig och manniskor har onskat bostader och
funderat pd om man ska flytta till dessa orter. Vad kostar det egentligen att



séga nej till stambanor? Det har vi faktiskt ingen aning om, vilket &r ganska
markligt nar man fattar ett sa stort beslut.

Det andra &r att det beslut man fattar &r ett véldigt upphackat beslut.
Olika delar av stambanorna ska pa nagot vis finnas kvar, men man ger
olika besked. Det kan l&tt ses som att man garna vill se en splittring hos
regionerna och aktorerna. Det ar ganska olyckligt. Nar man dessutom byg-
ger sma delar jarnvag for att sedan kanske i ett senare skede forlanga dem
far vi ett mycket dyrare projekt &n om vi hade gjort rétt och riktigt och tagit
det i sin helhet fran borjan.

Det tredje ar regionforstoringen, formodligen den stérsta sak vi nu gar
miste om — att manniskor och naringsliv pa olika orter far en stérre geo-
grafisk area tillganglig, att naringslivet kan blomstra i Jonkoping, att man
kan bo i Goteborg och samtidigt jobba i Jonkdping eller bo i Odeshdg och
kanske jobba i Boras. Detta kommer vi nu inte att fa se. | stallet kommer
det att fortsatta vara sma arbetsregioner som inte hanger samman. Det gyn-
nar inte svensk tillvaxt.

Det fjarde ar godstrafiken. Det &r véldigt hard belastning in till Gote-
borg, som flera debattérer har redovisat har. Det mesta gar in pa Vastra
stambanan, och det ska samsas med pendeltag, fjarrtdg och regiontag. Far
vi nya stambanor pa plats frigor vi ocksa kapacitet for mer gods sa att vi
kan fa ut var export ur landet i Goteborgs hamn och aven f& in gods i Sve-
rige och vidare ut i landet.

Det femte &r det civila forsvaret. Det &r vél kant att ndr man hamnar i
orostider, som vi nu har gjort i Sverige och Europa, maste fokus 6ka pa det
civila forsvaret. Redundant och robust jarnvags- och spartrafik ar en av de
viktigaste aspekterna for att vi ska kunna ha ett starkt civilt forsvar. Den
maste kunna transportera bade manniskor och gods pa ett redundant och
sékert satt.

Det sjatte ar underhallet, en frdga som ocksa varit i stort fokus har i
afton. Det &r ratt och riktigt som regeringspartierna séger att vi har en vél-
dig underhallsskuld. Problemet ar bara att om vi ska utféra underhall pa
overbelastade jarnvéagar ar det forfarligt svart. Hur gor man det? Man
kanske behgver stéanga trafiken mellan Goteborg och Stockholm ett halvar
eller ett ar. Det blir nastan omdjligt utan kraftiga problem och forskjut-
ningar i svensk kollektivtrafik. Har vi ett redundant system blir underhallet
dessutom mycket lattare.

Det sjunde &r ocksa nagot som har namnts hér i afton. Nar Europa sat-
sar pa att binda ihop stader och regioner med varandra med tag och nar
man bygger Fehmarn Balt-forbindelsen, som ska vara klar 2029 och dér vi
far ihop regioner i sédra Danmark med regioner i norra Tyskland, sager
Sverige samtidigt nej. Nej, binda ihop orter i Sverige med tag ska vi inte
gora.

Det attonde ar att detta tyvérr inte ar nagon politik for hela landet. Man
gar helt miste om det perspektivet. Vad ska Harald Hansson i Hokerum
tanka ndr lokala partiforetradare kdmpar for regionen och for att binda ihop
orter ndr riksdagspolitikerna i samma parti samtidigt séger nej till stamba-
nor och att man ska sluta fokusera pa hela landet?

Det nionde, som jag tror ar en valdigt viktig sak att komma ihdg och
nagonting vi kanske skulle ha kunnat komma Gverens om i kammaren, ar
att vi kunde ha talat pa ett annat satt om hastigheten. Ofta far vi hora fran
regeringspartierna att vi sager nej till hdghastighetstag, men fragan &r om
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vi inte hade kunnat komma éverens om att bygga stambanor dér vi sankte
hastigheten fran 320 till 250 kilometer i timmen, precis som for all rals
som byggs i Sverige. Kanske hade vi da hittat varandra. Dar finns i alla
fall en 6ppning. Darfor ar det olyckligt att regeringen fattar ett stoppbeslut.

Herr talman! Ska vi bygga ett starkt Sverige maste vi klara bade nyin-
vesteringar och underhall. Nya stambanor &r vasentliga ur oerhért manga
perspektiv. Jag har kort redovisat nio stycken.

Jag yrkar bifall till den gemensamma reservationen 40 under punkt 13
om nya stambanor.

| detta anférande instdmde Ulrika Heie (C).

Anf. 173 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Det var en intressant upprakning av vad nya stambanor
skulle kunna tillfora.

For Liberalerna handlar det framst om den enorma kostnadsokningen i
projektet. Centerpartiet ingick i Alliansen nar vi tog beslutet att std bakom
att bygga nya stambanor. D& kostade de 120 miljarder. | dag kostar de
360 miljarder, och da har man &nda inte raknat om alla strackor som gar
till Jonkoping. Det kan alltsa befaras landa en bra bit 6ver 400 miljarder.

P& tre strackor finns det motiv for att fortsatta utbyggnaden. Det &r
Jarna—Linkdping och Goteborg—Bords. Man bor dven titta pd Lund—Héass-
leholm.

Det fascinerar mig att hela diskussionen hér i dag néstan bara har géllt
stambanor. Centerpartiet har ett hjérta for att hela landet ska leva. Men vi
hor bara diskussioner om stambanorna, som framst ar till for att det ska ga
snabbare att resa mellan Goteborg och Stockholm och mellan Stockholm
och Malm@.

Om man bara skulle bygga de hér tre strackorna skulle det kosta unge-
far 200 miljarder. Med beslutet att stoppa strackorna till Jonkoping far man
200 miljarder som skulle kunna ldggas pa att bygga ute i landet. Man skulle
kunna bygga Norrbotniabanan och ménga stopp mellan Goteborg och
Oslo.

Hur resonerar Centerpartiet nar de inte vill lagga de pengarna pa andra
strackor i landet?

Anf. 174 ANDERS ADAHL (C) replik:

Herr talman! Det handlar egentligen inte om att folk ska &ka fran Gote-
borg till Stockholm pa ett nytt sétt, vilket jag ocksa talade om i mitt anfor-
ande. Det &r inte poangen. Poangen &r att man pé den strackan ska kunna
ta sig fran till exempel Boras till Jonkoping eller fran Linkoping till Ulrice-
hamn.

Av 100 procent som aker pa striackan skulle kanske 20 procent ta sig
frdn andstation till &ndstation. Det &r inte det som &r idén med de nya stam-
banorna. Idén &r, precis som jag sa i anforandet, att knyta ihop regioner
med varandra. Vi ska knyta ihop stdder som inte ar ihopknutna i dag. Om
jag ska ta mig frn Goteborg, dar jag bor, till Link6ping later det sig inte
goras med tag i dag. Om man bor i Jénkdping och jobbar i Goteborg ar det
ocksa helt omojligt att hitta vettig pendling.



Det handlar om att knyta ihop regioner och orter med varandra. Det &r
ett projekt for hela landet. Jag haller alltsa inte med ledamoten om att det
inte skulle handla om hela landet.

Anf. 175 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Den forskning som finns pekar entydigt pa att det &r den
nara pendlingen, ddr man har ménga stopp och sammanfar mycket manni-
skor inom en begransad region — till exempel Goteborg—Boras och stréck-
ningen runt Goteborg — som gor att man far tillvaxt i landet. Nar folk kan
ha nara till traffpunkter skapas innovation. Det ar darfor vi star bakom att
ha fler stopp pé striackorna i stallet for att bara titta pa de langa, dvergrip-
ande strackorna.

Handen pé hjartat — hur manga som bor i Odeshig kommer att jobba i
Goteborg? Hur manga som bor i Jonkoping kommer att ha jobb i Gote-
borg? Man kan ocksa titta pa hur mycket en tagbiljett skulle kosta och vad
det skulle kosta att ha ett jobb i och pendla till Géteborg. Det &r saker man
inte har tittat pa.

En annan punkt nér det galler detta ar att Centerpartiet ocksa brinner
for klimatfragorna. Den har nya stambanan skulle vara klar runt 2045,
kanske 2050. Det ar efter 2045 man skulle fa fordelarna av att eventuellt
bygga ut stambanor. Man skulle kunna lagga de 200 miljarderna pa till
exempel Goteborg—Alingsas i stillet och fa igang overflyttningen mellan
sjofart, jarnvag och lastbil. Man skulle &ven kunna géra andra strackor som
snabbt skulle ge klimatnytta, kanske inte till 2030 men till 2035.

Aven den prioriteringen frdn Centerpartiet férvanar mig. Varfor vill
man inte ldgga pengarna pa sadant som snabbt kan betala sig nar det galler
klimatet?

Anf. 176 ANDERS ADAHL (C) replik:

Herr talman! Forskning nar det galler att fa till arbetspendling visar,
om jag minns ratt, att man under alla tider har velat ligga ndgonstans runt
45-50 minuter. Aven om man levde av att samla ved var arbetspendling
pa ungefar 45 minuter lagom. Sedan blev det lite for Iangt. Om vi bygger
ihop Jonkdping med Géteborg med stambanor skulle den strackan, enligt
de planer som ligger, ta 50 minuter, och fran Boras till Géteborg skulle det
vara 35 minuter. Vi skulle fa en regionforstoring.

Ledamoten Gellerman har rétt i att det bildas starka innovationskluster
i de stdrre stdderna och runt de stdrre hubbarna. Med en regionforstoring
kan oandligt manga fler manniskor fa tillgang till de miljoerna. Om vi inte
bygger ut med stambanor tvingas manniskor bo néra orterna.

Att vi som ett forsta steg prioriterar Goteborg—Boras ma vara rétt nu
nar beslutet val ar taget. Men i sa fall maste vi absolut, precis som region-
foretradarna séger, forbereda for att kunna bygga till Ulricehamn och Jon-
koping. Var tillvaxt i Sverige ar helt beroende av att ha stora regioner och
att man kan bo lidngre bort fran centralorterna. Det &r helt enkelt si det
hénger samman.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 8 mars.)
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§ 14 Kollektivtrafikfragor

Trafikutskottets betdnkande 2022/23:TU5
Kollektivtrafikfragor
foredrogs.

Anf. 177 ANN-SOFIE LIFVENHAGE (M):

Herr talman! Vi debatterar i kvéll — det har verkligen hunnit bli kvall —
TUS Kollektivtrafikfragor.

Kollektivtrafik ligger nara manniskor. Den anviands pa olika satt ge-
nom livets alla faser. Ansvaret ligger ytterst hos kommuner och regioner.
Men hér kan vi skapa forutsattningar for att underlatta och utveckla moj-
ligheten att anvénda kollektiva fardmedel for klimatsmarta resor som bi-
drar till Klimatomstéllningen.

Under pandemin sag vi hur resmaonstret forandrades, sa att det kollek-
tiva resandet minskade. Nu &r vi i ett nytt l1age déar vissa arbetsmonster
forandrats, med erfarenheter och nya arbetssatt som pandemin bidragit till.
Det kommer darmed att vara en extra utmaning for kollektivtrafiken i sin
helhet att ater na tidigare nivaer.

Malsattningen &r nu i forsta hand att vara det sjalvklara, attraktiva alter-
nativet till bilen nar det géller sdval priser som tillganglighet, tillforlitlighet
och upplevelsen i sig som resan innebér. Man kan pé ett trafikséikert satt
anvéanda &ven restiden till att logga in och starta upp arbete eller studier
eller rent av till vila och reflektion.

Med resendren i centrum skapar kommuner och regioner forutsattning-
ar for arbetsmarknadsregioner langt storre an tidigare, med en val funge-
rande och tillforlitlig kollektivtrafik. Det gors dven genom samarbeten
dver regions- och landsgranser. Manniskors vardag ska inte forsvaras av
vare sig kommunala granser, regionala grénser eller landsgranser. Livs-
pusslet ska fungera for gymnasiestudenten Lovisa, som ska kunna lita pa
att hon kommer i tid till sin forsta lektion nér hon reser 6ver lansgréansen
for sina studier. Smabarnsforaldrar ska bade komma i tid till jobbet och
vara trygga i vetskapen att de kan komma hem och hamta barnen pa for-
skola och fritis pa eftermiddagen.

Kollektivtrafik Gppnar aven for utflykter som satter guldkant pa tillva-
ron. Nér Maja, fem éar, fantiserar om att ta taget till ”’Modevirlden” ar det
med ett matt av forvantan och fortjusning Gver att taget faktiskt tar Maja
och hennes mamma precis dit de vill — och ett litet métt av realitet. Det-
samma galler nar Olle kan lamna bilen vid pendlarparkeringen, ta taget in
till storstan och se sitt dlskade Hammarby utkdmpa annu ett derby.

Herr talman! For mig som moderat &r en véal fungerande kollektivtrafik
viktigare &n hdghastighetstag. Att ha spar som héller, underhalls, utvecklas
och har forutsattningar att klara svenska viderforhéallanden skapar forut-
sattningar for klimatsmarta val i vardagen varje dag.

Med en regional pendling och stationstillfallen skapar vi allt storre ar-
betsmarknadsregioner och ger fler méjligheten att upptécka fantastiska bo-
endekommuner, vilket &ven kan spela en stor roll for k&nslan av kvalitet i
livet i stort.

Tank att kliva av tAget vid ett av Sveriges vackraste stationssamhallen,
Gnesta, med Frosjon glimrande pa ena sidan sparet och centrum vélkom-
nande pa andra sidan! P& dryga 30 minuter fran stadens sus och dus kliver



du rakt in i denna trygga, foreningstita och entreprendrsstarka lilla kom-
mun som — mycket tack vare en fungerande kollektivtrafik — erbjuder fan-
tastiska kvaliteter i livet for manniskor som uppskattar att ha néra till allt.

Hér ar kollektivtrafiken, nér den fungerar som den borde, ett starkt al-
ternativ till bilen. Det &r halva restiden, stationstillfallen som tar mig dit
jag vill och en vél utbyggd pendlarparkering fér den som behdver ta bilen
en del av strackan eller kommer med bussen i stomtrafiken.

Kommuner och regioner i samverkan i Malardalen ligger i framkant
néar det kommer till det gemensamma biljettsystemet Movingo. Det gor
resan just sa flytande och flexibel som den bor vara for att vara det attrak-
tiva alternativet. Allt finns smidigt i appen, fran A till B, och det ar latt att
boka och latt att resa 6ver l&nsgranserna. Flyget har effektivt lyckats samla
allt s att man bara med ett par enkla knapptryckningar far upp hela varl-
dens flygresor, och vi valkomnar att detsamma far ta plats dven i det kol-
lektiva resandet pa marken.

For att gora kollektivtrafiken mer effektiv och tillganglig behovs inno-
vativa lésningar och ny kunskap, och dar ar digitalisering, delningstjanster
och kombinerad mobilitet avgérande verktyg for att vi ska kunna minska
behovet av personbilstransporter. Framfor allt &r mindre tatbefolkade delar
av landet i behov av innovativa lésningar som hjalper till att underlatta for
utékad kollektivtrafik nar tomma bussar ar forodande men sd enkla saker
som anropsstyrd trafik kan bidra till utbudet nér behovet finns.

Vi kan ta Alice och Ebbas skolbuss som exempel. Toserna foljer latt
bussens fard fran starten till just deras hallplats, direkt i telefonen via
appen — och allt detta fran vart koksbord samtidigt som de dricker varm
choklad och planerar dagen. Det &r ett sékert resande, med tydlig forvantan
och tydlig information. Med mer pengar till underhall av vagen kommer
bussens nu nagot skumpiga fard att bli bra mycket mer trivsam och resan
ga nagot fortare. D& blir dven bussen ett attraktivt fardmedel.

Herr talman! Néar tget gar som taget — ett uttryck som snarast bor ater-
erdvras — kan det klimatsmarta resandets andel av genomférda resor 6ka.
Med robusthet i systemet och garanterade taglagen dven for studie- och
arbetspendling regionalt kan det vara en del i den omstéllning som kravs
for att vi ska na klimatmalen. For att na dit kravs uthildningstillfallen som
sékerstaller att kompetensen finns tillganglig och undanrdjer hindret att
kollektivtrafik stalls in pa grund av brist pa personal.

Inom kollektivtrafiken arbetar ménniskor som genom sina insatser och
med servicekansla ut i fingerspetsarna far kollektivtrafiken att fungera
smidigt varje dag. En trygg arbetsmiljo ar en otroligt viktig fraga. Det ar
angeldget att anstallda inom alla delar av kollektivtrafiken kan utféra sina
arbetsuppgifter under sékra och trygga forhallanden, oavsett tid pa dygnet.

Likasé ska miljon i kollektivtrafikens alla delar vara trygga for alla oss
som anvander den. Det kan handla om ljusséttning i tunnlar och omraden
pa vag till och frén pendlarparkeringar, trygghetsvéardar ombord pa tag
vissa tider pa dygnet, kameror som gor det tydligt nar olyckan ar framme
och kopplingar mellan olika enheter for att bista varandra nar sa kravs.

Kollektivtrafiken ska vara till for alla. Barnvagnen ska kunna fara med
pa bussen eller taget och rullstolen likasa. | andra fall ar fardtjanst en av-
gorande faktor for att personer med funktionsnedsattning ska kunna vara
delaktiga i samhallet och leva ett aktivt och sjalvstandigt liv. Vi framhaller
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darfor att fardtjanst ar en demokratifraga som berér bade rattigheter och
levnadsvillkor.

Herr talman! Gotland har en séarpraglad situation som inte aterfinns i
dvriga landet. Ingen annanstans ser man sin motorvag — eller véag 6ver hu-
vud taget, for den delen — stangd under en stor del av dagen p& samma satt
som gotlanningarnas vag till fastlandet ar. Darfor ar det viktigt att se till
att antalet avgangar pa attraktiva tider sakerstalls, och dessutom till rimliga
priser. Saval gods som invanare och turister ska kunna resa pé ett snabbt,
smidigt, klimatsmart och kostnadseffektivt satt.

Hutlésa priser och markliga tider for avgangar riskerar att allvarligt
skada den regionala utvecklingen. Har ligger just nu ett stort ansvar pa
Trafikverket i arbetet med upphandling av farjetrafik infor den kommande
avtalsperioden. Gotlénningarna, néringsidkarna och semesterfirarna ska
forsakras en val fungerande trafik. Det &r ndgot vi kommer att flja noga.

Darmed yrkar jag avslutningsvis bifall till utskottets forslag i dess hel-
het.

Anf. 178 ADRIAN MAGNUSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Ann-Sofie Lifvenhage for anforan-
det. Det var manga saker ddr som &ven jag som socialdemokrat kunde in-
stdmma i, till exempel att kollektivtrafiken ska vara till for alla. Det var
mycket val uttryckt. Aven detta att kollektivtrafiken innebar klimatsmarta
resor ar givetvis viktigt att ha med sig i den hér diskussionen.

Ledamoten ndamnde vid ett tillfalle att kollektivtrafiken ska vara det
sjalvklara och attraktiva valet jamfort med bilen. Det &r saklart angelaget
att vi ser till att s manga manniskor som mojligt reser kollektivt och inte
sétter sig i stora bilar och reser en och en. Darfor &r jag lite nyfiken péa en
sak.

Ledamoten ar sakert val medveten om att man i manga moderatstyrda
regioner runt om i landet just nu genomfor kraftiga prishdjningar inom
kollektivtrafiken. | Sérmland genomférs prishdjningar, om &n inte sa kraf-
tiga. Det genomfors kraftiga prishojningar i till exempel Ostergétland och
Skéne — uppemot 10 procent.

Ledamoten lyfte sjélv priserna som en del i att skapa ett attraktivt val.
Jag ar darfor nyfiken pa hur ledamoten ser pa att den attraktiviteten skadas
nér regionstyren dar hennes eget parti ar ledande hdjer avgifterna inom
kollektivtrafiken.

Anf. 179 ANN-SOFIE LIFVENHAGE (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragan. Jag tycker att det ar vél-
digt viktigt att vi ser pa de olika transportslagen just utifran ekonomi.

Ndr jag foljer biljettpriser runt om i landet ser jag att man anda far
ganska mycket trafik for pengarna. | mitt hemlan kan man till exempel resa
obegransat mellan stationerna for 2 000 kronor i ménaden, och det ar anda
valdigt manga mil man far resa for den pengen. Det skulle jag saga ar langt
mycket mer attraktivt &n anvandandet av bilen om vi ser till hur manga mil
man hade kommit pa att tanka. Vi ser ju tyvarr att drivmedelspriserna gar
upp och att véldigt mycket i vart samhélle just nu blir dyrare dn vi har varit
vana vid.



Anf. 180 ADRIAN MAGNUSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar for svaret. Ledamoten &r inne precis pa det som
&r angeldget har, ndmligen att hela samhéllet befinner sig i en kostnadskris.
Ma sa vara att man kan fa mycket trafik for pengarna, men for en pressad
student eller en pressad barnfamilj blir prishdjningen ganska markbar i
vardagen. Varenda krona &r viktig for dessa familjer, studenter, pensionéa-
rer och dvriga I6ntagare som just nu pressas hart. Detta tycker jag ar en
viktig sak att ha med sig.

Jag vill ocksa fraga lite om Gotlandstrafiken. Ledamoten namnde i sitt
anfdérande att Gotlandstrafiken &r viktig och att ndgot maste goras med den
utveckling vi ser inom Gotlandstrafiken, dels for gotlanningarna, som har
fatt kraftiga prisokningar men som har en rabatt, dels for andra som reser
till Gotland, sdsom anhdriga och turister.

Detta har diskuterats har i kammaren forut, och min uppfattning &r att
regeringen har varit ganska avvisande till nya forslag utéver vad man har
i statsbudgeten. Jag ar nyfiken pa om det finns nagot nytt pa gang fran
regeringen gallande Gotlandstrafiken eller om det &r samma linje som gél-
ler. Kvarstar de tilldelade pengarna?

Anf. 181 ANN-SOFIE LIFVENHAGE (M) replik:

Fru talman! Jag tackar dven for denna viktiga fraga.

Gotlandstrafiken ar otroligt viktig. Det &r en sarpréaglad situation. Pre-
cis som jag sa i mitt anférande finns det inga andra stéllen i landet déar
motorvdagen, eller gatan for den delen, &r helt stdngd under stor del av dyg-
net. Darfor ar Gotlandstrafiken viktig for den regionala utvecklingen, sa
att gotlanningarna kan fa besok av farmor och farfar och sa att gods kan
foras bade till och fran 6n.

Det ar otroligt viktigt att priserna halls pa en niva som gor att regional
utveckling fortsatter att gynnas och att 6n fortsatter att vara attraktiv som
besoksmal for alla oss som inte bor permanent dar. Att tillskjuta medel var
en del i den konstruktion som vi har nar det géller férdelningen, dér staten
bidrar extra for de hojda drivmedelspriserna.

Jag skulle 6nska att Gotlandstrafiken kommer att kunna bedrivas med
minst samma mangd resor, garna vid &nnu mer attraktiva tillféllen under
dygnet och till l&gre pris &n vad vi har sett nu, forhoppningsvis genom
forbattrad energianvandning.

Anf. 182 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! N&r Ann-Sofie Lifvenhage ndmnde Gnesta och Frosjon
kunde jag inte 1ata bli att ta replik, eftersom jag sjalv har klivit av pendel-
taget dar tusentals ganger p& min resa till och fran Stockholm.

Jag funderade pé& nagot i detta sammanhang. Vi vill ju att kollektivtra-
fiken ska fungera, och pendeltagen till Gnesta ar ett jattebra exempel pa
kollektivtrafik som behdvs och som far orten att vaxa och ocksé utokar
arbetsmarknadsregionerna. Sedan kom regionaltagen, som halverade res-
tiden, vilket ar fantastiskt for bade Gnesta, Flen och andra orter langre ut i
Sérmland. En foérutsattning for detta var bland annat att man byggde Gro-
dingebanan, dar vi kan aka 250 kilometer i timmen, och att man byggde
Citybanan, som gjorde att det inte blev s& igenkorkat har inne i Stockholm.
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Min fraga till ledamoten Lifvenhage &r varfor Moderaterna inte unnar
folk i s6dra Sverige utefter S6dra stambanan samma privilegium att aka pa
ett bra och smidigt sétt med kollektivtrafiken, som det ju handlar om. De
riskerar nu, nar tagen fran kontinenten blir fler, att bli sittande fast dar. Vi
ska val inte bara tanka utifran perspektivet Stockholm och Malardalen?

Anf. 183 ANN-SOFIE LIFVENHAGE (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Helldén, for fragan!

Det &r lite ledsamt att ledamoten valde att 1dmna en alldeles fantastisk
boendekommun som verkligen erbjuder det lilla extra for alla.

Jag och Moderaterna anser att det ar viktigt med kollektivtrafik i hela
landet. Kollektivtrafiken behdver inte se exakt likadan ut, for vi har olika
forutsattningar i olika delar, men man bér kunna resa inom en timme, vil-
ket &r vad som vanligtvis anses okej for en resa mellan arbetet och hemmet.
Dér har vi sett en mojlighet for storstaderna att latta pa boendetrycket, me-
dan kranskommunerna kan vara blodomlopp och se till att det finns kvali-
tativa boendemiljoer inom reseavstandet en timme.

Anf. 184 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Men det behdvs aven i sédra Sverige, och man kan knyta
ihop regionerna. Det innebar att de ocksa kan viaxa. Nar vi har en bra kol-
lektivtrafik i Méalardalen innebdr det att Méalardalen och de orter som finns
utanfor véxer. Gnesta ar en fantastisk ort att bo i, och ni som inte har gjort
det kan prova det, som jag har gjort.

Det &r inte bara dar detta behdvs, utan det behdvs ocksa i sodra Sverige.
Nar vi pratar om nya stambanor handlar det om Jonkoping, Boras och sa
vidare, men det handlar ocksa om de befintliga orter som finns utefter Sod-
ra stambanan. De behdver en bra kollektivtrafik, och med den expansion
som kommer att ske ser jag det som problematiskt att Moderaterna och
regeringen gor en tvarbromsning nar det géller nya stambanor.

Det ska val inte bara vara Malardalen som véxer, eller hur?

Anf. 185 ANN-SOFIE LIFVENHAGE (M) replik:

Fru talman! Nej, sjalvklart &r det kollektiva resandet lika viktigt 6ver
hela landet, men vi har ocksa olika satt att resa i olika delar av landet.

Nér det galler nya stambanor for hoghastighetstagen respekterar jag att
vi har olika instéllning, men jag ser att de pengar som frigdrs ndar man inte
bygger hoghastighetstdg kommer att kunna bidra pa ett mer effektivt satt
till det regionala pendlandet. Detta gor att jag ser positivt pa att vi kommer
att kunna ha en kollektivtrafik vard namnet i hela landet.

Fler stationstillfallen innebér att fler har mojlighet att bade kliva pa och
kliva av pé sin vag till jobbet. Det hade inte varit mojligt om vi i stillet
hade anvant pengarna till resor fran A till O. Dér tror jag mer pa A till B
eller kanske A till D.

Anf. 186 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Kollektivtrafiken &r viktig for att det ska ga att leva, bo,
resa och arbeta i hela Sverige.

Jag tror att vi & manga som den senaste tiden har sett vilka mojligheter
det finns for kollektivtrafiken att stalla om i gron riktning. Vi var nagra



som gjorde ett spannande studiebesok pa batforetaget Candela har i Stock-
holm. De tittar pa hur man med eldrivna farjor kan ta sig fram i Stockholm
pa halva restiden.

Det ar Kklart att det &r otroligt viktigt att kollektivtrafiken utvecklas och
finns i hela Sverige och inte bara blir en fortatande faktor i storstaderna.
For Centerpartiet ar det viktigt att arbeta for att detta ska ske. Det sker
genom teknikutveckling och genom att vi digitaliserar pa olika satt. Det
finns manga tjanster som vi kan knyta till kollektivtrafiken som vinner pa
digitalisering, oavsett om det ar wifi-uppkopplingsmdjligheter, gemen-
samma biljettsystem eller nagot annat.

Fru talman! For Centerpartiet ar det viktigt att driva pa for att Sverige
ska na malet om en fossiloberoende fordonsflotta och utslappsminskningar
pa 70 procent till 2030 for vara inrikes transporter. Jag tycker att det &r bra
att det i utskottets texter star att det ar just detta mal man ska na, sa dar har
vi en enighet i hela trafikutskottet.

| detta arbete spelar, som jag tidigare sa, kollektivtrafiken en viktig roll,
delvis for att vi reser klimatsmart tillsammans. Det finns stora mojligheter
att kombinera resande med hjalp av forskning och ny teknik.

| detta sammanhang skulle jag vilja passa pa att lyfta fram K2, ett na-
tionellt kunskapscentrum for kollektivtrafik som bedriver forskning om
kollektivtrafiklosningar i nara samarbete med kollektivtrafikens aktorer.
Forskningsprojekten kan till exempel handla om kollektivtrafik och sam-
akning pa landsbygden, om digitalt resestod i kollektivtrafiken for rese-
narer med varierande behov och om att realisera ny mobilitet och sa myck-
et mer. Men det &r inte bara K2 som jobbar med forskning pa detta omrade.
Det gor dven VTI, som bedriver spannande och viktig forskning.

Fru talman! Politiken och kollektivtrafikens aktorer arbetar alla for att
nd malet att andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang
i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i personkilometer. Men
som tidigare talare ocksa har varit inne pa tappade kollektivtrafiken rese-
narer pd manga satt under pandemin, ned till 20 procent. Och nu har vi tva
ar pé oss att riktigt fundera pa hur vi ska starka forutsattningarna for kol-
lektivtrafiken att vaxa och na malet.

Fru talman! En annan viktig del nér vi pratar om kollektivtrafik handlar
om jamstallda férutsattningar. Tyvarr har vi bara under de senaste dagarna
kunnat se hur jamstalldheten gar bakat pa ett valdigt trakigt satt. Man upp-
marksammade haromdagen att 16negapet mellan mén och kvinnor okar
igen efter att ha slutits under 15 ar, och det ar givetvis alarmerande pa
manga satt.

En viktig faktor for ett jamstallt arbetsliv &r att vi har en fungerande
kollektivtrafik. Vi vet att kvinnors arbetsmarknadsregioner ménga ganger
&r mindre &n mans arbetsmarknadsregioner. Och har tanker jag att vi har
ett sarskilt ansvar for att se hur vi med hjalp av kollektivtrafik som anvands
av fler kvinnor faktiskt kan se att arbetsmarknadsregionerna kan 6ka.

Jag ska inte ta tagfragan en gang till, for det gjorde vi i den forra de-
batten. Men satsningar pa nya stambanor hade gett kvinnor i till exempel
Jonkoping mojligheter att pa ett helt annat sétt vidga sin arbetsmarknads-
region jamfoért med dagens situation.
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Vi maste ha béttre forutsattningar for arbete, studier, hamtning pa for-
skola med mera. Och jag ser ocksa att utskottsmajoriteten valkomnar det
som den forra regeringen skrev i infrastrukturpropositionen, ndmligen att
en viktig utgangspunkt i utvecklingen av transportinfrastrukturen ar att be-
akta jamstalldhetsperspektiv i alla delar av processen. Sa det finns alltsd
en stor och bred majoritet for detta ocksa i utskottet.

Fru talman! En situation som har uppmarksammats under hela hosten
men ockséa nu i var ar det som den tidigare ledamoten fran Moderaterna
lyfte fram, namligen situationen for manniskor pa Gotland dar farjetrafi-
ken ar en del av kollektivtrafiken. Det ar klart att den kostnadsdkning som
man har sett och som man hanvisar till &r oerhort svar att leva med. Det
handlar om att ungdomslag ska kunna aka till fastlandet for att tavla, det
handlar om att familjer ska kunna ses med nagorlunda regelbundenhet och
sd vidare.

Ledamoten Lifvenhage sa i sitt anforande att man hade ett stort hopp
om Trafikverkets kommande upphandling. Men jag hoppas och vet att det
tas initiativ pa olika satt, och jag hoppas att vi innan denna upphandling
blir klar ocksa far se initiativ frdn den nuvarande regeringen inom den
narmaste tiden.

Fru talman! Forutom dessa fragor driver vi fragor om gransoverskri-
dande kollektivtrafik. Vi vill se en 6versyn av fardtjanstlagen for att gora
det mojligt for personer med funktionsnedsattning, som inte kan utnyttja
allmianna kommunikationer, att resa pa ett tryggt satt fran dorr till dorr.

Vi har sex reservationer pa detta omrade och star givetvis bakom alla.
Men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 9 som handlar
om en jamstalld kollektivtrafik.

Anf. 187 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Fru talman! I kvall debatterar vi trafikutskottets betdnkande om kollek-
tivtrafiken. Och jag vill bérja med att yrka bifall till utskottets forslag i
dess helhet.

Det 4r nog manga av oss som dagligen anvander kollektivtrafiken runt
om i landet. Med exempelvis bussar, pendeltag, tunnelbana, bét och spar-
vagn tar vi oss till arbetet, skolan eller fritidsaktiviteter. Det &r for manga
av oss en sjalvklarhet att forflytta oss pa detta satt. Men for en del finns
inte detta alternativ. Tyvarr ser vi att manga linjer har lagts ned i olika
delar av Sverige, och kollektivtrafiken blir da inget alternativ.

Men ibland gar det &t ett annat héll, som hemma i mitt hemlin Oster-
g6tland, dar den nya politiska ledningen i regionen bade aterfor och dppnar
en ny busslinje for landsbygdstrafiken utanfér Norrképing. Det ar natur-
ligtvis valdigt gladjande och positivt for de boende. Men det ar ocksa en
viktig signal till oss alla som bor pé landsbygden att det gar att tanka om
nér det galler kollektivtrafiken.

Fru talman! Det &r viktigt att framhalla att kollektivtrafiken i forsta
hand &r en fraga for regionen och for kommunala éverviganden. Det ar
viktigt for oss i riksdagen och i regeringen att frimja kollektivtrafiken ge-
nom exempelvis den nationella planen for transportinfrastrukturen och in-
vesteringar i jarnvagar och busskérfalt.



Jag ar darfor glad over att vi har en regering som lagger 1 miljard pa
att forbattra vagunderhallet dar bussar dagligen trafikerar. Med dessa
pengar kan vi fylla det stora hal som vi har i underhallsskuld och som
byggts upp under manga ar. Pengar kommer att ga till belaggningsunder-
héll, linjemalning, broreparationer med mera for att vara véagar ska bli sik-
rare att fardas pa.

Jag vill ocksa passa pa att sdga nagonting om Gotlandstrafiken. Got-
landstrafiken &r en livsnerv mellan Gotland och fastlandet. Vi vet att bil-
jettpriserna har hojts kraftigt pa grund av de hoga bréanslekostnaderna, som
har sin grund i Rysslands krig i Ukraina.

Att det finns en god forbindelse &r oerhort viktigt, inte bara for gotlén-
ningarna utan ocksa for oss pa fastlandet. Exempelvis produceras manga
av de livsmedel som vi &ter pa fastlandet just pa Gotland. For oss pa fast-
landet som verkligen behover dka var livsmedelsheredskap ar livsnerven
lika viktig som for gotlanningarna. Det &r darfor viktigt att regeringen har
tillfort pengar till Gotlandstrafiken fér de kade branslekostnaderna.

Anf. 188 ADRIAN MAGNUSSON (S):

Fru talman! Jag star sjalvklart bakom alla reservationer fran Socialde-
mokraterna, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 1.

For oss socialdemokrater &r kollektivtrafiken grundlaggande for att
klara var tids stora samhallsutmaning, klimatet, samt for att skapa ett
effektivt och hallbart transportsystem. Manniskor ska ha mojlighet att resa
till arbetet, till fritidsaktiviteter och till vanner. Kollektivtrafiken &r ett
viktigt instrument for att ge méanniskor ett av de mest instrumentala vérden
som vi har — frihet.

Transportpolitikens Gvergripande mal ar att sakerstélla en samhallse-
konomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och naringslivet i hela landet. For att kunna klara detta mal ar det
viktigt att kollektivtrafiken ar val utbyggd. Det &r viktigt att vi ser till att
manniskor i s& manga fall som mojligt valjer att sétta sig pa exempelvis
bussen, taget eller sparvagnen for att genomfora sin resa.

Vi behdver se till att kollektivtrafiken blir det naturliga valet for var
och en som ska resa. Det &r en i hdgsta grad politisk uppgift. Det ar i hogsta
grad en uppgift for oss i denna kammare. Och det &r i hdgsta grad en upp-
gift for varenda folkvald i detta land.

For oss socialdemokrater &r det angeléget att fler manniskor véljer att
resa kollektivt. Det finns ett mal om att &r 2025 ska 25 procent av alla resor
genomforas med gang, cykel och kollektivtrafik; det ar det sa kallade
GCK-malet. For att det ska uppnas kravs en kollektivtrafik som ar tillgang-
lig, prisvérd och attraktiv.

Kollektivtrafiken behover vara tillganglig pa sa sétt att den rent faktiskt
finns — i stader och pa landsbygden, pa obekvama arbetstider, pa helger
och nétter — och inte minst att alla, oavsett fysiska och psykiska forutsatt-
ningar kan anvanda den.

Kollektivtrafiken behdver vara prisvard pa sa satt att avgifterna inte ar
sd hoga att manniskor véljer bort den. Resendrer ska inte drabbas av
skramselhicka nar de betalar sin resa.

Kollektivtrafiken behéver vara attraktiv pa sa satt att dessa faktorer gor
den till ett naturligt alternativ att resa med. Den maste som sagt finnas i
hela landet, inte bara i storstaderna, och dven pa tider da det inte rader
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traditionell sa kallad rusningstrafik. Det &r vidare angelaget att kollektiv-
trafikens huvudsakliga fokus inte blir att finnas bara dar den kan ga med
vinst utan dven pa andra stéllen i landet.

Fru talman! Kollektivtrafiken ar ett utmarkt exempel pa hur man kol-
lektivt kan lésa samhallsutmaningar. Nar man reser kollektivt skapas mer
utrymme pa vég och jarnvag for andra transporter, exempelvis gods. Man
gor ocksa en kollektiv anstrangning for att minska klimatpaverkan och bi-
drar till att sékerstalla den har planetens éverlevnad. Vi ar nog alla med-
vetna om att det ar kollektivt, tillsammans, som vi kan losa ndgra av var
tids stora samhallsutmaningar — inte var och en for sig.

Jag vill ta tillfallet i akt att ndmna att for oss socialdemokrater &r det
sjalvklart att kollektivtrafiken &r viktig ur ett jamstalldhetsperspektiv. Det
ar i huvudsak kvinnor, inte séllan i vélfardsyrkena, som reser kollektivt.
Satsningar pa kollektivtrafiken ar saledes ocksa satsningar pa jamstalld-
heten och pa att gora det mojligt for fler kvinnor att resa. Aven det ar ett
viktigt perspektiv att ha med sig.

Fru talman! Kollektivtrafiken ar i huvudsak ett regionalt och kommu-
nalt ansvar. Det ar dar utformningen avgors och priserna satts. Den forra
socialdemokratiska regeringen tog dock flera initiativ for att ge regionerna
och kommunerna mgjlighet att utoka kollektivtrafiken. I sammanhanget
fortjanar sarskilt stadsmiljoavtalen att lyftas fram. Stadsmiljéavtalen moj-
liggdr for landets kommuner att séka medel for att utveckla kollektivtrafi-
ken. | den nationella plan for infrastrukturen som antogs av riksdagen i
somras avsatts 1 miljard kronor arligen till stadsmiljoavtalen. Det ar peng-
ar som kommer att mojliggoéra utbyggd kollektivtrafik i hela landet.

Fru talman! Flera regioner genomfor just nu kraftiga prishojningar i
kollektivtrafiken. Det &r en beklaglig utveckling som riskerar att skada
malet att fler ska resa med gang, cykel och tdg och malet att Sverige ska
vara utslappsneutralt ar 2045.

Vi socialdemokrater hade i vart budgetforslag skjutit till mer pengar
till landets kommuner och regioner @n vad regeringen gjorde, och vi ville
dessutom se avgiftsfria resor i kollektivtrafiken fér unga och studerande
under sommaren. Det hade inneburit att fler kunnat resa och da rest kol-
lektivt.

Fru talman! Jag vill fasta sarskild uppmérksamhet vid Socialdemokra-
ternas ambition att alla unga och studerande skulle ha kunnat resa avgifts-
fritt med kollektivtrafiken under sommaren. Det hade varit en viktig re-
form, inte minst i dessa tider av kostnadskris. Det hade gett unga och stu-
derande, som pressas hart av skenande kostnader, ett valkommet andrum.
Redan i dag gar studenter i Lund, Stockholm, Uppsala och flera andra stu-
dentstader back tusentals kronor varje manad. Vill man sakra kompetens-
forsorjningen och bildningen framéver kan man inte lata unga och studer-
ande ga under i den pagaende kostnadskrisen.

Att mojliggora for unga och studerande att resa avgiftsfritt med kollek-
tivtrafiken under sommaren hade givetvis haft manga andra och mer lang-
siktiga effekter an att hjalpa hart pressade studenter hér och nu. Det hade
gett unga mojligheter att leva friare liv och skapat tidiga vanor att resa
kollektivt. Det hade varit bra for klimatet och for transportsystemet. Vi
socialdemokrater ar helt enkelt 6vertygade om att detta &r en viktig reform
som hade gjort stor samhéllsnytta.



Fru talman! Jag vill ocksa ta tillfallet i akt att sdga nagra ord om Got-
landstrafiken. Gotland &r en del av Sverige. Det &r darfor angeldget att det
ar mojligt for manniskor fran resten av Sverige att resa till Gotland men
framfor allt for gotlanningarna att ta sig till och fran fastlandet.

Gotlanningarna pressas just nu hart av skenande kostnader for biljett-
priserna till och frdn én. P& nastan ett ar har Gotlandstrafiken sett en pris-
okning pa dver 50 procent. Det dynamiska prissystemet gor att det mitt i
veckan i februari kan kosta 2 800 kronor for en enda person att korsa
kommungrénsen. Sarskilt hart av alla dessa kostnadsokningar pressas de
som bor pa fastlandet men som har slakt och vanner p& Gotland. For denna
grupp &r resorna &nnu dyrare.

Vi socialdemokrater vill betona vikten av att Gotlandstrafiken fungerar
och att det & mojligt for manniskor att resa till och fran Gotland for en
rimlig kostnad. Allt annat riskerar att skada bilden av Gotland som en na-
turlig del av Sverige.

Det mérks redan nu hur gotlanningarna upplever stor frustration i fra-
gan, inte minst genom den namninsamling som genomférs med anledning
av de skenande kostnaderna for gotlanningarna och dem som vill ta sig till
Gotland. I sammanhanget vill jag ocksa, precis som tidigare talare, ta till-
fallet i akt att siga att sarskild uppméarksamhet maste riktas mot den upp-
handling som snart kommer att genomféras av Gotlandstrafiken. Den
kommer att bli oerhort viktig for Gotlandstrafikens och Gotlands utveck-
ling.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag sdga nagra ord om fardtjansten. Det
finns en oroande utveckling att vissa regioner i syfte att spara pengar kraf-
tigt forsvarar tillgangen till fardtjanst for de manniskor som ar i behov av
den. For oss socialdemokrater &r det sjélvklart att alla manniskor, oavsett
funktionsvariation, ska ha mojlighet att resa. Friheten kan inte och far inte
begrénsas till att inte omfatta de manniskor som exempelvis saknar syn
eller har nedsatt rorelseformaga. Det &r en viktig uppgift for oss som poli-
tiker.

(Applader)

Anf. 189 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! | dag ska vi debattera kollektivtrafikfragor. Kollektivtrafi-
ken spelar en mycket viktig roll for att manniskor ska kunna fa ihop sin
vardag. Cirka 20 procent av alla inrikesresor sker med kollektivtrafik. En
val fungerande kollektivtrafik &r en forutsattning for att hela transport-
systemet i Sverige ska fungera.

Kollektivtrafiken knyter ihop och samverkar med transporter pa vag
och jarnvag och med sjofart och flyg. Att resa med buss, sparvagn, tunnel-
bana, pendeltég eller bat minskar ocksa utslappen och trangseln pé vagarna
runt stdder och storre tatorter. Kollektivtrafiken behdver darfor fortsatta att
byggas ut i hela landet.

Ur klimatsynpunkt &r kollektivtrafiken i dagslaget den viktigaste orsa-
ken till att vi har s laga utslapp som vi anda har i Sverige. Om klimatmalet
for 2030 ska nas kommer kollektivtrafiken ocksa i framtiden att spela en
mycket viktig roll. Det &r valdigt positivt att stérre delen av kollektivtrafi-
ken ar fossilfri i dag. Men arbetet med fossilfrihet maste fortsatta, och dar-
for vill Liberalerna att all kollektivtrafik pa vag och spar ska drivas av el
eller fossilfria branslen senast 2030. Vi vill ocksa paskynda omstéllningen
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till fossilfri kollektivtrafik genom att energiskatten pa elbussar jamstalls
med den pa annan kollektivtrafik.

Fru talman! Liberalerna vill se ett 6kat fokus pa hela transporten, alltsa
hur lang tid det tar att aka fran dorr till dérr. Det &r ju den tiden som raknas
for en person. Vi har tidigare i dag pratat om nya stambanor. Man lagger
miljarder pd att korta tiden som tillbringas pa tdg med kanske 30 minuter.

Man kan ta som exempel den som tar en timme pa sig att aka till jobbet
— det ar ungefar vad manniskor tycker ar acceptabelt. En kvart ar i basta
fall den tid det tar att ta sig till tAgstationen och att ta sig darifran till jobbet.
Det innebdr att en tgresa pa ungefar 30 minuter ar vad man klarar av.

Ska man minska totaltiden fran dorr till dorr behover alltsa storre fokus
laggas pa alla situationer dar man gar fran ett trafikslag till ett annat. Ut-
dver det sjélvklara med tajmade tidtabeller vill vi liberaler se fler och béttre
planerade pendelparkeringar, battre utrustade hallplatser och smidigare
overgangar vid hamnar och flygplatser. Man behéver ocksa fokusera pa
upplevelsen och trafiksakerheten for barn, aldre och funktionsnedsatta vid
byte.

Dérfor ar det gladjande att till exempel den planerade tagforbindelsen
ut till Landvetter flygplats nu ar pa gang i samband med jarnvagsbyggna-
tionen mellan Géteborg och Bords. Samtidigt behdvs utbyggd kollektiv-
trafik till Arlanda — allt for att minska beroendet av bilen.

Fru talman! Kollektivtrafiken till Gotland i form av Gotlandsfarjorna
ar en forutsattning for att Gotland ska fungera pa ett bra satt. Nu pagar
arbetet med en ny upphandling av Gotlandstrafiken, dér framst invanarnas
och néringslivets behov bor beaktas.

I och med kriget i Ukraina har Gotlands och Gotlandstrafikens bety-
delse for totalforsvaret ocksa okat. Krigets konsekvenser har starkt paver-
kat branslepriserna i Sverige. Detta har tydligt visat sig, inte minst nar det
galler Gotlandstrafiken. Transporter till ett rimligt pris ar en forutséttning
for att Gotland fortsatt ska fungera och kunna utvecklas.

Fru talman! Liberalerna vérnar ratten och mojligheten till fardtjanst.
Antalet beviljade ansékningar om fardtjanst har dock minskat de senaste
aren. Vi behover bevaka utvecklingen av réttspraxis for alla fardtjansttill-
stand men i synnerhet for tillstand for synnedsatta.

Allt fler kommuner och regioner nekar tillstdnd med motivet att perso-
ner som har grav synnedsattning eller &r blinda ska lara sig strackan till
kollektivtrafiken utantill. Eftersom de kan ga anses de inte behéva fard-
tjanst, trots att de inte kan se. Det &r darfor positivt att Trafikanalys nu
utreder hur kommuner ger tillstdnd for fardtjanst med sarskilt fokus pa
synnedsatta. Uppdraget ska presenteras den 31 mars i ar, sa vi far se vad
de kommer fram till.

Fru talman! Angéende fardtjanst kan jag ocksa konstatera att de nordis-
ka landerna har olika nationella system for fardtjanst for personer med
funktionsnedsattning. Detta gor att det i dag tyvarr inte finns ndgon maéjlig-
het for personer som &r bosatta i gransomradena att resa Gver nationsgran-
serna med féardtjanst. Jag anser darfor att ratt till fardtjanst éver nations-
granserna for personer som ar bosatta i gransomradena bor sakerstallas i
samarbete mellan de nordiska landerna.

Kollektivtrafiken behdver utvecklas i hela landet. Trafikutskottets
grupp for forsknings- och framtidsfragor tog under férra mandatperioden
fram en forskningséversikt om mobilitet p& landsbygden. Nya former av



kollektivtrafik, bildelning, kombinerade transporter och elbilar kan pa kort
sikt oka tillgangligheten pa landsbygden. Pa lite langre sikt kan drénare,
elflygplan och sjalvkérande minibussar bidra till 6kad tillganglighet. Det
&r viktigt att sprida kunskap om vilka mobilitetslosningar som fungerar i
olika sammanhang.

Fru talman! Vi behdver bejaka den tekniska utvecklingen. Med utbyggt
bredband kan digitala tjanster ge oss méjlighet till klimatsmarta val i tra-
fiken. I dag har vi samtidigt bilpooler, elsparkcyklar, elcyklar och moped-
bilar, och i framtiden har vi sjalvkdrande bilar. Jag anser att vi behover
utreda hur kollektivtrafiken kan mdjliggora att dessa nya transportmedel
inkluderas. Detta bor ocksa inkludera delningsekonomins nya koncept for
taxi. Regelverken behover ses 6ver sa att vi kan tillvarata de mojligheter
som den tekniska utvecklingen ger.

Slutligen, fru talman, vill jag séga att svensk kollektivtrafik gick ige-
nom en mycket svar tid under pandemin. Det fanns krav pd att uppratthalla
trafiken for att manniskor skulle kunna ta sig till jobbet samtidigt som det
var vildigt fa resenarer. Detta skapade stora ekonomiska bekymmer for
bade regioner och foretag, vilket kollektivtrafiken lider av an.

Sveriges Bussforetag, Tagforetagen och Svensk Kollektivtrafik tog un-
der 2022 ett initiativ for en nystart for kollektivtrafiken i Sverige. Har finns
en lang rad forslag som vi bor beakta, sa att kollektivtrafiken kan forbli
attraktiv for manniskor runt om i vart land.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag till beslut.

Anf. 190 DANIEL HELLDEN (MP):

Fru talman! Kollektivtrafiken ar ryggraden i ett hallbart transport-
system. Kollektivtrafiken &r basen i ett modernt samhélle. Den &r grunden
for ett jamlikt och jamstéllt resande.

Vi tar ibland kollektivtrafiken for given, men den maste vérnas och
hela tiden utvecklas. | dessa tider av kriser — ekonomiska och klimatmaéss-
iga — maste kollektivtrafiken ges tillrackliga utvecklingsmajligheter och
resurser. Det handlar om rétt fysisk infrastruktur, plats i transportsystemet
och ekonomiska resurser. Vi maste tillsammans se till att kollektivtrafiken
fungerar sa smidigt och effektivt som mojligt. Staten, regionerna och kom-
munerna maste samordna sina insatser.

En val fungerande och tillgénglig kollektivtrafik utgdr enligt min upp-
fattning en grundforutsattning for att klara bade arbets- och fritidsresor pa
ett hallbart satt. For en kraftigt okad andel kollektivtrafikresande maste
kollektivtrafiken fa bade 6kad kapacitet och battre kvalitet. Darfor anser
Miljopartiet att det behdvs kraftfulla atgarder for att stodja de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och for att fa tillbaka resenérerna och fortro-
endet for kollektivtrafiken.

Under coronan éndrades arbetsplatsernas rutiner och dérmed resené-
rernas resandemonster. Farre reser, och resandet ser annorlunda ut. Detta
staller krav pa nytankande inom kollektivtrafiken. Behovet av utbud kvar-
star, men intdkterna minskar. Det har &r en utmaning som vi maste klara
av.

Det ska vara tryggt och bekvamt att resa kollektivt. Det bidrar till att
utvidga arbetsmarknadsregionerna och forbattra férutsattningarna for jobb
och tillvéxt.
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For utvidgade arbetsmarknadsregioner kravs bra regional trafik, och i
stora delar av landet kravs darmed utbyggd sparbunden trafik. | soder har
vi en orovéckande utveckling i och med att regeringen har stangt ned re-
spektive omprdvat byggandet av nya spar och nya stambanor. Detta fram-
jar inte en hallbar utveckling. Trangseln pa sparen maste lésas.

Vi behdver skapa ett smidigt nationellt biljettsystem som ger resena-
rerna en somlds resa. Vi behdver ett system som premierar regelbundet
resande Over regiongranserna. Det &r inte nddvandigt att systemet ar stat-
ligt styrt, utan detta kan i praktiken lésas inom Samtrafiken och de redan
uppbyggda clearingsystem som finns dar. Den tekniska utvecklingen av
kortsystemen hjalper ocksa till har.

Regeringen tog i hostas bort medlen for ett nationellt biljettsystem i
budgeten, vilket &r beklagligt. Utvecklingsmedel behdvs.

For staderna och den utveckling som behdvs dar kravs ett statligt ata-
gande. Stadmiljoavtalet, som bland annat har gétt till den nédvéandiga hall-
bara kollektivtrafikutbyggnaden, bor starkas. Men dven hér har vi sett en
neddragning av budgetmedlen. Om vi ska kunna fa en 6kad andel kollek-
tivtrafikresande, vilket &r ett mal vi behéver halla i for att klara att upprétt-
hélla ett smidigt transportsystem, minska trangseln i staderna och skapa ett
system som haller sig inom ramarna for vad naturresurserna och klimatet
tal, behovs medel och samordning.

Var infrastrukturminister har dock skickat signaler som gar i rakt mot-
satt riktning. Planera for fler bilar i stdderna”, sdger ministern. ”Planera
staderna for fler bilar!” Det kidnns verkligen som att vi flyttats tillbaka till
svenskt 50-tal och vurmen for bilen, parkeringshusen och de breda, flerfi-
liga motorvagsliknande sar som togs upp i vara stadsmiljoer. Detta &r oro-
véckande.

Kollektivtrafiken ar resurssnal, klimatsmart och avgorande for att vi
ska klara klimatomstallningen. Jag anser darfor att regeringen bor ater-
komma till riksdagen med forslag pa en handlingsplan for hur malet om
fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska kunna uppnas.

| tvd av tre storstadsregioner, Stockholm och Vastra Gétaland, ser vi
hur priserna pa kollektivtrafiken frysts eller, som i Vastra Goétaland,
sankts. Miljopartiet sitter med i bada styrena. | Region Skane dar samma
konstellation som i regeringen styr, M, KD och Liberalerna med stdd av
SD, héjer man priserna med upp till 10 procent. Det &r problematiskt. Vi
kan inte hoja priset pa kollektivtrafiken. Vi maste hitta system som starker
resandet och haller tillbaka biljettpriserna inom kollektivtrafiken sa att vi
far fler som reser hallbart, jamlikt och jamstalit.

En av de basta reformerna som sett dagens ljus var det fardmedelsneu-
trala reseavdraget. Detta system skulle premiera just dem som tog kollek-
tivtrafiken till jobbet, men det skrotades av regeringen. | stallet h6jde man
stodet till bildkande och fossila drivmedel kraftigt. Vi ser ett tydligt mons-
ter: Regeringspartierna sénker i stallet for starker kollektivtrafiken.

Fru talman! Vi behdver vérna och utveckla kollektivtrafiken — bussen,
sparvagnen, tunnelbanan, pendeltdgen och regiontadgen — men den nya re-
geringen styr i stallet med beratt mod bort fran en héllbar utveckling.

Fru talman! For tids vinnande valjer jag att inte yrka bifall till ndgon
av Miljopartiets reservationer.



Anf. 191 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Jag star bakom alla vara reservationer men yrkar bifall
endast till reservation 16 om fardtjanst.

Fru talman! Manga har svart att fa livspusslet att ga ihop. Kanske bor
man en bit utanfoér stan och &r beroende av bil for att [&mna och hdmta
barn, handla, skjutsa till fritidsaktiviteter med mera. Andra lever ett mer
stillsamt liv, bor centralt och har tillgang till kollektivtrafik direkt utanfor
bostaden och reser kollektivt till sin arbetsplats. Manga faktorer avgor vil-
ken transport man valjer. Jag sjalv tycker inte om att kéra bil och kor
kanske bara 300400 mil om aret. Jag foredrar absolut att aka kollektivt.

Behoven kan ocksa forandras 6ver tid. Nar man som liten gar i skolan
gar eller cyklar man, om man inte far skjuts. Som lite dldre kan man aka
kollektivt. Nar man far ett jobb och flyttar hemifran hamnar man kanske
pa en plats med mindre kollektivtrafik. Nar familjen sedan uttkas behover
man utfora fler transporter. D3 kan det vara svart att vélja kollektivtrafi-
ken. Tiden racker inte for allt, och man vill inte lamna barnen pa dagis
klockan 6 och hamta dem klockan 18 eftersom det blir alltfor langa dagar
for barnen. Darfor & man beroende av bilen.

| ett land med véxande befolkning och fér dem som inte kan kora bil
maste ett gott kollektivtrafikutoud finnas. Men att det rader skillnader i
landet faller sig naturligt, till exempel mellan Asele och Stockholm. Fér
att 6ka mojligheten att vélja kollektivtrafik vill vi att det byggs fler trygga
och sakra pendlarparkeringar. Da kan man ta bilen dit och sedan smidigt
byta till kollektivtrafik.

Fru talman! Man ska inte behdva vara civilingenjor for att kdpa biljett
i kollektivtrafiken. For de resvana med manadskort ar det séallan problem,
men for sallanresenérer, dldre och funktionshindrade ar det svarare. Vi me-
nar att biljettsystemen i sa stor utstrackning som mojligt bor anpassas sa
att personer med olika funktionsnedsattningar sjalva ska kunna boka och
kopa biljetter. Dessa system bor utformas i samrad med brukarorganisa-
tioner for att de ska passa s& manga som mojligt.

Det kan ocksa bli problem om man behéver aka dver ldnsgréanser efter-
som systemen &r olika. Det underlattar inte resandet. Sverigedemokraterna
valkomnar en satsning pé ett gemensamt biljettsystem for landet som gor
det lattare att resa kollektivt i hela Sverige.

Fru talman! Férdtjansten &r en del av kollektivtrafiken. Ibland &r den
avgorande for att brukarna ska fa ett dragligt liv. Men den fungerar tyvarr
inte likadant i alla kommuner. | vissa kommuner fungerar det bra, i andra
mindre bra. Vi menar att fardtjansten ska vara en god, likvérdig och flexi-
bel samhallsservice. Personer med funktionsnedsattning ska kunna arbeta,
vara foraldrar och ha en meningsfull fritid. Darfor maste en Gversyn av
fardtjanstlagen goras for att starka densamma och géra den mer rattvis sa
att den inte utgor ett hinder for vissa personer med handikapp.

Anf. 192 ADRIAN MAGNUSSON (S) replik:

Fru talman! Patrik Jonsson tog upp fragan om ett nationellt biljett-
system. Det stroks ur regeringens budget, och nar jag stéllde en fraga om
det till ansvarigt statsrad under en fragestund blev det tydligt att det inte
kommer att genomfdras och att regeringen prioriterar annat.
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Sverigedemokraterna har ett avgdrande och ett i det ndrmaste domine-
rande inflytande pa regeringen, sa varfor har det nationella biljettsystemet
strukits ur budgeten om Sverigedemokraterna brinner for det?

Anf. 193 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Det kan jag faktiskt inte svara pa. Jag har ingen aning, for
jag satt inte med i de forhandlingarna. Vi har med det, men det &r ju ett
givande och tagande. Det finns kanske en naturlig férklaring.

Rent spontant kan jag tycka att kostnaden ska béaras av regionerna. Det
ar trots allt i regionerna som systemen nyttjas, sa det ar inte en statlig fraga
utan en regional eller kommunal fréaga. Jag har darfér inga problem med
att finansieringen sker den végen. Skattebetalarkollektivet kommer att fa
samma kostnad oavsett om staten eller regionerna eller kommunerna be-
talar det.

Men jag har som sagt ingen insyn i detta.

Anf. 194 ADRIAN MAGNUSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for ett arligt svar.

Det har funnits i statsbudgeten tidigare, och vi socialdemokrater har
historiskt drivit denna fraga. Jag delar uppfattningen att det hade varit ett
stort lyft for kollektivtrafiken med ett nationellt biljettsystem. Vi far val se
om det kan komma pa plats pa ett annat sétt, genom SKR eller sé. Jag
tycker dock att det vore naturligt att staten tog ansvar for ett nationellt bil-
jettsystem och att regeringen drev denna fraga.

Jag hoppas att ledamoten med sina direkta ingangar till Regerings-
kansliet driver denna fraga i de sammanhang dar han verkar. Det kan ju
inte vara sa att man séger en sak innan man gar in i kammaren, en sak nar
man ar i kammaren och en sak ndr man &r utanfor kammaren.

Anf. 195 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Just jag har inte den direkta ingdngen, det har jag faktiskt
inte, men jag kan absolut driva det i var grupp.

Jag blev har faktiskt upplyst om négot jag inte kéande till, varfor jag
saklart tar frigan med mig. Det &r ju en viktig fraga. Sedan far vi val se
var den landar.

Det ar kanske inte jatteméanga som pendlar eller reser sa frekvent att
man behdver ha buss i Skane och i Stockholm. Men for dem som goér det
ar det ganska smidigt och viktigt.

Det ar for det forsta en kostnadsfraga. Jag menar att man inte ska be-
hova ha manadskort i Skane och Stockholm och betala fullt ut for det om
resandet inte &r proportionellt fullt ut. Det tror jag &r ndgot som vi skulle
kunna samverka om i det har systemet s att man far ett rimligare pris. Sa
ar det ju nar man samverkar mellan olika regioner och Gver regiongrénser
— da finns det biljetter. Movingo &r ett exempel pa en sadan biljett dar man
kan fa ett battre pris an om man hade kopt separata resor i varje region.

Jag ska for egen del ta det har med mig. Vi bor titta pa det. Sedan &r
frdgan som sagt om regionen, kommunen eller skattebetalarna betalar for
riket, sa att saga. Vi hade kanske kunnat fa ett storre framatdriv i fragan.
Jag hoppas verkligen att det léser sig.

Varfor SKR inte tagit itu med detta tidigare kan jag ocksa undra. Jag
kan halla med om att det &r en organisation som borde ha gjort det. Men
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ger ganska mycket om SKR:s handlingskraft, kan jag tycka, och det &r

beklammande. Kollektivtrafikfragor
Jag tackar for fragan fran ledamoten Adrian Magnusson, och jag 6ns-

kar att vi kan se 6ver och I6sa den har fragan.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 8 mars.)

8 15 Bordlaggning

Féljande dokument anméldes och bordlades:

EU-dokument

COM(2022) 672 Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om
inrattande av en unionsram for certifiering av koldioxidupptag

8 16 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstalits:
den 22 februari

2022/23:226 Regemente i Kiruna

av Peter Hultqvist (S)

till férsvarsminister P&l Jonson (M)
2022/23:227 Korformaga vid synfaltsbortfall
av Gunilla Svantorp (S)

till statsradet Andreas Carlson (KD)
2022/23:228 Exitskatteutredningens nedlaggning
av Mathias Tegnér (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)
2022/23:229 Brister inom Sis verksamhet

av Gustaf Lantz (S)

till statsradet Camilla Waltersson Gronvall (M)

§ 17 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 22 februari

2022/23:381 Bevarandet av ubaten Som

av Bjorn Séder (SD)

till utrikesminister Tobias Billstrom (M)

2022/23:382 Skolbarns tillgang till bemannade skolbibliotek

av Ewa Pihl Krabbe (S)

till statsradet Lotta Edholm (L) 127
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2022/23:383 Ej fardigstallda jarnvagsstrackor

av Linda W Snecker (V)

till statsradet Andreas Carlson (KD)

2022/23:384 Ekonomisk trygghet for individer med intellektuell funk-
tionsnedsattning

av Jessica Rodén (S)

till statsradet Anna Tenje (M)

2022/23:385 Minskade utslapp av férpackningar

av Rickard Nordin (C)

till statsrddet Romina Pourmokhtari (L)

§ 18 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 22 februari

2022/23:322 Havsbaserad vindkraft

av Marielle Lahti (MP)

till energi- och naringsminister Ebba Busch (KD)
2022/23:325 Bevarandet av Varbergs fastning och andra svenska kul-
turfastigheter

av Adnan Dibrani (S)

till statsradet Niklas Wykman (M)

2022/23:323 Humanitart bistand till Turkiet och Syrien
av Jamal El-Haj (S)

till statsradet Johan Forssell (M)

2022/23:328 Bekdmpning av frammande invasiva arter
av Marianne Fundahn (S)

till statsrddet Romina Pourmokhtari (L)

2022/23:324 Léanga handlaggningstider for ansokningar om stod fran
Leader

av Malin Larsson (S)

till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)

2022/23:326 UWC Rgde Kors Nordisk

av Lotta Johnsson Fornarve (V)

till statsradet Johan Forssell (M)

2022/23:331 Tillgangliga geodata

av Alireza Akhondi (C)

till statsradet Andreas Carlson (KD)

2022/23:338 Regeringens hantering av éverklaganden om markupp-
latelser

av Isak From (S)

till energi- och ndringsminister Ebba Busch (KD)
2022/23:329 Terrorlistning av Wagnergruppen

av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Tobias Billstrom (M)

2022/23:349 Terrorstampling av Wagnergruppen

av Peter Hultgvist (S)

till forsvarsminister Pal Jonson (M)



2022/23:337 Det minskade bidraget till Brottsofferjouren
av Sanna Backeskog (S)

till statsradet Acko Ankarberg Johansson (KD)
2022/23:333 Statens dgande av Sveaskog

av Isak From (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)
2022/23:332 Bris och arbetet mot hedersrelaterat vald och fortryck
av Michael Rubbestad (SD)

till statsradet Paulina Brandberg (L)

2022/23:327 Barnperspektivet vid asylprévningar
av lda Karkiainen (S)

till statsradet Maria Malmer Stenergard (M)
2022/23:339 Virtuella varors beskattning

av Rickard Nordin (C)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)
2022/23:352 Smaskaliga livsmedelsproducenter

av Sofia Skénnbrink (S)

till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)
2022/23:334 En mer jamstalld foraldraledighet

av Isabell Mixter (V)

till statsradet Anna Tenje (M)

2022/23:359 Utbyggnad av bredband

av Malin Larsson (S)

till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)
2022/23:358 Biomassa fran skogen

av Malin Larsson (S)

till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)
2022/23:340 Underhaéllet av landets nationalparker
av Daniel Vencu Velasquez Castro (S)

till statsrddet Romina Pourmokhtari (L)

2022/23:335 De stora skillnaderna i tillgang till tandlakare i Sverige
av Karin Sundin (S)

till statsradet Acko Ankarberg Johansson (KD)
2022/23:336 Minskning av vargstammen

av Alexandra Anstrell (M)

till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)
2022/23:344 Kungliga Operans lokaler

av Lars Mejern Larsson (S)

till kulturminister Parisa Liljestrand (M)

2022/23:341 Vattenfalls styrning

av Marianne Fundahn (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)
2022/23:347 Principen om armlangds avstand mellan politik och kul-
tur

av Kristoffer Lindberg (S)

till kulturminister Parisa Liljestrand (M)

2022/23:346 Arbetsmiljon for poliser

av Jim Svensk Larm (S)

till justitieminister Gunnar Strémmer (M)
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2022/23:351 Kontroll av svenska djurparker

av Sofia Skénnbrink (S)

till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)
2022/23:348 Skyddsombudens roll

av Isak From (S)

till statsradet Paulina Brandberg (L)

2022/23:350 HVB-hem och 6versyn av socialtjanstlagen
av Peter Hedberg (S)

till statsradet Camilla Waltersson Gronvall (M)
2022/23:342 Omstéllning av transportsektorn

av Linus Skéld (S)

till statsradet Romina Pourmokhtari (L)
2022/23:343 Svenska kraftnats samrad och dialog
av Mikael Larsson (C)

till energi- och néringsminister Ebba Busch (KD)
2022/23:357 Ukrainska flyktingars ratt till sfi

av Annika Hirvonen (MP)

till utbildningsminister Mats Persson (L)
2022/23:345 Hyvling

av Ciczie Weidby (V)

till statsradet Paulina Brandberg (L)

2022/23:354 Hyvling av arbetstid

av Johanna Haraldsson (S)

till statsradet Paulina Brandberg (L)

2022/23:356 Kronofogden och férebyggande av 6verskuldsattningen
av lda Ekeroth Clausson (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)
2022/23:355 Elektrifieringsstrategin

av Monica Haider (S)

till energi- och ndringsminister Ebba Busch (KD)

§ 19 Kammaren atskildes kl. 20.50.

Sammantradet leddes
av forste vice talmannen fran dess borjan till ajourneringen kl. 13.48,
av andre vice talmannen dérefter till ajourneringen Kkl. 15.01,
av talmannen darefter till och med § 9,
av tredje vice talmannen dérefter till och med 8§ 13 anf. 120 (delvis),
av forste vice talmannen déarefter till och med § 14 anf. 177 (delvis) och
av andre vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

INGVAR MATTSON

/Olof Pilo
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