Riksdagens snabbprotokoll
2025/26:42

Mandagen den 1 december

Kl. 11.00-13.10

SVERIGES L&dL&d
RIKSDAG b&d

Det justerade protokollet utkommer inom tre veckor eller vid den tidpunkt som talmannen bestdmmer. Talare som vill gora
anmarkningar mot snabbprotokollet ska anméla detta senast kl. 12.00 den tredje vardagen efter sammantradet.

§ 1 Anmalan om férdréjda svar pa interpellat-
ioner

Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2025/26:136

Till riksdagen

Interpellation 2025/26:136 Forsorjningsberedskap
som allménintresse
av Isak From (S)

Interpellationen har Gverlamnats fran statsradet
Bohlin till statsradet Busch och kommer att besvaras
den 5 december.

Skalet till drojsmalet ar tidigare inbokade arrange-
mang.

Stockholm den 27 november 2025
Klimat- och néringslivsdepartementet
Ebba Busch (KD)

Enligt uppdrag

Maria Ahrling

Expeditionschef

Interpellation 2025/26:186

Till riksdagen

Interpellation 2025/26:186 Aterkrav fran Forsak-
ringskassan
av Sanne Lennstrdm (S)

Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den
17 december 2025.

Skalet till dréjsmalet &r sedan tidigare inbokade en-
gagemang.
Stockholm den 28 november 2025
Socialdepartementet
Anna Tenje (M)
Enligt uppdrag
David Oredsson
Expeditionschef

Interpellation 2025/26:187

Till riksdagen

Interpellation 2025/26:187 Karensavdraget
av Olle Thorell (S)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den
12 december 2025.

Skalet till dréjsmalet &r sedan tidigare inbokade en-
gagemang.
Stockholm den 28 november 2025
Socialdepartementet
Anna Tenje (M)
Enligt uppdrag
David Oredsson
Expeditionschef

Interpellation 2025/26:196

Till riksdagen

Interpellation 2025/26:196 Swedavia Airport och
statens dgarpolicy
av Marianne Fundahn (S)

Interpellationen kommer att besvaras torsdagen
den 15 januari 2026.

Skalet till drojsmalet ar sedan tidigare inbokade en-
gagemang.
Stockholm den 27 november 2025
Finansdepartementet
Elisabeth Svantesson (M)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2025/26:197

Till riksdagen

Interpellation 2025/26:197 Statens ansvar for pri-
marvarden
av Sanna Backeskog (S)

Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den
17 december 2025.

Skalet till dréjsmalet &r sedan tidigare inbokade en-
gagemang.
Stockholm den 28 november 2025
Socialdepartementet
Elisabet Lann (KD)
Enligt uppdrag
David Oredsson
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Expeditionschef

8 2 Anmélan om faktapromemoria

Tredje vice talmannen anmélde att foljande fakta-
promemoria om forslag fran Europeiska kommiss-
ionen hade kommit in och dverldmnats till utskott:
2025/26:FPM38 Forordning om fiskemojligheter i

EU:s vatten i Nordostatlanten och i vissa vatten ut-

anfor EU for 2026, 2027 och 2028 COM(2025) 662

till miljé- och jordbruksutskottet

§ 3 Arende for hanvisning till utskott

Foljande dokument hanvisades till utskott:
EU-dokument
COM(2025) 738 till miljo- och jordbruksutskottet
Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande
skulle ga ut den 13 februari 2026.

8 4 Arende for bordlaggning

Féljande dokument anméldes och bordlades:
Kulturutskottets betdnkande
2025/26:KrU1 Utgiftsomrade 17 Kultur, medier, tros-
samfund och fritid

§ 5 Svar pa interpellation 2025/26:152 om studie-
forbundens ekonomiska situation och konsekven-
serna for kulturens infrastruktur

Anf. 1 Gymnasie-, hdgskole- och

forskningsminister LOTTA EDHOLM (L):

Fru talman! Catarina Deremar har fragat mig om
jag har tagit initiativ till analyser av nedskarningarnas
konsekvenser for studiefdrbunden och kulturens infra-
struktur, om jag avser att vidta atgarder for att mot-
verka ojamlikhet mellan landsbygd och storstader nér
det handlar om tillgang till kultur samt om jag har ini-
tierat en analys av de langsiktiga effekterna for den fria
och frivilliga folkbildningen.

L&t mig borja med studieférbundens ekonomiska
situation. Folkbildningen bygger pa ett delat ansvar dar
staten, regionerna och kommunerna tillsammans bi-
drar. Statsbidraget &r viktigt, men verksamheten finan-
sieras ocksa i hog grad av kommuner, regioner, huvud-
mén och deltagaravgifter. Enligt rapporten Vid végs
ande? av Folkbildningsradet, Studieférbunden i sam-
verkan och Svensk biblioteksforening har de offentliga
bidragen till studieférbunden gatt fran en jambordig
fordelning mellan staten och kommuner/regioner till
en kraftig dvervikt mot staten.

Dartill maste vi komma ihag att studieférbunden
liksom ménga andra aktorer har verkat under en period
praglad av pandemi, internationell kris och lagkon-
junktur. Ovan ndmnda rapport konstaterar att dessa

faktorer har paverkat bade deltagande och efterfragan
och kommunernas ekonomiska forutsattningar. Det
gor det svart att med sakerhet avgora vad som har pa-
verkat utvecklingen mest i olika kommuner. Samman-
taget innebér detta att rapporten ger en viktig bild av
nuldget men att det krdvs mer systematiska och obero-
ende analyser innan vi drar langtgéende slutsatser om
utvecklingen och dess effekter.

Regeringen har bedémt att folkhdgskolan och
andra omraden inom utbildningspolitiken behéver pri-
oriteras i en lagkonjunktur. | budgetpropositionen for
2026 (prop. 2025/26:1) foreslar regeringen satsningar
just pa folkhogskolan, sérskilt till personer med funkt-
ionsnedsattning och for sprakstarkande insatser till
personer som har jobb men som behdver kunna béttre
svenska. Dessutom foreslar regeringen att mojligheten
for personer frén 16 ar att ga studiemotiverande kurs
pa folkhogskola forlangs fran tre till sex manader for
den som behover sprakstod.

Nar det galler kulturens infrastruktur visar rappor-
ten att neddragningarna varit storst i landsbygdskom-
muner vad galler bade studieforbundens lokaler och
folkbibliotekens filialer. Det &r en bekymmersam ut-
veckling, och jag delar uppfattningen att kultur, bild-
ning och motesplatser maste finnas i hela landet. Sam-
tidigt &r det studieférbunden sjalva som beslutar om
var de bedriver sin verksamhet.

Nar det géller de Iangsiktiga effekterna foljer rege-
ringen utvecklingen genom Folkbildningsradets arliga
beddémning av verksamhetens omfattning och geogra-
fiska spridning. Det &r annu for tidigt att dra sakra slut-
satser om de langsiktiga effekterna.

Avslutningsvis vill jag understryka att den fria och
frivilliga folkbildningen &r en hornsten i arbetet med
att bygga var demokrati och vart samhalle starkt, och
regeringen kommer fortsatt att folja utvecklingen pa
ett ansvarsfullt sétt.

Anf. 2 CATARINA DEREMAR (C):

Fru talman! Tack, ministern, fér svaret!

Under 2024 inleddes en tredrig nedskarning av
statsbidraget till studieférbunden, en minskning med
totalt 500 miljoner kronor. Redan under forsta aret har
konsekvenserna blivit tydliga. Antalet studiecirklar
och andra arrangemang har minskat med 14 procent,
och landsbygdskommuner har drabbats hérdare &n
storstaderna. Det kan ocksa konstateras att det har bli-
vit farre medarbetare vid studieférbunden, vilket bland
annat har lett till ett minskat antal genomférda kulture-
venemang. | landsbygdskommunerna har verksam-
heten minskat dubbelt s& mycket som i storstéderna.

Rapporten Vid vags ande? fran Studieforbunden i
samverkan med flera rapportskrivare visar att dessa
nedskarningar paverkar inte bara studieférbunden utan
hela kulturens infrastruktur. Replokaler har sténgts,
och kulturprogram har forsvunnit. Dessutom har moj-
ligheterna till folkbildning for personer med stora eller
sérskilda behov minskat. Det ar sérskilt allvarligt i en
tid da demokratisk delaktighet, livslangt larande och
kulturell mangfald borde stirkas och inte forsvagas.



Darav mina fragor till ministern om man har tagit
nagra initiativ till en analys av vilka negativa konse-
kvenser nedskarningarna i statshidraget till studiefor-
bunden riskerar att medftra for kulturens infrastruktur
och om ministern i sa fall kan redogéra for resultaten
av de analyserna. Vi har hort svaret.

Jag vill borja med, fru talman, att berdmma rege-
ringen for satsningarna pa folkhdgskolan. Den ligger
mig varmt om hjartat, och vi vet att den hjalper perso-
ner som star langt fran arbetsmarknaden. De kan fa in
en fot den végen, och darfor &r folkhdgskolorna vik-
tiga. Det ar positivt. Men vi ser ju ocksa den har minsk-
ningen pa studieférbunden, inte minst utifran ett demo-
kratiskt perspektiv.

Landsbygden drabbas hardare darfor att studiefor-
bunden tar sitt ansvar och forsoker leva efter den mat-
sack de har fatt, s att sdga. Det ar klart att da tittar de
pa externa kostnader, vilket innebar bland annat replo-
kaler eller andra lokaler som &r kostnadsdrivande for
studieférbunden.

Avslutningsvis i svaret horde vi att folkbildningen
ar en hornsten i arbetet med att bygga var demokrati.
Om man nu ser att det borjar knaka i fogarna i de hér
hornstenarna, ar regeringen da villig att vidta atgarder?
Ser ministern da en aterstallning av bidragen till studi-
eforbunden som en 16sning?

Anf. 3 Gymnasie-, hdgskole- och

forskningsminister LOTTA EDHOLM (L):

Fru talman! Jag tackar for valdigt viktiga fragor.

Folkbildning &r viktigt i det svenska samhaéllet. Det
ger mojligheter for manniskor att bredda sina kun-
skaper och mojligheter for manniskor som star langt
fran arbetsmarknaden att till exempel g i folkhogs-
kola. Jag tycker att det &r alldeles uppenbart att fler av
dem som star Iangt fran arbetsmarknaden borde kunna
fa en plats dar. Vi ser ocksa att manga ungdomar som
har haft det ratt bekymmersamt i svensk skola kan fa
en plats i folkhdgskolorna. Det &r darfor det &r viktigt
med den har forlangda tidsgransen nu fér dem som har
fyllt 16 ar.

Samtidigt ar det ju sd att ansvaret for folkbild-
ningen ar gemensamt. Det &r inte bara staten som ar
ansvarig for finansieringen; det ar ocksa bland annat
kommuner och regioner.

De senaste 20 aren har de regionala och kommu-
nala bidragen minskat fran ungefar 45 procent av den
totala budgeten till 30 procent. Jag anser att vi maste
fora en dialog med kommuner och regioner for att hora
hur de ser pé sitt finansieringsansvar. Darfor tanker jag
mig att jag ska bjuda in SKR for en dialog i de har fra-
gorna.

Den rapport som det hénvisas till &r véldigt gedi-
gen. Det ska ségas att den utdver studieférbunden och
folkhdgskolorna dven beror folkbiblioteken. Det vi ser
ar forstas bekymmersamt, men det ar studieférbunden
sjélva — inte staten — som avgor var de vill ha sin verk-
samhet. Jag tycker att det &r en bra ordning att studie-
forbunden sjélva bestdimmer var de vill ha sin verk-
samhet; det kan inte staten ga in och reglera.
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Sammanfattningsvis skulle jag vilja séga att studi-
efdrbunden och folkhdgskolorna har en enormt viktig
funktion i vart samhélle. Det &r dock inte bara staten
som &r ansvarig for finansieringen, utan det &r &ven
andra. De maste ocksa ta sitt ansvar.

Anf. 4 CATARINA DEREMAR (C):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Inte bara en gang har regeringens foretradare pépe-
kat, dven har i riksdagen, att man inte kan lagga sig i
vad studieférbunden gér med sina pengar. Det vill inte
jag heller. Jag tycker att det &r oerhdrt viktigt att man
alltid poangterar armlangds avstand till kulturen och
dess verksamhet. Detsamma galler den fria och frivil-
liga folkbildningen.

Det later positivt att ministern tanker bjuda in SKR.
Jag tror att det ar viktigt. Vi ska ocksd komma ihag att
deltagarna sjélva ér stora betalare till studieforbundens
verksamhet. De betalade sammanlagt 567 miljoner
kronor i deltagaravgifter under 2024; det ar ingen liten
del. Det finns alltsd manga som é&r villiga att betala for
att forkovra sig pé sin fritid.

Det finns dock manga som ropar pa studieforbun-
den. Det senaste exemplet kommer fran regeringens
utredare vad galler kulturkanon. Det &r skolan och stu-
dieférbunden som ska hélla liv i kulturkanon for att
den ska fa verkan. Da blir det lite markligt att rege-
ringen samtidigt drar ned pa bidraget till studieférbun-
den.

Det finns en del till som det ar véldigt viktigt att
vara radd om, namligen infrastrukturen for kultureve-
nemang runt om i landet. Det &r ju studieférbunden och
folkbiblioteken som finns i varje kommun i hela vart
land. I kristider av olika slag har vi sett att studiefor-
bunden snabbt har stéllt om och kunnat géra om sin
verksamhet sa att man verkligen fatt pang for peng-
arna. Jag tanker bland annat pa Svenska fran dag ett.

I denna interpellationsdebatt &r det ocksa vart att
lyfta fram studieforbundens formaga att na ut till grup-
per med sarskilda behov. Jag ténker bland annat pa
Studieforbundet Vuxenskolan, som har haft ett arbete
med Mitt val. Det 4r en metod som bade tillgangliggor
hur man réstar och tillgangliggor politik i vart sam-
hélle for personer med intellektuell funktionsnedsétt-
ning. Med det har materialet far man kunskap om hur
vart samhalle styrs och hur det fungerar i stort, vilket
man har nytta av i sin vardag.

Det finns ytterligare en del som jag vill peka pa och
som bekymrar mig. Studieférbunden &r en stor kélla
till resultaten hér. Jag talar om det svenska musikund-
ret.

Vi maste se vad rapporten Vid vags dnde? pekar pa.
Replokaler har stangts. Detta kommer att markas pé
det svenska musikundret, &ven om det kanske inte
marks i ar eller nasta &r.

Vilka &r det da som far tillgang till de har reploka-
lerna? Troligen inte de som behdver det mest. Tdnk om
det skulle komma ett besked om att 15 procent av véra
idrottsanlanningar skulle stdngas ned! Det skulle inte
vara gangbart, for det skulle sl& mot breddidrotten och
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sd smaningom mot vara elitsatsningar. Replokalen ar
for den musikintresserade unga killen eller tjejen vad
fotbollsplanen &r for Alexander Isak eller Kosovare
Asllani, oavsett om man véxer upp i Vimmerby eller i
Sollefted.

Anf. 5 Gymnasie-, hdgskole- och

forskningsminister LOTTA EDHOLM (L):

Fru talman! Sverige har ju gatt igenom — och gar
fortfarande igenom — ett stalbad. Det ar val alldeles up-
penbart. Vi har haft pandemi. Det pagar ett krig. Vi har
haft en inflation som nu ar nedkampad. Det ar saklart
bra, men manga delar av samhallet har fatt ta en del
besparingar — sa ocksa folkbildningen.

Regeringen satsar stort pa annan utbildning for
vuxna. Det dr ocksa viktigt att papeka att vi satsar sar-
skilt pa extra medel till folkhogskolorna. De fyller en
valdigt viktig funktion, inte minst for att hjalpa manni-
skor som star langt ifrén arbetsmarknaden.

Staten behéver gora prioriteringar; man kan inte
alltid lova allt till alla. Jag tycker att rapporten &r
mycket intressant pé olika satt. Den visar, som jag sa
tidigare, att det ocksa finns andra intressenter som ar
viktiga for finansieringen. Dessa aktorer maste ocksa
ta sitt ansvar om de tycker att folkbildningen &r viktig.

Jag tror att folkbildningen spelar en viktig roll i
samhallet. Sjalvfallet &r det bra att manga manniskor
betalar avgifter till verksamhet — det starker verksam-
heten och gor den mer sjélvstandig i forhallande till
statliga och kommunala bidrag. Det ar dock viktigt att
man fokuserar pa dem som har de absolut storsta be-
hoven av folkbildningens olika typer av verksamheter.

Anf. 6 CATARINA DEREMAR (C):

Fru talman! Jag tackar &terigen ministern for sva-
ret.

Det &r bra att bade ministern och jag brinner for
folkbildningen — ndr jag hor ministern sdga att det hér
ar en viktig verksamhet vill jag dnda lyssna pa det orat.
Folkbildningen &r ocksa ndgot som i denna oroliga tid
faktiskt knyter oss samman och kan stérka det svenska
samhéllet. Darfor tycker jag att det ar olyckligt att re-
geringen har klivit s& fel i den har fragan. Vi har en
uppbyggd infrastruktur. Ska vi nu plocka isér den for
att sedan bygga upp nagonting annat? Jag undrar vad
det skulle kunna vara.

Det har ar en véletablerad och valkand del av vart
samhélle. Det rader ingen tvekan om att folkbildningen
har varit med och byggt upp den demokrati vi har i vart
land. Jag tror att folkbildningen kan vara en raddning i
manga delar, inte minst vad galler férebyggande av
brott och vad galler att unga ménniskor inte ska hamna
i kriminalitet. Detta 4r en fraga som har engagerat re-
geringen valdigt mycket. Det &r bra, men det kan inte
bara vara sa att vi ska dgna oss &t bestraffningsme-
toder. Vi maste ha ndgonting férebyggande. Har spelar
replokalerna, folkbildningen och det civila samhallet
en stor roll.

Aven nar det géller att bryta ensamheten hos aldre
ar folkbildningen och studieférbunden en stor och

viktig del. Det finns fantastiska program for vara seni-
orer dar man hela tiden forkovrar sig i den senaste
forskningen eller i nagot sprak som man vill lara sig.
Det kan ocksa handla om Iander som man vill resa till.

Detta ar alltsd en prioritering. Jag beklagar att re-
geringen har kommit fram till det héar, men jag hoppas
att ministern tar med sig dessa synpunkter och ser till
att det blir en andring.

Anf. 7 Gymnasie-, hdgskole- och

forskningsminister LOTTA EDHOLM (L):

Fru talman! Folkbildningen &r viktig. Det &r en vél-
digt speciell form som har funnits i Sverige under
manga ar. Jag tycker att det &r viktigt att varna den,
men det &r viktigt att sétta detta lite i perspektiv.

Statsbidraget till studieférbunden foreslas for 2026
uppga till 1,5 miljarder kronor, vilket &r en sankning
frdn 1,6 miljarder kronor fran ett r till ett annat. Stats-
bidragen till folkhdgskolorna ar pa ungefar 2 ¥ miljar-
der kronor. Staten satsar alltsd sammantaget omkring
4 miljarder pa folkbildningen. Det & mycket pengar.

Jag skulle saga att vi far ganska mycket for de
pengarna, sa det ar val avsatta pengar. Det &r alltsa inte
sd att staten inte satsar mycket pa folkbildningen, for
det gor vi faktiskt, och det ska vi vara stolta dver. Vi
maste dock bérja fundera pa de andra bidragsgivarna
till den hér verksamheten. Kommuner och regioner har
gatt fran att ha finansierat nastan halften av verksam-
heten till att i dag vara nere pa ungefar 30 procent. Det
kanske inte ar rimligt att vi bara ser den utvecklingen
komma, och darfor ser jag fram emot att ha en dialog
med SKR om dessa viktiga fragor.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 6 Svar pa interpellation 2025/26:126 om stod till
Gotlandsbor efter héjda biljettpriser

Anf. 8 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Malin Osth har fragat mig om jag avser
att kompensera Gotlandsborna for hojda biljettpriser,
hur jag forhaller mig till Region Gotlands rapport om
farjekostnaderna, vilka dialoger som fors for att séker-
stalla att farjetrafiken blir ekonomiskt och socialt hall-
bar tills det nya farjeavtalet tréder i kraft, hur jag tdnker
sikerstalla att biljettpriserna hélls rimliga och stabila
under kommande avtalsperioder samt om jag anser att
pristakskonstruktionen fungerar som avsett.

Forst och framst vill jag tacka Malin Osth och
andra for engagemanget for farjeférbindelsernatill och
fran Gotland. Som Malin Osth kanner till debatterade
jag narliggande fragor i kammaren med Hanna Wes-
terén den 6 november i ar.

Aven den har gangen vill jag inleda med att slé fast
att ett val fungerande, langsiktigt hallbart och tillforlit-
ligt transportsystem, dar alla trafikslag utvecklas och
bidrar till de transportpolitiska malen, ar en forutsatt-
ning for att hela Sverige ska fungera. Villkoren for att



leva, bo och verka i hela landet ska starkas. Det &r dér-
for angeldget med en god tillgdnglighet mellan landets
olika delar. Det har &r en grundlaggande utgangspunkt
for regeringens transportpolitik, och den fortjanar att
upprepas.

Jag vill ocksa &n en gang understryka att statens en-
gagemang i farjetrafiken till och fran Gotland ar ett
tydligt uttryck for behovet av god tillganglighet. Det ar
sjalvklart viktigt att det finns goda forutsattningar foér
gotlanningar och naringslivet pa Gotland att genom-
fora nddvéandiga resor och transporter. Medel avsatts
darfor i statens budget for att Trafikverket ska kunna
ingd och ansvara for statens avtal om linjesjcfart till
Gotland. I det avtalet finns det redan i dag ett takpris
for gotlanningar och ett takpris for frakt till och fran
Gotland.

Under den period som Malin Osth hanvisar till har
det varit forhallandevis hog inflation och hdga brans-
lepriser, vilket har gjort att det enligt det nuvarande av-
talet har funnits utrymme for hojningar av takpriserna.
De nya takpriserna kommer inte att paverkas av brans-
leprisforandringar utan bara av inflationen. Jag kom-
mer naturligtvis att folja utvecklingen av priserna un-
der det nya avtalet.

Nar det galler det nuvarande avtalet vill jag pa-
minna om det jag sa nar jag debatterade fragan med
Hanna Westerén, ndmligen att Trafikverket, bland an-
nat mot bakgrund av de utredningar som Region Got-
land har tagit fram, nu genomfor en fordjupad uppfolj-
ning av avtalet med Destination Gotland vad géller
prisutveckling och prissattning. Jag ser detta som en
viktig atgard inte minst for transparensen nar det galler
priserna for Gotlandstrafiken. Jag kommer forstas att
ta del av resultatet av uppféljningen sa snart den ar
klar.

Anf. 9 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Tack till statsradet for svaret, dven om
jag maste konstatera att jag inte fick svar pa s& manga
av mina fragor! Jag stéller i interpellationen fyra val-
digt specifika fragor som statsradet inte beror i sitt
svar, sa jag hoppas att vi kan komma att rita ut dessa
fragetecken under debatten.

Interpellationen handlar alltsd om Gotlandstrafiken
och den dramatiska prisékning som har varit i farjetra-
fiken. Hoga farjepriser graver stora hal i manniskors
planbocker och leder ocksa till en situation dar gotlan-
ningarna blir alltmer isolerade pa 6n. Det hér ar allvar-
ligt och helt oacceptabelt.

Den har interpellationen foljer pa en skriftlig fraga
som jag lamnade in i oktober. Jag fragade da vad stats-
radet och regeringen tanker gora for att pressa ned
hdga farjepriser och for att sakra en faktisk tillganglig-
het till och fran Gotland.

Det svar som jag da fick av statsradet gjorde mig
faktiskt ganska bekymrad. Statsradet svarade att brans-
lepriserna har gétt ned, och med dem har ocksa pri-
serna i farjetrafiken sankts. Sa skrev statsradet och av-
slutade med att konstatera att inga atgarder darfor
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behdver vidtas. Svaret finns att lasa pa riksdagens
hemsida for den som sa onskar.

Jag maste sdga att jag blev lite chockad Gver det
svaret, dels for att det visar en sadan brist pa forstaelse
for hur det har faktiskt slar och paverkar Gotland och
gotlanningarna, dels dver bristen p& ansvarstagande.
Det ar alltsa landets infrastrukturminister, den hogsta
ansvariga ministern, som svarar pa det sattet. Jag
tycker att det a&r anméarkningsvért, och darfor foljer just
den har interpellationen pé den fragan.

Férjetrafiken &r Gotlands landsvég till fastlandet.
Det ar en sagning som aterkommer och upprepas, men
det gor den for att det &r sant: Farjetrafiken &r Gotlands
landsvdg till fastlandet. Men for att den hér landsvagen
ska kunna fungera behover tre saker finnas pa plats:
Farjetrafiken maste bygga pa tata turer, korta restider
och laga priser. Alla dessa tre saker maste finnas pa
plats samtidigt for att det ska fungera. En héllbar, lang-
siktig 16sning maste komma pa plats.

Fran Vansterpartiet har vi varit tydliga under en
lang tid. Vi sager: Sluta klassa Gotlandstrafiken som
olonsam kollektivtrafik och klassa den i stéllet som
statlig infrastruktur och infor vagpriser! Det &r det som
ar den langsiktigt hallbara I6sningen.

Detta tycker vi fortsatt, men fragan behdver ocksa
I6sas pa kort sikt, har och nu, for det &r har och nu som
vi har hoga farjepriser. Det &r ocksa darfor som jag
stéller en fraga till ministern som handlar om kompen-
sation. Om jag upprepar frdgan kanske statsradet
skulle kunna utveckla sina svar lite grann.

Fragan &r: Avser statsradet att vidta atgarder for att
kompensera gotléanningarna for de hojda biljettpriserna
for att komma &t den situation som jag beskrev tidi-
gare, alltsd att gotlanningar blir alltmer isolerade pa
on?

Anf. 10 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Frakt- och biljettpriserna for farjetrafik
till och fran Gotland har okat under flera ar och allra
mest och framst som en foljd av 6kade branslepriser.
Det ar darfor som jag i mitt svar, fru talman, hanvisar
till det kommande avtal som trader i kraft efter 2027.

Nu talar vi fortfarande om det nuvarande avtalet,
som I6per fran 2017 till 2027. Det har inte innehallit
mekanismer som har ddmpat kostnaderna nér brénsle-
priserna gar upp. Det kommer det nya avtalet att gora.
Det kommer ocksd att finnas ett pristak for gotlan-
ningar i det nya avtalet.

Som jag sa har Trafikverket nu inlett en fordjupad
analys, och det dr ndgot som pabdrijats efter att Malin
Osth stéllde den skriftliga friga som hon hanvisar till.
Det sker bland annat mot bakgrund av den utredning
som Region Gotland har tagit fram, och den syftar till
att vara en fordjupad analys av avtalet med Destination
Gotland vad géller prisutveckling och prissattning. Det
hér &r en viktig atgard bade for att starka transparensen
och for att fa en fordjupad analys av hur prisutveckl-
ingen ser ut.
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Det ar forstas viktigt med en upprattad forbindelse
mellan Gotland och fastlandet. Det &r viktigt for got-
lanningarna. Det ar viktigt for Sverige utifran livsme-
delsproduktion och ménga olika aspekter. Jag tror att
vi delar den uppfattningen, och jag ar glad éver det en-
gagemang som ledamoten visar.

Samtidigt ar det en pressad situation for hushéllen.
Jag har stor respekt for det. Darfor ar det angelaget att
den har analysen nu gérs. Regeringen genomfér ju
ocksa andra reformer som syftar till att underlatta for
hushéllens ekonomi och att latta pa det tryck som
manga lever under.

Statens engagemang i och ansvar for hela landets
transportforsorjning ar starkt, och det kvarstar. Detta
géller alla trafikslag. Staten finansierar via avtalet med
Trafikverket Gotlandstrafiken med cirka en halv mil-
jard — 498 miljoner kronor — per ar for att trygga en
tillforlitlig, prisvérd och héllbar farjetrafik till och frén
Gotland. Gotlandstrafiken far omkring halften av an-
slaget for statens upphandlade trafik.

Utifran detta ar det forstas rimligt att det nu gors en
fordjupad analys. Jag kommer att félja den mycket
noga. Jag kommer sjalv att besoka Gotland om nagra
veckor for att ta del av de perspektiv som finns och
gora besok bade hos landshévdingen och Destination
Gotland tillsammans med Trafikverket, som just nu
har arbetet igang med att férdjupa analysen kring pris-
utveckling och prisséttning.

Det kan sékert finnas skal efter hand att terkomma
till fragorna som ledamoten staller. Jag vill dock inte
foregripa arbetet som den avtalspart myndigheten Tra-
fikverket — som har ansvar for uppféljningen av avtalet
— har aviserat att de nu gor i form av en férdjupad ana-
lys. Det arbetet pagar, fru talman.

Anf. 11 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Det ar ju tyvéarr langtifran forsta
gangen som hdga farjepriser debatteras i den har kam-
maren. Det har debatterats under méanga ar, och det
startade inte 2023 utan har diskuterats under lang tid
dessforinnan. Det ar fortsatt en véldigt angeldgen och
aktuell fraga.

Att det hir pa detta satt far fortsatta att rulla pa utan
att vi far en varaktig losning pé plats ar ett stort miss-
lyckande for den nationella politiken. Det behdver vi
se, sitta ord pa och erkanna.

Statsradet har i ett tidigare svar pa fragor kring Got-
landstrafiken framhallit just att regeringen efter ett be-
slut 2023 skot till 21 miljoner som ekonomisk kom-
pensation for hdga farjepriser, med ambitionen att
dampa prisékningarna. Man ska dock kénna till och ha
med sig att 21 miljoner var valdigt langt ifran de
250 miljoner som Region Gotland begart i arlig — ob-
servera arlig — ekonomisk kompensation.

De 21 miljonerna rickte inte heller 1angt. De réckte
ett halvar, och sedan var dessa pengar slut. For Vans-
terpartiet &r det helt uppenbart att den statliga ekono-
miska kompensation som beslutades 2023 var otill-
racklig och att ytterligare kompensation skyndsamt
maste komma pa plats. Jag blir darfor lite orolig 6ver

att statsradet hanvisar till att en utredning pagar. Jag
forstar och hor vad statsradet sager, men det har maste
ske skyndsamt.

Det ar ocksa darfor vi fran Vansterpartiet har lagt
in 250 miljoner till Gotlandstrafiken for nésta ar, alltsa
for 2026. Vi har ocksa under innevarande ar budgeterat
i linje med vad Region Gotland har begart. Detta sak-
nas annu i regeringens budget, men jag hoppas att det
kommer att komma pé plats. Det behovs verkligen.

Fru talman! Vad galler det nya férjeavtalet, som
statsradet berorde i sitt senaste anférande, har jag inte
samma tillforsikt som statsradet ger uttryck for infor
det. Jag é&r inte alls 6vertygad om att det kommer att
vara den I6sning som behdvs, tyvarr.

Det &r fortfarande oklart vad priset kommer att
landa pa. Pa en direkt fraga till Trafikverket har man
sagt att man kan astadkomma en sankning pa nastan
100 kronor. Det &r otillrackligt. Det kommer inte att
I6sa det problem vi star med i dag.

Har kommer ocksd frdgan om takpriskonstrukt-
ionen in. Takpris kommer inte med nagra som helst ga-
rantier. | verkligheten hander nagonting nar takpriset
moter den dynamiska prissattning som finns i Got-
landstrafiken, alltsd i farjetrafiken. Priset varierar kraf-
tigt beroende pa var pa farjan man sitter — alltsa vilken
typ av biljett man far tag pa. Det varierar ocksa bero-
ende pa vilken tid och dag man reser.

Gotlanningar reser ju precis som statsradet och jag
och alla andra reser. Man reser nér man kan och nér
man maste — nar man behover — séklart. Takpriset blir
darfor nagot som sallan géller i praktiken. Jag tycker
att detta visar att priset inte bara behdver vara lagt, utan
det méste ocksa vara forutsagbart.

Jag skulle vilja upprepa ytterligare en av mina fra-
gor, som statsradet kanske kan kommentera: Anser
statsradet att takpriskonstruktionen fungerar som av-
sett?

Anf. 12 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Det &r bland annat detta Trafikverket
tittar pa i den fordjupade analys dar arbetet nu péagar.
Det ar inte forsta gangen som det hér diskuteras. Det
har Malin Osth helt rétt i.

Infér att det nya avtalet skulle borja férhandlas
fram fick Trafikverket i juli 2020 ett uppdrag av den
forra regeringen att analysera alternativa modeller for
den framtida farjetrafiken till och fran Gotland. En av
de bitar man tittade pa var en modell som Trafikverket
foreslog dar staten skulle dga fartygen och upphandla
driften, vilket bedémdes skulle ha kunnat ge en 6kad
konkurrens och potentiellt I&gre kostnader. Man tittade
alltsd pa och foreslog statligt tonnage. Den modellen
togs dock inte emot sarskilt vil, s den forra regeringen
lade den till handlingarna. Detta var uppstarten till ar-
betet med det nya avtal som kommer att galla fran
2027 och framat.

Jag har noterat att Trafikverkets generaldirektor
ater har éppnat for att titta pa olika alternativa mo-
deller. Det ar forstas nagonting som ar viktigt att fora



dialog kring. Mot bakgrund av att detta inte togs emot
vl av alla gotlanningar forra gangen det var uppe —
och utredningsforslaget foll ju och lades till handling-
arna — vill jag dock inte i kammaren i dag peka pa al-
ternativa modeller innan jag har haft ett eget samtal
med foretradare for Gotland.

Vi har under de ar jag har varit infrastrukturmi-
nister forstds haft anledning att aterkomma till fragan,
och jag kommer att géra det igen nu i december nér jag
besdker Gotland igen.

Detta ar forstas oppet for diskussion, men jag tror
att det i dag ar viktigt att saga att det nya avtal som har
traffats &r tankt att vara mindre priskénsligt for hoga
brénslekostnader och kraftiga uppgangar i branslepri-
serna — nagot vi i dag ser att situationen har genererats
mycket av. Darfor &r det uppdrag som Trafikverket har
beslutat om internt — att nu se dver prisutveckling och
prissittning — forstas angelaget inte minst mot de ex-
empel som ledamoten ndmner och det arbete som Reg-
ion Gotland har gjort.

Anf. 13 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Jag tackar statsradet for debatten! Det
har &r mitt sista anforande i dag — men inte i fragan, for
den hoppas jag kommer att aterkomma.

Jag vill saga att vittnesmalen fran Gotland om hur
hoga farjepriser slar ar valdigt manga. Har finns pens-
ionaren som inte har rad att beséka sina barn och barn-
barn en gang i manaden som hon hade énskat utan bara
kan dka max en géng i kvartalet. Har finns sonen som
inte kan finnas dar for sin sjuka pappa pa det satt han
hade velat. Har finns ocksa barn- och ungdomsidrotten
pa Gotland, som inte kan delta i cuper och serier och
mota andra lag pé det satt som man hade velat, darfor
att farjepriserna ar for hoga. Har finns ocksa ,framfor
allt, alltfor manga gotlanningar som inte har rad att
resa alls. Jag hoppas att vi kan vara éverens om att det
inte kan fortsatta sa har.

Jag hoppas att vi ocksa kan vara Gverens om att
villkoren for att sékra en grundlaggande tillganglighet
av god kvalitet for Gotland inte ar uppfyllda i dag.
Dessa villkor &r inte uppfyllda forran farjetrafiken
bygger pa tita turer, korta restider och laga, forutsag-
bara priser. Det ar dit vi maste ta oss.

Jag hoppas att vi dven kan vara dverens om att pri-
serna i dag ar for hoga och att det skyndsamt maste till
ett nationellt initiativ for att pressa ned priserna. Om vi
ar dverens om den problembilden har vi i alla fall en
plattform att utga fran. En kompensation &r en I6sning
i det korta perspektivet, men i det langre perspektivet
maste Sverige titta pa sina grannlander. Titta pa Norge
och Danmark och lar av dem, folj deras exempel och
pébdrja en forberedelse for vagpriser i farjetrafiken!
Forst da far vi en likvardighet 6ver landet och en fun-
gerande faktisk tillganglighet till och frdn Gotland.
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Anf. 14 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Jag tackar Malin Osth for att hon har
stallt denna interpellation sa att vi fick mojlighet att
debattera den i dag.

Det svar jag har givit pekar givetvis mycket pa det
arbete Trafikverket bedriver, och som ansvarigt for det
avtal man har med Destination Gotland och Gotlands-
trafiken gor man nu en fordjupad analys av bade pris-
utveckling och prissattning. Jag kommer att folja detta
arbete ndra och noga och nér jag besdker Gotland om
nagra veckor givetvis ta intryck av de berattelser som
redan har natt mig och som ocks& Malin Osth ger ut-
tryck for hér i dag.

Jag har stor respekt och forstaelse for att den kraft-
fulla pris6kningen paverkar livet for manga. Mot bak-
grund av detta ar det valkommet att Trafikverket gor
en fordjupad analys av prisutvecklingen och prissétt-
ningen i Gotlandstrafiken.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2025/26:167 om lar-
lingsklausuler for atnjutandet av medel fran Norr-
landsfonden

Anf. 15 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Leif Nysmed har fragat mig om jag &r
beredd att stélla krav pa platser till larlingar och arbets-
platsforlagt larande for den som vill ta del av medel
fran Norrlandsfonden.

Jag inleder med att konstatera att det ar viktigt att
sakerstalla att det finns tillgang till kompetent arbets-
kraft inom byggsektorn sa att vi star redo nar takten pa
bostadsbyggandet och tillhérande investeringar Okar
efter den radande Iagkonjunkturen.

Regeringen ar vél medveten om de utmaningar Leif
Nysmed beskriver och stravar efter att langsiktigt sa-
kerstédlla kompetensforsorjningen inom bygg- och an-
laggningssektorn. Medel har darfor bland annat avsatts
for fler platser inom saval yrkeshdgskolan som den yr-
kesinriktade vuxenutbildningen i syfte att méta fortsatt
stora kompetensbehov i hela landet, mojliggéra om-
stallning och framja matchningen pa arbetsmarknaden.

Regeringen har dartill gett Myndigheten for yrkes-
hdgskolan i uppdrag att genomfdéra en pilotverksamhet
med yrkesutbildning for vuxna enligt yrkeshégskolans
modell, dér bygg och anldggning &r ett av de aktuella
omradena. Uppdraget har forlangts till 2028.

Regeringen har ocksa gjort det lattare att ge elever
i gymnasieskolan arbetsplatsforlagt larande. Statsbi-
drag far lamnas for ersattning for kostnader till ett fo-
retag som tillhandahaller den arbetsplatsforlagda delen
av en gymnasial larlingsutbildning eller en liknande
utbildning &ven om foretaget inte &r registrerat som ar-

betsgivare.
I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1)
foreslar regeringen tillfalligt sénkta
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arbetsgivaravgifter for unga mellan 19 och 23 ar. For-
slaget innebér att arbetsgivaravgifterna for en ung per-
son minskar med en tredjedel.

Vad géller fragan om att knyta villkor om larlings-
och APL-platser till statliga stod kan jag konstatera att
regeringen inte kan styra de villkor eller krav som
stélls pa den som soker 1&n frdn Norrlandsfonden ef-
tersom fonden &r en stiftelse. Norrlandsfonden utfor-
mar sjalv utifran gallande regelverk de villkor som be-
déms vara lampliga.

Anf. 16 LEIF NYSMED (S):

Fru talman! Jag borjar med att tacka for svaret.
Dock konstaterar jag att inget av det ministern séger i
sitt svar kommer att 16sa bristen pa APL- eller larlings-
platser i ndgon storre bemarkelse — om nagon Gver hu-
vud taget.

Som jag har skrivit till bostadsministern ar det
ménga elever som gar pa byggprogrammen som i dag
har svart att fa tag i lampliga APL-platser, alltsa arbets-
platsforlagt larande, och fa larlingsanstallningar efter
skolan for att & ett yrkesbevis. Cirka 10 procent av de
elever som lamnade byggprogrammet bara i Stock-
holms lan varen 2025 fick en larlingsanstallning. 10
procent! Det &r runt 30 av 6ver 300. Liknande siffror
har det varit dven for tidigare ar — ocksa i olika delar
av landet, men jag tar upp Stockholm eftersom det &r
de siffror jag kan bést.

Detta ger inte vara ungdomar det framtidshopp och
den framtidstro de fortjanar. Jag &r orolig for vad som
hénder med dessa ungdomar, for det &r ju de som ska
vara med och bygga vart samhélle i morgon och i fram-
tiden. En vag att gé for att ge dessa ungdomar en be-
tydligt storre chans ar att det offentliga staller krav pa
platser till larlingar och arbetsplatsforlagt larande i
upphandlingar. Aven staten kan stalla dessa krav dé
statliga medel utbetalas. Exempelvis stélldes under
S-ledd regering just dessa krav for att fa investerings-
stod for billigare hyreslédgenheter.

Min fraga till bostadsministern var féljande: Ar mi-
nistern beredd att stilla n&mnda krav for den som vill
ta del av medel fran Norrlandsfonden? I svaret vi pre-
cis har hort finns inga ambitioner fran regeringen att
stalla krav pa APL-platser eller larlingsplatser. | stéllet
lyfter ministern fram att Norrlandsfonden &r en stif-
telse och att regeringen darfor inte kan stalla krav pa
dem som soker medel fran fonden: ”Norrlandsfonden
utformar sjalv utifran géllande regelverk de villkor
som beddms vara ldmpliga.”

Ar 2008 konstaterade Riksrevisionen att for unge-
far 50 statligt bildade stiftelser dar staten &r ensam stif-
tare har regeringen ratt att andra stiftelsernas foreskrif-
ter, vilket ger en direkt mojlighet att paverka dessa stif-
telsers inriktning. Norrlandsfonden 4r en sadan statligt
bildad stiftelse. Om det nu ar sd som Riksrevisionen
konstaterat, ar ministern d& beredd att stalla nAmnda
krav for den som vill ta del av medel fran Norrlands-
fonden?

Anf. 17 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Norrlandsfonden har fatt ett tillskott
for att starka den langsiktiga utlaningskapaciteten. Det
handlar om att 16sa ett problem och f& upp kalkylerna
for byggande av bostider, men manga lyfter fram att
det ar svart att fa till finansieringen, vilket gor att det
byggs for lite. Genom att oka tillgangen till kapital kan
fler bostadsprojekt paborjas, vilket innebér att efterfra-
gan pé arbetskraft inom bygg-, byggmaterial- och in-
stallationssektorerna 6kar och ndringslivets forutsatt-
ningar starks.

Vi ser detta som en viktig vag framat. Det l6ser inte
alla problem pa bostadsmarknaden men kan fa igang
byggprojekt som annars inte skulle bli av. Det ar ocksa
en grundforutséttning for att det ska finnas arbeten att
ga till och darigenom majlighet att ta emot larlingar.
En stor del av bakgrunden till det Leif Nysmed beskri-
ver ar ju den mycket dramatiska nedgéng i byggandet
som kommit av den hoga inflationen och den utdragna
lagkonjunkturen.

Nar det géller frdgan om krav pa platser for lar-
lingar och arbetsplatsforlagt larande for den som vill ta
del av medel fran Norrlandsfonden ar mitt svar det jag
redan har gett. Eftersom fonden &r en stiftelse & min
beddmning att regeringen inte kan styra de villkor eller
krav som stélls pa den som soker lan. Men jag ska gi-
vetvis titta narmare pa den rapport fran Riksrevisionen
som Leif Nysmed hanvisar till och se om en férandring
ar mojlig. Men det svar jag har givit &r det svar jag i
dag har att ge: Norrlandsfonden utformar sjalv utifran
gallande regelverk de villkor som bedéms vara lamp-
liga.

Jag har traffat ndgra av de aktorer som har varit in-
tresserade av att ta del av topplanefunktionen for att fa
ihop kalkyler och borja bygga. Det ar séklart inget som
hindrar att man redan i dag anvénder den méjlighet
som star till buds att erbjuda platser for APL eller lar-
lingar. Om det finns ytterligare saker att gora dér ska
vi givetvis titta narmare pa det.

Anf. 18 LEIF NYSMED (S):

Fru talman! Jag tackar for svaret.

Det &r gladjande att ministern vill titta vidare pa
den mdjlighet som vi har noterat finns har, men i det
sammanhanget maste man ockséa forstd varfor det ar
svart for byggelever och bygglarlingar att fa en plats
hos byggforetagen.

Bostadsbyggandet har, precis som ministern sa,
kollapsat de senaste aren. Det byggs langt under det
arliga behovet av bostader da regeringen med Sverige-
demokraternas stod helt har lamnat byggbranschen &t
sitt 6de under brinnande Iagkonjunktur.

Det forsta Tidolaget gjorde var att ta bort investe-
ringsstodet for billigare hyresratter och dérmed stop-
pade byggandet av minst 20 000 hyreslagenheter. Man
har heller inte lyckats fa igdng smahusbyggandet, som
man ofta lyfter upp. Enligt branschorganisationen for
smahusbyggande ar just det byggandet det lagsta pa
100 ar. D4 &r det inte konstigt att det ar ont om APL-



och larlingsplatser, och da kanske regeringen borde
kavla upp armarna lite grann och forsoka fa till platser
ute pa de fa byggarbetsplatser som finns.

Utifran yrkesutbildningsavtalet, som reglerar lar-
lingsutbildningarna, rekommenderas att det bor finnas
en larling pa tio yrkesarbetare. Lat mig ta ett exempel
fran ett av de stora byggforetagen. De hade i slutet av
90-talet cirka 1000 yrkesarbetare anstallda héar i
Stockholm, vilket skulle kunna ge méjlighet till nastan
100 larlingsanstéllningar. | var, efter att de forhopp-
ningsvis sista uppsagningarna verkstéllts, kommer an-
talet yrkesarbetare att vara 90, vilket skulle ge endast
9 larlingsanstallningar, enligt rekommendationerna.

Byggarbetsplatserna &r dessutom allt som oftast
uppstyckade i mindre entreprenader som bemannas av
utlandska foretag och/eller med utlandsk arbetskraft,
och de mindre underentreprenérerna har litet eller
inget intresse av, eller ens kompetens for, att utbilda
svenska byggelever och bygglarlingar. Det ar tyvarr sa
den krassa sanningen ser ut.

Darfor hade jag hoppats pa ett mer positivt svar
fran ministern. Aven om man ser att det 4r svart att
stélla krav just nédr det galler Norrlandsfonden hade
man kanske kunnat komma med nagot annat. Vi borde
diskutera fragan om offentliga upphandlingar, som
man gor i exempelvis Region Uppsala nu, dar man
stéller krav.

Ett annat satt att oka mojligheterna for vara ungdo-
mar &r att se till att det blir farre underentreprendrer pa
vara byggarbetsplatser. Det skulle 6ka behovet av mer
egen anstalld personal i foretagen och minska behovet
av langa UE-led, dar arbetslivskriminaliteten méanga
ganger breder ut sig och faktiskt konkurrerar ut jobben
for de ungdomar som borde fa komma in och léra sig
yrket.

Gladjande nog, vill jag &nda saga, har Trafikverket
for forsta gangen stallt krav pa ett begransat antal un-
derentreprendrer vid upphandlingen av Ostlanken. Det
ar ett bra steg, tycker jag. Ministern &r ansvarig for
Trafikverket, och jag hoppas att han tar till sig av den
upphandlingen och ser vilka tankar de har anvant sig
av dér.

Aven storre byggforetag ar positiva till detta. De
har arbetat i manga ar med sadana begransningar, med
resultatet att de har mer ordning och reda pé sina ar-
betsplatser.

Min frdga maste bli: Var &r forslagen fran rege-
ringen som gor att vara ungdomar i byggbranschen kan
fardigstalla sina utbildningar?

Anf. 19 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Det gar att lagga in manga fragor i en
interpellationsdebatt. Jag tycker att det &r viktigt att le-
damoten, som har stallt en interpellation, far svar pa
den frdga som &r grunden for interpellationen. Dar
uppfattar jag att fragan galler larlingar och APL inom
ramen for Norrlandsfonden. Jag har gett ett svar, och
jag ar beredd att titta pd den Riksrevisionsrapport som
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ledamoten hanvisade till for att se om det finns nagot
ytterligare att gora dér.

Nér det galler fragan om Trafikverket som upp-
handlare har det under de tre ar som jag har varit infra-
struktur- och bostadsminister pagatt ett arbete med att
ge Trafikverket i uppdrag att starka den operativa for-
mégan och bestillarkompetensen s& att man blir en
battre upphandlare. Det &r positivt att ledamoten har
noterat detta. Jag ar helt 6vertygad om att det finns mer
att gora dér, men det finns ocksé mycket att lara av det
arbetet.

Néar det kommer till fragor om kompetensforsorj-
ning inom byggsektorn &r det valdigt slagigt, och det
ar en del av den problematik som Sverige har lidit av
under mycket lang tid. Det gar upp i konjunkturen, och
da ar det svart att fa tag i folk. Sedan, nar man i princip
har fatt in personal, blir det nedgéng i konjunkturen.
Da blir det den dar slagigheten, som Leif Nysmed vl
ké&nner till.

Det behover darfor finnas battre forutsattningar for
bostadsbyggande, oavsett om det &r hdgkonjunktur el-
ler lagkonjunktur, och vi tittar darfor pa regelverk som
behdver forenklas. Fran och med i dag géller det nya
bygglovsregelverket, som underlattar vésentligt for
den som vill bygga ut, bygga till eller bygga om. Vi
tittar aven pa ledtider, och i slutet av manaden, tror jag
att det dr, tar vi emot den utredning som &r ett tillaggs-
uppdrag till Miljotillstandsutredningen vad galler
overklagande, instansordning och sa vidare nar det
kommer till planprocesser och miljotillstand.

Jag skulle kunna fortsétta, fru talman, och ge flera
olika exempel dar syftet &r att ta tag i de strukturella
reformerna och att vi ska sta battre rustade oavsett om
det &r lag- eller hogkonjunktur i Sverige. Mot bak-
grund av att ledamotens fraga konkret handlade om
Norrlandsfonden vill jag dock terkomma till det svar
som jag gav tidigare. Det ar det som interpellationen
handlar om, dven om jag uppskattar de olika inspel
som ledamoten gjorde pa en del andra omraden vad
galler bostadsbyggandet.

Anf. 20 LEIF NYSMED (S):

Fru talman! Fréagorna beror i mangt och mycket ar-
betsmarknadsfragor. Jag vet att ministern tidigare har
diskuterat och talat om att regeringen inte jobbar i stup-
ror utan sitter och diskuterar brett. I min interpellation
tog jag upp en del om offentliga upphandlingar, och
jag tankte att du skulle vara lite férberedd pa att sddana
fragor kunde dyka upp. Jag tar mig faktiskt friheten att
diskutera dem i och med att det inte &r stuprorstank i
regeringen.

Jag uppfattar att den SD-ledda regeringen ar val-
digt sjalvgod och n6jd med den forda politiken. Varfor
har man annars inte kommit med atgarder som far
igang bostadsbyggandet? | grunden handlar det om att
vi ska kunna ha bostader som manniskor har rad att ef-
terfraga. Det finns inte ett regelverk i landet som gor
att efterfragan okar, utan det handlar om att ha rad att
efterfrdga. Annars byggs det ingenting. Dér &r det noll.
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Jag ser darfor inte riktigt hur man kan vara sa nojd.
Jag undrar om ni ens har sett hur verkligheten har drab-
bat de ungdomar som vill bli framtidens byggnadsar-
betare och som ska bygga det framtida Sverige. De at-
gérder som du har rdknat upp har hjélper féga mot den
problematik som byggelever och byggnadslarlingar
drabbas av i dag. Jag maste saga att det &r ett svagt le-
darskap. Det ar min bestdmda uppfattning.

Det finns ett alternativ, som jag har redovisat har
under debatten, men jag uppfattar som sagt att ni ar
nojda och belatna. Jag hoppas att de ungdomar som ser
det hér inser att det finns ett annat alternativ och ett
hopp om att bostadsbyggandet ska komma igang i
framtiden, s att de ocksa far en chans att bli de yrkes-
arbetare som de utbildar sig till och kan fa bidra till att
bygga Sverige.

Anf. 21 TREDJE VICE TALMANNEN:

Jag brukar inte pétala det varje gang, men jag maste
nog anda gora det i det har laget: Tilltalet i kammaren
sker med namn, och alla talar via talmannen, varfor
”du” inte forekommer i debatterna.

Anf. 22 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Tack, Leif Nysmed, for debatten!

Det som ledamoten pekade pé& handlar om ett KD-
lett departement och ett arbete dar man varit tvungen
att ta tag i strukturella problem som har paverkat bo-
stadsbyggandet under lang tid.

Mycket av det som vi i dag ser resultatet av ar en
foljd av att vi har haft ett 1age med mycket hég inflat-
ion, och vi ar fortfarande i en lagkonjunktur. Det &r
klart att det inte blir battre, fru talman, av att det har
funnits eftersatta omraden vad galler bade langa ledti-
der och krangliga regelverk och att det inte finns mark
att bygga pa.

Att vi nu, fru talman, tar tag i de strukturreformer
som hade beh6vt vara pa plats innan man gar in i en
sadan dyster ekonomisk situation som vi fortfarande ar
i ar forstas ett viktigt besked till alla.

Jag tror egentligen att Leif Nysmed héller med om
att det &r bra att vi rensar upp i krdngliga regelverk och
tar tag i de alldeles for langa ledtiderna och att han
egentligen ser att det har hade behdvt vara pa plats ti-
digare. Det hade gjort oss nagot battre rustade att han-
tera den situation som nu préglar svensk bygg- och bo-
stadsmarknad och som ocksé gor att det &r svart for
manga som har forlorat arbetet och fortfarande riskerar
att forlora arbetet och fér ungdomar som inte kommer
ut pa larlingsplatser.

Detta 4r, fru talman, konsekvenser av ar av efter-
satthet, dér vi nu har borjat fokusera pa att ta tag i de
strukturproblem som finns. Regeringen har exempel-
vis aviserat att det skdrpta amorteringskravet ska tas
bort och att bolanetaket ska hojas. Vi tittar p& olika
modeller som hyrkdp, som innebér att man kan kdpa
halva lagenheten och successivt betala av den andra,
vilket sanker trosklarna vésentligt och starker efterfra-
gansmojligheterna.
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Det ar alltsd manga atgarder som ar pa gang och
som behdver komma pa plats for att vi ska fa ut fler i
arbete i den viktiga byggsektorn.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2025/26:170 om under-
hallet av Sveriges jarnvag

Anf. 23 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Asa Karlsson har fragat mig om jag an-
ser att den nuvarande satsningen pa jarnvagsunderhall
ar tillracklig for att minska det efterslapande underhal-
let och forbattra punktligheten i den svenska jarnvags-
trafiken och vilka ytterligare atgarder jag och den 6v-
riga regeringen avser att vidta for att stirka jarnvagens
tillforlitlighet.

Underhéllet av infrastrukturen har under lang tid
tillforts for lite resurser. | flera decennier har underhal-
let av bade végar och jarnvéagar nedprioriterats, och un-
derhallsskulden har tillatits vaxa. Det har medfort att
det langsiktigt inte har funnits forutsattningar for Tra-
fikverket att genomfora det underhall som kréavts for
att uppratthalla anlaggningens funktionalitet.

Det finns inga genvégar for att ta itu med detta. Det
gar inte att fortsétta ta en springnota och skjuta proble-
men pa framtiden. Darfor prioriterar nu regeringen
upprustning och underhall av svensk infrastruktur.

Jarnvégen star infor en kraftig upprustning till foljd
av regeringens satsningar pa jarnvagsunderhall. Under
den kommande planperioden tillfors totalt 210 miljar-
der kronor till jarnvagsunderhall, och utéver det till-
kommer ytterligare cirka 34 miljarder kronor i banav-
gifter som gar till underhallsatgarder.

Under 2025 genomfors 1 700 storre underhallsar-
beten i den statliga jarnvdgen, och nasta ar planeras
annu fler. Detta sker samtidigt som det ar fler tag an
nagonsin tidigare i jarnvagsanlaggningen.

Det efterslapande underhallet minskar, och under
kommande planperiod fortsatter Trafikverket att aterta
eftersatt underhall pa den nivé som under radande for-
héllanden beddms vara maximalt méjlig. Trafikverket
bedémer vidare att det gar att ta igen allt eftersatt un-
derhall till 2050.

Tagresendrer och godstransportérer ska kunna lita
pa att tdgen kommer fram i tid. Vid genomférande av
underhéllsatgarder i jarnvagen ar det viktigt att det pla-
neras val och paverkar den befintliga trafiken i minsta
mojliga man. Trafikverket behover tillsammans med
branschen fortsatta med det utvecklingsarbete som pa-
gar med att till exempel modernisera arbetsmetoder
och utrustning, nyttja digitaliseringens mojligheter och
utveckla effektiva och andamalsenliga underhallsav-
tal.

Underhallet har varit nedprioriterat i decennier. Re-
geringen vander nu den destruktiva trenden och priori-
terar i stallet upp denna centrala verksamhet, bade vad



galler mer pengar till underhall och mer underhall for
pengarna.

Anf. 24 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka ministern
for svaret.

Jag méste dock siga att jag fortfarande har lite fun-
deringar. Det handlar framst om huruvida regeringens
satsning verkligen kommer att racka for att komma at
det efterslapande underhéllet och forbattra punktlig-
heten.

Som ministern sager har jarnvagens underhall varit
underfinansierat i decennier. Det stdmmer. Det &r
manga regeringar av manga olika farger som ar skyl-
diga till det. Men det ministern inte séger &r att den ram
som regeringen nu lagger fram inte kan minska under-
hallsskulden pa den niva som skulle behévas for att na
en robust och palitlig jarnvag.

Vi har en plan dar drift, underhéll och reinveste-
ringar tillforts en summa pengar 6ver tolv ar. Men nér
kostnaderna for material, energi och entreprenader har
Okat s& kraftigt som de gjort de senaste aren innebar
det att den faktiska 6kningen inte blir s& stor som det
kan lata.

Samtidigt sdger ministern att hela det efterslapande
underhallet ska kunna tas igen till r 2050, alltsd om
25 ar. Men om 12-13 procent av underhallet ska av-
hjélpas till 2037 — hur ska da resten, dvriga 87-88 pro-
cent, hinna avhjalpas till 2050? Det later for mig helt
orimligt. Det har ar en fraga som manga fler &n jag fun-
derar pa och vill ha svar pa. Till r 2050, fru talman!

Ministern pekar pé antalet planerade arbeten under
kommande &r, och det &r forstds bra. Men volymen ar-
beten séger inte allt, utan det handlar om vad som gors,
var man gor det och med vilken langsiktig inriktning
man gor det. Om man vill vidta fler atgarder men har
en otillrécklig resursram kan det leda till att man véljer
billigare alternativ och kortsiktiga atgarder framfor
strategiska investeringar. Da fortsatter underhallsskul-
den att vaxa.

Fru talman! Svensk jarnvag behover langsiktighet,
stabilitet och resurser. Jag vill darfor ha svar pa fol-
jande fréga: Anser ministern att regeringens satsning
ar tillracklig for att faktiskt minska underhallsskulden
och inte bara bromsa den?

Anf. 25 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Ar 2025 &r forsta aret som underhalls-
skulden inte bara fortsatter att skena. Vi har stoppat
blédningen, fru talman. Nu har vi stoppat den kraftiga
utforsakningen fran den forra planen.

Bara for att satta det i ett sammanhang: Under de
senaste fyra &ren av Asa Karlssons partis regeringstid
okade underhallsskulden med nastan 40 miljarder kro-
nor pa bara fyra ar. Detta har vi satt stopp for nu. Vi
har inte gjort det bara av en slump, utan vi har pa ett
mycket aktivt och strategiskt satt sett till att man far ut
maximalt av de resurser som man kan omsatta i prak-
tiken. Vi har inte bara fokuserat pd mer pengar till
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underhall utan ocksa pa att vi ska fa ut mer underhall
for pengarna.

Det ar darfor det i ar kan genomforas 1 700 storre
underhallsarbeten i den svenska jarnvagsanlagg-
ningen. Det har aldrig nagonsin varit sa manga. Nésta
ar, vilket ocksé kommer att vara ett rekordar, planeras
det for 1 800 underhallsarbeten. Det ar pa det sattet
Sverige kan véanda utvecklingen, ta tillbaka det efter-
satta underhallet och borja amortera pa underhallsskul-
den.

Fru talman! Lat mig ta ett exempel: Nar jag till-
tradde som infrastruktur- och bostadsminister gjordes
det 30-40 vaxelbyten per ar. Jag samlade jarnvags-
branschen, och jag fick hora att det fanns entreprendrer
i Sverige som sa: Vi kan byta det har pa timmar i stallet
for dygn! Regeringen gav uppdrag till Trafikverket,
och vi ser nu att det i &r kommer att genomféras unge-
far 100 véxelbyten. Pa bara tre ar har vi alltsa gatt fran
30-40 vaxelbyten per ar till 100, och de kommande
aren kommer det att borja takta upp till 200 vaxelbyten
om dret.

Det ar skillnaden, fru talman, i politiken. Antingen
fokuserar man pa funktionaliteten har och nu och pa att
aterta sa mycket underhall som majligt eller sa struntar
man bara successivt i underhall och later bli att styra
pa ett satt som gor att punktligheten kan 6ka.

Da ar fragan: Har punktligheten okat eller inte? For
atta av de tio manader i ar som hittills har rapporterats
har punktligheten blivit béttre &n motsvarande ménad
forra aret.

Vi ar dock inte pd nagot satt fardiga, fru talman.
Ledamoten staller fragan: Ar det tillrackligt? Om vi
ska kunna aterta allt eftersatt underhall till ar 2050 for-
utsatter det att varje regering vid varje planrevidering
tillskjuter s& mycket medel som man da bedomer att
man kan omsétta.

Att anvanda nya metoder, att prefabricera véxlar sa
att man kan byta sparvaxlar pa timmar i stallet for
dygn, att anvanda drénare som upptacker fel i elsyste-
mets kablar och kraftledningar innan det blir ett fel och
att byta ut signalsystemet, fru talman, s att vi far ett
signalsystem som haller, ar robust och gér att anvanda
mer effektivt ar saker som varje regering framoéver
kommer att behéva ta ansvar for, och det 4r da man kan
n& malaret 2050.

I den plan vi nu har lagt fram finns maximalt de
medel som Trafikverket beddémer att man kan omsétta.
I takt med att metoderna utvecklas till foljd av de olika
uppdrag som regeringen har gett till Trafikverket
maste dock varje regering under de kommande aren
vara beredd att skjuta till medel och fortsatta utveckla
underhallsbranschen pa ett satt som gor att man kan
underhalla i kapp underhallsskulden.

Dérfor, fru talman, har jag efterlyst en borgfred
kring underhdllet av jarvagen. Ar Asa Karlsson be-
redd att sluta en sidan och inte misstankliggora privata
underhéllsentreprendrer i det svenska jarnvagssyste-
met?
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Anf. 26 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Ministern talar om att ta ansvar och
inte lamna en springnota till framtiden. Det later bra.
Problemet &r bara att den politik regeringen nu for fort-
sétter att skjuta kostnader och konsekvenser framfor
sig — till resenérer, till féretag och till framtida gene-
rationer.

Ministerns svar innehdéll en rad ord om modernise-
ring, digitalisering och effektivisering. Men detta ar
inte substitut for resurser utan komplement. Man kan
inte digitalisera bort rost, sprickor och uttjanta kompo-
nenter.

Den ram regeringen foreslar racker inte for att ge
den robusthet som svensk jarnvég behover. | stéllet hor
vi formuleringar som att prioritera upp underhallet.
Prioriteringar handlar dock inte om ord; de handlar om
resultat. Och vi &r manga som tvivlar pa den malbild
som regeringen mélar upp. Som sagt: De forsta tolv
aren ska 12—13 procent av underhallsskulden arbetas i
kapp. Ovriga 87—-88 procent ska alltsa atgardas under
nastkommande tolv &r for att regeringens mal ska ns
till 2050.

Jag vill darfor tydliggora foljande: Sverige behdver
en kraftigt 6kad satsning pa jarnvagsunderhall, inte en
urholkad ram forkladd till forstarkning. Sverige beho-
ver ocksa en langsiktig finansieringsmodell som inte
bygger pa att Trafikverket ska trolla med knana for att
fa ihop sina reinvesteringsbehov.

Fru talman! Utifrdn de utmaningar vi star infor ar
det helt uppenbart att det krdvs mer — mer resurser, mer
Iangsiktighet och mer strategiskt ledarskap.

Ministern sdger att den hér regeringen har satt
stopp for underhallsskulden. Men betas den av?

Anf. 27 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Svaret &r mycket enkelt: Ja. For forsta
gangen finns det en plan for att beta av underhallsskul-
den pa jarnvagen. Jag har ocksa svarat ledamoten att
var regering — for vi aspirerar pa omval, fru talman —
vid néasta revidering om fyra ar maste vara beredd att
skjuta till mer medel till foljd av att de olika metoder
som nu effektiviserar underhallet dag for dag frigor ut-
rymme som gor att man kan underhélla mer.

Ett sddant exempel &r de underhallstdg som nu tas
fram och som jag fick se harommaénaden nar jag be-
sokte Tomteboda. Med dem kan man underhalla pa
ena sparet och samtidigt bibehélla hastigheten pa spa-
ret bredvid utan att tumma pé sakerheten och arbets-
miljon. Ett annat exempel &r att man kan anvanda vér-
mekameror som upptécker ett varmelackage innan en
kontaktledning brister.

Jag blir lite forvanad, fru talman, dver att ledamo-
ten néstan raljerar dver ord som digitalisering och att
anvanda dronare. Dessa kan alltsé ga langs jarnvagen
och upptécka ett fel innan det har uppstatt sa att vi kan
skicka ut tekniker till just den plats dar man sett ett litet
varmelackage i en kontaktledning. Dessa kan da repa-
rera felet innan en kontaktledning rasar ned sa att man
sedan far underhalla, med stor paverkan pa hela
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trafiksystemet i den svenska jarnvégen. Detta borde
Socialdemokraterna vélkomna, fru talman.

Det gar att upptécka sprickor i ralen genom att med
tekniska hjalpmedel kanna av vibrationer pa varje tag
som rullar. Det behdver man inte raljera 6ver. Det kan
gora att brister i banvallen upptacks innan en banvall
brister, fru talman.

Detta hander nu, tack vare regeringens ledarskap
som fokuserar pd jarnvagsunderhallet. Det har tagits
emot valdigt positivt i stora delar av Jarnvégssverige,
och jag tror egentligen att Asa Karlsson har noterat
detta.

Jag tror att det vore kléddsamt att faktiskt bejaka
denna utveckling och stélla sig bakom den. Antligen
kan vi gemensamt se att vi nu vénder utvecklingen och
inte fortsatter pa den kalkbacksliknande underhalls-
skuldsutvecklingen dar det bara rasar ar efter &r. Nu
vander vi trenden.

Vi har ocksa sett till att de 210 miljarder kronor
som avsitts for underhall av jarnvag inte lingre kom-
mer att behdva ga till forvaltningskostnader som
egentligen borde ligga pa Trafikverkets forvaltnings-
anslag. Vi har stadat upp i anslagen, vilket gor att 6k-
ningen for anslaget Vidmakthallande av jarnvag i
sjélva verket &r 18 procent eftersom det inte kommer
att ga miljardbelopp dérifran till Trafikverkets perso-
nal. | stallet forstarker vi forvaltningsanslaget sa att vi
far en battre transparens, en battre kostnadskontroll
och ocksa mer pengar till jarnvagsunderhall.

Men aterigen: Det handlar inte bara om mer
pengar, fru talman. Det handlar ocksa om att f& ut mer
underhall for pengarna. Det ar dar vi borjar skonja ett
resultat. Punktligheten har i ar successivt, manad for
ménad, blivit battre. Atta av tio manader har béttre
punktlighet an motsvarande manad aret innan. Trafik-
verket pekar ocksa pa att det bland annat &r underhalls-
offensiven som nu borjar mérkas.

Det malar som ledamoten hanvisar till ar inte rege-
ringens satta mal. Det ar Trafikverket som har bedomt
detta. Om vi fortsatter att skjuta till de medel som krévs
och utvecklingen i den innovativa jarnvagsbranschen
far fortsatta, dar svenska foretag kan vara med och un-
derhélla i kapp underhallsskulden, kan man n& malet
2050.

Dérfor vore det vadlkommet om Socialdemokra-
terna bejakade detta och sa att alla entreprendrer som
kan vara med och bidra ska fa vara med och bidra. Ar
Asa Karlsson beredd att bejaka det?

Anf. 28 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag vill avslutningsvis understryka att
jarnvagens skick och bruk handlar om vardagen for
ménniskor i hela landet. Det handlar om att manniskor
ska kunna resa till och frdn sina jobb. Det handlar om
att manniskor ska kunna frakta sig sjalva pa ett kollek-
tivt sétt utan att behdva ta bilen. Det handlar ocksé om
industrins konkurrenskraft och om Sveriges klimatom-
stéllning. Jarnvégen ar viktig for Sverige.

Det &r viktigt att vi har ny teknik som gor att vi pa
ett enklare satt kan forebygga och étgarda problem



som kan uppsta med jarnvégen, precis som ministern
sager. Men vi maste ocksa se att den nya tekniken, di-
gitaliseringen och sa vidare &r ett komplement, inte
hela l6sningen.

Det handlar om ett system som i dag inte levererar
pa den niva som resenarer och foretag har ratt att for-
vénta sig. Vi har inte underhallit i den takt som vi be-
hovt gora i decennier. Som jag sa tidigare &r det manga
regeringar som har detta att sta till svars for.

Jag haller ocksd med ministern om vikten av lang-
siktighet. Sa fort det blir ett regeringshyte ska inte hela
infrastrukturarbetet vandas om, utan vi ska kunna ha
en rod trad oavsett regering sa att inte minst foreta-
garna och entreprendrerna kan vaga satsa pa att under-
hélla och ha de verktyg och maskiner som behgvs for
det. Det haller jag fullstandigt med om.

Med det vill jag tacka for debatten hér i dag.

Anf. 29 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Jag tyckte att Asa Karlsson i slutet av
sitt inlagg gav ett valkommet besked, det vill séga att
ge langsiktiga forutsattningar for underhallsentrepre-
norerna. Vara svenska foretag, som ar verksamma hér,
ar efterfragade pa en europeisk marknad och ibland en
global marknad under hard konkurrens. Den typen av
politisk oro, exempelvis i en valrérelse dér man talar
om att aterforstatliga underhallet, har uppstatt darfor
att en betydande del av problemet har varit ideologiska
I&sningar, vilket ocksa Gunnar Alexandersson, en tidi-
gare jarnvagsutredare pa uppdrag av myndigheten Tra-
fikanalys, slagit fast. Vi har darfor historiskt inte fatt
genomslag for det som har behovt goras.

Detta andrar vi pa nu. Det ar ingen, fru talman, som
har sagt att digitala hjalpmedel &r hela I6sningen. Dar-
emot kan de vara viktiga for att fa mer av forebyg-
gande underhall. Vi ser nu en positiv tendens i den un-
derhallsplan som Trafikverket har for dren 2025-2028.
Dar minskar mangden avhjalpande underhall, akutun-
derhall, det vill siga nar man far rycka ut och laga en
kontaktledning som redan har gatt sonder. Var fjarde
gang underhallsarbete gors handlar det om akutunder-
hall. Detta minskas nu till 20 procent pa bara tre fyra
ar.

Vad &r da 5 procentenheter hit eller dit? Jo, dar
gémmer sig manga kronor, och de allra flesta forstar
att forebyggande underhallsarbete innan en kontakt-
ledning brister & mycket mer effektivt. Dar ser vi ett
exempel pa nar regeringens politik ger resultat.

Det har handlar om att aterupprétta fortroendet for
jarnvégen. Manniskors vardag, néringslivets konkur-
renskraft och Forsvarsmaktens formaga ska inte paver-
kas av att vi har struntat i underhallet decennium efter
decennium. Det vander vi pé nu.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.
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§ 9 Svar pa interpellation 2025/26:174 om region-
ernas kostnader for samhallsviktig trafik

Anf. 30 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Asa Karlson har fragat mig om jag an-
ser att det ar forenligt med finansieringsprincipen att
staten minskar ersattningen for samhallsviktig trafik
utan att minska uppdragets omfattning och om jag och
regeringen avser att sékerstalla att regionerna kompen-
seras for de kostnader som staten genom Trafikverkets
beslut nu éverfor till dem. Asa Karlson har vidare fré-
gat mig om jag och regeringen avser att tillféra de me-
del som kréavs — minst 100 miljoner kronor per ar — for
att uppratthalla de statliga samverkansavtalen i norra
Sverige. Avslutningsvis har Asa Karlson fragat mig
om jag och regeringen avser att ge Trafikverket i upp-
drag att reformera tillgdnglighetsmodellen och proces-
sen for samverkansavtal, sa att regionerna ges reell
delaktighet och langsiktiga planeringsférutsattningar.

Jag vill inleda med att understryka att ett val fun-
gerande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt transport-
system, dar alla trafikslag utvecklas och bidrar till de
transportpolitiska malen, ar en forutsattning for att hela
Sverige ska fungera. Villkoren for att leva, bo och
verka i hela landet ska starkas. Det ar darfor angeléget
med en god tillgnglighet mellan landets olika delar.
Det hér har jag framfort flera ganger i kammaren, men
eftersom det ar grundlaggande utgangspunkter for re-
geringens transportpolitik fortjanar det att upprepas.

Nar det géller statens finansiering av de trafikavtal
som Trafikverket har i uppdrag att inga foreslar rege-
ringen i budgetpropositionen for 2026
(prop. 2025/26:1) att det tillférs 151 miljoner kronor
for 2026. Syftet ar att uppratthalla den interregionala
tillganglighet som den av staten upphandlade kollek-
tivtrafiken skapar. Tyvarr har det tillfalliga avtal som
Trafikverket slutit med SJ AB Okat kostnaderna for
nattagstrafik kraftigt under 2025. Det péaverkar &ven
utrymmet for att teckna Ovriga avtal under 2026. Jag
forutsatter att Trafikverket och SJ AB arbetar for att
effektivisera avtalet sa att kostnaderna minskar. Jag
kommer att folja det arbetet néra.

Jag vill ocksd kommentera det som Asa Karlsson
tar upp om den kommunala finansieringsprincipen.
Som Asa Karlsson mycket val kanner till &r den till-
lamplig d& kommuner eller regioner &laggs nya ata-
ganden genom statligt beslutade reformer. S &r inte
fallet nar staten genom samverkansavtal gar in och
medfinansierar interregional kollektivtrafik.

Avslutningsvis delar jag Asa Karlssons bild av att
det behovs langsiktiga planeringsforutsittningar for
regionerna. Det kréaver i sin tur en Iangsiktighet i de
trafikavtal som Trafikverket tecknar dar tillfalliga av-
tal som driver upp kostnaderna undviks. Jag ser mot
bakgrund av det inte nagot behov av att i nulaget dndra
tillgdnglighetsmodellen eller processen foér samver-
kansavtal.
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Anf. 31 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Jag maéste sdga att svaret lamnade nagra av de cen-
trala fragorna obesvarade. Det vi diskuterar &r inte
smajusteringar eller regionala detaljer, utan det har
handlar om statens ansvar for samhallsviktig trafik
som staten sjalv definierat som nédvandig. Trafikver-
ket har under tva ar minskat ersattningen till de fyra
nordligaste regionerna med 108 miljoner kronor, trots
att uppdragets omfattning inte har minskat.

Detta géller Norrtdg med taglinjer fran Sundsvall
och uppat i landet, Samverkande inland, det vill saga
15 busslinjer i Norrbotten, Vésterbotten, Véasternorr-
land och Jdmtland Hérjedalen, samt statliga flygtrans-
fertrafiken med tre linjer i Vsterbotten och fem linjer
i Norrbotten. Alla dessa tre samverkansavtal ar avgo-
rande for att ménniskor ska kunna bo, arbeta och bed-
riva foretag i norra Sverige.

Regionerna har redan upphandlat trafiken. Avtalen
ar redan skrivna och trafik ar planerad och kapacitets-
satt. Nar staten meddelar att finansieringen inte récker
véltras orimliga kostnader 6ver fran staten till region-
erna. For staten dr det smapengar och for regionerna ar
det enorma kostnader.

Né&r ministern sager att finansieringsprincipen inte
ar tillamplig eftersom regionerna inte formellt alaggs
ett nytt atagande bortser ministern fran kéarnan i pro-
blemet, ndmligen att staten drar ned sin finansiering
samtidigt som staten inte minskar kraven pa tillgang-
lighet. Det spelar faktiskt ingen roll om man kallar det
for ett nytt dtagande eller forminskat stod eftersom re-
sultatet &r detsamma.

Fru talman! Regionerna aldggs statens kostnader. |
norra Sverige handlar det inte om nagra marginella ef-
fekter, utan det ar fraga om trafik som ar helt nédvan-
dig for att halso- och sjukvardspersonal ska kunna ta
sig till jobbet, for att elever ska ta sig till sina utbild-
ningar och for att foretag ska kunna rekrytera an-
stallda.

Att sdga att finansieringsprincipen inte ar relevant
ar att bortse fran det kommunala sjalvstyrets grundfor-
utsattningar. Ministern hanvisar ocksa till att rege-
ringen har tillfort 151 miljoner kronor till statens upp-
handlade trafikavtal, men det &r inte en forstarkning
utan en brandkarsutryckning.

Fru talman! Regionerna ska inte behdva radda sta-
ten nér statens egna avtal blir dyrare. Regionerna ska
inte vara budgetregulatorer fér staten, utan staten
maste aterkomma med kompensation till de berdrda
regionerna. Det l6ftet horde jag inte fran ministern.

Jag hoppas att ministern i sitt nasta inlagg kan for-
klara hur staten kan fortsétta att krdva tillganglighet
utan att finansiera den — det ar kdrnan i interpellat-
ionen.

Anf. 32 ZARA LEGHISSA (S):

Fru talman! Aterigen sviker regeringen Norrbotten,
aterigen med neddragningar pa trafikavtal, Samver-
kande inland och flygtransfer. For Norrbottens del

14

betyder det en totalsumma pa ca 43 procent i uteblivet
stod.

Det ar som att man inte forstar eller bryr sig om vad
neddragningarna faktiskt betyder fér manniskor i vart
Ian och for norra Sverige. Nar regeringen drar ned pa
stodet 4r det inte bara en rad i budgeten som paverkas
utan det ar manniskors vardag, trygghet och méjlighet
att paverka sina liv.

I norra Sverige och Norrbotten ar avstanden langa.
Vi aker kollektivt for att ta oss till jobben, till varden,
till skolan och till familjen och nér vi semestrar och
turistar. Det borde regeringen egentligen veta. Men
man gor anda om samma misstag igen, for andra aret i
rad. Unga far svarare att ta sig till utbildningar, &ldre
far langre resor for att na varden och arbetspendlare far
en otrygg vardag. Regeringens besked slar ocksa hart
mot jobben och mot néringslivet.

Norra Sverige star mitt i en historisk omstallning
nér det galler industrijobb, energi och gron teknik som
innebar etableringar som hela varlden tittar pa. Det
handlar om investeringar for ungefar 1 200 miljarder i
Norrbotten inom industri, infrastruktur, gruva och
skog, om cirka 30 miljarder i kade skatteintékter och
om 20 000 nya jobb.

Samtidigt véljer regeringen att forsvaga de struk-
turer som hela den utvecklingen bygger pa. Féretagen
behdver arbetskraft, och arbetskraften behdver ta sig
till jobbet. Det &r inte raketforskning; det &r en sjalv-
klarhet. Anda gor regeringen det svarare i stéllet for
lattare.

Fru talman! Detta &r ocksa en frdga om véalfard och
jamlikhet. Nar staten drar sig tillbaka tvingas ndmligen
regioner och kommuner tacka upp, da avtalen med
operatdrerna redan ar tecknade. Det betyder att pengar
maste flyttas fran vard, fran skola och fran omsorg for
att tacka hal som staten sjalv har skapat, for transporter
som staten sjalv har pekat ut som samhallsviktiga men
har valt att inte finansiera.

Det hdr agerandet talar emot finansieringsprincipen
och att kommunerna ska vara sjalvstyrande. Det &r en
omvand Robin Hood-politik. Resurser tas fran valfar-
den for att kompensera for regeringens passivitet.

Lét oss tala klarsprak. Nar kollektivtrafiken for-
sé&mras Okar skillnaderna i ménniskors liv. De som har
bil kanske klarar sig. Men den som &r ung och den som
ar sjuk och inte har rad med bil far betala for regering-
ens nedskérningar. Det &r inte jamlikt, det &r inte ratt-
vist och det &r definitivt inte en politik fér hela landet.

Vi vet vad som hander om det har far fortsatta. Det
blir svarare att rekrytera, det blir svarare att bo kvar
och det blir svérare att flytta in. Fler orter riskerar att
tommas pa sikt, inte for att manniskor vill flytta utan
for att de kanner att de inte langre har ndgot val. Risken
for ytterligare konkurser och for att foretag véljer att
etablera sig i andra lander okar ocksa, i en redan nedat-
gdende spiral for Sveriges tillvaxt.

Hur kan regeringen forsvara att man gang pa gang
forsamrar norra Sveriges och Norrbottens méjligheter
att véxa, utvecklas och leva?



Fru talman! Min fraga till infrastruktur- och bo-
stadsminister Andreas Carlson &r enkel: Néar tanker re-
geringen ta ansvar for en langsiktig och tillracklig
finansiering for trafikavtalen, Samverkande inland och
flygtransfer, sa att manniskor faktiskt kan bo och ar-
beta i hela landet och s att foretagen vagar investera
ocksa i Norrbotten?

Anf. 33 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Man kan kalla det tillskott pa 151 mil-
joner kronor som regeringen gor i budgetpropositionen
for lite olika saker. Man far om man vill kalla det for
brandkarsutryckning, som Asa Karlsson gér. Men man
kan inte kalla det for en neddragning eller nedskérning.
Ett budgettillskott pa 151 miljoner kronor &r inte en
neddragning. Det &r nagot som tillfors ett anslag till det
som vi diskuterar hér i dag: den upphandlade trafiken,
medfinansieringen och samverkansavtalen.

Bakgrunden till den anstrangda situation som leda-
moterna ger uttryck for har att gora med det tillfalliga
avtal som Trafikverket har slutit med SJ AB dér kost-
naderna for nattagstrafiken har okat kraftigt under
2025. Det paverkar dven utrymmet for att teckna 6v-
riga avtal under 2026.

Fru talman! Nu &r det sjélvklart viktigt att Trafik-
verket och SJ arbetar for att effektivisera det avtalet sa
mycket som majligt, sa att kostnaderna minskar. Da
skapas det ocksa utrymme for de &ndamal som ansla-
get syftade till att tdcka: den interregionala tillganglig-
heten och den av staten upphandlade kollektivtrafiken.

Det ar alltsa ett tillskott pd 151 miljoner kronor som
regeringen gor i budgeten, fru talman. Men mot bak-
grund av att kostnaderna har dkat kraftfullt for det nod-
avtal eller tillfalliga avtal som Trafikverket har slutit
med SJ &r det en anstréngd situation. Det &r sjalvklart
viktigt att Trafikverket och SJ nu arbetar for att effek-
tivisera sitt avtal, sa att kostnaderna minskar. Det &r ett
arbete som jag kommer att folja mycket néra.

Anf. 34 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Ministern talar om vikten av god till-
ganglighet och jamlika villkor i hela landet. Det vél-
komnar jag. Men jag maste konstatera att regeringens
politik inte lever upp till den ambitionen.

I norra Sverige ar det langa avstand, och det finns
ett svagt befolkningsunderlag pd vissa stallen och i
vissa omraden. Det finns ett naringsliv som &r helt be-
roende av fungerande kollektivtrafik. Darfor blir kon-
sekvenserna allvarliga.

Ministern talar om satsningar, men Norrtag far sin
statliga ersattning halverad fran 143 miljoner till om-
kring 60 miljoner. Samverkande inland tappar 18 mil-
joner, vilket &r néstan halva finansieringen. Och for
flygtransfern minskas det fran 7 miljoner till 4 miljo-
ner, trots att Trafikverket sjalva har bedomt att beho-
ven ar pa 7 miljoner kronor. Det sker som sagt samti-
digt som regionerna redan har avtal med operatérer
och redan har bemannat trafiken. Over 100 miljoner
kronor har alltsa forsvunnit pa tva ar.
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Varfor ska regionerna betala priset? De hér avtalen
ar forhandlade av staten, inte av Region Vésterbotten,
Region Norrbotten, Region Vésternorrland eller Reg-
ion Jdmtland Harjedalen. Regionerna dr inte parter. De
har inget inflytande. Men de far 4nda betala.

Ministern sager ocksa att tillganglighetsmodellen
inte behover andras. Men det ar just den modellen som
har majliggjort att regionerna tvd manader fore trafik-
start far besked om att 30 procent av finansieringen
forsvinner, fru talman. Den typen av modell ar varken
Iangsiktig eller rattsséker. Ministern sager att langsik-
tigheten &r viktig. Men med dagens system kan man
inte leverera det.

Det ar dessutom viktigt att pAminna om att region-
ens budgetar redan &r hart anstrangda. Fér varje miljon
som de tvingas ta till trafik kan pengar behéva tas fran
sjukvard. Det handlar om riktiga prioriteringar i verk-
ligheten i redan héart pressade regioner.

Fru talman! Regionerna behéver full kompensation
for statligt prioriterad trafik. Det behovs en aterstalld
finansiering p& minst 100 miljoner kronor. Det behévs
en omedelbar Gversyn av tillganglighetsmodellen, sé&
att regionerna inte langre far sena besked utan att fa
vara delaktiga. Och det behdvs ett stopp for att region-
erna ska agera buffert nér statens egna avtal blir dyrare.

Anf. 35 ZARA LEGHISSA (S):

Fru talman! Jag vill tacka interpellanten Asa Karls-
son for denna viktiga fraga och aven tacka Andreas
Carlson for svaret.

Ministern svarar att han inte kommer att verka for
att dka stodet. Det duger inte. Norrbotten behdver inte
fler ursékter. Norrbotten behdver besked och langsik-
tighet.

Det gar inte att dolja sig bakom ord som priorite-
ringar. N&r regeringen prioriterar bort Norrbotten pri-
oriterar man n&mligen bort manniskors mdjlighet att
jobba, studera och leva sina liv. Man prioriterar bort
den viktiga utveckling som faktiskt satter Sverige pa
kartan. Man prioriterar bort 100 miljarder i export-
varde. Och man prioriterar bort 2-3 procent av Sveri-
ges bnp.

Det ar norrbottningarna som ser konsekvenserna
varje dag. Vara ungdomar blir stdende pa perrongen.
De 4ldre far langre vag till varden. Och foretagen far
slass i motvind nér staten slapper sitt ansvar. Vi soci-
aldemokrater vill satsa pa kollektivtrafiken, eftersom
vi vet att den ar viktig for vart gemensamma samhalle.

Fru talman! Det &r latt att tala om hela Sverige. Det
ar svarare att faktiskt gora politik for hela Sverige.
Men det &r precis det som vi norrldnningar och norr-
bottningar kraver, att vi ska f& fortsatta utvecklas och
leva ett tryggt och vardigt liv.

Jag uppmanar darfor aterigen minister Andreas
Carlson och regeringen: Ta ansvar for trafikavtalen for
Samverkande inland och flygtransfer! Sluta skjuta
dver kostnaderna pa regionerna och kommunerna, som
redan kdmpar med ekonomin! Se till att ménniskor kan
ta sig dit de behdver oavsett avstand — for jobben, for
vélfarden, for tillvéxten och for klimatet!

15



Prot.
2025/26:42
1 december

Anf. 36 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! For nytillkomna tittares skull kan jag
séga att det tillfors 151 miljoner kronor for trafikavta-
len 2026.

Det behovs langsiktiga planeringsforutsattningar
for regionerna. Jag haller med debattérerna om det, fru
talman. Det kraver i sin tur en langsiktighet i de trafi-
kavtal som Trafikverket tecknar och att tillfalliga avtal
som driver upp kostnaderna undviks. Bakgrunden till
det anstrangda lage som nu rader &r, precis som jag har
sagt tidigare, ett tillfalligt avtal mellan Trafikverket
och SJ som okat kostnaderna kraftigt for nattagstrafi-
ken under 2025. Det paverkar utrymmet for att teckna
Ovriga avtal &ven under 2026, trots att det nu tillfors
151 miljoner kronor i den budget som regeringen har
foreslagit for 2026.

Jag vill ocksd, fru talman, ndmna att regeringen gi-
vetvis kommer att ta del av Riksrevisionens pagaende
granskning av trafikavtalen for okad tillganglighet
mellan regioner. Resultatet av granskningen kommer
att presenteras i en rapport i mars 2026. Granskningen
ska svara pa om statens insatser genom trafikavtal ef-
fektivt bidrar till att forbattra den grundldggande till-
gangligheten i kollektivtrafiken mellan olika regioner.
Det blir forstas ett viktigt underlag for fortsatt arbete.

Herr talman! Jag vill aterkomma till att situationen
uppkommit till foljd av ett mycket dyrt tillfalligt avtal
som Trafikverket tecknat med SJ AB rérande nattags-
trafiken. Jag forutsatter att parterna arbetar mycket ak-
tivt for att effektivisera det avtalet, s att kostnaderna
minskar. Det ar ett arbete som jag kommer att folja
néra och noga.

Anf. 37 ASA KARLSSON (S):

Herr talman! I den hér debatten har ministern beto-
nat vikten av god tillganglighet. Den synen delar vi.
Men det rdcker inte att sdga att tillgangligheten &r vik-
tig. Staten maste ocksa finansiera den. Det som nu han-
der ar att staten drar ned pa sin finansiering och véltrar
dver kostnaderna pa regionerna. Det ar karnan i pro-
blemet. Regionerna stalls infor omajliga val.

Samverkansavtalen har tillkommit for att vi till-
sammans pa statlig och regional niva har konstaterat
att det &r mer kostnadseffektivt att staten koper trafik
av regionen dar det finns regional trafik. Alternativet
till att medfinansiera via samverkansavtal ar att staten
sjdlv organiserar och upphandlar egen trafik, som i s&
fall delvis skulle ga parallellt med regional trafik. Men
kostnaden for egen statlig trafik kommer i s fall att bli
hogre an dagens niva péa budgeten for trafikavtal, ef-
tersom samordningen forsvinner. Det smartaste och
billigaste ar darfor att tillféra de medel som krévs for
att trafiken inte ska behdva minskas. Det &r inte reg-
ionernas ansvar att det statliga nattagsavtalet blev dyrt.
Dé ska val inte regionerna heller behova ta kostna-
derna?

Tack for debatten!
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Anf. 38 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag vill ocksa tacka for debatten.

Ledamoten talar om kdrnan i problemet”, herr tal-
man. En mycket betydande orsak till det anstrangda I&-
get ar det tillfalliga avtal som Trafikverket har tecknat
med SJ AB for nattagstrafiken. Det var och ar mycket
dyrt och paverkar utrymmet. Det ar darfor jag i flera
omgangar i den har debatten har upprepat att jag forut-
sétter att parterna arbetar mycket aktivt for att effekti-
visera det avtalet och att det &r ett arbete som jag kom-
mer att fortsatta att folja ndra och noga.

God tillgdnglighet ar viktigt. Det &r darfor rege-
ringen har skjutit till 151 miljoner kronor for det hér
andamalet i forslaget till budget. Man kan diskutera in-
nehallet i det. Man kan diskutera storleken pa summan
och om det ar for mycket eller for lite — jag har i och
for sig inte hort ndgon saga att det ar for mycket. Men
man kan inte komma ifran att bakgrunden till situat-
ionen ar det mycket dyra tillfalliga avtalet. Det har jag
inte hort ledamdéterna ndmna i sina inldgg, men jag kan
konstatera att det ar en betydande orsak till den an-
strangda situationen. Darfor &r det sa viktigt att par-
terna nu arbetar for att effektivisera avtalet och gora
det mer kostnadseffektivt, sa att det inte tranger undan
andra viktiga andamal som Trafikverket ocksa har an-
svar for vid upphandlingar och samverkansavtal for
trafiken.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2025/26:184 om en
tunnel under Sodertélje kanal

Anf. 39 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Kerstin Lundgren har fragat mig om
jag ar beredd att ge ett uppdrag till Trafikverket att pa-
skynda en planering for en tunnel under Sédertélje ka-
nal samt om jag planerar att vidta nagra atgarder for att
0Oka totalforsvarssakringen for infrastrukturen runt S6-
dertélje kanal och i s fall vilka. Kerstin Lundgren har
vidare fragat mig om jag avser att vidta nagra atgarder
for att hoja sékerheten i granssnittet under Sodertélje
kanal och i sa fall vilka.

Behoven av infrastruktur &r stora pd méanga hall i
Sverige. Det har lange statt klart fér mig att tuffa prio-
riteringar kommer att behdva goéras, trots att rege-
ringen satsar stort pa infrastruktur och trots att ramarna
béade for underhall och for investeringar har 6kat jam-
fort med tidigare period.

Regeringen vill forma ett robust och effektivt trans-
portinfrastruktursystem dér varje trafikslags fordelar
kan nyttjas pa basta satt och komplettera varandra. En
val fungerande infrastruktur &r avgdrande for svensk
konkurrenskraft och for att hela Sverige ska fungera.
Den ekonomiska ramen for nésta planperiod, 2026—
2037, uppgar till 1 171 miljarder kronor. Det ar en hi-
storiskt stor satsning dar vi okat infrastrukturramen



med 6ver 200 miljarder kronor jamfort med den tidi-
gare planperioden och dar vi prioriterar att varda det
befintliga transportsystemet och prioritera underhall
samtidigt som transportsystemet kan utvecklas.

Trafikverket har mot den bakgrunden haft i upp-
drag att ta fram ett forslag till en ny nationell plan for
perioden 2026-2037. | uppdraget till Trafikverket har
regeringen bland annat betonat att samhallsekonomisk
Ionsamhet ska vara vagledande, att det ar viktigt med
ett strdk- och systemtank samt att det forsamrade sa-
kerhetspolitiska laget och totalférsvarets behov beho-
ver beaktas. Objekt som inte &r transportpolitiskt mo-
tiverade utan i huvudsak syftar till att stérka civilt eller
militart forsvar maste dock beddémas och finansieras i
sarskild ordning. Dessa objekt ska darfor inte ingd i
forslaget till nationell plan.

Trafikverkets forslag till ny plan l&mnades till re-
geringen tidigare i host. Trafikverkets beddmning &r
att planforslaget samlat kommer att bidra till ett ro-
bustare transportsystem. Okad robusthet &r till nytta i
alla samhallstillstdnd och innebar nytta aven for sam-
héllsviktiga transporter och militar rérlighet.

Jag ar medveten om behoven av atgarder i trans-
portinfrastrukturen till och genom Sodertélje. Det &r
viktigt for Sodertalje och dess nédringsliv men dven for
annan trafik till och fran Stockholmsomradet samt for
Sverige som helhet.

Trafikverkets planférslag innehaller inte en tunnel
under Sodertélje kanal. Trafikverkets planforslag inne-
héller dock ett antal objekt som &r kopplade till Soder-
télje, bland annat ett nytt objekt som innebéar kapaci-
tetsforstarkningar pé existerande motorvagsbro i So-
dertélje. Det foreslagna objektet innebér en breddning
av bron for att méjliggora en utékning fran tva till tre
korfalt i vardera riktningen, men det innehaller ocksa
atgarder for att starka robustheten pa motorvagsbro-
arna.

Jag vill understryka att det an sa lange inte finns
nagra stallningstaganden fran regeringen kring Trafik-
verkets forslag, som &r under beredning. Just nu pagar
som ledamoten kanner till ett remissforfarande av for-
slaget. Ett beslut fran regeringen planeras under varen
2026.

Anf. 40 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Tack ministern for svaret pd mina fra-
gor, eller i varje fall svar!

Sverige befinner sig i ett nytt sékerhetspolitiskt
lage. | Sodertédlje kommun finns flera foretag som ar
vitala for totalférsvarets behov. Kommunen utgor
samtidigt en nod for stora trafikprojekt som &r strate-
giska for saval Stockholm som landets forsorjning och
totalférsvar. For dessa bér staten ansvaret.

Det handlar frdmst om motorvéagsbron som binder
samman E4 och E20 och som &r central for forsorj-
ningen av Stockholmsomradet men aven for den snart
fardiga Forbifart Stockholm under Mélaren.

Malarbron och Saltsjébron utgér i dag mojliga re-
servleder, men de ar samtidigt lika ltta att sla ut som
motorvagsbron. Riskerna med en  strategisk
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infrastruktur som ar latt att sla ut har med icke 6nsk-
vard tydlighet visat sig i Ukraina. Reservbroarna &r i
dag dessutom en aterkommande kalla till osdkerhet.
Det & manga som har kant av problemen dér, och da
ar det i fredstid.

Sérbarheten dr hog gallande alla forbindelser ge-
nom Sodertélje. E4- och E20-strackans sarbarhet vi-
sade sig i fredstid pd midsommarafton den 24 juni
2016. Bilisterna firade midsommarafton med att 6ppna
bagageluckan och férstka dta den medhavda maten till
midsommarfesten, for de kom inte vidare.

Fragan om den strategiska infrastrukturens sarbar-
het maste dock i dagens séakerhetspolitiska lage ges ett
betydligt storre utrymme &n vad som tidigare har gallt.
Jag hér ministern séga att det behdver beaktas, men be-
aktas &r inte nog. Det kravs att det finns en hogre niva.

Ministern ndmner att om det ar transportpolitiskt
motiverade projekt som i huvudsak syftar till att starka
civilt eller militart férsvar méste de bedémas och fi-
nansieras i sarskild ordning. D& fragar jag naturligtvis
om ministern har vidtagit nagra &tgarder for att kunna
gobra den beddémningen och for att sékra den finansie-
ringen.

Uppenbart &r att man inte har ett underlag for att
kunna hantera det som jag efterfragar, som Scania ef-
terfragar, som Astra efterfragar, som Sodertélje kom-
mun efterfragar, som manga foretag i regionen efter-
fragar och som alla Sédertérnskommuner ar Gverens
om ar prioriterat. Det ar en tunnel under Stdertalje ka-
nal for att sakra ocksé forbindelserna 6ver detta grans-
snitt for en orolig tid.

Det &r ett av de mest trafikerade omréadena i landet.
Cirka 65 000-66 000 transporter passerar dagligen.
Det &r en av de tre mest trafikerade broarna i Sverige.
Hér har vi i Malarsnittet sékrat med en forbifart som
gar under Malaren for att inte hamna i den sarbarhet
som Essingeleden innebar. Men vi har inte sakrat till-
farten till forbifarten, ndmligen Sodertélje kanal. Har
kravs insatser for att forst och framst fa fram ett un-
derlag for att bedéma en tunnel.

Anf. 41 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Tack s& mycket, ledamoten, for enga-
gemanget i fragan!

Infrastrukturens och transportsystemets robusthet
ar viktig i hela landet. Robusthet, redundans och en
héllbarhet kring huvudstadsomradet ar valdigt viktigt,
for att uttrycka sig milt. Det gynnar inte bara de foretag
som ledamoten héanvisar till specifikt i S6dertélje. Det
ar ocksa viktigt, som jag namnde i mitt svar, for trans-
porter i och runt Stockholmsomradet men ocksé for
transporter i hela Sverige.

Darfor ar det forstds viktigt ndr vi nu har fatt ett
underlag, ett forslag fran Trafikverket om en ny nat-
ionell plan, att man pa allvar har tagit in totalférsvarets
behov betydligt tydligare &n tidigare.

Det finns en bilaga till den nationella planen som
ror totalforsvarets behov. Det finns ocksd andra un-
derlag, herr talman, som ger en mycket tydlig
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beskrivning av de behov som Férsvarsmakten ser. Det
géller ocksa for det som inte kommer att rymmas inom
den nationella planen for de transportpolitiskt motive-
rade atgarderna. Det kan ocksa vara viktigt att hantera
i sérskild ordning.

Ledamoten fragar vilka bedomningar och underlag
som finns for det arbetet. Lat mig forst saga att rege-
ringen efter férhandlingar och i bred samsyn har avi-
serat att 50 miljarder kronor ska avsattas for det civila
forsvarets uppbyggnad. Dar kommer en betydande del
att ga till forstarkning och upprustning av infrastruk-
turen och transportsystemet.

Vi kommer givetvis att aterkomma med mer detal-
jer om det. Men det ar sjalvklart sa att mycket kan laras
av vara vanner i Ukraina, som vi fortsatt stottar out-
trottligt. Vi har forstas ett moraliskt ansvar att fortsétta
det stodet ocksa nar det kommer till ateruppbyggnad
av transportinfrastrukturen har och nu och for framti-
den. Det finns ocksd méanga lardomar att dra fran det
samarbetet. Dér ar forstds redundans och robusthet i
transportinfrastruktursystemet viktigt.

Herr talman! Ledamoten sitter ganska ofta som tal-
man under den hér typen av debatter. Hon vet ganska
vil, kanske béttre &n de flesta ledaméterna i kamma-
ren, att jag i det har l&get av planeringsprocessen inte
kommer, kan eller bor ge svar om olika enskilda ob-
jekt.

Processen i Sverige, som vi har en bred samsyn om,
bygger pa att regeringen foreslar en infrastrukturpro-
position som sedan behandlas och beslutas av riksda-
gen. Ramarna lases bade for vidmakthallande, det vill
saga underhall, och for nya investeringar, det vill séga
utveckling av infrastrukturen.

Dérefter ber regeringen Trafikverket att ta fram
forslag pa nationell plan. Nar det har tagits fram
skickas det ut pa en bred remissrunda, och det pagar
nu. Kommuner, regioner, féretag och intresseorgani-
sationer har ytterligare nagra veckor pa sig att komma
med sina reaktioner, forslag och inspel till det fortsatta
arbetet.

Jag kommer i nasta vecka att halla remissmoten
med en mingd olika aktorer pa departementet. Efter
det kommer regeringen att fatta beslut om en ny nat-
ionell plan under forsta halvaret 2026.

Parallellt med det pagér ett utredningsuppdrag dar
forre riksrevisorn Claes Norgren tittar pa alternativa
och effektivare sétt att genomféra infrastruktur. Dér
har vi heller inte pa forhand tagit stallning till ndgon
lista 6ver vilka objekt det skulle kunna vara.

Anf. 42 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Jag &r fullt medveten om processen.
Dér har statsradet ratt. Men det finns ett bekymmer,
herr talman. Om det skulle finnas ett underlag som
skulle kunna peka ut att det var ett mojligt stéllnings-
tagande skulle jag k&nna mig ganska tillfreds. Men hér
finns det inte ett underlag for ett mojligt stéllningsta-
gande till en tunnel under Sodertélje kanal.

Det skulle vara en tunnel fér motorvag, E4 och
E20, som &r centrala for Sverige, Stockholmsregionen

18

och Sodertélje. Sodertélje har ratt mycket problem till
foljd av dem ocksa, ska jag lugnt saga. Det &r i grunden
en fraga for oss alla. Det &r totalforsvarsperspektivet
som ar sa centralt.

Jag hor statsradet ta upp de foretag som jag namnde
som finns i Sddertalje. Det &r Scania och Astra. Det &r
tva centrala och vitala foretag for Sveriges totalforsvar.
Det handlar om att kunna underhalla mycket av fordon
och annat, att sakra fordon och medicinsk tillgéng for
hela landet. Det ar tva centrala foretag for vart totalfor-
svar som jag namnde, och ocksa for vara Natovanners
forsvar. Det dr oerhort viktigt att sékra den strategiska
position som utgdrs av att E4 och E20 forenas just i
Sodertélje.

Sddertaljepassagen hor till en handfull infrastruk-
turella passager som kan betraktas som strategiskt kri-
tiska. Andra exempel &r Oresundsbron, Alvsborgsbron
i Goteborg, Norra lanken, Essingeleden i Stockholm,
stambanan genom Skane samt Malmbanan i norra Sve-
rige, saklart.

De strategiskt kritiska infrastrukturella passagerna
méste man ta ett tydligare ansvar fér. Man kan inte
bara beakta dem och se det som en vanlig trafikplane-
ringsfraga. Detta maste fa ett mycket tydligare fokus.
Det borde vara regeringens ansvar att sékra att man tar
fram underlag som gor att man verkligen kan fatta be-
slut p& bra grunder.

Nu horde jag att statsradet sa att Trafikverket i den
plan som ska ut pa remiss har tagit fram forslag pa at-
garder. Ja, herr talman, och det handlar da om flask-
halsatgarder. Trafikverket har namligen tittat pd hur
man kan forsoka losa problemet med alla trafikkder
som manga upplever runt 6verfarten av kanalen, oav-
sett om det &r sdderut eller om det &r norrut. Men det
har ar inte en flaskhalsfraga utan en kritisk totalfor-
svarsfraga. Det handlar om att sikra att det finns un-
derlag for att kunna fatta beslut om en tunnel och att
inte forst borja med anpassningsatgarder nar det i stal-
let borde vara ratt att anvanda pengarna for infrastruk-
turen till en tunnel, som langsiktigt l16ser bade kopro-
blem och sékerhetsproblem.

Anf. 43 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag vill tacka ledamoten for engage-
manget.

Det hér ar en viktig fraga. Det ar viktigt med ro-
busthet och redundans kring huvudstaden. Ledamoten
pekar ocksa pa flera andra strategiskt viktiga infra-
strukturstrackningar och korridorer. Man skulle nog
kunna lagga till nagra till pa den listan.

Det Trafikverket har foreslagit ar, precis som jag sa
och som ledamoten hénvisade till, en breddning for att
mojliggora en utdkning fran tva till tre korfalt i vardera
riktningen. Det ar atgarder som bedoms oka kapa-
citeten med omkring 30 procent.

Jag tror att det &r viktigt att ha ett holistiskt per-
spektiv har. Det ar ocksa en flaskhalsproblematik, som
det &r i dag. Det tror jag att ledamoten kan skriva under
pa. De foretag som ledamoten namnde lyfter ocksé det.



Det handlar om framkomlighet for viktiga godstrans-
porter, som dr centrala for deras viktiga verksamhet.

Meningen med att séga att det inte bara ar viktigt
for de tva foretag som ledamoten namnde var inte pa
nagot satt att forringa deras betydelse for svensk kon-
kurrenskraft och totalférsvarets behov. Meningen var
att bredda fragan till att handla om mer &n s&, namligen
framkomligheten i och runt Stockholmsomradet och
framkomligheten och robustheten i Sverige som land.

Nar det géller atgarder som strikt drivs av det mili-
téra forsvarets behov eller totalférsvarets behov har vi
gett besked om att de behdver tas i sdrskild ordning.
Dér har vi ocksa 50 miljarder kronor som &r aviserade
for atgarder i det civila forsvaret. En betydande del
kommer att ga till transportinfrastruktur.

Jag tror inte att man ska forringa betydelsen av den
styrdra som regeringen gav till Trafikverket — att man
nu ska ha med totalférsvarets behov &ven i arbetet med
den nationella planen. Flera av de atgarder som laggs
fram har ju effekt bade i fredstid och i ett Iage med hojd
beredskap. Det handlar om underhallsarbete, om BK4-
natet, som byggs ut, om reinvesteringar och om olika
och smarta atgarder som gor att man kan fa mer kapa-
citet i den svenska infrastrukturen. Det ar forstas vik-
tigt bade vid civila kriser och vid hojd beredskap.

Jag vill ocksa tacka ledamoten for det talande ex-
emplet om det som vi upplevde sommaren 2016. Det
satter ju fingret pa sarbarheterna i den svenska infra-
strukturen. Det &r klart att vi hade kunnat vara i ett an-
nat lage nar vi diskuterar den nationella planen om det
inte hade varit s&, herr talman, att ungefér hélften av
medlen redan ar lasta for underhall och for att ta i kapp
eftersatt underhall.

Vi skdrdar frukterna av tidigare beslut eller icke-
beslut. Man har inte tagit tag i underhéllet av den
svenska infrastrukturen, sa nu ar vi i ett lage dar vi be-
hover underhalla i kapp. Hade detta gjorts pa ett annat
satt, herr talman, hade det kanske funnits &nnu mer ut-
rymme att diskutera nya investeringar. Nu &r det ut-
rymmet begransat; det tror jag att vi bada ar 6verens
om.

D& behdver man forstas ett bra underlag, som leda-
moten namnde. Det handlar om att det gors bedém-
ningar som ar bredare, dar man ocksa ser pa vilken ef-
fekt de olika atgarderna kan fa pa ganska kort tid. Ti-
digare har manga av investeringarna legat langt fram i
tiden. Men vi ser att behoven fér manga foretag ar har
och nu och ocksa kan komma skrammande nara ur ett
totalforsvarsperspektiv. Det ar alltsa viktigt att fa ige-
nom sd mycket som mojligt ockséa pé kort sikt.

Med det vill jag tacka fér engagemanget i den hér
frdgan, herr talman.

Anf. 44 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Ja, vi brukar ndmna att det handlar om
tre fyra drs tid for att rusta Sverige for att kunna mota
en varre situation an vad vi har upplevt pa oerhort
lange. Det &r ur det perspektivet ocksa viktigt att man
i den anstrangda ekonomiska ram som finns anvander
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resurserna ratt och sakrar att det finns hadngrannor och
inte bara stupror.

Det &r en sak ndr ministern séger att man ska an-
vanda resurserna for att gora anpassningsatgarder och
stanna vid det. Men om bilden ar att man maste sakra
den strategiska dverfarten genom att bygga en tunnel
blir det nastan som att kasta pengarna i sjon. D& vore
det battre att anvanda dem till att géra en satsning pa
en tunnel och se till att den kommer i nartid, sa att vi
totalférsvarssakrar Overfarten inte bara nar det galler
Malaren utan faktiskt ocksa nar det galler Sodertalje
kanal.

Herr talman! Jag forvantar mig darfor att ministern
ger Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag pa en
tunnel under Sddertélje kanal for E20 och E4, for att
tillgodose Sveriges och faktiskt ocksa vara grannars
behov ur ett totalforsvarsperspektiv.

Med det vill jag tacka ministern for detta utbyte.

Anf. 45 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag kommer inte att foregripa den pla-
neringsprocess vi har. Vi ar mitt i remissforfarandet,
och jag kommer att invénta remissvaren. Vi kommer
forstas parallellt att bereda forslag om de atgarder som
behovs for totalforsvarets behov, som vi ocksa forstas
har underlag for, bland annat fran Forsvarsmakten.

Jag ska inte foregripa vilka beslut regeringen kom-
mer att fatta under forsta halvaret nasta ar. Men &ven
om vi skulle besluta om en tunnel och det skulle bli
den tunnel som byggs snabbast ndgonsin i Sverige tror
jag fortfarande att manga kommer att uppleva flask-
halsproblem under flera ar pa befintlig forbindelse.
Den har typen av anpassningar ar alltsa viktiga att ta i
beaktande mot bakgrund av att behoven &r stora har
och nu och att det ar eftersatt. Det &r ocksa viktigt mot
bakgrund av att det om bara fem ar kommer att 6ppnas
en forbindelse som kan férvéntas skapa &nnu mer tryck
bade norr och soder om Forbifarten. Trafikverket har
nu foreslagit breddningar av motorvéagarna béade norr
och séder om Forbifarten.

Jag tror att det ar viktigt att ha med detta. Man kan
inte, som ledamoten ar inne pa, bara titta pa ett per-
spektiv. Det &r viktigt att inte glomma bort har och nu,
anpassningsperspektivet och hur vi far 6kad framkom-
lighet och trafiksakerhet i den befintliga infrastruk-
turen nédr behoven &r sa stora. Detta kommer forstas
ocksa att vara ett viktigt perspektiv att ha med oss i det
fortsatta arbetet for var del.

Med det, herr talman, vill jag tacka for de kloka in-
spel som ledamoten har kommit med i den hér debatten
och for engagemanget i en viktig fraga, inte bara for
Sodertélje utan ocksa for Sverige.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 11 Bordléaggning

Foljande dokument anmaldes och bordlades:
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Motioner

med anledning av prop. 2025/26:41 Skarpningar av re-
gelverket for invasiva fraimmande arter

2025/26:3845 av Stina Larsson m.fl. (C)

med anledning av prop. 2025/26:45 Ett forbattrat rese-
garantisystem

2025/26:3849 av Joakim Jarrebring m.fl. (S)

2025/26:3854 av Alireza Akhondi m.fl. (C)

§ 12 Anmaélan om interpellation
Foéljande interpellation hade framstéllts:
den 28 november

2025/26:199 Neddragningar pa Lantmateriet

av Lars Isacsson (S)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD)

§ 13 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 28 november

2025/26:265 Utdkad polisiar anvéndning av dna-
baserad slaktforskning

av Ulrika Westerlund (MP)

till justitieminister Gunnar Strommer (M)
2025/26:266 Statens ansvar for viktiga investe-
ringar for totalforsvaret

av Arber Gashi (S)

till minister for civilt foérsvar Carl-Oskar Bohlin (M)
2025/26:267 Ett oberoende ordinarie tillsynsorgan
for Polismyndigheten

av Per-Arne Hakansson (S)

till justitieminister Gunnar Stroémmer (M)
2025/26:268 Klimatanpassningsatgarder

av Katarina Luhr (MP)

till klimat- och miljéminister Romina Pourmokhtari
(L)

2025/26:269 Integritetsskydd vid tilldelning av sér-
skilt fritidskort

av Ewa Pihl Krabbe (S)

till socialminister Jakob Forssmed (KD)

2025/26:270 Laroplansutredningen, sex, samlevnad
och relationer

av Rose-Marie Carlsson (S)

till utbildnings- och integrationsminister Simona Mo-
hamsson (L)

2025/26:271 Férandring av artskydd

av Rebecka Le Moine (MP)

till klimat- och miljéminister Romina Pourmokhtari
(L)

2025/26:272 Presstod

av Markus Wiechel (SD)
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till kulturminister Parisa Liljestrand (M)

§ 14 Kammaren atskildes kl. 13.10.

Sammantradet leddes

av tredje vice talmannen fran dess bérjan till och med
§ 9 anf. 36 (delvis) och

av talmannen dérefter till dess slut.
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