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Luftfartens lagar

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2009/10:95 Luft-
fartens lagar och tvd motioner som véackts med anledning av propositionen.

| propositionen foreslas en helt ny luftfartslag som ska ersatta 1957 ars
luftfartslag. Genom den nya luftfartslagen sker en generell anpassning av
luftfartens regler med anledning av det svenska medlemskapet i Europe-
iska unionen. Den nya luftfartslagen innebdr bl.a. en uppdatering och
modernisering av normgivningsbemyndigandena. Ett kapitel, 9 kap., samt
bilagan i dagens luftfartslag bryts ut och far bilda en egen lag, lagen om
luftfartstransporter.

Den nya lagstiftningen innebdr vidare att uppdelningen av flygplatser i
allméanna flygplatser och enskilda flygplatser slopas, liksom att bestdmmel-
ser som i dag lagger vissa hinder mot konkurrens for den lokala flygtrafik-
ledningen tas bort. Dagens onykterhetsbrott vid luftfart ges en egen
brottsbendmning och delas in i tva grader: flygfylleri och grovt flygfylleri.
Vidare infors en nollgrans for narkotika. For att komma till ratta med de
okade problemen med s.k. oregerliga passagerare foreslds att den passage-
rare som inte atlyder vad befalhavaren bestimmer om ordningen ombord
ska kunna démas till boter eller fangelse i hdgst sex manader. Lagstift-
ningen &r avsedd att trada i kraft den 1 september 2010.

Utskottet foreslar att riksdagen, med vissa lagtekniska justeringar, antar
lagforslagen och avslar motionsyrkandena.

| betdnkandet finns tva reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Tillstdndsprovning av flygplatser
Riksdagen antar 6 kap. 5 och 6 §§ regeringens forslag till luftfarts-
lag. Dérmed bifaller riksdagen proposition 2009/10:95 i denna del
och avslar motion 2009/10:C10 yrkande 2.
Reservation 1 (s, v, mp)

2. Konkurrens inom flygtrafikledningstjansten
Riksdagen antar 6 kap. 13 § regeringens forslag till luftfartslag. Dér-
med bifaller riksdagen proposition 2009/10:95 i denna del och avslar
motionerna 2009/10:C9 och 2009/10:C10 yrkande 1.
Reservation 2 (s, v, mp)

3. Lagforslagen i 6vrigt
Riksdagen
— dels antar regeringens forslag till
a. luftfartslag,
b. lag om é&ndring i lagen (2004:669) om é&ndring i luftfartslagen
(1957:297),
c. lag om &ndring i luftfartslagen (2010:000),
d. lag om lufttransporter,
e. lag om &ndring i miljobalken,
f. lag om &ndring i lagen (1955:227) om inskrivning av ratt till luft-
fartyg,
g. lag om &ndring i lagen (1958:205) om forverkande av alkoholhal-
tiga drycker m.m.,
h. lag om &ndring i atomansvarighetslagen (1968:45),
i. lag om &ndring i lagen (1970:417) om marknadsdomstol m.m.,
j. lag om &ndring i lagen (1975:688) om skydd for viss tjansteutdvning,
k. lag om &ndring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov,
I. lag om andring i lagen (1977:265) om statligt personskadeskydd
med den andringen att 1 § far den lydelse som utskottet foreslar i
bilaga 3,
m. lag om &ndring i passlagen (1978:302),
n. lag om &ndring i minerallagen (1991:45),
0. lag om &ndring i lagen (1992:1672) om paketresor,
p. lag om &ndring i ordningslagen (1993:1617),
g. lag om &ndring i lagen (1993:1742) om skydd for landskapsinfor-
mation,
r. lag om &ndring i lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m.,
s. lag om &ndring i lagen (1999:216) om 6gonundersokning vid miss-
tanke om vissa brott i trafiken,
t. lag om andring i lagen (2003:778) om skydd mot olyckor,
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u. lag om &ndring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)

i den mén lagférslagen inte omfattas av det som utskottet foreslagit
under punkterna 1-2,

— dels antar det av utskottet i bilaga 3 framlagda forslaget till lag
om andring i lagen (2010:40) om &ndring i lagen (2001:558) om vég-
trafikregister,

— dels antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:558) om végtrafikregister med den andringen att 5 § far den
lydelse som utskottet foreslar i bilaga 3.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2009/10:95 i denna del.

Stockholm den 18 maj 2010

Pa civilutskottets vagnar

Carina Moberg

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Carina Moberg (s), Inger René
(m), Eva Bengtson Skogsberg (m), Lennart Pettersson (c), Jan Ertsborn
(fp), Hillevi Larsson (s), Christine Jonsson (m), Gunnar Sandberg (s),
Yvonne Andersson (kd), Eva Sonidsson (s), Lars Tysklind (fp), Jan
Lindholm (mp), Katarina Brénnstrdm (m), Patrik Forslund (m), Fredrik
Lundh Sammeli (s), LiseLotte Olsson (v) och Hans Unander (s).



Allman bakgrund

Inledning

Luftratten bestar i Sverige av ett antal specialforfattningar. De viktigaste
av dessa ar luftfartslagen (1957:297) och luftfartsférordningen (1986:171).

Karakteristiskt for luftratten &r att den har en utpréglat internationell
karaktér. For att flyget ska kunna fylla sin uppgift i den internationella
samfardselns tjanst kravs gemensamma internationella regler. Sadana reg-
ler har kontinuerligt utarbetats sedan bdrjan av 1900-talet. Utformningen
av den svenska luftfartslagstiftningen &r i stor utstrackning beroende av de
internationella ataganden som Sverige har gjort. Mot bakgrund av den
stora internationella anslutning vissa konventioner har fatt Gverensstammer
de nationella luftfartslagstiftningarna till stor del med varandra.

Under senare ar har svensk luftratt dven paverkats av den europeiska
integrationen. Detta har skett genom att EU:s regelverk har blivit tillamp-
ligt pd svensk luftfart vid olika tidpunkter och i olika omfattning, forst
genom ett sdrskilt avtal mellan Sverige, Norge och EEG, dérefter genom
avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet och slutligen genom
Sveriges anslutning till Europeiska unionen.

Vissa internationella konventioner

Chicagokonventionen fran 1944 ar den centrala konventionen pa luftrattens
omréde. Denna konvention, som utgér grunden for det internationella sam-
arbetet inom luftfarten, har i stort sett universell anslutning. | september
2009 hade 190 linder anslutit sig (SO 1946:2). Konventionen innehéller
de egentliga bestammelserna om luftfart. Inledningsvis ges uttryck at den
vedertagna principen att varje stat har full och uteslutande suverdnitet dver
sitt eget luftterritorium. Vidare finner man de regler som behandlar rétten
att flyga over andra fordragsslutande staters territorium. | konventionen
regleras &ven den Internationella civila luftfartsorganisationen (Internatio-
nal Civil Aviation Organization, ICAO). Organisationen utgor ett fackor-
gan till FN och faststaller normer och rekommendationer fér medlemssta-
terna.

Samtidigt med Chicagokonventionen undertecknades Transitéverenskom-
melsen (International Air Services Transit Agreement) som bl.a. reglerar
ratten att flyga dver annan av konventionen och éverenskommelsen bun-
den stats territorium och rétten att landa for andra &n trafikméssiga anda-
mal i annan av konventionen och dverenskommelsen bunden stats omrade.
Transitoverenskommelsen med 129 anslutna stater (i september 2009) ar
av stor vikt for den internationella regelbundna luftfarten (SO 1945:3).

Ar 1929 antogs Warszawakonventionen om faststéllande av vissa gemen-
samma bestdmmelser i frdga om internationell luftbefordran (SO 1937:19).
I september 2009 hade 152 stater anslutit sig till konventionen. Den galler
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internationella lufttransporter som utfors av ett lufttrafikforetag eller som
mot ersattning utférs av nadgon annan. | konventionen regleras fragan om
fraktforarens ansvar for skador pa passagerare, resgods och gods. Konven-
tionen har andrats vid ett flertal tillfallen. Ar 1955 tillkom det s.k. Haag-
protokollet enligt vilket bl.a. ansvarsbegransningsbeloppet vid personskada
fordubblades (SO 1963:40). | september 2009 hade 137 stater anslutit sig
till protokollet.

I mitten av 1990-talet inleddes ett arbete inom ICAO i syfte att ersétta
det s.k. Warszawasystemet med en ny konvention. Resultatet av detta
arbete ar 1999 ars Montrealkonvention om vissa enhetliga regler for inter-
nationella lufttransporter. Sverige har tilltratt konventionen, som har infor-
livats med svensk ratt genom bl.a. andringar i 9 kap. luftfartslagen. EU
har anslutit sig till konventionen, vilket bl.a. har foranlett andringar i
radets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikfo-
retagens skadestandsansvar vid olyckor. Férutom Sverige och EU har 95
stater (i maj 2010) anslutit sig till konventionen.

Fragan om internationellt erkannande av ratt till luftfartyg blev tidigt
foremal for uppmarksamhet. ICAO slutférde 1948 arbetet med den s.k.
inskrivningskonventionen eller Genévekonventionen (SO 1955:36). 89 sta-
ter har anslutit sig (i maj 2010). | konventionen regleras framst fragan om
vilka réttigheter i ett luftfartyg som konventionsstaterna ska erkénna.

Genom 1960 ars Eurocontrolkonvention skapades en europeisk organisa-
tion for luftfartens sédkerhet (Eurocontrol) som Sverige & medlem i sedan
1995 (SO 1995:81). Sammanlagt har 38 stater tilltratt konventionen (i maj
2010). Eurocontrols framsta uppgift &r att varna om flygsékerheten, och
detta gors bl.a. genom att Eurocontrol har till uppgift att fa till stind en
harmonisering och integrering av medlemsstaternas flygtrafikledningssys-
tem.

Luftratten pa EU-niva

I mitten pd 1980-talet lades den gemensamma luftfartspolitiken inom EU
fast, och den har gatt ut pa att avreglera luftfarten inom unionen och att
stdrka konkurrensen. Detta skedde genom antagandet av framst forord-
ningar i tre atgardspaket mellan aren 1987 och 1992.

Gemensamma regler for den civila luftfarten infordes 2002 (Europapar-
lamentets och rédets forordning (EG) 1592/2002). Det framsta malet med
forordningen var att inféra och uppratthélla en hog och enhetlig niva nar
det géller luftfartssékerhet i Europa. Genom férordningen inréttades vidare
Europeiska byran for luftfartssakerhet (EASA).

Det gemensamma europeiska luftrummet skapades 2004 genom ett antal
forordningar som reglerar ramen for inrattande av det gemensamma euro-
peiska luftrummet, tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom luftrummet,
organisation och anvandning av luftrummet samt driftskompatibiliteten hos
det europeiska natverket for flygledningstjanst (Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) 549-552/2004). Tillsammans syftar forordning-
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arna till att oka effektiviteten och sékerheten i unionens flygtrafiksystem.
Detta sker bl.a. genom en mer rationell indelning av luftrummet, s.k. funk-
tionella luftrumsblock. Det skapas dven gemensamma regler for tillhanda-
héllande av flygtrafiktjanster och ett mer genomskadligt system for
avgiftssattning. Slutligen sker en teknisk harmonisering av system och kom-
ponenter som anvénds i flygtrafikledningen. For att ytterligare forbattra
flygsakerheten har EU ingatt avtal pa flygsikerhetsomradet med sina med-
lemsstater och andra lander.

Nordiska samarbetet

Ar 1951 ingick Sverige, Danmark och Norge ett avtal om samarbete pa
luftfartens omrade betraffande lufttrafiken for SAS (SO 1952:44). Avtalet
kunde enligt sin ursprungliga lydelse, efter den 1 oktober 1974, sdgas upp
av var och en av de fordragsslutande parterna med 12 mdnaders varsel.
Genom flera tilliggsprotokoll, varav det senaste fran 2000 (SO 2000:49),
har avtalets giltighetstid utstrackts och kan nu ségas upp forst efter den
1 oktober 2019.

Myndighetsstrukturen pa omradet

Tidigare bedrev Luftfartsverket bade myndighets- och produktionsverksam-
het. 2005 delades verket upp i tvda myndigheter, Luftfartsstyrelsen och
Luftfartsverket.

Luftfartsstyrelsen blev den centrala forvaltningsmyndigheten for den
civila luftfarten. Den 1 januari 2009 tog regeringen ett samlat grepp éver
myndigheterna pa transportomradet och skapade i stillet en gemensam myn-
dighet, Transportstyrelsen, dit verksamheten inom bl.a. Luftfartsstyrelsen
fordes Over. Transportstyrelsen meddelar foreskrifter som ofta utgor det
konkreta genomforandet av svenska internationella taganden och av olika
EU-direktiv.

Luftfartsverket ska bl.a. bidra till att de trafikpolitiska malen uppnas
och svara for drift och utveckling av statens flygplatser for civil luftfart
samt flygtrafiktjanst i fred, for civil och militér luftfart.

Riksdagen godkande den 3 december 2009 regeringens forslag att flyg-
platsverksamheten inom Luftfartsverket ska bedrivas i ett eller flera aktie-
bolag som ska vara heldgda av staten (prop. 2009/10:16, bet. TU7, rskr.
114).

Svenska bestammelser

I luftfartslagen (1957:297) finns bestdmmelser om bl.a. ratten att utdva luft-
fart inom svenskt omrade, registrering, nationalitet och markning, luftvar-
dighet och miljovardighet, luftfartygs bemanning, befélhavare och tjansten
ombord, flygplatser och markorganisationen i dvrigt, tillstand till luftfarts-
verksamhet, lufttrafiken, befordran med luftfartyg av passagerare och gods,
ansvaret for skador genom luftfart, flygraddningstjanst, bargning och under-
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sokning av luftfartsolyckor, ratt for Transportstyrelsen att forbjuda luftfard,
Overklagande av Luftfartsverkets och Transportstyrelsens beslut samt mili-
tar luftfart och annan luftfart for statsandamal.

Luftfartsférordningen (1986:171) innehaller en rad tillampningsbestam-
melser som ansluter till luftfartslagen. Férordningen innehaller dven bemyn-
diganden for Transportstyrelsen, samt i viss utstrackning for Luftfartsver-
ket och andra myndigheter, att utfarda foreskrifter inom olika
amnesomraden.

Med stod av de bemyndiganden som Transportstyrelsen har erhallit
genom luftfartsforordningen meddelar myndigheten bl.a. en rad féreskrifter
som ofta utgor det konkreta genomforandet av svenska internationella ata-
ganden och av olika EU-direktiv. Foreskrifterna aterfinns i Transportstyrel-
sens forfattningssamling.

Arendet och dess beredning

Ar 1996 beslutade regeringen att tillkalla en sarskild utredare for att gora
en oversyn av gallande forfattningar pa den civila luftfartens omrade och
utarbeta forslag till den forfattningsreglering som behdvs. Utredningen
antog namnet Luftrattsutredningen och avldmnade 1997 delbetdnkandet Rét-
tigheter i luftfartyg (SOU 1997:122). Ar 1999 avlamnade Luftrattsutred-
ningen sitt slutbetdnkande Ny luftfartslag (SOU 1999:42). Beténkandena
har remissbehandlats. Vissa forslag i delbetdnkandet har genomforts (se
prop. 2003/04:27, bet. LU10, rskr. 135).

Av olika skal hann regeringen inte med att slutfora lagstiftningsarbetet i
sddan tid att man kunde utgd fran slutbetankandets forslag. Bland annat
hade nya EU-rattsakter tillkommit i sddan utstrackning att man var
tvungen att se Over forslaget for att det skulle kunna ligga till grund for
fortsatt lagstiftningsarbete. Under 2007 utarbetades darfor inom Naringsde-
partementet promemorian Ny luftfartslag — supplement (Ds 2007:36), i
vilken Luftrattsutredningens forslag har uppdaterats i de delar dér det har
beddmts vara nédvéndigt. Promemorian har remissbehandlats.

I propositionen foreslar regeringen — efter att ha hort Lagradet — en helt
ny luftfartslag och en ny lag om luftfartstransporter samt forslag till and-
ringar bl.a. i lagen (1958:205) om forverkande av alkoholhaltiga drycker
m.m., lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov, lagen (1977:265) om
statligt personskadeskydd, lagen (1999:216) om &gonundersokning vid miss-
tanke om vissa brott i trafiken, lagen (2001:558) om vagtrafikregister och
marknadsforingslagen (2008:486).

Regeringens forslag finns i bilaga 1 och lagférslagen i bilaga 2.

Propositionen har foranlett tvd motioner som innehéller sammanlagt tre
yrkanden. Motionsférslagen finns i bilaga 1.

Utskottet har inhamtat ett yttrande fran trafikutskottet dver propositio-
nen och de motioner som véckts med anledning av propositionen. Yttran-
det finns i bilaga 4.
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I drendet har en uppvaktning dgt rum med foretradare for Statsanstéll-
das Forbund (ST) inom flygledningen.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen anfor i propositionen under rubriken Propositionens huvudsak-
liga innehdll foljande.

En helt ny luftfartslag foreslas, varvid luftfartslagen (1957:297) enligt
forslaget ska upphdvas. Genom den nya luftfartslagen sker en generell
anpassning av luftfartens regler med anledning av det svenska medlemska-
pet i Europeiska unionen. Den nya lagen innebar bl.a. en uppdatering och
modernisering av normgivningsbemyndigandena.

| forslaget bryts 9 kap. samt bilagan i dagens luftfartslag ut och far
bilda en egen lag, lagen om luftfartstransporter. | nuvarande 9 kap. behand-
las framst civilrattsliga fragor.

Beteckningen "luftfartscertifikat” ersatts med "flygcertifikat”, vilket stam-
mer mer 6verens med det sprakbruk som anvands i dag.

Uppdelningen av flygplatser i “allménna flygplatser” och “enskilda flyg-
platser” tas bort. Uppdelningen saknar i dag verklig betydelse, och dess-
utom &r det oklart for manga vad som avses med de olika typerna av
flygplatser. Nu ska samma regelverk galla fullt ut for alla pa lika villkor.
Bestdmmelser som i dag lagger vissa hinder mot konkurrens for den
lokala flygtrafikledningen tas bort. Detta 6ppnar legala forutsattningar for
att exempelvis en kommunal flygplats ska kunna upphandla flygtrafikled-
ningstjansten i flygplatsens naromrade fran andra aktorer an Luftfartsverket.

Dagens onykterhetsbrott vid luftfart ges en egen brottsbendmning som
delas in i tva grader: flygfylleri och grovt flygfylleri. For flygfylleri inférs
en nedre promillegrans pd 0,2 promille alkohol i blodet motsvarande 0,1
milligram alkohol per liter i utandningsluften. Vidare infors en nollgréns
for narkotika genom att straffansvar for flygfylleri ocksa foreslas omfatta
den som tjanstgor ombord pa ett luftfartyg efter att ha intagit narkotika i
sd stor mangd att det under eller efter tjanstgéringen finns négot narkotiskt
amne kvar i blodet. For att de nya reglerna ska fa genomslag och kunna
bli effektiva foreslas okade kontrollméjligheter for polisen genom att det
infors en mojlighet att ta alkoholutandningsprov i form av séllningsprov,
dvs. utan att det foreligger nagon skalig misstanke om brott samt att gora
dgonundersokning i syfte att ta reda pd om en person &r drogpaverkad.
Med detta tillgodoses en bestallning fran riksdagen.

Vissa overtradelser av EU-bestammelser inom omradet civil luftfart
straffbelaggs i luftfartslagen.

For att komma till ratta med de okade problemen med s.k. oregerliga
passagerare foreslas att den passagerare som inte atlyder vad befalhavaren
bestdmmer om ordningen ombord ska kunna démas till boter eller fangelse
i hogst sex manader. | dag ar straffet endast boter. Ansvarig myndighet
(Transportstyrelsen) far okade mdgjligheter att kombinera forelagganden
med vite.
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I forslaget till en ny luftfartslag tydliggors att sékerheten oftast kan
delas upp i tva typer:

— flygsékerheten, som innebér att motorer ska fungera, att bransle ska
finnas i tillracklig omfattning, att personalen ar utbildad for det den &r
satt att gora osv.,

- luftfartsskyddet, som innebar olika atgarder for att skydda luftfartyg,
flygplatser och annat mot terroristattacker och liknande.

Det gors tydligare att det finns en skyldighet att markera flyghinder,
sdsom att satta upp roda lampor pa hoga byggnader i narheten av flygplat-
ser, och att anméla flyghinder till ett sdrskilt flyghinderregister.

De nya bestammelserna foreslas trada i kraft den 1 september 2010.



Utskottets 6vervaganden

Allménna évervaganden

Den nuvarande luftfartslagen ar fran 1950-talet. Lagen och senare and-
ringar har jamforelsevis val betjanat luftfarten och for sin del skapat
forutsattningar saval for flygsakerheten som for utvecklandet av luftfarten
som naringsgren. Lagen grundar sig emellertid pa helt andra sociala, eko-
nomiska och trafikmassiga forhallanden an dagens.

Under de senaste artiondena har det skett en snabb forandring inom luft-
farten och det internationella luftfartssamarbetet. Flygverksamheten i for-
varvssyfte har utvecklats fran ett system av foretag bestdende av en person
och ett flygplan till en verksamhet som utévas av stora flygforetag. Luftfar-
tygens tekniska utveckling har varit snabb och dessa har snabbt oOkat i
antal. Miljofragornas betydelse har ¢kat. Vidare har den europeiska integra-
tionsutvecklingen inneburit en hdggradig liberalisering av flygtrafiken och
av flygverksamheten i allménhet. Internationaliseringen har &ven lett till
okade krav pa harmonisering av reglerna.

I enlighet med regeringen anser utskottet, mot den nu angivna bakgrun-
den, att tiden & mogen for en omarbetad lagstiftning pa luftfartsomradet.
Behovet harav har inte heller ifrégasatts motionsvis.

Darmed 6vergar utskottet till att under skilda rubriker behandla de olika
fragor som har aktualiserats i motionerna.

Tillstandsprovning av flygplatser

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens lagforslag om tillstdndsprovning av
flygplatser (6 kap. 5 och 6 8§ Iuftfartslagen) och avslar ett mot-
staende motionsyrkande.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Gallande ratt

Provning enligt luftfartslagen

I den nuvarande luftfartslagen skiljer man mellan flygplatser for allmént
bruk, allménna flygplatser, och andra, enskilda flygplatser.

Enligt 6 kap. 4 § far allmanna flygplatser inte inréttas eller drivas utan
tillstdnd av regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer. Det-
samma géller om en allmén flygplats byggs om eller driften &ndras, om
inte ombyggnaden eller driftséndringen &r av ringa betydelse.
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Tillstand far enligt 6 kap. 5 § bara beviljas om hinder inte moter av
hansyn till det allménna. Vid provningen ska hénsyn tas till bl.a. markfor-
héllandena, till storningar som kan uppkomma for omgivningen och till
totalférsvaret. Vidare ska hansyn tas till sokandens tekniska och ekono-
miska forutsattningar. For att bl.a. undvika en dverkapacitet inom flygsek-
torn ska det i vissa fall dven goras en trafikpolitisk prévning. Avser
provningen inrattandet av en flygplats som ska kunna anvéndas under instru-
mentvaderforhallanden (trafikflygplats), utoyggnad av en flygplats till tra-
fikflygplats eller ombyggnad av en trafikflygplats, ska prévningen omfatta
aven investeringens lonsamhet och dess inverkan pa andra flygplatser i
regionen. Vid tillstdndsprévningen enligt den nuvarande luftfartslagen ska
aven 3 och 4 kap., 5 kap. 3 § och 16 kap. 5 § miljobalken tillampas.

En miljokonsekvensbeskrivning ska ingd i en ansokan om tillstand
enligt 6 kap. 5 a § luftfartslagen.

Ett tillstind far inte meddelas i strid mot en detaljplan eller omradesbe-
stimmelser. Om syftet med planen eller bestammelsen inte motverkas, far
dock mindre avvikelser goras. Enligt plan- och bygglagen (1987:10) kravs
det inget bygglov for att anlagga en flygplats. Ingar det byggnader i anlagg-
ningen &r dock dessa bygglovspliktiga. Det kan &ven kravas marklov
enligt 8 kap. 9 8 plan- och bygglagen.

Nér det galler enskilda flygplatser, dvs. en flygplats som inte &r avsedd
for allmant bruk, finns det inte ndgot krav pa tillstandsprovning i den nuva-
rande luftfartslagen. 1 stéllet ska enligt 60 § luftfartsférordningen
(1986:171) den som vill inrétta en enskild flygplats eller driva en tidigare
inrattad enskild flygplats anmadla detta till Transportstyrelsen en viss tid
innan anlaggningsarbetena paborjas eller flygplatsen tas i bruk. Transport-
styrelsen faststaller de villkor for inrdttandet, underhéllet och driften av
flygplatsen som behdvs med héansyn till trafiksakerheten eller till flygplat-
sens inverkan p& omgivningen. Styrelsen ska forbjuda att flygplatsen inrat-
tas eller drivs, om det krdvs med hansyn till totalférsvaret, sdkerheten eller
flygplatsens inverkan p& omgivningen.

Om en enskild flygplats uppfyller de flygsékerhetsméssiga kraven for
allméan flygplats kan Transportstyrelsen enligt 61 § luftfartsférordningen
godkanna flygplatsen, som da kallas godkand enskild flygplats. Godkannan-
det innebar att flygplatsen far samma status som en allman flygplats och
far darmed anvandas for passagerartrafik i forvirvssyfte.

Prévning enligt miljobalken

I de flesta fall kan en flygplats dven krava tillstdnd enligt miljobalken eller
enligt foreskrifter som meddelats med stéd av denna.

Vid miljébalksprévningen ska det bl.a. gbras en lokaliseringsprévning
enligt 2 kap. 6 § miljobalken. Prévningen enligt miljolagstiftningen sker
oftast tidsmassigt efter prévningen enligt luftfartslagen. Detta forhallande
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innebér att miljdmyndigheten &r fri att géra beddmningen att en flygplats
som har fatt tillstdnd enligt luftfartslagen likval inte ska tillatas enligt mil-
jobalken for att den ar olampligt lokaliserad.

Med stod av bemyndigande i 9 kap. 6 § miljobalken har regeringen i
forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd fore-
skrivit att en civil flygplats med en instrumentbana langre &n 1 200 meter
tillstdndsprévas av miljodomstol, en flottiljflygplats eller civil flygplats
som ar avsedd aven for militart flyg med en banlangd pa mer an 1 200
meter tillstAndsprévas av lansstyrelsen, annan flygplats dar mer &n 500 flyg-
rorelser per &r ager rum anmals till kommunal namnd.

Tidigare gallde att en obligatorisk tillatlighetsprévning skulle foretas av
regeringen enligt 17 kap. 1 § 21 miljobalken i fraga om flygplatser med
en banlangd dver 2 100 meter. Regeringens obligatoriska tillatlighetsprov-
ning av ett flertal verksamheter, bl.a. av sddana flygplatser, togs emellertid
bort vid andringar i miljébalken 2005 (prop. 2004/05:129, bet. MJU15,
rskr. 312). Regeringen har numera enligt 17 kap. 3 8 miljobalken i stéllet
en mojlighet att forbehalla sig ratten att préva de verksamheter som tidi-
gare omfattades av den obligatoriska tillatlighetsprévningen. Kommunfull-
maktige kan enligt 17 kap. 4 a § 17 miljobalken &ven begédra att
regeringen ska gora en tillatlighetsprovning av flygplatser med en ban-
langd pa minst 2 100 meter.

Propositionen

I propositionen foreslas att uppdelningen i allménna och enskilda flygplat-
ser slopas varfor tillstandsbestammelserna formellt kommer att omfatta alla
flygplatser. Darfor maste tillstandsprévningens omfattning och innehall dif-
ferentieras beroende pa verksamheten vid den planerade flygplatsen. Vissa
mindre flygplatser kan undantas fran kravet pa godkannande.

I propositionen preciseras vilka forutsattningar som ska prévas nér
négon onskar inrétta eller bygga om en flygplats. Det skapas ocksa en kla-
rare ansvarsfordelning mellan olika prévningsorgan. Vid tillstandsprov-
ningen ska det provas om det ur flygsdkerhetssynpunkt &r lampligt att
inratta en flygplats pa den tilltdnkta platsen och hur flygplatsen paverkar
samhallets grundldggande funktioner. Vid denna prévning ska inte ndgon
hansyn tas till sokandens tekniska och ekonomiska forutsattningar. Det ska
inte heller géras nagon prévning av en investerings Iénsamhet eller dess
inverkan i ekonomiskt hanseende pa andra flygplatser i regionen. Vid till-
standsprévningen ska, i enlighet med vad som galler sedan tidigare, miljo-
balkens regler om hushalining med mark- och vattenomraden tillampas.
Med hanvisning till den separata prévning fran miljosynpunkt som gors av
i stort sett alla flygplatser enligt férordningen (1998:899) om miljéfarlig
verksamhet och halsoskydd féreslar regeringen att en miljokonsekvensbe-
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skrivning inte langre ska ingd i en ansokan om tillstand enligt luftfartsla-
gen. Den nuvarande bestammelsen i 6 kap. 5 a § luftfartslagen far séledes
inte ndgon motsvarighet i den nya luftfartslagen.

Motionen

Egon Frid m.fl. (v) anfor i motion C10 att det numera ar krav pa att nya
flygplatser med en banlangd pa minst 2 100 meter tillstAndsprévas enligt
miljobalken. D& dven mindre flygplatser innebar stor inverkan pa miljon,
ar resurskravande samt oftast har stora svérigheter att fa lonsamhet s& bor
aven dessa mindre flygplatser fortsattningsvis prévas genom en allman
provning och en miljokonsekvensbeskrivning enligt luftfartslagen. Det &r
viktigt att all flygverksamhet underkastas omfattande prévningar enligt
bade luftfartslagen och miljébalken, eftersom flygverksamhet har en nega-
tiv miljopaverkan. Riksdagen bor avsla regeringens forslag att ta bort
kravet pa en miljokonsekvensbeskrivning vid tillstandsprévningen enligt
luftfartslagen (yrkande 2).

Civilutskottets stéllningstagande

Utskottet kan konstatera att det enligt forordningen (1998:899) om miljo-
farlig verksamhet och halsoskydd i praktiken gors en separat provning fran
miljosynpunkt av i stort sett alla flygplatser. Vid denna prévning utgér en
miljokonsekvensbeskrivning ett viktigt inslag. | motsats till motionarerna
anser utskottet darfor att det saknas skal att stalla krav pa ytterligare miljo-
konsekvensbeskrivningar vid tillstAndsprévning enligt luftfartslagen. Riks-
dagen bor darfor anta regeringens lagforslag i denna del och avsld motion
C10 yrkande 2.

Konkurrens inom flygtrafikledningstjansten

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens lagforslag om konkurrensen inom
flygtrafikledningstjansten (6 kap. 13 § luftfartslagen) och avslar
tvd motstaende motionsyrkanden.

Jamfor reservation 2 (s, v, mp).

Gallande ratt m.m.

Luftfartsverket har i dag en ensamrétt att ansvara for flygtrafiktjansten.
Verket kan enligt 6 kap. 3 8 tredje stycket i den nuvarande luftfartslagen
under vissa forutsattningar ge i uppdrag at annan att pd verkets vagnar
utfora vissa delar av flygtrafiktjansten.
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Genom EG-férordning nr 550/2004 om tillhandahéllande av flygtrafik-
tjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet och kommissionens
forordning (EG) nr 1794/2006 om ett gemensamt avgiftssystem for flygtra-
fiktjanster har gemensamma krav for siakert och effektivt tillhandahéllande
av flygtrafiktjanster i gemenskapen samt ett gemensamt avgiftssystem fast-
stallts.

Vid de statliga flygplatserna tas kostnaden for flygtrafiktjanst vid flyg-
plats ut genom en sarskild avgift (TNC). Luftfartsverket tar ut samma
avgift for samtliga statliga flygplatser. De icke-statliga flygplatserna fast-
stéller sina egna avgifter for anvandning av flygtrafiktjanster. Nagon enhet-
lig taxa finns inte och avgifterna ar inte publicerade (Luftfartsstyrelsens
rapport 2007:8 s. 20).

Regeringen har i regleringsbrev for budgetaret 2010 avseende Luftfarts-
verket uppgett att som restriktion for prishojningar géller att trafikavgif-
terna, exklusive undervégsavgifter, luftfartsskyddsavgifter och bulleravgif-
ter, i genomsnitt far 6ka med nettoprisindex, matt fr.o.m. 2001.

Propositionen

Regeringen foreslar att marknaden for flygtrafikledningstjanster vid flyg-
platser 6ppnas for konkurrens. Det sker genom att innehavaren av en
flygplats ges mgjlighet att éverlamna hela ansvaret att ombesorja flygtrafik-
ledningen till annan.

Tillhandahallandet av flygtrafiktjanster ar reglerat genom EU-férord-
ningar som uppstaller krav pa alla aktérer pa marknaden som onskar
bedriva flygtrafiktjanst. Kraven géller bl.a. teknisk och operativ kompetens
och l&mplighet, tjansternas kvalitet, finansiell styrka, ansvar och forsakrings-
tackning. En leverantor av flygtrafiktjanster, statlig sdval som privat, maste
vara certifierad och uppfylla de gemensamma kraven for att fa bedriva
verksamhet och som sddan ocksa vara understalld Transportstyrelsens till-
syn och kontroll. Det &r vidare Transportstyrelsen som utndmner en leve-
rantdr att tillhandahdlla flygtrafikledningstjansten inom det sarskilda
luftrumsblocket. Enligt regeringen bor darfor inte ett okat antal leveranto-
rer av flygtrafiktjanster paverka flygsikerheten negativt.

I propositionen konstaterar regeringen att flygtrafiktjanst ar en dyrbar
verksamhet som ar omgardad av atskilliga sakerhetskrav, och darfor torde
i praktiken endast landets storre flygplatser kunna bedriva flygtrafikled-
ningstjanst i egen regi.

En del av verksamheten inom flygtrafiktjansten utgdér myndighetsutov-
ning. Enligt regeringsformen far en forvaltningsuppgift som innefattar
myndighetsutévning 6verlamnas till en enskild endast med stdd av lag. For
att gora det mojligt for enskilda att ombesorja flygtrafikledningstjanst
maste darfor en bestammelse foras in i luftfartslagen om att den som erhal-
lit uppdraget ska fa lamna tillstand i form av klarering och anvisningar om
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fardvag till luftfartyg. Aven bestimmelsen om anmaning att landa bor kom-
pletteras, eftersom en sddan anmaning bor kunna lamnas &aven av ett
flygledningsorgan som inte ar en del av en myndighet.

Aven staten bor enligt regeringen ges méjlighet att anlita andra leveran-
térer an myndigheter. Genom detta dppnas en mdjlighet att utvidga mark-
naden for flygtrafikledningstjanster, om det i framtiden anses lampligt.
Formellt ska det ocksd vara mojligt for den som driver en flygplats att
sjalv utfora flygtrafikledningstjansten.

Mot bakgrund av att varje flygplatshavare i praktiken faststaller sina
egna avgifter, att regeringen foreslar att uppdelningen i allmanna och
enskilda flygplatser utmonstras och att luftfarten inom EU har avreglerats
anser regeringen att varje flygplatshavare sjalv far faststalla sina avgifter.
Sverige har emellertid gjort vissa internationella ataganden som paverkar
en flygplatshavares majligheter att helt fritt bestdimma sina avgifter.

Motionerna

I motion C9 stéller sig Carina Moberg m.fl. (s) avvisande till regeringens
forslag om att konkurrensutsatta flygtrafikledningstjansten. De anfor bl.a.
att det ar svart att skapa en val fungerande marknad for flygtrafiklednings-
tjanster, att det finns fa internationella erfarenheter, att det ar tveksamt att
overlata myndighetsut6vning till enskilda och att en aktiv styrning av Luft-
fartsverket vore en battre vag att ga. Riksdagen bor darfor avsla forslaget
om att konkurrensutsatta flygtrafikledningstjansten i avvaktan pa att de juri-
diska och marknadsmaéssiga forutsattningarna klargors i en vidare utredning.

Ett liknande yrkande framstalls av Egon Frid m.fl. (v) i motion C10
(yrkande 1).

Yttrande fran trafikutskottet

Trafikutskottet foreslar att civilutskottet tillstyrker propositionens forslag
och avstyrker motionerna.

Civilutskottets stallningstagande

Trafikutskottet valkomnar i sitt yttrande regeringens forslag om konkurrens-
utsattning inom flygtrafikledningstjansten och anser att det &r val under-
byggt. | yttrandet framhalls att forslaget ligger val i linje med regeringens
transportpolitiska principer under mandatperioden, vars syfte &r att framja
en okad konkurrens och stérka effektiviteten for att mojliggora ett sakert
och framtidsinriktat transportsystem. Trafikutskottet anser vidare att forsla-
get ger mojligheter till en mer allsidig anvéndning av personalresurserna,
t.ex. genom integrering av flygtrafikledningen och flygplatstjansten. Okad
konkurrens kan dessutom innebéra fler arbetsgivare for de anstillda att
vilja mellan, vilket i sddant fall leder till battre utvecklingsmojligheter vad
géller saval arbetsforhdllanden som lonefragor. Trafikutskottet noterar att
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forslaget tillater att ven staten i egenskap av flygplatshéllare anlitar andra
leverantdrer &n myndigheter. Det kan, enligt utskottets mening, leda till att
marknaden for flygtrafikledningstjanster utvidgas.

Civilutskottet har for sin del ingen anledning att gdra ndgon annan
beddmning &n trafikutskottet. Riksdagen bor darfor anta regeringens lagfor-
slag i denna del och avsld motionerna C9 och C10 yrkande 1.

Lagforslagen i ovrigt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar med vissa lagtekniska justeringar regeringens
lagforslag i den man de inte omfattas av vad utskottet foreslagit
i tidigare avsnitt.

Propositionen

Regeringens forslag i dvrigt innebér i huvudsak foljande.

Dagens onykterhetsbrott vid luftfart ges en egen brottsbendmning som
delas in i tva grader: flygfylleri och grovt flygfylleri. For flygfylleri infors
en nedre promillegrans p& 0,2 promille alkohol i blodet motsvarande 0,1
milligram alkohol per liter i utandningsluften. Vidare inférs en nollgréns
for narkotika genom att straffansvar for flygfylleri ocksa foreslas omfatta
den som tjanstgor ombord pa ett luftfartyg efter att ha intagit narkotika i
sd stor mangd att det under eller efter tjanstgoringen finns nagot narkotiskt
amne kvar i blodet. For att de nya reglerna ska fd genomslag och kunna
bli effektiva foreslds okade kontrollméjligheter fér polisen genom att det
infors en mojlighet att ta alkoholutandningsprov i form av sallningsprov,
dvs. utan att det foreligger ndgon skalig misstanke om brott samt att géra
dgonundersokning i syfte att ta reda pd om en person ar drogpaverkad.
Med detta tillgodoses en bestéllning fran riksdagen. Vissa overtradelser av
EU-bestammelser inom omrédet civil luftfart straffbelaggs i luftfartslagen.

For att komma till ratta med de 6kade problemen med s.k. oregerliga
passagerare foreslas att den passagerare som inte atlyder vad befalhavaren
bestdmmer om ordningen ombord ska kunna démas till boter eller fangelse
i hogst sex manader. | dag ar straffet endast boter. Ansvarig myndighet
(Transportstyrelsen) far okade mojligheter att kombinera forelagganden
med vite.

I forslaget till ny luftfartslag tydliggors att sakerheten oftast kan delas
upp i tva typer: flygsakerheten, som innebar att motorer ska fungera, att
bransle ska finnas i tillrdcklig omfattning, att personalen ar utbildad for
det den ar satt att géra osv., och luftfartsskyddet, som innebér olika atgar-
der for att skydda luftfartyg, flygplatser och annat mot terroristattacker och
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liknande. Det gors tydligare att det finns en skyldighet att markera flyghin-

der, sdsom att satta upp roda lampor p& hdga byggnader i narheten av

flygplatser, och att anméla flyghinder till ett sarskilt flyghinderregister.
Lagforslagen ar avsedda att trada i kraft den 1 september 2010.

Yttrande fran trafikutskottet

| yttrandet har trafikutskottet aven tagit upp forslaget om de 6kade kontroll-
mojligheterna vid misstankt alkohol- och drogpéverkan. Utskottet erinrar
om att riksdagen genom sitt tillkdnnagivande i betdnkande 2004/05:TU10
(rskr. 244) om luftfart delvis tillstyrkt en motion och anmodat regeringen
att 1agga fram ett forslag till riksdagen om ett system som sakerstaller att
flygbesattningar uppfyller uppstallda krav pa nykterhet och drogfrihet. Tra-
fikutskottet ser med tillfredsstallelse att regeringen har beaktat detta och i
propositionen foreslar okade mojligheter for polisen att ta alkoholutand-
ningsprov och genomféra dgonundersokning.

Mot denna bakgrund foreslar trafikutskottet att civilutskottet tillstyrker
propositionens forslag dven i denna del. Trafikutskottet har inte heller
nagot att invanda mot lagforslagen i ovrigt.

Civilutskottets stéallningstagande

Med undantag for de fragor som utskottet behandlat ovan har regeringens
lagforslag inte mott invandningar i nagon motion. Liksom trafikutskottet
har civilutskottet inte nagot att invanda mot forslagen i sak. Nagra lagtek-
niska justeringar behdver dock goras.

I proposition 2009/10:160 Modern personalforsorjning for ett anvand-
bart forsvar — vissa fragor om Forsvarsmaktens personal foreslas bl.a.
andringar i 1 § lagen (1977:265) om statligt personskadeskydd. Forsvarsut-
skottet har i betdnkande 2009/10:F6U8 tillstyrkt regeringens forslag. Det
forslag till &ndring av samma paragraf som laggs fram i férevarande propo-
sition (lagforslag 12) behdver darfor anpassas till &ndringen enligt betén-
kandet FOUS8. Den lagtekniska justeringen framgér av bilaga 3.

I forevarande proposition foreslas en andring av 5 § lagen (2001:558)
om végtrafikregister. Under hosten 2009 beslutade riksdagen vissa &nd-
ringar i bl.a. det nu aktuella lagrummet som ska trada i kraft den 1 juli
2010 (prop. 2009/10:32, bet. TUS8, rskr. 161, SFS 2010:40). Genom riks-
dagsbeslut kom paragrafen att fa ett ofullstandigt innehall pa grund av att
en dndring av paragrafens lydelse enligt ett tidigare riksdagsbeslut inte
beaktats (se prop. 2009/10:20, bet. TU6, rskr. 85, SFS 2010:1360) Det &r
angelaget att felaktigheten rattas till och utskottet lagger darfor pa eget ini-
tiativ fram ett forslag till justering av paragrafen i enlighet med vad som
framgar av bilaga 3. Darutover kravs en lagteknisk anpassning av forslaget
i den nu aktuella propositionen till &ndring av 5 § lagen (2001:558) om
vagtrafikregister (lagforslag 20) pa satt som framgar av bilaga 3.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

| propositionen féreslar regeringen (lagforslag 22) ocksa andringar i 1 §
marknadsforingslagen (2008:486). Samma paragraf ar foremal for andrings-
forslag i proposition 2009/10:115 En ny radio- och tv-lag som riksdagen
ska besluta om senare under varen 2010. For att uppna lagteknisk samord-
ning mellan lagforslagen bor det forstnamnda lagforslaget darfér overlam-
nas till konstitutionsutskottet for behandling i betdnkande 2009/10:KU25.

Sammanfattningsvis anser saledes civilutskottet att riksdagen med vissa
lagtekniska justeringar bor anta regeringens lagférslag i den méan de inte
omfattas av vad utskottet foreslagit i tidigare avsnitt.
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Reservationer

1. Tillstdndsprovning av flygplatser, punkt 1 (s, v, mp)
av Carina Moberg (s), Hillevi Larsson (s), Gunnar Sandberg (s), Eva
Sonidsson (s), Jan Lindholm (mp), Fredrik Lundh Sammeli (s), Lise-
Lotte Olsson (v) och Hans Unander (5).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag till luftfartslag savitt avser 6 kap. 5
och 6 88. Darmed bifaller riksdagen motion 2009/10:C10 yrkande 2 och
avslar proposition 2009/10:95 i denna del.

Stallningstagande

D& aven mindre flygplatser innebar stor inverkan pa miljon, ar resurskra-
vande, samt oftast har stora svarigheter att fi lénsamhet s& bor dven dessa
ocksé fortsattningsvis provas genom en allman prévning och en miljokon-
sekvensbeskrivning enligt luftfartslagen. Det &r alltsd viktigt att all flyg-
verksamhet underkastas omfattande provningar enligt bade luftfartslagen
och miljobalken pd grund av flygverksamhetens negativa miljopaverkan.
Med det anforda anser vi att riksdagen med bifall till motion C10
yrkande 2 bor avsla regeringens forslag att ta bort kravet pa en miljokonse-
kvensbeskrivning vid tillstdndsprévningen enligt luftfartslagen.

2. Konkurrens inom flygtrafikledningstjansten, punkt 2 (s, v,
mp)
av Carina Moberg (s), Hillevi Larsson (s), Gunnar Sandberg (s), Eva
Sonidsson (s), Jan Lindholm (mp), Fredrik Lundh Sammeli (s), Lise-
Lotte Olsson (v) och Hans Unander (5).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag till luftfartslag sévitt avser 6 kap.
13 §. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2009/10:C9 och 2009/10:C10
yrkande 1 och avslar proposition 2009/10:95 i denna del.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Vi anser att regeringens forslag om konkurrensutséttning av flygtrafikled-
ningstjansten &r bristfalligt. Det saknas i praktiken internationella erfaren-
heter av den avreglering som regeringen vill genomdriva. Med hénsyn till
det anser vi att det behdvs en avsevart grundligare utredning av konsekven-
serna av forslaget. Vi anser dven att forslagets effekter pad flygsikerheten
ar otillrackligt utredda. Detta &r en aspekt som bl.a. lyfts fram av fackfor-
bundet ST.

Vi dr av principiella skal tveksamma till att staten dverlater myndighets-
utévning till enskilda aktorer. Det ar forenat med straffansvar att som
flygbefalhavare inte lyda de instruktioner som ges av flygkontrolltjansten.
Vi ifrdgasatter ocksd om det ar majligt att skapa forutséttningar for en fun-
gerande konkurrens pd marknaden for flygtrafiktjanster. Aven Statskonto-
ret har lyft fram denna frdga i sitt remissvar. Det & en avancerad
verksamhet att bedriva flygtrafikledningstjanster, och stordriftsférdelarna ar
betydande. Det innebdr att det finns hoga intrddesbarridarer mot nya akto-
rer. Dessutom omfattas flygtrafiktjansten pa de storsta flygplatserna av
prisreglering. Sett till antalet passagerare kommer saledes omkring 70 %
av den svenska marknaden for flygtrafiktjanster att skyddas mot konkurrens.

Med det anférda anser vi att riksdagen med bifall till motionerna C9
och C10 yrkande 1 bor avstyrka regeringens lagforslag om att konkurrens-
utsétta flygtrafikledningstjansten.
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BiLaca 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2009/10:95 Luftfartens lagar:
Riksdagen antar regeringens forslag till

1
2.

No ok

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.

luftfartslag,

lag om é&ndring i lagen (2004:669) om é&ndring i luftfartslagen
(1957:297),

lag om andring i luftfartslagen (2010:000),

lag om lufttransporter,

lag om dndring i miljébalken,

lag om &ndring i lagen (1955:227) om inskrivning av ratt till luftfartyg,
lag om &ndring i lagen (1958:205) om forverkande av alkoholhaltiga
drycker m.m.,

lag om andring i atomansvarighetslagen (1968:45),

lag om andring i lagen (1970:417) om marknadsdomstol m.m.,

lag om andring i lagen (1975:688) om skydd for viss tjansteutdvning,
lag om éandring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov,

lag om éandring i lagen (1977:265) om statligt personskadeskydd,

lag om éandring i passlagen (1978:302),

lag om éandring i minerallagen (1991:45),

lag om éandring i lagen (1992:1672) om paketresor,

lag om &andring i ordningslagen (1993:1617),

lag om &ndring i lagen (1993:1742) om skydd for landskapsinformation,
lag om éandring i lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m.,

lag om é&ndring i lagen (1999:216) om dgonundersokning vid miss-
tanke om vissa brott i trafiken,

lag om &ndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

lag om &andring i lagen (2003:778) om skydd mot olyckor,

lag om &ndring i marknadsforingslagen (2008:486),

lag om &andring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

I betdnkandet behandlas regeringens lagforslag 1-21 och 23. Lagférslag 22
har 6verlamnats till konstitutionsutskottet for lagteknisk samordning.
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Foljdmotionerna

2009/10:C9 av Carina Moberg m.fl. (s):

Riksdagen avslar forslaget om att konkurrensutsatta flygtrafikledningstjans-
ten i avvaktan pa att de juridiska och marknadsmassiga forutsattningarna
klargors i en vidare utredning.

2009/10:C10 av Egon Frid m.fl. (v):

1. Riksdagen avslar regeringens forslag att konkurrensutsatta flygtra-
fikledningstjansten.
2. Riksdagen avsléar regeringens forslag att ta bort kraven pa allméan

prévning och miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med luftfartsla-
gen, fér de mindre flygplatser som inte omfattas av miljébalken.

2009/10:CU15

23



2009/10:CU15

24

BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till luftfartslag

Hérigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser
Lagens tillimpningsomrade

1§ Luftfart inom svenskt omridde far ske endast i 6verensstimmelse
med denna lag eller annan forfattning, om inte annat foljer av EU-
forordningar.

Nir inte annat foljer av denna lag ska denna lag och foreskrifter som
har meddelats med st6d av lagen gélla dven vid luftfart med svenska
luftfartyg utanfor svenskt omrade, om det &r forenligt med den
frimmande lag som dr tilldimplig.

2§ Om det dr forenligt med den frimmande lag som ér tillimplig, ska
foljande bestdimmelser gilla dven vid luftfart utanfor svenskt omrade
med utldndska luftfartyg, nir sddana anvinds inom ramen for ett svenskt
drifttillstand:

1. 3-5 kap.,

2. 8 kap. 1 och 4-6 §§,

3. foreskrifter som meddelats med stod av bestéimmelser som anges i 1
eller 2,

4. 12 kap. 1 och 3 §§ nir det giller tillsyn 6ver bestimmelser som
anges i 1-3, samt

5. 13 kap. 1-3 §§, 4 § forsta stycket 6, 8-11 och andra stycket, 5 §, 6 §
forsta stycket 2 och andra stycket samt 7, 9 och 13 §§.

3§ Nir det i denna lag hénvisas till linder inom Europeiska unionen
ska, om inte annat sirskilt foreskrivs, dirmed innefattas dven andra
lander som genom bindande avtal inom det forfattningsreglerade omradet
omfattas av bestimmelser om civil luftfart som antagits inom ramen for
samarbetet inom Europeiska unionen.

4§ 1 lagen (2010:000) om lufttransporter finns bestimmelser av
civilrittsligt slag om villkoren vid olika former av transporter i luftfart.

5§ For militar luftfart och annan luftfart for statsindamal giller lagen
endast i den utstriackning som fljer av 14 kap.

Luftfart inom svenskt omrade

6 § Ett luftfartyg som anvinds vid luftfart inom svenskt omréde ska
vara registrerat i Sverige eller i ett annat land som #r medlem i
Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO) eller som Sverige
triffat avtal med om ritt till luftfart inom svenskt omréde. Ett luftfartyg
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som inte anvinds vid tillstdndspliktig luftfart och som stadigvarande
anvinds inom svenskt omréde ska vara registrerat i Sverige.

Om det finns sérskilda skél, far regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall
besluta att luftfart fr dga rum dven med andra luftfartyg och pa vilka
villkor detta far ske.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far
meddela foreskrifter om att ett luftfartyg av miljoskél inte far anvédndas
inom svenskt omrade.

7§ Luftfartyg far inte inom svenskt omrdde framféras med Over-
ljudsfart.

Om det finns synnerliga skil, far regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall
besluta om undantag fran forbudet. I samband ddrmed far det anges pa
vilka villkor luftfarten far dga rum.

Yitterligare krav i fraga om framférande av luftfartyg i 6verljudsfart far
inte stéllas med stod av miljobalken.

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far av
militdra skdl meddela foreskrifter eller i ett enskilt fall besluta om
inskrdnkningar av eller forbud mot luftfart inom viss del av landet
(restriktionsomrdde). Sadana foreskrifter eller beslut far ockséd meddelas
om det behdvs av hidnsyn till allmdn ordning och sdkerhet, friluftsliv,
natur- eller miljovard eller for att undvika storning vid allmédn samman-
komst eller offentlig tillstdllning av stérre omfattning. Féreskrifter som
medfor férbud mot luftfart, och inte enbart inskrinkningar, och som
meddelas av en annan myndighet &n regeringen far avse férbud under
hogst tva veckor.

Under utomordentliga forhéllanden eller nir det i ovrigt krdvs av
hinsyn till allmin sdkerhet far regeringen meddela foreskrifter om
tillfalliga inskrankningar av eller férbud mot luftfart inom hela landet.

Luftfartyg av sirskild beskaffenhet

9§ I fraga om luftfartyg som inte har nagon forare ombord eller inte ar
motordrivna eller som i §vrigt dr av sirskild beskaffenhet far regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer meddela foreskrifter om
eller i ett enskilt fall besluta om undantag fran bestimmelserna i 1 kap.
6 § forsta stycket och 2—8 kap. samt i 6vrigt meddela de foreskrifter som
behovs. Undantag och foreskrifter far inte utformas sé att de strider mot
flygsiikerhetens eller det allménnas intresse. En forvaltningsuppgift som
ansluter till foreskrifterna far, om regeringen foreskriver det, av myndig-
heten dverlimnas at nagon annan, dven om uppgiften innefattar myndig-
hetsutovning.

I friga om sddana féremal som é&r inrdttade for rérelse i luften men som
inte 4r att anse som luftfartyg géller sérskilda foreskrifter.

2009/10:CU15

25



2009/10:CU15

26

BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

Luftfartyg registrerade hos en internationell organisation

10§ De bestimmelser i denna lag som géller i frdga om luftfartyg som
ir registrerade i ett annat land ska pa motsvarande sitt tillimpas nir det
giller luftfartyg som &r registrerade hos en internationell organisation.

Standarder

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att utrustning som anvénds i eller for luftfart ska
folja vissa standarder nir utrustningen har betydelse for flygsdkerheten.

2 kap. Registrering, nationalitet och méirkning
Registreringen

1§ Transportstyrelsen for register over luftfartyg (lufifartygsregistret).

Sérskilda bestimmelser om inskrivning av ritt till luftfartyg finns i
lagen (1955:227) om inskrivning av rtt till luftfartyg och om vissa inter-
nationella forhallanden i lagen (1955:229) i anledning av Sveriges
tilltrade till 1948 ars konvention rérande internationellt erkdnnande av
ratt till luftfartyg.

2 § Ettluftfartyg far registreras i Sverige bara om det helt dgs av

1. svenska staten,

2. svensk kommun eller svenskt landsting,

3. medborgare i ett land inom Europeiska unionen (EU-land) eller
dodsboet efter en sddan person,

4. bolag, férening, samfillighet eller stiftelse som har svensk
nationalitet eller har sitt séte i ett EU-land, eller

5. europeiska ekonomiska intressegrupperingar som har sitt site i
Sverige.

Aven om forutsittningar enligt forsta stycket inte foreligger far ett luft-
fartyg registreras i Sverige, om det brukas av nagon som avses i forsta
stycket och denne har ett drifttillstind som ar utfardat i Sverige.

Transportstyrelsen far i ett enskilt fall besluta att ett luftfartyg far
registreras i Sverige dven om fOrutsittningar enligt forsta eller andra
stycket inte foreligger. Ett sddant beslut far fattas bara om luftfartyget i
regel anvédnds med utgéngspunkt i Sverige.

3§ Ett luftfartyg som 4r registrerat i ett annat land fér inte registreras i
Sverige, om det inte avregistreras i det andra landet.

4§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att luftfartyg av miljoskél inte far registreras i
Sverige.

58§ Ansotkan om registrering av ett luftfartyg ska goras av dgaren. De
upplysningar och den utredning som behovs for registreringen ska
lamnas tillsammans med anskan som ska vara skriftlig.
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6 § Ett luftfartyg ska avregistreras om

1. dgaren skriftligen begér det,

2. kraven i 2 § inte dr uppfyllda,

3. det har forolyckats eller forstorts,

4. det efter en flygning inte har hérts av pa tre manader, eller

5. det pa grund av ombyggnad eller annan sadan dndring upphoért att
vara luftfartyg eller, utan att andring skett, inte lingre anses utgora ett
luftfartyg.

Agaren ir skyldig att inom en ménad skriftligen anmila om nigot har
hént som enligt forsta stycket 2—4 medfor att ett luftfartyg ska avregi-
streras.

78§ Om det finns en inskrivning i ett luftfartyg enligt lagen (1955:227)
om inskrivning av ritt till luftfartyg, far luftfartyget avregistreras endast
om den till vars forman inskrivningen géller har medgett det. Detsamma
gdller i friga om anteckningar som avses i 2 a § ndmnda lag.

8§ Om ndgon annan 4n dgaren brukar ett registrerat luftfartyg for en
obestimd tid eller for en bestimd tid om minst en manad ska uppléataren
eller brukaren genast efter upplatelsen skriftligen anmila detta for-
héllande for anteckning i luftfartygsregistret, om nyttjanderitten inte
skrivits in enligt lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg.
Om nyttjanderétten har skrivits in, ska anteckning géras i luftfartygs-
registret om upplataren eller brukaren begir det.

Om anteckning enligt forsta stycket skett, ska upplataren eller brukaren
anmila till luftfartygsregistret nidr en upplatelse fér en obestimd tid
upphor eller en upplatelse for en bestdmd tid upphor i fortid.

9§ Ett luftfartyg som finns utomlands far efter ansékan av den som
forvérvat luftfartyget for viss tid foras in i ett bihang till luftfartygs-
registret, om forutsittningarna i 2 och 3 §§ ar uppfyllda, och férbud mot
registrering inte har foreskrivits enligt 4 §.

Nationaliteten

10§ Ett luftfartyg som ar infort i luftfartygsregistret har svensk
nationalitet.

Transportstyrelsen utfirdar bevis om registreringen (nationalitets- och
registreringsbevis).

11 § Ett luftfartyg som har antecknats i bihanget till luftfartygsregistret
har svensk nationalitet sd linge anteckningen giller och anses vid
tillimpningen av 1 kap. 6 § forsta stycket vara registrerat i Sverige.

Transportstyrelsen utfirdar bevis om anteckningen i bihanget
(interimistiskt nationalitets- och registreringsbevis).

12 § Ett luftfartyg ska ha nationalitets- och registreringsbevis nar det
anvinds vid luftfart.
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Om ett luftfartyg anvinds enligt foreskrifter eller beslut meddelade
med stod av 1 kap. 6 § andra stycket, giller de villkor som meddelas av
regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer.

Mirkningen

13§ Ett luftfartyg som ar infort i luftfartygsregistret eller antecknat i
bihanget till registret ska vara mirkt med sina nationalitets- och
registreringsbeteckningar.

Ett utldndskt luftfartyg ska vid luftfart inom svenskt omrade vara mérkt
i enlighet med foreskrifterna i registreringsstaten.

Om ett luftfartyg anvinds enligt foreskrifter eller beslut meddelade
med stod av 1 kap. 6 § andra stycket, giller de villkor som meddelas av
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer.

3 kap. Luftviirdighet och miljovirdighet
Luftfartygs luftvirdighet och miljovirdighet

1§ Ett luftfartyg ska vara luftvardigt och miljévérdigt ndr det anvéinds
vid luftfart. Luftfartygets dgare eller, om luftfartyget inte anviinds av
dgaren, den som brukar det i dgarens stille ansvarar for detta. Agaren
eller brukaren ska till den myndighet som avses i 8 § snarast anmila
sddana forhdllanden som har betydelse for luftvirdigheten eller miljo-
vérdigheten.

Ett luftfartyg anses luftvdardigt om det dr konstruerat, tillverkat,
utprovat, utrustat och underhéllet pé ett sddant sitt samt har sddana flyg-
egenskaper att flygsékerhetens krav ir uppfyllda.

Ett luftfartyg anses miljovirdigt om det &r konstruerat, tillverkat,
utprovat, utrustat och underhallet pa ett sddant sitt att det inte orsakar
skada genom buller eller luftférorening eller genom annan liknande
storning. Ytterligare krav i frdga om luftfartygs miljovérdighet far inte
stdllas med stod av miljébalken.

2§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela ytterligare foreskrifter om forutsittningarna for att ett luftfartyg
ska anses vara luftvirdigt och miljovardigt.

Luftviirdighetsbevis och miljovirdighetsbevis

3§ Nar ett luftfartyg har visats vara luftvardigt, utfardas luftvirdig-
hetsbevis. Nir ett luftfartyg har visats vara miljovirdigt, utfirdas miljo-
vérdighetsbevis. Bevisen far begrinsas till att avse viss tid, viss luftfart
eller luftfart inom visst omréde.

Bevisen far fornyas, om luftfartyget uppfyller de krav pé luftvirdighet
respektive miljovérdighet som giller nédr férnyelsen ska ske.

4§ Ett luftfartyg ska ha luftviardighetsbevis och miljovirdighetsbevis
nér det anvinds vid luftfart.
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Ett svenskt luftfartyg ska ha svenskt luftvirdighetsbevis och svenskt
miljovardighetsbevis eller utlindska saddana bevis som har godkénts i
Sverige.

Ett utlandskt luftfartyg ska ha luftvéardighetsbevis och miljovirdighets-
bevis som har utfardats eller godkénts i luftfartygets registreringsstat och
som enligt avtal med den staten ska erkiinnas i Sverige. For ett utldndskt
luftfartyg godtas @ven svenskt luftvirdighetsbevis och svenskt miljo-
vérdighetsbevis. ’

Ett motsvarande bevis som har utfirdats med st6d av EU-rittsliga
bestammelser ska jimstillas med ett svenskt bevis enligt denna paragraf.

58§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta att ett luftfartyg
som uppfyller kraven pé flygsdkerhet far anvindas vid luftfart inom
svenskt omrade dven om kraven i 4 § inte ir uppfyllda. Ett sddant beslut
far tidsbegréansas.

Ett beslut enligt forsta stycket far aterkallas om kraven pa flygsékerhet
eller om miljo- eller bullerskél ger anledning till det.

6§ Om inte annat beslutas blir ett svenskt luftvirdighetsbevis
respektive ett svenskt miljévardighetsbevis ogiltigt om

1. luftfartyget inte underhalls pa foreskrivet sitt,

2. foreskrivna dndringar inte utfors,

3. det gors dndringar i luftfartyget eller i dess utrustning som kan antas
ha betydelse for luftvérdigheten eller miljovérdigheten,

4. luftfartyget inte genomgar foreskriven besiktning eller kontroll, eller

5. luftfartyget eller utrustningen har skadats pa ett sitt som uppen-
barligen har betydelse for luftvirdigheten eller miljovérdigheten.

Om det intrdffar andra omstindigheter som kan antas ha betydelse for
luftvirdigheten eller miljovardigheten, far det beslutas att luftvérdighets-
beviset respektive miljovirdighetsbeviset dr ogiltigt.

Ett luftvdrdighetsbevis eller ett miljovardighetsbevis som é&r ogiltigt
enligt forsta eller andra stycket forblir ogiltigt till dess luftfartyget
forklaras luftvardigt respektive miljovirdigt. Nir ett luftvardighetsbevis
eller ett miljovirdighetsbevis ér ogiltigt enligt denna paragraf ska inne-
havaren av beviset efter anmaning genast limna detta till den myndighet
som provar fragor om luftvirdighetsbevis och miljévardighetsbevis.

78§ Bestimmelserna i 3 och 6 §§ giller pd motsvarande sétt i friga om
godkdnnande av utlindska luftvirdighetsbevis och utlindska miljo-
virdighetsbevis och om fornyelse och ogiltighet av sddana god-
kénnanden.

8§ Fragor om luftvirdighetsbevis och miljévérdighetsbevis provas av
den myndighet som regeringen bestimmer. Regeringen fir meddela
foreskrifter om att myndigheten far 6verldmna till en sirskild sakkunnig
att utfdrda och fornya séddana bevis.
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Forrittningsmans tilltride till luftfartyg

98§ I samband med provning av frdgor om luftvirdighetsbevis och
miljovirdighetsbevis ska forrattningsman ldmnas tilltrade till luftfartyget.
Luftfartygets dgare eller brukare liksom dess befdlhavare och beséttning
ska medverka i den utstrickning som behdvs. Forrittningen ska utforas
sé att minsta mojliga olédgenhet uppstar.

Utprovning av luftfartygs flygegenskaper

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta att ett luftfartyg far
anvéndas vid luftfart, &ven om villkoren i detta kapitel inte dr uppfyllda,
om det behovs for att prova ett luftfartygs flygegenskaper eller av andra
sérskilda skal.

Tillverkning och underhall av luftfartyg

11§ For att tillverka luftfartyg samt tillbehor och reservdelar till dem
och for att utfora underhalls-, reparations- och #ndringsarbeten pa luft-
fartyg, tillbehor och reservdelar krévs tillstdnd av regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta om undantag frén
tillstandskravet, om det kan ske med hénsyn till flygsikerheten.

4 kap. Flygcertifikat m.m.
Behdrighet att fora ett luftfartyg och tjénstgéra ombord

1§ Ett luftfartyg far foras endast av den som innehar ett géllande flyg-
certifikat.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta om undantag frin
kravet pa flygcertifikat, om det finns sérskilda skl och det kan ske med
hénsyn till flygsakerheten.

2§ En innehavare av flygcertifikat far fora ett luftfartyg endast av den
kategori, klass och typ samt under de villkor och for de behrigheter som
anges i certifikatet.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att andra medlemmar av besittningen pa ett
luftfartyg &n forare ska ha ett gillande flygcertifikat for att fa utfora vissa
uppgifter ombord.

Bestdmmelser om certifikat och behorighetsbevis for personal inom
markorganisationen finns i 6 kap.
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Utbildning

4§ Den som genomgér utbildning for flygcertifikat far ensam fora ett
luftfartyg under de forutsdttningar som anges i ett elevtillstand som
utférdats for henne eller honom.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall medge undantag fran kravet
pa elevtillstand. Ett sddant undantag far medges endast den som kan
anses uppfylla lamplighetskraven i 9 § forsta stycket.

5§ Den som tjinstgor som flygldrare ska ha ett gillande flygcertifikat
for den kategori, klass och typ av luftfartyg som utbildningen avser samt
sadan sérskild behorighet som foreskrivits med stéd av 10 §.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela f6reskrifter om behorighetskrav for den som tjénstgér som
kontrollant vid flygprov och som instruktér vid flygtrining pa marken.

Behorighetshandlingar

6§ Ett elevtillstdnd ska vara utfidrdat i Sverige. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter om att ett
tillstdnd ska godtas som elevtillstdnd enligt denna lag trots att det inte dr
utfardat i Sverige. Ett elevtillstand 4r giltigt endast om innehavaren har
ett gillande intyg om att foreskrivna medicinska krav #r uppfyllda
(medicinskt intyg).

78§ Ett flygcertifikat ska vara utfirdat eller godkdnt i Sverige. Ett
certifikat &r giltigt endast i den utstrickning de till certifikatet knutna
behorigheterna &4r gillande och om innehavaren har ett gillande
medicinskt intyg.

Som flygcertifikat enligt denna lag godtas dven ett certifikat som &r
utfardat eller godként i ett annat land och som enligt avtal med det landet
eller enligt foreskrifter som meddelats med st6d av 10 § ska erkénnas i
Sverige. For tjanstgoring pa svenska luftfartyg i internationell trafik
krivs dock ett sddant certifikat som anges i forsta stycket.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta att ett flygcertifikat, som har
utfirdats i ett annat land for en svensk medborgare, inte ska gilla for
luftfart inom svenskt omrade.

8§ Ett medicinskt intyg ska vara utfirdat eller godként i Sverige, eller
sadant att det enligt foreskrifter som meddelats med stod av 10 § ska
erkédnnas i Sverige.

Utfirdande av elevtillstand, flygcertifikat och medicinskt intyg

9§ Ett elevtillstand eller ett flygcertifikat far utfirdas endast for den
som innehar ett gillande medicinskt intyg och som med hénsyn till sina
personliga férhallanden kan anses lamplig att inneha ett elevtillstind eller
ett certifikat. Provningen av de personliga forhallandena ska avse att
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s6kanden &r palitlig i nykterhetshidnseende och i 6vrigt kan antas komma
att respektera reglerna for luftfarten och visa den hénsyn och det ansvar
och omdome som krivs av en innehavare av ett elevtillstdnd eller ett
certifikat.

Det som ségs i forsta stycket géller dven nir ett elevtillstdnd eller ett
certifikat ska fornyas eller ett certifikat ska utokas, godkédnnas eller
erkdnnas.

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. krav i fraga om élder for att ett elevtillstand ska f& utfirdas,

2. krav i frdga om alder, kunskaper, erfarenhet och skicklighet for att
ett flygcertifikat ska fa utfirdas,

3. de forutsittningar under vilka ett certifikat ska fa utokas, férnyas,
godkénnas eller erkédnnas,

4. krav pa sdrskild behorighet for att en certifikatinnehavare ska fa
fullgora vissa uppgifter vid luftfart om det behdvs av hansyn till flyg-
sikerheten, och

5. krav i frdga om hilsotillstind samt fysiska och psykiska for-
héllanden for att ett medicinskt intyg ska fa utfirdas, godkinnas eller
erkdnnas.

11§ Den som ansdker om att ett flygcertifikat ska utfirdas, utokas,
fornyas eller godkénnas eller om att de behérigheter som dr knutna till
certifikatet ska fornyas dr skyldig att genomgé de undersdkningar och
prov (certifikatprov) som féreskrivits med stod av 10 §.

Regeringen far meddela foreskrifter om att den myndighet som provar
fragor om flygcertifikat far uppdra 4t nadgon annan att genomftra proven.

12§ Ett elevtillstand utfirdas eller fornyas for viss tid. Det far
begrinsas till att gilla under vissa forutsittningar.

13§ Ett flygcertifikat utfirdas, utdkas, férnyas eller godkdnns for viss
tid. Det far begrinsas till att gélla under vissa forutséttningar.

14§ Har en spérrtid faststdllts enligt 22 § forsta stycket far ett elev-
tillstind eller ett flygcertifikat inte utféirdas eller godkénnas under spérr-
tiden.

15§ Ett medicinskt intyg utfirdas eller godkénns for viss tid.

Aterkallelse och begriinsning av elevtillstand eller flygcertifikat

16 § Ett elevtillstdnd eller ett flygcertifikat ska aterkallas

1. om innehavaren har gjort sig skyldig till brott mot 13 kap. 2 eller
38,

2. om innehavaren vid utévande av luftfart har gjort sig skyldig till
grov oaktsamhet eller har visat uppenbar likgiltighet for andra
maénniskors liv eller egendom,
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3. om innehavaren genom att upprepade géanger Overtrdda de
bestimmelser som géller for luftfarten i vésentlig grad har visat bristande
vilja eller forméga att rétta sig efter bestimmelserna,

4. om innehavaren i annat fall vid utovande av luftfart har brutit mot
négon bestimmelse som har visentlig betydelse for flygsikerheten,

5. om innehavaren pa grund av opélitlighet i nykterhetshénseende eller
genom bruk av annat dmne #n alkohol inte kan anses lamplig att inneha
ett elevtillstand eller ett flygcertifikat,

6. om det med hdnsyn till annat brott som innehavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han eller hon inte kommer att respektera reglerna
for luftfarten och visa den hinsyn och det ansvar och omdome som krévs
av en innehavare eller om han eller hon pa grund av sina personliga
forhallanden i 6vrigt inte kan anses limplig att inneha ett elevtillstind
eller ett flygcertifikat,

7. om innehavarens forutsittningar att fullgora den luftfartsverksamhet
som elevtillstindet eller flygcertifikatet avser dr s visentligt begransade
genom sjukdom eller skada eller av ndgon annan sadan orsak att han eller
hon av flygsikerhetsskil inte ldngre bor inneha ett elevtillstdnd eller ett
flygcertifikat,

8. om innehavaren annars inte uppfyller faststillda krav i fraga om
kunskaper och skicklighet,

9. om innehavaren inte foljer ett foreldggande att genomga kontroll av
att han eller hon kan forritta den tjénst som elevtillstandet eller flyg-
certifikatet avser eller ett foreldggande att limna intyg angiende sin
fysiska eller psykiska lamplighet som innehavare av elevtillstdnd eller
flygcertifikat,

10. om innehavaren sjdlv begér det.

17§ Aterkallelse enligt 16 § 4, 6, 7, 8, 9 eller 10 f&r ndr det giller ett
flygcertifikat begrinsas till att avse en eller flera behorigheter.

I fall som avses i 16 § 5, 6, 7, 8 eller 9 far ett elevtillstand eller ett
flygcertifikat i stillet for att aterkallas begrinsas till att gélla under vissa
forutséttningar.

18§ En éaterkallelse med anledning av brottslig gérning ska nir det
giller fragan om brott foreligger grunda sig pa en lagakraftvunnen dom,
ett godkint strafforeldggande, ett godkint foreliggande om ordningsbot
eller ett beslut om atalsunderlatelse enligt 20 kap. rittegédngsbalken eller
motsvarande bestimmelse i en annan forfattning.

Med svensk dom jémstills vid tillimpningen av denna lag brottmals-
dom eller annat likvirdigt avgérande som har meddelats av en utlédndsk
domstol eller ndgon annan utlindsk myndighet.

Varning eller erinran

19§ I stillet for att ett elevtillstand eller ett flygcertifikat terkallas ska
innehavaren varnas i sidana fall som avses i 16 § 3, 4, 5 eller 6, om
varning av sérskilda skl kan anses vara en tillricklig atgdrd.

Om det inte finns tillrdckliga skl for varning, ska innehavaren erinras
om de krav som géller for elevtillstand eller certifikat (erinran).
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Aterkallelse tills vidare

20§ Ett elevtillstind eller ett flygcertifikat ska &terkallas eller
begrénsas tills vidare i avvaktan pa ett slutligt avgorande av fragan, om
det pa sannolika skil kan antas att tillstandet eller certifikatet kommer att
aterkallas slutligt eller begrénsas.

Omhiindertagande av flygcertifikat

21§ Ett flygcertifikat ska omhéndertas, om innehavaren vid utévande
av luftfart har

1. visat tydliga tecken pé paverkan av alkohol eller nagot annat 4mne,
eller

2. gjort sig skyldig till grov oaktsamhet eller har visat uppenbar
likgiltighet f6r andra ménniskors liv eller egendom.

Ett certifikat far ocksd omhindertas, om innehavaren pa grund av
sjukdom eller skada eller av ndgon annan sadan orsak inte kan fullgéra
de uppgifter som certifikatet avser pé ett trafiksékert sitt.

Ett certifikat géller inte nér det &r omhéndertaget.

Ett beslut om omhéndertagande av flygcertifikat far meddelas av polis,
aklagare eller Transportstyrelsen. Fragan om ett omhéndertagande ska
foljas av en ans6kan om éaterkallelse eller om flygcertifikatet ska ater-
lamnas ska provas skyndsamt.

Regeringen far meddela ytterligare foreskrifter om omhéndertagande
av flygcertifikat.

Spirrtid

22§ Om en ansokan om att ett elevtillstand eller ett flygcertifikat ska
utférdas eller férnyas inte kan bifallas pa grund av sokandens personliga
forhallanden, ska en spérrtid bestimmas som ska forflyta innan
handlingen fér utfirdas. Detsamma giller om ett elevtillstand eller ett
flygcertifikat aterkallas med stod av 16 § 1, 2, 3, 4, 5 eller 6. Spérrtiden
ska vara lagst tre manader och hogst tre ar. Vid aterkallelse enligt 16 § 1
eller 2 ska spérrtiden bestdimmas till ldgst ett ar. Vid aterkallelse riknas
tiden fran det att behorigheten frantogs innehavaren av elevtillstandet
eller flygcertifikatet.

En spirrtid som har faststéllts enligt forsta stycket far, sedan beslutet
om faststillande av tiden har vunnit laga kraft, sittas ned om nya
omsténdigheter intréffar eller framkommer och det finns synnerliga skél
for nedsattning. Det far dock inte bestimmas kortare tid &n som anges i
forsta stycket tredje eller fjirde meningen.

Underlatelse av certifikatingripande m.m.

23§ Om ett elevtillstand eller ett flygcertifikat varit aterkallat tills
vidare under minst sa lang tid som skulle ha bestimts som spérrtid, far
det ndr frdgan om é&terkallelse slutligt avgors beslutas att ytterligare
ingripande inte ska ske. Detsamma giller om ett flygcertifikat har varit
omhéndertaget.
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Nytt certifikat efter dterkallelse

24 § Ansokan om utfirdande av flygcertifikat efter aterkallelse far inte
provas innan spérrtiden 16pt ut.

Efter aterkallelse far ett nytt flygcertifikat utfirdas endast om sokanden
uppfyller kraven i 9 § forsta stycket och har avlagt de certifikatprov som
har foreskrivits med stod av 10 §.

Certifikatkontroll

25§ Om det kan antas att en certifikatinnehavare inte pd ett
betryggande sitt kan utféra de uppgifter som certifikatet avser, far den
myndighet som provar frdgor om certifikat foéreldgga innehavaren att
genomga de underskningar och prov som behovs (certifikatkontroll). En
certifikatinnehavare dr ocksa skyldig att till myndigheten anmila sddana
omstindigheter som kan antas ha betydelse for behorigheten.

Den myndighet som avses i forsta stycket far d&ven foreldgga den som
innehar ett elevtillstand eller ett flygcertifikat att ldmna ett intyg om sin
fysiska och psykiska ldmplighet som innehavare av elevtillstdnd
respektive flygcertifikat.

Godkinnande av utléindska flygcertifikat

26 § Ett godkinnande i Sverige av ett utlandskt flygcertifikat far inte
avse langre tid dn giltighetstiden pa certifikatet.

Aterkallelse av ett svenskt godkénnande av ett utlindskt flygcertifikat
ska ske pa de grunder som anges i 16-25 §§.

Priovning av fragor om elevtillstind och flygcertifikat

27 § Transportstyrelsen provar, med de undantag som anges i 28 §,
fragor om elevtillstand, flygcertifikat, medicinskt intyg och godkidnnande
av utliandskt flygcertifikat.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
forordna ldkare att utfirda medicinska intyg. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer far meddela foreskrifter om de
krav som ska vara uppfyllda for ett sddant férordnande.

Har ett medicinskt intyg utférdats eller forléngts av en férordnad lakare
far Transportstyrelsen inom en tid av sextio dagar fran utfirdandet
ompréva om den enskilde uppfyller foreskrivna medicinska krav om
sirskilda omsténdigheter foranleder det.
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28 § Allmin forvaltningsdomstol provar efter ansokan frigor om

1. aterkallelse av elevtillstdnd, flygcertifikat och godkédnnande av
utldndska flygcertifikat,

2. varning, och

3. nedsittning av spérrtid som bestdmts av domstol enligt 22 § forsta
stycket.

Fragor om &terkallelse eller begréansning tills vidare av elevtillstdind
eller flygcertifikat provas av domstol, dock endast om handlingen har
omhindertagits enligt 21 § forsta stycket eller om i annat fall friga om
aterkallelse eller begridnsning &r anhéngig vid domstol.

29§ I mal om elevtillstdind, flygcertifikat och godkédnnande av
utldndska flygcertifikat far rétten foreldgga den enskilda parten att limna

1. medicinskt intyg eller annat intyg om sin fysiska och psykiska
lamplighet,

2. bevis om att han eller hon har avlagt certifikatprov,

3. bevis om att han eller hon har genomgatt certifikatkontroll.

Ett sidant foreldggande far 6verklagas endast i samband med ett ver-
klagande av det beslut varigenom malet avgors.

30§ Om ritten i ett mal om éaterkallelse av ett elevtillstand, ett flyg-
certifikat eller ett godkiinnande av ett utlindskt flygcertifikat beslutar att
aterkallelse inte ska ske, far ritten meddela sirskilda villkor for elev-
tillstandet, certifikatet eller godkénnandet.

31§ I mal som provas med stdd av 28 § fors det allménnas talan av
Transportstyrelsen.

Flygdagbok

32§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om att en forare av ett luftfartyg och annan ska fora
flygdagbok och om hur detta ska ske.

5 kap. Luftfartygs befilhavare och besittning samt tjéinstgoring
ombord

Luftfartygs befilhavare

1§ Ett luftfartyg ska ha en befilhavare nar det anvands vid luftfart.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om befdlhavare.

Luftfartygs besiittning

2 § Ett luftfartygs dgare eller, om luftfartyget inte anvinds av &garen,
den som brukar det i dgarens stille ska se till att luftfartyget 4r bemannat
pa foreskrivet sitt.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela ytterligare foreskrifter om ett luftfartygs beséttning.
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Befilhavarens myndighet

3§ Befilhavaren har den hogsta myndigheten ombord. Om det beh6vs
far han eller hon bestimma att medlemmar av besittningen tillfilligt ska
arbeta med annat &n det som deras anstillning avser. Passagerarna ska
ritta sig efter vad befidlhavaren bestimmer om ordningen ombord.
Befilhavaren far sitta i land eller vidgra att ta ombord besittnings-
medlemmar, passagerare och gods, nir omstidndigheterna kréver det.

Forberedande och genomforande av flygning

4§ Befilhavaren ska 6vervaka att luftfartyget dr luftviardigt. Han eller
hon ska se till att det &r utrustat, bemannat och lastat pa foreskrivet sitt.
Vidare ska befédlhavaren se till att flygningen forbereds och genomfors i
enlighet med gillande bestimmelser.

Befilhavaren har nér det giller luftvdrdigheten samma skyldighet att
gora anmélan som dgaren har enligt 3 kap. 1 § forsta stycket.

Uppritthallande av ordning

5§ Om nagon genom sitt upptridande ombord utgér en omedelbar fara
for flygsakerheten eller luftfartsskyddet, far befilhavaren vidta de
atgiarder mot denne som behdvs for att avvirja faran.

For att genomfora dessa &tgirder far befdlhavaren inte anvinda
strangare medel 4n forhallandena kriver.

Befilhavaren bor i forsta hand forsoka tala den som skapat faran till
ritta genom upplysningar och uppmaningar. Vald far tillgripas endast nar
andra medel inte hjdlper. Om vald tillgrips ska den lindrigaste form
brukas som kan forvéntas leda till det avsedda resultatet. Véld far inte
brukas ldngre dn som ar absolut nodvéndigt.

Medlemmar av besittningen ska ldmna befdlhavaren den hjilp han
eller hon behover. Passagerare far efter uppmaning av befélhavaren
lamna sadan hjdlp. Om en atgird med hinsyn till faran maste vidtas
omedelbart, fir beséttningsmedlemmar och passagerare sjilva genomféra
den utan uppmaning av befélhavaren.

Besittningsmedlemmar och passagerare som lamnar hjilp eller annars
vidtar atgird enligt fjarde stycket har samma rétt som befdlhavaren att
bruka vald.

6§ Om nagot svarare brott begés ombord, ska befilhavaren om mojligt
vidta de atgdrder som behdvs for utredningen och som inte kan upp-
skjutas.

Befilhavaren ska om mgjligt se till att gdrningsmannen inte avviker
och far omhénderta honom eller henne for att hindra det. I sddant fall
giller bestimmelserna i 5 §. Gérningsmannen far inte vara omhéander-
tagen langre &n till dess han eller hon kan Gverlamnas till en behorig
svensk eller utlindsk myndighet.

Befilhavaren far ta i forvar sddana foremél som kan ha betydelse for
utredningen. Han eller hon ska till den myndighet som avses i andra
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stycket ge de upplysningar och overlimna de foremal som kan ha
betydelse for utredningen.

Forsorg om passagerare, luftfartyg och gods

7§ Om ett luftfartyg rakar i ndd, ska befilhavaren gora allt vad han
eller hon kan for att ridda ombordvarande, luftfartyg och gods. Maste
luftfartyget dverges ska han eller hon om mojligt se till att luftfartygs-
handlingarna tas om hand.

Rapporteringsskyldighet

88§ Om det intriffar en olyckshindelse vid anviéndningen av ett
luftfartyg som medfor att ndgon avlider, att ndgon blir allvarligt skadad,
att luftfartyget far betydande skada eller att egendom som inte
transporteras med luftfartyget far betydande skada, ska befilhavaren
rapportera det intriffade. Han eller hon ska ocksa rapportera, nér det har
funnits ndgon allvarlig fara for att en saddan olycka skulle intréffa eller
nir nagot har hint som tyder pa ett visentligt fel hos luftfartyget eller
markorganisationen.

Luftfartygets dgare eller, om luftfartyget inte anvénds av dgaren, den
som brukar det ska

1. fullgora de skyldigheter som anges i forsta stycket, om befidlhavaren
inte kan fullgora sin skyldighet, och

2. rapportera om ett luftfartyg har forsvunnit under flygning och inte
har kunnat &terfinnas.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att rapporteringsskyldigheten ska giélla ocksé for
medlemmar av besittningen eller for andra som utfort arbete som har
samband med berord flygning. Regeringen far meddela foreskrifter om
att rapportering av olyckor och tillbud som 4r av betydelse for luftfartens
sdkerhet ska rapporteras ocksa i andra fall &n som anges i forsta och
andra styckena.

I 10 kap. finns bestimmelser om rapportering av héndelser inom civil
luftfart.

Forbud mot tjéinstgoring vid sjukdom m.m.

9§ Den far inte tjinstgora ombord som pd grund av sjukdom,
uttréttning, paverkan av alkoholhaltiga drycker eller andra medel eller av
andra sidana skil inte kan fullgéra sina uppgifter pa ett betryggande sitt.
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6 kap. Flygplatser och den évriga markorganisationen

Flygplatser och andra start- och landningsplatser

1§ Med flygplats avses i denna lag ett mark- eller vattenomréade, som
helt eller delvis har inréttats sa att luftfartyg ska kunna ankomma, avga
samt rora sig pa marken eller vattnet.

2§ For start och landning med luftfartyg ska i forsta hand en flygplats
anvindas. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far meddela foreskrifter om vilka flygplatser som far anvindas vid olika
slag av luftfart.

For start och landning far tillfalligt eller i begrinsad omfattning &ven
ett land- eller vattenomréde anvindas som inte sérskilt har inréttats for ett
sddant &ndamal. Skulle start eller landning innebira nimnvird skada eller
olagenhet for omrédets dgare eller innehavare krivs dennes samtycke. I
fraga om anvindande for start och landning av omréden, som inte har
inrdttats for sddana dndamal eller som tillfilligt har inréttats for sadana
dndamal, giller de foreskrifter som meddelas av regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer.

Det som ségs i forsta och andra styckena giller inte nédsituationer eller
andra ddrmed jamforbara fall.

3§ Om det behovs av hinsyn till natur- eller miljévard, friluftsliv,
kommunikationer, fiske eller ndringsverksamhet, far regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer meddela féreskrifter om att ett
visst omrade inte far anvéndas for landning.

4§ Flygplatser ska uppfylla flygsiakerhetens och luftfartsskyddets krav.

Tillstand att inritta en flygplats

5§ For att inrdtta en flygplats krévs tillstdind av regeringen eller den
myndighet som regeringen bestdimmer. Detsamma géller om en flygplats
byggs om, savida inte ombyggnaden dr av mindre betydelse for flyg-
platsens anvandning.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta att en flygplats med
hiansyn till dess art, trafikens ringa omfattning eller andra sdrskilda
omstindigheter far inrittas utan ett sadant tillstind som avses i forsta
stycket.

6§ Ett tillstind enligt 5 § far meddelas endast om flygplatsen &r
ldmplig fran allmén synpunkt. Vid provningen ska hinsyn sérskilt tas till
flygsdkerheten, relationen till 6vrig luftfart och andra transportslag,
totalforsvaret samt sérskilda storningar.

Vid tillstdndsprovningen ska 3 och 4 kap., 5 kap. 3 § och 16 kap. 5 §
miljobalken tillimpas.
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Ett tillstind fir inte meddelas i strid mot en detaljplan eller omrades-
bestimmelser. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte
motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

78§ Nir ett tillstdnd enligt 5 § meddelas, fér tillstdndet férenas med
villkor. Om tillstdindet meddelas av regeringen, far sadana villkor
bestimmas av den myndighet som regeringen bestdmmer.

Drifttillstand for flygplatser

8§ En flygplats far inte tas i bruk innan den har godkénts fran flyg-
sikerhetssynpunkt och meddelats ett drifttillstind av den myndighet som
regeringen bestimmer. Detsamma géller om en flygplats byggts om,
savida inte ombyggnaden #&r av mindre betydelse for flygplatsens
anvindning. Ett drifttillstind ska ges for viss tid. Drifttillstdndet ska
meddelas den som driver flygplatsen och ska innehélla de villkor som
ska gilla.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om vilka krav som ska vara uppfyllda fran flyg-
sdkerhetssynpunkt for att ett omrade ska fa anvéndas som flygplats.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta att en flygplats med
hénsyn till dess art, trafikens ringa omfattning eller andra sérskilda
omstindigheter inte behdver ha meddelats ett drifttillstdnd innan den tas i
bruk.

9§ Om de foreskrifter eller villkor som avses i 8 § asidositts i
vésentlig grad, ska drifttillstdndet aterkallas av den myndighet som har
meddelat det. Detta giller ocksd om flygplatsen annars inte uppfyller de
krav som giller for flygplatser. Om det &r tillrdckligt for att uppritthalla
flygsdkerheten, far ett drifttillstdnd i stéllet for att aterkallas begrinsas till
att gilla viss del av verksamheten eller att gilla under vissa
forutsittningar.

Ett drifttillstdind ska aterkallas tills vidare i avvaktan pé ett slutligt
avgorande av aterkallelsefrdgan, om det pa sannolika skil kan antas att
drifttillstindet kommer att aterkallas slutligt. Om det pa sannolika skl
kan antas att tillstindet kommer att begrénsas slutligt, far det begrinsas
tills vidare i avvaktan pa ett slutligt avgérande.

10§ Den som driver en flygplats ska anméla om nagot intrdffar som
medfor att kraven for drifttillstand inte langre ar uppfyllda. Om det krévs
av flygsdkerhetsskil, ska den som driver flygplatsen se till att
anldggningen inte anvénds eller att anvdndningen begrénsas.

11§ Om en flygplats, som inte behover drifitillstdnd innan den tas i
bruk, inte uppfyller flygsikerhetskraven, far regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer i ett enskilt fall besluta att den inte
far anvindas eller ange under vilka férutsittningar den fér anvindas.
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Ovriga tillstind

12§ Regeringen fir meddela foreskrifter om att det krivs tillstind for
att inrétta och driva dven andra anldggningar for luftfarten 4n flygplatser.
Fragor om tillstdnd och om villkoren for dessa provas av regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer.

Flygtrafiktjinst

13§ Det ska finnas flygtrafiktjanst for att trygga och underlitta luft-
farten. Verksamheten inom flygtrafiktjinst ska vara godkind fran flyg-
sikerhetssynpunkt av regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer. Ett godkdnnande far &terkallas av den myndighet som har
meddelat det, om foreskrivna krav inte uppfylls.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om flygtrafiktjansten.

Flygtrafikledningstjénst f6r luftrummet i anslutning till en flygplats far
ombesorjas av den som driver flygplatsen eller den som fatt ett sidant
uppdrag av den som driver flygplatsen. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far besluta om omfattningen av detta luftrum.
Den som utfor flygtrafikledningstjanst for luftrummet i anslutning till en
flygplats far ldmna tillstand i form av klarering och anvisningar om fiird-
vig for luftfartyg.

Tystnadsplikt

14§ Den som har fullgjort uppgifter inom flygtrafiktjinst fir inte
obehorigen roja eller utnyttja vad han eller hon under uppdraget eller i
sin tjanst fatt veta om enskildas ekonomiska eller personliga for-
héllanden.

I det allménnas verksamhet tillimpas bestimmelserna i offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400) i stillet for det som sdgs i forsta stycket.

Luftfartsskyddet pa flygplatser m.m.

15§ 1Ilagen (2004:1100) om luftfartsskydd och i EU-réttsakter som det
hénvisas till i den lagen finns ndrmare bestimmelser om luftfartsskyddet
pa flygplatser m.m.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i ett
enskilt fall besluta att en anldggning eller en verksamhet vid en
anldggning som anvinds for luftfart inte far anvindas eller att verksam-
heten inte far bedrivas om inte luftfartsskyddets krav &r uppfyllda, eller
ange under vilka forutsittningar anldggningen far anvindas eller verk-
samheten bedrivas.

Ordning och sékerhet m.m.

16 § Utan tillstind av den som driver en flygplats fir inte nagon
betrdda en sadan del av ett flygplatsomrade dir det genom stéingsel eller
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skyltar eller pa annat liknande sitt klart framgar att allménheten inte har
tilltride. Motsvarande giller for andra anldggningar f6r luftfarten.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om tilltréde till flygplatser och andra
anldggningar for luftfarten och om ordningen dér.

En befattningshavare som fullgor ordnings- och sikerhetstjénst vid en
flygplats eller en annan anldggning for luftfarten far fran flygplats-
omradet eller anliggningen avvisa eller avlidgsna den som obehdrigen
uppehéller sig dér eller som stor ordningen eller dventyrar flygsakerheten
eller luftfartsskyddet.

Utléndska luftfartygs tilltride till flygplatser

17§ En flygplats som 4r dppen for allmént bruk ska pa samma villkor
som for svenska luftfartyg i internationell trafik vara 6ppen for utlindska
luftfartyg i sadan trafik, om dessa &r registrerade i en stat som har traffat
6verenskommelse med Sverige om denna formén.

Avgifter

18 § Den som driver en flygplats och den som tillhandahaller tjanster
for luftfarten far ta ut avgifter fér anvindningen av flygplatsen, andra
allménna anldggningar och tjansterna.

I den omfattning som foljer av 1981 ars multilaterala §verenskommelse
om undervégsavgifter ska Europeiska organisationen for sikrare flyg-
trafiktjanst (Eurocontrol) meddela foreskrifter om, paféra och driva in
undervégsavgifter.

Flygledare m.m.

19§ Endast den far arbeta som flygledare i flygtrafikledningstjénst
eller flygtekniker som har ett géllande certifikat for arbetet. Regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela féreskrifter
om eller i ett enskilt fall besluta om undantag fran kravet pa certifikat nér
det giller arbete som utfors inom organisationer som uppfyller flygsiker-
hetens krav med hinsyn till arbetets omfattning.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. att annan personal med uppgifter inom markorganisationen eller
med andra uppgifter av betydelse for flygsdkerheten &n som avses i
4 kap. ska ha behorighetsbevis,

2. att det krdvs elevtillstind och medicinskt intyg for att genomga
utbildning f6r certifikat och for att fa certifikat och behorighetsbevis, och

3. godtagande i Sverige av utldndska elevtillstand, certifikat och
behorighetsbevis.

I fraga om elevtillstdnd, certifikat, behorighetsbevis och medicinskt
intyg giller bestimmelserna i 4 kap. 6 och 8§-31 §§.

20§ Bestimmelsen i 5 kap. 9 § géller ocksa flygledare i flygtrafik-
ledningstjdnst och flygtekniker. Regeringen far meddela foreskrifter om
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att bestimmelsen i 5 kap. 9 § ska gilla dven annan personal inom
markorganisationen med tjénstgoring som &r av betydelse for flygséker-
heten.

Flyghinder

21§ For att forebygga fara for flygsdkerheten far regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer meddela féreskrifter om

1. férbud mot eller annan begriansning av uppséttning av maérken,
belysning eller andra anordningar som kan utgora en sadan fara, och

2. markering av byggnader, andra anldggningar och objekt som kan
utgora sadan fara (flyghinder).

Foreskrifter som meddelas med stod av forsta stycket far inte leda till
négot avsevirt men for dem som #ger eller har sarskild rétt till berdrd
mark.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer fér
meddela foreskrifter om atgérder som far vidtas nér foreskrifter enligt
forsta stycket inte f6ljs.

22§ 1 fraga om kostnader for markering av flyghinder enligt 21 §
forsta stycket 2 géller foljande, om inte annat har avtalats.

Vid inrdttande eller &ndring av en flygplats eller tillh6rande
inflygnings- eller utflygningsprocedurer ska kostnaderna betalas av den
som inréttar en flygplats eller anséker om att &ndra procedurerna.

Vid uppforande av en byggnad eller annan anldggning vid en befintlig
flygplats och tillhérande inflygnings- eller utflygningsprocedurer ska
kostnaderna betalas av den som uppfér byggnaden eller anldggningen.

23§ Den som for egen rikning utfér eller later utfora arbeten som
avser uppforande eller tillbyggnad av en byggnad eller annan anldggning
som kan utgora fara for flygsdkerheten &r skyldig att géra en anmélan om
arbetena innan dessa paborjas (flyghinderanmdilan).

Regeringen far meddela ytterligare foreskrifter om skyldigheten att
gora flyghinderanmailan.

Marktjéinster

24§ 1 lagen (2000:150) om marktjinster pd flygplatser finns
bestdimmelser om tilltrade till marknaden fér marktjéanster pa flygplatser
som star oppna for kommersiell lufttrafik.

7 kap. Tillstand att bedriva luftfart
Flygsiikerhetsmiissiga tillstind
Drifttillstand

1§ Den som vill utfora lufttransporter mot betalning &t allménheten
ska ha ett drifttillstind.
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Ett drifttillstdnd ska vara utfardat i Sverige. Som drifttillstand enligt
detta kapitel far, i fraga om ett utlindskt flygféretag som dr hemma-
horande i ett annat land som 4r medlem i Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAO) eller i ett land som Sverige triffat avtal med om
rdtt till luftfart inom svenskt omrade, godtas ett drifttillstéand eller en
likvdrdig handling som har utfirdats av det landet i enlighet med ICAO:s
normer.

Om det finns sdrskilda skil, far regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdimmer i ett enskilt fall besluta om undantag fran forsta
och andra styckena. Ett saddant beslut fir avse endast enstaka flygningar
nér drifttillstdnd eller en likvirdig handling saknas.

2 § Ett drifttillstand far beviljas endast om det visas att verksamheten
kan bedrivas pa ett fran flygsidkerhetssynpunkt betryggande sitt med
hansyn till sokandens kompetens och organisation samt férutséttningarna
i ovrigt.

3§ Ettdrifttillstdnd far ges endast till

1. svenska staten,

2. svenska kommuner eller landsting,

3. medborgare i ett land inom Europeiska unionen (EU-land) som har
sitt hemvist i Sverige eller till dodsbo efter en sddan person,

4. svenska handelsbolag som endast har bolagsméin som &r medborgare
1 ett EU-land,

5. svenska foreningar, samfund eller stiftelser, som i styrelsen endast
har ledaméter som dr medborgare i ett EU-land,

6. svenska aktiebolag, om majoriteten av kapitalvirdet och rostvirdet
dgs av medborgare i ett EU-land eller av nidgon som kan f3 tillstdnd
enligt denna paragraf,

7. europeiska ekonomiska intressegrupperingar som har sitt séte i
Sverige.

Om égaren till ett aktiebolag som anséker om tillstdnd enligt denna
paragraf &r ett annat aktiebolag, ska det som ségs i forsta stycket 6 ocksa
gilla det bolaget.

Ett tillstdnd forfaller, om kraven i férsta och andra styckena inte ldngre
ar uppfyllda och rittelse inte sker inom den tid som bestims av den
myndighet som har meddelat tillstandet.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far, om det
finns sdrskilda skél, i ett enskilt fall besluta om undantag fran denna
paragraf.

4§ Ett drifttillstdnd ska gilla for viss typ av luftfart och for vissa
luftfartyg. Tillstandet ska ges for viss tid och innehalla de villkor som ska
gilla.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om drifttillstand.

5§ Fragor om drifttillstdnd provas av den myndighet som regeringen
bestimmer.
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6§ Om en tillstindshavare i visentlig grad &sidositter foreskrifterna
eller villkoren for verksamheten, ska drifttillstindet aterkallas. Tillstdndet
ska ocksd éaterkallas, om det madste antas att innehavaren inte kan
uppritthalla verksamheten. Om det &r tillrickligt for att uppratthalla
flygsékerheten, far ett drifttillstdnd i stéllet begrinsas till att gilla viss del
av verksamheten eller att gélla under vissa forutséttningar.

Ett drifttillstind ska &terkallas tills vidare i avvaktan pa ett slutligt
avgorande av aterkallelsefragan, om det pa sannolika skil kan antas att
drifttillstindet kommer att aterkallas slutligt. Om det pa sannolika skl
kan antas att tillstindet kommer att begrinsas slutligt, far det begrinsas
tills vidare i avvaktan pé ett slutligt avgorande.

78§ Den som har ett drifitillstind ska anmila om négot intriffar som
medfor att kraven for drifttillstdnd inte ldngre &r uppfyllda.

Bruksflygtillstand

8§ For att fi utfora arbeten med hjilp av luftfartyg, sasom lyft,
bogsering, inspektioner och 6vervakning, krévs ett bruksflygtillstind.

Det som foreskrivs om drifttillstand i 1 § andra och tredje styckena och
2-7 §§ ska ocksa gilla bruksflygtillstind. Om regeringen bestimmer det,
far den myndighet som prévar frigor om bruksflygtillstind uppdra at
nigon annan att gora prévningen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i ett
enskilt fall besluta om undantag fran kravet pa bruksflygtillstind om
verksamheten inte dr av storre omfattning eller om det i dvrigt finns
sérskilda skal.

Tillstand att bedriva utbildning

9§ For att fi bedriva flygutbildning i Sverige krdvs ett utbildnings-
tillstind som &r utférdat i Sverige.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta om undantag fran
kravet pa tillstand enligt forsta stycket nér det &r fraga om utbildning for
privat flygning. Om en flygutbildning som har undantagits fréan
tillstandskravet inte uppfyller foreskrivna flygsikerhetskrav, far rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer i ett enskilt fall
besluta att utbildningen inte far bedrivas.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att det krédvs tillstand for att bedriva utbildning
av flygledare och annan personal inom flygtrafiktjdnsten i Sverige.

Det som foreskrivs om drifttillstdnd i 2 och 4—7 §§ ska ocksé gilla
tillstand som féreskrivs i denna paragraf.
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Trafiktillstand
Krav for trafiktillstand

10§ For att mot betalning fa utfora lufttransporter at allménheten eller
for att mot betalning fa utfoéra arbeten med hjélp av luftfartyg krévs ett
trafiktillstand.

Den som har ett drifttillstind som &r utfardat i Sverige behover dock
inte nagot trafiktillstand for att fa utfora inrikes lufttransporter och den
som har ett bruksflygtillstdind som dr utfirdat i Sverige behover inte
nagot trafiktillstand f6r att fa utféra arbeten med hjilp av luftfartyg.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far dock
meddela foreskrifter om att det krévs ett trafiktillstdnd dven i dessa fall.

Om regeringen genom ett avtal med ett annat land eller en inter-
nationell organisation medgivit trafikréttigheter for luftfart inom svenskt
omrade, far regeringen besluta om undantag frén kravet pa trafiktillstdnd
enligt forsta stycket.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far
meddela nidrmare foreskrifter om trafiktillstind och om utdvande av
trafikrittigheter utan att trafiktillstdnd krévs enligt tredje stycket.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer fér
meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta om att annan luftfart
an luftfart i regelbunden trafik far utdvas utan trafiktillstdind, om det &r
lampligt med hénsyn till luftfartens art eller omfattning.

Meddelande och aterkallande av trafiktillstand

11§ Trafiktillstdind meddelas av regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer.

Nar trafiktillstdind meddelas, far tillstandet forenas med villkor. Om
tillstandet meddelas av regeringen, far sddana villkor beslutas av den
myndighet som regeringen bestimmer.

Ett trafiktillstind eller trafikrittigheter enligt 10 § tredje stycket far
aterkallas helt eller for viss tid eller begrinsas, om tillstindshavaren eller
utdvaren av trafikrittigheten inte iakttar de foreskrifter eller villkor som
giller for verksamheten, eller det i Svrigt finns sérskilda skal.

Ovriga tillstind
Tillstand till inhyrning och uthyrning av lufifartyg

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far,
om det behdvs av hdnsyn till flygsédkerheten eller annars till luftfarten
inom svenskt omride, meddela foreskrifter om att det krivs tillstdnd for
att hyra in eller hyra ut ett luftfartyg.

Det som foreskrivs om drifttillstdnd 1 2 och 4-7 §§ ska ocksa gilla
tillstand som foreskrivs i denna paragraf.
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8 kap. Vissa bestiimmelser for lufttrafiken
Trafikregler

1§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. trafik vid luftfart,

2. vad som i 6vrigt ska iakttas vid luftfart for att olyckor och olidgen-
heter ska undvikas,

3. flygvégar som luftfartyg ska f6lja inom svenskt omrade,

4. begransningar i anvéndningen av luftrum i anslutning till saddana
flygvégar, samt

5. flygningar 6ver landets grénser.

Skyldighet att landa

2§ Nér det krdvs av hédnsyn till allmin ordning och sidkerhet, far ett
luftfartyg uppmanas att landa. Uppmaningen ska riktas till fartygets
befilhavare. Luftfartyget ska d& landa pa den plats som anvisas. Om
ingen anvisning ldmnas, ska landningen ske pad nirmaste lampliga
flygplats inom landet.

Ett luftfartyg, som utan foreskrivet tillstind kommer in i ett sadant
omrade som avses i 1 kap. 8 §, ska omedelbart limna omradet. Det
intréffade ska snarast anmalas till en flygtrafikledningsenhet. Om ingen
annan anvisning ldmnas, ska luftfartyget snarast mojligt landa enligt det
som sdgs 1 forsta stycket.

Om bestdmmelserna i forsta eller andra stycket inte foljs, far luft-
fartygets fortsatta fird hindras.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om skyldighet att landa. Beslut i fragor
som avses i denna paragraf meddelas av den myndighet som regeringen
bestaimmer.

Transport av visst gods

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér av
hénsyn till flygsdkerheten, luftfartsskyddet eller om det foljer av en
internationell verenskommelse som Sverige har tilltrdtt meddela fore-
skrifter om eller i ett enskilt fall besluta om férbud mot transport med
luftfartyg av visst gods eller om villkor for sddan transport.

Bestdmmelser som ror utforsel av krigsmateriel finns i lagen
(1992:1300) om krigsmateriel.

Bestimmelser om transport med luftfartyg av farligt gods finns i lagen
(2006:263) om transport av farligt gods.

Luftfartygshandlingar

4§ Om inte annat sérskilt foreskrivs i denna lag, far regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer meddela foreskrifter om
handlingar som ska medf6ras vid luftfart (lufifartygshandlingar).
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5§ Om nagon for att kunna ta till vara sin ritt behover ta del av inne-
héllet i en luftfartygshandling, ska han eller hon fa det.

I det allminnas verksamhet giller i stillet bestimmelserna i tryckfti-
hetsforordningen och offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

6§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om skyldighet for dem som tjanstgér ombord pé
luftfartyg att medfora flygcertifikat och andra handlingar.

9 kap. Ansvaret for skador genom luftfart

1§ Bestimmelser om ansvaret fér skador som genom luftfart tillfogas
personer eller egendom som inte transporteras med luftfartyget finns i
lagen (1922:382) angéende ansvarighet for skada i f61jd av luftfart.

2§ Bestimmelser om skyldighet for lufttrafikforetag och luftfartygs-
operatorer att ha forsikring for sddant ansvar som avses i 1 § finns i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 785/2004 av den
21 april 2004 om forsdkringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygs-
operattjrer1 .

3§ Regeringen far meddela foreskrifter om att det &dven i andra fall &n
som foljer av 2 § ska finnas forsdkring for ansvar enligt 1 §. Forsdk-
ringen far ersittas av nagon motsvarande sdkerhet som regeringen
bestdmmer.

4§ Transportstyrelsen ska utova tillsyn over att lufttrafikféretag och
luftfartygsoperatérer fullgor de skyldigheter som foljer av férordning
(EG) nr 785/2004 i fraga om forsdkring for sddant ansvar som avses i
138.

Ett sddant bevis som avses i artikel 5.1 i férordningen ska ges in till
Transportstyrelsen.

5§ Transportstyrelsen far i friga om sadana flygningar 6ver svenskt
omrade och sddana mellanlandningar som avses i artikel 8.2 i forordning
(EG) nr 785/2004 kriva bevis om giltig forsakring.

68§ Om nigon som tjanstgér pa luftfartyg &r ersittningsskyldig for
skada genom luftfart som har uppkommit genom hans eller hennes fel
eller forsummelse i tjinsten, far ritten jaimka ersédttningen med hénsyn till
felets eller forsummelsens beskaffenhet, skadans storlek eller omstandig-
heterna i 6vrigt. Detsamma géller i friga om andra med tjdnst som har
betydelse for trafiksdkerheten.

I fraga om skadestidndsansvaret for arbetstagare géller 4 kap. 1§
skadestandslagen (1972:207).

'EUT L 138, 30.4.2004, s. 1 (Celex 32004R0785).
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10 kap. Flygriddningstjéinst, birgning, undersékning av
luftfartsolyckor och rapportering av hiindelser

Flygriaddningstjéinst

1§ Bestdmmelser om flygraddningstjinst finns i lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor.

Ett Iuftfartygs dgare eller brukare och de som tjanstgor pa luftfartyg
eller vid flygplatser eller andra anldggningar for luftfarten ar skyldiga att
delta i flygriddningstjinsten. Regeringen meddelar foreskrifter om
ersittning av allmédnna medel for deltagandet. I friga om erséttning vid
personskador giller lagen (1977:265) om statligt personskadeskydd och
lagen (1977:266) om statlig ersittning vid ideell skada m.m.

Birgning

2§ Den som birgar ett luftfartyg som har forolyckats eller befinner sig
1 néd och alla som medverkar vid bargningen har ritt till bargarlon. Det-
samma géller vid bargning av gods ombord pa ett sddant luftfartyg eller
av nagot som hor till luftfartyget eller godset. I fraga om bargarlénen
tillampas bestdmmelserna i 16 kap. 3 § tredje och fjarde styckena, 5 §
forsta stycket andra och tredje meningarna, 6 § och 10 § tredje stycket
sjolagen (1994:1009). Den som i en sddan nodsituation riddar ménniskor
frén luftfartyget eller medverkar vid deras riddning har ocksé ritt till en
del av bédrgarlonen. De sérskilda kostnader som nagon i §vrigt har haft
for bevarandet av ett luftfartyg eller av gods ska ocksa ersittas, om
kostnaderna har varit nédvéandiga.

Den som deltar i en bargning trots ett uttryckligt och befogat férbud av
luftfartygets befilhavare, dgare eller, om luftfartyget inte anvinds av
dgaren, den som brukar det i dgarens stille har inte ritt till bérgarlon.
Detsamma giller i frdga om ersittning fo6r kostnader for bevarande av
luftfartyg och gods.

Bestimmelserna om bérgning i denna paragraf tillimpas inte pa sadan
béargning som avses i 16 kap. 1 § 1 sjolagen.

3§ Den som har en fordran pé bargarlén eller ersittning for kostnader
enligt 2 § har luftpantrétt i luftfartyget eller godset med forménsritt
enligt 4§ 1 formansrittslagen (1970:979), om bérgarlonen eller
ersédttningen avser atgdrder som har avslutats i Sverige.

En yngre fordran har foretrdde framfor en &ldre. Fordringar som har
uppkommit pa grund av samma héndelse har lika ratt till betalning.

For att ett luftfartyg ska fa limna den plats dér atgérderna for
bérgningen eller bevarandet avslutades, eller for att dgaren ska fi ta
godset i besittning, krdvs att borgenidrerna medger det. Detta géller dock
inte, om borgenérerna har fatt betalt for sina fordringar eller sdkerhet har
stillts.

4§ Luftpantritt omfattar inte ersittning som pa grund av forsakring
eller av ndgon annan anledning betalas for skada pa luftfartyg eller gods.
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5§ Siljs luftfartyget eller godset exekutivt, upphor luftpantritten sedan
forsdljningen har vunnit laga kraft och kopesumma betalats. Borge-
nidrerna har ritt till betalning ur kopesumman enligt bestimmelserna i
utsokningsbalken.

Luftpantritten i godset upphor, om det genom lossning stills till
avsdndarens eller mottagarens forfogande. Om godset ldmnas ut utan
borgenérens tillstdnd, svarar den som tar emot godset for fordringen, om
han eller hon kénde till denna. Han eller hon svarar dock inte for mera 4n
det védrde som godset hade vid lossningen.

6§ Luftpantritten i ett luftfartyg som &r registrerat i Sverige upphor
efter tre manader fran den dag atgirderna for bargningen eller bevarandet
av luftfartyget avslutades. Detta giller dock inte, om borgendrens
ansprdk pa pantritt inom samma tid har anmilts till inskrivnings-
myndigheten for anteckning i inskrivningsregistret for luftfartyg och
dessutom &verenskommelse har traffats om pantréttens belopp eller talan
om pantrétten har véckts i laga ordning.

Bestimmelserna i forsta stycket giller ocksd om luftfartyget ar
registrerat i ett annat land som har bitrdtt den konvention rorande
internationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg som avslutades i Genéve
den 19 juni 1948 (Genévekonventionen). Borgenirens ansprék pa pantritt
ska i sddant fall anmailas hos den myndighet som for inskrivningsregistret
for luftfartyg.

Om luftfartyget inte &r registrerat eller om det &r registrerat i ett annat
land &n som anges i andra stycket, upphor luftpantritten efter ett &r fran
den dag atgirderna for bargningen eller bevarandet av luftfartyget
avslutades. Detta géller dock inte, om inom samma tid 6verenskommelse
har triffats om pantrittens belopp eller talan om pantritten har vickts i
laga ordning.

Undersokning av luftfartsolyckor och tillbud

7§ Bestimmelser om undersékning fran sikerhetssynpunkt av luft-
fartsolyckor och tillbud till sddana olyckor finns i lagen (1990:712) om
undersokning av olyckor.

Rapportering av hiindelser m.m.

8§ I syfte att forbattra flygsdkerheten ska hindelser inom luftfart
rapporteras till behorig myndighet.

Med héndelse inom luftfart avses i denna lag driftsavbrott, defekt, fel
eller annan onormal omsténdighet som har inverkat eller kan inverka pa
flygsdkerheten, men som inte lett till sddana luftfartsolyckor eller tillbud
som avses i lagen (1990:712) om undersokning av olyckor.

9§ Regeringen far meddela foreskrifter om vilka personer inom luftfart
som ska vara skyldiga att rapportera handelser enligt 8 §.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer meddelar
nirmare foreskrifter om rapportering av hindelser.
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10 § En arbetsgivare far inte utsitta en arbetstagare for repressalier pa
grund av att arbetstagaren har rapporterat en hindelse enligt denna lag.

Om en arbetstagare utsétts for repressalier, ska arbetsgivaren betala
skadestand till arbetstagaren for den forlust som uppkommer och for den
krankning som repressalierna innebar.

11 kap. Sérskilda bestimmelser
Avgéngsforbud

1§ Transportstyrelsen eller den som styrelsen utser far forbjuda en
flygning och hindra ett luftfartyg frén att avga om det, nér flygningen ska
péborjas, kan antas att luftfartyget inte uppfyller de villkor som anges i
denna lag eller som har faststillts med stod av lagen. Detsamma géller
nédr andra villkor som faststillts for flygningen inte &r uppfyllda. Om
nagon annan #n Transportstyrelsen har meddelat beslutet, ska beslutet
genast anmdlas till Transportstyrelsen och prévas av denna.

2§ Den som driver en flygplats far hindra ett luftfartygs avgang om
avgifter for anvindningen av flygplatsen och tjénsterna for luftfarten,
som avser luftfartygets senaste ankomst, uppehéll och avgang, inte har
betalats och sékerhet inte har stillts.

3§ I lagen (1939:6) om frihet fran kvarstad for vissa luftfartyg finns
bestimmelser om att kvarstad inte far ldggas pa vissa luftfartyg.

Avgifter och andra ersiittningar for forrittningar

4§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om avgifter och andra ersittningar for forréittningar
och tillstand enligt denna lag och foreskrifter som meddelats med st6d av
lagen samt enligt EU-forordningar p& den civila luftfartens omréade.
Beslut om avgifter och andra ersittningar som &r férfallna till betalning
far verkstillas enligt utsokningsbalken.

Radioanlédggningar

5§ 1 lagen (2003:389) om elektronisk kommunikation finns sérskilda
bestimmelser om anvindning av radioanliggningar ombord pa luftfartyg
och inom markorganisationen.

12 kap. Tillsyn, 6verklagande m.m.
Tillsyn

1§ Den myndighet som regeringen bestimmer utovar tillsyn over att
bestimmelserna i 1-8, 10 och 11 kap. och de foreskrifter som meddelats
med stod av dessa bestimmelser f6ljs. Tillsynsatgirder far dven vidtas
stickprovsvis.
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Regeringen far meddela foreskrifter om att den myndighet som avses i
forsta stycket far anlita nigon annan vid tillsynen.

I den utstrackning det behovs for tillsyn enligt forsta stycket ska dir
avsedd myndighet och annan som myndigheten anlitar for tillsynen ges
omedelbart tilltrdde till luftfartyg, flygplatser, anldggningar, lokaler och
andra objekt. Denna ritt omfattar inte bostéder.

2§ Den myndighet som regeringen bestimmer utdvar tillsyn 6ver att
den som har skyldigheter enligt artiklarna 5-11 i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1107/2006 om réttigheter i samband med flyg-
resor for personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlig-
het' foljer dessa bestimmelser.

Tillsynsmyndigheten enligt forsta stycket fir meddela de fore-
lagganden som behovs for att bestimmelserna ska foljas.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att den som stir under tillsyn enligt denna lag
ska lamna de uppgifter som tillsynsmyndigheten behover for att kunna
utova tillsyn.

Overklagande

4§ En forvaltningsmyndighets beslut enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av lagen far Gverklagas hos
allmén forvaltningsdomstol, om inte annat f6ljer av 5 §.

Provningstillstdnd krévs vid 6verklagande till kammarritten i mal som
avses i forsta stycket och i mal som avses i 4 kap. 28 §.

58§ En forvaltningsmyndighets beslut i fragor som ror trafiktillstiand far
overklagas hos regeringen.

Ett beslut enligt 4 kap. 19 § andra stycket om erinran, enligt 4 kap.
21 § om omhindertagande av flygcertifikat eller ett foreldiggande enligt
4 kap. 25 § forsta stycket far inte 6verklagas. Detsamma giller beslut i
drenden som avses i 20 § forsta stycket 5 forvaltningslagen (1986:223).

Ett forelaggande enligt 4 kap. 25 § far provas av allmén forvaltnings-
domstol endast i samband med prévning av frigan om aterkallelse pa
grund av att foreldggandet inte har foljts. Ett foreldggande enligt 4 kap.
29 § far 6verklagas endast i samband med ett 6verklagande av det beslut
genom vilket malet avgors.

6§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen giller omedelbart, om inte annat anges i
beslutet.

78§ En forvaltningsmyndighets beslut om tillstdnd att inrétta och driva

flygplatser fér 6verklagas av en sadan ideell forening som avses i 16 kap.
13 § miljébalken.

"EUT L 204, 26.7.2006, s. 1 (Celex 32006R1107).
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Allmént bemyndigande

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela de ytterligare foreskrifter i de avseenden som behandlas i lagen
och som giller skydd for liv, personlig sdkerhet eller hélsa eller trafik.

Regeringen fir meddela foreskrifter om att den myndighet som avses i
forsta stycket far 6verlimna forvaltningsuppgift som ansluter till fore-
skrifterna till nigon annan, &ven om uppgiften innefattar myndighets-
utévning.

Krig eller krigsfara

9§ Ar Sverige i krig eller krigsfara far regeringen, i den utstrickning
radande forhallanden kriaver det, meddela foreskrifter om eller i ett
enskilt fall besluta om undantag frin bestimmelserna i denna lag och
frén andra forfattningar som avser luftfarten. Regeringen far d& meddela
de foreskrifter som behovs.

Detsamma giller, om det rdder sddana utomordentliga forhéllanden
som #r foranledda av krig eller av krigsfara som Sverige har befunnit sig
i.

Om regeringen i andra fall &n d& Sverige &r i krig har meddelat fore-
skrifter enligt denna paragraf, ska foreskrifterna understillas riksdagens
provning inom en manad efter det att de har beslutats. Om nagon sadan
understillning inte sker eller om foreskrifterna inte godkédnns av
riksdagen inom tva ménader fran understillningen, upphor foreskrifterna
att gilla.

13 kap. Ansvarsbestiimmelser m.m.

Ansvarsbestimmelser

1§ Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet mandvrerar ett luft-

fartyg pa ett sddant sitt att andras liv eller egendom utsétts for fara doms

for vardsloshet i flygtrafik till boter eller fingelse i hogst sex manader.
Ar brottet grovt doms till fingelse i hogst tva &r.

2§ Den som mandvrerar ett luftfartyg eller i 6vrigt ombord pa ett
luftfartyg fullgér en uppgift av visentlig betydelse for flygsakerheten
efter att ha fortirt alkoholhaltiga drycker i s& stor méngd att alkohol-
koncentrationen under eller efter fullgorandet av uppgifterna uppgar till
minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per liter i utandnings-
luften doms for flygfylleri till béter eller fingelse i hogst sex manader.
Detsamma giller den som ut6var tjénst som anges i 6 kap. 20 §.

For flygfylleri enligt forsta stycket doms ocksé den som mandvrerar ett
luftfartyg eller i dvrigt ombord pa ett luftfartyg fullgér en uppgift av
visentlig betydelse for flygsékerheten eller som utdvar tjdnst som anges i
6 kap. 20 § efter att ha intagit narkotika som avses i 8 § narkotika-
strafflagen (1968:64) i s& stor mingd att det under eller efter fullgérandet
av uppgifterna finns nagot narkotiskt &mne kvar i blodet. Detta géller
dock inte om narkotikan intagits i enlighet med ldkares eller annan
behorig receptutfiardares ordination.
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For flygfylleri enligt forsta stycket doms ocksa den som mandvrerar ett
luftfartyg eller i 6vrigt ombord pé ett luftfartyg fullgér en uppgift av
visentlig betydelse for flygsikerheten eller som utdvar tjénst som anges i
6 kap. 20 § och da &r s& paverkad av alkoholhaltiga drycker eller ndgot
annat medel att det kan antas att han eller hon inte kan fullgdra sina
uppgifter pa ett betryggande sitt.

3§ Ar ett brott som avses i 2 § att anse som grovt déms for grovt flyg-
fylleri till fingelse i hogst tva ar. Vid bedémande av om brottet dr grovt
ska det sirskilt beaktas om gédrningsmannen

1. har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0 promille
i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. annars har varit avsevirt paverkad av alkohol eller nidgot annat
medel, eller

3. fullgjort sin uppgift pa ett séitt som inneburit pataglig fara for flyg-
sikerheten.

4§ Till boter eller fingelse i hogst sex manader déms den som upp-
satligen eller av oaktsamhet

1. bryter mot foreskrifter som regeringen har meddelat med stod av
1 kap. 6 § tredje stycket om att ett luftfartyg av miljoskdl inte far
anvindas inom svenskt omrade,

2. bryter mot 1 kap. 7 § forsta stycket genom att framfora ett civilt luft-
fartyg i 6verljudsfart och négot undantag fran férbudet inte har limnats
enligt 1 kap. 7 § andra stycket,

3. bryter mot forbud eller foéreskrifter om restriktionsomraden som
regeringen har meddelat med st6d av 1 kap. 8 §,

4. lamnar oriktiga uppgifter vid ansokan eller anmélan enligt 2 kap.,

5. framfor ett luftfartyg som inte dr mérkt enligt 2 kap. 13 §, eller enligt
foreskrifter som regeringen har meddelat med stod dérav,

6. bryter mot 3 kap. 1 § forsta stycket forsta meningen genom att
anviénda ett luftfartyg som inte dr luftvirdigt eller miljovirdigt,

7. tillverkar eller utfor underhalls-, reparations- eller dndringsarbeten
pa luftfartyg, tillbehor eller reservdelar till luftfartyg utan tillstand,

8. bryter mot bestimmelser om behorighetshandlingar i 4 kap. 1, 2, 3, 4
eller 5 § eller mot foreskrifter som regeringen har meddelat med stod
dérav,

9. vid tjénstgéring ombord pa luftfartyg inte foljer befilhavarens order,

10. som passagerare inte atlyder vad befilhavaren bestimmer om
ordningen ombord,

11. bryter mot 5 kap. 7 § genom att som befilhavare pa ett luftfartyg
som rékat i néd inte gora vad som rimligen kan krdvas for att ridda
ombordvarande, luftfartyg och gods,

12. bryter mot 6 kap. 5 § genom att inrétta eller bygga om en flygplats
utan foreskrivet tillstdnd eller 8 § genom att ta i bruk en flygplats innan
den har godkints och meddelats drifttillstind,

13. bryter mot foreskrifter om tillstdndskrav for andra anldggningar for
luftfarten &n flygplatser som regeringen har meddelat med st6d av 6 kap.
12§,
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14. bryter mot 6 kap. 19 § forsta stycket genom att arbeta som flyg-
ledare i flygtrafikledningstjénst eller flygtekniker utan att ha ett gillande
certifikat f6r arbetet nir sddant certifikat dr foreskrivet,

15. utovar luftfartsverksamhet utan foreskrivet tillstdnd enligt 7 kap. 1
eller 8 §, 9 § forsta stycket eller 10 § forsta stycket,

16. utovar luftfartsverksamhet utan tillstind som regeringen har
foreskrivit med stod av 7 kap. 10 § andra stycket eller 12 §,

17. vid utévande av luftfart &sidositter de villkor som har meddelats
med stod av 7 kap. 4 § forsta stycket, 8 § andra stycket, 9 § fjarde stycket
eller 11 § andra stycket, eller

18. inte landar enligt det som ségs 1 8 kap. 2 §.

Till pafoljd déms inte den som av oaktsamhet begér garning som avses
i forsta stycket 9.

5§ Till boter eller fangelse i hogst sex manader déms den som
uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen'
genom att

1. utfora lufttransport utan nddvindig operativ licens,

2. inte inhdamta ett forhandsgodkidnnande enligt artikel 13 i
forordningen, eller

3. utfora lufttransport pé en flyglinje for vilken allmén trafikplikt géller
och annan meddelats tillstind med ensamritt enligt artikel 16 i
forordningen.

6 § Till boter doms den som uppsatligen eller av oaktsamhet

1. lamnar oriktiga uppgifter i ett drende som ror innehav av certifikat
eller behorighetsbevis eller frigan om annan behdrighet, eller vid annan
tillsyn dver behorigheten,

2. bryter mot 5 kap. 2 § genom att inte se till att ett luftfartyg &r
bemannat pa foreskrivet sitt,

3. bryter mot foreskrifter som har meddelats med stod av 6 kap. 19 §
andra stycket 1.

Till boter doms ockséd den som i andra fall &n som anges i 14 §§
uppsatligen forsummar nagon skyldighet enligt 1, 2, 3, 4, 5, 6 eller 8 kap.

78§ Om en giming har begétts av ringa oaktsamhet, doms inte till
ansvar enligt denna lag.

8§ Bestimmelser om ansvar for den som bryter mot tystnadsplikten i
6 kap. 14 § forsta stycket finns i 20 kap. 3 § brottsbalken.

9 § Till ansvar enligt denna lag doms inte om gérningen 4r belagd med

straff i brottsbalken, eller om gérningen utgdr Gvertradelse av ett fore-
laggande eller forbud som forenats med vite.

"EUT L 293, 31.10.2008, s. 3 (Celex 32008R1008).
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10 § Har ndgon i fall som avses i 5 kap. 5 § brukat storre vald &n i varje
fall 4r medgivet, ska han eller hon 4nda inte domas till ansvar, om
omstdndigheterna var sédana att han eller hon svérligen kunde besinna
sig. Om gérningen anses brottslig, far domas till lindrigare straff dn vad
som annars &r foreskrivet.

Domsriitt

11§ Den som begatt brott som avses i 1-3 §§, 4 § forsta stycket 6,
8-11 och andra stycket, 5 §, 6 § forsta stycket 2 och andra stycket samt
7,9 och 13 §§ déms, om han eller hon befinner sig hér i riket, vid svensk
domstol dven om det inte finns domsritt enligt 2 kap. 2 eller 3 § brotts-
balken om brottet begétts

1. vid utdvande av luftfartsverksamhet med ett utlandskt luftfartyg som
anvinds inom ramen for ett svenskt drifttillstind, eller

2. ombord pa sadant luftfartyg.

Atal far vickas utan forordnande enligt 2 kap. 5 § andra stycket brotts-
balken.

Forverkande

12§ Om é&garen eller nadgon som &r i dgarens stélle uppsétligen begér
eller medverkar till en sddan gérning som anges i 4 § forsta stycket 1, 2
eller 3, far luftfartyget forklaras férverkat, om det behévs for att fore-
bygga brott eller om det i 6vrigt finns sérskilda skil. Detta giller dock
inte, om forverkande &r uppenbart oskiligt. Om luftfartyget inte finns i
behéll, far virdet forklaras forverkat.

Forsta stycket giller inte mot den som i god tro har forvirvat luft-
fartyget eller nagon sérskild ritt till det.

Vite

13§ Ett forelaggande eller ett forbud som myndighet meddelar enligt
denna lag, eller enligt foreskrifter som har meddelats med stéd av denna
lag, far férenas med vite.

14 kap. Militiir luftfart och annan luftfart for statsindamal

1§ For luftfart med svenska militdra luftfartyg och i fraga om den
militdra markorganisationen giller endast bestimmelserna i

1. 5kap. 8§,

2. 6 kap. 13 och 19 §§,

3.9 kap. 6 §, samt

4. 10 kap. 2 § forsta och tredje styckena och 7 §.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter for den militdra luftfarten och mark-
organisationen i de dmnen som anges i denna lag och som inte giller
forhallandet mellan enskilda eller annars maste meddelas i lag.
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2§ For annan luftfart med svenska luftfartyg, som utan att vara militdra
anvinds endast for statsindamal och inte for affarsdrift, géller
bestimmelserna i denna lag utom 10 kap. 3—6 §§.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far for
sddan luftfart meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall besluta om
undantag frén bestimmelserna i 1-8 kap. samt i 6vrigt meddela de
sirskilda foreskrifter som behovs.

3§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter i fraga om tilltréde till svenskt omrade for utlindska
militdra luftfartyg och andra utlédndska luftfartyg som anvinds endast for
statséndamal och inte for afférsdrift.

1. Denna lag trider i kraft den 1 september 2010. Genom lagen
upphivs luftfartslagen (1957:297). Aldre bestimmelser ska fortsatt gilla
for avgifter som &r hanforliga till tiden fore ikrafttradandet.

2. Certifikat, tillstdnd och godkénnanden som har meddelats enligt luft-
fartslagen (1957:297) och med stod av den meddelade foreskrifter, ska
fortsitta att gélla enligt sitt innehall. Fragor om fornyelse av ett dldre
certifikat, tillstand eller godkinnande ska dock prévas enligt den nya
lagen, liksom aterkallelse av ett certifikat, tillstind eller godkénnande
eller vdgran att godkénna ett tillstind om den hindelse som ligger till
grund for ingripandet har dgt rum sedan lagen har tritt i kraft.
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2 Forslag till lag om dndring i lagen (2004:669) om
dndring i luftfartslagen (1957:297)

Hirigenom foreskrivs att lagen (2004:669) om &ndring i luftfartslagen
(1957:297) ska utgé.
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3 Forslag till lag om @ndring i luftfartslagen (2010:000)

Harigenom foreskrivs att 6 kap. 18 § luftfartslagen (2010:000) ska ha

foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.1

Foreslagen lydelse

6 kap.

18§

Den som driver en flygplats och den som tillhandahaller tjanster for
luftfarten far ta ut avgifter fér anvdndningen av flygplatsen, andra

allmédnna anldggningar och tjansterna.

I den omfattning som foljer av
1981 ars multilaterala dverens-
kommelse om undervdgsavgifter
ska Europeiska organisationen for
sikrare flygtrafiktjinst (Euro-
control) meddela foreskrifter om,
paféra och driva in undervégs-
avgifter.

I den omfattning som foljer av
bilaga 1V till den reviderade inter-
nationella Eurocontrolkonven-
tionen ska Europeiska organisa-
tionen for sikrare flygtrafiktjanst
(Eurocontrol) meddela foreskrifter
om, péaféra och driva in under-
végsavgifter.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestdimmer.
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4 Forslag till lag om lufttransporter

Hérigenom foreskrivs foéljande.

Inledande bestimmelser

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om lufttransporter.

2§ Bestimmelser om ansvaret for skador som uppkommer genom
luftfart finns i lagen (1922:382) angaende ansvarighet for skada i f61jd av
luftfart och luftfartslagen (2010:000).

EU-rittsliga bestimmelser

3§ Bestimmelser om lufttransporter finns i

1. rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om luft-
trafikforetags skadestdndsansvar avseende lufttransport av passagerare
och deras bagage',

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 261/2004 av den
11 februari 2004 om faststdllande av gemensamma regler om kompensa-
tion och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning och instillda
eller kraftigt forsenade flygningar och om upphévande av férordning
(EEG) nr 295/912,

3. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 785/2004 av den
21 april 2004 om f6rsikringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygs-
operattirer3 ,

4. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2111/2005 av den
14 december 2005 om upprittande av en gemenskapsforteckning Gver
alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom gemen-
skapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafik-
foretag som utfor en viss flygning, samt om upphdvande av artikel 9 i
direktiv 2004/36/EG*,

5. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1107/2006 av den
5 juli 2006 om réttigheter i samband med flygresor fér personer med
funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet’,

6. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den
24 september 2008 om gemensamma regler for tillhandahallande av
lufttrafik i gemenskapen (omarbetning)®.

I den utstrackning en frédga regleras av dessa forordningar, tillimpas
inte svensk lag.

Bestdammelser som kompletterar forordningarna i forsta stycket 1-5
finns 1 12-17 §§.

"EGT L 285, 17.10.1997, s. 1 (Celex 31997R2027).
>EUT L 46, 17.2.2004, 5. 1 (Celex 32004R0261).
*EUT L 138, 30.4.2004, s. 1 (Celex 32004R0785).

4 EUT L 344, 27.12.2005, s. 15 (Celex 32005R2111).
S EUT L 204, 26.7.2006, s. 1 (Celex 32006R1107).

¢ EUT L 293, 31.10.2008, s. 3 (Celex 32008R1008).
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Bestimmelser om Montrealkonventionen
Lufttransporter som omfattas av Montrealkonventionen

4§ Artiklarna 1-22, artikel 23.1 forsta, andra och tredje meningarna,
artiklarna 25-27, artiklarna 29-49 samt artiklarna 51 och 52 i konven-
tionen den 28 maj 1999 om vissa enhetliga regler for internationella
lufttransporter (Montrealkonventionen) ska gélla som lag hér i landet.

De engelska, franska, arabiska, kinesiska, ryska och spanska texterna
av Montrealkonventionen har lika giltighet.

De engelska och franska texterna av konventionen samt en Over-
sdttning av den till svenska finns intagna som en bilaga till denna lag.

Lufttransporter som inte omfattas av Montrealkonventionen

58§ For lufttransporter mot erséttning inom ett land utan mellan-
landning utanfor landet och for andra lufttransporter mot erséttning som
inte omfattas av Montrealkonventionen ska konventionens bestimmelser
anda tillampas sd som det anges i 4 §. Detta giller dven nér sddana luft-
transporter utfors av ett lufttrafikforetag utan erséttning.

I friga om jamkning av skadestdnd for personskada ska 6 kap. 1 §
skadestindslagen (1972:207) tillampas i stillet for artikel 20 i konven-
tionen.

I fraga om begriansning av transportdrens ansvar vid transport av
bagage eller gods ska bestdmmelsen i artikel 22.2 i konventionen
tillampas som om den enbart avser incheckat bagage och bestimmelsen i
artikel 22.5 som om den avser punkterna 1-3.

Inflationsjustering

68§ Om de beloppsgrianser som giller enligt artiklarna 21 och 22 i
Montrealkonventionen &ndras med tillimpning av artikel 24, ska de nya
beloppsgrinserna vid tillimpning av 4 eller 5 § tillimpas pa transport-
avtal som ingés tidigast den dag da 4ndringen trdder i kraft enligt
konventionen.

Regeringen ska i Svensk forfattningssamling ge till kdnna sédana
andringar av beloppsgrénserna.

Behorig domstol

78§ Talan om ersittning som far foras i Sverige med stod av artikel
33.2 i Montrealkonventionen ska, om den inte vicks vid ndgon av de
domstolar som anges i artikel 33.1, vickas vid domstolen i den ort dir
passageraren vid olyckstillfidllet hade sitt hemvist.

Forsidkringsplikt

8§ En svensk transportér ska ha en ansvarsforsidkring som tidcker det
ansvar som foljer av 4 eller 5 §.
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Ansvarsforsakringen ska ticka saddan forskottsbetalning som avses i
artikel 5 i radets forordning (EG) nr 2027/97.

9§ En utlindsk transportér som utfoér lufttransport av passagerare,
bagage eller gods till eller fran Sverige eller mellan orter i Sverige ska ha
en ansvarsforsdkring som técker det ansvar som foljer av 4 eller 5 §.

10 § Transportstyrelsen ska utéva tillsyn 6ver att transportorer fullgér
de skyldigheter som foljer av 8 och 9 §§.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer fir meddela
foreskrifter om forsikringsplikten enligt 8 och 9 §§.

Utléindska stats- och militéirtransporter

11§ Bestdimmelserna i 4-10 §§ ska inte tillimpas pa transporter som
omfattas av en frimmande stats forbehall enligt artikel 57 i Montreal-
konventionen.

Bestimmelser i anledning av forordning (EG) nr 2027/97

12§ Bestdmmelserna i artikel 3a i foérordning (EG) nr 2027/97 ska
tillampas dven pa andra lufttrafikforetag &n EG-lufttrafikforetag.

Bestimmelserna i artikel 5 i férordning (EG) nr 2027/97 ska tillimpas
dven pa andra svenska transportdrer 4n sddana som utgér EG-lufttrafik-
foretag.

Bestimmelserna i artikel 6 i férordning (EG) nr 2027/97 ska tillimpas
dven pa den som annat &n tillfilligtvis och utan att vara ett lufitrafik-
foretag séljer lufttransporter i eget namn.

13§ Konsumentverket ska utéva tillsyn 6ver att transportdrer fullgor
de skyldigheter som f6ljer av artiklarna 3a och 6 i férordning (EG) nr
2027/97.

Om dessa skyldigheter inte uppfylls ska marknadsforingslagen
(2008:486) tillampas med undantag av bestimmelserna i 29-36 §§ om
marknadsstorningssavgift. Information enligt artiklarna 3a och 6 nimnda
forordning ska anses vara visentlig enligt 10 § tredje stycket marknads-
foringslagen.

Bestiimmelser i anledning av férordning (EG) nr 261/2004,
forordning (EG) nr 2111/2005 och forordning (EG) nr 1107/2006

14§ Konsumentverket ska utdva tillsyn dver

1. att lufttrafikforetag fullgor de skyldigheter som foljer av férordning
(EG) nr 261/2004,

2. att lufttrafikforetag, researrangérer och biljettforséljare fullgor de
skyldigheter som foljer av artiklarna 11 och 12 i forordning (EG) nr
2111/2005, samt

3. att lufttrafikforetag, deras agenter och researrangorer fullgér de
skyldigheter som foljer av artiklarna 3 och 4 i forordning (EG) nr
1107/2006.
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15§ Ett dldggande att ldmna foreskriven information far meddelas

1. ett lufttrafikforetag som inte ldmnar information enligt artikel 14 i
forordning (EG) nr 261/2004,

2. ett lufttrafikforetag, en researrangér eller en biljettforsiljare som inte
lamnar information till passagerare enligt artikel 11 i férordning (EG) nr
2111/2005, och

3. ett lufttrafikforetag, dess agent eller en researrangér som inte limnar
information enligt artikel 4 i forordning (EG) nr 1107/2006.

Talan om aldggande enligt forsta stycket vicks vid Marknads-
domstolen. En s&dan talan far vickas av

1. Konsumentombudsmannen,

2. en néringsidkare som har ingétt ett avtal som ror transport med luft-
trafikforetaget, dess agent, researrangdren eller biljettforsiljaren, och

3. en sammanslutning av konsumenter eller ndringsidkare.

I ett sddant mal giller i vrigt de bestimmelser i marknadsforingslagen
(2008:486) som dr tillampliga i mal om &ldggande att limna information
enligt 24 § den lagen.

16 § Ett lufttrafikforetag, dess agent eller en researrangér som véigrar
personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet transport i strid med
artiklarna 3 och 4 i férordningen (EG) nr 1107/2006 far aldggas att vid
vite erbjuda transporterna i fraga.

Talan om &ldggande enligt forsta stycket vidcks vid Marknads-
domstolen av Konsumentombudsmannen.

17§ 1 fall som inte dr av storre vikt far Konsumentombudsmannen
meddela foreldggande om sadant aldggande som avses i 15 §.

For ett forelaggande enligt forsta stycket géller vad som ségs i 28 §
marknadsforingslagen (2008:486).

Bestimmelser i anledning av forordning (EG) nr 785/2004

18 § Transportstyrelsen ska ut6va tillsyn over att lufitrafikforetag och
luftfartygsoperatérer fullgér de skyldigheter som foljer av foérordning
(EG) nr 785/2004 i fraga om forsdkring for skadestdndsansvar gentemot
passagerare och for bagage och gods.

Ett sadant bevis som avses i artikel 5.1 i férordningen ska ges in till
Transportstyrelsen.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 september 2010.

2. Sa lidnge konventionen den 12 oktober 1929 rérande faststdllande av
vissa gemensamma bestimmelser i frdga om internationell luftbefordran
(Warszawakonventionen) i dess ursprungliga lydelse &r i kraft mellan
Sverige och nigon frimmande stat, ska lagen (1937:73) om befordran
med luftfartyg gilla i stéllet fér denna lag for sddana lufttransporter som
konventionen i den lydelsen &r tillimplig pa. Dock ska 8 och 9 §§ i deras
lydelse enligt denna lag tillimpas. Hénvisningen till transportdrens
ansvar ska dirvid avse transportérens ansvar enligt lagen om befordran
med luftfartyg. Vidare ska 12 och 13 §§ i deras lydelse enligt denna lag
tillampas.
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3. Sé& linge Warszawakonventionen i dess lydelse enligt protokollet
den 28 september 1955 med dndring av Warszawakonventionen (Haag-
protokollet) &r i kraft mellan Sverige och négon frimmande stat ska
9 kap. luftfartslagen (1957:297) i dess lydelse ndrmast fore lagen
(1986:619) om andring i luftfartslagen (1957:297) gilla 1 stillet for
denna lag for sddana lufttransporter som konventionen i den lydelsen dr
tillamplig pa. Dock ska 8 och 9 §§ i deras lydelse enligt denna lag
tillampas. Hénvisningen till transportorens ansvar ska dérvid avse
transportdrens ansvar enligt lagen (1937:73) om befordran med luft-
fartyg. Vidare ska 12 och 13 §§ i deras lydelse enligt denna lag tillimpas.

4. S& lange Warszawakonventionen i dess lydelse enligt Montreal-
protokoll nr 4 den 25 september 1975 med &ndring av Warszawa-
konventionen i dess lydelse enligt Haagprotokollet #r i kraft mellan
Sverige och ndgon frimmande stat ska betrdffande transport av gods
9 kap. luftfartslagen (1957:297) i dess lydelse nidrmast fore lagen
(2002:1130) om &ndring i luftfartslagen (1957:297) gilla i stillet for
denna lag for sddana lufttransporter som konventionen i den lydelsen &r
tillamplig pd. Dock ska 8 och 9 §§ i deras lydelse enligt denna lag
tillimpas. Hénvisningen till transportérens ansvar ska dirvid avse
transportorens ansvar enligt 9 kap. luftfartslagen (1957:297) i dess
lydelse ndrmast fore lagen (2002:1130) om é#ndring i luftfartslagen
(1957:297).



Bilaga'

CONVENTION FOR THE
UNIFICATION OF CERTAIN
RULES FOR
INTERNATIONAL
CARRIAGE BY AIR

THE STATES PARTIES TO
THIS CONVENTION,

RECOGNIZING the significant
contribution of the Convention
for the Unification of Certain
Rules to International Carriage
by Air signed in Warsaw on
12 October 1929, hereinafter
referred to as the “Warsaw
Convention”, and other related
instruments to the
harmonization of  private
international air law;

RECOGNIZING the need to
modernize and consolidate the
Warsaw Convention and related
instruments;

RECOGNIZING the importance
of ensuring protection of the
interests of consumers in
international carriage by air and
the need for  equitable
compensation based on the
principle of restitution;

REAFFIRMING the desirability
of an orderly development of
international  air  transport
operations and the smooth flow
of passengers, baggage and
cargo in accordance with the
principles and objectives of the
Convention on International
Civil Aviation, done at Chicago
on 7 December 1944;

REGERINGENS LAGFORSLAG

CONVENTION POUR
L’UNIFICATION DE
CERTAINES REGLES
RELATIVES AU
TRANSPORT AE- RIEN
INTERNATIONAL

LES ETATS PARTIES A LA
PRESENTE CONVENTION,

RECONNAISSANT

I'importante contribution de la
Convention pour l'unification
de certaines régles relatives au
transport aérien international,
signée a Varsovie le 12 octobre
1929, ci-aprés appelée la
“Convention de Varsovie” et
celle  dautres  instruments
connexes a l'harmonisation du
droit aérien international privé,

RECONNAISSANT la
nécessité de moderniser et de
refondre la Convention de
Varsovie et les instruments
connexes,

RECONNAISSANT
I'importance d'assurer la
protection des intéréts des
consommateurs dans le
transport aérien international et
la nécessité d'une indemnisation
équitable fondée sur le principe
de réparation,

REAFFIRMANT lintérét
d'assurer le développement
d'une exploitation ordonnée
acdu transport aérien
international et un
acheminement sans heurt des
passagers, des bagages et des
marchandises, conformément
aux principes et aux objectifs de
la  Convention relative a
I'aviation civile internationale

BiLaca 2

KONVENTION OM VISSA
ENHETLIGA REGLER FOR
INTERNATIONELLA
LUFTTRANSPORTER

DE FORDRAGSSLUTANDE
STATERNA,

SOM ERKANNER betydelsen
av konventionen rorande
faststdllande av vissa
gemensamma bestdmmelser i
fraga om internationell
luftbefordran, undertecknad i
Warszawa den 12 oktober 1929,
nedan kallad
”Warszawakonventionen”, och
av andra, dirmed forknippade
instrument for harmonisering av
lagstiftningen om civil luftfart,

SOM ERKANNER behovet av
att modernisera och konsolidera
Warszawakonventionen och
andra till den knutna dokument,

SOM ERKANNER betydelsen
av att skydda konsumenternas
intressen i samband med

internationella lufttransporter
och av att sorja for réttvis
ersittning enligt

kompensationsprincipen,

SOM ATERIGEN
BEKRAFTAR  att det &r
onskvart med en metodisk
utveckling av de internationella
lufttransporterna  och med en
storningsfri transport av
passagerare, bagage och gods i
enlighet med principerna och
malen i den konvention
angdende internationell civil
luftfart som avslutades i Chicago

' De beloppsgrinser som géller enligt artiklarna 21 och 22 i Montrealkonventionen har
iindrats med tillimpning av artikel 24 i konventionen. Andringen tridde i kraft den 30

december 2009 och tillka
luftfartslagen (1957:297).

i Svensk forfattning

ling med stéd av 9 kap. 4 §
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CONVINCED that collective
State  action for  further
harmonization and codification
of certain rules governing
international carriage by air
through a new Convention is the
most adequate means of
achieving an equitable balance
of interests,

HAVE
FOLLOWS:

AGREED AS

CHAPTER I

GENERAL PROVISIONS

Article 1
Scope of application

1. This Convention applies to all
international carriage of
persons, baggage or cargo
performed by aircraft for
reward. It applies equally to
gratuitous carriage by aircraft
performed by an air transport
undertaking.

2. For the purposes of this
Convention, the expression
international carriage means any
carriage in which, according to
the agreement between the
parties, the place of departure
and the place of destination,
whether or not there be a break
in the carriage or a
transhipment, are situated either
within the territories of two
States Parties, or within the
territory of a single State Party
if there is an agreed stopping
place within the territory of
another State, even if that State
is not a State Party. Carriage
between two points within the
territory of a single State Party
without an agreed stopping

REGERINGENS LAGFORSLAG

faite a Chicago le 7 décembre
1944,

CONVAINCUS que l'adoption
de mesures collectives par les
Etats en vue d'harmoniser
davantage et de codifier
certaines reégles régissant le
transport aérien international est
le meilleur moyen de réaliser un
équilibre équitable des intéréts,

SONT CONVENUS DE CE
QUI SUIT:

CHAPITRE I

GENERALITES

Article 1
Champ d'application

1. La présente convention
s'applique 4 tout transport
international de  personnes,
bagages ou  marchandises,
effectué par aéronef contre
rémunération. Elle s'applique
également  aux  transports
gratuits effectués par aéronef
par une entreprise de transport
adrien.

2. Au sens de la présente
convention, l'expression
transport international s'entend
de tout transport dans lequel,
d'aprés les stipulations des
parties, le point de départ et le
point de destination, qu'il y ait
ou non interruption de transport
ou transbordement, sont situés
soit sur le territoire de deux
Ftats parties, soit sur le
territoire d'un seul Etat partie si
une escale est prévue sur le
territoire d'un autre Etat, méme
si cet Etat n'est pas un Ftat
partie. Le transport sans une
telle escale entre deux points du
territoire d'un seul Etat partie
n'est pas considéré comme
international au sens de la

den 7 december 1944,

SOM AR OVERTYGADE OM
att det bésta sittet att uppnd en
rittvis sammanviégning av alla
intressen  4r att  ytterligare
harmonisera och kodifiera vissa
bestammelser for internationella
lufttransporter genom att anta en
ny konvention,

HAR KOMMIT OVERENS OM
FOLJANDE.

KAPITEL I

ALLMANNA
BESTAMMELSER

Artikel 1

Tillimpningsomraide

1. Denna konvention  &r

tillamplig pé varje internationell
transport av personer, bagage
eller gods som utfors med
luftfartyg mot ersittning. Den &ar
ocksa tillaimplig pd transporter
med luftfartyg som
lufttransportforetag  utfor utan
ersittning.

2. I denna konvention avses med
“internationell transport” varje
transport ddr avgangs- och
destinationsorten enligt parternas
overenskommelse — oavsett om
transportavbrott eller byte av
luftfartyg forekommer — ligger
antingen inom tva
fordragsslutande staters
territorier eller inom en och
samma fordragsslutande stats
territorium om en
overenskommen mellanlandning
gors inom en annan stats
territorium, dven om den staten
inte  tilltrdtt  konventionen.
Transport mellan tva platser pa
en och samma fordragsslutande
stats territorium utan



place within the territory of
another State is not international
carriage for the purposes of this
Convention.

3. Carriage to be performed by
several successive carriers is
deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided
carriage if it has been regarded
by the parties as a single
operation, whether it has been
agreed upon under the form of a
single contract or of a series of
contracts, and it does not lose its
international character merely
because one contract or a series
of contracts is to be performed
entirely within the territory of
the same State.

4. This Convention applies also
to carriage as set out in Chapter
V, subject to the terms
contained therein.

Article 2

Carriage performed by State
and carriage of postal items

1. This Convention applies to
carriage performed by the State
or by legally constituted public
bodies provided it falls within
the conditions laid down in
Article 1.

2. In the carriage of postal
items, the carrier shall be liable
only to the relevant postal
administration in accordance
with the rules applicable to the
relationship between the carriers
and the postal administrations.
3. Except as provided in
paragraph 2 of this Article, the
provisions of this Convention
shall not apply to the carriage of
postal items.
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présente convention.

3. Le transport & exécuter par
plusieurs transporteurs
successifs est censé constituer
pour l'application de la présente
convention un transport unique
lorsqu'il a été envisagé par les
parties comme une seule
opération, qu'il ait été conclu
sous la forme d'un seul contrat
ou d'une série de contrats, et il
ne perd pas son caractere
international par le fait qu'un
seul contrat ou une série de
contrats doivent étre exécutés
intégralement dans le territoire
d'un méme Etat.

4. La présente convention
s'applique aussi aux transports
visés au chapitre V, sous
réserve des dispositions dudit
chapitre.

Article 2

Transport effectué par 1'Etat
et transport d'envois postaux

1. La présente convention
s'applique  aux  transports
effectués par I'Etat ou les autres
personnes juridiques de droit
public, dans les conditions
prévues a l'article 1.

2. Dans le transport des envois
postaux, le transporteur n'est
responsable qu'envers
I'administration postale
compétente conformément aux
régles applicables dans les
rapports entre les transporteurs
et les administrations postales.
3. Les dispositions de la
présente convention autres que
celles du paragraphe 2 ci-dessus
ne s'appliquent pas au transport
des envois postaux.

BiLaca 2

6verenskommen mellanlandning
pad en annan stats territorium
anses inte som internationell
transport enligt denna
konvention.

3. I denna konvention anses en
transport som utfors av flera
transportorer efter varandra vara
en enda transport, oavsett om det
slutits ett eller flera avtal om
denna, fGrutsatt att parterna
betraktar transporten som en
enda transport; transporten
forlorar inte sin internationella
karaktdr enbart for att ett eller
flera av avtalen helt skall
fullgéras inom en och samma
stats territorium.

4. Denna konvention skall &ven
tillimpas pa sadana transporter
som avses i kapitel V.

Artikel 2

Transporter som utfors av en
stat och transporter av post

1. Denna konvention skall
tillimpas pa transporter som
utférs av en stat, kommun eller
annat offentligt organ och som
uppfyller villkoren i artikel 1.

2. Vid transport av post &r
transportéren ansvarig enbart
gentemot
postbefordringsforetaget och i
enlighet med de regler som
giller for forhdllandet mellan
transportorer och
postbefordringsforetag. 3. Med
undantag for vad som anges i
punkt 2 skall konventionen inte
tillimpas pa posttransporter.
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CHAPTER 11 CHAPITRE II

DOCUMENTATION AND DOCUMENTS ET

DUTIES OF THE PARTIES OBLIGATIONS DES

RELATING TO THE PARTIES RELATIFS AU

CARRIAGE OF TRANSPORT DES

PASSENGERS, BAGGAGE PASSAGERS, DES

AND CARGO BAGAGES ET DES
MARCHANDISES

Article 3 Article 3

P gers and bagg P gers et bagag

1. In respect of carriage of
passengers, an individual or
collective document of carriage
shall be delivered containing

(a) an indication of the places of
departure and destination;

(b) if the places of departure and
destination are within the
territory of a single State Party,
one or more agreed stopping
places being within the territory
of another State, an indication of
at least one such stopping place.

2. Any other means which
preserves  the  information
indicated in paragraph 1 may be
substituted for the delivery of
the document referred to in that
paragraph. If any such other
means is used, the carrier shall
offer to deliver to the passenger
a written statement of the
information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the

passenger a baggage
identification tag for each piece
of checked baggage.

4. The passenger shall be given
written notice to the effect that
where this Convention is
applicable it governs and may
limit the liability of carriers in
respect of death or injury and
for destruction or loss of, or
damage to, baggage, and for
delay.

1. Dans le transport des
passagers, un titre de transport
individuel ou collectif doit étre
délivré, contenant:

a) lindication des points de
départ et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le
territoire d'un méme Etat partie
et si une ou plusieurs escales
sont prévues sur le territoire
d'un autre Etat, lindication
d'une de ces escales.

2. L'emploi de tout autre moyen
constatant les indications qui
figurent au paragraphe 1 peut se
substituer a la délivrance du
titre de transport mentionné
dans ce paragraphe. Si un tel
autre moyen est utilisé, le
transporteur offrira de délivrer
au passager un document écrit
constatant les indications qui y
sont consignées.

3. Le transporteur délivrera au
passager une fiche
d'identification pour chaque
article de bagage enregistré.

4. 11 sera donné au passager un
avis écrit indiquant que, lorsque
la présente convention
s'applique, elle régit la
responsabilité des transporteurs
en cas de mort ou de lésion
ainsi qu'en cas de destruction,
de perte ou davarie des
bagages, ou de retard.

KAPITEL I
DOKUMENTATION SAMT
PARTERNAS
SKYLDIGHETER VID
TRANSPORT AV
PASSAGERARE, BAGAGE
OCH GODS

Artikel 3

Passagerare och bagage

1. For passagerartransporter skall
individuella eller kollektiva
transporthandlingar
tillhandahallas som innehaller:

a) uppgift om avgings- och
destinationsort;

b) om avgangs- och
destinationsorten  ligger inom
samma fOrdragsslutande stats
territorium och en eller flera
mellanlandningar enligt vad som
har overenskommits skall ske
inom en annan stats territorium,
uppgift om platsen for minst en
sadan mellanlandning.

2. Nagon transporthandling
behdver dock inte
tillhandahéllas, om uppgifterna
som avses i punkt 1 registreras
pé annat sitt. I sddant fall skall
transportoren erbjuda
passageraren en utskrift av de
registrerade uppgifterna.

3. Transportdren skall ge
passageraren ett bagagekvitto for
varje incheckad bagageenhet.

4. Passageraren skall skriftligen
upplysas om  att  denna
konvention, ndr  den ar

tillamplig, reglerar och
eventuellt begransar
transportorens

skadestindsansvar for dodsfall
eller skada, for bagage som



5. Non-compliance with the
provisions of the foregoing
paragraphs shall not affect the
existence or the validity of the
contract of carriage, which shall,
nonetheless, be subject to the
rules of this Convention
including those relating to
limitation of liability.

Article 4
Cargo

1. In respect of the carriage of
cargo, an air waybill shall be
delivered.

2. Any other means which
preserves a record of the
carriage to be performed may be
substituted for the delivery of an
air waybill. If such other means
are used, the carrier shall, if so
requested by the consignor,
deliver to the consignor a cargo
receipt permitting identification
of the consignment and access
to the information contained in
the record preserved by such
other means.

Article 5

Contents of air waybill or
cargo receipt

The air waybill or the cargo
receipt shall include:

(a) an indication of the places of
departure and destination;

(b) if the places of departure and
destination are within the
territory of a single State Party,
one or more agreed stopping
places being within the territory
of another State, an indication of
at least one such stopping place;
and
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5. L'inobservation des
dispositions des paragraphes
précédents n'affecte ni

l'existence ni la validité du
contrat de transport, qui n'en
sera pas moins soumis aux
regles de la  présente
convention, y compris celles
qui portent sur la limitation de
la responsabilité.

Article 4
Marchandises

1. Pour le transport de
marchandises, une lettre de
transport aérien est émise.

2. L’emploi de tout autre moyen
constatant  les  indications
relatives au transport a exécuter
peut se substituer a 1’émission
de la lettre de transport aérien.
Si de tels autres moyens sont
utilisés, le transporteur délivre a
I’expéditeur, a la demande de ce
dernier, un récépissé de
marchandises permettant
I’identification de 1’expédition
et laccés aux indications
enregistrées par ces autres
moyens.

Article 5
Contenu de la lettre de

transport aérien ou du
récépissé de marchandi:

La lettre de transport aérien ou
le récépissé de marchandises
contiennent:

a) l'indication des points de
départ et de destination;

b) si les points de départ et de
destination sont situés sur le
territoire d'un méme Etat partie
et qu'une ou plusieurs escales
sont prévues sur le territoire
d'un autre Etat, l'indication
d'une de ces escales;

BiLaca 2

forstorts, forlorats eller skadats
och for forseningar.

5. Transportavtalets befintlighet
eller giltighet paverkas inte av
att de foregdende punkterna
&sidositts; ocksd i sédant fall

omfattas avtalet av
bestimmelserna i denna
konvention, inbegripet
bestimmelserna om
ansvarsbegrénsning.

Artikel 4

Gods

1. For varje godstransport skall
en flygfraktsedel tillhandahéllas.

2. Nagon flygfraktsedel behover
dock inte tillhandahallas, om
uppgifterna angdende
transporten registreras pa annat

sitt. 1 siddant fall skall
transportoren om  avsidndaren
begir det tillhandahalla

avséndaren ett godskvitto som
gor det mojligt att identifiera
forsandelsen och ger tillgéng till
de uppgifter om transporten som
registrerats.

Artikel 5

Flygfraktsedelns och
godskvittots innehall

Flygfraktsedeln eller godskvittot
skall innehélla:

a) uppgift om avgangsort och
destinationsort;

b) om avgéngs- och
destinationsorten  ligger inom
samma fordragsslutande stats
territorium och en eller flera
mellanlandningar enligt vad som
har &verenskommits skall ske
inom en annan stats territorium,
uppgift om platsen fér minst en
sadan mellanlandning;
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(c) an indication of the weight
of the consignment.

Article 6

Document relating to the
nature of the cargo

The consignor may be required,
if necessary, to meet the
formalities of customs, police
and similar public authorities to
deliver a document indicating
the nature of the cargo. This
provision creates for the carrier
no duty, obligation or liability
resulting therefrom.

Article 7

Description of air waybill

1. The air waybill shall be made
out by the consignor in three
original parts.

2. The first part shall be marked
“for the carrier”; it shall be
signed by the consignor. The
second part shall be marked “for
the consignee”; it shall be
signed by the consignor and by
the carrier. The third part shall
be signed by the carrier who
shall hand it to the consignor
after the cargo has been
accepted.

3. The signature of the carrier
and that of the consignor may be
printed or stamped. 4. If, at the
request of the consignor, the
carrier makes out the air
waybill, the carrier shall be
deemed, subject to proof to the
contrary, to have done so on
behalf of the consignor.
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¢) la mention du poids de
l'expédition.

Article 6

Document relatif a la nature
de la marchandise

L'expéditeur peut étre tenu pour
accomplir les formalités
nécessaires de douane, de
police et d'autres autorités
publiques d'émettre un
document indiquant la nature de
la marchandise. Cette
disposition ne crée pour le
transporteur ~ aucun  devoir,
obligation ni responsabilité.

Article 7

Description de la lettre de
transport aérien

1. La lettre de transport aérien
est établie par l'expéditeur en
trois exemplaires originaux.

2. Le premier exemplaire porte
la mention “pour le
transporteur”; il est signé par
l'expéditeur. Le  deuxiéme
exemplaire porte la mention
“pour le destinataire”; il est
signé par l'expéditeur et le
transporteur. Le  troisiéme
exemplaire est signé par le
transporteur et remis par lui a
l'expéditeur aprés acceptation
de la marchandise.

3. La signature du transporteur
et celle de l'expéditeur peuvent
étre imprimées ou remplacées
par un timbre. 4. Si, a la
demande de l'expéditeur, le
transporteur établit la lettre de
transport aérien, ce dernier est
considéré, jusqu'a preuve du
contraire, comme agissant au
nom de I'expéditeur.

¢) uppgift om forsindelsens vikt.

Artikel 6

Handling med uppgifter om
godsets art

Om det behovs for att
skyldigheter ~ enligt  tullens,
polisens eller nagon annan

myndighets foreskrifter skall
kunna fullgoras, far det begiras
av avsidndaren att denne skall
tillhandahélla en skriftlig
handling med upplysningar om
godsets art. Denna bestimmelse
medfor inte ndgon skyldighet
eller nagot skadestandsansvar for
transportdren.

Artikel 7

Beskrivning av flygfraktsedeln

1. Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsidndaren i tre
originalexemplar.

2. Det forsta exemplaret skall
forses med beteckningen for
transportoren” och undertecknas
av  avsdndaren. Det andra
exemplaret skall forses med
beteckningen “for mottagaren”
och undertecknas av avsindaren
och transportoren. Det tredje
exemplaret skall undertecknas av
transportoren och dverldmnas till
avsindaren nér godset har tagits
emot.

3. Avsindarens och
transportérens underskrifter far
vara tryckta eller stimplade. 4.
Om inte annat visas, skall
transportoren anses ha handlat pa

avsidndarens uppdrag om
transportdren upprittat
flygfraktsedeln ~ pd  dennes
begéran.



Article 8

Documentation for multiple
packages

When there is more than one
package:

(a) the carrier of cargo has the
right to require the consignor to
make out separate air waybills;

(b) the consignor has the right to
require the carrier to deliver
separate cargo receipts when the
other means referred to in
paragraph 2 of Article 4 are
used.

Article 9

Non-compliance with
documentary requirements

Non-compliance ~ with  the
provisions of Articles 4 to 8
shall not affect the existence or
the validity of the contract of
carriage, which shall,
nonetheless, be subject to the
rules of this Convention
including those relating to
limitation of liability.

Article 10

Responsibility for particulars
of documentation

1. The consignor is responsible
for the correctness of the
particulars  and  statements
relating to the cargo inserted by
it or on its behalf in the air
waybill or furnished by it or on
its behalf to the carrier for
insertion in the cargo receipt or
for insertion in the record
preserved by the other means
referred to in paragraph 2 of
Article 4. The foregoing shall
also apply where the person
acting on behalf of the
consignor is also the agent of
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Article 8

D ts relatifs a plusieurs
colis

Lorsqu'il y a plusieurs colis:

a) le transporteur de
marchandises a le droit de
demander a l'expéditeur
I'établissement de lettres de
transport aérien distinctes;

b) l'expéditeur a le droit de
demander au transporteur la
remise de récépissés de
marchandises distincts, lorsque
les autres moyens visés au
paragraphe 2 de l'article 4 sont
utilisés.

Article 9

Inobservation des dispositions
relatives aux  documents
obligatoires

L'inobservation des dispositions
des articles 4 a 8 n'affecte ni
l'existence ni la validit¢ du
contrat de transport, qui n'en
sera pas moins soumis aux
regles  de la  présente
convention, y compris celles
qui portent sur la limitation de
responsabilité.

Article 10

Responsabilité  pour les
indications portées dans les
documents

1. L'expéditeur est responsable
de l'exactitude des indications
et déclarations concernant la
marchandise inscrites par lui ou
en son nom dans la lettre de
transport aérien, ainsi que de
celles fournies et faites par lui
ou en son nom au transporteur
en vue d'étre insérées dans le
récépissé de marchandises ou
pour insertion dans les données
enregistrées par les autres
moyens prévus au paragraphe 2
de l'article 4. Ces dispositions
s'appliquent aussi au cas ot la

BiLaca 2

Artikel 8

Transporthandling for flera
godsenheter

Nér transporten avser flera
godsenheter

a) har transportoren ritt att
begira att avsindaren upprittar
separata flygfraktsedlar;

b) har avsindaren ritt att begéra
att transportdren ldmnar Over
separata godskvitton, om
uppgifterna i enlighet med
artikel 4, andra  stycket,
registrerats pa annat sitt.

Artikel 9

Bristfiilliga handlingar

Transportavtalets  befintlighet
eller giltighet paverkas inte av
att artiklarna 4-8 asidositts, och
avtalet omfattas dven i sddant
fall av bestimmelserna i denna

konvention, inbegripet
bestdimmelserna om
ansvarsbegransning.

Artikel 10

Ansvar  for
handlingarna

uppgifterna i

1. Avsidndaren ansvarar for
riktigheten hos uppgifter och
upplysningar om godset som
denne eller nagon som har
handlat pa dennes uppdrag har
lamnat pa flygfraktsedeln eller
pa godskvittot eller registrerat pa
annat sétt i enlighet med artikel
4.2. Detta giller ocksa, om den
som handlar pa avsdndarens
uppdrag samtidigt dr ombud for
transportoren.
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personne agissant au nom de
l'expéditeur  est  également
l'agent du transporteur.

BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG
the carrier.
2. The consignor  shall

indemnify the carrier against all
damage suffered by it, or by any
other person to whom the carrier
is liable, by reason of the
irregularity, incorrectness or
incompleteness of the
particulars  and  statements
furnished by the consignor or on
its behalf.

3. Subject to the provisions of
paragraphs 1 and 2 of this
Article, the carrier shall
indemnify the consignor against
all damage suffered by it, or by
any other person to whom the
consignor is liable, by reason of
the irregularity, incorrectness or
incompleteness of the
particulars  and  statements
inserted by the carrier or on its
behalf in the cargo receipt or in
the record preserved by the
other means referred to in

paragraph 2 of Article 4.

Article 11

Evidentiary value of
documentation

1. The air waybill or the cargo
receipt is prima facie evidence
of the conclusion of the
contract, of the acceptance of
the cargo and of the conditions
of carriage mentioned therein.

2. Any statements in the air
waybill or the cargo receipt
relating to the  weight,
dimensions and packing of the
cargo, as well as those relating
to the number of pack ages, are
prima facie evidence of the facts
stated; those relating to the
quantity, volume and condition
of the cargo do not constitute

2. L'expéditeur assume la
responsabilité de tout dommage
subi par le transporteur ou par
toute autre personne a I'égard de
laquelle la responsabilité¢ du
transporteur est engagée, en

raison d'indications et de
déclarations irréguliéres,
inexactes ~ou  incomplétes

fournies et faites par lui ou en
son nom.

3. Sous réserve des dispositions
des paragraphes 1 et 2 du
présent article, le transporteur
assume la responsabilité de tout
dommage subi par l'expéditeur
ou par toute autre personne a
l'égard  de  laquelle la
responsabilité de I'expéditeur
est engagée, en  raison
d'indications et de déclarations
irrégulieres, inexactes ou
incomplétes insérées par lui ou
en son nom dans le récépissé de
marchandises ou dans les
données enregistrées par les
autres moyens prévus au
paragraphe 2 de l'article 4.

Article 11

Valeur
documents

probante des

1. La lettre de transport aérien
et le récépissé de marchandises
font foi, jusqu'a preuve du
contraire, de la conclusion du
contrat, de la réception de la
marchandise et des conditions
du transport qui y figurent.

2. Les énonciations de la lettre
de transport aérien et du
récépissé de marchandises,
relatives au  poids, aux
dimensions et a I'emballage de
la marchandise ainsi qu'au
nombre des colis, font foi
jusqu'a preuve du contraire;
celles relatives a la quantité, au
volume et a l'état de la

2. Avsidndaren skall ersitta
transportdren for de skador som
transportdren eller ndgon som
transportdren ~ ansvarar  for
orsakats pd grund av att de
uppgifter eller upplysningar som
har ldmnats av avsindaren eller
pd dennes uppdrag dr oriktiga
eller ofullstandiga.

3. Om inte annat foljer av
punkterna 1 och 2 skall
transportdren ersitta avsidndaren
for de skador som avsindaren
eller nagon som avsindaren
ansvarar for lidit pa grund av att
de uppgifter eller upplysningar
som ldmnats av transportdren
eller pa dennes uppdrag och forts
in pd  godskvittot eller
registrerats pd annat sdtt i
enlighet med artikel 4.2, ar
oriktiga eller ofullstindiga.

Artikel 11

Handlingarnas bevisvirde

1. Flygfraktsedeln eller
godskvittot skall, om inte annat
visas, anses styrka att ett
transportavtal ingétts, att godset
accepterats samt att de villkor
som anges pa flygfraktsedeln
eller godskvittot har godtagits.

2. Om inte annat visas, skall
uppgifterna pa flygfraktsedeln
eller godskvittot om godsets
vikt, matt eller forpackning eller
om antalet godsenheter anses
styrkta; uppgifterna pé
flygfraktsedeln eller godskvittot
om godsets mingd, volym eller
skick skall anses ha bevisvirde
endast under fOrutsittning att



evidence against the carrier
except so far as they both have
been, and are stated in the air
waybill or the cargo receipt to
have been, checked by it in the
presence of the consignor, or
relate to the apparent condition
of the cargo.

Article 12

Right of disposition of cargo

1. Subject to its liability to carry
out all its obligations under the
contract of carriage, the
consignor has the right to
dispose of the cargo by
withdrawing it at the airport of
departure or destination, or by
stopping it in the course of the
journey on any landing, or by
calling for it to be delivered at
the place of destination or in the
course of the journey to a person
other than the consignee
originally designated, or by
requiring it to be returned to the
airport of departure. The
consignor must not exercise this
right of disposition in such a
way as to prejudice the carrier
or other consignors and must
reimburse any expenses
occasioned by the exercise of
this right.

2. If it is impossible to carry out
the instructions of the consignor,
the carrier must so inform the
consignor forthwith.

3. If the carrier carries out the
instructions of the consignor for
the disposition of the cargo
without requiring the production
of the part of the air waybill or
the cargo receipt delivered to the
latter, the carrier will be liable,
without prejudice to its right of
recovery from the consignor, for
any damage which may be
caused thereby to any person
who is lawfully in possession of
that part of the air waybill or the
cargo receipt.

REGERINGENS LAGFORSLAG

marchandise ne font preuve
contre le transporteur que si la
vérification en a été faite par lui
en présence de l'expéditeur, et
constatée sur la lettre de
transport aérien, ou s'il s'agit
d'énonciations relatives a 1'état
apparent de la marchandise.

Article 12

Droit de disposer de la
marchandise

1. L’expéditeur a le droit, a la
condition d’exécuter toutes les
obligations résultant du contrat
de transport, de disposer de la
marchandise, soit en la retirant
a D’aéroport de départ ou de
destination, soit en I’arrétant en
cours de route lors d’un
atterrissage, soit en la faisant
livrer au lieu de destination ou
en cours de route a une
personne  autre  que le
destinataire initialement
désigné, soit en demandant son
retour a l’aéroport de départ,
pour autant que 1’exercice de ce
droit ne porte préjudice ni au
transporteur, ni aux autres
expéditeurs et avec I’obligation
de rembourser les frais qui en
résultent.

2. Dans le cas ou I’exécution
des instructions de I’expéditeur
est impossible, le transporteur
doit I’en aviser immédiatement.

3. Si le transporteur exécute les
instructions de disposition de
I’expéditeur, sans exiger la
production de I’exemplaire de
la lettre de transport aérien ou
du récépissé de la marchandise
délivré a celui-ci, il sera
responsable, sauf son recours
contre I’expéditeur, du
préjudice qui pourra étre causé
par ce fait a celui qui est
régulierement en possession de
la lettre de transport aérien ou
du récépissé de la marchandise.

BiLaca 2

transportoren i avséndarens
nérvaro har kontrollerat dem och
pé flygfraktsedeln eller
godskvittot intygat detta, eller
om uppgifterna avser godsets
synliga skick.

Artikel 12

Riitt att forfoga dver godset

1. Utan att det paverkar
avséndarens skyldigheter enligt
transportavtalet, har denne rétt
att forfoga 6ver godset genom att
aterta det pa avgings- eller
destinationsflygplatsen eller
stoppa det vid landning under
resan eller bestimma att godset
pé destinationsorten eller under
resan skall avlamnas till nagon
annan @n den som ursprungligen
har angetts som mottagare eller
begira att det skall skickas
tillbaka till avgangsflygplatsen.
Avsindaren far dock inte utdva
sin ritt att forfoga 6ver godset pa
ett sddant sitt att det medfor
skada for transportoren eller for
nagon annan avsidndare, och
avsindaren maste ersitta de
extra kostnader som uppkommer
genom utdvandet av denna ritt.

2. Om avsédndarens anvisningar
inte kan verkstillas, skall
transportoren omedelbart
underritta avsindaren om detta.

3. Om transportéren foljer
avsindarens anvisningar utan att
begira att dennes exemplar av
flygfraktsedeln eller godskvittot
skall ~visas upp, ansvarar
transportoren med bibehallen
regressritt mot avsandaren for de
skador som darigenom uppstar
for den rdttmiétige innehavaren
av namnda exemplar.
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4. The right conferred on the
consignor ceases at the moment
when that of the consignee
begins in accordance with
Article 13. Nevertheless, if the
consignee declines to accept the
cargo, or cannot be
communicated with, the
consignor resumes its right of
disposition.

Article 13
Delivery of the cargo

1. Except when the consignor
has exercised its right under
Article 12, the consignee is
entitled, on arrival of the cargo
at the place of destination, to
require the carrier to deliver the
cargo to it, on payment of the
charges due and on complying
with the conditions of carriage.

2. Unless it is otherwise agreed,
it is the duty of the carrier to
give notice to the consignee as
soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss
of the cargo, or if the cargo has
not arrived at the expiration of
seven days after the date on
which it ought to have arrived,
the consignee is entitled to
enforce against the carrier the
rights which flow from the
contract of carriage.

Article 14

Enforcement of the rights of
consignor and consignee

The  consignor and  the
consignee can  respectively
enforce all the rights given to
them by Articles 12 and 13,
each in its own name, whether it
is acting in its own interest or in
the interests of  another,
provided that it carries out the
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4. Le droit de I’expéditeur cesse
au moment ou celui du
destinataire commence,
conformément a l’article 13.
Toutefois, si le destinataire
refuse la marchandise, ou s’il ne
peut étre joint, I’expéditeur
reprend son droit de disposition.

Article 13
Livraison de la marchandise

1. Sauf lorsque I'expéditeur a
exercé le droit qu'il tient de
l'article 12, le destinataire a le
droit, dés [larrivée de la
marchandise au point de
destination, de demander au
transporteur de lui livrer Ila
marchandise contre le paiement
du montant des créances et
contre I'exécution des
conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le
transporteur  doit aviser le
destinataire dés l'arrivée de la
marchandise.

3. Si la perte de la marchandise
est reconnue par le transporteur
ou si, a l'expiration d'un délai de
sept jours aprés qu'elle aurait di
arriver, la marchandise n'est pas
arrivée, le destinataire est
autorisé a faire valoir vis-a-vis
du transporteur les droits
résultant du contrat de
transport.

Article 14

Possibilité de faire valoir les
droits de DP’expéditeur et du
destinataire

L’expéditeur et le destinataire
peuvent faire valoir tous les
droits qui leur sont
respectivement conférés par les
articles 12 et 13, chacun en son
nom propre, qu’il agisse dans
son propre intérét ou dans
I’intérét d’autrui, a condition

4. Avsindarens ritt upphor nér
mottagarens  ratt intrader i
enlighet med artikel 13. Om
mottagaren végrar att ta emot
godset eller om denne inte &r
antriffbar, far dock avséndaren
ater ritt att forfoga 6ver godset.

Artikel 13
Avlimnande av gods

1. Utom i de fall d& avsdndaren
har utévat sin ritt enligt artikel
12, har mottagaren ritt att begira
att fa ut godset av transportoren
nédr detta har kommit fram till
destinationsorten, forutsatt att
mottagaren betalar vad
transportoren har ritt att fordra
samt uppfyller
transportvillkoren.

2. Om inte annat har avtalats,
skall transportoren genast
underritta mottagaren nir godset
har kommit fram.

3. Om transportdren erkénner att
godset har forlorats, eller om
godset inte har kommit fram
inom sju dagar efter den dag da
det borde ha anlint, far
mottagaren gora sina rittigheter
enligt transportavtalet gillande
mot transportdren.

Artikel 14

Avsindarens och mottagarens
utdvande av sina rittigheter

Sévil avsindaren som
mottagaren far gora gillande
sina rittigheter enligt artiklarna
12 och 13 i eget namn, under
forutsittning att de uppfyller sina
forpliktelser enligt
transportavtalet, oavsett om de



obligations imposed by the
contract of carriage.

Article 15

Relations of consignor and
consignee or mutual relations
of third parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not
affect either the relations of the
consignor and the consignee
with each other or the mutual
relations of third parties, whose
rights are derived either from
the consignor or from the
consignee.

2. The provisions of Articles 12,
13 and 14 can only be varied by
express provision in the air
waybill or the cargo receipt.

Article 16

Formalities of customs, police
or other public authorities

1. The consignor must furnish
such information and such
documents as are necessary to
meet the formalities of customs,
police and any other public
authorities before the cargo can
be delivered to the consignee.
The consignor is liable to the
carrier for any  damage
occasioned by the absence,
insufficiency or irregularity of
any such information or
documents, unless the damage is
due to the fault of the carrier, its
servants or agents.

2. The carrier is under no
obligation to enquire into the
correctness or sufficiency of
such information or documents

REGERINGENS LAGFORSLAG

d’exécuter les obligations que le
contrat de transport impose.

Article 15

Rapports entre I'expéditeur et
le destinataire ou rapports
entre les tierces parties

1. Les articles 12, 13 et 14 ne
portent préjudice ni  aux
rapports entre l'expéditeur et le
destinataire, ni aux rapports
mutuels des tierces parties dont
les droits proviennent de
l'expéditeur ou du destinataire.

2. Toute clause dérogeant aux
dispositions des articles 12, 13
et 14 doit étre inscrite dans la
lettre de transport aérien ou
dans le récépissé de
marchandises.

Article 16

Formalités de douane, de
police ou d’autres autorités
publiques

1. L’expéditeur est tenu de
fournir les renseignements et les
documents qui, avant la remise
de la  marchandise au
destinataire, sont nécessaires a
I’accomplissement des
formalités de douane, de police
ou d’autres autorités publiques.
L’expéditeur est responsable
envers le transporteur de tous

dommages qui  pourraient
résulter de I’absence, de
I’insuffisance ou de
Pirrégularité de ces

renseignements et piéces, sauf
le cas de faute de la part du
transporteur ou de ses préposés
ou mandataires.

2. Le transporteur n’est pas tenu
d’examiner si ces
renseignements et documents
sont exacts ou suffisants.

BiLaca 2

handlar for egen rikning eller pa
nagon annans uppdrag.

Artikel 15

Forhillandet mellan avsindare
och mottagare och gentemot
tredje méin

1. Artiklarna 12-14 inverkar
varken pa avsindarens eller
mottagarens inbdrdes
forhéllande eller det inbordes for
hallandet mellan tredje mén vars
ratt hirleder sig fran avsandaren
eller mottagaren.

2. Avvikelser frén
bestimmelserna i artiklarna 12—
14 giller endast om de

uttryckligen dr inférda pa
flygfraktsedeln eller godskvittot.

Artikel 16

Skyldigheter enligt tullens,
ordningsmaktens och andra
myndigheters foreskrifter

1. Avsindaren skall limna de
upplysningar  och  skriftliga
handlingar som behdvs for att
uppfylla tullens, polisens och
andra myndigheters
formforeskrifter innan godset far
lamnas till mottagaren.
Avsindaren skall ersétta
transportoren for den skada som
uppstar for transportdoren pa
grund av att sddana upplysningar
eller handlingar saknas eller &r
ofullstandiga eller oriktiga, om
inte transportoren eller nagon av
transportorens  anstillda eller
uppdragstagare  har  orsakat
skadan  genom  fel eller
forsummelse.

2. Transportdren dr inte skyldig
att undersoka upplysningarnas
eller handlingarnas riktighet eller
fullstandighet.
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

CHAPTER III

LIABILITY OF THE
CARRIER AND EXTENT OF
COMPENSATION FOR
DAMAGE

Article 17

Death and  injury  of
s - d to

CHAPITRE III
RESPONSABILITE DU
TRANSPORTEUR ET
ETENDUE DE

L'INDEMNISATION DU
PREJUDICE

Article 17

Mort ou lésion subie par le

baggage

1. The carrier is liable for
damage sustained in case of
death or bodily injury of a
passenger upon condition only
that the accident which caused
the death or injury took place on
board the aircraft or in the
course of any of the operations
of embarking or disembarking.

2. The carrier is liable for
damage sustained in case of
destruction or loss of, or of
damage to, checked baggage
upon condition only that the
event which caused the
destruction, loss or damage took
place on board the aircraft or
during any period within which
the checked baggage was in the
charge of the carrier. However,
the carrier is not liable if and to
the extent that the damage
resulted from the inherent
defect, quality or vice of the
baggage. In the case of
unchecked baggage, including
personal items, the carrier is
liable if the damage resulted
from its fault or that of its
servants or agents.

3. If the carrier admits the loss
of the checked baggage, or if the
checked baggage has not arrived
at the expiration of 21 days after
the date on which it ought to
have arrived, the passenger is
entitled to enforce against the
carrier the rights which flow
from the contract of carriage.

p ger — D ge causé
aux bagages

1. Le transporteur  est
responsable  du  préjudice
survenu en cas de mort ou de
lésion corporelle subie par un
passager, par cela seul que
l'accident qui a causé la mort ou
la 1ésion s'est produit a bord de
l'aéronef ou au cours de toutes
opérations d'embarquement ou
de débarquement.

2. Le transporteur  est
responsable du  dommage
survenu en cas de destruction,
perte ou avarie de bagages
enregistrés, par cela seul que le
fait qui a causé la destruction, la
perte ou l'avarie s'est produit a
bord de 'aéronef ou au cours de
toute période durant laquelle le
transporteur avait la garde des
bagages enregistrés. Toutefois,
le transporteur n'est pas
responsable si et dans la mesure
ou le dommage résulte de la
nature ou du vice propre des
bagages. Dans le cas des
bagages non enregistrés,
notamment des effets
personnels, le transporteur est
responsable si le dommage
résulte de sa faute ou de celle
de ses préposés ou mandataires.

3. Si le transporteur admet la
perte des bagages enregistrés ou
si les bagages enregistrés ne
sont pas arrivés a destination
dans les vingt et un jours qui
suivent la date a laquelle ils
auraient di arriver, le passager
est autorisé a faire valoir contre
le transporteur les droits qui

KAPITEL IIT

FRAKTFORARENS
SKADESTANDSANSVAR
OCH ERSATTNINGENS
OMFATTNING

Artikel 17

Passagerares  dodsfall eller
skada — Skada pa bagage

1. Transportdren ansvarar for
dodsfall eller kroppsskada som
tillfogats ~ passagerare  under
forutséttning att den
skadebringande hindelsen
intrdffat ombord pa luftfartyget
eller vid ombordstigningen eller
avstigningen.

2. Transportéren ansvarar om
incheckat  bagage  forstorts,
forlorats eller skadats under
forutsittning att den
skadebringande héndelsen
intrdffat ombord pa luftfartyget
eller under den tid da bagaget
var i transportdrens  vard.
Transportoren ansvarar dock inte
i den mén skadan orsakas av
bagagets egenskaper eller av en
inneboende defekt eller svaghet
hos det. Nar det giller
handbagage, inbegripet
personliga tillhorigheter,
ansvarar  transportoren  for
skador, om transportoren eller
dennes anstillda eller
uppdragstagare  har  orsakat
skadan  genom  fel  eller
forsummelse.

3. Om transportdren erkénner att
incheckat bagage har forlorats
eller om det incheckade bagaget
inte har kommit fram inom
tjugoen dagar efter den dag da
det skulle ha anlint, har
passageraren rdtt att gora sina
rittigheter enligt transportavtalet
géllande mot transportdren.



4. Unless otherwise specified, in
this Convention the term
“baggage” means both checked
baggage and unchecked
baggage.

Article 18

Damage to cargo

1. The carrier is liable for
damage sustained in the event of
the destruction or loss of, or
damage to, cargo upon condition
only that the event which caused
the damage so sustained took
place during the carriage by air.

2. However, the carrier is not
liable if and to the extent it
proves that the destruction, or
loss of, or damage to, the cargo
resulted from one or more of the
following:

(a) inherent defect, quality or
vice of that cargo;

(b) defective packing of that
cargo performed by a person
other than the carrier or its
servants or agents;

(c) an act of war or an armed
conflict;

(d) an act of public authority
carried out in connection with
the entry, exit or transit of the
cargo.

3. The carriage by air within the
meaning of paragraph 1 of this
Article comprises the period
during which the cargo is in the
charge of the carrier.
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découlent du contrat de

transport.

4. Sous réserve de dispositions
contraires, dans la présente
convention le terme “bagages”
désigne les bagages enregistrés
aussi bien que les bagages non
enregistrés.

Article 18

Dommage causé a la
marchandise

1. Le transporteur  est
responsable du  dommage
survenu en cas de destruction,
perte ou avaric de la
marchandise par cela seul que
le fait qui a causé le dommage
s'est produit pendant le
transport aérien.

2. Toutefois, le transporteur
n'est pas responsable s'il établit,
et dans la mesure ou il établit,
que la destruction, la perte ou
l'avarie de la marchandise
résulte de l'un ou de plusieurs
des faits suivants:

a) la nature ou le vice propre de
la marchandise;

b) I'emballage défectueux de la
marchandise par une personne
autre que le transporteur ou ses
préposés ou mandataires;

c) un fait de guerre ou un
conflit armé;

d) un acte de l'autorité publique
accompli en relation avec
I'entrée, la sortie ou le transit de
la marchandise.

3. Le transport aérien, au sens
du paragraphe 1 du présent
article, comprend la période
pendant laquelle la marchandise
se trouve sous la garde du
transporteur.

BiLaca 2

4. Om inget annat anges, avses i
denna konvention med "bagage”
bade incheckat bagage och
handbagage.

Artikel 18

Skada pa gods

1. Transportdren ansvarar om
gods forstorts, forlorats eller
skadats under forutsittning att
den skadebringande hindelsen
intriffat under lufttransporten.

2. Transportoren ansvarar dock
inte i den mén skadan enligt vad
transportoren visar orsakats av:

a) godsets egenskaper eller av en
inneboende defekt eller svaghet
hos det;

b) bristfillig forpackning av
godset som har utforts av ndgon
annan #n transportéren eller
transportorens  anstillda eller
uppdragstagare;

c) krigshandling eller vipnad
konflikt; eller

d) myndighetsutdvning i
samband med att godset fors in i
eller ut wur en stat eller
transiteras.

3. Med “lufttransport” i forsta
stycket avses den tid under
vilken godset 4r i transportdrens
vard.
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4. The period of the carriage by
air does not extend to any
carriage by land, by sea or by
inland waterway performed
outside an airport. If, however,
such carriage takes place in the
performance of a contract for
carriage by air, for the purpose
of loading, delivery or
transhipment, any damage is
presumed, subject to proof to
the contrary, to have been the
result of an event which took
place during the carriage by air.
If a carrier, without the consent
of the consignor, substitutes
carriage by another mode of
transport for the whole or part of
a carriage intended by the
agreement between the parties
to be carriage by air, such
carriage by another mode of
transport is deemed to be within
the period of carriage by air.

Article 19
Delay

The carrier is liable for damage
occasioned by delay in the
carriage by air of passengers,
baggage or cargo. Nevertheless,
the carrier shall not be liable for
damage occasioned by delay if it
proves that it and its servants
and agents took all measures
that could reasonably be
required to avoid the damage or
that it was impossible for it or
them to take such measures.

Article 20
Exoneration

If the carrier proves that the
damage was caused or
contributed to by the negligence
or other wrongful act or
omission of the person claiming
compensation, or the person
from whom he or she derives his
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4. La période du transport
aérien ne couvre aucun
transport terrestre, maritime ou
par voie d'eau intérieure
effectué en dehors d'un
aéroport. Toutefois, lorsqu'un
tel transport est effectué dans
I'exécution du contrat de
transport aérien en vue du
chargement, de la livraison ou
du transbordement, tout
dommage est présumé, sauf
preuve du contraire, résulter
d'un fait survenu pendant le
transport aérien. Si, sans le
consentement de l'expéditeur, le
transporteur ~ remplace  en
totalité ou en partie le transport
convenu dans l'entente conclue
entre les parties comme étant le
transport par voie aérienne, par
un autre mode de transport, ce
transport par un autre mode sera
considéré comme faisant partie
de la période du transport
aérien.

Article 19
Retard

Le transporteur est responsable
du dommage résultant d’un
retard dans le transport aérien
de passagers, de bagages ou de
marchandises. Cependant, le
transporteur n’est pas
responsable du dommage causé
par un retard s’il prouve que lui,
ses préposés et mandataires ont
pris toutes les mesures qui
pouvaient raisonnablement
s’imposer pour éviter le
dommage, ou qu’il leur était
impossible de les prendre.

Article 20
Exonération

Dans le cas ou il fait la preuve
que la négligence ou un autre
acte ou omission préjudiciable
de la personne qui demande
réparation ou de la personne
dont elle tient ses droits a causé
le dommage ou y a contribué, le

4. Lufttransporten omfattar dock
inte sddana transporter till lands,
till sjoss eller pd en inre
vattenvdg som sker utanfor en
flygplats. Nir en sédan transport
utférs for lastning, avlamnande
eller omlastning p& grund av
transportavtalet, skall dock varje
skada anses ha uppkommit till
foljd av en hindelse under
lufttransporten, om inte annat
visas. Om transportéren utan
avsiandarens samtycke ersitter
hela eller delar av en transport
som enligt avtalet mellan
parterna skall ske i form av en
lufttransport med ett annat
transportslag, skall
lufttransporten  anses omfatta
dven denna del av transporten.

Artikel 19
Forsening

Transportoren  ansvarar  for
skador till fljd av forsening vid
lufttransporter av passagerare,
bagage och gods. TransportSren
ansvarar dock inte for sidana
skador om transportdren visar att
denne och dennes anstillda eller
uppdragstagare har vidtagit alla
de atgdrder som rimligen kan
begiras for att undvika skadorna
eller att det var omojligt att vidta
sadana atgarder.

Artikel 20
Jimkning

Om transportdren visar att en
skada orsakats helt eller delvis
av vérdsloshet eller
underlatenhet eller annan oriktig
handling av den som begir
ersittning eller av nagon fran



or her rights, the carrier shall be
wholly or partly exonerated
from its liability to the claimant
to the extent that such
negligence or wrongful act or
omission caused or contributed
to the damage. When by reason
of death or injury of a passenger
compensation is claimed by a
person other than the passenger,
the carrier shall likewise be
wholly or partly exonerated
from its liability to the extent
that it proves that the damage
was caused or contributed to by
the negligence or other wrongful
act or omission of that
passenger. This Article applies
to all the liability provisions in
this  Convention, including
paragraph 1 of Article 21.

Article 21

Compensation in case of death
or injury of passengers

1. For damages arising under
paragraph 1 of Article 17 not
exceeding 100000  Special
Drawing Rights for each
passenger, the carrier shall not
be able to exclude or limit its
liability.

2. The carrier shall not be liable
for damages arising under
paragraph 1 of Article 17 to the
extent that they exceed for each
passenger 100000  Special
Drawing Rights if the carrier
proves that:

(a) such damage was not due to
the negligence or other wrongful
act or omission of the carrier or
its servants or agents; or
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transporteur est exonéré en tout
ou en partie de sa responsabilité
a I'égard de cette personne, dans
la mesure ou cette négligence
ou cet autre acte ou omission
préjudiciable a causé¢ le
dommage ou y a contribué.
Lorsqu'une demande en
réparation est introduite par une
personne autre que le passager,
en raison de la mort ou d'une
lésion subie par ce dernier, le
transporteur  est  également
exonéré en tout ou en partie de
sa responsabilité dans la mesure
ou il prouve que la négligence
ou un autre acte ou omission
préjudiciable de ce passager a
causé¢ le dommage ou y a
contribué. Le présent article
s'applique a  toutes les
dispositions de la convention en
matiére de responsabilité, y
compris le paragraphe 1 de
l'article 21.

Article 21

Indemnisation en cas de mort
ou de lésion subie par le
passager

1. Pour les dommages visés au
paragraphe 1 de Iarticle 17 et
ne dépassant pas 100 000 droits
de tirage spéciaux par passager,
le transporteur ne peut exclure
ou limiter sa responsabilité.

2. Le transporteur n’est pas
responsable des dommages
visés au paragraphe 1 de
I’article 17 dans la mesure ou
ils dépassent 100 000 droits de
tirage spéciaux par passager,
s’il prouve:

a) que le dommage n’est pas di
a la négligence ou a un autre
acte ou omission préjudiciable
du transporteur, de ses préposés
ou de ses mandataires, ou

BiLaca 2

vilken den som begir ersittning
hérleder sin rtt, skall
transportoren helt eller delvis
vara befriad fran
skadestdndsansvar gentemot den
som begir ersittning i den
utstrickning som vardsldsheten
eller underlatenheten helt eller
delvis orsakat skadan. Om en
passagerare har dodats eller
skadats och om néagon annan in
passageraren begidr ersittning
med anledning dérav, skall
transportoren ocksd vara helt
eller delvis befriad frén
skadestandsansvar om  passa
geraren sjilv  orsakat eller
medverkat till skadan genom
vardsloshet eller underlatenhet
eller annan oriktig handling.
Denna  artikel giller alla
bestammelser om
skadestandsansvar i  denna
konvention, dven artikel 21.1.

Artikel 21

Ersiittning for passagerares
dodsfall eller skada

1. For sadana skador som avses i
artikel 17.1 och som inte
overstiger 100 000  sarskilda
dragningsritter for varje enskild
passagerare kan transportdren
varken undgé eller begrinsa sitt
skadestandsansvar.

2. For sadana skador som avses i
artikel 17.1 &r transportdrens
skadestandsansvar begrinsat till
100 000 sdrskilda
dragningsritter for varje enskild
passagerare om transportéren
visar:

a) att skadan inte viéllats av
transportérens  eller  dennes
anstilldas eller uppdragstagares
vardsloshet eller annan oriktig
handling eller underlatenhet;
eller
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(b) such damage was solely due
to the negligence or other
wrongful act or omission of a
third party.

Article 22

Limits of liability in relation to
delay, baggage and cargo

1. In the case of damage caused
by delay as specified in Article
19 in the carriage of persons, the
liability of the carrier for each
passenger is limited to 4 150
Special Drawing Rights.

2. In the carriage of baggage,
the liability of the carrier in the
case of destruction, loss,
damage or delay is limited to
1000 Special Drawing Rights
for each passenger unless the
passenger has made, at the time
when the checked baggage was
handed over to the carrier, a
special declaration of interest in
delivery at destination and has
paid a supplementary sum if the
case so requires. In that case the
carrier will be liable to pay a
sum not exceeding the declared
sum, unless it proves that the
sum is greater than the
passenger's actual interest in
delivery at destination.

3. In the carriage of cargo, the
liability of the carrier in the case
of destruction, loss, damage or
delay is limited to a sum of 17
Special Drawing Rights per
kilogram, unless the consignor
has made, at the when the
package was handed over to the
carrier, a special declaration of
interest in delivery at destination
and has paid a supplementary
sum if the case so requires. In
that case the carrier will be
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b) que ces dommages résultent
uniquement de la négligence ou
d’un autre acte ou omission
préjudiciable d’un tiers.

Article 22

Limites de responsabilité
relatives aux retards, aux
et aux marchandi

h
5485

1. En cas de dommage subi par
des passagers résultant d'un
retard, aux termes de larticle
19, la  responsabilit¢ du
transporteur est limitée a la
somme de 4 150 droits de tirage
spéciaux par passager.

2. Dans le transport de bagages,
la responsabilité du transporteur
en cas de destruction, perte,
avarie ou retard est limitée a la
somme de 1 000 droits de tirage
spéciaux par passager, sauf
déclaration spéciale d'intérét a
la livraison faite par le passager
au moment de la remise des
bagages enregistrés au
transporteur et moyennant le
paiement éventuel d'une somme
supplémentaire. Dans ce cas, le
transporteur sera tenu de payer
jusqu'a concurrence de la
somme déclarée, & moins qu'il
prouve qu'elle est supérieure a
l'intérét réel du passager a la
livraison.

3. Dans le transport de
marchandises, la responsabilité
du transporteur, en cas de
destruction, de perte, d'avarie
ou de retard, est limitée a la
somme de 17 droits de tirage
spéciaux par kilogramme, sauf
déclaration spéciale d'intérét a
la livraison faite par
l'expéditeur au moment de la
remise du colis au transporteur
et moyennant le paiement d'une
somme supplémentaire

b) att skadan uteslutande
orsakats av  tredje  mans
vérdsloshet eller annan oriktig
handling eller underlatenhet.

Artikel 22

Ansvarsbegrinsning
betriffande forsening, bagage
och gods

1. For skador pa grund av
forsening enligt artikel 19 vid
transport av  passagerare dr
transportorens
skadestdndsansvar begrénsat till
4 150 sirskilda dragningsritter
for varje passagerare.

2. Vid transport av bagage ar
transportdrens
skadestdndsansvar om bagaget
forstorts, forlorats, skadats eller
forsenats begrinsat till 1000
sirskilda  dragningsritter  for
varje enskild passagerare, om
inte  passageraren, nir det
incheckade bagaget
overldimnades till transportoren,
gjorde en sirskild forklaring om
det intresse som &r knutet till att
bagaget avldmnas pé
destinationsorten och betalade
tillaggsavgift om en sadan
begirdes. I sadant fall galler det
da uppgivna beloppet som grins
for transportdrens
skadestdndsansvar, om inte
transportoren kan visa att detta
belopp dr hogre dn virdet av
passagerarens faktiska intresse
av att bagaget avlimnas pé
destinationsorten.

3. Vid transport av gods &r
transportorens ansvar for skada
om godset forstorts, forlorats,
skadats eller forsenats begransat
till 17 sdrskilda dragningsritter
per  kilogram, om inte
avsdndaren, ndr god  set
overlimnades till transportoren,
gjorde en sarskild forklaring om
det intresse som &r knutet till att
godset avldmnas pa
destinationsorten och betalade
tillaggsavgift om en sadan



liable to pay a sum not
exceeding the declared sum,
unless it proves that the sum is
greater than the consignor's
actual interest in delivery at
destination.

4. In the case of destruction,
loss, damage or delay of part of
the cargo, or of any object
contained therein, the weight to
be taken into consideration in
determining the amount to
which the carrier's liability is
limited shall be only the total
weight of the package or
packages concerned.
Nevertheless, when the
destruction, loss, damage or
delay of a part of the cargo, or
of an object contained therein,
affects the value of other
packages covered by the same
air waybill, or the same receipt
or, if they were not issued, by
the same record preserved by
the other means referred to in
paragraph 2 of Article 4, the
total weight of such package or
packages shall also be taken into
consideration in determining the
limit of liability.

5. The foregoing provisions of
paragraphs 1 and 2 of this
Article shall not apply if it is
proved that the damage resulted
from an act or omission of the
carrier, its servants or agents,
done with intent to cause
damage or recklessly and with
knowledge that damage would
probably result; provided that, in
the case of such act or omission
of a servant or agent, it is also
proved that such servant or
agent was acting within the
scope of its employment.
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éventuelle. Dans ce cas, le
transporteur sera tenu de payer
jusqu'a concurrence de la
somme déclarée, a moins qu'il
prouve qu'elle est supérieure a
I'intérét réel de l'expéditeur a la
livraison.

4. En cas de destruction, de
perte, d'avarie ou de retard
d'une partie des marchandises,
ou de tout objet qui y est
contenu, seul le poids total du
ou des colis dont il s'agit est
pris en considération pour
déterminer la  limite de
responsabilité du transporteur.
Toutefois, lorsque la
destruction, la perte, l'avarie ou
le retard d'une partic des
marchandises, ou d'un objet qui
y est contenu, affecte la valeur
d'autres colis couverts par la
méme lettre de transport aérien
ou par le méme récépissé ou, en
I'absence de ces documents, par
les mémes indications
consignées par les autres
moyens visés a larticle 4,
paragraphe 2, le poids total de
ces colis doit étre pris en
considération pour déterminer
la limite de responsabilité.

5. Les dispositions des
paragraphes 1 et 2 du présent
article ne s'appliquent pas s'il
est prouvé que le dommage
résulte d'un acte ou d'une
omission du transporteur, de ses
préposés ou de ses mandataires,
fait soit avec l'intention de
provoquer un dommage, soit
témérairement et avec
conscience qu'un dommage en
résultera probablement, pour
autant que, dans le cas d'un acte
ou d'une omission de préposés
ou de mandataires, la preuve
soit également apportée que
ceuxci ont agi dans l'exercice de
leurs fonctions.

BiLaca 2

begirdes. I sddant fall géller det
da uppgivna beloppet som gréns
for transportdrens
skadestindsansvar, om inte
transportoren kan visa att detta
belopp dr hogre 4n vérdet av
avsindarens faktiska intresse av
att  godset avlimnas pd
destinationsorten.

4. Om endast en del av godset
eller endast ett foremal i detta
forstors, forloras, skadas eller
forsenas, skall endast vikten av
denna godsenhet utgéra grund
for berdkning av grinsen for
transportdrens
skadesténdsansvar. Om virdet av
andra godsenheter, som omfattas
av samma flygfraktsedel,
godskvitto eller registrering pa
annat sitt i enlighet med artikel
2.4, paverkas av forstorelsen,
forlusten, skadan eller
forseningen, skall den
sammanlagda vikten p& dessa
godsenheter  medrdknas  nér
gransen  for  transportorens
skadestandsansvar skall
bestdmmas.

5. Bestammelserna i punkt 1 och
2 giller inte om det visas att
transportoren  eller  dennes
anstillda eller uppdragstagare
genom en handling eller
underlatenhet orsakat skadan i
avsikt att skada eller av grov
oaktsamhet och med vetskap om
att en skada troligen skulle bli
foljden. Detta giller dock i fraga
om transportdrens anstillda och
uppdragstagare endast om det
visas att de handlat under
utdvande av  tjdnsten eller
uppdraget.
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6. The limits prescribed in
Article 21 and in this Article
shall not prevent the court from
awarding, in accordance with its
own law, in addition, the whole
or part of the court costs and of
the other expenses of the
litigation incurred by the
plaintiff, including interest. The
foregoing provision shall not
apply if the amount of the
damages awarded, excluding
court costs and other expenses
of the litigation, does not exceed
the sum which the carrier has
offered in writing to the plaintiff
within a period of six months
from the date of the occurrence
causing the damage, or before
the commencement of the
action, if that is later.

Article 23

Conversion of monetary units

1. The sums mentioned in terms
of Special Drawing Right in this
Convention shall be deemed to
refer to the Special Drawing
Right as defined by the
International Monetary Fund.
Conversion of the sums into
national currencies shall, in case
of judicial proceedings, be made
according to the value of such
currencies in terms of the
Special Drawing Right at the
date of the judgement. The
value of a national currency, in
terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is
a Member of the International
Monetary Fund, shall be
calculated in accordance with
the method of valuation applied
by the International Monetary
Fund, in effect at the date of the
judgement, for its operations
and transactions. The value of a
national currency, in terms of
the Special Drawing Right, of a
State Party which is not a
Member of the International
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6. Les limites fixées par l'article
21 et par le présent article n'ont
pas pour effet d'enlever au
tribunal la faculté¢ d'allouer en
outre, conformément a sa loi,
une somme correspondant a
tout ou partie des dépens et
autres frais de procés exposés
par le demandeur, intéréts
compris. La disposition
précédente ne s'applique pas
lorsque le  montant de
l'indemnité allouée, non
compris les dépens et autres
frais de procés, ne dépasse pas
la somme que le transporteur a
offerte par écrit au demandeur
dans un délai de six mois a
dater du fait qui a causé le
dommage ou avant
l'introduction de I'instance si
celle-ci est postérieure a ce
délai.

Article 23
Conversion des unités
monétaires

1. Les sommes indiquées en
droits de tirage spéciaux dans la
présente  convention  sont
considérées comme se
rapportant au droit de tirage
spécial tel que défini par le
Fonds monétaire international.
La conversion de ces sommes
en monnaies nationales
s'effectuera, en cas d'instance
judiciaire, suivant la valeur de
ces monnaies en droit de tirage
spécial a la date du jugement.
La valeur, en droit de tirage
spécial, d'une monnaie
nationale d'un Etat partie qui est
membre du Fonds monétaire
international, est calculée selon
la méthode d'évaluation
appliquée par le Fonds
monétaire international a la date
du jugement pour ses propres
opérations et transactions. La
valeur, en droit de tirage
spécial, d'une monnaie
nationale d'un Etat partie qui
n'est pas membre du Fonds
monétaire  international, est

6. De ansvarsgrénser som anges i
artikel 21 och i denna artikel
skall inte hindra domstolen att
ddrutdver i  enlighet med
nationell lagstiftning helt eller
delvis utdéma ersdttning for
kidrandens rittegdngskostnader
och for andra utgifter som
kiaranden haft till foljd av en
process, inbegripet upplupen
ranta. Detta giller dock inte om
transportoren inom sex manader

fran den skadebringande
hiandelsen eller innan talan
vicktes, om detta intrdffar

senare, skriftligen har erbjudit
kédranden minst lika mycket i
ersittning som det utdémda
skadestandet, ej  medrdknat
rittegangskostnader och andra
utgifter till f6ljd av processen.

Artikel 23
Omrikning av  monetiira
enheter
1. Med ”sérskilda
dragningsritter” avses i denna
konvention de sirskilda

dragningsritter som faststills av
Internationella valutafonden. Vid
rittsliga  forfaranden  skall
omrdkning av beloppen till
nationell valuta ske pa grundval
av valutornas virde uttryckt i
sirskilda dragningsritter den dag
déd domen meddelas. Vérdet av
en fordragsslutande stats
nationella valuta uttryckt i
sarskilda dragningsratter skall,
for en stat som ar medlem av
Internationella valutafonden,
bestdimmas enligt den
berdkningsmetod som
ifrigavarande dag tillimpas av
valutafonden for dess
verksamhet och transaktioner.
Virdet av en fordragsslutande
stats nationella valuta uttryckt i
sirskilda dragningsritter skall
for en stat som inte dr medlem
av Internationella valutafonden
beriknas pa det sitt som den
staten bestimmer.



Monetary  Fund, shall be
calculated in a  manner
determined by that State.

2. Nevertheless, those States
which are not Members of the
International Monetary Fund
and whose law does not permit
the application of the provisions
of paragraph 1 of this Article
may, at the time of ratification
or accession or at any time
thereafter, declare that the limit
of liability of the carrier
prescribed in Article 21 is fixed
at a sum of 1 500 000 monetary
units per passenger in judicial
proceedings in their territories;
62 500 monetary units per
passenger with respect to
paragraph 1 of Article 22; 15
000  monetary  units  per
passenger with respect to
paragraph 2 of Article 22; and
250 monetary units per kilogram
with respect to paragraph 3 of
Article 22. This monetary unit
corresponds to 65,5 milligrams
of gold of millesimal fineness
nine hundred. These sums may
be converted into the national
currency concerned in round
figures. The conversion of these
sums into national currency
shall be made according to the
law of the State concerned.

3. The calculation mentioned in
the last sentence of paragraph 1
of this Article and the
conversion method mentioned in
paragraph 2 of this Article shall
be made in such manner as to
express in the national currency
of the State Party as far as
possible the same real value for
the amounts in Articles 21 and
22 as would result from the
application of the first three
sentences of paragraph 1 of this
Article. State Parties shall
communicate to the depositary
the manner of calculation
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calculée de la fagon déterminée
par cet Etat.

2. Toutefois, les Etats qui ne
sont pas membres du Fonds
monétaire international et dont
la législation ne permet pas
d'appliquer les dispositions du
paragraphe 1 du présent article,
peuvent, au moment de la
ratification ou de l'adhésion, ou
a tout moment par la suite,
déclarer que la limite de
responsabilité du transporteur
prescrite a l'article 21 est fixée,
dans les procédures judiciaires
sur leur territoire, a la somme
de 1 500 000 unités monétaires
par passager; 62 500 unités
mongétaires par passager pour ce
qui concerne le paragraphe 1 de
l'article 22; 15 000 unités
monétaires par passager pour ce
qui concerne le paragraphe 2 de
l'article 22; et 250 unités
monétaires par kilogramme
pour ce qui concerne le
paragraphe 3 de larticle 22.
Cette unité monétaire
correspond &  soixantecing
milligrammes et demi d'or au
titre de neuf cents milliémes de
fin. Les sommes peuvent étre
converties dans la monnaie
nationale concernée en chiffres
ronds. La conversion de ces
sommes en monnaie nationale
s'effectuera conformément a la
législation de I'Etat en cause.

3. Le calcul mentionné dans la
derniére phrase du paragraphe 1
du présent article et la
conversion mentionnée  au
paragraphe 2 du présent article
sont effectués de fagon a
exprimer en monnaie nationale
de I'Etat partie la méme valeur
réelle, dans la mesure du
possible, pour les montants
prévus aux articles 21 et 22, que
celle qui découlerait de
l'application des trois premiéres
phrases du paragraphe 1 du
présent article. Les Etats parties
communiquent au dépositaire

BiLaca 2

2. En stat som inte &r medlem av
Internationella valutafonden och
vars lag inte medger att de
bestimmelser som anges i punkt
1 tillimpas far dock, vid
ratifikations- eller
anslutningstillfillet eller ndr som
helst direfter, forklara att den
ansvarsgrians for transportéren
som giller enligt artikel 21 skall
vara 1 500 000 monetira enheter
per passagerare vid rittsliga
forfaranden inom deras
territorium, 62 500 monetéira
enheter per passagerare nir det
giller artikel 22.1, 15 000
monetéra enheter per
passagerare ndr det galler artikel
22.2 och 250 monetira enheter
per kilogram nir det giller
artikel 22.3. Denna monetira
enhet motsvarar 65,5 milligram
guld av 0,900 finhet. Belopp
enligt denna punkt som réknats
om till nationellt myntslag far
rundas av. Omrdkningen av
beloppen skall ske enligt den
ifragavarande statens lag.

3. Den berdkning som ndmns i
sista meningen i punkt 1 och den
omrékningsmetod som ndmns i
punkt 2 skall goras si att
resultatet i den fordragsslutande
statens nationella valuta for de
belopp som anges i artiklarna 21
och 22 sa langt mojligt ger
uttryck for samma realvirde som
en berikning enligt de tre forsta
meningarna i punkt 1 skulle
gora. Nir en fordragsslutande
stat deponerar ett ratifikations-,
antagande-, godkénnande- eller
anslutningsinstrument av seende
denna konvention och vid varje
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pursuant to paragraph 1 of this
Article, or the result of the
conversion in paragraph 2 of
this Article as the case may be,
when depositing an instrument
of ratification, acceptance,
approval of or accession to this
Convention and whenever there
is a change in either.

Article 24
Review of limits

1. Without prejudice to the
provisions of Article 25 of this
Convention and subject to
paragraph 2 below, the limits of
liability prescribed in Articles
21, 22 and 23 shall be reviewed
by the Depositary at five-year
intervals, the first such review to
take place at the end of the fifth
year following the date of entry
into force of this Convention, or
if the Convention does not enter
into force within five years of
the date it is first open for
signature, within the first year of
its entry into force, by reference
to an inflation factor which
corresponds to the accumulated
rate of inflation since the
previous revision or in the first
instance since the date of entry
into force of the Convention.
The measure of the rate of
inflation to be wused in
determining the inflation factor
shall be the weighted average of
the annual rates of increase or
decrease in the Consumer Price
Indices of the States whose
currencies comprise the Special
Drawing Right mentioned in
paragraph 1 of Article 23.
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leur ~méthode de calcul
conformément au paragraphe 1
du présent article ou les
résultats de la conversion
conformément au paragraphe 2
du présent article, selon le cas,
lors du dépét de leur instrument
de ratification, d'acceptation ou
d'approbation de la présente
convention ou d'adhésion a
celle-ci et chaque fois qu'un
changement se produit dans
cette méthode de calcul ou dans
ces résultats.

Article 24
Révision des limites

1. Sans  préjudice  des
dispositions de l'article 25 de la
présente convention et sous
réserve du paragraphe 2 ci-
dessous, les limites de
responsabilité prescrites aux
articles 21, 22 et 23 sont
révisées par le dépositaire tous
les cinq ans, la premiére
révision intervenant a la fin de
la cinquieme année suivant la
date d'entrée en vigueur de la
présente convention, ou si la
convention n'entre pas en
vigueur dans les cinq ans qui
suivent la date a laquelle elle est
pour la premiére fois ouverte a
la signature, dans 'année de son
entrée en vigueur, moyennant
l'application d'un coefficient
pour inflation correspondant au
taux cumulatif de Il'inflation
depuis la révision précédente
ou, dans le cas d'une premiére
révision, depuis la date d'entrée
en vigueur de la convention. La
mesure du taux d'inflation a
utiliser pour déterminer le
coefficient pour inflation est la
moyenne pondérée des taux
annuels de la hausse ou de la
baisse des indices de prix a la
consommation des Etats dont
les monnaies composent le droit
de tirage spécial cité au
paragraphe 1 de l'article 23.

andring av ett sddant instrument,
skall den staten underritta
depositarien om den
berakningsmetod som  staten
tillimpar  enligt punkt 1
respektive om resultatet av
omrékningen enligt punkt 2.

Artikel 24
Oversyn av ansvarsgrinserna

1. Utan att det paverkar
tillampningen av
bestimmelserna 1 artikel 25,
skall depositarien, med
beaktande av punkt 2 nedan, vart
femte & se Gver de
ansvarsgranser som foreskrivs i
artiklarna  21-23, varvid den
forsta Sversynen skall
genomforas i slutet av det femte
aret efter dagen for
konventionens ikrafttridande
eller, om denna inte trider i kraft
inom fem ar efter det att den
oppnats  for  undertecknande,
under det forsta &r som
konventionen ar i kraft, pa
grundval av en inflationsfaktor
motsvarande den ackumulerade
inflationstakten ~ sedan  den
senaste dversynen eller, vid den
forsta Oversynen, sedan dagen
for konventionens
ikrafttridande. For faststillandet
av inflationsfaktorn skall
inflationstakten beriknas som
végt genomsnitt av den éarliga
andringen i de  staters
konsumentprisindex, vilkas
valutor omfattar den sérskilda
dragningsritt som ndmns i
artikel 23.1.



2. If the review referred to in the
preceding paragraph concludes
that the inflation factor has
exceeded 10 per cent, the
Depositary shall notify States
Parties of a revision of the limits
of liability. Any such revision
shall become effective six
months after its notification to
the States Parties. If within three
months after its notification to
the States Parties a majority of
the States Parties register their
disapproval, the revision shall
not become effective and the
Depositary shall refer the matter
to a meeting of the States
Parties. The Depositary shall
immediately notify all States
Parties of the coming into force
of any revision.

3. Notwithstanding paragraph 1
of this Article, the procedure
referred to in paragraph 2 of this
Article shall be applied at any
time provided that one-third of
the States Parties express a
desire to that effect and upon
condition that the inflation
factor referred to in paragraph 1
has exceeded 30 per cent since
the previous revision or since
the date of entry into force of
this Convention if there has
been no previous revision.
Subsequent reviews using the
procedure described in
paragraph 1 of this Article will
take place at five-year intervals
starting at the end of the fifth
year following the date of the
reviews under the present
paragraph.

Article 25

Stipulation on limits

A carrier may stipulate that the
contract of carriage shall be

subject to higher limits of
liability than those provided for
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2. Si la révision mentionnée au
paragraphe précédent conclut
que le coefficient pour inflation
a dépassé 10 %, le dépositaire
notifie aux Ftats parties une
révision des limites de
responsabilité. Toute révision
ainsi adoptée prend effet six
mois aprés sa notification aux
Etats parties. Si, dans les trois
mois  qui  suivent  cette
notification aux Etats parties,
une majorité des Ftats parties
notifie sa désapprobation, la
révision ne prend pas effet et le
dépositaire renvoie la question a
une réunion des Etats parties.
Le dépositaire notifie
immédiatement & tous les Etats
parties l'entrée en vigueur de
toute révision.

3. Nonobstant le paragraphe 1
du présent article, la procédure
évoquée au paragraphe 2 du
présent article est applicable a
tout moment, a condition qu'un
tiers des Etats parties exprime
un souhait dans ce sens et a
condition que le coefficient
pour inflation  visé au
paragraphe 1 soit supérieur a 30
% de ce qu'il était a la date de la
révision précédente ou a la date
d'entrée en vigueur de la
présente convention s'il n'y a
pas eu de révision antérieure.
Les révisions ultérieures selon
la  procédure décrite au
paragraphe 1 du présent article
interviennent tous les cinq ans a
partir de la fin de la cinquiéme
année suivant la date de la
révision intervenue en vertu du
présent paragraphe.

Article 25
Stipulation de limites

Un transporteur peut stipuler
que le contrat de transport peut
fixer des limites de
responsabilité plus élevées que
celles qui sont prévues dans la

BiLaca 2

2. Om resultatet av Gversynen
enligt punkt 1 4 en
inflationsfaktor som Gverstiger
10 %, skall depositarien
underritta de fordragsslutande
staterna om  #ndringen av
ansvarsgrinserna.  Andringen
skall trida i kraft sex manader
efter det att de fordragsslutande
staterna underrittats. Om en
majoritet av de fordragsslutande
staterna inom tre manader efter
det att de har underrittats om
andringen meddelar att de inte
godkdnner den, skall &ndringen
inte trada 1  kraft, och
depositarien  skall  hénskjuta
arendet till ett mote mellan de
fordragsslutande staterna.
Depositarien skall omgéende
underritta alla fordragsslutande
stater om ndr en #ndring trader
ikraft.

3. Utan hinder av punkt 1 skall
forfarandet enligt punkt 2
tillimpas ndrhelst en tredjedel av
de fordragsslutande staterna si
onskar, forutsatt att
inflationsfaktorn enligt forsta
stycket Overstiger 30 % sedan
den senaste dndringen eller, om
det &nnu inte gjorts nagon
andring, sedan dagen for
konventionens  ikrafttradande.
Pifoljande  Gversyner  enligt
forfarandet i punkt 1 skall goras
vart femte ar och for forsta
gangen i slutet av det femte éret
efter dagen for Gversyn enligt
denna punkt.

Artikel 25
Avtal om ansvarsgrinser

En transportor far foreskriva att
hogre ansvarsgrinser én de som
faststills i denna konvention
skall gilla for transportavtalet
eller att inga ansvarsgrénser alls
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in this Convention or to no
limits of liability whatsoever.

Article 26
Invalidity of contractual
provisions

Any provision tending to relieve
the carrier of liability or to fix a
lower limit than that which is
laid down in this Convention
shall be null and void, but the
nullity of any such provision
does not involve the nullity of
the whole contract, which shall
remain subject to the provisions
of this Convention.

Article 27
Freedom to contract

Nothing contained in this
Convention shall prevent the
carrier from refusing to enter
into any contract of carriage,
from waiving any defences
available under the Convention,
or from laying down conditions
which do not conflict with the
provisions of this Convention.

Article 28
Advance payments

In the case of aircraft accidents
resulting in death or injury of
passengers, the carrier shall, if
required by its national law,
make advance payments without
delay to a natural person or
persons who are entitled to
claim compensation in order to
meet the immediate economic
needs of such persons. Such
advance payments shall not
constitute a recognition of
liability and may be offset
against any amounts
subsequently paid as damages
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présente convention, ou ne
comporter aucune limite de
responsabilité.

Article 26

Nullité des
contractuelles

dispositions

Toute clause tendant & exonérer
le transporteur de sa
responsabilité ou a établir une
limite inférieure a celle qui est
fixée dans la  présente
convention est nulle et de nul
effet, mais la nullit¢ de cette
clause n’entraine pas la nullité
du contrat qui reste soumis aux
dispositions de la présente
convention.

Article 27
Liberté de contracter

Rien dans la  présente
convention ne peut empécher
un transporteur de refuser la
conclusion d'un contrat de
transport, de renoncer aux
moyens de défense qui lui sont
donnés en vertu de la présente
convention ou d'établir des
conditions qui ne sont pas en
contradiction avec les
dispositions de la présente
convention.

Article 28
Paiements anticipés

En cas d'accident d'aviation
entrainant la mort ou la lésion
de passagers, le transporteur,
s'il y est tenu par la législation
de son pays, versera sans retard
des avances aux personnes
physiques qui ont droit & un
dédommagement pour leur
permettre de subvenir a leurs

besoins économiques
immédiats. Ces avances ne
constituent pas une
reconnaissance de

responsabilité et elles peuvent
étre déduites des montants

skall gilla.

Artikel 26

Ogiltiga avtalsvillkor

Varje avtalsvillkor som har till
syfte att befria transportdren fran
skadestdndsansvar  eller  att
bestimma ldgre ansvarsgrianser
dn de som faststillts i denna
konvention &r ogiltigt, men
transportavtalet som sidant &r
anda giltigt och omfattas av
bestammelserna i konventionen.

Artikel 27
Frihet att ingi avtal

Inget i denna konvention skall
hindra transportéren fran att
végra att sluta transportavtal,
avstd fran att gora gillande
ansvarsfrihetsgrunder enligt
konventionen eller faststilla
villkor som inte strider mot
konventionen.

Artikel 28
Forskott

Vid flygolyckor som medfor att
passagerare dodas eller skadas
skall transportéren, om dess
nationella lagstiftning kréver det,
omgaende betala forskott till de
fysiska  personer som  dr
ersittningsberittigade  for  att
ticka deras omedelbara
ekonomiska behov. Ett sadant

forskott innebdar inte nagot
medgivande av
skadestdndsansvar ~ och  far
frénrdknas de eventuella
ersittningsbelopp som

transportdren senare betalar.



by the carrier.

Article 29
Basis of claims

In the carriage of passengers,
baggage and cargo, any action
for damages, however founded,
whether under this or in contract
or in tort or otherwise, can only
be brought subject to the
conditions and such limits of
liability as are set out in this
Convention without prejudice to
the question as to who are the
persons who have the right to
bring suit and what are their
respective rights. In any such
action, punitive, exemplary or
any other non-compensatory
damages shall not  be
recoverable.

Article 30

Servants, agents — aggregation
of claims

1. If an action is brought against
a servant or agent of the carrier
arising out of damage to which
the Convention relates, such
servant or agent, if they prove
that they acted within the scope
of their employment, shall be
entitled to avail themselves of
the conditions and limits of
liability which the carrier itself
is entitled to invoke under this
Convention.

2. The aggregate of the amounts
recoverable from the carrier, its
servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits.

REGERINGENS LAGFORSLAG

versés ultérieurement par le
transporteur  a  titre de
dédommagement.

Article 29
Principe des recours

Dans le transport de passagers,
de bagages et de marchandises,
toute action en dommages-
intéréts, a quelque titre que ce
soit, en vertu de la présente
convention, en raison d'un
contrat ou d'un acte illicite ou
pour toute autre cause, ne peut
étre exercée que dans les
conditions " et limites de
responsabilité prévues par la
présente  convention,  sans
préjudice de la détermination
des personnes qui ont le droit
d'agir et de leurs droits
respectifs. Dans toute action de
ce genre, on ne pourra pas
obtenir de dommages- intéréts
punitifs ou exemplaires ni de
dommages a un titre autre que
la réparation.

Article 30
Pré dataires

P
Montant total de la
réparation

1. Si une action est intentée
contre un préposé ou un
mandataire du transporteur a la
suite d'un dommage visé par la
présente convention, ce préposé
ou mandataire, s'il prouve qu'il
a agi dans l'exercice de ses
fonctions, pourra se prévaloir
des conditions et des limites de
responsabilité que peut
invoquer le transporteur en
vertu de la présente convention.

2. Le montant total de Ia
réparation qui, dans ce cas, peut
étre obtenu du transporteur, de
ses préposés et de ses
mandataires, ne doit pas
dépasser lesdites limites.

BiLaca 2

Artikel 29
Grund for ersittningskrav

I frdga om transporter av
passagerare, bagage eller gods
far en talan om skadestand,
oavsett hur den grundats — med
stod av konventionen,
inomkontraktuellt,
utomkontraktuellt eller pa annan
grund — fOras endast pd de
villkor och inom de grénser som
faststills i denna Kkonvention,
oavsett vem eller vilka som har
ritt att fora talan och vilken ratt
som tillkommer dem. Vid en
sddan talan 4r Dbestraffande,
avskrickande eller andra
ickekompensatoriska
skadeposter inte ersittningsgilla.

Artikel 30

Anstillda och uppdragstagare
- sammanlagda
skadestindskrav

1. Om talan fors betrdffande
skada som  omfattas av
konventionen mot nagon av
transportorens  anstillda eller
uppdragstagare, far  dessa
aberopa samma villkor och
ansvarsgrianser som
transportdren, om de kan visa att
de handlat under utdvande av
tjansten eller uppdraget.

2. Den sammanlagda ersittning
som transportéren och dennes
anstillda och uppdragstagare
alaggs att utge far inte
overskrida de namnda granserna.
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3. Save in respect of the carriage
of cargo, the provisions of
paragraphs 1 and 2 of this
Article shall not apply if it is
proved that the damage resulted
from an act or omission of the
servant or agent done with intent
to cause damage or recklessly
and with knowledge that
damage would probably result.

Article 31
Timely notice of complaints

1. Receipt by the person entitled
to delivery of checked baggage
or cargo without complaint is
prima facie evidence that the
same has been delivered in good
condition and in accordance
with the document of carriage or
with the record preserved by the
other means referred to in
paragraph 2 of Article 3 and
paragraph 2 of Article 4.

2. In the case of damage, the
person entitled to delivery must
complain to the carrier forthwith
after the discovery of the
damage, and, at the latest,
within seven days from the date
of receipt in the case of checked
baggage and 14 days from the
date of receipt in the case of
cargo. In the case of delay, the
complaint must be made at the
latest within 21 days from the
date on which the baggage or
cargo have been placed at his or
her disposal.

3. Every complaint must be
made in writing and given or
dispatched within the times
aforesaid.
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3. Sauf pour le transport de
marchandises, les dispositions
des paragraphes 1 et 2 du
présent article ne s'appliquent
pas s'il est prouvé que le
dommage résulte d'un acte ou
d'une omission du préposé ou
du mandataire, fait soit avec
l'intention de provoquer un
dommage, soit témérairement et

avec conscience qu'un
dommage en résultera
probablement.

Article 31

Délais de protestation

1. La réception des bagages
enregistrés et des marchandises
sans  protestation par le
destinataire constituera
présomption, sauf preuve du
contraire, que les bagages et
marchandises ont été livrés en
bon état et conformément au
titre de transport ou aux
indications consignées par les
autres moyens visés a l’article
3, paragraphe 2, et a I’article 4,
paragraphe 2.

2. En cas d’avarie, le
destinataire doit adresser au
transporteur une protestation
immédiatement apres la
découverte de D’avarie et, au
plus tard, dans un délai de sept
jours pour les  bagages
enregistrés et de quatorze jours
pour les marchandises a dater
de leur réception. En cas de
retard, la protestation devra étre
faite au plus tard dans les vingt
et un jours a dater du jour ou le
bagage ou la marchandise
auront été mis a sa disposition.

3. Toute protestation doit étre
faite par réserve écrite et remise
ou expédiée dans le délai prévu
pour cette protestation.

3. Utom vid transport av gods
giller bestimmelserna i punkt 1
och 2 inte, om det visas att
transportdrens  anstillda  eller
uppdragstagare orsakat skadan
genom handling eller
underlatenhet i avsikt att skada
eller av grov oaktsamhet och
med vetskap om att en skada
troligen skulle bli foljden.

Artikel 31
Tidsfrist for reklamationer

1. Om inte annat visas, skall
incheckat bagage eller gods som
mottagaren tar emot utan
anmérkning anses vara avlamnat
i gott skick och i
Gverensstimmelse med
transporthandlingen eller den
registrering pa annat sétt som
avses i artikel 3.2, och artikel
4.2.

2. Den person till vilket bagaget
eller godset skall avldmnas skall
reklamera eventuella skador hos
transportoren omgéende  efter
upptickten, dock senast sju
dagar fran mottagandet nir det
giller bagage och senast fjorton
dagar frdn mottagandet i fraga
om gods. Vid forsening skall
reklamation ske inom 21 dagar
frin den dag da bagaget eller
godset stilldes till denna persons
forfogande.

3. Reklamation skall goras
skriftligen och skall ha limnats
eller avsdnts inom den ovan
angivna tiden.



4. If no complaint is made
within the times aforesaid, no
action shall lie against the
carrier, save in the case of fraud
on its part.

Article 32

Death of person liable

In the case of the death of the
person liable, an action for
damages lies in accordance with
the terms of this Convention
against those legally
representing his or her estate.

Article 33
Jurisdiction

1. An action for damages must
be brought, at the option of the
plaintiff, in the territory of one
of the States Parties, either
before the court of the domicile
of the carrier or of its principal
place of business, or where it
has a place of business through
which the contract has been
made or before the court at the
place of destination.

2. In respect of damage resulting
from the death or injury of a
passenger, an action may be
brought before one of the courts
mentioned in paragraph [ of this
Article, or in the territory of a
State Party in which at the time
of the accident the passenger has
his or her principal and
permanent residence and to or
from which the carrier operates
services for the carriage of
passengers by air, either on its
own aircraft, or on another
carrier's aircraft pursuant to a
commercial agreement, and in
which that carrier conducts its
business  of  carriage  of
passengers by air from premises
leased or owned by the carrier
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4. A défaut de protestation dans
les délais prévus, toutes actions
contre le transporteur sont
irrecevables, sauf le cas de
fraude de celui-ci.

Article 32

Décés de la
responsable

personne

En cas de déces de la personne
responsable, une action en
responsabilité est recevable,
conformément aux dispositions
de la présente convention, a
l'encontre de ceux  qui
représentent juridiquement sa
succession.

Article 33
Juridiction compétente

1. L'action en responsabilité
devra étre portée, au choix du
demandeur, dans le territoire
dun des FEtats parties, soit
devant le tribunal du domicile
du transporteur, du siége
principal de son exploitation ou
du lieu ou il posséde un
établissement par le soin duquel
le contrat a été conclu, soit
devant le tribunal du lieu de
destination.

2. En ce qui concerne le
dommage résultant de la mort
ou d'une Iésion corporelle subie
par un passager, l'action en
responsabilité peut étre intentée
devant T'un des tribunaux
mentionnés au paragraphe 1 du
présent article ou, eu égard aux
spécificités du transport aérien,
sur le territoire d'un Etat partie
ou le passager a sa résidence
principale et permanente au
moment de l'accident et vers
lequel ou a partir duquel le
transporteur  exploite  des
services de transport aérien, soit
avec ses propres aéronefs, soit
avec les aéronefs d'un autre
transporteur en vertu d'un
accord commercial, et dans

BiLaca 2

4. Om négon reklamation inte
gbrs inom den ovan angivna
tiden, far talan foras mot
transportoren endast om denne
forfarit svikligt.

Artikel 32

Skadestandsansvarigs dod

Om den skadestdndsansvarige
har avlidit, far en talan om
ersittning enligt denna
konvention foras mot den som
lagligen foretrader dddsboet.

Artikel 33
Jurisdiktion

1. Talan om ersdttning skall
vickas inom nagot av de
fordragsslutande staternas
territorier. Kéranden fér vilja att
vicka talan antingen vid
domstolen i den ort dir
transportoren har sitt hemuvist,
dar transportorens huvudkontor
ligger eller dir det kontor ligger,
genom vilket avtalet slutits, eller
ocksé vid domstolen pé
destinationsorten.

2. Talan om ersittning di en
passagerare dodats eller skadats
far vickas antingen vid ndgon av
de domstolar som namns i punkt

1 eller inom den
fordragsslutande stats territorium
dar passageraren vid

olyckstillfallet hade sin
huvudsakliga och stadigvarande
bostad, frén eller till vilket
transportdren bedriver
lufttransport av  passagerare,
antingen med eget luftfartyg
eller med ndgon  annan
transportors luftfartyg pa
grundval av ett affirsavtal och
ddr transportéren bedriver sin
verksamhet for lufttransport av
passagerare fran lokaler som &gs
eller hyrs av transportoren sjilv
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itself or by another carrier with
which it has a commercial
agreement.

3. For the purposes of paragraph

(a) “commercial agreement”
means an agreement, other than
an agency agreement, made
between carriers and relating to
the provision of their joint
services for  carriage  of
passengers by air;

(b) “principal and permanent
residence” means the one fixed
and permanent abode of the
passenger at the time of the
accident. The nationality of the
passenger shall not be the
determining  factor in this
regard.

4. Questions of procedure shall
be governed by the law of the
court seised of the case.

Article 34
Arbitration

1. Subject to the provisions of
this Article, the parties to the
contract of carriage for cargo
may stipulate that any dispute
relating to the liability of the
carrier under this Convention
shall be settled by arbitration.
Such agreement shall be in
writing.

2. The arbitration proceedings
shall, at the option of the
claimant, take place within one
of the jurisdictions referred to in
Article 33.

3. The arbitrator or arbitration
tribunal ~ shall apply the
provisions of this Convention.
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lequel ce transporteur meéne ses
activités de transport aérien a
partir de locaux que lui-méme
ou un autre transporteur avec
lequel il a conclu un accord
commercial loue ou possede.

3. Aux fins du paragraphe 2:

a) “accord commercial” signifie
un accord autre qu'un accord
d'agence conclu entre des
transporteurs et portant sur la
prestation de services communs
de  transport  aérien de
passagers;

b) “résidence principale et
permanente” désigne le lieu
unique de séjour fixe et
permanent du passager au
moment de l'accident. La
nationalité¢ du passager ne sera
pas le facteur déterminant a cet
égard.

4. La procédure sera régie selon
le droit du tribunal saisi de
l'affaire.

Article 34
Arbitrage

1. Sous réserve des dispositions
du présent article, les parties au
contrat de transport de fret
peuvent stipuler que tout
différend relatif  a la
responsabilité du transporteur
en vertu de la présente
convention sera réglé par
arbitrage. Cette entente sera
consignée par écrit.

2. La procédure d'arbitrage se
déroulera, au choix du
demandeur, dans l'un des lieux
de compétence des tribunaux
prévus a l'article 33.

3. L'arbitre ou le tribunal

arbitral appliquera les
dispositions de la présente
convention.

eller av ndgon annan transportor
med vilken transportoren har
slutit ett afférsavtal.

3.1 punkt 2 avses med

a) afférsavtal: ett avtal, som inte
ar ett fosrmedlingsavtal, mellan

transportorer om
tillhandahallande av
gemensamma  tjdnster for

lufttransport av passagerare,

b) huvudsaklig och
stadigvarande bostad:
passagerarens fasta och
stadigvarande ~ hemvist  vid
olyckstillfillet. ~ Passagerarens

nationalitet ~skall inte vara
avgorande i detta avseende.

4. 1 rittegangsfragor skall lagen i
den stat dar malet provas
tillampas.

Artikel 34
Skiljeforfarande

1. Under de forutsittningar som
anges i denna artikel far parterna
till ett avtal om godstransport
bestimma att tvister avseende
transportorens
skadestdndsansvar enligt denna
konvention skall avgoras genom
skiljeforfarande. Ett sadant avtal
skall vara skriftligt.

2. Skiljeforfarandet skall, enligt
kdrandens val, dga rum inom
nagon av de jurisdiktioner som
anges i artikel 33.

3. Skiljemannen eller
skiljendmnden skall tillimpa
bestimmelserna i denna
konvention.



4. The provisions of paragraphs
2 and 3 of this Article shall be
deemed to be part of every
arbitration clause or agreement,
and any term of such clause or
agreement which is inconsistent
therewith shall be null and void.

Article 35
Limitation of actions

1. The right to damages shall be
extinguished if an action is not
brought within a period of two
years, reckoned from the date of
arrival at the destination, or
from the date on which the
aircraft ought to have arrived, or
from the date on which the
carriage stopped.

2. The method of calculating
that period shall be determined
by the law of the court seised of
the case.

Article 36
Successive carriage

1. In the case of carriage to be
performed by various successive
carriers and falling within the
definition set out in paragraph 3
of Article 1, each carrier which
accepts passengers, baggage or
cargo is subject to the rules set
out in this Convention and is
deemed to be one of the parties
to the contract of carriage in so
far as the contract deals with
that part of the carriage which is
performed under its supervision.

2. In the case of carriage of this
nature, the passenger or any
person entitled to compensation
in respect of him or her can take
action only against the carrier
which performed the carriage
during which the accident or the
delay occurred, save in the case
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4. Les dispositions des
paragraphes 2 et 3 du présent
article seront réputées faire
partie de toute clause ou de tout
accord arbitral, et toute
disposition contraire a telle
clause ou a tel accord arbitral
sera nulle et de nul effet.

Article 35
Délai de recours

1. L'action en responsabilité
doit étre intentée, sous peine de
déchéance, dans le délai de
deux ans a compter de l'arrivée
a destination, ou du jour ou
l'aéronef aurait di arriver, ou de
l'arrét du transport.

2. Le mode du calcul du délai
est déterminé par la loi du
tribunal saisi.

Article 36
Transporteurs successifs

1. Dans les cas de transport
régis par la définition du
paragraphe 3 de l'article 1, a
exécuter par divers
transporteurs successifs, chaque
transporteur ~ acceptant  des
voyageurs, des bagages ou des
marchandises est soumis aux
régles établies par la présente
convention, et est censé étre une
des parties du contrat de
transport, pour autant que ce
contrat ait trait a la partie du
transport effectuée sous son
contrdle.

2. Au cas d'un tel transport, le
passager ou ses ayants droit ne
pourront recourir que contre le
transporteur ayant effectué le
transport au cours duquel
l'accident ou le retard s'est
produit, sauf dans le cas ou, par
stipulation expresse, le premier
transporteur aura assuré la

BiLaca 2

4. Bestimmelserna i punkterna 2
och 3 skall anses ingd i alla
klausuler  eller avtal om
skiljeforfarande, och  varje
villkor i sadana klausuler eller
avtal som strider mot
bestimmelserna ér ogiltigt.

Artikel 35
Begriinsning av talan

1. Ritten till ersdttning &r
forlorad, om talan inte vickts
inom tvd & frén dagen for
ankomsten till destinationsorten,
berdknad fran den dag da
luftfartyget skulle ha ankommit
eller fran den dag da transporten
avbrots.

2. Berikning av denna tid skall
ske i enlighet med lagen i den
stat dar malet provas.

Artikel 36
Successiv transport

1. T fraga om transporter som
utfors av flera transportérer efter
varandra och som faller inom
den definition som anges i
artikel 1.3, 4r varje transportor
som tar emot passagerare,
bagage eller gods underkastad
bestammelserna i denna
konvention och skall anses vara
part i transportavtalet till den del
avtalet behandlar den del av
transporten som utférs under
dennes kontroll.

2. Vid sadan transport far en
passagerare eller en
ersattningsberittigad person fora
talan endast mot den transportor
som utfort den del av transporten
under vilken skadan eller
forseningen intriffade, savida
inte den forsta transportéren
uttryckligen atagit sig ansvaret
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where, by express agreement,
the first carrier has assumed
liability for the whole journey.

3. As regards baggage or cargo,
the passenger or consignor will
have a right of action against the
first carrier, and the passenger
or consignee who is entitled to
delivery will have a right of
action against the last carrier,
and further, each may take
action against the carrier which
performed the carriage during
which the destruction, loss,
damage or delay took place.
These carriers will be jointly
and severally liable to the
passenger or to the consignor or
consignee.

Article 37

Right of recourse against third
parties

Nothing in this Convention shall
prejudice the question whether a
person liable for damage in
accordance with its provisions
has a right of recourse against
any other person.

CHAPTER IV

COMBINED CARRIAGE

Article 38
Combined carriage

1. In the case of combined
carriage performed partly by air
and partly by any other mode of
carriage, the provisions of this
Convention shall, subject to
paragraph 4 of Article 18, apply
only to the carriage by air,
provided that the carriage by air
falls within the terms of Article
1.
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responsabilité
voyage.

pour tout le

3. S'il s'agit de bagages ou de
marchandises, le passager ou
I'expéditeur aura recours contre
le premier transporteur, et le

for hela resan.

3. 1 friga om bagage och gods
far passageraren eller avsandaren
vicka talan mot den forsta
transportoren, och den

destinataire ou le p qui a
le droit a la délivrance contre le
dernier, et l'un et l'autre
pourront, en outre, agir contre
le transporteur ayant effectué le
transport au cours duquel la
destruction, la perte, I'avarie ou
le retard se sont produits. Ces

transporteurs seront
solidairement responsables
envers le | ou

passagerare eller mottagare som
har ritt att fa ut godset far fora
talan mot den sista; béda far
dédrutover fora talan mot den
transportdr som utfort den del av
transporten under vilken
forstorelsen, forlusten, skadan
eller forseningen intraffade. De
nidmnda transportdrerna ansvarar
solidariskt i forhallande till

p

I'expéditeur ou le destinataire.
Article 37

Droit de recours contre des
tiers

La présente convention ne
préjuge en aucune maniére la
question de savoir si la
personne tenue pour
responsable en vertu de ses
dispositions a ou non un recours
contre toute autre personne.

CHAPITRE IV

TRANSPORT INTERMODAL

Article 38
Transport intermodal

1. Dans le cas de transport
intermodal effectué en partie
par air et en partie par tout autre
moyen de transport, les
dispositions de la présente
convention ne s'appliquent,
sous réserve du paragraphe 4 de
l'article 18, qu'au transport
aérien et si celui-ci répond aux
conditions de l'article 1.

passageraren eller avsindaren
eller mottagaren.

Artikel 37

Regressriitt gentemot tredje
man

Inget i denna konvention skall
inverka pa frigan huruvida en
person som dr ansvarig for skada
i enlighet med konventionens
bestimmelser har regressritt
gentemot nagon annan person.

KAPITEL IV

KOMBINERADE
TRANSPORTER

Artikel 38
Kombinerad transport

1. Nir en transport, som
uppfyller villkoren i artikel I,
skall ~ utforas  delvis med
luftfartyg och delvis med nagot
annat  transportmedel  skall
bestimmelserna i denna
konvention enbart tillimpas pa
lufttransporten, utom i de fall
som anges i artikel 18.4.



2. Nothing in this Convention
shall prevent the parties in the
case of combined carriage from
inserting in the document of air
carriage conditions relating to
other modes of carriage,
provided that the provisions of
this Convention are observed as
regards the carriage by air.

CHAPTER V

CARRIAGE BY AIR
PERFORMED BY A PERSON

OTHER THAN THE
CONTRACTING CARRIER
Article 39

Contracting carrier actual
carrier

The provisions of this Chapter
apply when a person
(hereinafter referred to as “the
contracting carrier”) as a
principal makes a contract of
carriage governed by  this
Convention with a passenger or
consignor or with a person
acting on behalf of the
passenger or consignor, and
another  person (hereinafter
referred to as “the actual
carrier”) performs, by virtue of
authority from the contracting
carrier, the whole or part of the
carriage, but is not with respect
to such part a successive carrier
within the meaning of this
Convention.  Such  authority
shall be presumed in the absence
of proof to the contrary.

2. Rien dans la
convention  n'empéche les
parties, dans le cas de transport
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présente 2. Utan hinder av denna
konvention far vid kombinerade
transporter  villkor  rorande

transport med annat

intermodal, d'insérer dans le
titre de transport aérien des
conditions relatives a d'autres
modes de transport, a condition
que les stipulations de la
présente  convention  soient
respectées en ce qui concerne le
transport par air.

CHAPITRE V

TRANSPORT AERIEN
EFFECTUE PAR  UNE
PERSONNE AUTRE QUE LE
TRANSPORTEUR
CONTRACTUEL

Article 39

Transporteur contractuel
Transporteur de fait

Les dispositions du présent
chapitre s'appliquent lorsqu'une
personne (ci-apreés dénommée
“transporteur contractuel”)
conclut un contrat de transport
régi par la présente convention
avec un passager ou un
expéditeur ou avec une
personne agissant pour le
compte du passager ou de
l'expéditeur, et qu'une autre
personne (ci-aprés dénommée
“transporteur de fait”) effectue,
en vertu d'une autorisation
donnée par le transporteur
contractuel, tout ou partie du
transport, mais n'est pas, en ce
qui concerne cette partie, un
transporteur successif au sens
de la présente convention. Cette
autorisation est présumée, sauf
preuve contraire.

transportmedel  tas  in i
transporthandlingen, forutsatt att
konventionens bestammelser
iakttas nér det giller
lufttransporten.

KAPITEL V
LUFTTRANSPORTER ~ SOM
UTFORS AV NAGON ANNAN
AN DEN AVTALSSLUTANDE
TRANSPORTOREN

Artikel 39

Avtalsslutande transportor
faktisk transportor

Bestammelserna i detta kapitel
skall tilllimpas nér en person
(nedan kallad avtalsslutande
transportor) i eget namn sluter
ett transportavtal som omfattas
av denna konvention med en
passagerare eller avsindare eller
med nagon som handlar pa en
passagerares eller avsidndares
uppdrag, medan en annan person
(nedan kallad faktisk
transportor) pa uppdrag av den
avtalsslutande transportdren
utfér hela eller en del av
transporten men med avseende
pé sin del inte @r en successiv
transportér i konventionens
mening. Ett sddant uppdrag skall
anses foreligga, om inget annat
visas.
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Responsabilité respective du
transporteur contractuel et

BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG
Article 40 Article 40
Respective liability of
contracting and actual
carriers

If an actual carrier performs the
whole or part of carriage which,
according to the contract
referred to in Article 39, is
governed by this Convention,
both the contracting carrier and
the actual carrier shall, except as
otherwise provided in this
Chapter, be subject to the rules
of this Convention, the former
for the whole of the carriage
contemplated in the contract, the
latter solely for the carriage
which it performs.

Article 41

Mutual liability

1. The acts and omissions of the
actual carrier and of its servants
and agents acting within the
scope of their employment shall,
in relation to the carriage
performed by the actual carrier,
be deemed to be also those of
the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the
contracting carrier and of its
servants and agents acting
within the scope of their
employment shall, in relation to
the carriage performed by the
actual carrier, be deemed to be
also those of the actual carrier.
Nevertheless, no such act or
omission shall subject the actual
carrier to liability exceeding the
amounts referred to in Articles
21, 22, 23 and 24. Any special
agreement under which the
contracting  carrier ~ assumes
obligations not imposed by this
Convention or any waiver of
rights or defences conferred by

du transporteur de fait

Sauf disposition contraire du
présent  chapitre, si un
transporteur de fait effectue tout
ou partie du transport qui,
conformément au contrat visé a
l'article 39, est régi par la
présente convention, le
transporteur contractuel et le
transporteur de fait sont soumis
aux régles de la présente
convention, le premier pour la
totalité du transport envisagé
dans le contrat, le second
seulement pour le transport qu'il
effectue.

Article 41

Attribution mutuelle

1. Les actes et omissions du
transporteur de fait ou de ses
préposés et mandataires
agissant dans l'exercice de leurs
fonctions, relatifs au transport
effectué par le transporteur de
fait, sont réputés étre également
ceux du transporteur
contractuel.

2. Les actes et omissions du
transporteur contractuel ou de
ses préposés et mandataires
agissant dans I'exercice de leurs
fonctions, relatifs au transport
effectué par le transporteur de
fait, sont réputés étre également
ceux du transporteur de fait.
Toutefois, aucun de ces actes ou
omissions ne pourra soumettre
le transporteur de fait a une
responsabilité  dépassant les
montants prévus aux articles 21,
22, 23 et 24. Aucun accord
spécial aux termes duquel le
transporteur contractuel assume
des obligations que n'impose
pas la présente convention,

Artikel 40
Respektive transportors
skadestandsansvar

Om den faktiska transportoren
utfor hela eller en del av en
transport som enligt det avtal
som avses i artikel 39 omfattas
av denna konvention och om
inget annat sigs i detta kapitel,
skall konventionens regler gilla
bade for den avtalsslutande
transportoren i frdga om hela
transporten enligt avtalet och for
den faktiska transportoren i fraga
om den del av transporten som
denne utfor.

Artikel 41

Gemensamt
skadestandsansvar

1. Handling eller underlétenhet
av den faktiska transportoren
eller dennes anstillda eller
uppdragstagare under utdvande
av tjénsten eller uppdraget skall,
nar det giller den del av
transporten som den faktiska
transportdren utfort, anses ocksa

som den avtalsslutande
transportorens  handling eller
underlétenhet.

2. Handling eller underldtenhet
av den avtalsslutande
transportoren  eller  dennes
anstéllda eller uppdragstagare
under utdvande av tjénsten eller
uppdraget skall, nar det giller
den del av transporten som den
faktiska transportoren  utfort,
anses ocksd som den faktiska
transportorens  handling eller
underlatenhet. Dock skall inte
nagon handling eller
underlatenhet gora den faktiska
transportdren ansvarig till ett
belopp som verskrider de
belopp som anges i artiklarna
21-24. Den faktiska
transportdren dr utan sitt eget



this Convention or any special
declaration of interest in
delivery at destination
contemplated in Article 22 shall
not affect the actual carrier
unless agreed to by it.

Article 42

Addressee of complaints and
instructions

Any complaint to be made or
instruction to be given under
this Convention to the carrier
shall have the same -effect
whether addressed to the
contracting carrier or to the
actual carrier. Nevertheless,
instructions referred to in
Article 12 shall only be effective
if addressed to the contracting
carrier.

Article 43
Servants and agents

In relation to the carriage
performed by the actual carrier,
any servant or agent of that
carrier or of the contracting
carrier shall, if they prove that
they acted within the scope of
their employment, be entitled to
avail  themselves of the
conditions and limits of liability
which are applicable under this
Convention to the carrier whose
servant or agent they are, unless
it is proved that they acted in a
manner that prevents the limits
of liability from being invoked
in accordance  with  this
Convention.
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aucune renonciation a des droits
ou moyens de défense prévus
par la présente convention ou
aucune déclaration  spéciale
d'intérét a la livraison, visée a
larticle 22 de la présente
convention, n'auront d'effet a
I'égard du transporteur de fait,
sauf consentement de ce
dernier.

Article 42

Notification des ordres et
protestations

Les instructions ou
protestations a notifier au
transporteur, en application de
la présente convention, ont le
méme effet qu'elles soient
adressées  au  transporteur
contractuel ou au transporteur
de fait. Toutefois, les
instructions visées a l'article 12
n'ont d'effet que si elles sont
adressées  au  transporteur
contractuel.

Article 43
Préposés et mandataires

En ce qui concerne le transport
effectu¢ par le transporteur de
fait, tout préposé ou mandataire
de ce transporteur ou du
transporteur ~ contractuel, s'il
prouve qu'il a agi dans
l'exercice de ses fonctions, peut
se prévaloir des conditions et
des limites de responsabilité
applicables, en vertu de la
présente convention, au
transporteur dont il est le
préposé ou le mandataire, sauf
s'il est prouvé qu'il a agi de telle
fagon que les limites de
responsabilité ne puissent étre
invoquées conformément a la
présente convention.

BiLaca 2

godkdnnande inte bunden av
nagon sérskild
overenskommelse, genom vilken
den avtalsslutande transportéren
atar sig forpliktelser utover

bestimmelserna i denna
konvention eller avstar frén att
gora gillande
ansvarsfrihetsgrunder enligt

konventionen och inte heller av
en forklaring enligt artikel 22.

Artikel 42

Reklamationers och
anvisningars adressat

En  reklamation eller en
anvisning som enligt denna
konvention skall stillas till den
ena transportoren giller ocksa
mot den andra, oavsett om den
riktats till den avtalsslutande
eller den faktiska transportoren.
En anvisning enligt artikel 12 dr
dock giltig endast om den ges till
den avtalsslutande transportren.

Artikel 43
Anstiillda och uppdragstagare

Nar det giéller den del av
transporten som den faktiska
transportoren utfort, far dennes
anstillda och uppdragstagare och
dven den avtalsslutande
transportorens  anstillda  eller
uppdragstagare aberopa samma
villkor och ansvarsgrinser som
enligt konventionen giller for
transportoren i friga, om de kan
visa att de handlat under
utovande av tjdnsten eller
uppdraget och det inte visas att
de handlat pa ett sétt som medfor
att konventionens ansvarsgranser
inte far dberopas.
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Article 44
Aggregation of damages

In relation to the carriage
performed by the actual carrier,
the aggregate of the amounts
recoverable from that carrier
and the contracting carrier, and
from their servants and agents
acting within the scope of their
employment, shall not exceed
the highest amount which could
be awarded against either the
contracting carrier or the actual
carrier under this Convention,
but none of the persons
mentioned shall be liable for a
sum in excess of the limit
applicable to that person.

Article 45

Addressee of claims

In relation to the carriage
performed by the actual carrier,
an action for damages may be
brought, at the option of the
plaintiff, against that carrier or
the contracting carrier, or
against both  together or
separately. If the action is
brought against only one of
those carriers, that carrier shall
have the right to require the
other carrier to be joined in the
proceedings, the procedure and
effects being governed by the
law of the court seised of the
case.
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Article 44
Cumul de la réparation

En ce qui concerne le transport
effectué par le transporteur de
fait, le montant total de la
réparation qui peut étre obtenu
de ce transporteur, du
transporteur contractuel et de
leurs préposés et mandataires
quand ils ont agi dans I'exercice
de leurs fonctions, ne peut pas
dépasser I’indemnité la plus
élevée qui peut étre mise a
charge soit du transporteur
contractuel, soit du transporteur
de fait, en vertu de la présente
convention, sous  réserve
quaucune  des  personnes
mentionnées dans le présent
article ne puisse étre tenue pour
responsable au-dela de la limite
applicable a cette personne.

Article 45

Notification des actions en
responsabilité

Toute action en responsabilité,
relative au transport effectué
par le transporteur de fait, peut
étre intentée, au choix du
demandeur, contre ce
transporteur ou le transporteur
contractuel ou contre l'un et
l'autre, conjointement  ou
séparément. Si l'action est
intentée contre l'un seulement
de ces transporteurs, ledit
transporteur aura le droit
d'appeler l'autre transporteur en
intervention devant le tribunal
saisi, les effets de cette
intervention ainsi que la
procédure qui lui est applicable
étant réglés par la loi de ce
tribunal.

Artikel 44
Sammanlagd ersittning

Nir det giller den del av
transporten som den faktiska
transportren utfort, far den
sammanlagda ersdttning som
alaggs denne, den avtalsslutande
transportoren eller deras
anstdllda eller uppdragstagare
inte Gverstiga det hogsta belopp
som giller for endera av
transportérerna  enligt  denna
konvention; dock kan ingen av
personerna i fraga aldggas att
ansvara till ett belopp som
overstiger den grins som giller
for denna person.

Artikel 45

Svarande vid skadestindskrav

Nér det giller den del av
transporten som den faktiska
transportoren utfort kan
kéranden vilja att fora talan om
ersittning antingen mot den
faktiska  eller —mot  den
avtalsslutande transportéren eller
mot bada, tillsammans eller var
for sig. Om talan fors mot endast
en av transportérerna, har denne
ritt att krdva att den andre
transportoren deltar i forfarandet,
varvid forfarandet for och
foljderna av detta skall regleras
av lagen i den stat dir malet
provas.



Article 46
Additional jurisdiction

Any action for damages
contemplated in Article 45 must
be brought, at the option of the
plaintiff, in the territory of one
of the States Parties, either
before a court in which an
action may be brought against
the contracting carrier, as
provided in Article 33, or before
the court having jurisdiction at
the place where the actual
carrier has its domicile or its
principal place of business.

Article 47

Invalidity  of
provisions

contractual

Any  contractual  provision
tending  to  relieve  the
contracting carrier or the actual
carrier of liability under this
Chapter or to fix a lower limit
than that which is applicable
according to this Chapter shall
be null and void, but the nullity
of any such provision does not
involve the nullity of the whole
contract, which shall remain
subject to the provisions of this
Chapter.

Article 48

Mutual relations of
contracting and actual
carriers

Except as provided in Article
45, nothing in this Chapter shall
affect the rights and obligations
of the carriers between
themselves, including any right
of recourse or indemnification.
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Article 46
Juridiction annexe

Toute action en responsabilité,
prévue a l'article 45, doit étre
portée, au choix du demandeur,
sur le territoire d'un des Etats
parties, soit devant l'un des
tribunaux ol une action peut
étre  intentée  contre le
transporteur contractuel,
conformément a l'article 33, soit
devant le tribunal du domicile
du transporteur de fait ou du
siége  principal de  son
exploitation.

Article 47

Nullité des
contractuelles

dispositions

Toute clause tendant a exonérer
le transporteur contractuel ou le
transporteur de fait de leur
responsabilité en vertu du
présent chapitre ou a établir une
limite inférieure a celle qui est
fixée dans le présent chapitre
est nulle et de nul effet, mais la
nullité de cette clause n’entraine
pas la nullit¢ du contrat qui
reste soumis aux dispositions
du présent chapitre.

Article 48

Rapports entre transporteur
contractuel et transporteur de
fait

Sous réserve de larticle 45,
aucune disposition du présent
chapitre ne peut étre interprétée
comme affectant les droits et
obligations existant entre les
transporteurs, y compris tous
droits a un recours ou
dédommagement.

BiLaca 2

Artikel 46
Jurisdiktion i sirskilda fall

Talan om erséttning enligt artikel
45 skall vickas inom néagot av de
foredragsslutande staternas
territorium. Sokanden far vilja
att vdcka talan antingen vid en
domstol ddr i enlighet med
artikel 33 talan far foras mot den
avtalsslutande transportoren eller
vid den behoriga domstolen i
den ort dir den faktiska
transportoren har sitt hemvist
eller huvudkontor.

Artikel 47

Ogiltiga avtalsvillkor

Varje avtalsvillkor som har till
syfte att befria den
avtalsslutande transportéren eller
den faktiska transportoren frén
ansvar enligt detta kapitel eller
att bestimma ligre grinser for
ansvaret @n de som giller enligt
detta kapitel ar ogiltiga, men
transportavtalet som sadant ir
trots ett sadant villkor &nda
giltigt  och  omfattas av
bestimmelserna i detta kapitel.

Artikel 48
Transportorernas inbérdes
forhallande

Med undantag av vad som
foreskrivs i artikel 45 skall inget
i detta kapitel inverka pa
transportdrernas rittigheter och
skyldigheter gentemot varandra,
inklusive eventuell regressritt
och ritt till erséttning for skada.
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CHAPTER VI CHAPITRE VI
OTHER PROVISIONS AUTRES DISPOSITIONS
Article 49 Article 49
Mandatory application Obligation d'application

Any clause contained in the
contract of carriage and all
special agreements entered into
before the damage occurred by
which the parties purport to
infringe the rules laid down by
this Convention, whether by
deciding the law to be applied,
or by altering the rules as to
jurisdiction, shall be null and
void.

Article 50
Insurance

States Parties shall require their
carriers to maintain adequate
insurance covering their liability
under this Convention. A carrier
may be required by the State
Party into which it operates to
furnish  evidence  that it
maintains adequate insurance
covering its liability under this
Convention.

Article 51

Carriage Performed in
Extraordinary Circumstances

The provisions of Articles 3 to
5, 7 and 8 relating to the
documentation of carriage shall
not apply in the case of carriage
performed in  extraordinary
circumstances  outside  the
normal scope of a carrier's
business.

Sont nulles et de nul effet toutes
clauses du contrat de transport
et toutes conventions
particulieres  antérieures  au
dommage par lesquelles les
parties dérogeraient aux régles
de la présente convention soit
par une détermination de la loi
applicable, soit par une
modification des regles de
compétence.

Article 50
Assurance

Les Ftats parties exigent que
leurs transporteurs contractent
une assurance suffisante pour
couvrir la responsabilité qui
leur incombe aux termes de la
présente convention. Un
transporteur peut étre tenu, par
I'Etat partie & destination duquel
il exploite des services, de
fournir la preuve qu'il maintient
une assurance suffisante
couvrant sa responsabilité au
titre de la présente convention.

Article 51

Transport effectué dans des
circonstances extraordinaires

Les dispositions des articles 3 &
5, 7 et 8 relatives aux titres de
transport ne sont pas
applicables au transport
effectué dans des circonstances
extraordinaires en dehors de
toute opération normale de
l'exploitation d'un transporteur.

KAPITEL VI

OVRIGA BESTAMMELSER
Artikel 49

Obligatorisk tillimpning

Bestimmelser i transportavtalet
eller i sdrskilda
Sverenskommelser som ingatts
innan nagon skada har intriffat,
genom vilka parterna avser att
bryta mot bestimmelserna i
denna  konvention  antingen
genom att bestdimma tillimplig
lag eller genom att é#ndra
jurisdiktionsreglerna, dr ogiltiga.

Artikel 50
Forsikring

De fordragsslutande —staterna
skall av sina transportorer kriva
att de tecknar en tillracklig
forsakring som ticker deras
skadestandsansvar enligt denna
konvention. En transportdr far av
en fordragsslutande stat som
transportoren trafikerar avkrivas
bevis om att transportéren har en
tillracklig forsikring som tacker
dennes skadestandsansvar enligt
denna konvention.

Artikel 51

Transporter som utfors under
extraordiniira forhallanden

Bestimmelserna om
transporthandlingar i artiklarna
3-5, 7 och 8 om dokumentation
av transporter skall inte tillimpas
i friga om transporter som utfors
under extraordindra forhallanden
utanfor transportrens normala
verksambhet.



Article 52
Definition of days

The expression “days” when
used in this Convention means
calendar days, not working
days.

CHAPTER VII

FINAL CLAUSES

Article 53

Signature, ratification and
entry into force

1. This Convention shall be
open for signature in Montreal
on 28 May 1999 by States
participating in the International
Conference on Air Law held at
Montreal from 10 to 28 May
1999. After 28 May 1999, the
Convention shall be open to all
States for signature at the
Headquarters of the
International ~ Civil  Aviation
Organization in Montreal until it
enters into force in accordance
with paragraph 6 of this Article.

2. This Convention shall
similarly be open for signature
by Regional Economic
Integration Organisations. For
the purpose of this Convention,
a “Regional Economic
Integration Organisation” means
any organisation which is
constituted by sovereign States
of a given region which has
competence in respect of certain
matters governed by  this
Convention and has been duly
authorized to sign and to ratify,
accept, approve or accede to this
Convention. A reference to a
“State Party” or “States Parties”
in this Convention, otherwise
than in paragraph 2 of Article 1,
paragraph 1(b) of Article 3,
paragraph (b) of Article 5,

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Article 52
Définition du terme “jour”

Lorsque dans la présente
convention il est question de
jours, il s’agit de jours courants
et non de jours ouvrables.

CHAPITRE VII

DISPOSITIONS
PROTOCOLAIRES

Article 53

Signature, ratification et
entrée en vigueur

1. La présente convention est
ouverte a Montréal le 28 mai
1999 a la signature des Etats
participant a la Conférence
internationale de droit aérien,
tenue a Montréal du 10 au 28
mai 1999. Aprés le 28 mai
1999, la convention sera
ouverte a la signature de tous
les FEtats au siége de
I'Organisation de l'aviation
civile internationale & Montréal
jusqu'a ce qu'elle entre en
vigueur  conformément au
paragraphe 6 du présent article.

2. De méme, la présente
convention sera ouverte a la
signature  des  organisations
régionales d'intégration
économique. Pour l'application
de la présente convention, une
“organisation régionale
d'intégration économique” est
une organisation constituée
d'Etats souverains d'une région
donnée qui a compétence sur
certaines matiéres régies par la
convention et qui a été¢ diment
autorisée a signer et a ratifier,
accepter, approuver ou adhérer
a la présente convention. Sauf
au paragraphe 2 de l'article 1,
au paragraphe 1, alinéa b), de
l'article 3, a l'alinéa b) de
l'article 5, aux articles 23, 33,
46 et a l'alinéa b) de l'article 57,

Artikel 52
Definition av dagar

Med “dagar” forstds i denna
konvention kalenderdagar och
inte arbetsdagar.

KAPITEL VII

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 53

Undertecknande, ratifikation
och ikrafttridande

1. Denna konvention skall vara
oppen for undertecknande i
Montreal den 28 maj 1999 for de
stater som deltar i den
internationella konferensen om
lufttransportrdtt i Montreal den
10-28 maj 1999. Efter den 28
maj 1999 skall konventionen
vara Oppen for undertecknande
for alla stater vid Internationella
civila  luftfartsorganisationens
huvudkontor i Montreal till dess
den trider i kraft i enlighet med
punkt 6 i denna artikel.

2. Denna konvention skall ocksa
vara Oppen for undertecknande
av regionala organisationer for
ekonomisk integrering. I denna
konvention avses med en
“regional  organisation  for
ekonomisk integrering”  en
organisation  bestdende  av
sjélvstdndiga stater i en bestimd
region som har behorighet med
avseende péa vissa fragor, som
regleras i denna konvention och
som 4  bemyndigad  att
underteckna och att ratificera,
anta, godkédnna eller ansluta sig

till denna konvention.
Hinvisningar till
“konventionsstat” eller

”fordragsslutande stater” i denna
konvention skall dven innefatta
regionala  organisationer for
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Articles 23, 33, 46 and
paragraph (b) of Article 57,
applies equally to a Regional
Economic Integration
Organisation. For the purpose of
Article 24, the references to “a
majority of the States Parties”
and “one-third of the States
Parties” shall not apply to a
Regional Economic Integration
Organisation.

3. This Convention shall be
subject to ratification by States
and by Regional Economic
Integration Organisations which
have signed it.

4. Any State or Regional
Economic Integration
Organisation which does not
sign this Convention may
accept, approve or accede to it at
any time.

5. Instruments of ratification,
acceptance, approval or
accession shall be deposited
with the International Civil
Aviation Organization, which is
hereby designated the
Depositary.

6. This Convention shall enter
into force on the sixtieth day
following the date of deposit of
the thirtieth instrument of
ratification, acceptance,
approval or accession with the
Depositary between the States
which have deposited such

instrument.  An  instrument
deposited by a  Regional
Economic Integration

Organisation shall not be
counted for the purpose of this
paragraph.
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toute mention faite d'un “Etat
partie” ou “d'Etats parties”
s'applique  également  aux
organisations régionales
d'intégration économique. Pour
l'application de l'article 24, les
mentions faites d“‘une majorité
des Etats parties” et d“un tiers

des Etats parties” ne
s'appliquent pas aux
organisations régionales

d'intégration économique.

3. La présente convention est
soumise a la ratification des
Etats et des organisations
d'intégration économique qui
l'ont signée.

4. Tout Ftat ou organisation
régionale d'intégration
économique qui ne signe pas la
présente convention peut
l'accepter, l'approuver ou y
adhérer a tout moment.

5. Les instruments de
ratification d'acceptation,
d'approbation ou  d'adhésion
seront déposés auprés de
I'Organisation de l'aviation
civile internationale, qui est
désignée par les présentes
comme dépositaire.

6. La présente convention
entrera en  vigueur le
soixantiéme jour aprés la date
du dépdt aupres du dépositaire
du trentieme instrument de
ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion et
entre les Etats qui ont déposé
un tel instrument.  Les
instruments déposés par les
organisations régionales
d'intégration  économique ne
seront pas comptées aux fins du
présent paragraphe.

ekonomisk integrering, utom i
artikel 1.2, artikel 3.1 b, artikel 5
b, artiklarna 23, 33, 46 och
artikel 57 b. Uttrycken “en
majoritet av de fordragsslutande
staterna” och “en tredjedel av de
fordragsslutande  staterna” i
artikel 24 skall inte omfatta
sadana organisationer.

3. Denna konvention skall
ratificeras av de stater och
regionala  organisationer  for
ekonomisk integrering  som
undertecknat den.

4. En stat eller regional
organisation  for  ekonomisk
integrering, som inte
undertecknat denna konvention,
kan ndr som helst anta, godkénna
eller ansluta sig till den.

5. Ratifikations-, antagande-,
godkénnande- eller
anslutningsinstrument skall

deponeras hos Internationella
civila luftfartsorganisationen,
som hirmed utndgmns till
depositarie.

6. Mellan de stater som
deponerat  ett ratifikations-,
antagande-, godkinnande- eller
anslutningsinstrument hos
depositarien trider  denna
konvention i kraft den sextionde
dagen efter den dag da det
trettionde instrumentet
deponeras. Vid tillimpningen av
denna punkt skall ett instrument
som deponerats av en regional
organisation  for  ekonomisk
integrering inte riiknas.



7. For other States and for other
Regional Economic Integration
Organisations, this Convention
shall take effect 60 days
following the date of deposit of
the instrument of ratification,

acceptance, approval or
accession.
8. The Depositary shall

promptly notify all signatories
and States Parties of:

(a) each signature of this
Convention and date thereof;

(b) each deposit of an
instrument of ratification,
acceptance, approval or

accession and date thereof;,

(c) the date of entry into force of
this Convention;

(d) the date of the coming into
force of any revision of the
limits of liability established
under this Convention;

(e) any denunciation under
Article 54.

Article 54
Denunciation

1. Any State Party may
denounce this Convention by
written notification to the
Depositary.

2. Denunciation shall take effect
180 days following the date on
which notification is received by
the Depositary.

Article 55

Relationship with other
Warsaw Convention
Instruments

This Convention shall prevail
over any rules which apply to
international carriage by air:
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7. Pour les autres Etats et pour

les autres organisations
régionales d'intégration
économique, la présente
convention  prendra effet

soixante jours aprés la date du
dépdét d'un instrument de
ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion.

8. Le dépositaire notifiera
rapidement &  tous les
signataires et a tous les Etats
parties:

a) chaque signature de la
présente convention ainsi que sa
date;

b) chaque dépdt d'un instrument
de ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion
ainsi que sa date;

c) la date d'entrée en vigueur de
la présente convention;

d) la date d'entrée en vigueur de
toute révision des limites de
responsabilité établies en vertu
de la présente convention;

e) toute dénonciation au titre de
l'article 54.

Article 54
Dénonciation

1. Tout Etat partie peut
dénoncer la présente convention
par notification écrite adressée
au dépositaire.

2. La dénonciation prendra effet
cent quatre-vingt jours aprés la
date a laquelle le dépositaire
aura regu la notification.

Article 55

Relation avec les autres
instruments de la Convention
de Varsovie

La présente convention
l'emporte sur toutes régles
s'appliquant au transport
international par voie aérienne:

BiLaca 2

7. For andra stater och andra
regionala  organisationer  for
ekonomisk integrering blir denna
konvention gillande den
sextionde dagen efter den dag da

ratifikations-, antagande-,
godkénnande- eller
anslutningsinstrumentet

deponeras.

8. Depositarien skall omgaende
underritta de fordragsslutande
staterna om

a) varje undertecknande av
denna konvention och den dag
d4 detta sker,

b) varje deponering av ett
ratifikations-, antagande-,
godkénnande- eller
anslutningsinstrument och den
dag da detta sker,

c) den dag da konventionen
trider i kraft,

d) den dag da en dndring av
ansvarsgranserna enligt denna
konvention trdder i kraft,

e) varje uppsigning enligt artikel
54.

Artikel 54
Uppsigning

1. En fordragsslutande stat kan
siga upp denna konvention
genom skriftlig underrittelse till
depositarien.

2. Uppsidgningen blir gillande
etthundraattio dagar efter den
dag d& depositarien tog emot
underrittelsen.

Artikel 55

Forhallande till
Warszawakonventionens
instrument

Denna konvention skall ha
foretrdde framfor andra regler
for internationell lufttransport
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1. between States Parties to this
Convention by virtue of those
States commonly being Party to

(a) the Convention for the
Unification of Certain Rules
Relating to International
Carriage by Air signed at
Warsaw on 12 October 1929
(hereinafter called the “Warsaw
Convention”);

(b) the Protocol to Amend the
Convention for the Unification
of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air
Signed at Warsaw on 12
October 1929, done at The
Hague on 28 September 1955
(hereinafter called The Hague
Protocol);

(c) the Convention,
Supplementary to the Warsaw
Convention, for the Unification
of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air
Performed by a Person Other
than the Contracting Carrier,
signed at Guadalajara on
18 September 1961 (hereinafter
called the Guadalajara
Convention);

(d) the Protocol to Amend the
Convention for the Unification
of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air
Signed at Warsaw on 12
October 1929 as Amended by
the Protocol Done at The Hague
on 28 September 1955 signed at
Guatemala City on 8 March
1971 (hereinafter called the
Guatemala City Protocol);

(e) Additional Protocol Nos 1 to
3 and Montreal Protocol No 4 to
amend the Warsaw Convention
as amended by The Hague
Protocol or the Warsaw
Convention as amended by both
The Hague Protocol and the
Guatemala City Protocol signed
at Montreal on 25 September

REGERINGENS LAGFORSLAG

1) entre Ftats parties a la
présente convention du fait que
ces Etats sont communément
parties aux instruments
suivants:

a) Convention pour l'unification
de certaines regles relatives au
transport aérien international,
signée a Varsovie le 12 octobre
1929 (appelée ci-aprés la
Convention de Varsovie);

b) Protocole portant
modification de la Convention
pour l'unification de certaines
regles relatives au transport
aérien international signée a
Varsovie le 12 octobre 1929,
fait 4 La Haye le 28 septembre
1955  (appelé ci-aprés le
Protocole de La Haye);

c) Convention complémentaire
a la Convention de Varsovie,
pour l'unification de certaines
regles relatives au transport
aérien international effectué par
une personne autre que le
transporteur contractuel, signée
a Guadalajara le 18 septembre
1961 (appelée ci-aprés la
Convention de Guadalajara);

d) Protocole portant
modification de la Convention
pour l'unification de certaines
régles relatives au transport
aérien international signée a
Varsovie le 12 octobre 1929
amendée par le protocole fait a
La Haye le 28 septembre 1955,
signé a Guatemala le 8 mars
1971  (appelé ci-apres le
Protocole de Guatemala);

e) Protocoles additionnels nos 1
a 3 et Protocole de Montréal n°
4 portant modification de la
Convention de Varsovie
amendée par le Protocole de La
Haye ou par la Convention de
Varsovie amendée par le
Protocole de La Haye et par le
Protocole de Guatemala, signés

1. mellan de fordragsslutande
staterna mot bakgrund av att de
ar parter till

a) Konventionen rorande
faststillande av vissa
gemensamma bestimmelser i
fraga om internationell
luftbefordran, undertecknad i
Warszawa den 12 oktober 1929
(nedan kallad
Warszawakonventionen),

b) Protokollet med &ndring av

konventionen rérande
faststillande av vissa
gemensamma  bestimmelser i
fraga om internationell

luftbefordran, undertecknad i
Warszawa den 12 oktober 1929,
avslutat i Haag den 28 september

1955 (nedan kallat
Haagprotokollet),

¢) Konventionen utgorande
tilldgg till
Warszawakonventionen for
faststillande av vissa
gemensamma bestimmelser
rorande internationell

luftbefordran som utfores av
annan 4n den avtalsslutande
transportoren, undertecknad i
Guadalajara den 18 september
1961 (nedan kallad
Guadalajarakonventionen),

d)  Protokollet innebirande
andring i konventionen rorande

faststillande av vissa
gemensamma bestdimmelser i
fraga om internationell

luftbefordran, undertecknad i
Warszawa den 12 oktober 1929 i
dess lydelse enligt
Haagprotokollet av den
28 september 1955, undertecknat
i Guatemala City den 8 mars
1971 (nedan kallat
Guatemalaprotokollet),

e) tillaggsprotokollen nr 1-3 och
Montrealprotokoll nr 4
innebdrande dndring av
Warszawakonventionen i dess
lydelse enligt Haagprotokollet,
eller Warszawakonventionen i

dess lydelse enligt
Haagprotokollet och
Guatemalaprotokollet,



1975 (hereinafter called the
Montreal Protocols); or

2. within the territory of any
single State Party to this
Convention by virtue of that
State being Party to one or more
of the instruments referred to in
subparagraphs (a) to (e) above.

Article 56

States with more than one
system of law

1. If a State has two or more
territorial  units in  which
different systems of law are
applicable in relation to matters
dealt with in this Convention, it
may at the time of signature,
ratification, acceptance,
approval or accession declare
that this Convention shall
extend to all its territorial units
or only to one or more of them
and may modify this declaration
by submitting another
declaration at any time.

2. Any such declaration shall be
notified to the Depositary and
shall ~state  expressly the
territorial units to which the
Convention applies.

3. In relation to a State Party
which has made such a
declaration:

(a) references in Article 23 to
“national currency” shall be
construed as referring to the
currency of the relevant
territorial unit of that State; and
(b) the reference in Article 28 to
“national  law”  shall  be
construed as referring to the law
of the relevant territorial unit of
that State.

REGERINGENS LAGFORSLAG

a Montréal le 25 septembre
1975 (appelés ci-aprés les
Protocoles de Montréal); ou

2) dans le territoire de tout Etat
partie a la présente convention
du fait que cet Ftat est partie a
un ou plusieurs des instruments
mentionnés aux alinéas a) a e)
ci-dessus.

Article 56

Etats possédant plus d'un
régime juridique

1. Si un Etat comprend deux
unités territoriales ou davantage
dans lesquelles des régimes

juridiques différents
s'appliquent aux  questions
régies par la  présente

convention, il peut, au moment
de la signature, de la
ratification, de l'acceptation, de
I'approbation ou de l'adhésion,
déclarer que ladite convention
s'applique a toutes ses unités
territoriales ou seulement a
l'une ou plusieurs d'entre elles
et il peut a tout moment
modifier cette déclaration en en
soumettant une nouvelle.

2. Toute déclaration de ce genre
est communiquée au dépositaire
et indique expressément les
unités territoriales auxquelles la
convention s'applique.

3. Dans le cas d'un Etat partie
qui a fait une telle déclaration:

a) les références, a l'article 23, a
la “monnaie nationale” sont
interprétées comme signifiant la
monnaie de l'unité territoriale
pertinente dudit Etat;

b) a l'article 28, la référence a la
“loi nationale” est interprétée
comme se rapportant a la loi de
I'unité territoriale pertinente
dudit Etat.

BiLaca 2

undertecknade i Montreal den
25 september 1975 (nedan
kallade =~ Montrealprotokollen),
eller

2. inom en fordragsslutande stats
territorium pa grund av att den
staten ar part till en eller flera av
de instrument som anges i
punkterna a—e ovan.

Artikel 56

Stater med fler in ett
rittssystem

1. Om en stat har tva eller fler
territoriella enheter dar olika
rittssystem tillimpas i fragor
som ror denna konvention, far
den staten vid undertecknandet,
ratifikationen, antagandet,
godkdnnandet eller anslutningen
forklara att konventionen skall
omfatta alla dess territoriella
enheter eller bara en eller nigra
av dem och far ndr som helst
andra sin forklaring genom en ny
forklaring.

2. En sadan forklaring skall
anmilas till depositarien och
innehélla en uttrycklig
hénvisning till de territoriella
enheter dir konventionen ar
tillamplig.

3. For en fordragsslutande stat
som har gjort en sddan forklaring
skall:

a) med uttrycket “nationell
valuta” i artikel 23 forstds
valutan i den territoriella enheten
i fraga, och

b) med uttrycket “nationell
lagstiftning” i artikel 28 forstas
lagstiftningen i den territoriella
enheten i fraga.
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Article 57 Article 57
Reservations Réserves

No reservation may be made to
this Convention except that a
State Party may at any time
declare by a notification
addressed to the Depositary that
this Convention shall not apply
to:

(a) international carriage by air
performed and operated directly
by that State Party for non-
commercial purposes in respect
to its functions and duties as a
sovereign State; and/or

(b) the carriage of persons,
cargo and baggage for its
military authorities on aircraft
registered in or leased by that
State Party, the whole capacity
of which has been reserved by
or on behalf of such authorities.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned  Plenipotentiaries,
having been duly authorized,
have signed this Convention.

DONE at Montreal on the 28th
day of May of the year one
thousand nine hundred and
ninety-nine in the English,
Arabic, Chinese, French,
Russian and Spanish languages,
all texts being equally authentic.
This Convention shall remain
deposited in the archives of the
International ~ Civil  Aviation
Organization, and certified
copies  thereof shall  be
transmitted by the Depositary to
all States Parties to this
Convention, as well as to all
States Parties to the Warsaw
Convention, The Hague
Protocol, the  Guadalajara
Convention, the Guatemala City
Protocol, and the Montreal
Protocols.

Aucune réserve ne peut étre
admise a la présente
convention, si ce n’est qu’un
Etat partie peut & tout moment
déclarer, par notification
adressée au dépositaire, que la
présente convention ne
s’applique pas:

a) aux transports aériens
internationaux  effectués et
exploités directement par cet
Etat a des finns non
commerciales relativement a
ses fonctions et devoirs d’Etat
souverain;

b) au transport de personnes, de
bagages et de marchandises
effectué pour ses autorités
militaires a bord d’aéronefs
immatriculés dans ou loués par
ledit Etat partie et dont la
capacité enticre a été réservée
par ces autorités ou pour le
compte de celles-ci.

EN FOI DE QUOI les
plénipotentiaires  soussignés,
diment autorisés, ont signé la
présente convention.

FAIT a Montréal le 28e jour du
mois de mai de I'an mil neuf
cent quatre-vingt-dixneuf dans
les langues frangaise, anglaise,
arabe, chinoise, espagnole et
russe, tous les textes faisant
également foi. La présente
convention restera déposée aux
archives de 1'Organisation de
l'aviation civile internationale,
et le dépositaire en transmettra
des copies certifiées conformes
a tous les Etats parties a la
Convention de Varsovie, au
Protocole de La Haye, a la
Convention de Guadalajara, au
Protocole de Guatemala et aux
Protocoles de Montréal.

Artikel 57
Reservationer

Denna konvention kan inte vara
foremal for nagon reservation,
med undantag for att varje
fordragsslutande stat ndr som
helst genom anmilan till
depositarien far forklara att
denna konvention inte skall gélla
i fraga om

a) internationell lufttransport
som utfdrs och bedrivs direkt av
den fordragsslutande staten, nir
detta sker i icke-kommersiella
syften och med hinsyn till
statens funktioner och
skyldigheter som suverin

b) transport av personer, bagage
och gods som utfors for dess
militira  myndigheter =~ med
luftfartyg som &r registrerade i
eller hyrda av den staten och
vars hela lastformdga har
reserverats av dessa myndigheter
eller for deras rikning.

TILL BEKRAFTELSE AV
DETTA  har  undertecknade
befullmiktigade ombud med
stod av vederborliga fullmakter
undertecknat denna konvention.

SOM SKEDDE i Montreal den
28 maj 1999 pd engelska,
arabiska, kinesiska, franska,
ryska och spanska spraket, vilka
texter alla har lika giltighet.
Denna konvention skall
deponeras i Internationella civila
luftfartsorganisationens  arkiv,
och depositarien skall sénda
bestyrkta avskrifter till alla de
fordragsslutande staterna och till
alla stater som d&r parter i
Warszawakonventionen,
Haagprotokollet,
Guadalajarakonventionen,
Guatemalaprotokollet och
Montrealprotokollen.
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5 Forslag till lag om éndring i miljobalken

Hiérigenom foreskrivs att 1 kap. 7 § miljobalken ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
7§

I friga om renhéllning inom vissa vigomrdden och angrinsande
omraden giller 26 § viglagen (1971:948).

I fraga om framforande av luft- I fraga om framférande av luft-
fartyg i Overljudsfart och luft- fartyg i &verljudsfart och luft-
fartygs  miljovirdighet  giller fartygs miljovardighet  giller
lkap. 2 a § och 3 kap. 1 § luft- 1lkap. 7 § och 3 kap. 1 § luft-
fartslagen (1957:297). fartslagen (2010:000).

I friga om framdragande och begagnande av rorledning géller i vissa
fall 23 § lagen (1978:160) om vissa rérledningar. I fraiga om byggande av
naturgasledning géller 2 kap. 4 § naturgaslagen (2005:403).

Denna lag trader i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2007:218.
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6 Forslag till lag om dndring i lagen (1955:227) om
inskrivning av ritt till luftfartyg

Hirigenom foreskrivs att 58 § lagen (1955:227) om inskrivning av ritt

till luftfartyg ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I inskrivningsregistret for luft-
fartyg skall antecknas nér

Foreslagen lydelse

58 §'

I inskrivningsregistret for luft-
fartyg ska antecknas nér

1. talan har vickts om hédvning eller atergang av forvirv av ett luft-
fartyg eller om bittre ritt till sidan egendom eller om en annan fréga som

angér inskrivning,

2. mal som avses i 1 har avgjorts genom en dom eller ett slutligt beslut

som vunnit laga kraft,

3. en inteckning helt eller delvis &r ogiltig enligt en dom eller ett slut-
ligt beslut som vunnit laga kraft, eller pa grund av forhdllande som avses

136§,

4. dgaren till ett luftfartyg har forsatts i konkurs,

5. ett luftfartyg eller en rittighet
som skrivits in i sddan egendom
blivit foremal for kvarstad, betal-
ningssikring eller utmétning, eller
ndr en konkursforvaltare har
begirt att ett luftfartyg skall siljas
exekutivt,

5. ett luftfartyg eller en rittighet
som skrivits in i sddan egendom
blivit foremal for kvarstad, betal-
ningssikring eller utmétning, eller
ndr en konkursforvaltare har
begirt att ett luftfartyg ska séljas
exekutivt,

6. beslut som avses i 4 eller 5 om konkurs, kvarstad, betalningssékring
eller utmitning har upphévts eller atergatt eller nér friga om exekutiv
forsiljning av ett luftfartyg eller en rittighet som skrivits in i sédan egen-
dom har forfallit av annan anledning,

7. anmilan, bevis eller fordelningsldngd inkommit som visar inverkan
pé inteckning av exekutiv forsiljning,

8. nagon i enlighet med /1 kap.
6 § luftfartslagen (71957:297)
skriftligen anméler att han eller
hon har en fordran for vilken luft-
pantritt giller i luftfartyget,

8. nagon i enlighet med 70 kap.
6 § luftfartslagen (2010:000)
skriftligen anmiler att han eller
hon har en fordran f6r vilken luft-
pantritt giller i luftfartyget,

9. det visas att luftpantritt som avses i 8 har upphort att gilla,
10. domstol har meddelat sadan forklaring som avses i 26 §, eller

11. ett luftfartyg enligt 2 kap.
8§ [luftfartslagen skall avregi-
streras men det finns hinder mot
avregistreringen enligt 2 kap. 9 §
samma lag.

11. ett luftfartyg enligt 2 kap.
6 § luftfartslagen ska avregistreras
men det finns hinder mot avregi-
streringen enligt 2 kap. 7 § samma
lag.

Denna lag trider i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2004:82.
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7 Forslag till lag om dndring i lagen (1958:205) om
forverkande av alkoholhaltiga drycker m.m.

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1958:205) om foérverkande av
alkoholhaltiga drycker m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Alkoholhaltiga drycker eller
andra medel som har trafikfarlig
paverkan, vilka pétraffas hos den
som brutit mot 4 § eller 4 a § lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sidkerhet vid tunnelbana och
sparvdg, 10 kap. 2 § jarnvigslagen
(2004:519), 13 kap. ! § luftfarts-
lagen (1957:297) eller 20 kap. 4 §
eller 5 § sjolagen (1994:1009)
skall forklaras férverkade, om det
inte finns sédrskilda skil mot det.

Detsamma skall gilla om sddana
drycker eller medel patriffas hos
den som medfoljt vid tillfillet, om
medlen kan antas ha varit avsedda
gven for den som begatt
girningen.

Spritdrycker, vin eller starkol,
som péatraffas hos den som fortir
eller forvarar sadana drycker i
strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket forsta meningen eller
med 2 kap. 18 § ordningslagen
(1993:1617) eller med lokal
ordningsforeskrift skall, oavsett
vem dryckerna tillh6r, férklaras
forverkade, om inte sirskilda skl
talar mot det. Detsamma skall
gilla alkoholdrycker som pétriffas
hos den som fortér sddana drycker
i strid med 4 kap. 4 § ordnings-
lagen eller med 9 kap. 2 § jarn-
végslagen.

! Senaste lydelse 2004:521.

Foreslagen lydelse

1§

Alkoholhaltiga drycker eller
andra medel som har trafikfarlig
paverkan, vilka patraffas hos den
som brutit mot 4 eller 4 a § lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sdkerhet vid tunnelbana och
sparvig, 10 kap. 2 § jarnvégslagen
(2004:519), 13 kap. 2 eller 3 §
luftfartslagen  (2010:000) eller
20kap. 4 eller 5 § sjolagen
(1994:1009) ska forklaras for-
verkade, om det inte finns sér-
skilda skl mot det.

Detsamma ska gilla om sédana
drycker eller medel patriffas hos
den som medf6ljt vid tillféllet, om
medlen kan antas ha varit avsedda
dven for den som begétt
gérningen.

Spritdrycker, vin eller starkél,
som péatraffas hos den som fértar
eller f6rvarar sadana drycker i
strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket forsta meningen eller
med 2 kap. 18 § ordningslagen
(1993:1617) eller med lokal
ordningsforeskrift ska, oavsett
vem dryckerna tillhér, forklaras
forverkade, om inte sirskilda skl
talar mot det. Detsamma ska gilla
alkoholdrycker som patriffas hos
den som fortér sédana drycker i
strid med 4 kap. 4 § ordningslagen
eller med 9 kap. 2 § jarnvigslagen.
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Vad som sagts i tredje stycket géller ocksa i friga om sddana drycker
som avses dir och som patriffas hos nigon som vid tillfillet var i
sillskap med den som brdét mot bestimmelsen, om det &r sannolikt att
dryckerna var avsedda @ven for den senare.

Denna lag trider i kraft den 1 september 2010.
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8 Forslag till lag om éndring i atomansvarighetslagen

(1968:45)

Harigenom foreskrivs att 15 § atomansvarighetslagen (1968:45) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Den som nodgats utge erséttning
for atomskada pa grund av radets
forordning (EG) nr 2027/97 av den
9 oktober 1997 om lufttrafik-
foretags skadestdndsansvar
avseende lufttransport av passa-
gerare och deras bagage eller
lufifartslagen  (1957:297)  eller
raddningstjdnstlagen (1986:1102)
eller internationellt fordrag eller
lagstiftning i frimmande stat
intrdder i den skadelidandes ritt
mot den anldggningsinnehavare
som svarar for skadan enligt denna
lag. Avser erséttningen skada som
omfattas av ett med stéd av 3 §
tredje stycket meddelat forord-
nande, dger den ersittnings-
skyldige aterkrdva ersittningen av
den anldggningsinnehavare som
skulle ha svarat fér skadan, om
forordnandet ¢f meddelats.

Har nagon som har sitt huvud-
kontor i1 Sverige eller i annan
konventionsstat eller nagon som &r
anstélld hos sadan person nodgats
utge ersdttning for atomskada, for
vilken den skadelidande p& grund
av bestdmmelserna i 3 § icke ar
berdttigad till ersdttning enligt
denna lag, dger han daterkrdva
skadestandet av den anldggnings-
innehavare som med bortseende
fran ndmnda bestdmmelser skulle
ha svarat for skadan. Darvid dger
forsta stycket forsta punkten mot-
svarande tillimpning. Har skadan
uppkommit under transport av

! Senaste lydelse 2002:1131.

Foreslagen lydelse

15§'

Den som nddgats utge ersittning
for atomskada pé grund av rédets
forordning (EG) nr 2027/97 av den
9 oktober 1997 om lufttrafik-
foretags skadestdndsansvar
avseende lufttransport av passa-
gerare och deras  bagage?®,
raddningstjanstlagen (1986:1102),
luftfartslagen  (2010:000) eller
internationellt foérdrag eller lag-
stiftning i frimmande stat intrdder
i den skadelidandes rétt mot den
anldggningsinnehavare som svarar
for skadan enligt denna lag. Avser
ersittningen skada som omfattas
av ett med stod av 3 § tredje
stycket meddelat forordnande, Aar
den ersdttningsskyldige rdtt att
krava tillbaka erséttningen av den
anldggningsinnehavare som skulle
ha svarat for skadan, om f6rord-
nandet inte meddelats.

Har nagon som har sitt huvud-
kontor i Sverige eller i annan
konventionsstat eller nagon som ar
anstélld hos saddan person nodgats
utge ersittning for atomskada, for
vilken den skadelidande pa grund
av bestimmelserna i 3 § infe &r
berdttigad till ersdttning enligt
denna lag, har han eller hon rdtt
att krdva tillbaka skadestandet av
den anldggningsinnehavare som
med bortseende frdn nidmnda
bestimmelser skulle ha svarat for
skadan. Darvid dger forsta stycket
forsta  punkten = motsvarande
tillampning. Har skadan upp-

2EGT L 140, 30.5.2002, 5. 2 (Celex 32002R0889).
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atomsubstans  till mottagare i
annan stat #n konventionsstat,
giller dock den avsdndande
anldggningsinnehavarens
ansvarighet e¢j langre &n till dess
substansen  lossats fran  det
transportmedel varmed det
anlénde till den staten. Har skadan
uppkommit under transport av
atomsubstans fran avsidndare i
sadan stat, intriader den
mottagande anldggningsinne-
havarens ansvarighet icke forrdn
substansen  lastats pd  det
transportmedel varmed det séndes
fran den frimmande staten.

Aterkravsritt enligt forsta eller
andra stycket tillkommer icke den
som sjélv svarar for skadan enligt
20 §.

kommit under transport av atom-
substans till mottagare i annan stat
dn konventionsstat, giller dock
den avsidndande anldggningsinne-
havarens ansvarighet infe lingre
4n till dess substansen lossats fran
det transportmedel varmed det
anlénde till den staten. Har skadan
uppkommit under transport av
atomsubstans frdn avsdndare i
sddan stat, intrader den
mottagande anlédggningsinne-
havarens ansvarighet inte forrdn
substansen  lastats pd  det
transportmedel varmed det sindes
fran den frimmande staten.

Aterkravsritt enligt forsta eller
andra stycket tillkommer inte den
som sjélv svarar for skadan enligt
20 §.

Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.
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9 Forslag till lag om dndring i lagen (1970:417) om

marknadsdomstol m.m.

Hirigenom foreskrivs att 1 § lagen (1970:417) om marknadsdomstol

m.m. ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§'

Marknadsdomstolen handlagger mal och drenden enligt

1. konkurrenslagen (2008:579),

2. marknadsforingslagen (2008:486),

3. lagen (1994:1512) om avtalsvillkor i konsumentférhéllanden,

4. lagen (1984:292) om avtalsvillkor mellan niringsidkare,

5.lagen (2000:1175) om talerdtt for vissa utlindska konsument-
myndigheter och konsumentorganisationer,

6. forsdkringsavtalslagen (2005:104),

7. lagen (2005:590) om insyn i vissa finansiella forbindelser m.m.,

8. lagen (2006:484) om franchisegivares informationsskyldighet,

9. lufifartslagen (1957:297), och

9. lagen (2010:000) om luft-
transporter, och

10. lagen (1986:436) om néringsforbud.

Bestdmmelserna 1 14-22 §§
tillimpas inte i mal eller drenden
enligt konkurrenslagen, marknads-
foringslagen,  fOrsdkringsavtals-
lagen, lagen om insyn i vissa
finansiella  foérbindelser m.m.,
lagen om franchisegivares
informationsskyldighet, luft-
fartslagen eller lagen om nérings-
forbud. I mal enligt marknads-
foringslagen,  forsdkringsavtals-
lagen eller lagen om franchise-
givares informationsskyldighet
tillimpas inte heller 13 a §. I
stillet géller bestimmelserna i
dessa lagar.

Bestimmelserna 1 14-22 §§
tillimpas inte i mal eller &renden
enligt konkurrenslagen, marknads-
foringslagen,  forsékringsavtals-
lagen, lagen om insyn i vissa
finansiella  foérbindelser m.m.,
lagen om franchisegivares
informationsskyldighet, lagen om
lufttransporter eller lagen om
nédringsforbud. 1 mal enligt
marknadsforingslagen,
forsikringsavtalslagen eller lagen
om franchisegivares informations-
skyldighet tillimpas inte heller 13
a §. I stillet giller bestimmelserna
i dessa lagar.

Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2008:589.
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10 Forslag till lag om &ndring 1 lagen (1975:688) om
skydd for viss tjdnsteutévning

Harigenom foreskrivs att lagen (1975:688) om skydd fér viss tjdnste-

utovning' ska ha féljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Skydd som avses i 17 kap. 5 §
brottsbalken skall tillkomma

1. befattningshavare som
handhar sikerhets- eller ordnings-
tjanst vid kanal- eller slussverk
eller jarnvidgsanliggning eller
allmédn  flygplats  eller godkdnd
enskild flygplats;

Foreslagen lydelse

Skydd som avses i 17 kap. 5 §
brottsbalken ska tillkomma

1. befattningshavare som
handhar sikerhets- eller ordnings-
tjanst vid kanal- eller slussverk
eller jérnvégsanliggning eller
flygplats;

2. den som for forsvaret fullgdr bevaknings- eller ordningsuppgift och
dérvid bér uniform eller méirke som tydligt utvisar denna uppgift;

3. trafiktjéinsteman for vilken bestimmelserna i 4 kap. ordningslagen
(1993:1617) giller enligt vad som ségs i 2 § ndmnda kapitel.

Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 1993:1623.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

11 Forslag till lag om @ndring i lagen (1976:1090) om

alkoholutandningsprov

Harigenom foreskrivs att 1 och 2 §§ lagen (1976:1090) om alkohol-
utandningsprov ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Alkoholutandningsprov far tas
pd den som skiligen kan
misstinkas for brott som avses i
4 § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, 30 § lagen
(1990:1157) om sédkerhet vid
tunnelbana och sparvdg, 20 kap.
4 § sjolagen (1994:1009), 10 kap.
2 § jarnvégslagen (2004:519) eller
annat brott, pa vilket fingelse kan
folja, om provet kan ha betydelse
for utredning om brottet.

Alkoholutandningsprov tas av
1. en polisman,

Foreslagen lydelse

1§

Alkoholutandningsprov fér tas
pd den som skiligen kan
misstédnkas for brott som avses i
4 § lagen (1951:649) om straff f6r
vissa trafikbrott, 30 § lagen
(1990:1157) om sédkerhet vid
tunnelbana och sparvig, 20 kap.
4 § sj6lagen (1994:1009), 10 kap.
2 § jarnvégslagen (2004:519),
13kap. 2 § luftfartsiagen
(2010:000) eller annat brott, pa
vilket fangelse kan f6lja, om
provet kan ha betydelse for
utredning om brottet.

2. en tjdnsteman vid Tullverket eller Kustbevakningen, om misstanken
giller brott som avses i 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott, eller
3. en tjinsteman vid Kustbevakningen, om misstanken géller brott som

avses i 20 kap. 4 § sjolagen.

En tjansteman vid Tullverket eller Kustbevakningen som ska ta ett
alkoholutandningsprov har samma befogenhet som en polisman har
enligt 22 § polislagen (1984:387) att stoppa ett fordon eller ett annat

transportmedel.

Provtagningen ska ske pé ett sétt som inte utsitter den pa vilken provet
tas for allmédn uppméarksamhet. Om sirskilda skl inte foranleder nagot
annat, ska provet tas i tickt fordon eller fartyg eller inomhus i avskilt

rum.
Lydelse enligt prop. 2009/10:76
Alkoholutandningsprov far dven

i andra fall &n som avses i 1 §
forsta stycket tas pa

' Senaste lydelse 2008:324.
? Senaste lydelse 2008:324.

Foreslagen lydelse

2§

Alkoholutandningsprov fér dven
i andra fall 4n som avses i 1 §
forsta stycket tas pa
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1. forare av motordrivet fordon
samt pd forare av maskindrivet
fordon, om inte fordonet ir avsett
att foras av gaende,

2. forare av maskindrivet spér-
fordon pa jarnvig, tunnelbana eller
sparvig, samt

3. den som framfor ett fartyg
eller i 6vrigt pa ett fartyg fullgér
en uppgift av visentlig betydelse
for sdkerheten till sjéss, om
fartyget kan antas vara sddant som
avses 1 20 kap. 4 § forsta stycket
sj6lagen (1994:1009).

1. forare av motordrivet fordon
samt pa forare av maskindrivet
fordon, om inte fordonet ir avsett
att féras av gaende,

2. forare av maskindrivet spar-
fordon pa jarnvég, tunnelbana eller
sparvig,

3. den som framf6r ett fartyg
eller i ovrigt pa ett fartyg fullgor
en uppgift av visentlig betydelse
for sdkerheten till sjoss, om
fartyget kan antas vara sddant som
avses 1 20 kap. 4 § forsta stycket
sj6lagen (1994:1009), samt

4. den som mandvrerar ett lufi-
fartyg eller i 6vrigt ombord pa ett
luftfartyg  fullgor en uppgift av
vasentlig betydelse for flygsdker-
heten eller som utovar tidnst som
avses i 6 kap. 20 § lufifartslagen
(2010:000).

Bestdimmelserna i 1 § andra—fjarde styckena ska tillimpas vid
provtagning enligt denna paragraf. Dessutom giller att prov far tas endast
pa eller i ndra anslutning till den plats dér personen kontrolleras eller ett
ingripande mot honom eller henne sker. Proven ska tas med instrument
som kan anvéndas utan drojsmal och som bara anger om eventuell
alkoholkoncentration Gverstiger ett visst grinsvirde. Prov som enligt
denna paragraf fér tas pa férare av motordrivet fordon far dven tas av en
bilinspektor som avses i fordonslagen (2002:574).

Om den undersokte begir det ska protokoll foéras vid provtagningen

och bevis om utford atgird utfirdas.

Denna lag trader i kraft den 1 september 2010.
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12 Forslag till lag om éndring i lagen (1977:265) om
statligt personskadeskydd

Hiarigenom foreskrivs att 1 § lagen (1977:265) om statligt person-
skadeskydd ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
Denna lag giller erséttning av staten vid personskada och tillimpas p
1. den som tjinstgér enligt lagen (1994:1809) om totalforsvarsplikt

eller instiller sig till monstring, eller annan uttagning enligt den lagen .

eller till antagningsprovning enligt lagen (1994:1810) om mdjlighet for
kvinnor att fullgéra varnplikt eller civilplikt med ldngre grundutbildning,

2. den som medverkar i radd-
ningstjanst eller i 6vning med en
kommunal organisation for radd-
ningstjénst enligt lagen (2003:778)
om skydd mot olyckor eller i
rdddningstjinst enligt 7/ kap. 1 §
andra stycket luftfartslagen
(1957:297).

2. den som medverkar i rddd-
ningstjinst eller i 6vning med en
kommunal organisation for radd-
ningstjénst enligt lagen (2003:778)
om skydd mot olyckor eller i
rdddningstjénst enligt 70 kap. 1 §
andra  stycket  luftfartslagen
(2010:000).

3. den som #r intagen for véard i kriminalvardsanstalt, i ett hem som
avses i 12 § lagen (1990:52) med sirskilda bestimmelser om vard av
unga, i ett hem som avses i 22 § lagen (1988:870) om vard av miss-
brukare i vissa fall samt den som &r hiktad eller anhallen eller i annat fall
intagen eller tagen i forvar i kriminalvardsanstalt, hikte eller polisarrest,

4. den som utfér samhillstjanst pd grund av en foreskrift som
meddelats med stod av 27 kap. 2 a § eller 28 kap. 2 a § brottsbalken,

5. den som utfor ungdomstjinst enligt 32 kap. 2 § eller 3 § forsta
stycket 1 brottsbalken,

6. den som utfor oavlonat arbete enligt en foreskrift som har meddelats
med stod av 8 § forsta stycket 2 lagen (1994:451) om intensivover-

vakning med elektronisk kontroll.

Regeringen far foreskriva att
lagen skall tillimpas &ven pé den
som i annat fall &n som avses i
forsta stycket frivilligt deltar i
verksamhet inom totalférsvaret
eller i verksamhet for att avvirja
eller begrinsa skada pd ménniskor
eller egendom eller i miljon.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om att lagen ska tillampas
dven pa den som i annat fall &n
som avses i forsta stycket frivilligt
deltar i verksamhet inom total-
forsvaret eller i verksamhet for att
avvirja eller begrinsa skada pé
méinniskor eller egendom eller i
miljon.

Denna lag trider i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2006:895.
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13 Forslag till lag om dndring i passlagen (1978:302)

Hirigenom foreskrivs att 5 § passlagen (1978:302) ska ha f6ljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5§

En svensk medborgare fér inte resa ut ur riket utan att medfora giltigt

pass.
Forsta stycket giller inte

1. monstrat sjofolk pa fartyg under tjanstgoéring ombord pa fartyget

eller fiskare under yrkesutévning,

2. medlem av besittning pa luft-
fartyg under tjanstgoring ombord
pa luftfartyget, om han eller hon
har luftfartscertifikat eller darmed
jamforlig handling,

2. medlem av beséttning pé luft-
fartyg under tjénstgoring ombord
pa luftfartyget, om han eller hon
har flygcertifikat eller darmed
jamforlig handling,

3. den som dr medborgare dven i annat land dn Sverige och som med-
for legitimationshandling, vilken géller som pass, utfirdad av en

myndighet i det landet,

4. den som reser till Schweiz eller till ndgon av de stater som har
tilltratt eller anslutit sig till konventionen om tillimpning av Schengen-
avtalet av den 14 juni 1985 eller som har slutit avtal om samarbete enligt
konventionen med konventionsstaterna.

En svensk medborgare skall vid
inresa fran annat land medfora
giltigt pass. Detta giller dock inte
om det svenska medborgarskapet
kan styrkas pa annat sitt eller vid
inresa fran

En svensk medborgare ska vid
inresa fran annat land medfora
giltigt pass. Detta giller dock inte
om det svenska medborgarskapet
kan styrkas pa annat sitt eller vid
inresa fran

1. en stat som har tilltriitt eller anslutit sig till konventionen om
tillimpning av Schengenavtalet av den 14 juni 1985,
2. en stat som har slutit avtal om samarbete enligt konventionen med

konventionsstaterna, eller
3. Schweiz.

Denna lag triader i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2005:655.
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14 Forslag till lag om dndring i minerallagen (1991:45)

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 7 § minerallagen (1991:45) ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
7§

Undersokningsarbete fir inte utan medgivande av bergmistaren #ga

rum inom

1. omrade inom trettio meter
fran allmin vég eller sddan vig-
strackning enligt faststilld arbets-
plan, trettio meter fran jarnvag
eller kanal som #r upplaten for
allmin trafik eller trettio meter
fran allman flygplats,

1. omrade inom trettio meter
fran allmin vig eller sddan vig-
strackning enligt faststélld arbets-
plan, eller fran jarnvag, flygplats
eller kanal som &r upplaten for
allmén trafik,

2. omréde inom tvdhundra meter fran bostadsbyggnad,

3. omrdde inom tvdhundra meter frdn kyrka, annan samlingslokal,
undervisningsanstalt, hotell eller pensionat eller omrade inom tvdhundra
meter fran vardanstalt, elevhem eller liknande inréttning, om den 4r

avsedd for mer dn femtio personer,

4. omrade inom tvdhundra meter fran elektrisk kraftstation eller

industriell anlédggning, eller

5. omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser enligt plan- och

bygglagen (1987:10).

I fall som anges i forsta stycket 5 far medgivande inte limnas i strid
med planen eller omrddesbestimmelserna. Om syftet med planen eller
bestdmmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

Utan hinder av vad som fore-
skrivs 1 forsta stycket 2-4 far
undersokning ske, om medgivande
har ldmnats av den som berérs av
arbetet. I fall som anges i forsta
stycket 2 skall medgivande ldmnas
av dgaren till byggnaden eller
marken och den som har nyttjan-
deritt till den. I fall som anges i
forsta stycket 3 och 4 skall med-
givandet ldmnas av &gare och
nyttjanderattshavare.

Utan hinder av vad som fore-
skrivs 1 f6rsta stycket 24 far
unders6kning ske, om medgivande
har ldmnats av den som berdrs av
arbetet. 1 fall som anges i forsta
stycket 2 ska medgivande ldmnas
av dgaren till byggnaden eller
marken och den som har nyttjan-
deritt till den. I fall som anges i
forsta stycket 3 och 4 ska med-
givandet ldmnas av &dgare och
nyttjanderéttshavare.

Bergmistaren far forena sitt medgivande med villkor.

Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2005:161.
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15 Forslag till lag om dndring i lagen (1992:1672) om

paketresor

Harigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Skador som omfattas av
bestimmelserna i sjolagen
(1994:1009), radets forordning
(EG) nr 2027/97 av den 9 oktober
1997 om lufttrafikforetags
skadestandsansvar avseende luft-
transport av passagerare och deras
bagage, luftfartsiagen (1957:297),
jarnvigstrafiklagen (1985:192)
eller lagen (1985:193) om inter-
nationell  jirnvégstrafik ersitts
enligt de bestimmelserna i stillet
for enligt denna lag. Arrangoren ir
dock alltid skyldig att ersitta rese-
ndren for vad denne har ritt att
fordra enligt de nidmnda bestim-
melserna,

Foreslagen lydelse

18 §'

Skador som omfattas av
bestimmelserna i sj6lagen
(1994:1009), radets forordning
(EG) nr 2027/97 av den 9 oktober
1997 om lufttrafikforetags
skadestdndsansvar avseende luft-
transport av passagerare och deras
bagage®, lagen (2010:000) om
lufttransporter, jarnvagstrafik-
lagen (1985:192) eller lagen
(1985:193) om internationell jarn-
végstrafik  ersdtts enligt de
bestammelserna i stillet for enligt
denna lag. Arrangdren dr dock
alltid skyldig att ersitta reseniiren
for vad denne har ritt att fordra
enligt de ndmnda bestimmelserna.

Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.

' Senaste lydelse 2002:1132.

2EGT L 140, 30.5.2002, 5. 2 (Celex 32002R0889).
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16 Forslag till lag om éndring i ordningslagen
(1993:1617)

Hérigenom f6reskrivs att 2 kap. 3 och 4 §§ och 3 kap. 10 § ordnings-
lagen (1993:1617) ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.

38§

Med offentlig tillstdllning enligt denna lag avses

1. tdvlingar och uppvisningar i 1. tavlingar och uppvisningar i
sport och idrott, sport, idrott och flygning,,

2. danstillstdllningar,

3. tivolingjen och festtag,

4. marknader och méssor, samt

5. andra tillstdllningar som inte #r att anse som allmdnna samman-
komster eller cirkusférestéllningar.

For att en tillstdllning skall anses
som offentlig krdvs att den

For att en tillstéllning ska anses
som offentlig krdvs att den
anordnas for allménheten eller att anordnas for allménheten eller att
allméinheten har tilltréde till den. allménheten har tilltrade till den.

En tillstillning till vilken tilltrddet 4r begrinsat genom krav pé
inbjudan, medlemskap i en viss forening eller annat villkor dr dock att
anse som en tillstdllning som allménheten har tilltride till, om tillstéll-
ningen uppenbarligen dr en del av en rorelse vars verksamhet uteslutande
eller visentligen bestar i att anordna tillstidllningar av detta slag. Det-
samma giller om tillstéllningen med hinsyn till omfattningen av den
krets som dger tilltrade, de villkor som giller for tilltrddet eller andra
liknande omstandigheter &r att jimstdlla med sidan tillstllning.

48'

Allmédnna sammankomster och offentliga tillstillningar far inte utan
tillstand anordnas pé offentliga platser.

Tillstdnd att anordna offentlig
tillstdllning krévs dven i annat fall,
om det & frdga om offentliga
danstillstillningar, tivolingjen,
marknader eller liknande nojestill-
stdllningar eller tdvlingar eller
uppvisningar i motorsport. Om det
kan ske utan fara f6r ordning och
sikerhet eller for trafiken, far
emellertid anordnaren befrias fran
skyldigheten att soka tillstand
enligt detta stycke for tillstéllning
av visst slag. Ett beslut om

! Senaste lydelse 2006:978.

Tillstdind att anordna offentlig
tillstdllning kravs dven i annat fall,
om det &r friga om offentliga
danstillstdllningar, tivolingjen,
marknader eller liknande nojestill-
stillningar eller tdvlingar eller
uppvisningar i motorsport eller
flygning. Om det kan ske utan fara
for ordning och sékerhet eller for
trafiken, far emellertid anordnaren
befrias fran skyldigheten att séka
tillstdnd enligt detta stycke for
tillstéllning av visst slag. Ett beslut
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om befrielse fir f6renas med
villkor.

En allmén sammankomst som avses i 1 § forsta stycket 4 eller en
cirkusforestillning far héllas utan tillstind, om den med hédnsyn till det
véntade deltagarantalet, den utvalda platsen och tiden for samman-
komsten samt de anordningar som avses férekomma kan antas &ga rum
utan fara for ordning och sékerhet eller for trafiken.

befrielse far férenas med villkor.

3 kap.
10 §

Regeringen far meddela de foreskrifter om ordningen och sikerheten i
en hamn som behdvs med hinsyn till den verksamhet som bedrivs i
hamnen. Regeringen far dverldimna &t en kommun att meddela sidana
foreskrifter i friga om hamnar som dgs eller forvaltas av kommunen eller
av ett av kommunen heldgt foretag. I friga om hamnar som &gs eller
forvaltas av nigon annan far regeringen 6verlimna &t ldnsstyrelsen att
meddela sddana foreskrifter.

Foreskrifter enligt forsta stycket
skall ange det omrade i vatten och
pé land inom vilket foreskrifterna
skall gélla.

Vissa bestimmelser om
ordningen och sikerheten péa
fartyg och i hamnanliggningar
finns i lagen (2004:487) om sjo-
fartsskydd, och inom hamnar i
lagen (2006:1209) om hamnskydd.

Foreskrifter enligt forsta stycket
ska ange det omrdde i vatten och
pé land inom vilket foreskrifterna
ska gélla.

Vissa bestimmelser om
ordningen och sikerheten pa
fartyg och i hamnanliggningar
finns i lagen (2004:487) om sjo-
fartsskydd, inom hamnar i lagen
(2006:1209) om hamnskydd, och

pa flygplatser i lagen (2004:1100)
om luftfartsskydd och lufifarts-
lagen (2010:000).

Denna lag trader i kraft den 1 september 2010.

? Senaste lydelse 2006:1215.
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17 Forslag till lag om &ndring i lagen (1993:1742) om
skydd for landskapsinformation

Harigenom foreskrivs att 4 § lagen (1993:1742) om skydd for land-
skapsinformation ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Fotografering eller liknande
registrering fran luftfartyg inom
eller av sddana restriktions-
omraden som bestimts av rege-
ringen enligt 1 kap. 3 § forsta
stycket forsta meningen luft-
fartslagen (1/957:297) far inte
utforas utan tillstand nér det rader
hojd beredskap eller under annan
tid som regeringen bestimmer
med hénsyn till Sveriges forsvars-
beredskap. Regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestimmer far meddela tillstdnd
endast om det finns sérskilda skl
for det.

Ar Sverige i krig eller krigsfara
eller rader det sddana utomordent-
liga forhéllanden som é&r foran-
ledda av att det dr krig utanfor
Sveriges grénser eller av att
Sverige har varit i krig eller krigs-
fara, far regeringen foreskriva att
vad som sigs i forsta stycket om
tillstdnd skall gilla for fotografe-
ring och liknande registrering fran
luftfartyg dven inom eller av andra
omraden n restriktionsomraden.

Befilhavare pa luftfartyg skall
se till att fotografering eller
liknande registrering inte utfors i
strid med bestimmelserna i forsta
och andra styckena.

Foreslagen lydelse

48'

Fotografering eller liknande
registrering fran luftfartyg inom
eller av sddana restriktions-
omraden som bestimts av rege-
ringen enligt 1 kap. 8§ § forsta
stycket forsta meningen luft-
fartslagen (2010:000) fér inte
utforas utan tillstdnd nér det rader
hojd beredskap eller under annan
tid som regeringen bestdmmer
med hénsyn till Sveriges forsvars-
beredskap. Regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestimmer far meddela tillstdnd
endast om det finns sérskilda skl
for det.

Ar Sverige i krig eller krigsfara
eller rader det sddana utomordent-
liga forhallanden som é&r foran-
ledda av att det dr krig utanfor
Sveriges grénser eller av att
Sverige har varit i krig eller krigs-
fara, far regeringen foreskriva att
vad som sdgs i forsta stycket om
tillstand ska gilla for fotografering
och liknande registrering frén
luftfartyg dven inom eller av andra
omraden &n restriktionsomraden.

Befilhavare pa luftfartyg ska se
till att fotografering eller liknande
registrering inte utfors i strid med
bestimmelserna i forsta och andra
styckena.

Denna lag trader i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2007:1260.
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18 Forslag till lag om édndring 1 lagen (1994:1547) om

tullfrihet m.m.

Harigenom foreskrivs att 5 § lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m. ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Tullfrihet géller for markutrust-
ning och undervisningsmateriel
som skall anvindas vid eller i
samband med civil luftfart och
som ir specialkonstruerade for att
anvidndas som luftfartsutrustning
samt delar och tillbehor till sadan
materiel, nir varorna fortullas for
en flygskola, ett lufttrafikforetag,
en luftfartsmyndighet eller en
annan forvaltning for allmdn flyg-
plats.

Foreslagen lydelse

5§

Tullfrihet géller for markutrust-
ning och undervisningsmateriel
som ska anvindas vid eller i sam-
band med civil luftfart och som ar
specialkonstruerade for att anvén-
das som luftfartsutrustning samt
delar och tillbeh6r till sadan
materiel, nir varorna fortullas for
en flygskola, ett lufttrafikforetag,
en luftfartsmyndighet eller en
annan forvaltning for en flygplats.

Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.
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19 Forslag till lag om &ndring i lagen (1999:216) om
ogonundersokning vid misstanke om vissa brott i
trafiken

Hirigenom foéreskrivs att 2 § lagen (1999:216) om 6gonundersokning
vid misstanke om vissa brott i trafiken ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

En Odgonundersdkning enligt denna lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa forare av ett maskindrivet sparfordon pé
jarnvig, tunnelbana eller sparvdg om det kan misstdnkas att féraren gjort
sig skyldig till brott som avses i 4 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och spar-
védg, 10 kap. 2 § jarnvégslagen (2004:519) eller till ndgot annat brott pa
vilket fingelse kan f6lja och som har begatts i samband med framforan-
det av fordonet.

En &gonundersokning far dven
goras pa den som mandvrerar et
lufifartyg eller i ovrigt ombord pa
ett luftfartyg fullgor en uppgift av
vdsentlig betydelse for flygsdker-
heten eller som utovar tjdnst som
avses i 6 kap. 20 § lufifartslagen
(2010:000), om det kan misstdnkas
att personen gjort sig skyldig till
brott som avses i 13 kap. 2 § luft-
fartslagen eller till nagot annat
brott pa vilket fingelse kan folja
och som har begatts i samband
med mandvrerandet, fullgérandet
av uppgiften eller utévandet av
tidnsten .

Undersokningen enligt forsta Unders6kningen enligt forsta
stycket far genomforas endast om eller andra stycket far genomforas
den kan ha betydelse for endast om den kan ha betydelse
utredningen om brottet. for utredningen om brottet.

Denna lag triader i kraft den 1 september 2010.

! Senaste lydelse 2004:525.
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20 Forslag till lag om éndring i lagen (2001:558) om

vigtrafikregister

Hirigenom foreskrivs att 5 § lagen (2001:558) om végtrafikregister ska

ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

58!

I frdga om personuppgifter ska végtrafikregistret ha till dndamal att

tillhandahélla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag

eller annan forfattning, i friga om

a) fordonségare,

b) den som ansoker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen  (1998:488), yrkes-
trafiklagen (1998:490), luftfarts-
lagen (1957:297) eller négon
annan forfattning eller den som
har rétt att utdva viss tjinst enligt
luftfartslagen,

b) den som anséker om, har eller
har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt kor-
kortslagen  (1998:488), yrkes-
trafiklagen (1998:490), luftfarts-
lagen (2010:000) eller nagon
annan forfattning eller den som
har ritt att utva viss tjdnst enligt
luftfartslagen,

¢) annan person om det behovs for att underlitta handliggningen av ett
korkorts-, forarbevis- eller yrkestrafikirende,

d) den som anséker om, har eller har haft tillstind att bedriva yrkes-
méssig trafik enligt yrkestrafiklagen eller ndgon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning,

e) den som ansoker om, har eller har haft firdskrivarkort som avses i
rddets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fird-
skrivare vid véigtransporter,

f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utfora transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesfoérarkompetens eller genomgér utbild-
ning for att fa sddan kompetens, eller

g) den som bedriver sddan forvirvsmissig transportverksamhet pa vig,
som omfattas av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr
561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallag-
stiftning pé& vagtransportomradet och om dndring av ridets férordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 eller radets férordning (EEG) nr 3821/85,

2. forsékringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dar
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgor underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonségare for trafiksékerhets- eller miljéindaméal
och for att i den allménna omséttningen av fordon férebygga brott samt
information om den som har behérighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksikerhetskontroll,

! Senaste lydelse 2009:1360.
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4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonsdgare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begriansning som f6ljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.
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21 Forslag till lag om dndring i lagen (2003:778) om

skydd mot olyckor

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 4 § lagen (2003:778) om skydd mot

olyckor ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Vid en anldggning dir verksam-
heten innebér fara for att en olycka
skall orsaka allvarliga skador pa
ménniskor eller miljén, dr anldgg-
ningens &gare eller den som utévar
verksamheten p& anldggningen
skyldig att i skilig omfattning
halla eller bekosta beredskap med
personal och egendom och i Gvrigt
vidta nodvindiga atgirder for att
hindra eller begrinsa sidana
skador.

4§

Vid en anldggning dir verksam-
heten innebér fara for att en olycka
ska orsaka allvarliga skador pa
ménniskor eller miljon, dr anldgg-
ningens &gare eller den som utévar
verksamheten pad anldggningen
skyldig att i skilig omfattning
hélla eller bekosta beredskap med
personal och egendom och i 6vrigt
vidta nodvindiga atgirder for att
hindra eller begrinsa sidana
skador.

Den som utdvar verksamheten &r skyldig att analysera riskerna for
sadana olyckor som anges i forsta stycket.

Forsta och andra stycket géller
aven flygplatser som har godkdints
enligt 6 kap. 9 § forsta stycket
luftfartslagen (1957:297).

Forsta och andra styckena géller
dven  flygplatser som  har
meddelats  drifitillstand  enligt
6kap. 8 § forsta stycket luft-
fartslagen (2010:000).

Denna lag trader i kraft den 1 september 2010.
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23 Forslag till lag om éndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Harigenom foreskrivs att 10 kap. 19 § samt 29 kap. 8 och 10 §§
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) och bilagan till lagen ska ha
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
10 kap.

19§

Sekretessen enligt 25 kap. 1 §, 2 § andra stycket och 3-5 §§ och
26 kap. 1, 3, 4 och 6 §§ hindrar inte att en uppgift limnas till en polis-

myndighet eller ndgon annan myndighet som ska ingripa mot brott, om
uppgiften behdvs for att forhindra ett forestiende eller avbryta ett

pagéende brott som avses i

1. 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

2. 13 kap. 1 § lufifartslagen
(1957:297),

2. 13 kap. 2 eller 3 § luftfarts-
lagen (2010:000),

3.30 § lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och sparvig,
4.20 kap. 4 eller 5 § sj6lagen (1994:1009), eller
5. 10 kap. 2 § jarnvigslagen (2004:519).

29 kap.

Sekretess géller i #drende om
provning av nagons ldmplighet att
ha lufifartscertifikat eller sadant
behorighetsbevis som avses i luft-
fartslagen (/957:297) for uppgift
om den enskildes hilsotillstaind
eller andra personliga forhallan-
den, om det kan antas att den
enskilde eller ndgon nérstaende till
denne lider betydande men om
uppgiften rojs.

8§

Sekretess giller i drende om
provning av nagons lamplighet att
ha elevtillstand, certifikat eller
behorighetsbevis som avses i luft-
fartslagen (2010:000) for uppgift
om den enskildes hilsotillstand
eller andra personliga forhéllan-
den, om det kan antas att den
enskilde eller ndgon nérstaende till
denne lider betydande men om
uppgiften réjs.

Sekretessen géller inte beslut i drende.
For uppgift i en allmén handling giller sekretessen i hogst femtio ar.

Sekretess giller hos Rikspolis-
styrelsen, Kustbevakningen,
Statens haverikommission, Luft-
fartsverket och Transportstyrelsen
for uppgift som ldmnats av en
enskild i en rapport om héndelse
inom civil luftfart enligt /7 kap.
8 § luftfartslagen (1957:297), om
det kan antas att den enskilde eller

10 §

Sekretess giller hos Rikspolis-
styrelsen, Kustbevakningen,
Statens haverikommission, Luft-
fartsverket och Transportstyrelsen
for uppgift som ldmnats av en
enskild i en rapport om héndelse
inom civil luftfart enligt /0 kap.
8 § lufifartslagen (2010:000), om
det kan antas att den enskilde eller
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nagon nirstdende till denne lider nagon nérstdende till denne lider
men om uppgiften rojs. men om uppgiften rojs.
For uppgift i en allmén handling géller sekretessen i hogst femtio &r.

Bilaga'
Nuvarande lydelse

I enlighet med vad som anges i 2 kap. 4 § ska vad som foreskrivs i tryck-
frihetsforordningen om ritt att ta del av handlingar hos myndighet i
tillampliga delar gélla ocksd handlingar hos n&got av de organ som
ndmns nedan i den méan handlingarna hor till dér angiven verksamhet hos
organet. Verksamheten anges i férekommande fall med hinvisning till
numret i Svensk forfattningssamling (SFS) p& den forfattning med stéd
av vilken verksamheten har uppdragits it organet.

Organ Verksamhet

Internationella Handelshégskolan i all verksamhet
Jonkoéping aktiebolag

Kungliga Svenska Aeroklubben besiktning och tillsyn av luftfartyg
samt utfirdande och féryande av
luftvardighetsbevis
(SES 1957:297)

Lansbildningsférbunden statligt stéd till kulturverksamhet

genom ideella féreningar (SFS
1976:1046)

Foreslagen lydelse

I enlighet med vad som anges i 2 kap. 4 § ska vad som féreskrivs i tryck-
frihetsforordningen om ritt att ta del av handlingar hos myndighet i
tillimpliga delar gélla ocksd handlingar hos nigot av de organ som
némns nedan i den mén handlingarna hoér till dir angiven verksamhet hos
organet. Verksamheten anges i férekommande fall med hénvisning till
numret i Svensk forfattningssamling (SFS) pa den forfattning med stod
av vilken verksamheten har uppdragits &t organet.

! Senaste lydelse 2009:1270.



Internationella Handelshogskolan i
Jonkoping aktiebolag

Kungliga Svenska Aeroklubben

Lansbildningsforbunden

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Verksamhet

all verksamhet

besiktning och tillsyn av luftfartyg
samt utfdrdande och férnyande av
luftvirdighetsbevis  och  miljo-
véirdighetsbevis (SFS 2010:000)

statligt stod till kulturverksamhet
genom ideella féreningar (SFS
1976:1046)

Denna lag trider i kraft den 1 september 2010.
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Utskottets lagforslag

1 Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:40) om
andring i lagen (2001:558) om vagtrafikregister

Harigenom foreslas att 5 § lagen (2001:558) om vagtrafikregister i stal-
let for dess lydelse enligt lagen (2010:40) om andring i ndmnda lag ska ha

foljande lydelse
Lydelse enligt SFS 2010:40

Utskottets forslag

58
| frdga om personuppgifter ska vagtrafikregistret ha till andamal att till-

handahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag

eller annan forfattning, i fraga om
a) fordonségare,

b) den som anstker om, har eller har haft behorighet att framféra for-
don eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller ndgon annan forfattning eller
den som har ratt att utdva viss tjanst enligt luftfartslagen,

c) annan person om det behdvs for att underlétta handlaggningen av ett
korkorts-, forarbevis- eller yrkestrafikéarende,

d) den som ansoker om, har eller har haft tillstdnd att bedriva yrkesmas-
sig trafik enligt yrkestrafiklagen eller ndgon annan forfattning eller bilut-
hyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning,

e) den som ansoker om, har eller
har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85
av den 20 december 1985 om férd-
skrivare vid vagtransporter, eller

f) den som har eller har haft
yrkeskompetens att utféra transpor-
ter enligt lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens eller genom-
gar utbildning for att f& sddan kom-
petens.

e) den som ansoker om, har eller
har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85
av den 20 december 1985 om féard-
skrivare vid vagtransporter,

f) den som har eller har haft
yrkeskompetens att utféra transpor-
ter enligt lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens eller genom-
gér utbildning for att f sddan kom-
petens, eller

g) den som bedriver sddan for-
varvsmassig  transportverksamhet
pa vag, som omfattas av Europapar-
lamentets och radets forordning
(EG) nr 561/2006 av den 15 mars
2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning p& vagtransport-
omradet och om &ndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och
(EG) nr 2135/98 samt om upphé&-
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vande av radets foérordning (EEG)
nr 3820/85 eller radets forordning
(EEG) nr 3821/85,

2. forsakringsgivning eller annan allméan eller enskild verksamhet dar
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgdr underlag for prévningar
eller beslut,

3. information om fordonsagare for trafiksakerhets- eller miljéandamal
och for att i den allménna omséttningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behérighet att framféra fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksékerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om fordons-
&gare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande register,

5. uttag av urval for direkt marknadsféring av information om fordons-
agare, dock med den begrénsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204), samt

6. fullgérande av sadan tillsyn som avses i 5 kap. 3 a § fordonslagen
(2002:574), i frdga om fordonsdgare och den som &r anstalld som besikt-
ningstekniker hos ett besiktningsorgan enligt fordonslagen.
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2 Forslag till lag om andring i lagen (1977:265) om

statligt personskadeskydd

Lydelse enligt bet. 2009/10:F6U8

Utskottets forslag

18
Denna lag galler ersattning av staten vid personskada och tillampas pa
1. den som tjanstgor enligt lagen (1994:1809) om totalforsvarsplikt
eller instéller sig till monstring, eller annan uttagning enligt den lagen
eller rekryt om genomgar militar utbildning inom Forsvarsmakten,

2. den som medverkar i radd-
ningstjanst eller i 6vning med en
kommunal organisation for radd-
ningstjanst enligt lagen (2003:778)
om skydd mot olyckor eller i radd-
ningstjanst enligt 11 kap. 1 § andra
stycket luftfartslagen (1957:297),

2. den som medverkar i réadd-
ningstjanst eller i 6vning med en
kommunal organisation for radd-
ningstjanst enligt lagen (2003:778)
om skydd mot olyckor eller i radd-
ningstjanst enligt 10 kap. 1 § andra
stycket luftfartslagen (2010:000).

3. den som &r intagen for vard i kriminalvardsanstalt, i ett hem som

avses i 12 § lagen (1990:52) med sirskilda bestammelser om vard av
unga, i ett hem som avses i 22 § lagen (1988:870) om vard av missbru-
kare i vissa fall samt den som &r héktad eller anhéllen eller i annat fall

intagen eller tagen i forvar i kriminalvéardsanstalt, hakte eller polisarrest,
4. den som utfor samhdllstjanst pd grund av en foreskrift som medde-
lats med stod av 27 kap. 2 a § eller 28 kap. 2 a § brottsbalken,
5. den som utfor ungdomstjanst enligt 32 kap. 2 § eller 3 § forsta

stycket 1 brottsbalken, och

6. den som utfor oavlonat arbete enligt en foreskrift som har meddelats
med stod av 8 § forsta stycket 2 lagen (1994:451) om intensivovervak-

ning med elektronisk kontroll.

Regeringen far foreskriva att
lagen ska tillampas &ven pa den
som i annat fall & som avses i
forsta stycket frivilligt deltar i verk-
samhet inom totalforsvaret eller i
verksamhet for att avvéarja eller
begrdnsa skada pd manniskor eller
egendom eller i miljon.

Regeringen far meddela foreskrif-
ter om att lagen ska tillampas &ven
pd den som i annat fall 4n som
avses i forsta stycket frivilligt del-
tar i verksamhet inom totalforsvaret
eller i verksamhet for att avvérja
eller begransa skada pd manniskor
eller egendom eller i miljon.
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3 Forslag till lag andring i lagen (2001:558) om

vagtrafikregister

Lydelse enligt utskottets lagforslag 1

Utskottets forslag

58
| friga om personuppgifter ska vagtrafikregistret ha till andamal att till-

handahélla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag

eller annan forfattning, i fraga om

a) fordonségare,

b) den som ansdker om, har eller
har haft behodrighet att framfora for-
don eller luftfartyg enligt korkorts-
lagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen
(1957:297) eller nagon annan for-
fattning eller den som har rétt att
utdva viss tjanst enligt luftfartslagen,

b) den som ansdker om, har eller
har haft behdrighet att framfora for-
don eller luftfartyg enligt korkorts-
lagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen
(2010:000) eller ndgon annan for-
fattning eller den som har rétt att
utéva viss tjanst enligt luftfartslagen,

c) annan person om det behdvs for att underlatta handldggningen av ett
korkorts-, forarbevis- eller yrkestrafikarende,

d) den som anscker om, har eller har haft tillstand att bedriva yrkesmas-
sig trafik enligt yrkestrafiklagen eller ndgon annan forfattning eller bilut-
hyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning,

e) den som ansdker om, har eller har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskri-
vare vid vagtransporter,

f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utfora transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens eller genomgar utbild-
ning for att fa sddan kompetens, eller

g) den som bedriver sadan forvarvsmassig transportverksamhet pa vag,
som omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstift-
ning pa vagtransportomradet och om é&ndring av radets foérordningar
(EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 eller radets forordning (EEG) nr 3821/85,

2. forsakringsgivning eller annan allman eller enskild verksamhet dar
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for prévningar
eller beslut,

3. information om fordonsagare for trafiksakerhets- eller miljéandamal
och for att i den allménna omséttningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behérighet att framféra fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksékerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om fordons-
agare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande register,

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
&gare, dock med den begrénsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204), samt

2009/10:CU15

133



2009/10:CU15 BiLAGA 3 UTSKOTTETS LAGFORSLAG

6. fullgérande av sddan tillsyn som avses i 5 kap. 3 a § fordonslagen
(2002:574), i fraga om fordonsagare och den som &r anstalld som besikt-
ningstekniker hos ett besiktningsorgan enligt fordonslagen.
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Trafikutskottets yttrande
2009/10:TU2y

Luftfartens lagar

Till civilutskottet

Civilutskottet har den 3 mars 2010 berett trafikutskottet tillfalle att yttra
sig Over proposition 2009/10:95 Luftfartens lagar och de med anledning av
propositionen vackta motionerna.

Tva motioner har vackts med anledning av propositionen.

Trafikutskottet behandlar de delar av &rendet som berdr utskottets bered-
ningsomrade.

I samband med &rendets beredning har foretradare for fackforbundet ST
inom flygledningen informerat civilutskottet vid ett mote den 18 mars
2010 déar aven foretradare for trafikutskottet deltog.
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Utskottets Gvervaganden

Bakgrund

Den nuvarande luftfartslagen ar fran 1950-talet och grundar sig pa helt
andra sociala, ekonomiska och trafikmassiga forhallanden &n dagens.
Under de senaste artiondena har det skett en snabb forandring inom luftfar-
ten och i det internationella samarbetet. Den tekniska utvecklingen har
varit snabb. Milj6fragornas betydelse har vidare 6kat. Den europeiska integ-
rationsutvecklingen har samtidigt inneburit en stark liberalisering av flyg-
trafiken.

I Sverige finns det for nérvarande 40 flygplatser som anvénds for linje-
trafik. Luftfartsverket driver 16 av dessa. De flesta Ovriga flygplatser
tillhor eller drivs av kommuner eller kommunégda bolag; 2 &r privata.

Pa flygplatser som anvands for linjetrafik finns det en markorganisation.
En del av denna ar flygtrafiktjansten. Den bestar av flygledningstjanst,
informationstjanst for luftfarten, védertjanst, flygrdddningstjanst och kom-
munikations-, navigations- och dvervakningstjanster. Verksamheten Gverva-
kas fran flygsakerhetssynpunkt av Transportstyrelsen.

Propositionen

Propositionen innehéller forslag till en helt ny luftfartslag. Genom den nya
luftfartslagen sker en generell anpassning av luftfartens regler med anled-
ning av det svenska medlemskapet i Europeiska unionen. | det foljande
redovisas fragor i propositionen som sérskilt berér trafikutskottets bered-
ningsomrade.

Sakerhetsfragor

Regeringen framhaller i propositionen att det inom luftfarten finns tva spe-
ciella sakerhetsomraden. Det ena &r den teknisk-operativa flygsakerheten
(pd engelska:safety) och det andra &r den sikerhet inom luftfarten som kan
hotas av olagliga handlingar, t.ex. terrorism och sabotage (pa engelska:secu-
rity). Dessa bada begrepp anvands numera sdval inom flygbranschen som
inom svensk lagstiftning.

Regeringen bedémer att luftfartsskyddet har fatt en separat I6sning och
att ytterligare forslag inte dr nédvéandiga.

Regeringen lamnar ett flertal forslag rérande bl.a. luftvardighet och flyg-
certifikat dgnade att trygga en fortsatt hog trafiksakerhet inom luftfarten.

Konkurrens inom flygtrafikledningstjanst

Regeringen foresldr att flygtrafikledningstjanst ska fa tillhandahéllas av
innehavaren av en flygplats eller den som fatt ett sddant uppdrag av inne-
havaren. Regeringen uppger att flygsektorn i stort sett ser positivt pa en
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konkurrensutséttning av den lokala flygtrafikledningstjansten. Det konstate-
ras att flygtrafiktjanst &r en dyrbar verksamhet som &r omgédrdad av
atskilliga sakerhetskrav och darfor torde i praktiken endast landets storre
flygplatser kunna bedriva flygtrafikledningstjanst i egen regi.

Det kommer enligt propositionen att vara Transportstyrelsen som, i enlig-
het med EU-rattsliga regler, godkéanner att en leverantor tillhandahaller
flygtrafikledningstjanster. Civil och militar flygtrafiktjanst kommer aven
fortsattningsvis vara integrerad.

En del av verksamheten utgdrs av myndighetsutévning sadan far enligt
regeringsformen overldmnas till enskilda endast med stdod av lag. Darfor
foreslar regeringen en lagreglering: att den som skoter flygtrafiktjanst ska
fa ge de anvisningar och tillstdnd som kravs.

Ovriga fragor som beror trafikutskottets beredningsomrade

I dag skiljer man pd allmanna flygplatser och enskilda flygplatser. Reger-
ingen bedomer att detta sérskiljande inte langre fyller ndgon funktion och
foreslar att man i framtiden endast ska anvénda sig av begreppet flygplats.

Regeringen foreslar ocksa att det ska ske en precisering av vilka forut-
sattningar som ska prévas nar ndgon onskar inratta en flygplats. En sar-
skild regel om tystnadsplikt for de aktdorer som inte & myndigheter
foreslds. Rorande trafikregler for luftfarten foreslds att regeringen, eller
den myndighet som regeringen bestammer, far meddela dessa.

Regeringen foreslar vidare att en ny lag, lag om lufttransporter, skapas.
I den ska inrymmas bl.a. regler som ror forordningen om den s.k. svarta
listan.

Regeringen lamnar ocksa forslag som ror elevtillstand for utbildning till
flygledare, avgifter for anvandning av flygplatser och tjanster for luftfar-
ten. Ytterligare forslag beror flyghinderanmalan, markering av flyghinder,
olika fragor om tillstdnd samt fragor om flygraddningstjanst, bargning och
undersokning av luftfartsolyckor.

| propositionen foreslar regeringen 6kade mojligheter for polisen att ta
alkoholutandningsprov och genomféra 6gonrdrelseundersokning.

Motionerna

I motion 2009/10:C9 av Carina Moberg m.fl. (s) och i motion 2009/10:
C10 yrkande 1 av Egon Frid m.fl. (v) anges att propositionen pavisar patag-
liga brister vad géller konsekvensanalys av forslaget om konkurrensutsatt-
ning av flygtrafikledningstjansten. Konkurrensutsatt flygtrafikledningstjanst
ar ur ett internationellt perspektiv mycket ovanligt. Eftersom det saknas
internationella erfarenheter ar det vasentligt med en utforligare konsekvens-
analys dn den som regeringen redovisat i propositionen. Det &r enligt
motiondrerna inte troligt att forslaget kommer att leda till kostnadsbespar-
ingar for icke-statliga flygplatser. Regeringens pastdende om att remissin-
stanserna stallde sig positiva till forslaget stdimmer inte. Statskontoret
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ifrdgasatte om det gar att under rddande forutsattningar skapa en funge-
rande konkurrens pa marknaden for flygtrafiktjanster. Det ar en avancerad
verksamhet att bedriva flygtrafikledningstjanster och stordriftsférdelarna ar
betydande, vilket utgor en intradesbarriar mot nya aktorer. Dessutom omfat-
tas flygtrafiktjansten pd de storsta flygplatserna av prisreglering. Sett till
antalet passagerare kommer omkring 70 % av den svenska marknaden for
flygtrafiktjanster att skyddas mot konkurrens. Motionarerna foreslar att riks-
dagen avslar regeringens forslag om att konkurrensutsatta flygtrafiklednings-
tjansten. 1 motion 2009/10:C9 av Carina Moberg m.fl. (s) framhélls att
propositionen bor avslas i avvaktan pa att de juridiska och marknadsmas-
siga forutséttningarna klargors i en vidare utredning.

Trafikutskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det &r positivt att en ny luftfarts-
lag tagits fram. Den nuvarande luftfartslagen ar frdn 1950-talet. Den
grundar sig pa helt andra sociala, ekonomiska och trafikmassiga forhéllan-
den &n dagens. Internationaliseringen leder till 6kade krav pa harmoniser-
ing av regler. Utskottet finner att de forslag som ror utskottets omrade ar
val avvagda och grundligt genomgangna. De forandringar regeringen fore-
slar ar angelagna.

Rorande fragan om konkurrensutsattning inom flygtrafikledningstjanst
valkomnar utskottet regeringens forslag och finner att det &r v&l under-
byggt. Forslaget ligger ocksa val i linje med regeringens transportpolitiska
principer under mandatperioden i syfte att frdmja en dkad konkurrens och
stérka effektiviteten for att mojliggora ett sdkert och framtidsinriktat trans-
portsystem. Utskottet anser vidare att forslaget ger majligheter till en mer
allsidig anvéndning av personalresurserna, t.ex. genom integrering av flyg-
trafikledningen och flygplatstjénsten. Okad konkurrens kan dessutom for
de anstallda innebara fler arbetsgivare att vélja mellan, vilket i sadant fall
leder till battre utvecklingsmdéjligheter vad galler savél arbetsforhallanden
som lonefragor.

Utskottet noterar att forslaget tillater att dven staten i egenskap av flyg-
platshallare anlitar andra leverantorer an myndigheter. Det kan, enligt
utskottets mening, leda till att marknaden for flygtrafikledningstjanster
utvidgas.

Utskottet vill i sammanhanget erinra om att riksdagen genom sitt tillkan-
nagivande i betdnkande 2004/05:TU10 (rskr. 2004/05:244) om luftfart
delvis tillstyrkt motion 2004/05:T201 av Jan-Evert Réadhstrom och Eliza-
beth Nystrém (m) och anmodat regeringen att lagga fram ett forslag till
riksdagen om ett system som sékerstaller att flygbesattningar uppfyller upp-
stallda krav pa nykterhet och drogfrihet. | Luftrattsutredningens slutbetén-
kande Ny luftfartslag (SOU1999:42) foreslas regler i syfte att forbattra
flygséakerheten, bl.a. genom att det ska bli mojligt att genomfdra rutinkon-
troller av bl.a. flygbesattningar i syfte att sdkerstdlla att alkohol- eller
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drogmissbruk inte &ventyrar flygsékerheten. Utskottet ser med tillfredsstal-
lelse att regeringen har beaktat detta och i propositionen foreslar okade
mojligheter for polisen att ta alkoholutandningsprov och genomféra égon-
rorelseundersdkning.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar trafikutskottet att civilutskottet
tillstyrker propositionens forslag. Féljaktligen foreslas vidare att civilutskot-
tet avstyrker motionerna 2009/10:C9 av Carina Moberg m.fl. (s) och
2009/10:C10 yrkande 1 av Egon Frid m.fl. (v).

Stockholm den 13 april 2010

Pa trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Oskar Oholm (m), Christina Axelsson (s), Sven Bergstrém
(c), Nina Larsson (fp), Claes-Goran Brandin (s), Eliza Roszkowska Oberg
(m), Marie Nordén (s), Sten Bergheden (m), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s), Ingemar Vénerlév (kd), Karin Svensson Smith (mp), Malin
Lofsjogard (m), Lars Mejern Larsson (s) och Mahmood Fahmi (m).
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Avvikande mening

Awvvikande mening (s, V)

Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin (),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern
Larsson (s) anfor:

Vi anser att regeringens forslag om konkurrensutséttning av flygtrafikled-
ningstjansten &r bristfalligt. Det saknas i praktiken internationella erfaren-
heter av den avreglering som regeringen vill genomdriva. Med hénsyn till
det anser vi att det behdvs en avsevart grundligare utredning av konsekven-
serna av forslaget. Vi anser dven att forslagets effekter pa flygsakerheten
ar otillrackligt utredda. Detta &r en aspekt som bland annat lyfts fram av
fackforbundet ST.

Vi dr av principiella skal tveksamma till att staten overlater myndighets-
utévning till enskilda aktorer. Det ar forenat med straffansvar att som
flygbefalhavare inte lyda de instruktioner som ges av flygkontrolltjansten.

Vi ifragasatter om det ar mojligt att skapa forutsattningar for en funge-
rande konkurrens pd marknaden for flygtrafiktjanster. Aven Statskontoret
har lyft fram denna fraga i sitt remissvar. Det ar en avancerad verksamhet
att bedriva flygtrafikledningstjanster och stordriftsfordelarna ar betydande.
Det innebér att det finns hdga intradesbarridrer mot nya aktorer. Dessutom
omfattas flygtrafiktjansten pa de storsta flygplatserna av prisreglering. Sett
till antalet passagerare kommer saledes omkring 70 % av den svenska mark-
naden for flygtrafiktjanster att skyddas mot konkurrens.

Avsikten att minska kostnaderna for de mindre icke-statliga flygplat-
serna ar lovvard. Vi tror dock att en avreglering ar en kranglig och
riskabel vag att g& om man vill paverka kostnadsbilden for de icke-statliga
flygplatserna. Regeringens forslag kan komma att fa motsatt verkan. Enligt
var mening ar det béttre att aktivt styra Luftfartsverkets prissattning nar
det géller flygtrafiktjansten — en mojlighet som endast finns om markna-
den &ar reglerad. P& det sittet kan kostnadsbilden fér de mindre icke-
statliga flygplatserna forbattras.

Civilutskottet bor mot denna bakgrund tillstyrka motionerna 2009/10:C9
av Carina Moberg m.fl. (s) och 2009/10:C10 yrkande 1 av Egon Frid m.fl.
(v) och avstyrka propositionens forslag om att konkurrensutséatta flygtrafik-
ledningstjansten.

Tryck: Elanders, Véllingby 2010



