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Miljoanpassad fordonsbesiktning

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen omgéende
bor ta initiativ till nya foreskrifter for kontrollbesiktning ddr man dtergar till de
tidigare hogre miljokraven for fordonsbesiktning och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen 1 uppdrag att hoja ambitionsnivén vid kontrollbesiktning genom
atgdrder som inkluderar den tyska metoden for att rikna partiklar samt metoder for
att méta kvaveoxider och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
initiativ till att uppdatera besiktningsregelverket sa att specifik kontroll av
elsystemen infors vid besiktning av laddbara fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
initiativ till att uppdatera besiktningsregelverket for vitgasbilar som drivs med
bréansleceller och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor tillse
att regelverk utformas som forbjuder besiktningsbranschen att ta ut en extra kostnad
frén fordonsédgaren vid kontroll av gasfordonens gastankar och ledningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

HG6j miljokraven for fordonsbesiktning

For att personbilar ska kunna bibehélla hog standard for miljo- och trafiksikerhet ska de
regelbundet genomga kontrollbesiktning. De parametrar ett fordon besiktas mot séger
nigot om myndigheternas ambitionsniva pa omradet. Darfor var det mycket forvanande
att regeringen 1 maj 2018 lat sldppa fram de nya foreskrifterna f6r kontrollbesiktning,
TSFS 2017:54, med kraftigt sdnkta nivier pa miljdomradet. P4 dtminstone tre viktiga
omraden sidnktes miljdambitionerna kraftigt med de nya foreskrifterna. For det forsta



sanktes nivderna for att kontrollera partikelutslédpp genom att det tidigare s.k.
skyltvérdet, som &r specifikt for varje fordonsmodell, togs bort som parameter och
genom att partiklar numera endast méts mot generella och mycket hogre satta
gransvarden. P4 det sittet tillats mycket hogre utsldapp av partiklar. For det andra gors
kontrollen med de nya foreskrifterna inte lingre mot de registrerade fel som fordonets
omborddiagnossystem (OBD) har upptackt. OBD-systemet méter och dvervakar bilens
utslépp, och med de tidigare foreskrifterna kunde registrerade felkoder fran systemet
leda till underkidnnande vid besiktning, vilket numera inte &r fallet. For det tredje
undantar Transportstyrelsens nya foreskrifter dieselfordon dldre &n 20 ar fran mer
detaljerad avgasmitning. Med de nya foreskrifterna ska besiktningsteknikern endast
mata avgasutsldppen med blotta 6gat, 1 stillet for att gora en opacitetskontroll (som
miter tithet) eller partikelrdkning.

Enligt besiktningsbranschens rapport ”Branschrapport 2020, fordonsbesiktnings-
branschen” har Sverige med de nya foreskrifterna rasat bland EU-ldnderna och har i dag
bland de lagsta miljokraven for fordonsbesiktning bland alla EU-ldnder. Sedan maj
2018 har antalet bensinbilar som underkénns halverats, och antalet dieselbilar som
underkénns ér bara en tredjedel sa manga i dag som innan 2018. Transportstyrelsen,
som tagit fram de nya foreskrifterna, hinvisar till det nya EU-direktivet 2014/15 EU,
men det kriver inte pa nagot sitt dessa sinkta nivaer. Med de nya foreskrifterna har
Sverige plotsligt de lagst stidllda miljokraven av alla ldnder 1 EU. Det hér &r mycket
anmarkningsvirt och inte pa sin plats i ett land som séger sig vilja gé i braschen for
vérldens miljo- och klimatarbete. Regeringen bor omgéende ta initiativ till nya
foreskrifter for kontrollbesiktning dar man étergar till de tidigare hogre miljokraven for
fordonsbesiktning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Noterbart dr ocksa att andra lander systematiskt har skarpt miljokraven for
bilkontroller. Tyskland har exempelvis ytterligare sdnkt grinsvirdena for vissa
bilmodeller och landet vintas dessutom fr.o.m. 2021 infora nya sétt att mita
partikelutsldpp dar man frangar den tidigare opacitetsmétningen (dér titheten partiklar
miits) till en mer exakt partikelrdkningsmodell. Man skirper ocksa metoderna for att
miéta utsldpp av kvaveoxider. Det hér dr ndgot Sverige skulle kunna inspireras av.
Sverige ska striva efter att vara bést 1 klassen, inte sdémst. Regeringen bor ge Transport-
styrelsen 1 uppdrag att hdja ambitionsnivén vid kontrollbesiktning genom dtgérder som
inkluderar den tyska metoden att rdkna partiklar samt metoder for att méta kvaveoxider.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Besiktning av el- och gasbilar

Forséljningen av elbilar och laddhybrider 6kar kraftigt i Sverige. Organisationen Bil
Sweden bedomer att var tredje bil som siljs 1 Sverige 2020 kommer att vara laddbar.
Dessvirre har regelverket for kontrollbesiktning inte foljt med 1 utvecklingen. I
dagslédget gors ingen specifik kontroll av elbilarnas elsystem vid besiktningen. Omraden
dar kontroll borde goras kan vara batteri, kablar 1 driftssystemet, laddkontakt och
laddkabel. Norge, som har kommit ldngre dn Sverige med laddbara fordon, uppdaterade
2015 sitt regelverk for besiktning av elbilar och laddhybrider. Véansterpartiet anser att
initiativ bor tas for en liknande uppdatering av regelverket for vitgasbilar som drivs
med brénsleceller.



Regeringen bor ta initiativ till att uppdatera besiktningsregelverket sa att specifik
kontroll av elsystemen infors vid besiktning av laddbara fordon. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor ta initiativ till att uppdatera besiktningsregelverket for vatgasbilar
som drivs med brénsleceller. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Som en foljd av Transportstyrelsens nya foreskrifter fran 2018 maste gasbilars
tankar och ledningar kontrolleras separat vid bilbesiktning. Tankkontrollen kan goras
vid besiktningstillféllet eller av verkstad. Detta har blivit en stor extra kostnad for
landets 50 000 gasbilsinnehavare och ar foljden av dalig kvalitetsuppfoljning av
leverantorerna av gasfordonen. Det &r fullt rimligt att stélla hoga sikerhetskrav dven pa
gasbilar, men det dr orimligt att den stora kostnaden ska liggas pa de konsumenter som
forsoker gora en insats for miljon.

Regeringen bor tillse att regelverk utformas som forbjuder besiktningsbranschen att
ta ut extra kostnad frn fordonségaren vid kontroll av gasfordonens gastankar och
ledningar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Jens Holm (V)

Hanna Gunnarsson (V) Lotta Johnsson Fornarve (V)
Yasmine Posio (V) Elin Segerlind (V)
Hakan Svenneling (V) Jessica Thunander (V)



