SVERIGES hidtdd
Enskild motion MP2610 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2018/19:2730

av Lorentz Tovatt (MP)

Trafiksdkerhet for aktiva transportslag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett forslag om att 1 relevanta situationer garantera att cykelvig
byggs vid anldggande av tva-plus-ett-vigar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett lagforslag om att infora ett krav pa 1,5 meter vid omkorning av
cyklist och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sdnka bashastigheten
till 30 kilometer 1 timmen 1 tatorter och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora cykelfartsgator
med en lagre hastighetsbegransning och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda att placera
bevisbordan pa motorfordonsforaren 1 krock mellan motorfordon och cyklist och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortydliga i
trafikforordningen och trafikbrottslagen att sérskild hinsyn ska tas till oskyddade
trafikanter och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
komma med forslag om att inféra obligatoriska hastighetshallare, alkolds samt
autobroms 1 alla nyregistrerade bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med forslag om aterkommande obligatoriska synundersokningar for
bilforare och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor infora
dgaransvar vid hastighetsovertradelser samt brott mot miljozonsbestimmelser och
dubbdécksforbud for tunga och létta fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kommunerna ska fa
sitta upp fartkameror i stdderna och tillkinnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att trafikdvervakning
med kamera fran buss ska tillatas och tillkdnnager detta for regeringen.



12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om parkeringsvakters
befogenheter och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Samhéllsvinsterna med en dkad gang och cykling dr odiskutabla. Lagre utslépp, battre
luftkvalitet, mindre trangsel, béttre hilsa och god ekonomi kommer som en f6ljd av att
fler véljer att gd och cykla istdllet for att exempelvis ta bilen. Ménniskor som cykel-
pendlar presterar béttre pa jobbet, lever langre och blir allméant gladare.

Gladjande nog kan vi se att cyklandet okar i svenska stidder och att cykelsporten
okar. Bade vardagscykling och motionscykling 6kar fysisk och psykisk hélsa. Mer
orovickande &r att det i glesare delar av Sverige minskar samt att barn och ungas
cykling minskar. For att alla i Sverige ska se cykling och gang som reella och attraktiva
transportmedel sd krdvs en aktiv politik.

Denna motion innehéller tolv forslag pa atgiarder som pa olika sitt skapar en béttre
trafiksékerhet for de aktiva transportslagen — gdng och cykel.

Saker cykling — 1 hela landet

For det forsta, garantera sdker cykling 1 hela landet. Det &r inte bara i stdder som
cyklingen okar. Fler och fler far upp 6gonen for motionscykling. Samtidigt okar
forsédljningen av elcyklar kraftigt. Det gor att landsvégar blir ett tydligare alternativ for
cyklister. Darfor ar det nu viktigt att garantera att &ven landsvagar och 2+1-végar far
den cykelinfrastruktur som krdvs samt att tvinga bilisterna att gora sékrare omkorningar.

Avgorande for att cyklingen ska oka &r att infrastrukturen dr bra och robust. Att i
mojligaste man separera den fran andra trafikgrupper och att garantera underhall aret
om skapar en Okad efterfragan pé cykling som transportslag.

Under ett bra tag nu har stora delar av Sveriges vigar pa landsbygden byggts om till
2+1-vagar med mittseparering, oftast har detta lett till att vigrenen forsvinner. Samtidigt
kompletteras de sdllan med separat cykelvdg. Vid 33 procent av dessa védgar saknas nu
helt mojlighet att gé eller cykla lings vagen. Det &r naturligtvis ett underbetyg for
ansvariga myndigheter. For att vinda trenden behdver regeringen (1) se 6ver hur
styrningen dndras sd att det i de fall dir det finns underlag for cykling garanteras fullgod
cykelinfrastruktur vid ombyggnad av vég.

En av de vanligaste situationerna som leder till osdkerhet &r nér bilar ska kora om
cyklister och inte haller ett tillrdckligt stort avstdnd. Det dr ofta svért att som bilforare
uppfatta hur situationen upplevs fran cykelsadeln. Dagens lagstiftning har en godtycklig
formulering om att omkdrning inte fir ske om den inte kan ske utan fara. For en bilist
som inte dr van vid att cykla kan det vara svart att forstd vad detta innebér i praktisk
korning, det behover alltsa bli tydligare och ldttare for bilisten att agera rétt 1 dessa
situationer. Detta &r inte minst viktigt for alla de motionscyklister som sékert vill kunna
ta sig fram pa landsvéigar och 2+1-vigar med bristande cykelinfrastruktur och smala
vagrenar.

Dérfor har manga lander valt att lagstifta om ett faktiskt avstdnd vid omkdrning.

I Australien kridvs en meters avstind medan Spanien valt en och en halv. Nu ér det dags



att Sverige gor samma sak. For att 6ka cyklingen och gora den mer sidker behover (2)
lagen bli tydligare och specificera ett krav pd 1,5 meter for omkorning av cyklist.

Tryggare gédng och cykling 1 tatorter

Forskningen ar enig om att det dr farten som &r den stora orsaken bakom dodsfall inom
trafiken. Dérfor kréavs det l4gre hastigheter for att skapa attraktiva stdder med goda
forutséttningar for gang och cykel. Ett forsta steg ér (3) sénkt bashastighet till 30
kilometer i timmen i tdtorter.

Hastigheten 1 en kollision dr avgérande f6r dodsriskerna. Vid en kollision mellan en
fotgéngare och en bil verlever nio av tio om bilen héller en hastighet av 30 km/tim.
Om bilen haller en hastighet av 50 km/tim dverlever bara tva av tio en kollision. Drygt
hélften av alla bilister kor fortare dn géllande hastighetsgranser och ca 20 procent
overstiger hastighetsgransen med mer dn 10 km/tim.

Siffrorna talar for sig sjdlva. Det dr helt uppenbart att det &r bilarnas hastighet som
spelar roll for trafiksdkerheten. Darfor dr det bra att regeringen bereder forslag om sénkt
bashastighet till 40 km/tim. Det ricker dock inte, eftersom det &r forst ndr man kommer
ner 1 20-30 km/tim som man far mérkbar effekt i sdkerheten for oskyddade trafikanter.

Hastigheten spelar dven roll for den upplevda sikerheten. Fler bor transportera sig
med gang och cykel i Sverige. Lagre utslapp, en friskare miljo, mindre tringsel, battre
hélsa och god ekonomi kommer som en f6ljd av att fler véljer att gé och cykla istdllet
for att exempelvis ta bilen. Idag saknas dock, pa manga hall i landet, goda forutsétt-
ningar for att cykling och gang ska kénnas attraktivt. Ett av problemen &r upplevd
osdkerhet for dessa trafikantgrupper. Manga upplever att bilférare inte haller avstandet
och att de kor for fort. Darfor kidnner man sig inte sdker nir man sétter sig pa cykeln och
man vill inte sldppa sina barn for langt ifran sig pa trottoaren. Aven hir skulle en
sdankning av bashastigheten skapa en vilbehovlig storre efterfrigan pa gang och cykel.

Miénga kommuner vill infora s kallade cykelfartsgator, dar huvudprioriteringen ar
att cyklar ska ha god framkomlighet. Detta &r ett sétt att kunna avlasta andra gator som i
storre utstrickning behdvs for kollektivtrafik eller gdngtrafikanter. Men for att kommu-
ner i praktiken ska kunna infoéra sddana gator maste valmojligheten att kunna sanka
hastigheten for bilférare &nnu mer finnas. Darfor bor (4) regeringen aterkomma med
forslag om inforande av cykelfartsgator med ldgre hastighetsgranser.

Vidare péverkar hastigheten den allminna stadsmiljon. Vi vill ha en stadsmiljé med
lagre buller dar man kan sitta pa uteserveringar i solskenet och lata sina barn promenera
fritt pd gator och torg. Dessa faktorer ar viktiga for att vi ska mé bra i var nérmilj6, men
de dr ocksa avgdrande for en attraktiv miljo for detaljhandel och mdten mellan
manniskor. Darfor behover bilen ta upp mindre plats i stadsmiljon, men dven fardas
langsammare.

Okade krav pa bilister

En vanligt forekommande orsak till osdkerhet och rddsla hos cyklister &r bilforares
agerande. Det finns manga exempel pa dir bilforare medvetet agerat farligt mot
cyklister. Det dr dven vanligt med omedvetet, men oaktsamt beteende leder till olyckor
och farliga situationer.



Till saken hor att anmélningar om bilforares vardsloshet sillan leder till dom.
Stockholm Direkt har gjort en sammanstillning: Frdn 2013 fram till augusti 2017 har
199 anmélningar gjorts till polisen efter att en cykel och ett motordrivet fordon
kolliderat. Av dem har 125 stycken forundersdkningar lagts ner eller inte inletts alls. 19
drenden har gétt vidare till aklagare. I fyra fall har aklagare vickt atal och 1 ynka tre fall
har det lett hela vigen till fallande dom.

Ofta skyller motorfordonsforare pa den sé kallade doda vinkeln, och slipper straff
trots att korandet 1 manga fall &r hansynslost. I Nederldnderna har man placerat
bevisbordan pa motorfordonsforaren for att se till sa att normen é&r att hiansyn alltid ska
beaktas sirskilt. Regeringen bor (5) utreda en motsvarande 16sning for den svenska
trafiklagstiftningen.

Trafikkulturen i Sverige ar den att de flesta bilforare efterlever lagen nir det géller
vardsloshet som péaverkar gangtrafikanter. Det finns en god medvetenhet om att gdende
ar oskyddade och att hansyn skall tas till dem. S& gott som alla fordonsforare vet vad
som géller vid 6vergangsstillen. Séllan agerar bilforare medvetet pa ett farligt sétt for
géngtrafikanter. Bilforare som trots allt slarvar vid dvergdngsstillen lagfors ocksa 1
relativt hog utstrackning. Men samma efterlevnad finns inte 1 bilforares relation till
cyklister. Tvirt om sker det ofta att bilforare tvirbromsar framfor cyklister eller prejar
dem av vigen. Det kan ha att géra med att cyklister forflyttar sig snabbare dn gaende
och att man darfor anser att de sjédlva maste ta ett storre ansvar for sin egen sékerhet.
Faktum ar dock att cyklister 4r mer oskyddade eftersom de har langre till marken och
oftast hogre fart.

Darfor behdver lagstiftningen (6) tydliggora att forare av motordrivna fordon maste
ta sdrskild hinsyn till alla oskyddade trafikanter. Genom tydliggéranden och fordnd-
ringar 1 trafikférordningen och trafikbrottslagen borde det vara léttare att klassa fler fall
som vardsloshet i trafik.

Fart, alkohol och slarvig korning dodar 1 trafiken. Det dr dags att uppdatera Sveriges
nollvision med den teknikutveckling som krévs for att drastiskt minska antalet dodsfall.

Som redan konstaterats ar hastigheten 1 en kollision helt avgorande for dodsriskerna.
Men alkohol och droger spelar en avgdrande roll for antalet olyckor som uppstér. 83
personer omkom i en alkohol- eller drogrelaterad vagtrafikolycka ar 2016, vilket &r
31 procent av alla omkomna i trafiken. Under 2016 gjordes 24 696 rapporteringar om
rattfylleribrott, varav 12 065 pa grund av alkohol.

For att nd nollvisionen 1 Sveriges trafiksdkerhetsarbete behdver vi alltsa jobba mer
med att motverka rattfylleri och se till att hastigheterna sénks och att granserna halls.
Som tur dr pagér en snabb teknikutveckling pa omréadet och redan nu finns teknik som
tvingar bilen att hélla hastighetsgrédnsen och som automatiskt kan bromsa bilen nér det
krévs. Vidare kan alkolas enkelt sittas in i varje bil. Darfor bor regeringen (7) se dver
hur krav ska stillas pa nyregistrerade bilar for att fa pa plats den teknik som behdvs for
att minska antalet olyckor.

Centralt for att bilforare ska agera sikert ar dven deras synformaga. En nedsatt syn
fér allvarliga konsekvenser; det blir svérare att 1dsa skyltar, korandet blir mer pafrestan-
de vilket gor att koncentrationsformagan kan svikta.

De som soker om korkortstillstdnd for forsta gdngen méste ha ett synintyg och vid
behov anvénda glasdgon. Men var syn forédndras och i ménga fall forsdmras med &ldern.
Darfor dr det rimligt att syn dr ndgot som hela tiden ska kontrolleras.

Norge och Finland kriver kontroll av synen vid fornyelse av korkort for dldre
personer. I Sverige maste alla yrkesforare fran 45 &rs alder genomgé en lakarunder-



sokning, dir synundersdkning ingér, infor fornyelse av korkort. For att garantera
sakerhet bor Sverige gé ytterligare ett steg fram. Vart tionde ar (8) bor man kunna
uppvisa ett nytt synintyg for att fa behalla sitt korkort. Fran och med att man fyller 45
bor kontrollerna ske oftare dn sé eftersom riskerna for forsdmrad syn da dkar dn mer.

Effektivare trafikovervakning

Det ér brist pa poliser samtidigt som polisens arbete efterfragas 1 allt fler ssmmanhang.
Darfor bor dgaransvar och andra reformer underlétta for att polisens trafikovervakning
blir effektivare utan att ta fler polistimmar i ansprak. Sverige har lange haft problem
med efterlevnaden av hastighetsgrinser. Hoga hastigheter dr ocksa orsak till en stor del
av olyckorna i trafiken. Mer @n varannan bilist kor for fort. Den automatiska hastighets-
overvakningen har under de senare &ren byggts ut kraftigt i hela landet som ett led i att
sdnka farten péd vigarna. Pa vigar dir automatiska hastighetskameror anvinds sidnks
hastigheten och liv rdddas.

Men kamerorna rader inte bot pa alla fortkorare. Forare som gommer sig bakom
solskydd eller foretagsbilar dr det problem med att botfélla. En annan grupp dr mc-
forarna. Ofta har de ingen registreringsskylt fram, och dven om de skulle ha det sa
gommer sig forarna effektivt bakom sina hjdlmar. Sa lénge det 4r fordonets forare som
botfalls gar motorcyklisterna fria fran hastighetskamerorna.

Sverige ar ritt ensamma i EU om att botesansvaret vid fortkdrning ligger hos foraren
och inte hos dgaren av fordonet. Konsekvensen av detta blir en omsténdlig och dyr
ansiktsidentifiering som tar resurser i ansprdk som skulle kunna anvéndas till annat
polisarbetet. Flera europeiska lander har infort en form av dgaransvar vid hastighets-
overvakning. I England tillimpas automatisk hastighetsovervakning sedan 1992. Ytterst
tillimpas foraransvar, men ansvaret ligger dven hos dgaren. I de fall dgaren inte kan
lamna upplysningar om foraren av fordonet vid det aktuella tillfallet botfalls dgaren for
trafikbrottet. Ansvaret for foretagsbilar vilar pa foretagsledaren som ér personligt
ansvarig for att upplysningar ldmnas om foraren.

Ett dgaransvar skulle p4 motsvarande sétt kunna infGras 1 Sverige sa att dgaren till
det identifierade fordonet far information om héndelsen tillsammans med ett
inbetalningskort for botesbeloppet. Darmed skulle frigoras resurser fran den tidsddande
bildgranskningen och systemet kan bli mer effektivt.

Trafikverket prioriterar hastighetsévervakning vid statliga védgar. Lagre bashastighet
och farre dverskridanden av hastighetsgrinser 6kar sékerheten for oskyddade trafikanter
vilket beframjar aktiv mobilitet. Olycksfrekvensen bland oskyddade trafikanter har dkat.
Darfor bor mojligheterna for kommuner att sétta upp fartkameror i stdderna oka.

Framkomligheten for bussarna i staden ar dalig. Felparkerade bilar 1 busskorfalt och
vid héllplatser begrénsar kollektivtrafikens framkomlighet. Fotografering av bilar fran
bussen kan 0ka regelefterlevnaden och 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

I lagen om kommunal parkeringsdvervakning bor inforas en bestimmelse som
innebdr att parkeringsvakter efter kommunalt beslut, som foregas av samrad med
polismyndigheten, skall kunna tas 1 ansprak for att bitrdda polismén nér de fullgor
trafikdvervakningsuppgifter, framfor allt hastighetsévervakning och efterlevnad av
miljozonsbestimmelser. Polisens myndighetsansvar och befogenheter méste vara klart
definierade gentemot allminheten. Parkeringsvakter bor dock kunna bitrdda polisen och
allménheten med viss trafikreglering eller svara for viss trafikinformation. Det dr ocksa
av vikt att parkeringsvakters kompetens och ansvarsomriden utvidgas. Det grund-



laggande bor vara att efterlevnaden av hastighetsbestimmelser, miljozonsregler och
andra trafikregler 6kar, bade for att minska antalet trafikolyckor och for att minska
miljobelastningen fran vigsektorn.

Med bakgrund av detta foreslds fyra effektiviseringsétgérder for béttre trafikover-
vakning. (9) Infor dgaransvar for overtradelser, (10) lat kommuner sitta upp fart-
kameror, (11) tilldt 6vervakning med kamera frén buss och (12) se 6ver mdjligheten att
oka parkeringsvakternas befogenheter.

Lorentz Tovatt (MP)



