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Ostkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for prioriterade investeringar 1 Ostkustbanan och tillkdnnager
detta fOor regeringen.

Motivering

Utmed Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med ca 750 000 invénare.
Diér finns ocksé en betydande del av svensk basindustri, industri med hog tillvaxt-
potential. En nédvéndig forutsittning for fortsatt gynnsam utveckling for regionen ér
tillgdngen till effektiv infrastruktur. Hog kapacitet och palitlig trafik pa jarnvégar ar helt
avgorande for utvecklingen av savél ndringslivet som samhallet i ovrigt. Till detta
kommer de ovedersédgliga klimat- och miljoférdelarna med transporter pa jairnvag.

Basindustrin i norr r en av de viktigaste motorerna for tillvéxten i landet och dess
produkter fraktas till en betydande del pé jarnvag. Foretagen berdknar dessutom att
godsvolymerna kommer att 6ka med cirka 50 procent fram till &r 2025. Godstrans-
porterna fran skogsindustrin 1 Vasternorrland ut till varldsmarknaden ger jobb och
exportinkomster for var vilfard. Bristerna 1 godstransportsystemet dr dock sa
omfattande att tillvixten himmas, inte bara i Norrland utan i hela landet. Detta medfor
negativa konsekvenser dven for miljon och trafiksdkerheten pa grund av att transporter
med lastbil okar.

En investering i hogre kapacitet i infrastrukturen efter Norrlandskusten &r darfor
absolut nédvandig.

Bottniska korridoren ér en av Europeiska Unionen, genom det sa kallade TEN-T-
programmet prioriterad transportkorridor, som binder samman ravaruproduktionen i
norra Sverige med foradlingsindustrin och marknaden i sodra och mellersta Sverige och
1 Europa. Det dr den dominerande godskorridoren i norra Europa och bestar av
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Korridoren fortsétter
genom godsstraket Bergslagen vidare till anslutningen mot nordiska triangeln i Mj6lby.



Mot den bakgrunden &r det av yttersta vikt att regeringen tillser att Ostkustbanan
prioriteras 1 det pagéende arbetet med den nu gillande infrastrukturplanen.

Att Botniabanan har byggts ér positivt, men den behdver en bittre koppling till det
nationella jarnvégsnétet.

Nir Botniabanan och Adalsbanan ir i bruk blir Ostkustbanans roll som en link
mellan norra och sddra Sverige dnnu tydligare. Idag &r banan 6verbelastad mellan
Sundsvall och Hudiksvall och det finns ett mycket begransat utrymme for fler
transporter. Darfor kravs dubbelspér pa hela Ostkustbanan for att behoven av mer trafik
och kortare restider ska kunna tillgodoses.
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