Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2020/21:110
Tisdagen den 20 april

Kl. 13.00-15.57
18.00-20.58

§ 1 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle 4ga rum tors-
dagen den 22 april kl. 14.00.

8 2 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Andre vice talmannen anmalde att utdrag ur prot. 2020/21:31 for tis-
dagen den 13 april i &rende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade
kommit in fran justitieutskottet.

§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2020/21:606

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:606 Barndomsgaranti
av Mikael Eskilandersson (SD)
Interpellationen kommer att besvaras langre fram.
Skalet till drojsmalet ar tillfalligt forhinder att narvara i kammaren.
Stockholm den 16 april 2021
Socialdepartementet
Lena Hallengren (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

Interpellation 2020/21:651

Till riksdagen

Interpellation 2020/21:651 Turkiets uttrade ur Europaradets konven-
tion mot vald mot kvinnor
av Lotta Johnsson Fornarve (V)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 30 april 2021.
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Skalet till drojsmalet ar tidigare inbokat engagemang.
Stockholm den 16 april 2021
Utrikesdepartementet
Ann Linde (S)
Enligt uppdrag
Anna Hammargren
Expeditionschef

§ 4 Anmélan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmélde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och éverldamnats till
utskott:
2020/21:FPM96 En gemensam vag till ett tryggt och hallbart ateréppnande

COM(2021) 129 till socialutskottet

§ 5 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Proposition
2020/21:151 till trafikutskottet

Motioner
2020/21:3980 och 3981 till konstitutionsutskottet

§ 6 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betdnkande
2020/21:UFBU5 Internationella forsvarssamarbeten

Utbildningsutskottets betdnkande
2020/21:UbU16 Forskning, frihet, framtid — kunskap och innovation for
Sverige

Justitieutskottets betdnkande
2020/21:JuU39 Oversyn av regleringen om sluten ungdomsvard

Naringsutskottets betankanden och utlatande

2020/21:NU15 Sarskilt investeringsutrymme for elnatsverksamhet — inve-
steringar i 6kad natkapacitet

2020/21:NU16 Natura 2000-tillstand vid ansékan om bearbetningskon-
cession

2020/21:NU28 Kommissionens meddelande om en éversyn av handelspo-
litiken

Férsvarsutskottets betdnkande
2020/21:F6U10 Hanteringen av anvént karnbransle



Konstitutionsutskottets betdnkanden Prot. 2020/21:110
2020/21:KU23 Fri- och rattigheter m.m. 20 april
2020/21:KU24 Forfattningsfragor

Utrikesutskottets betdnkande
2020/21:UU15 Mellandstern

§ 7 Svar pa interpellation 2020/21:546 om forandringar i omstall- Svar pa
ningsstodet interpellationer

Anf. 1 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Ann-Charlotte Hammar Johnsson har fragat naringsmi-
nistern om han avser att ta initiativ for att sésongsforetag inom besoksna-
ringen fortsatt ska komma i fraga for stod och inte hamna mellan stolarna.
Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som ska svara pa in-
terpellationen.

Den 25 februari 2021 tradde forlangningen av omstéllningsstodet for
perioden augusti 2020—februari 2021 i kraft. Férlangningen ar en viktig
del av de historiskt stora atgarder som regeringspartierna, Centerpartiet
och Liberalerna presenterat i syfte att lindra pandemins effekter for jobb
och foretag.

Som interpellanten papekat berdknas stodet ndgot annorlunda jamfort
med tidigare stodperioder i omstallningsstodet. Som interpellanten ocksa
uppméarksammat beror den adndrade berakningsmodellen pa att stodet an-
passats till EU-kommissionens tillfalliga ramverk for coronarelaterade
stod.

Jag kan konstatera att fordndringarna var nddvéndiga for att stodet
skulle fa ett statsstodsgodkannande. Den gamla modellen hade alltsa inte
godkénts av kommissionen.

Jag kan ocksa konstatera att den nya berakningsmodellen for vissa en-
skilda foretag kan bli mer férmanlig 4n den gamla modellen. Till exempel
kan ett litet foretag med sma marginaler pa forsaljningen anda fa upp till
90 procent av sina fasta kostnader i stdd, trots att omséttningstappet bara
ar pé drygt 30 procent. For andra foretag med stora marginaler pé forsalj-
ningen kan det daremot bli tvartom. Detta beror pa att foretag med stora
marginaler pa forsaljningen kan ha majlighet att finansiera sina fasta kost-
nader &ven vid stora omsattningstapp.

Om den nya modellen blir béttre eller samre for ett sésongsforetag be-
ror alltsa till storsta delen pa hur stora marginaler foretaget har pa sin for-
saljning, inte nar pa aret forsaljningen infaller.

Regeringen fortsatter arbetet med att 16pande analysera behovet av &t-
gérder och foljer utvecklingen noga.

Anf. 2 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Fru talman! Tack, finansministern, for svaret!

Ar 2021 &r ett oerhort tufft &r for vara foretag. Serviceforetagen har
levt pa randen till konkurser under lang tid eftersom airbags eller om man
sa vill buffertar, om man ens lyckats skrapa ihop sddana, har gatt till att ha
husen kvar och mat pa bordet.
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Mojligheten att 6ver huvud taget ha nagot sparkapital &r inte manga
forunnat. Vissa som har kunnat har belanat sina hem ytterligare, om ban-
kerna gett mgjlighet till detta. Andra har vént sig till sléktingar och vanner
for att fa en hjalpande hand med medel for att klara sin Gverlevnad. De
som har kunnat har sakert stallt upp och gett 1an om de tror att pengarna
kommer fram i rimlig tid, sa att foretagen lyckas dvervintra och klara pan-
demin.

Fru talman! Det har tar, det gnager i huvudet och i magen, och det pa-
verkar den psykiska halsan att leva med en stor oro for sig, sina anstallda
och det livsverk man har byggt upp. Det vill man inte se férsvinna in i ett
stort svart hal.

Jag forstar den uppgivenhet och besvikelse som finns och kanske aven
desperation Gver att ha statt och fa sta i ko till Tillvaxtverket och hanvisas
runt nér man soker svar som ingen ger.

Man maste forsta att foretagare som har gatt och vantat pa att fa soka
omstallningsstdd fér perioden augusti 2020 till februari 2021, och som
uppfyllt tidigare kriterier i forra omgangen, kanner sig totalt lurade nar det
kommer nya spelregler och regeringen informerar om att berakningsmo-
dellen har gjorts om. Det blir en kalldusch.

Tank er att foretagen gjorde vagval dar och da, tidigt 2020, utifrén be-
rakningar om att halla ut till nu for att f& stod for att klara sig framét. Da
har man satsat pa att halla ut i nio manader, bara for att fa veta att man inte
tillhor dem med mojlighet att fa stod. Det maste vara frukantsvart.

Jag forstar att foretagare har utgatt fran att de regler som gallde under
den forra perioden ocksa skulle galla nu. Jag skulle vilja hora finansmi-
nistern beratta pa vilket satt regeringen har fatt fram de har beskrivning-
arna till kommissionen med anledning av att lander skiljer sig at. Dessutom
blir det omanskligt att lata foretagare leva i god tro men infora ett system
som ger statsstodsregler pa ett annat satt 4n vad som var ténkt fran borjan.
Mattan rycks undan for dem som ska omfattas av det nya systemet.

Vad hade kommissionen egentligen for svar pa statsstod som inte gick
att f& utifran de tidigare kriterierna?

Vi vet att det var svart for restaurangbranschen att kombinera omstall-
ningsstod och permitteringsstod. Vi vet ocksa att stod med krav pa att per-
sonal ska vara anstéllda regelbundet har dsamkat féretag som nyanstallt
bekymmer med sa kallade sésongsarbeten som de alltid har, for det &r nor-
men for deras arbete. De hamnar helt utanfér mdéjligheten att sdka.

Vad vi ocksa vet ar att foretagare med agares hela livsdrom forst skéter
alla sina rorliga och fasta kostnader innan de gér ndgonting annat. De ger
sin personal 16n. De forsoker ha dem kvar sa lange det bara gar. Och om
de inte sjalva har mojlighet ser de i alla fall till att vanta ndgra manader
tills de sjalva kan fa 16n, och det kan vara en lang tid. Foretaget gar alltid
forst.

De som da sokt stod och permitterats av dgarna forra varen har fatt
igang sin verksamhet under semestern, och de har da latit bli att ta ut peng-
ar for egen del. D& hamnar de pa fel sida av stdden. Det &r ratt enligt sy-
stemet, men det blir fel i en smaforetagares vardag.

Jag glader mig &t de foretag som kommit i fraga for det stod som nu &r.
Men jag lider med dem som fatt nya spelregler och hamnat i utanférskap,
sd finansministern far bringa klarhet i kommissionens resonemang kring
besluten om de nya forutsattningarna.



Anf. 3 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack, Ann-Charlotte Hammar Johnsson, for en mycket
viktig interpellation!

Fru talman! Det &r foretagsamhet och jobb som har byggt det hér lan-
det. Utan Sveriges foretagare skulle vi inte ha ndgonstans att jobba. Det ar
darfor som det ar s& bekymmersamt med den hér regeringens syn pa den
svenska foretagsamheten. Det &r den hér regeringens syn som har gjort,
precis som Ann-Charlotte Hammar Johnsson beskriver i sitt inldgg, att fo-
retag nu hamnar i kldm nar man har tagit fram ett nytt stod.

Fru talman! Jag lyssnade pé finansministern i P1-morgon for en tid
sedan. Hon var dér som gast. | slutet av intervjun sa programledaren un-
gefar sa har: Jag har forstatt att Tillvaxtverket har varit utsatt for politiska
patryckningar nar det galler att granska utbetalningar och annat. Det lo-
giska svaret fran finansministern, fru talman, hade da rimligen varit: Nej,
det har vi inte gjort. Vi styr inte vara myndigheter sa. Vi har sjalvstandiga
och oberoende myndigheter i Sverige. Men, fru talman, s svarade inte
finansministern, utan finansministern svarade: Jo, det stdmmer. Vi har haft
en person som har granskat utbetalningarna, och — fritt tolkat av mig — det
var mycket fusk och fel.

Fru talman! Det innebdr att vi har fatt en ny styrningsmodell i Sverige,
en modell som innebdr att finansministerns ndrmaste medarbetare utévar
politiska patryckningar pa Tillvaxtverket. Nagon form av kontroll av ut-
betalningar har gjorts som inte ar 6ppen for mig som riksdagsledamot att
granska, inte dppen for branschorganisationer att granska och inte 6ppen
for medierna att granska — utan det ar nagot som finansministern tycker
och tanker.

Fru talman! Det ar fullt mgjligt att det ar denna syn pa den svenska
foretagsamheten som innebdr att Sveriges smaforetagare nu bokstavligen
sitter i klistret. Det &r de smafdretagare som har kampat dygnet runt for att
radda sina foretag och sina anstélldas arbetstillfallen. Jag tycker att det ar
ynkligt.

| fredags traffade jag ett foretag verksamt i jarnvagsbranschen. De be-
rattade och beskrev hur stéden inte nar fram till dem, men tack vare sin
agare finns de kvar. | dag gar bussforetagen ut och larmar om en bransch
i kris som behdver stod. Vi vet att Sveriges restaurangforetagare slar pa
sina kastruller klockan tre pa dagarna. | dag ska Elisabeth Svantesson be-
sOka en av dessa restauranger héar i Stockholm.

Jag sjalv far meddelanden pa Messenger, sms, telefonsamtal och mejl
frén desperata smaféretagare som nu riskerar att se sina livsverk ga i kras.
Det &r smaforetagare som har satt sitt hus och hem i pant. Det &r smafére-
tagare som har forsokt att gora ratt for sig men som méts av en finansmi-
nister som sager rakt ut i Sveriges Radio: Jo, vi har haft en person pa Fi-
nansdepartementet som har granskat Tillvaxtverkets verksamhet.

Fru talman! Vi kan inte ha denna styrning av Sverige, och den synen
pa de svenska smafcretagarna ar inte vardig en finansminister. Jag tycker
att synen pa smaforetagarna ska vara: Denna pandemi kan ingen ra for, sa
sjalvklart ska vi gora allt for att hjalpa er sa att jobben blir kvar.

Jag skulle vilja veta av finansministern: Tycker finansministern att fo-
retagen fortjanar stod?
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Anf. 4 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson for en mycket angeldgen interpellation.

Fru talman! For exakt en manad sedan stallde jag en skriftlig fraga till
finansminister Magdalena Andersson om de &ndrade reglerna for omstéall-
ningsstddet och den nya parametern tackningsbidraget. Svaret jag fick var:
Den andrade berdkningsmodellen beror pé att stodet anpassats till EU-
kommissionens tillfalliga ramverk for coronarelaterade stéd. Foérandring-
arna var nodvandiga for att stodet skulle fa ett statsstddsgodkéannande, vil-
ket krévs for att Sverige ska fa ge stodet.

Fru talman! Vi skyfflar in miljarder till EU-fonden for att stodja mer
eller mindre begripliga satsningar i andra delar av Europa. Men vi kan inte
stodja de mest utsatta foretagarna i vart eget land — den lilla kvarterskro-
gen, kaféet eller det lilla gastgiveriet pa landet. I vanlig ordning star vi bara
vid sidan och bugar och later andra bestimma reglerna, och sedan accep-
terar vi deras dumheter. Det &r otroligt illa hanterat av finansministern och
regeringen.

Med all respekt, resonemanget i ministerns interpellationssvar vittnar
om okunnighet och totalt ointresse att géra nagot at problemet.

Dérfor fragar jag finansministern: Vad ar finansministerns rad till re-
staurangen som har kampat sig igenom atta manader med stort minus och
negativa tackningshidrag varje manad och som antligen ser ljuset med ett
mindre dverskott som kan tdcka en del av de tidigare forlusterna och har
réknat med att kunna s6ka omstéllningsstdd, precis som man tidigare har
kunnat géra, men upptacker att det pa grund av andrade regler inte langre
ar mojligt?

Anf. 5 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Jag tackar Ann-Charlotte Hammar Johnsson for en bra in-
terpellation.

Foretagen och arbetslinjen utgér grunden for all var valfard.

Den transparens som Lars Beckman pratade om maste finnas. Vi maste
kunna ta del av det som ligger till grund for finansministerns beslut.

Omstéllningsstod maste finnas for att radda foretag sa att vi har jobb
att ga till efter pandemin. Jobben &r ju karnan for skatteintakter till valfar-
den.

Reglerna har nu gjorts om, och foretagare som har anpassat sig till de
tidigare reglerna hamnar i kldm. Det &r viktigt att hjalpa dessa foretagare
inom sasongsbaserade verksamheter, restaurangnaring och sa vidare sa att
dessa arbeten finns kvar efter pandemin.

Fru talman! Vad ska ministern gora for att hjalpa de foretagare som
hamnar i kldm?

Anf. 6 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Regeringen har vidtagit historiskt stora atgarder for att
stotta foretag och svenska jobb genom denna kris. For att ha mojlighet att
gora detta maste vi folja den EU-lagstiftning som finns, och stdden maste
godkéannas av EU-kommissionen. Om vi delar ut stéd som inte &r godkén-
da av EU-kommissionen riskerar bolagen att sjélva bli aterbetalningsskyl-
diga. Darfor ar det viktigt att ha ett tydligt godkannande.



EU-kommissionen var snabba pa bollen men har ocksa andrat reglerna
under resans gang. | det stod som vi hade under juni och juli var det ett tak
pa 8 miljoner, men i det bredare stod vi nu har ar taket 97 miljoner.

Boriana Aberg menar att vi inte ska acceptera dumheter. Om Boriana
Aberg vill att jag infér kommissionen ska argumentera for att man borde
ga tillbaka till ett stod pa 8 miljoner och en smalare krets kan vi ta en sadan
diskussion, men jag &r inte saker pa att det vore battre.

Varfér har EU-kommissionen &ndrat spelreglerna? De ar véldigt upp-
tagna av att man inte ska kunna fa stod for utebliven vinst, och det &r en
av de saker som gor att de har forandrat reglerna pa detta satt. Det ar det
argument jag har fatt hora, och jag lagger ingen vardering i det.

Vi behover givetvis halla oss till den lagstiftning som finns, men jag
har full forstaelse for att foretagare som tidigare fick stod men inte kan fa
det med det nya ramverket &r mycket besvikna. Samtidigt finns det foretag
som tidigare inte kunde fa stod som med detta regelverk nu kan fa stod,
och dessutom mer stod.

Till Lars Beckman vill jag saga féljande: Regeringen utsag tidigt en
utredare, Stefan Stromberg, som skulle félja utbetalningen av stéden, och
det var honom jag hanvisade till i radiointervjun. Det &ar véldigt konstigt
att Lars Beckman forsoker att fa det att Iata som nagot annat. Utredaren
har lamnat en rapport som &r 6ppen och offentlig och som det vore jattebra
for Lars Beckman att I&sa. Men forsok inte komma och géra gallande att
det &r nagot annat som sker har, utan det ar helt i sin ordning!

Det &r precis pa det satt som &r viktigt for regeringen — att man foljer
utbetalningarna for att se om det finns risker for fusk och att man kan vidta
atgarder. For mig ar detta viktigt. Sjalvfallet ska vi stotta foretag i krisen,
men det &r skattebetalarnas pengar. Det &r viktigt att ha ordning pa dem.
Vi vill att pengarna ska hamna i rétt fickor, ndmligen hos de foretag som
&r i stort behov av stéd just nu.

Anf. 7 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Fru talman! Jag tackar finansministern for svaret angaende statsstod,
som kommissionen har bestamt inte ska ga till utebliven vinst enligt vad
regeringen har fatt hora. Finns det mojlighet for regeringen att paverka
aktivt i Bryssel? Det ar den aterstdende fragan. Vad sa man?

Med detta sagt dr det viktigt att stod anpassas pa alla sétt s att de verk-
ligen traffar ratt, precis som vi har diskuterat. Jag vill anvanda detta inlagg
till att prata om en annan stédform som har kommit i klam. Det handlar
om handelsholag och om regeringens val av konstruktion for det stddet.

Handelsbolag har av regeringen fatt mojlighet att séka omsattnings-
stod. Man ska ha en omséttning pa 200 000 kronor for att komma i fraga.
Det &r en grans som &r beslutad utifran faktorer som finansministern garna
far bringa klarhet i for alla de foretagare som lyssnar pa detta i dag och
som inte kunnat fa svar nar de ringt runt till olika personer i Regerings-
kansliet.

Det handlar om handelsbolag som s6ker och som rakar ha tva eller fler
agare pa papperet och som rakar illa ut darfor att tva av tre delagare ar
passiva. De tva passiva dgarna kan ha gatt in i bolaget for 20 ar sedan men
forsorjer sig inte pa det utan har egna arbeten eller foretag. De raknas anda
med i regeringens underlag fér om man ska kunna fa stodet eller ej, vilket
gor att det blir en summa som inte landar pa de 200 000 som man forutsatts
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ha. I stallet blir summan sammanraknad for de tva personer som tillkom-
mer. Det ar 200 000 plus 200 000 plus 200 000, alltsa 600 000 kronor, som
blir kriteriet for att bolaget med sina passiva &gare ska kunna delta enligt
ansokningsreglerna.

Gissa om den foretagare blir snopen som forsdker bli berattigad till
stod pa olika satt, efter att tidigare inte ha kunnat fa de andra stoden, nar
han till sist far svar fran Regeringskansliet, som han legat pa: "Hej, nu ar
det dags for dig — du kommer att ha méjlighet att fa stod nu, for det ar
200 000 som du ska komma upp i.” Glad i hagen soker personen men rakar
da ut for svaret att det inte gar darfor att det finns tva passiva agare i bola-
get.

Jag har forstatt att Bolagsverket far paringningar om just detta: att fo-
retag vill byta foretagsform. Om jag forstatt det ratt stéller man sig dar
ocksa fragande till stodets utformning. Det som jag, och alla de foretag
som var ténkta att kunna soka stodet, vill veta &r hur detta sammankompo-
nerade stod landade i denna utformning. Detta far finansministern garna
svara pd i sitt kommande inlagg.

Det som regeringen de facto astadkommer med sin konstruktion av sto-
det ar att utesluta en hel del handelsbolag som har passiva dgare, vilket ar
en valdigt vanlig form i Sverige.

Man kan tanka sig fem killar som startar ett foretag, ett it-bolag, dar en
blir den aktive. Eftersom det inte finns tillrdckligt med resurser for att driva
foretaget for alla fem kommer fyra att vara passiva och ha jobb som polis,
snickare, elektriker och kanske bagare under tiden. De far inga pengar fran
systemet. De ska upp i en summa pa fem ganger 200 000, alltsa 1 miljon.
Det blir helt orimligt.

Jag vill an en gang understryka och papeka att det ar vanligt att han-
delsbolag har upplagg dar en person &r aktiv dgare. Man maste alltsa upp
i 500 timmar for att bli aktiv.

Om det nu visar sig att det har blivit en miss i regeringens konstruktion
och att utfallet blir s har illa undrar jag ifall finansministern vill justera
stodet sa att det far bra effekt och s att lansstyrelserna, som skoter det i
dag, inte gor detta sjélv utan kan ha kontakt med Skatteverket. Detta &r en
enkel sak att kontrollera.

Finansministern! Finns det mojligheter for dessa bolag att fa de stod
som ar tankta att ga till dem men som de missar pa grund av att det finns
ett passivt &garskap, vilket &r vanligt i handelsbolag?

Anf. 8 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Fragan som stalldes till finansministern i Sveriges Radios
P1-morgon var konkret. Och, fru talman, var och en som loggar in pa Sve-
riges Radio Play kan lyssna pa vad finansministern fick for fraga och vad
finansministern svarade. Fragan som hon fick var: Har ni utGvat politiska
pétryckningar pa Tillvaxtverket som har gjort att stéden till den svenska
foretagsamheten forsenas? Svaret fran finansministern var tyvarr ja pa den
fragan. Det gar att lyssna pa det. Var och en kan ga in pa Sveriges Radio
Play och gora det. Det &r naturligtvis ett anmarkningsvart svar.

Fru talman! Jag tror att Socialdemokraternas syn pa den svenska fore-
tagsamheten praglas av misstanksamhet. Det &r den som har gjort att vi
hamnat i situationen att konkurrentlander — for en del foéretag — som Dan-
mark och Tyskland har snabba och rappa stéd och raddar jobben medan



den svenska regeringen drar benen efter sig. Jag fick ett sms i helgen fran
en foretagare i Gavleborg som ska sdka stod hos Tillvaxtverket. Precis som
Ann-Charlotte sa dr pengarna slut. Det &r tomt. Man gar pa knana, man har
pantat sitt hus och hem och man har fatt sldkten att borga. Svaret var att
det ar tre till fem manaders handlaggningstid. Det ar fullstandigt oaccep-
tabelt att foretagen gar pa knina och att stoden inte nér fram.

Min enkla fraga till finansministern ar naturligtvis: Vad tanker finans-
ministern vidta for atgarder har och nu som gér att man snabbar pa hand-
laggningstiderna for de foretag som har ratt till stdd, och vad tanker man
gora for de féretag som nu uppenbarligen ar slangda under bussen med det
har systemet och som Ann-Charlotte Hammar Johnssons interpellation
handlar om?

Anf. 9 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Tack, ministern! Jag tror att ministern véljer att missforsta
mitt budskap. Mitt budskap &r att Sverige, som nettobetalare till EU och
som stor bidragsgivare till coronafonden, borde vara battre pa att for-
handla. Regeringen har misslyckats kapitalt med detta, ett misslyckande
som betalas av skattebetalarna och av de lidande féretagen.

Jag uppfattade inte att ministern svarade pa min fraga, och darfor ska
jag upprepa den: Vad ar ministerns rad till restaurangen som har kdmpat
sig igenom atta manader med stora minus och stora negativa tacknings-
bidrag varje manad, som &ntligen ser ljuset under en manad med lite 6kade
intdkter som tdcker en del av de tidigare forlusterna och som har réknat
med att precis som tidigare kunna s6ka omstallningsstod men som far sva-
ret att detta tyvarr inte &r mojligt darfor att reglerna har andrats?

Anf. 10 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Foretagen och arbetslinjen — det &r detta som ger grunden
for all var valfard. | Stenungsund, som jag kommer ifran, gor jag méanga
foretagsbesok tillsammans med kommunalradet Maria Renfors. Detta ar
nagot som ar oerhort viktigt och givande i allt politiskt arbete. Det Gversta
pé foretagens dnskelista dr langsiktighet, for da har man mojlighet att an-
passa sig efter det regelverk som finns. Men nar regelverk andras hamnar
man i klam.

Jag forstar kanslorna nar man nu ser sitt livsverk — ett livsverk som
kanske har arbetats upp under generationer — spolas ut med badvattnet.
Min fraga till ministern ar darfor, fru talman: Det ar uppenbart att foretag
hamnar i kldm. Vad kan vi gora for att stodja livskraftiga foretag som har
byggts upp under lang tid men nu spolas bort?

Anf. 11 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Vad galler fréagor om handelsbolag och de mer specifika
reglerna for dem &r det lbrahim Baylans ansvarsomrade. Om man vill ha
bra svar pa de fragorna tror jag faktiskt att det &r battre att stalla dem till
ansvarigt statsrad.

Vad galler Tillvaxtverkets langa handlaggningstider ar jag den forsta
att vara bekymrad over dem. Tillvaxtverket har fatt en valdigt stor arbets-
uppgift i att skota korttidspermitteringarna och de manga ansokningar som
kommit in d&r, och regeringen har vid ett flertal tillfallen dkat resurserna
till Tillvéxtverket for att de ska kunna anstélla extrapersonal. Det har dven
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lanats ut personal fran andra myndigheter till Tillvaxtverket for att under-
latta med bade handlaggningen och kontrollen. Vi kan dock konstatera att
det ar fortsatt langa handlaggningstider, och det &r mycket bekymmersamt.
Det ar saklart viktigt att Tillvaxtverket jobbar pa allt vad de kan for att
korta handlaggningstiderna s mycket som majligt.

Under tiden man vantar pé att fa ut sitt stod for korttidspermitteringar
finns det majlighet att fa skatteanstand. Forra &ret kunde man fa anstand
med skatten i tre manader, och nu finns det mojlighet att fa ytterligare tre
manaders anstand med skatten. Det kan alltsa vara en likviditetsbrygga till
dess man far stodet for korttidspermitteringar. Om man &r saker pé att man
kommer att fa de har pengarna finns naturligtvis ocksa privata kreditgi-
vare, vilket skulle kunna vara en mdjlighet. Men sjélvklart borde det inte
behova vara pa det sattet, utan stoden borde kunna betalas ut betydligt
snabbare &n sa.

Utdver korttidspermittering och omstéllningsstdd finns dven andra
stod till foretagen. Jag pratade om skatteanstnden, och vi har 6kat resur-
serna till Almi for att de ska kunna stodja foretag ytterligare. Darutdver
har vi hyresstédet och sénkta arbetsgivaravgifter for ungdomar. Vi jobbar
alltsa pa flera olika satt fran regeringens sida for att stodja foretag genom
den har krisen. Jag maéste sdga att vi arbetar valdigt annorlunda an vad
alliansregeringen gjorde under finanskrisen, d& den har typen av stod inte
fanns till alla de foretag som da gick i konkurs.

Anf. 12 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Fru talman! Tack for svaret, finansministern — och for hanvisningen till
Ibrahim Baylan, som &r var naringsminister, gallande fragor om omstall-
ningsstod! Den fraga vi debatterar i dag stallde jag till honom for ungefar
tvd manader sedan. Den plockades bort fran debatt och skickades Gver till
finansministern. Finansministern skulle sedan debattera med mig tva veck-
or innan péask, men da forsvann finansministern fran kammaren. Det har
resulterat i att vi star har i dag. Man kan ju skicka fragor mellan sig, men
man kan kanske ocksa ta med sig fragan till regeringen samlat, for att fa
ett svar pa den.

Jag aterkommer till handelsbolagen darfor att jag vill att fragan kom-
mer upp hos regeringen, eftersom de hér passiva deldgarna alltsa &r ett
hinder for att 6ver huvud taget fa stodet. Det ar markligt att lansstyrelserna
har i uppdrag att 16sa detta samtidigt som det &r Skatteverket som sitter pa
siffrorna — och dem kan man inte tala med. Det blir inte lattare i vart land
med ett sddant upplagg.

Vi moderater har drivit pa for att f& fram olika stod for foretag, och
Moderaterna har ocksa tagit fram stod. | juni 2020 stallde sig riksdagen
bakom Moderaternas och andra oppositionspartiers forslag om att hitta ett
stod till dem som driver enskild firma. Sverige har manga olika sorters
foretag, och alla gor de ett gott jobb och ett fantastiskt arbete. Vi har inte
rad att 1ata dem std i ko till Arbetsférmedlingen — en ringlande ko som
aldrig tar slut om vi inte lyckas radda foretag och jobb for Sveriges framtid.

Jag vill avsluta med att séga foljande: Hade det inte varit for Modera-
ternas insatser kanske det inte hade gétt sa bra som det dndé har gjort i den
fruktansvérda situation vi befinner oss i.



Anf. 13 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag forstar att det ar frustrerande att vara i opposition i det
har 1aget; regeringen har ju agerat véldigt aktivt genom hela krisen. Vi har
agerat for att sakerstalla resurser till sjukvarden, aldreomsorgen och vacci-
neringen, for att stoppa smittspridningen och stétta enskilda samt, inte
minst, for att rddda svenska foretag och svenska jobb genom krisen.

Med det sagt ar det fortfarande méanga, inte minst mindre, féretag som
har det oerhort tufft. Det galler inom hotell- och restaurangbranschen,
inom kulturevenemang och inom resebranschen, liksom transporter. Vi ser
hur féretag verkligen kdmpar och har kdmpat under en langre tid. Jag ar
ocksa imponerad av den formaga till omstéllning som manga entrepreno-
rer har visat i Sverige, och det ar ndgot som badar gott infor framtiden.

Nu &r det ocksa viktigt att foretag soker de stod de kan vara berattigade
till. Jag stoter namligen alltfor ofta pa att man inte har tillracklig kunskap
om vilka stéd som finns och som man skulle kunna vara berattigad till.
Har ar det saklart viktigt att vi alla hjalps &t att sprida informationen sa att
foretag som kan vara berattigade till stod inte riskerar att g& i konkurs for
att de inte har den kunskapen.

Vad géller arbetsfordelningen i regeringen ar det sd att jag &r ansvarig
for omstéliningsstod och korttidspermitteringarna medan Ibrahim Baylan
déremot ar ansvarig for omsattningsstédet och stddet till handelsbolagen.
Den detaljerade utformningen av de reglerna &r alltsd han battre lampad
att svara pa, medan jag ar hér i dag for att svara pa en fraga som handlade
om omstallningsstodet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2020/21:584 om importmoms

Anf. 14 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Lars Beckman har, med anledning av mitt svar den 17 mars
2021 om att fragan om inlasningseffekten avseende importmoms for nér-
varande bereds inom Regeringskansliet, fragat mig om jag kan konkreti-
sera vad jag avser med att drendet bereds. Han har ocksa fragat nar resul-
tatet av denna beredning kan forvéantas presenteras, om jag kan redogdra
for de direktiv som ligger till grund for beredningsarbetet och nér foreta-
gen i sa fall kan forvanta sig att 1osningen pa detta problem trader i kraft.

Bakgrunden till detta arende ar en hemstallan fran Svenskt Naringsliv
dar det foreslas att regeringen ska inféra nya regler om avdragsrétt for im-
portmoms. Hemstéllan avser import av varor dar tullagstiftningen inte har
foljts. 1 dessa fall kan det uppkomma situationer dar ett annat foretag an
det som ager varorna far betala importmomsen till Tullverket och att var-
ken detta foretag eller foretaget som dger varorna far géra avdrag for mom-
sen. Importmomsen blir darmed en kostnad.

For att kunna avgora om det finns ndgon mojlig och lamplig 16sning
som hjélper dessa foretag krdvs att ett stort antal beddmningar och avvag-
ningar gors.

For det forsta maste det undersckas om fragan lampligast hanteras
inom ramen for tullagstiftningen eller momslagstiftningen. | hemstéllan
finns endast ett forslag pa forandring av momsreglerna. Om en I6sning
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soks pa tullsidan behover det sdkerstéllas att 16sningen stammer dverens
med EU:s tullkodex. P& motsvarande satt behéver en 16sning inom moms-
omradet vara forenlig med EU:s momsdirektiv.

For det andra ska man komma ihag att denna effekt drabbar de som
inte har foljt tullagstiftningen vid till exempel en import eller hantering av
varor i ett tullager. Det maste darfor sakerstallas att en I6sning som hjalper
de som av misstag gjort fel inte samtidigt 6ppnar upp for skattefusk for de
som medvetet inte foljer tullagstiftningen och till exempel foérsdker
smuggla in varor i Sverige.

Sammanfattningsvis ar fragan darmed mycket mer komplex an vad den
kan verka vid forsta anblick, och eventuella andringar av regelverket maste
undersokas noggrant.

Jag noterar ocksa att fragan om momskostnader som uppkommer vid
misstag med tullhanteringen har varit aktuell redan tidigare, genom en
hemstallan fran Transportindustriférbundet. | prop. 2013/14:6 gjorde den
davarande borgerliga regeringen bedémningen att det inte var méjligt att
andra lagstiftningen pé det sitt som forbundet foreslog. Regeringen kunde
dd inte heller finna ngon annan l6sning pa detta problem som var forenlig
med momsdirektivet.

Mot denna bakgrund &r det i nulaget inte mojligt for mig att svara pa
nar resultatet av denna beredning kan presenteras eller nar en eventuell
andring av lagstiftningen kan trada i kraft.

Anf. 15 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack, finansministern, for svaret!

Sverige &r ett land som har byggts av foretagsamhet. Det ar foretag-
samheten som har skapat jobben, det &r jobben som har skapat skatteintak-
terna och det ar detta som har lett till att vi ar ett land med hogt vélstand.

Fru talman! Det finns saker som gor att foretagen far 4gna sig at annat
an att produktutveckla, sélja, besdka kunder eller vad de nu ska gora, och
det har ar en sadan sak. Det kan lata lite torrt och trakigt med importmoms.
Grunden till den hér interpellationen var en debattartikel i Svenska Dag-
bladet i mitten av februari — aven fran Skatteverket skrev man en artikel —
dar man konstaterade att bade Skatteverket, Svenskt Naringsliv, Foreta-
garna och ett stort antal andra organisationer ar éverens om att det blir helt
orimliga konsekvenser nér ett foretag helt enkelt nekas importmoms.

Enligt svensk momslag ar den som importerar en vara fran lander ut-
anfor EU skyldig att betala importmoms. Normalt anses den som dger va-
ran vara importdr och kan vanligtvis dra av momsen i féretaget. Genom
avdragsratten sakerstalls neutralitet och rattvis konkurrens mellan olika fo-
retag. Men det finns situationer nar det blir en helt orimlig tolkning fran
Skatteverkets sida. Vid minsta fel eller misstag vid importen uppstar stora
konkurrenssnedvridande konsekvenser som ar direkt skadliga for Sveriges
internationella handel da foretaget forlorar sin ratt att dra av importmom-
sen. |1 och med det 6kar kostnaden for foretaget med 25 procent. Det kan
vara sa enkelt som att man inte har kryssat i en ruta ratt, att tva olika for-
sandelsenummer har blandats ihop eller att nagot annat valdigt litet fel har
uppstatt.

Skatteverket och ndringslivets organisationer &r helt dverens om att det
har borde &ndras. Jag vet inte riktigt av finansministerns svar om hon delar
Skatteverkets och ndringslivets organisationers uppfattning att det har &r



ett problem eller inte, men jag gor en positiv tolkning och tanker att finans-
ministern ar éverens med mig om att problemet behover atgardas. Det &r
naturligtvis vadlkommet.

Att fragan ar komplex har finansministern redogjort for. Men jag note-
rar att i andra EU-lander — Danmark, Tyskland, Frankrike och Nederlan-
derna — tolkar man motsvarande regler sa att extra kostnader undviks. Gar
det att gora i andra lander méste man naturligtvis kunna gora det i Sverige.

Jag skulle vilja upprepa min fraga till finansministern: Vad &r det for
beredningsarbete som pégar, och nar kommer den har fragan att fa en 16s-
ning?

Anf. 16 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Det &r inte avsett att importmomsen ska bli en kostnad.
Dérfor ar det valdigt bra att forsdka hitta en 16sning. Daremot, som jag
forsokte redogora for, &r det inte alldeles enkelt att hitta en 16sning. Pro-
blemet &r att momslagstiftningen och tullagstiftningen krockar lite med
varandra, och bada ar EU-styrda. Det gor det svarare. Den andra delen ar
ocksa att det ar viktigt att man, nar man gor en 16sning, sakerstaller att det
inte dppnar upp for nya vagar for fusk. Det &r naturligtvis inte bra for alla
de foretag som gor ratt for sig, vilket ar nastan alla féretag. Vi vill ju inte
att de ska utkonkurreras av féretag som inte gor ratt for sig.

Mot den har bakgrunden tittar vi pa frdgan och fortsatter att bereda den.
Att det inte &r alldeles enkelt kan jag konstatera att jag inte &r den enda
politikern i Sverige som tycker, utan min foretradare, som ocksa tittade pa
en sadan har fraga, kom fram till att det inte var mdjligt att finna nagon
I6sning pa det har problemet. Jag ténker inte ge upp med detta, utan jag
kommer att fortsatta arbeta pa Finansdepartementet for att se om vi kan
hitta en l6sning som inte 6ppnar upp for fusk sa att seriosa foretag riskerar
att utkonkurreras.

Anf. 17 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag ar personligen helt 6vertygad om att varken Skattever-
ket, Svenskt Naringsliv, Foretagarna eller andra vill att foretag ska bli ut-
konkurrerade pé grund av fusk. Jag &r helt évertygad om att de vill ha en
serios konkurrens mellan foretagen. Men det dr ocksa viktigt att de svenska
foretagen har en serids konkurrens mot foretag i andra I&nder, och har Dan-
mark, Tyskland, Frankrike och Nederlanderna kunnat hitta losningar pa
det har borde det vara fullt mojligt att gora det &ven i Sverige.

Att den har fragan har blivit lite mer akut beror pa att Storbritannien,
en av vara viktigaste handelspartner, sedan den 1 januari momsmassigt
behandlas som ett tredjeland. Det riskerar att 6ka problemet.

Jag har sjalv pratat med féretag som importerar saker fran Storbritan-
nien, och det har varit mer eller mindre kaos nar det géller tullhanteringen
och annat. Gods har helt enkelt fastnat i Storbritannien pé vég ut ur landet.
Det har ocksa rapporterats om detta i medierna.

Det &r bra att finansministern ar éverens med mig om att det har pro-
blemet maste atgardas. Det verkar ocksa som att vi ar Gverens om att det
far helt orimliga konsekvenser om man missar att fylla i en ruta eller lik-
nande. D& kan man drabbas av vad som egentligen kan kallas for en straff-
skatt pa 25 procent.
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Det som gor mig bekymrad &r att finansministern séger att det &r en
komplicerad fraga som andra regeringar inte har 16st. Det ar liksom ingen
trost.

Nér bedomer finansministern att den har fragan kommer att ha fatt en
acceptabel 16sning som gor att svenska foretag inte riskerar att f& momsen
inlast? Det ar ett onddigt handelshinder som maste bort. Sverige ar ett litet,
export- och importberoende land I&ngt uppe i norra Europa som naturligt-
vis ska ha rimliga konkurrensvillkor. Nar bedémer finansministern att den
hér fragan har fatt en l16sning?

Anf. 18 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag forstar att Lars Beckman fran Moderaterna inte nojer
sig med att Moderaterna inte lyckades losa den har fragan nar man satt i
regeringsstélining. Jag ndjer mig inte heller med det moderata misslyck-
andet, utan vi kommer att fortsétta att arbeta med den har fragan.

Déremot kan det vara sa att det som galler i andra lander kan bero pa
att deras interna momslagstiftning ser annorlunda ut an vad den svenska
gor. Det kan alltsa finnas forklaringar till att det ser annorlunda ut i andra
lander och att det ar den skillnaden som gér att Moderaterna tidigare inte
lyckades hitta ndgon losning pa den har fragan.

Med det sagt kan jag tala om att det sker en beredning p& Regerings-
kansliet. Nar den ar fardig kan jag inte svara pa. Det beror pa att fragan &r
komplex eftersom tull- och momslagstiftningen krockar lite med varandra
och bada ar styrda fran Bryssel, naturligtvis kompletterat med inhemska
regler. Jag vagar inte i dagslaget svara pa exakt nar beredningen kan vara
klar.

Anf. 19 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Finansministern anvénder samma talepunkt som varje mi-
nister anvander vid varje interpellationsdebatt, ndmligen att det & Mode-
raternas fel att regeringen inte l6ser samhéllsproblem. Det kanske vore
battre om valjarna rostar fram en moderat regering s att vi kan losa sam-
héllsproblem i stéllet for att prata om dem.

Jag forstar att fragan ar komplex. Fusk ska vi hindra. Men jag kan no-
tera att saval Skatteverket som naringslivsorganisationerna har gett forslag
pa losningar. Ett forslag som man skriver om i debattartikeln i Svenska
Dagbladet och som man har skrivit till regeringen om &r att regeringen ska
se till att reglerna tolkas pa liknande satt som i konkurrerande EU-lander.
Och sé finns det konkreta forslag genom tillagg i momslagen dar man skul-
le kunna undanrdja den svenska oskaliga tolkningen av reglerna. Det hér
ar en viktig konkurrensfréaga.

Jag forstar att finansministern inte tanker ge nagot svar pa fragan om
nér detta ska vara lost. Det ar ocksé en signal att formodligen rakna med:
Under den har mandatperioden kommer finansministern inte att gora
nagonting at detta. Det tycker jag &r olyckligt. Jag har noterat att narings-
ministern har rest land och rike runt tillsammans med just Svenskt N&-
ringsliv och Foretagarna for att hitta exempel pa regelférenklingar. Man
har till och med satt ndgot mal om att minska reglerna. Men nar vi da kom-
mer till de konkreta frdgorna, som faktiskt handlar om regelférenklingar
och som skulle skapa en konkurrens pa lika villkor, sager finansministern
att det &r svara fragor som finansministern inte ser nagon I6sning pa.



Det kanske vore béttre att naringsministern bokar in en kopp kaffe med
finansministern och forsoker reda ut de fragor som ligger pa bordet, for
den har fragan ar viktig for Sveriges konkurrenskraft, och den &r viktig for
det svenska ndringslivet. Jag hoppas verkligen att vi kan hitta en 18sning,
for vi verkar anda vara 6verens om att detta ar ett problem.

Anf. 20 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Lars Beckman menar att om man gjorde den férandring
som foreslas blir det konkurrens pa lika villkor. Har behover ni naturligtvis
titta narmare pa det som &r foreslaget, och min oro géller att man maste
vara noggrann nar man gor sadana har forandringar s att det inte blir kon-
kurrens pa véldigt olika villkor pa sa satt att man riskerar att foretag som
fuskar kommer att gynnas av eventuella regelférandringar. Mot den bak-
grunden &r det viktigt att man har koll pa vad man gor.

Med det sagt forstar jag att det ar oerhort frustrerande for ett foretag
som av misstag har gjort sig skyldigt till en mindre forseelse att sedan
drabbas pé det har sattet. Det ar naturligtvis valdigt frustrerande for det
foretaget, och det dr ocksd mot den bakgrunden som vi tittar pa vad det
finns for mojligheter att géra forandringar som samtidigt sakerstaller en
sjyst konkurrens.

Déremot: Om viljarna rostar fram en moderatledd regering kommer
det uppenbarligen inte att l6sa problemet eftersom Moderaterna under atta
ar inte lyckades gora detta i regeringsstallning. Man sa tvartom att man
inte hade mdjlighet att komma fram med denna Idsning.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2020/21:586 om ny skatt pa el

Anf. 21 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Niklas Wykman har fragat mig om jag avser att inféra en
ny skatt, eller hoja skatten, pa el eller eldrivna produkter.

Hela samhallet maste bidra till en 6kad energieffektivisering. Den exi-
sterande energiskatten pa elférbrukning innebér redan nu att produkter
som anvander relativt mycket el &r dyrare i drift. Regeringen arbetar dar-
utéver med en mangd atgérder for att paskynda bade elektrifieringen och
energieffektiviseringarna.

Enligt januariavtalet ska en kraftfull gron skattevéxling genomféras
med hojda miljoskatter som véxlas mot sankt skatt pa jobb och foretag-
ande. Vilka skatter som framover kommer att omfattas eller pa vilket satt
en sadan hojning av miljoskatter ska utformas kommer regeringen att ater-
komma till. Det pagér dock inget arbete inom Regeringskansliet med en
ny skatt p& produkter som drar mycket el.

Anf. 22 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Svenska folket blir sakert allt som oftast ndgot forvirrade
nar de lyssnar pd Magdalena Andersson och regeringens foretradare. Det
ar lite svart att forsta vad det ar for nagot regeringen vill uppna. En hel del
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saker verkar mest handa av sig sjalva beroende pa att man inte bedriver en
fungerande reformpolitik.

Magdalena Anderssons facit &r till exempel att Sverige &r det land dér
arbetsldsheten har dkat mest i hela EU sedan 2014. Vi har inte langre den
hogsta sysselsattningsgraden, och vi har den tredje lagsta tillvaxten per
person i hela Europeiska unionen under samma period. Det & mycket som
har gatt daligt i Sverige med Magdalena Anderssons politik.

Men en sak som manga manniskor undrar dver ar: Hur hanger det ihop
att man for det forsta driver en politik dar s mycket som mojligt ska elekt-
rifieras — nagra vanliga bensin- eller dieselbilar ska inte finnas kvar — for
det andra stanger ned kérnkraften och for det tredje har regeringsforetra-
dare som pratar om att man ska inféra nya skatter pa allt som gar pa el?

Den har kombinationen &r valdigt svar att hdnga med i. Vi tar den en
gang till, Magdalena Andersson! Forst driver man en politik som gar ut pa
att allt, eller s3 mycket som mgjligt, ska drivas av el. Sedan stanger man
ned elproduktionen. Och sedan infér man — eller vill infora, pratar om att
infora eller ger pa olika satt budskap om att man nog borde ha — en skatt
pé produkter som gar pa el.

Hur kan detta framja ett land som Sverige? Hur kan det vara en bra
signal att skicka till foretag, entreprendrer och hushall att forst saga att de
ska stalla om till el och sedan saga att sa fort vi far chansen ska vi nog
beskatta det har s mycket som mojligt? Vad blir det for forutsattningar att
starta och driva foretag som producerar eldrivna produkter i Sverige nar
man skickar signaler om att man ska beskatta dem sa mycket som majligt
och sa fort som mojligt — kanske inte just nu men snart?

Vad blir det for signal till hushall som funderar pa vad de ska kdpa och
investera i nar de far hora detta fran regeringens foretradare? Man séger:
Ja, det &r bra att kdpa saker och ting som gar pé el, men vi ska nog sé snart
som mojligt se till att beskatta dem sa hart som majligt.

Finansministerns svar har ger inget tydligt besked, sé& vi far val tro att
det &r ministerkollegans besked som géller.

Erfarenheten &r inte sérdeles positiv, fru talman, av den hér regeringens
skattepolitik. Det dr sékert forvisso en del som kanske &r mer av en slump,
eller snarare en effekt av att man har Socialdemokraterna, som vill hdja
skatterna sa mycket som majligt, Centerpartiet, som vill ha ett sa krangligt
skattesystem som mojligt med sa manga olika typer av avdrag och undan-
tag som man bara kan komma pa, och Miljopartiet, som vill experimentera
med s& manga nya skatter som majligt.

Detta har lett fram till att vi i Sverige befinner oss i en helt unik posi-
tion; det ser man om man blickar ut éver varlden. Mitt i brinnande kris har
det antingen inforts eller kommit forslag om hojd fordonsskatt, skatt pa
tjanstebilar, skatt pd hamtmat, skatt pa klader, skatt pa skor, aterinford fas-
tighetsskatt, olika typer av nya skatter pa entreprenorskap, agarskatter och
bankskatter. Vi har fatt plastpaseskatter, och vi har fatt kemikalieskatter,
utdémda av Skatteverket och Kemikalieinspektionen.

Och nu ska vi ocksa fa, eller inte f&, ny skatt pa elprodukter. Magdalena
Andersson &r skyldig svenska foretag och svenska folket ett svar.

Anf. 23 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):
Fru talman! Signalen till naringslivet tycks vara mycket tydlig om man
ser pa vad som hander i naringslivet. Det pagar just nu en gron industriell



revolution i Sverige, dar foretag efter foretag kommer med mangmiljard-
investeringar i ny, gron teknologi. Det rader nu skriande arbetskraftsbrist
i norra delen av Sverige pa grund av alla gréna investeringar som sker dar.

Det handlar inte bara om néringslivet, dar det sker mycket investe-
ringar i sjalva produktionen. Vi har ocksa stora investeringar i solceller
och vindkraft i Sverige. Har sker alltsa en stor forandring, dar Sverige lig-
ger i framkant. Det skapar redan méanga jobb, och det kommer att skapa
annu fler jobb i framtiden.

Som jag sa i interpellationssvaret pagar inget arbete inom Regerings-
kansliet med en ny skatt pd produkter som drar mycket el. Jag kan upprepa
det igen, om Niklas Wykman onskar, i nasta inlagg.

Anf. 24 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Det pagar inget arbete inom Regeringskansliet. Okej, men
var och en av oss laser det som star i tidningarna, och dar uttrycker rege-
ringsmedlemmarna en tydlig uppfattning kring att det ska inforas en skatt
pé olika typer av elprodukter.

Detta skickar en signal dels till dem som vill arbeta fram den typen av
produkter, dels till dem som vill képa den typen av produkter. Men Mag-
dalena Andersson lamnar ett lugnande besked: Det pagar inget arbete inom
Regeringskansliet. Okej, men ministrarna arbetar uppenbarligen for fullt
for det, &tminstone med att bilda opinion for det genom svenska medier.
Det skickar val anda en ratt tydlig signal?

Kan Magdalena Andersson forklara regeringens position? Hur hanger
de har tre sakerna ihop? For det forsta: Se till att allting ska ga pa el —
absolut ingenting far ga pa bensin och diesel! For det andra: Stang ned
svensk karnkraft! For det tredje: Beskatta allting som gar pa el sa mycket
som méjligt och sa ofta som mojligt!

Hur gar den politiken ihop? Hur kan det vara ett logiskt och bra sétt att
skota ett land eller kommunicera med sina medborgare pa?

Magdalena Andersson pratar om att vi har en grén revolution. Sverige
har alltsd den snabbast vaxande arbetsldsheten i Europeiska unionen. Vi
har den tredje lagsta tillvéxten i Europeiska unionen. Vi har den femte
hdgsta arbetslésheten. Om det &r en gron revolution betackar vi oss for den
grona revolutionen. Den &r inte eftersokt av svenska folket. Vi vill inte ha
den snabbast vaxande arbetslgsheten. Vi vill inte ha EU:s tredje l&gsta till-
vaxt. Vi vill inte ha EU:s femte hogsta arbetsldshet.

Vi vill ha ett Sverige med full sysselséttning och hdg ekonomisk till-
véxt, sd att vi kan fa hdga loner, bra pensioner och en vélfinansierad val-
fard. Men, fru talman, det gér inte nar man har den snabbast vixande ar-
betslésheten, ndr man har den tredje lagsta tillvaxten och nér man har den
femte hogsta arbetslosheten hittills. Det & méjligt att Miljopartiet pa allvar
har lyckats dvertyga Magdalena Andersson om att det &r en gron revolu-
tion, men det ar det inte. Det &r en destruktion av det som vi en géng i tiden
kande som ett av vérldens fraimsta och bésta industril&nder.

Nu skickar regeringens foretradare ytterligare en sadan har signal:
Framtiden, nja, den &r nog inte helt och fullt valkommen. Vi ska atminsto-
ne beskatta elprodukter sa hart som majligt.

Detta far tas pa allvar, fru talman. For hur har det gatt med plastpase-
skatten och kemikalieskatten? Kemikalieskatten ska snart tas ut pa det
mesta vi handlar i butiken. Den galler redan pa alla elprodukter. Skatte-
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verket och Kemikalieinspektionen har utvérderat den och sagt att den ab-
solut inte fyller sitt syfte.

Och vad tycker vi egentligen om plastpaseskatten nar det kostar 30-40
kronor for en barnfamilj som har glomt tygpasarna, som ar mindre bra for
miljon i de flesta fall, hemma och darmed far betala denna skatt? Eller ta
alla som nu képer plastpésar pa rulle i stallet och slanger pappforpackning-
arna i som man i stallet tar hem maten fran butikerna i eftersom de &r obe-
skattade. Skatten ar helt ologisk, har ingen miljonytta, kostar hushallen en
massa och innebér mycket krangel for foretagarna.

Hur ar det att mitt i en kris hoja en fordonsskatt och beskatta tjanstebi-
lar hardare? | restaurangbranschen, som &r hart pressad, hotar man med
nya skattar pa hamtmat. I detaljhandeln, som ar hart pressad, ska det bli
nya skatter pa klader och skor. Hushéllen, som ar radda for arbetsloshet
och dar manga &r sjukskrivna, ska fa en fastighetsskatt. Vi har Iag tillvaxt,
men det behdvs fler skatter pa entreprendrskap. Vi ska ha hojda agarskat-
ter, och vi ska infora en skatt pa risktagande i form av en bankskatt.

Det pagar dock inget arbete med just denna elskatt i Regeringskansliet.
Tyvarr pagar det ett arbete i svenska medier av ministrarna i stallet. Detta
borde helt stoppas. Ldmna tydligt besked!

Anf. 25 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Niklas Wykman séger att svenska folket betackar sig for
den grona industriella revolutionen. Jag kan forsta det om man ser det fran
ett moderat perspektiv. Under Niklas Wykmans arbetstid i Regeringskans-
liet sa statsministern: The industry is basically gone. Den har statsminis-
tern har en lite annan instéllning till det.

Det &r ocksa sa att politiken har gett resultat med de mangmiljardinve-
steringar som vi nu ser. Det &r mojligt att Niklas Wykman inte mérker det
om han sallan lamnar Stockholmsregionen, men aker man norrut marker
man vilken framtidsanda och tillférsikt det finns med alla de investeringar
som nu sker och ar pa gang och med den stora arbetskraftsbrist som man
nu ser dar uppe i norr.

Tittar man pa svensk arbetsmarknad kan man ocksa notera att nu, under
den storsta ekonomiska krisen sedan andra vérldskriget, ar sysselséttnings-
graden alltsa hégre an nar Moderaterna lamnade Regeringskansliet.

Med det sagt pagar inget arbete med den skatt som foranledde den har
interpellationen.

Anf. 26 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Finansministern anklagar mig for att inte lamna Stock-
holmsregionen och sager att jag borde aka mer norréver. Jag tror att svens-
ka folket kan paminna sig om att finansministern har akt norréver. Jag har
stannat kvar i Stockholm, vill jag sdga, i enlighet med de rekommendatio-
ner som Folkhdlsomyndigheten har haft under senare tid. Dérefter avser
jag absolut att fortsatta aka till foretag runt om i hela landet, och &ven till
fjallen och andra stéllen.

Den hér fragan handlade dock inte om att resa runt i Sverige. Den hand-
lade om vilka budskap man skickar till svenska folket och till svenska fo-
retag med att standigt hota med att inféra nya skatter.

Det pagar inget arbete i Regeringskansliet. Det ar alltsa en enskild mi-
nister som har pratat om att vi ska ha de har nya skatterna. Tyvarr spelar



det nog anda en viss roll nar enskilda ministrar uttrycker sig pa det sattet.
Vi far helt enkelt utgd fran att Magdalena Andersson har har utstallt ett
I6fte om att det inte blir ndgon skatt pa nya elprodukter.

Risken ar val att det 16ftet ar ungefar lika starkt som nar Magdalena
Andersson infor valet 2014 lovade att det inte skulle bli ndgon nedmonte-
ring av det svenska dverskottsmalet. Det blev en snabb nedmontering av
det svenska dverskottsmalet. Darefter har finansministern till och med sagt
att det ska tas bort helt och héllet. Magdalena Anderssons track record nar
det kommer till skarpa l6ften kring karnan i ekonomin &r inte sarskilt
starkt.

Magdalena Andersson vander och vrider pa orden. Hon séager att vi
betackar oss for en gron revolution. Den gréna revolution som Magdalena
Andersson beskrev, vad vi kunde hora har alldeles nyss, handlade alltsa
om att vi har den snabbast véxande arbetsldsheten i hela EU, den tredje
l&gsta tillvaxten i EU och den femte hdgsta arbetslosheten i EU. Om det &r
en grén revolution vill vi inte ha ndgon gron revolution.

Vi i Moderaterna vill ha framtidstro och teknikfornyelse. Vi vill méta
de utmaningar vi har med optimism, tilltro och vetenskap, inte med nya
hogre skatter pa det som &r bra for miljon.

Anf. 27 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Moderaternas nya vurm for att manniskor inte ska jobba
kanns lite marklig — denna standiga énskan att bli mer som andra europe-
iska lander, dér ju farre jobbar &n i Sverige. Om Sverige skulle vara ett
genomsnittligt europeiskt land skulle det vara uppemot en halv miljon
farre manniskor som gick till jobbet varje dag.

Det ar inte dit jag stravar, tvartom. Jag vill bygga vidare pa det som vi
ser i Sverige nu: hogre sysselsattningsgrad dn 2014 nar Stefan Léfven blev
statsminister, men ocksa annu fler som &r ute och soker jobb pa arbets-
marknaden. Det ar de som nu ska stottas sa att de ocksd kommer i arbete
— mycket garna i norra delen av Sverige, dar vi nu ser hur foretag efter
foretag planerar méangmiljardinvesteringar som kommer att skapa jobb och
nya exportsuccéer fér svensk industri och néring.

Dér ligger framtiden, och det &r det som regeringen konsekvent har
styrt mot sedan Stefan Lofven blev statsminister. Vi har gett tydliga sig-
naler om att det &r klimatomstéllningen och de grdna ndringarna som é&r
framtiden. Det har gett resultat. Det ger jobb. Det ger framtidstro. Det &r
den végen vi ska fortsétta.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellationerna 2020/21:587 och 588 om bonus—
malus-systemet

Anf. 28 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Sofia Westergren har fragat mig om jag avser att pa nagot
sétt forandra fordonsbeskattningen for dem som ar beroende av bilen i yr-
ket, exempelvis hantverkare.
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Boriana Aberg har frdgat mig om det gjorts nagra konsekvensbeskriv-
ningar av vad det fordndrade och forstarkta bonus—malus-systemet innebér
for foretagare som behover latta lastbilar i sitt arbete och hur det paverkar
ménniskor som har bilstod. Boriana Aberg har ocksé fragat mig om jag
anser att det ar rimligt att svenska skattebetalare star for kostnaderna for
klimatomstallningen i Norge och, om inte, vilka atgarder jag avser att vid-
ta.

Klimatkrisen &r var tids 6desfraga. Ska Sverige na klimatmalen &r det
avgorande att utsldppen av vaxthusgaser i transportsektorn minskar.
Bonus—malus-systemet bidrar till detta genom att hogre skatt tas ut pa nya
latta fordon med hogre utslapp och bonus I&amnas till mer miljéanpassade
fordon. Syftet &r att systemet ska styra mot en higre andel miljdanpassade
fordon i nybilsforséljningen.

Andelen laddbara bilar i nybilsférsaljningen dkar, vilket ar positivt for
omstallningen av fordonsflottan men ocksa en indikation pa att den tek-
niska utvecklingen gar framat och att laddbara fordon blir mer konkurrens-
kraftiga. Aven om den tekniska utvecklingen inte natt lika langt for latta
lastbilar som for personbilar bedémer regeringen att det ar viktigt att sam-
manhallet forsoka styra inkopen av latta fordon till renare alternativ.

| syfte att motverka export fran Sverige av subventionerade miljobilar
har Miljodepartementet remitterat ett forslag om aterbetalningsskyldighet
av klimatbonusen om bilen exporteras inom fem ar. Remisstiden I6pte ut
den 23 november forra éret, och inom Regeringskansliet pagar ett arbete
for att analysera remissvaren.

For att framja delaktigheten i samhéllet for vuxna och barn med funk-
tionsnedsattning utgor bilstodet en betydelsefull forman. Den 1 oktober
forra aret tradde nya bestammelser i kraft utifran regeringens forslag om
forbattrade mojligheter till bilstod. Syftet med de andrade reglerna &r bland
annat att 6ka dndamalsenligheten i stodet. 1 samband med detta hojdes
ocksa nivaerna pa tillaggsbidragen i bilstodet for att oka kompensationen
for kostnaderna i samband med bilkdp.

Jag vill ocksa betona att regeringen I6pande och noga foljer utveck-
lingen avseende fragan om majligheten for personer med funktionsned-
séttning och deras anhoriga att ta del av bilstodet samt miljostyrningen
inom bonus—malus-systemet.

Anf. 29 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Bonus—malus &r skatter som byter dgare, kan man sdga.
Det blir bonus till miljévéanliga bilar och malus for att straffbeskatta de
bilar som inte anses vara miljovénliga.

Arbetslinjen behdver utvecklas och inte bli ytterligare invecklad. Bo-
nus—malus &r ett kontraproduktivt medel. Det blir en skatt pa arbete, och
folk hamnar i klam. Det &r dalig landsbygdspolitik. Detta drabbar manni-
skor som inte har alternativ; vi har inte tunnelbana i hela vart land.

Hantverkare, till exempel, behover ha lastkapacitet pa sina viktiga ar-
betsfordon. Dessa fordon, som vager 3,5 ton, jamfors med sma personbi-
lar. I sodra Sverige kan man se att detta har paverkat konkurrensen. Vi har
hantverkare som kor utlandsregistrerade bilar. Det ar bilar fran Polen,
Tyskland och Danmark. Létta lastbilar, under 3,5 ton, har inte fardskrivare,
och det gar alltsa inte att se om de utfor olaglig cabotagetrafik. Det saknas
alternativ for hantverkare. Deras elbil skulle kosta ungeféar 50 procent mer



an en annan bil, som inte gar pa el. Laddinfrastrukturen ar heller inte ut-
byggd — om en hantverkare kdper en elbil saknas det laddstolpar for att
ladda den. Dessutom blir den dyrare i inkdp.

For nagot ar sedan horde jag pa ett infrastrukturseminarium fran Gote-
borg i Véstra Gotaland att antalet laddstolpar hade 6kat med 100 procent,
fru talman — fran en till tva stolpar.

Jag hade tidigare en debatt med finansministern om bonus—malus. Den
handlade om familjer med funktionshindrade barn som behdver ha plats
for tva permobiler i sitt fordon. D& svarade finansministern mig att familjer
slipper malus om de kdper en mindre bil. Men detta &r inget alternativ for
dessa familjer — lika lite som det &r ett alternativ for hantverkare. Det blir
en konkurrensnackdel. Vi behover ju sta upp for svenska foretag. Vi be-
hover sta upp for arbeten. Vi behdver stérka arbetslinjen, inte urholka den.

Jag saknade svar pa min fraga i finansministerns skriftliga svar, sa jag
staller om fragan: Tanker finansministern forandra fordonsbeskattningen
fér dem som ar beroende av bilen i yrket, som en hantverkare ar?

Anf. 30 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Tack, finansministern, for svaret!

Jag upplevde inte att ministern svarade pa min fréaga om det har gjorts
nagon konsekvensbeskrivning av beslutet att beladgga arbetsredskap, som
de latta lastbilarna &r, med hogre skatt. Eftersom ministern valde att inte
besvara denna frga formodar jag att en konsekvensbeskrivning inte har
gjorts — ministern far garna ratta mig om detta inte ar sant.

| stéllet pratade ministern i sitt svar om miljonyttan. Men det finns
ingen miljonytta med forslaget om bonus—malus. Bade Riksrevisionen och
Konjunkturinstitutet har oberoende av varandra domt ut bonus—malus-
systemet som dyrt och ineffektivt, men i stéllet for att skrota detta system
valde regeringen att forstérka det.

Ministern medgav i sitt svar att den tekniska utvecklingen for latta last-
bilar inte har natt lika langt. Anda valde regeringen att forstarka bonus—
malus-systemet dven for latta lastbilar, trots att marknaden erbjuder vél-
digt fa fordon som kan anvandas som arbetsredskap av hantverkare och
samtidigt kan fa bonus.

Man kan séga att regeringen lider lite av Marie-Antoinette-syndromet.
Ar malus for dyrt? Lat dem kora elbilar i stallet! Men elbilar kraver som
bekant laddningsmdjligheter, och det ar inte sjélvklart att en hantverkare
som maste kora pa olika stallen kan anpassa anvandningen av bilen till den
rackvidd som bilen har. Laddningen tar dessutom valdigt lang tid; tekniken
&r inte utvecklad.

Vi vet ocksa att el ar en bristvara i dagens Sverige, bade néar det galler
effekt och nér det galler kapacitet. Den energipolitik som fors, med karn-
kraftsreaktorer som stiangs och import av smutsig kolkraft frén utlandet,
drar béde foretagandet och hela Sverige i fordarvet.

Jag stallde ocksa en fréaga om méanniskorna som &r beroende av bilen
for att kunna forflytta sig. For dem finns det inget alternativ — det finns
inte tillrackligt stora bilar.

Man kan sédga att bonus—malus-systemet de facto ocksa ar en skatt pa
funktionshinder, och s& kan det inte vara i ett vélfardsland. Hela skatteut-
skottet fick mejl fran manniskor som var fértvivlade 6ver att Forsakrings-
kassan inte hade kunnat hantera deras ansékningar om stdd i tid. De riske-
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rade att kopa fordon efter den 1 april och att bli belagda med betydligt
hogre skatt an de hade raknat med eller hade rad med. Ministern far gérna
rikta sig till dem och beratta vad de ska gora.

Anf. 31 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Nar det galler straffskatten pa bilismen finns det, som vi
har beskrivit, tva vinnare. Det &r utlandska hantverkare, som valler in i
sodra Sverige och far en konkurrensfordel. Och det ar norska bilkopare,
som far bilar subventionerade av svenska skattebetalare.

Fru talman! Jag vill haka pa det som Boriana Aberg tar upp: konse-
kvenserna av straffbeskattningen pa Sveriges funktionsnedsatta som &r i
behov av bil. Tyvarr maste man satta in straffbeskattningen pa funktions-
nedsatta i sitt sammanhang. For den som &r intresserad av att veta vad re-
geringens politik betyder i praktiken rekommenderar jag att man gar in pa
rbu.se, Riksforbundet for Rorelsehindrade Barn och Ungdomar. De har
gjort en forskracklig 16-punktslista. Jag lagger nu till den 17:e punkten
med bonus—malus. P& hemsidan raknar de upp 16 punkter éver hur den hér
regeringen konsekvent har skurit ned och férsdmrat fér dem som behdver
samhallets stod mest.

RBU skriver pa sin hemsida:

o personlig assistans har kollapsat sedan 2015
e beviljanden av aktivitetsersattning har kollapsat
o allt fler forlorar sin kontaktperson

e kommuner avslar ansékningar medvetet for att driva fragor till forvalt-
ningsratten

o resurser till skolor for att ge stédinsatser minskar
o hjalpmedel: neddragning av sortiment och inférande av avgifter
o bilstod svarare att fa

e nddstoppet for omprovningar av personlig assistans fungerar inte som
det var tankt

o Dbetydligt svarare att fa parkeringstillstand

e LSS-boenden, egen lagenhet med assistans &r en insats som séllan be-
viljas

e Dbesparingar for ledsagarservice

o Kkorttidshoende beviljas i mindre grad

o resursskolor laggs ned, valdigt fa nya startar

e omvardnadsbidraget har forsamrats

o fardtjansten har forsamrats

o Dbidragen till bostadsanpassning har kollapsat.

Jag far mejl fran hela Sverige fran desperata 4ldre manniskor som har job-
bat hela sitt liv och betalat skatt i hela sitt liv och som nu ska f& en permobil



utskriven. Men det kan de inte fa, eftersom de inte far nagot mobilt rull-
stolsgarage.

Fru talman! Dessutom har den socialdemokratiska finansministern in-
fort en straffbeskattning pa de familjer som behover fa in tva rullstolar i
en minibuss. Jag forstar att de allra flesta inte kanner till hur systemet fun-
gerar. Man kan alltsa fa 40 000 kronor i anskaffningsbidrag. Men for den
minibussen far man betala en straffskatt pa 120 000 kronor. Man kan alltsa
f& 40 000 i anskaffningsbidrag, men man ska betala 120 000 kronor.

Fru talman! Jag tror att de allra flesta forstar att det ar helt orimligt.
Nar jag for ndgon ménad sedan debatterade fragan med finansministern sa
hon att det kanske finns battre sétt att stodja funktionsnedsatta pa, att det
kanske &r det regelverket som maste andras. Nu har det gatt lang tid sedan
forra debatten om straffskatten pa funktionsnedsatta och deras mobilitet.
Det ar nog manga som undrar vilka atgéarder finansministern har vidtagit.

Vilka forbattringar finns for Sveriges funktionsnedsatta i den varand-
ringsbudget som nyligen presenterades? Eller ar finansministern néjd med
de 16 punkterna pd RBU:s skamlista? Det ar en skamlista.

Samma regering pratar om att inféra en familjevecka, vilket skulle
kosta 30 miljarder, for familjer med friska barn. Det ar inte anstandigt.

Det svar som finansministern och en annan minister i regeringen har
gett ar att man kan kopa en mindre bil. Det ar fullkomligt verklighetsfran-
vant. Man far inte in tva permobiler i en Golf. Man &r tvungen att ha en
minibuss.

Jag vill stalla samma fraga som min kollega Boriana Aberg. Vad &r
svaret till de familjer som behdver de hér bilarna?

Anf. 32 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag ger mig in i debatten eftersom jag &r intresserad av
fordon och trafik. Det 4r ndgot som jag har &gnat i stort sett hela mitt vuxna
liv &t. Jag maste saga att den hir bonus—malus-skatten nog ar nagot av det
mest bakvanda man kan leta ratt pd om man har inriktningen att f& en béttre
miljo.

Sofia tog upp det hdr med utlandska aktérer som kommer in i Sverige
och utfor arbete. Det &r en absolut konsekvens av det hér systemet. Det
finns exempel, som polisen har rapporterat, pa att det har gatt sa langt att
man till och med véager ned tyngre fordon, som ligger pa en totalvikt pa 6
eller 7 ton, till 3,5 ton. D& flyger man namligen under radarn nar det géller
kor- och vilotider. Det har fatt konsekvensen att svenska foretag konkur-
reras ut pa grund av att de far betala hoga skatter samtidigt som andra ak-
térer som flyger under radarn kommer in och inte betalar en krona.

Jag forstér inte riktigt hur det &r tankt att det har ska fungera. Jag kan
ta ett exempel. En mdbelhandlare ringde upp mig och beréttade att de hade
en gammal skapbil som de kérde ut mébler till kunder med. Nu skulle de
kopa en ny bil. Men da skulle skatten ¢ka med 90 000 kronor under en
treérsperiod. 90 000 kronor skulle det kosta en mobelhandlare i Lidkoping
att kora ut mébler. Om den bilen rullar 2 000 mil om aret — men det tror
jag inte att den gor — maste de fa in 17 kronor och 50 6re per mil bara for
att tacka skattekostnaden. Sjalvklart valde de att behélla den gamla bilen,
som de kunde reparera for de 90 000 kronorna under ganska lang tid.

Det blir motsatt effekt, nar man behaller gamla smutsiga bilar i stallet
for att kdpa nya. For dem som ar mébelhandlare, snickare rérmokare, elek-
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triker eller vad det kan vara finns det inget bonussystem att tillga. Det blir
bara malus.

Om man har en budbil som rullar 6 000 mil om aret maste man ha in
ungefar 6 kronor per mil bara for att tdcka skattekostnaden. Slar man ut de
35 000 kronor som bilarna kommer att kosta i arlig skatt maste man ha in
3 000 kronor i manaden bara for att tacka skattekostnaden. Och da har man
inte ens satt nyckeln i tandningslaset. Var och en forstér att det satter de
sma foretagarna i en néstan hoppl6s situation. Samtidigt valler det in bilar
frén utlandet och tar jobben i stallet. D& har vi inte vunnit nagonting. Det
blir snarare en forlust for staten.

Jag kan ge statsradet ett tips. Ett enkelt sétt att kdnna igen de dar for-
donen pa 3,5 ton som kommer utifran &r att de har en mossa pa taket. Det
finns en liten uppbyggnad pa hytten dér féraren ligger den korta stund han
har mojlighet att sova. De flyger ju under radarn ocksa nar det galler kor-
och vilotider. Det ar alltsa inte bara fraga om illegal konkurrens néar det
galler sittet att utfora verksamheten. Det handlar ocksd om att folk utnytt-
jas & det grévsta och far kora i stort sett dygnet runt.

Ett tips till statsradet ar: Titta ute pa vagarna for att kianna igen de dar
i fordonen pa 3,5 ton som tar jobben fran de svenska hantverkarna!

Anf. 33 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Sofia Westergren papekade att tunnelbana inte finns i hela
landet. Det &r alldeles korrekt. Det finns bara i Stockholmsregionen. Men
aven hantverkare i Stockholm har ofta egen bil och aker ganska sallan tun-
nelbana. Som hantverkare maste man ofta ha med sig lite grejer.

Syftet med bonus—malus-systemet &r att styra inkopet av nya bilar till
mer klimat- och miljovénliga alternativ. Bakgrunden &r att vi for att kunna
bli nettonollutslappare och kunna minska transportsektorns utslapp beho-
ver styra om fordonsflottan till att mer av den ska ga pa antingen miljo-
vanliga bréanslen eller pé el. Syftet med bonus—malus &r att styra dit.

Det som Boriana Aberg sager ar helt korrekt; Konjunkturinstitutet me-
nar att bonus—malus inte &r sarskilt effektivt. Men det som Konjunktur-
institutet foreslar att regeringen borde géra i stallet ar att infora en rejal
hojning av koldioxidskatten. Det menar de &r mer effektivt. Utifran deras
utgangspunkt &r alltsd Moderaternas klimatpolitik an mer ineffektiv, efter-
som man Vill minska den skatt som enligt Konjunkturinstitutet &r mest
effektiv.

Vad &r det for konsekvensanalyser som har gérs? Vi gor naturligtvis
de sedvanliga konsekvensanalyserna. Forst har man en utredning som
kommer med forslag och som ska gora konsekvensanalyser av sina for-
slag. Sedan skickas forslaget ut pa remiss. Da finns det mojlighet for dem
som man skickar remissen till men ocksé for s& kallade spontana remisser
att skicka in konsekvensanalyser. Det &r alltsa fritt fram for vem som helst
att skicka in konsekvensanalyser. Efter det tar regeringen stéllning.

Export av bonusbilar ar problematiskt, och det var det ocksa pé& den
tiden da det fanns en direkt miljébonus som snarare betalades av alla skat-
tebetalare. Bonus—malus har en stor fordel jamfoért med Alliansens bonus-
system, dér underskoterskan fick vara med och bidra till dem som hade
mojlighet att kdpa helt nya bilar. Nu betalas bonusen av dem som kdper
bilar som sl&pper ut mer.



Det finns dock en liknande risk for export. Darfor har Miljodeparte-
mentet remitterat en promemoria, och nu bereder vi de remissvar som har
kommit in. Det har kommit en del kritik i remissvaren, och det behdver vi
titta pa sa att det hela gors pa ett bra sétt.

Anf. 34 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Kollegan Boriana kallade det har Marie-Antoinette-poli-
tik. Det passar otroligt bra — om det inte finns brdd, varfor ater de inte
bakelser? Det dr samma sak har: Finns det ingen bil? K&p en elbil!

Men det hér funkar inte. Det &r inget alternativ for hantverkaren. Det
hindrar vanliga manniskor fran att kopa en husbil. Det hér blir konsekven-
sen om man maste betala 90 000 eller kanske till och med 100 000 extra
for en bil som man behdver i arbetet eller har tankt att semestra med i
Sverige. Just det senare har vi ju tyckt vara en viktig del genom att det pa
olika vis gynnar besoksindustrin i Sverige och att vi spenderar pengar i
vart land i stallet for alternativet att resa till Thailand, som man flygmassigt
sett inte tycker &r bra.

I mitt forra anférande talade jag om att det har skadar hantverkaren.
Det skadar dven forséljningen av dessa bilar och till exempel husbilar. Det
skadar aven den forsaljare som séljer hastbilar, vilket jag tnkte ta upp i
detta anférande.

For hastfolket har B-kortaren blivit ett bra alternativ. Man behdver for-
donets lastkapacitet, och den vager 3,5 ton. Med lite vilja kan man fa in
tva hastar i den. VVartenda kilo &r otroligt viktigt nar det galler lastkapacitet.

Saljaren maste dock kunna motivera till ett kop trots att malusdelen
finns. Man aker pa att betala en hog skatt — kanske mellan 60 000 och
100 000 pa tre ar, nagot som sedan fasas ut. Samma siljare séljer storre
lastbilar och jamfor dem med 3,5-tonnaren. Den storre lastbilen kor lika
lite eller lika mycket som 3,5-tonnaren. Det finns ingen skillnad i kor-
stracka. Utslappen frén 3,5-tonnaren ska daremot straffbeskattas, och man
ska missgynna den. For en lastbil som véger 16, 18 eller éver 20 ton finns
dock ingen malus. Darmed inte sagt att det ska vara nagon malus for en
sadan lastbil. Att man straffbeskattar en liten 3,5-tonnare ar nagot férma-
tet. Darfor passar Boriana Abergs benamning Marie-Antoinette-politik
otroligt bra.

Jag horde en kollega saga att Sverige ar ett land i kris. Det foreslas och
genomfors skattechocker pa det mesta. Vi har hojda skatter pa fordon,
tjanstebil, el, hdmtmat, klader, skor, foretagande och entreprendrskap.
Som gradde pa moset forbereds ett aterinforande av fastighetsskatten. Det
hér &r politik som sétter landet ur kurs, faktiskt helt fel kurs. Antagligen
har styraran gatt av utmed rutten.

Fru talman! Ministern namner att bonus—malus har fatt hard kritik. Jag
undrar om hon har tagit &t sig av den och &r beredd att likt Moderaterna
kasta bonus—malus i papperskorgen.

Anf. 35 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Moderaterna vill i sin miljopolitik framfor allt forse Sve-
rige med palitlig, saker och miljovanlig el genom att satsa pa karnkraft. Vi
moderater anser &ven att bonus—malus-systemet borde skrotas likt en gam-
mal bil som inte fungerar och som bara bidrar till 6kade utslapp.
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Bonus—malus-systemet gor att manniskor som av nagon anledning inte
kan kopa en elbil hindras fran att képa en miljovanligare diesel- eller ben-
sindriven bil. Detta gor att den svenska bilparken blir allt &ldre och mindre
miljovanlig an den kunde vara. Redan nu dr den genomsnittliga aldern pa
den svenska bilparken tio &r. Det &r oerhort hogt for ett utvecklat land.
Dérfor ar alla forslag som forhindrar manniskor fran att byta till miljovan-
ligare bilar, oavsett om de drivs med bensin, diesel eller el, skadliga.

Det &r positivt att regeringen har dragit tillbaka forslaget om bonus-
systemet. Det var felaktigt pa alla satt. Forslaget var rattsosakert. Att infora
en aterbetalningsskyldighet for den forsta dgaren, oavsett om det ar han
eller hon som har exporterat bilen, borde inte kunna ske i en réttsstat. Dess-
utom gjorde forslaget sa som det var utformat att man kunde manipulera
systemet och placera en malvakt som sedan kunde exportera bilen utan att
fa nagra aterkrav.

Jag hoppas att denna pengarullning till vara grannlander stoppas. En-
ligt statliga Trafikanalys hamnade 400 miljoner av de bonuspengar som
staten betalade ut 2019 i andra lander.

Det finns ett annat problem med bonus—malus-systemet som vi inte har
tagit upp an, namligen att system inte ar sjalvfinansierat, vilket var tanken.
Systemet gick back med 674 miljoner pa tva ar. Miljopartiet 6ppnade s&
sent som i mars for nya hdjningar av malusdelen. N&r betdnkandet om ett
forstarkt och forenklat bonus—malus-system debatterades i kammaren ut-
tryckte Centerpartiet att deras mal ar att bonusen ska hdjas till 100 000
kronor. Det innebér annu storre utgifter for statskassan och en &nnu mer
oklar miljonytta.

Jag undrar om finansministern vill kommentera detta. Har man plane-
rat ndgon hajning av bonusen enligt Centerpartiets dnskemal, eller &r detta
bara pahittat? Vad tycker finansministern om forslaget?

Anf. 36 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Bara den som har tappat kompassen skulle acceptera den
lista pd 16 nedskarningar som regeringen har gjort sedan 2015, vilket RBU
har redovisat pa hemsidan rbu.se. Jag tycker att alla ska ga in och lasa den
listan pa forsamringar for personer med funktionsnedséattningar. Den 17:e
punkten finns inte, men den borde RBU lagga till: straffskatt pa bilar for
dem som &r beroende av rullstol.

Jag noterar att finansministern inte med ett kommatecken eller en bok-
stav kommenterade hur hon anser att ekonomin ska ga ihop for den barn-
familj som bor i Gavle och som har tva barn beroende av permobil. Det
finns bara ett alternativ, och det &r en minibuss. Man kan inte fa in tva
permobiler i en Golf, en Volvo eller ndgon annan personbil, utan det som
aterstar ar en minibuss. Det stod den har tvabarnsfamiljen, som till exem-
pel bor i Satra, kan fa 4r 40 000 i anskaffningsbidrag. Men den direkt kon-
fiskativa straffskatten for den har barnfamiljen &r 120 000 kronor. Det sé&-
ger sig sjalvt att man darmed kraftigt begransar mojligheterna for Sveriges
funktionsnedsatta som &r beroende av bil att kunna investera i en sadan.

Precis som Boriana Aberg har jag fatt fortvivlade mejl fran barnfamil-
jer i Sverige som har missat att fa sin bestéllda bil fore det har datumet. De
far en fruktansvard straffskatt av den har finansministern och regeringen.
Hur ska de klara sig?



Anf. 37 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Det har varit mycket diskussion om det har med bonus—
malus. Jag har gjort den har liknelsen tidigare fran talarstolen: Det &r un-
gefar som en orienterare som &r ute i skogen och har fatt en karta men
ingen kompass. Han har ingen aning om vart han ska ta vagen. Vid detta
kan regeringens miljopolitik liknas. Man har inget tydligt mél for hur man
ska gora. Man gissar mest. Det ar den uppfattningen jag far.

Vad galler de har hantverksbilarna, budbilarna och bilarna for handi-
kappade har detta slagit fullstandigt fel. Det finns inget alternativ, utan
man far en straffskatt. Man har ingen majlighet att valja nagot annat. Det
finns ett akeri som har provat det har med alternativa losningar. Da finns
gasbilar. Det kan ju lata bra. Men grejen &r att sjalva branslesystemet i
bilen &r sa pass tungt att man forlorar mellan 30 och 60 procent i lastkapa-
citet. Vad far da det for effekt? Jo, da maste man kora flera ganger for att
transportera samma mangd gods, och da &r ju hela miljépoédngen borta.

Man kan faktiskt krava av regeringen att den tanker till lite grann pé
hur vi ska nd malet att sanka utslappen och hittar en tydlig malbild i stallet
for att sitta och kasta tarning, vilket nastan ar vad man kan likna regering-
ens miljopolitik vid. Ta bara en sddan sak som att 40 procent av bilarna ar
aldre an elva ar! Sanker vi &ldern pa bilparken och far ned den till elva ar
pé dem som ligger 6ver minskar utslappen med 404 000 ton per ar. Det
motsvarar i stort sett hela inrikesflyget 2017. Det &r enkelt, snabbt och ef-
fektivt.

Anf. 38 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Sofia Westergren borjar nu aterigen, som moderater gor
nar vi narmar oss val, prata om fastighetsskatten. Jag vill bara papeka att
jag har varit finansminister eller ekonomisk-politisk talesperson for Soci-
aldemokraterna i nio ar och att det under alla de &ren har funnits lokala
delar av Socialdemokraterna som velat aterinfora fastighetsskatten. Mode-
raterna har infor varje val hotat med att vi socialdemokrater ska aterinfora
fastighetsskatten. Det har dock inte gjorts. Jag undanber mig ytterligare
skramselpropaganda av den typen frdn Moderaterna. Den har varit ogrun-
dad de senaste nio aren, och den &r lika ogrundad i dag.

Boriana Aberg undrar om vi &r beredda att titta dver forandringar i
bonus—malus. Det har vi gjort vid flera tillfallen. Jag &r naturligtvis beredd
att l16pande se dver forandringar i bonus—malus for att systemet ska styra
pa ett bra satt.

Lars Beckmans engagemang for familjer med barn som har funktions-
hinder uppskattar jag verkligen. Att daremot std hér i kammaren och un-
derk&nna RBU:s arbete genom att séga att de gor fel nér de inte haren 17:e
punkt om bonus—malus smakar kanske inte riktigt lika bra i munnen. Jag
vill ocksé pépeka att regeringen har hojt bilstodet.

Thomas Morell menar att det inte finns nagot alternativ. Det ar klart att
det finns hantverkare som har valdigt svart att hitta alternativ som ar mer
miljévanliga &n en mer traditionell hantverksbil. Men det finns ocksa
manga hantverkare — jag sager inte alla — for vilka det anda kan finnas ett
alternativ med elbil, om man inte behdver riktigt lika tung last. Naturligtvis
maste man da vara nagonstans dar det finns tillgang till laddinfrastruktur.
Det ar viktigt att vi fortsatter att bygga ut laddinfrastrukturen, s att den
finns i hela landet. Precis som papekas ar latta ellastbilar dyrare i inkop,
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men de &r ofta billigare i drift. Hur den kalkylen ser ut beror dérfér natur-
ligtvis ocksa pa hur mycket man Kkor.

Anf. 39 SOFIA WESTERGREN (M):

Fru talman! Stefan Lofven sa vid valet: Utred mig pa jobben! Mal-
sattningen var da att Sverige skulle ha EU:s lagsta arbetsldshet. Nu har
S-politik satt Sverige i skamvran med den hdgsta arbetslésheten i EU
tillsammans med lander som Grekland. Sedan 2014 har vi EU:s femte
hogsta arbetsloshet och EU:s tredje samsta tillvéxt.

Vi behover stirka arbetslinjen. Som tidigare akare har jag sett hur ake-
rier successivt har slagits ut fran marknaden. Kanske ar det just darfor som
jag nu har svart att acceptera bonus—malus, nér jag ser de negativa konse-
kvenser som det far for arbetslivet. Dessutom ser jag det ur ett miljoper-
spektiv — vi far aldre bilar pa vara vagar. Folk drar sig for att képa nya
fordon med den senaste tekniken avseende miljd och sékerhet.

Kollegan Boriana Aberg namnde att systemet har gétt back 649 miljo-
ner pa tva ar och att Centern vill héja bonusen ytterligare. En politik med
trasiga styrdror styr Sverige at fel hall. D& blir min oro, fru talman: Téanker
den har regeringen ytterligare forstarka bonus—malus eller helt skrota det
med tanke pa vilken hérd kritik det fatt?

Anf. 40 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Ministern ndmnde fastighetsskatten. Lika mycket som ett
aterinforande av fastighetsskatten skrammer moderatvéljarna skrammer
Socialdemokraternas samarbete med Miljopartiet de egna socialdemokra-
tiska véljarna.

Jag undrar: Varfor har man fordelat behandlingen av forslaget om
bonus—malus-systemet pa tva departement, sa att Finansdepartementet an-
svarar for malusdelen och Miljodepartementet for bonusdelen? For oss
som ar utomstéende och saknar insyn i Regeringskansliet kianns det ganska
mérkligt och faktiskt oseriost.

For oss som har betraktat Miljopartiets forslag och utspel ar det ingen
dverraskning att man tvingas aterremittera ett forslag som kommit fran
dem, i det hér fallet om bonus, nar man fatt alla negativa svar.

Det borde inte heller ha varit nagon éverraskning for finansministern.
Jag undrar: Varfor later sig finansministern, som ansvarar for Sveriges fi-
nanser, styras i denna fraga av ett utvecklingsfientligt parti med 4 procents
stdd och med aktivistiska inslag?

Anf. 41 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! | Sverige fattar regeringen beslut gemensamt i konsensus.
Alla beslut infor regeringsbesluten bereds gemensamt i Regeringskansliet,
och alla har majlighet att lamna synpunkter. Det gor att vi &r 6verens om
de beslut som regeringen fattar och star bakom dem gemensamt.

Det ar heller inte sa att Finansdepartementet ar ansvarigt for utbetal-
ning av alla former av utbetalningar som sker fran statsbudgeten. | sakfra-
gor ar Finansdepartementet ansvarigt for skattefragorna. Darfor ar det na-
turligt att malusdelen ligger pa Finansdepartementet. Utbetalningar av
olika stod sker oftast via fackdepartementen. D& &r det naturligt att det
ligger pa Miljodepartementet. Daremot har vi fran regeringens sida natur-



ligtvis ett gemensamt ansvar for helheten. Det &r sd man arbetar i Reger-
ingskansliet.

Ursprunget till att vi har ett bonus—malus-system &r att vi befinner oss
mitt i klimatkrisen. Just nu arbetar hela Regeringskansliet valdigt intensivt
med de atgarder av historisk storlek som regeringen har vidtagit for att
hantera den pagéende pandemikrisen. Men samtidigt pagér underliggande
en Klimatkris.

Det handlar om att Sverige ska stalla om sa att vi blir klimatsmartare.
Vi ska gora var del for att radda klimatet. Det ar ocksa for att det ar har
som framtidens jobb finns. Ett gront Sverige ar ocksa ett Sverige som kom-
mer att arbeta och skapa framtidens jobb. Det &r sa vi ska starka arbetslin-
jen i framtiden.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2020/21:561 om omradespoliser i alla
kommuner

Anf. 42 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Kerstin Lundgren har fragat mig vilka atgarder jag vidtagit
for att sakerstilla att landets samtliga kommuner far omradespoliser. Hon
har ocksa fragat om jag och regeringen &r beredda att ange ett mal for an-
talet omradespoliser i samtliga av landets kommuner.

Lat mig inledningsvis understryka att jag och regeringen kommer att
fortsétta det intensiva arbetet med att bek&mpa kriminalitet i hela landet.
For att lyckas krévs bland annat en tillganglig polis, ett starkt rattsvasen
samt en dandamalsenlig lagstiftning. Utbyggnaden av Polismyndigheten &r
en central del i arbetet, och regeringen gér en historisk satsning pa myn-
digheten. Vi har nu passerat halvvags till malet om 10 000 fler polisan-
stallda till och med ar 2024.

Omradespoliser spelar en viktig roll for att bygga relationer till boende
i ett omrade. Regeringen &r angeldgen om att utvecklingen gér i ratt rikt-
ning. Darfér har vi bland annat gett Polismyndigheten i uppdrag i regle-
ringsbrevet att redovisa i vilken omfattning det finns omradespoliser pa
lokalpolisomradesniva. Vi vill ocksa veta vad som gors for att dessa ska
fa mojlighet att arbeta med kontaktskapande, brottsférebyggande och
trygghetsskapande arbete utan att tas i ansprak for annan verksamhet.

Att oka antalet omradespoliser for att starka det brottsférebyggande
och trygghetsskapande arbetet ar en av viktig del i Polismyndighetens
langsiktiga strategiska arbete. Jamfort med 2019 Gkade antalet omrades-
poliser under 2020 med 23 procent och var vid utgangen av éret éver 800
personer. Det &r en positiv utveckling &ven om mer finns att géra, bland
annat nér det géller att 6ka den fredade arbetstiden. For att mota de rekom-
mendationer som Riksrevisionen gett Polismyndigheten vidtas och plane-
ras flera insatser i polisregionerna for att successivt stiarka formagan hos
omradespoliser och &stadkomma en langsiktig och tydlig polisiar narvaro
i hela landet.

Polismyndigheten har ett brett och viktigt uppdrag som ror hela det
brottsférebyggande och brottsbekdmpande arbetet och service till allmén-
heten. En viktig princip for mig &r att det &r Polismyndigheten som &r bést
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ldmpad att avgora hur tilldelade resurser ska anvandas och fordelas for att
myndigheten ska kunna leva upp till sina ataganden i hela landet. Jag foljer
fortsatt fragan noga och ser fram emot myndighetens redovisning av ut-
vecklingen for omradespoliser.

Anf. 43 KERSTIN LUNDGREN (C):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret pa min fraga!

Jag uppmarksammades pé laget i Stockholmsregionen nér Lidingo
kommun inte ville skriva under samverkansavtal pa grund av att man helt
saknar omradespolis. Det ar naturligtvis ndgonting som ar mycket bekym-
mersamt. Omradespoliserna var en viktig del i den polisreform som ge-
nomfordes.

For att knyta polisen ndrmare medborgarna, klara medborgarldften och
kunna fa en brottsférebyggande verksamhet vard namnet ar omradespoli-
serna valdigt viktiga. Jag noterar att ministern i svaret pa min interpellation
hanvisar till det uppdrag som har funnits regleringsbrevet. Det kan man ju
ha nagra kommentarer om, fru talman.

Ett lokalpolisomrade kan vara valdigt stort. Det behdver inte innebéra
att det ar omradespoliser i alla kommuner. Min utgangspunkt och min
fraga gallde att alla kommuner ska ha omradespoliser som kan fungera
enligt uppdraget att vara omradespolis.

Det handlar om brottsférebyggande och samverkande arbete och att
delta i lokalsamhallet med den synlighet som det skulle innebéra. Det &r
oerhort viktigt om vi ska kunna Kklara att minska nyrekrytering till brott
och komma till ratta med de vardagsbrott som manga manniskor upplever
skapar otrygghet eller andra saker som bidrar till otrygghet ute i vara stads-
delar. Det &r naturligtvis knepigt.

Vi kan ta det lokalpolisomrade som ror Lidingd. Det ar lokalpolisomra-
de Norrmalm. Dér ingar stadsdelarna Ostermalm, Norrmalm, Kungshol-
men och Lidingd. Det &r ett valdigt stort omrade. Har man inte ndgon lokal
koppling far man inte ndgon bra samverkan med vare sig kommunen, for-
eningslivet, naringslivet eller invanarna i kommunen. Darfér maste man
sakerstalla att varje kommun har omradespoliser. Det racker inte med en,
utan man behdver dka antalet.

Fru talman! Nar jag laser granskningsrapporten fran Riksrevisionen
noterar jag att man sager att motsvarande det som sdgs i regleringsbrevet
som hanvisas till i ministerns svar ocksa har givits tidigare. Man har fatt
svar. Man konstaterar att den markanta 6kningen av antalet omradespoli-
ser mellan 2018 och 2019 forklaras av att Polismyndigheten anvénde en
annan metod snarare &n en faktisk 6kning fran ett ar till ett annat. Det &r
en av de utmaningar vi har. Om man byter metod nar man vérderar detta
kommer man att f& svar som inte gar att anvanda for att dra slutsatser om
vilken &tgard som maste vidtas.

Fru talman! En annan bit i det hela &r erfarenheter som manga berattar
om. Det &r inte tydligt vad det &r att vara en omradespolis. Nu finns det
ambitioner att gora en utbildning sa att man kan tydliggora vad det innebr.
Bilden av vad omradespoliser ar maste fa en 6kad tydlighet och en storre
tyngd i polisverksamheten om man ska lyckas rekrytera. Annars klarar
man inte rekrytering.



Vi har erfarenheter fran narpolisreformen som fanns en gang i tiden.
Den hade ungefar likartade problem. Lat oss inte géra om de misstagen
utan lat oss lara av det.

Anf. 44 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Ja, statsradet Mikael Damberg, jag kan inte lata bli den har
fragan, for den ligger mig varmt om hjéartat.

Polisen har en oerhort viktig roll i vart samhalle. Polisen ska naturligt-
vis vara ute och bekdmpa brottslighet. Det &r en viktig del i deras arbete.
Men det ar ocksa en viktig del att vara forebyggande och skapa trygghet.
Manniskor ska kanna en trygghet i att se en polishil komma &kande i om-
radet och att se poliser vara ute i omradet och réra sig och prata med méan-
niskor.

Det skapar ocksa en oro for de kriminella. Den polisidra narvaron har
en forebyggande effekt. Finns det poliser pa plats drar sig de kriminella
for att bega brott.

Vi ser en ganska otéck utveckling i vart samhélle. De senaste dagarna
har varit riktigt kusliga — vi talar om mord pé kvinnor pa 6ppen gata och
sd vidare.

Det kan ju inte hanga en polis i rockarmen pa varje kriminell. Det inser
var och en. Men det maste anda finnas en upptacktsrisk for den som begar
brott. Det maste finnas poliser i narheten som kan gora en insats nar de
kriminella &r i farten.

Som det &r nu &r risken oerhort liten for att polisen ska finnas i ndrheten
nar nagon begar ett brott. Nu har polisen i storstadsomradena béttre resur-
ser for att aka ut, men de skjutningar och annat som pagar i samhéllet tom-
mer anda stationerna pa polispatruller. Da ar det fritt fram for andra att
bega andra typer av brott.

Den har fragan ar viktig. Jag vet att statsradet kommer att svara att man
gor en historisk satsning pé& polisen. Och visst ar det s&, jag pastar inget
annat, men det har i huvudsak handlat om civilanstéllda for att frigéra po-
lisiara resurser ute pa faltet. Aven om satsningen ar stor &r den for liten for
att komma at den kriminalitet vi har i samhallet.

Vi maste fa bort de kriminella. Vi maste begransa deras handlingsut-
rymme. Det storsta gift vi har i vart samhélle &r de kriminella. De tar sadan
plats och skapar oro for den vanliga, hederliga medborgaren. Trots allt &r
de allra flesta méanniskor laglydiga samhallsmedborgare. De maste kunna
leva i lugn och ro och kénna en trygghet i att samhallet star dar med poli-
sidra resurser nar det behovs. Da far det inte vara som pa manga mindre
orter i landet, dér det kan ta timtals innan en polispatrull kommer pa plats.
| vérsta fall kan det dréja till dygnet darpa innan det kommer en polispa-
trull. Det &r ohallbart.

Precis som interpellanten sa kan ett omréde vara en hel kommun. Jag
har mina rotter i Vilhelmina, och den kommunen ar véldigt stor. Man kan
behdva aka 15 mil om man ska fran tatorten till ndgon mindre by. Det ar
klart att det méste finnas polisidra resurser dven dar. Aven de samhalls-
medborgarna maste kdnna en trygghet att samhéllet kan komma och stétta
i héndelse av brott.
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Anf. 45 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Tack, interpellanten, for en viktig interpellation! Jag vill
borja med att sdga att det &r en korrekt analys att vi har for fa omradespo-
liser i Sverige, och eftersom vi har for fa omradespoliser finns det en for
svag lokal narvaro.

Omradespoliserna definieras av ett arbetssatt som ska vara att knyta
kontakt, lara kdnna och jobba férebyggande, inte bara mot skolor utan
ocksd mot naringsidkare, och de ska kunna vara en véldigt nara spelare
gentemot kommunerna som viktiga aktorer pa det lokala planet.

Om vi ser till polistillvaxten kan vi se att alla polisregioner véxte forra
aret, men om vi ser lite djupare pa siffrorna kan vi se att polistillvaxten i
Sverige inte riktigt har tagit fart, utan det & nu och framdver som den
kommer att gora det.

Den forsta delen av tillvéxten har, precis som Thomas Morell beskrev,
gallt civilanstallda. De &r viktiga for utredningskapaciteten, och man har
fatt in en del kompetenser som man kanske inte hade i Polismyndigheten
tidigare. De 4r alltsd en viktig del av tillvaxten. Men den andra delen av
polistillvaxten nu och framdver ar i princip polisiar tillvéaxt. Vi raknar med
att bara i &r dver hela landet anstélla 1 400 nya poliser direkt fran polisut-
bildningarna.

Tyngdpunkten i tillvaxten ska ligga pa omradespoliser. Det finns andra
omraden som ocksa kommer att beh6va vixa med den vaxande organisa-
tionen, inte minst trafikomradet, vissa specialistfunktioner och annat, sa
det ar alltsa inte bara omradespoliser det handlar om, men det ar anda ett
omrade som &r tydligt utpekat av rikspolischefen. Ett av syftena med polis-
reformen var ju, precis som Lundgren papekat, att komma narmare med-
borgarna.

An s& lange har polisen fyllt p& dar det har varit mest nodvandigt. N&r
man da inte har full kapacitet i utryckningsverksamheten ar det i forsta
hand dar som forstarkningarna hamnar.

Jag instammer alltsa i problembeskrivningen. Daremot kanske jag inte
gar riktigt lika langt i definitionen som Kerstin Lundgren gér, och det beror
pa att jag anda tycker att det ar viktigt att Polismyndigheten ska &ga for-
delningsfragan. Det &r annars latt att vi tar Gver ansvaret for att fordela
Polismyndighetens resurser, och det vill jag helst inte gora.

Men, fru talman, nar det géller regleringsbrevet &r vi inte bara specifikt
jattetydliga med att Polismyndigheten maste redovisa omradespoliser — vi
ar ocksa tydliga med att vi maste ha omradespoliser som &r fredade for
dessa arbetsinsatser. Det har det varit lite si och s& med. Man har haft om-
radespoliser, men de har knappt hunnit jobba i den rollen.

Nu ska jag informera riksdagen om att den region som just nu kanske
har det tuffast med detta ar Stockholmsregionen. Det ar kanske inte den
bild vi annars har av polistillvaxten, men den region som just nu har extra
mycket utmaningar nér det galler tillvaxten polisiart ar just Stockholms-
regionen. Dér jobbar Polismyndigheten strukturerat och malmedvetet med
detta, och man forsoker ocksa flytta fler utbildningsplatser till exempelvis
Sddertdrn for att sdkra bemanningen och resursséttningen i Stockholms-
regionen.



Jag delar problembilden. Jag tycker att vi ska styra mot detta, och jag
tycker att vi gor det. Det ar pa gransen till att vi kanske inte kan ga sa
mycket l&ngre. Men jag tror att vi i kammaren fortfarande &r 6verens, som
vi var vid den stora polisreformen, om att det ytterst ar Polismyndigheten
som ska fordela Polismyndighetens resurser.

Anf. 46 KERSTIN LUNDGREN (C):

Fru talman! Tack, ministern, for kompletterande svar! Sjalvklart ar det
en uppbyggnadsfas som vi nu géar igenom. Vi har ju gemensamt arbetat for
att tillfora 6kade resurser for att fa en tillvaxt i Polismyndigheten. Sjalv-
klart har vi initialt ocksé en dkad andel civilanstallda, vilket ar viktigt for
att utbildad polis ska kunna gora det som utbildad polis har specifik kom-
petens for.

Det &r angeléget och finns skl att understryka att man drar lardom av
problemen med nérpolisreformen. Nér nérpolisreformen genomférdes var
ju syftet att fa nara kontakter mellan polisen och det omgivande samhallet
och att medborgarna skulle kunna ké&nna tilltro och trygghet. Det skulle
vara grundlaggande for forstdelsen av hur samhillet ser ut, s att man
skulle kunna paverka och forhindra nyrekrytering till brott, komma at sma-
brottsligheten och snabbt kunna vanda en utveckling som &r pa vég att gé
at fel héll. Dar misslyckades man i mangt och mycket. Det var en otydlig-
het, och man kanske var for fa for att fa tillracklig kraft i arbetet. Erfaren-
heten blev ocksa att man rycktes &n hit, an dit.

Det ar en del av det som ministern ocksa namner nar ministern namner
omradespolisen och fredad tid. Om omradespolisen véxer till namnet men
inte till gagnet kommer man ju att fa besvikelse bade i myndigheten och
hos dem man ska samverka med. Myndighetsléften som har givits, med-
borgarldften som har givits och samverkansavtal som finns kommer da att
bli en restpost, sé att sdga, i systemet eftersom man hela tiden rycks bort.

Jag noterar &terigen hur det var i rapporten fran Riksrevisionen. Det
var en bild fran 2018 i redovisningen. D& anség 79 procent att de hade ett
utpekat geografiskt ansvarsomrade, och 11 procent uppgav att de kunde
arbeta fredat till 70 procent. Ar 2019 var det 59 procent av omradespoli-
serna som hade ett geografiskt avgransat omrade. Men det var valdigt tyd-
ligt att manga fick arbeta med ingripandeverksamhet och att de rycktes
bort. Da far de inte mojlighet att vara den narvarande polisen. Och det &r
ju den narvarande polisen som valdigt manga medborgare efterfragar och
som jag tror att vi gemensamt kampar for att forsoka astadkomma.

Jag hoppas verkligen att ministern ar beredd att forséka folja upp detta,
och inte bara ge regleringsbrev, for att sakra att det inte blir en omrades-
polis bara till namnet. Om man inte ser omradespolisen darfor att den alltid
ar pa en annan plats kommer hela reformen att fallera.

Anf. 47 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Mikael Damberg! Skydda,
hjalpa, stalla till ratta — det ar polisens valsprak. Det sdger ganska mycket
om vad den polisiéra verksamheten handlar om. Man ska hjélpa. Man ska
skydda. Och man ska gripa dem som begar brott.

Jag &r boende i Skaraborg. Nar jag jobbade pa trafikpolisen dér hade
vi polisstationer i Tibro, Tidaholm, Hova, Téreboda och Vara. | dag ar det
i princip bara Skdvde, Falkdping, Lidkoping och Mariestad kvar. Sedan
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finns det en liten skvétt av polisidr verksamhet i en skrubb i Karlsborgs
kommunhus. Det &r vad som finns.

Patrullerna som utgar fran de stora stationerna i Lidkoping, Skévde och
Mariestad aker kors och tvars i Skaraborg. Det blir liksom inget vettigt
gjort. Och hander nagonting tar det tid innan patrullen ar pa plats. Det var
till och med en polis som blev svart misshandlad. Han var civil. Det tog
tid innan patrullen var pa plats. Det &r det som ar bekymret: Nar manniskor
utsatts for brott tar det tid innan hjalpen kommer.

Den gamla narpolisreformen ska begravas och helst gldmmas, men det
far inte bli ndgot nytt av detta. Det maste verkligen bli en polisverksamhet
som star pa samhallsmedborgarens sida. En utpekad fiende ska vara de
kriminella. Det maste vara fokus pa det. D& maste man stérka polisverk-
samheten och géra den tydlig i sin organisation.

Anf. 48 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag borjar med en kort kommentar kring Thomas Morells
forra inldgg, som jag glomde att kommentera. Det ar korrekt att vi har for
fa poliser. Vi ar inne pa det i en valdigt bred enighet. Men vi ser ocksa ett
nytt lage, som rikspolischefen sager.

Vi har ungefar 1 000 fler frihetsherévade i dag &n for ett par ar sedan.
Vi ser ocksa att det nu ar valdigt manga gangrattegangar runt om i Sverige.
Det som &r nytt i detta ar att det &r en del ledande gestalter i de kriminella
néatverken som nu star infor ratta, som polisen har haft svart att komma at.
Det ar ocksa en stor numerdr. | till exempel Stockholmsregionen séger re-
gionpolischefen att man har slagit ut atta hela natverk genom ett strategiskt
arbete.

Det finns fler kvar, och det finns réda konflikter. Men polisen &r valdigt
offensiv i sitt arbete nu. Det gor att ett fonster 6ppnas, som rikspolischefen
har sagt. I det har lite lugnare l&get kan man jobba mer férebyggande, un-
der forutsattning att det finns poliser dar ute som ar omréadespoliser och
kommunpoliser och som bygger relationer och jobbar langsiktigt med
detta.

Det jag verkligen tar med mig av denna debatt &r att det verkar finnas
en fortsatt valdigt bred enighet mellan riksdagspartierna om vara forvant-
ningar pa den stora satsning vi gor pa Polismyndigheten. Vi ska inte bara
ha 10 000 fler anstéllda. Det ska ocksa mérkas i Sverige att vi har 10 000
fler anstéllda. En valdigt viktig del ar omradespolisen, for dar sker mycket
av det brottsforebyggande och langsiktiga arbetet.

Jag vill hévda att rikspolischefen &r valdigt tydlig i dialogen med mig,
men ocksa med sin myndighet, om att det &r hans ambition att omradespo-
lisen ska vidxa. Jag menar att polisen ocksa har ett egenintresse av detta.
Lundgren var inne pa det. Polisen kommer inte att kunna gora allt detta
arbete sjalv.

Det handlar om att polisen ska ha tid och resurser for att kunna se till
att kommunerna vet hur de ska agera ihop. Det handlar om att fa in narings-
idkare i det forebyggande arbetet. Det handlar om att kunna jobba ndrmare
unga manniskor for att bryta nyrekryteringen. Da far polisen en enklare
vardag i nasta led. Det finns alltsa ett egenintresse i att jobba pa det har
séttet, lokalt och med god kénnedom.

Men om det inte racker kravs det ocksé redovisningar. Vara forvant-
ningar fran regeringens sida ar att rikspolischefen redovisar: Hur gar det



med omradespoliserna? Hur stor del ar fredad? Utvecklas detta over tid i
rétt riktning i enlighet med ambitionerna?

Jag tar med mig en stor enighet om detta. Jag vill ocksa ta fasta pa det
Kerstin Lundgren diskuterar om att folja upp. Det &r sadant jag nu disku-
terar pa departementet. Nar ar det dags att ocksa lite mer formellt, inte bara
via regleringsbrev och aterkrav, folja upp de stora satsningar vi gor pa Po-
lismyndigheten? Det handlar inte om att séga att de satsningar vi gor ar
daliga utan om att se till att det gar i linje med de ambitioner som bade
riksdagen och rikspolischefen har haft med detta.

Det ar en pagdende diskussion. Vi ska inte sldppa fragan, for an s&
I&nge &r vi bara i borjan av tillvaxtperioden nér det géller framfor allt po-
lisidra resurser. Vi ser framfor oss att ungefér 5 000 fler poliser kommer
att anstéllas de kommande aren, och det maste géra skillnad runt om i Sve-
rige.

Anf. 49 KERSTIN LUNDGREN (C):

Fru talman! Ja, tillvaxten maste gora skillnad. Polisen maste vara syn-
lig, finnas néra och ha den lokala férankringen. Den lokala férankringen
&r oerhort viktig. Den tekniska delen och den tekniska utvecklingen ar an-
gelagen. Men det ar ocksa viktigt att ha lokal kannedom och kunskap om
man ska kunna jobba férebyggande och bygga tilltro till att polisen finns
och kan gora sitt jobb.

Vi kan titta pa tillvaxten i Stockholmsregionen. Det fanns en bild av
att man skulle 6ka fran 7 000 till 9 000 anstallda i polisregionen till 2024.
Under den tiden skulle omradespoliserna 6ka fran 100 till 300. Det skulle
da vara i storleksordningen 3 procent, om det ar 300 av 9 000 anstallda.
Det &r en bild som man har anledning att fundera kring.

Fru talman! Nar det géller uppfoljning tycker jag att man ska fundera
pé om man inte ocksa ska folja upp tydligheten: Vad &r en omradespolis,
och vilka forvantningar finns? Vad har man fér grundldggande krav? Jag
ser att vissa har assistentniva. Andra har helt andra kravbilder nér de an-
stéller.

Jag tror, fru talman, att det ar angelaget att omrédespoliserna inte blir
nagot som uppfattas som annu ett projekt i systemet. Det ar en mening med
den nédra polisen, som ska finnas i var region, Stockholmsregionen, men
ocksa i hela landet.

Anf. 50 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Tack, Kerstin Lundgren, for en viktig interpellationsde-
batt! Jag har bara stérkts i min egen uppfattning. Det handlar om hur viktigt
det &r att be Polismyndigheten redovisa hur man gér och att vara &nnu
tydligare med den fredade tiden, sé att den inte anvands till annat. Det ar
ocksa viktigt att inte vara radd for att stalla ytterligare krav om Polismyn-
digheten inte gor det som Sveriges riksdag forvéntar sig. Vi ska se en tyd-
ligare polisiar narvaro dver hela landet.

Jag har goda skal att tro att rikspolischefen ar valdigt arlig nér han sager
att han tror att omradespoliser ger en valdigt stor utvéxling for Polismyn-
digheten, att det &r en véldigt viktig komponent i tillvixten och att det
maste vara ndgot som végleder tillvaxten framover.
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Jag ser darfor fram emot att aterkomma till den hér diskussionen, och
jag ser fram emot att se fler omradespoliser som jobbar runt om i hela
Sverige, ocksa i Stockholm.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2020/21:610 om svensk lag och
Encrochat

Anf. 51 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Arin Karapet har fragat mig om jag avser att utreda om det
ar mojligt for svensk polis att arbeta pa samma sitt och genomfora insatser
som fransk polis gjort med Encrochat.

Regeringen har en kompromisslos hallning mot de kriminella nétver-
ken. Darfor vill vi se till att de brottshekdmpande myndigheterna har bésta
mojliga forutsattningar att utféra sina uppdrag. Vi ser till att det finns fler
poliser, strangare straff och fler verktyg till polis och aklagare. Regering-
ens 34-punktsprogram mot gangkriminalitet syftar till att bade bryta nyre-
kryteringen och bekampa gangkriminaliteten. Det innehaller ocksa fore-
byggande insatser inom skola, socialtjanst och vélfard. Den satsning mot
gangkriminalitet som regeringen nu genomfor ar den mest omfattande na-
gonsin i Sverige, och den angriper brottsligheten fran flera hall samtidigt.

Genom den forsta punkten i 34-punktsprogrammet har de brottsbekam-
pande myndigheterna fatt ett nytt verktyg, hemlig dataavlasning, som in-
fordes den 1 april 2020. Nu kan myndigheterna komma at elektronisk
kommunikation och annan elektronisk bevisning som tidigare varit otill-
ganglig, till exempel pa grund av kryptering. Vi vet att hemlig dataavlas-
ning redan har kommit till anvéndning och gett resultat.

Det material som kommit frAn Encrochat &r resultatet av ett intensivt
internationellt polisiart samarbete. Insatsen mot Encrochat genomfordes i
huvudsak av fransk polis i samarbete med brottshekdmpande myndigheter
fran andra lander.

Insatsen mot Encrochat visar pa vikten av ett gott polisiart och rattsligt
samarbete med véra europeiska partner, inte minst inom Europol och
Eurojust. Regeringen &r padrivande inom EU for att se till att mojlighet-
erna till internationellt samarbete forbattras.

Lagen om hemlig dataavlasning &r fortfarande ny och géller under en
begransad tid, och vi kommer att behdva utvardera dess effekter framdver.
Polisen har fatt ett okat anslag for att skaffa sig de resurser som kravs for
att anvanda verktyget. Polisen arbetar aktivt for att skala upp sin formaga
att utfora bland annat hemlig dataavlasning.

Regeringen har ocksa gett myndigheterna i uppdrag att redovisa an-
vandningen av hemlig dataavlasning till den arliga skrivelsen om hemliga
tvangsmedel. Vi foljer utvecklingen pa omradet noga och har en god dia-
log med myndigheterna om deras behov framover.

Sammanfattningsvis har regeringen vidtagit och vidtar en rad olika
framatsyftande atgarder for att bekampa brottslighet i kriminella natverk.
Det hér arbetet kommer att fortsatta med oférminskad styrka.



Anf. 52 ARIN KARAPET (M):

Fru talman! Tack, statsradet Mikael Damberg, for svaret!

Gangkriminaliteten sipprar som ett gift i vart samhalle. Gangmorden
avloser varandra. De senaste veckorna trodde vi att vi hade fatt ett andrum,
men bara for nagra dagar sedan var det annu en dodsskjutning har i Stock-
holm.

Nar det géller Varbynatverket har den franska polisen, som har knackt
Encrochat, mojliggjort for svensk polis och svensk aklagare att bedriva en
historisk rattegéng, d&ven om jag vet att statsradet inte far kommentera en
pagaende utredning. Jag tycker sjalv att inte heller en riksdagsledamot ska
gora det, sa det ar inte bara statsradet.

I nyheterna kan vi dock se framgangarna. Med tanke pa vilken bevis-
ning som har lagts upp efter att man knackt Encrochat ser man att vara
svenska gang inte bestar av nagra 16-17-aringar som far for sig att ga ihop
och leva révare. Ibland beskrivs det ocksa som om det &r pa grund av en
mindre bra uppvaxt som man hamnar man i déaligt umgange. Sa slar im-
pulserna till, och sa borjar man bega brott.

Men det hér ar valdigt organiserat. Man ser valdigt tydligt att det finns
en ledare. Det finns tydliga uppdrag. Nagon ar lopare. Nagon &r kapten.
Nagon &r spanare. Nagon sitter i Spanien och skéter inhdmtningen av nar-
kotika fran Latinamerika eller Nordafrika. Sedan ska det distribueras ge-
nom hela Europa, hela vagen anda upp till Sverige, ut till vara férorter och
sedan in i 6vriga samhéllet.

Vi ser pa sociala medier hur man stoltserar med t-shirtar som kostar
7 000-9 000 kronor, t-shirtar som jag inte ens visste fanns. De har inte bara
en t-shirt som det star Balmain, Louis Vuitton eller Gucci pa. En sadan dar
liten handvéska som kallas for becknarvéska kan kosta 10 000-20 000
kronor. Gangen tvattar pengar med hjélp av prepaid cards som man kan
kopa pa bensinmacken, alltsd kontantkort som anvands som betalkort. S&
tvattar man pengarna antingen genom att kdpa varor och tjanster pa natet
eller genom spel pa onlinekasinon etcetera. Pengarna tvattas och kommer
in i systemet.

Fru talman! Det vi ser &r att bade garningsman och offer ofta har ut-
landsk bakgrund. Det &r ett gift som har satt sig i vara fororter. Det vi ser
i Varbynatverket &r inte bara en misslyckad integration. Det beror pa krav-
l6shet och pa att vi har haft en alltfor hog invandring. Vi har haft en soci-
altjanst som antingen inte har utfort sitt arbete pa ett korrekt sétt eller sa
har de inte haft resurserna.

Det 4 manga fel som har begatts, och det & manga politiker som ar
ansvariga. Det har ar ett samhéllsproblem. Det ska inte vara en moderat
eller en socialdemokratisk fraga. Det ar vart samhélle som vi lever och
verkar i.

I mitt nésta inldagg kommer jag in pé det har lite mer djupgaende, men
min fraga till statsradet &r 4nda: Avser statsradet att utreda om det ar maj-
ligt for svensk polis att arbeta pd samma satt och genomféra insatser som
fransk polis gjort med Encrochat?

Det handlar inte om ar, det handlar inte om manader. Att forhindra ett
mord kan handla om minuter eller sekunder. Jag ser darfoér fram emot att
fa hora svaret pd min fraga.
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Anf. 53 MIKAEL DAMSGAARD (M):

Fru talman! Skjutvapenvaldet i Sverige har under en lang tid legat pa
en mycket hog niva, och 2020 blev ett nytt rekordar for gangbrottsligheten
i Sverige ndr skjutningarna 6kade ytterligare. Skjutningar, sprangningar
och annat grovt véld ar emellertid bara toppen av ett isberg. Under ytan
doljer sig brottsnatverk som kontrollerar hela stadsdelar, som skrammer
manniskor till tystnad och som bidrar till att korrumpera samhéllet. | vissa
fall &r brottsnatverkens strukturer maffialiknande.

Det gor att gangbrottsligheten ar ett sérskilt allvarligt hot mot hela sam-
hallet och att det darfor kravs sarskilda verktyg for att kunna knacka den.
Det handlar naturligtvis om att vi behdver fler poliser, som den foregaende
debatten handlade om. En lang rad straff behdver skarpas ytterligare. De
olika formerna av straffrabatter behdver reformeras i grunden, och barn
och ungdomar behover forstas vélja andra vagar an brottets.

En annan viktig del ar hur polisen kan anvénda sig av hemliga tvangs-
medel for att inhdmta underréttelser och bevis. Det har inte minst aktuali-
serats av den franska polisens insats mot Enchrochat och vilken betydelse
den har haft for att forhindra brott och for att ett stort antal kriminella nu
har kunnat stéllas infor rétta.

Med den bakgrunden har ledamoten Karapet stéllt en viktig interpel-
lation till inrikesministern om ministern avser att utreda om det ar mojligt
for svensk polis att arbeta pa samma satt och genomfora insatser som
fransk polis har gjort mot den krypterade chattverktyget Encrochat.

Nagot tydligt svar pa den fragan gavs emellertid inte i interpellations-
svaret. Jag kan instdmma med beskrivningarna i svaret av vikten av ett gott
polisidrt och réttsligt samarbete inom Europol och Eurojust liksom att
hemlig dataavlasning &r ett viktigt nytt verktyg. Men det &r som sagt inte
ett svar pa fragan.

Jag staller mig darfor fragan om inrikesministern anser, d&ven mot bak-
grund av den senaste utvecklingen, att den svenska lagstiftningen ér till-
racklig, eller skulle den svenska polisen behtva ytterligare verktyg till sitt
forfogande?

Ett sadant ytterligare verktyg som rikspolischefen efterfragat ar ut-
okade mojligheter att anvanda sig av hemliga tvangsmedel proaktivt. | dag
finns vissa méjligheter att till exempel avlyssna eller anvanda sig av
hemlig dataavlasning i preventivt syfte. Dessa mdjligheter begrénsar sig
dock i huvudsak till situationer nar det kan vara fraga om att forhindra
terrorism eller spioneri.

Det forslag som rikspolischefen har lyft fram handlar om att kunna
rikta hemliga tvangsmedel gentemot individer som driver den organise-
rade brottsligheten utan att det i det enskilda fallet finns en konkret brotts-
misstanke. Det bor naturligtvis finnas starka skal for att anvanda en sadan
ordning, och rekvisitet om att det géaller en person som &r aktivt gangkri-
minell maste naturligtvis pavisas i det enskilda fallet. De hogt stallda ratts-
sakerhetsgarantier som stélls vid annan anvandning av hemliga tvangsme-
del ska ocksa gélla i de har fallen.

Jag vill darfor till sist fraga inrikesministern om de nuvarande méjlig-
heterna att anvanda sig av hemliga tvangsmedel mot gangkriminella ar till-
rackliga eller om inrikesministern ar beredd att ga rikspolischefen till mo-
tes och utreda majligheten att anvanda hemliga tvangsmedel mot gangkri-
minella i preventivt syfte.



Anf. 54 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag tackar for en viktig interpellationsdebatt dér vi har en
gemensam syn pa problemet. Gangkriminalitet &r ett gift som har &tit sig
in i Sverige och etablerats under lang tid. Dessa skjutningar och sprang-
ningar i Sverige &r inte bara i sig brott utan ocksa symtom pa nagot dju-
pare. De &r inte minst ett utslag av hur narkotikamarknaden har fatt vaxa,
&ta sig in och befésta sig i Sverige. Mycket av gangkriminaliteten kretsar
kring detta.

Jag vill ocksa saga att jag tror att det ar viktigt att se att vad rikspolis-
chefen nu talar om &r att vi ar i ett nytt lage med gangrattegdngarna som
rullar i Sverige. En del av gangrattegangarna startade innan Encrochatav-
sléjandet till foljd av polisens offensiva arbete mot gangkriminalitet och
att det nu finns ungefar tusen fler frihetsberévade &n for nagra ar sedan.
Men detta ar nagot som fortfarande kraver mycket arbete framover.

En av de poédnger som interpellanten tar upp &r att den hér typen av
brottslighet maste angripas fran flera olika héll. Det racker inte att bara
titta pa vapnen eller sprangmedlen eller ndgot sadant, utan i stallet handlar
det om inte minst ekonomin, det vill sdga statusprylarna som de anvander
for att bygga upp och rekrytera till gdngen.

Vid sidan av den stora gangutredningen som tittar pa skarpta straff for
gangbrottslighet finns en utredning som tittar pa beslagsfragan. Vi har re-
dan nu 6kat mojligheten for myndigheterna att ta i beslag tillgangar som
kan ha kommit fran brottslig anvandning. Vi gér langre och inspireras av
l&nder som Tyskland och en del andra europeiska lander, eller USA, som
har mycket skarpare lagstiftning.

Om det stér tva Porschebilar pa uppfarten, men man har aldrig redovi-
sat en hederlig krona i sitt liv, ar det rimligt att man far behalla Porsche-
bilarna? Utredningen tittar pd den fragan for att hardare kunna ge sig pa de
ekonomiska resurserna och finansieringen av de kriminella géngen. Jag
lagger fram det har som en inledning for att visa att det inte handlar om
bara en eller tva fragor.

En av de fragor som jag har lagt mycket tid pd som inrikesminister ar
att jag tror att vi maste fundera 6ver vad som leder till fallande domar. Vad
ar det polisen och &klagarna behdver for att pavisa att det finns tillrackliga
omstandigheter for fallande domar? DA tror jag att teknisk bevisning i
olika former i dag &r helt avgérande for att na framgangar.

Darfor har vi infort nya regler for datalagring. Det blev ett uppehall
efter Tele 2-domen, och det var ett mycket svart slag mot polis och akla-
gare. Det ar en enormt viktig frga. Vi har gjort det enklare att besluta om
hemlig avlyssning, s att det gar snabbare for myndigheterna att jobba med
de fragorna. Vi har utékat méjligheten att anvanda hemliga tvangsmedel,
till exempel signalspaning, under foérundersokningen. Det ar ocksa efter-
fragat av brottshekampande myndigheter. En frdga som inte har diskute-
rats s mycket, som har med teknisk bevisning att gora, &r ocksa mojlig-
heten att vi har gatt vidare och tilltratt it-brottskonventionen. Med det far
vi ett nytt hemligt tvangsmedel i form av frysning av elektroniska uppgif-
ter. Det dr ocks viktigt i viss typ av brottslighet, mer mot sexualbrott och
barnpornografi. Men aterigen padminner jag om att den tekniska bevisning-
en &r helt avgorande.

Jag har knappt hunnit ga igenom hemlig dataavlasning. Det &r ett helt
nytt verktyg som gor det mojligt for polisen att géra saker och ting som de
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aldrig har gjort forut, det vill saga att komma at krypterad information.
Rikspolischefen gor beddmningen att fullt utnyttjat kan hemlig dataavlas-
ning innebéra ett Encrochatavsléjande om aret for svensk polis. Det ar ett
oerhort kraftigt verktyg.

Anf. 55 ARIN KARAPET (M):

Fru talman! Samhaéllet kan inte alltid ligga ett steg efter. Det gér vi nu.
Tekniken gér framéat. Den tekniska utvecklingen kan inte forhindras. Det
enda samhallet kan gora &r att alltid ligga jamsides med de kriminella nét-
verken.

| dag pratar vi om Encrochat. | morgon ar det en annan krypterad tjanst.
Nar vi har knackt den krypterade tjansten har de kriminella gatt dver till
nasta tjanst.

Personer som begar organiserade brott dr smarta. Det enda problemet
ar att de héller pa med nagot olagligt. Det &r grejen. Vi som befinner oss i
en rattsstat, en demokrati, maste se till att kriminalitet forebyggs och att de
kriminella — brottslingarna — grips, utreds och déms.

Men vi ligger ett steg efter. Problemet &r att samhéllet inte alltid kan
lata utredningarna dra i langbank. Nar polisen val far verktygen maste de
fa de ekonomiska resurserna. Vi vet sjalva att det tar tid att hitta spetskom-
petens. En rekryteringsprocess kan ta manader i det har landet. Det ar bara
att titta pa vilken bransch som helst.

Sedan handlar det ocksa om att vi vet att det offentliga inte betalar lika
mycket som det privata ndringslivet. Vad har staten att erbjuda for dessa
unga kvinnor och méan som &r duktiga programmerare och kunniga inom
it?

Vi maste fa verksamheten pa plats, och sedan maste Polismyndigheten
jobba tillsammans med Aklagarmyndigheten. Aklagarmyndigheten méste
i sin tur stalla om, och det maste ocksé Sveriges Domstolar géra — och i
sin tur Kriminalvarden, etcetera. Darfor ar detta akut. Jag tror att inrikes-
ministern delar uppfattning med Moderaterna och mig i att det har ar ett
stort samhallsproblem. Men jag 6nskar, fru talman, att inrikesministern
tillsammans med sina kollegor i regeringen kommer ut frén den politiska
Iasningen och sager att det inte spelar nagon roll vilket parti man represen-
terar. Nar en géngkriminell avlossar ett skott mot ett offer tittar inte skottet
pa vilket parti den personen rostar pa eller var personen kommer fran. Det
skottet har avlossats for att doda.

Det vi gladjande nog kan se nu ar att medlemmar av ett stort natverk
har gripits, men i Varby har narkotikan borjat komma tillbaka. Kriminali-
teten har gatt ned i aldrarna sa pass mycket att vi pratar om 10-, 11- och
12-aringar. D4 ar de under polisens radar eftersom socialtjénsten inte har
de musklerna. Nar de val hamnar pa radarn ar det inte frdga om en 15-aring
som begar smabrott. Den 15-aringen har en helt annan vérldsbild. Den
15-aringen har blivit itutad att mord ger status. Den 15-aringen har en bru-
ten personlighet — &r en skadad person — omstopt till att doda. | var virld
borde en 15-aring spela fotboll och gora laxorna, men dessa 15-aringar
begar grova brott som tidigare 25-30-aringar gjorde.

Darmed har jag foljande fraga. Nar nu vuxenvarlden ar franvarande
och vérlden for de ungdomarna ar mobiltelefonen och krypterade tjanster,
avser ministern att gora nagot radikalt sa att samhallet inte ligger ett steg



efter utan jamsides med de kriminella, sa att vi far bort morden fran ga-
torna?

Anf. 56 MIKAEL DAMSGAARD (M):

Fru talman! Tack vare den information fran Encrochat som svensk po-
lis kunnat ta del av genom det europeiska polissamarbetet har ett stort antal
grovt kriminella personer kunnat frinetsberévas. Det pagér nu rattegangar
i flera av de fallen.

Det ar naturligtvis gladjande att rattsvasendet kan visa pa stora fram-
steg. Men det finns samtidigt skél att befara att det vi ser nu ar ett tillfalligt
andrum och att andra delar av brottsnétverken efter en tid kommer att kliva
fram. Vi kan ocksa konstatera att gangkriminaliteten fortsatter ha en val-
digt stark attraktionskraft pA manga unga. Men vi befinner oss i ett fonster,
och det géller att utnyttja de mojligheter som det har tillfallet ger oss att
flytta fram positionerna for rattsvasendet.

Jag hade hoppats fa lite tydligare svar fran inrikesministern pa inter-
pellantens fraga om vilka ytterligare atgarder som regeringen ser med an-
ledning av vad vi har lart oss av Encrochatinformationen. Men tyvarr kom
inte det i dag.

Vi vilkomnade ocksa for en tid sedan att vi kunde ratificera it-brotts-
konventionen. Men vi kan i det ssmmanhanget ocksé konstatera att rege-
ringen trots sju atta ar av beredning i Regeringskansliet efter att utred-
ningen var klar inte har férmatt lagga fram forslag som andrar beslagsreg-
lerna och gor det majligt att gora husrannsakan pa distans, alltsa att ga in
och soka efter information som finns lagrad i molnet. Det &r en stor brist,
och dé&r har regeringen fortfarande inte levererat.

Det finns fortfarande valdigt mycket att gora, och jag &r lite bekymrad
dver att inrikesministern i den har debatten &r lite for ndjd med lagstift-
ningen som den ser ut i dag.

Anf. 57 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Nej, jag ar absolut inte ndjd. Vi ska géra mycket mer. Vi
&r bara i borjan av den hér tillvaxt- och utbyggnadsfasen, som inte bara
handlar om polisen. | & kommer ocksd de stora leveranserna fran
34-punktsprogrammet i alla de utredningar som &r tillsatta. Det kommer
att ge oss nya legala majligheter att bade skarpa straff och komma vidare
i flera viktiga fragor. Jag ar inte ngjd. Mycket mer ska goras.

Man ska vara lite forsiktig nar man talar om det hdr med Encrochat
som en tillfallig effekt. Man ska veta att Sky SCC &r nésta stora internatio-
nella genombrott. Var beddmning sa hér langt, preliminart, ar att Sky SCC
kan berdra dubbelt s& manga personer i Sverige som Encrochat. Det kom-
mer alltsd mer, och vi fortsétter jobba med Encrochatavsldjandet. HDA
har precis borjat anvéndas och jobba. Det kan leverera ungefér ett Encro-
chat om aret, och det ar teknikneutralt. Det &r det som &r s& bra med HDA
—det spelar ingen roll vilken typ av plattform man anvander; lagstiftningen
ger mojlighet for polisen att agera i alla fall. Det &r vad som sker redan nu.

En sak till i friga om det fonster som ni bada diskuterade och som
rikspolischefen har talat om: Det ar otroligt viktigt att det inte heller gar
prestige i andra dnden av detta. Just nu borde alla aktérers fokus vara pa
hur vi hindrar att unga manniskor sugs in i de kriminella natverken kopp-
lade till narkotika och annat. Just nu har vi slagit ut en ledargestaltsdel av
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natverken och har en véldig press pa de formella natverken i dag. Lat oss
nu jobba valdigt proaktivt for att hindra nyrekrytering och se till att det
inte kommer in nya dar! Annars finns det risk att vi far tillbaka det fram-
over.

Jag raknar med att det kan komma nya valdsdad och att det kan uppsta
nya réda konflikter, som redan finns i Sverige. Vi tar inget for givet. Det
ar klart att det &r mer positivt att skjutningarna har minskat med 40 procent
i borjan av det har ar aret an det hade varit om de inte hade gjort det, men
vi dr inte framme &n.

Vad ligger i pipelinen? Det forsta jag vill sdga ar att inte ens Modera-
ternas forslag skulle ge svensk polis det som fransk polis har, bara sa att
vi ar klara 6ver det. Det &r inte sa det gar till. Vi har inte de har bolagen i
Sverige, vi har inte de hdr serverhallarna i Sverige och inte ens om man
skulle ga utanfor forundersékningsfragorna skulle man kunna komma &t
att tomma hela servrar. S& nej, inte ens Moderaternas forslag later svensk
polis gbra det som fransk polis har gjort.

Kommer det ytterligare atgédrder? Ja, jag kan lugna er. Beslagsfragan
ar pa gang. Den &r ganska teknisk. Den utredningen fick en del kritik, sa
vi jobbar med den nu. Jag hoppas kunna aterkomma ganska snart i den
fragan, inklusive distansmajligheten. Det ar en jatteviktig fraga.

Vi har ocksa tillsatt en utredning for att gora det lattare att anvinda
hemliga tvAngsmedel i fler fall &n i dag. Om Aklagarmyndigheten far rang-
ordna forslag och vélja ett som de tycker &r viktigt for att komma at gang-
kriminaliteten i Sverige, da blir det en andring av reglerna for nar hemliga
tvangsmedel ska fa bérja anvandas. Den utredningen ar tillsatt, sa det kom-
mer mer.

Jag tycker att det ar viktigt att ocksa titta pa vad vi egentligen vet om
de lagrum som har anvants i Frankrike, Belgien och Nederlanderna. Vil-
ken lagstiftning anvénde de, hur gick det till och vilken effekt kan hemlig
dataavlasning ha pé& den hér typen av fragor? Jag tycker att man maste ga
igenom det véldigt noga nar man diskuterar ytterligare fordndrade hemliga
tvangsmedel i Sverige.

Anf. 58 ARIN KARAPET (M):

Fru talman! Avslutningsvis: Ja, vi maste ha hemlig dataavlyssning och
hemliga tvangsmedel.

Men lat oss ta Varbynatverket som exempel. De flesta & bakom Ias
och bom, i alla fall i dag — det &r en pagadende rattegang, och vi vet inte
utfallet &nnu. Men det fylls pa.

Det vi maste forsta fran politikens och samhallets sida ar att synen pa
kriminalitet har forandrats i vart samhalle. Det vill séga att manga ungdo-
mar vaxer upp i en miljoé dar man har raknat ut p& férhand och tycker att
det &r vart att bega det har brottet med straffrabatter och med ungdomsra-
batten.

I den perfekta varld som jag skulle vilja ha skulle vi inte ha ungdomar
som ar kriminella. Ingen begar brott dar.

Visst, en gang i tiden hade nagon form av straffrabatt och ungdomsra-
batt en funktion i vart samhalle. Men kriminaliteten har gétt ned i aldrarna,
och den har forandrats. Den har blivit mycket grévre. Man kan prata med
nagon om hur det var pa 70-talet. D& var det kanske nagon knivskarning
pa Sédermalm. Nu har vi folk som tdmmer automatvapen vid en bensin-



mack och till och med tr&ffar en oskyldig person och tar livet av den medan
de inte ens traffar den som &r the target, det vill siga maltavlan.

Jag hade uppskattat om vi hade en regering som kom och samlade hela
oppositionen och sa: Vet ni vad? Vi lever och verkar i samma samhélle.
Lat oss lagga undan all prestige! Det som sker nu ar att vi inte kommer ét
huvudena, och det fylls bara pd och pa och pa.

Fru talman! De som ar offren ar barnen till dem som en gang fick skydd
i Sverige. Det ar barn med utlandsk bakgrund som skjuter ihjal andra barn
med utlandsk bakgrund, och det méste bli ett stopp pé det.

Anf. 59 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! En viktig interpellation som handlar om ett av var tids
storsta problem, gangvaldet och gangkriminaliteten. Det ska krossas, och
vi ska angripa det fran alla hall.

Jag uppskattar nar riksdagen &r enig om uppfattningar. Jag ska inte ga
hela véagen dit, men vi bjod in till gangsamtal. Moderaterna hoppade av,
men det kan vi ta en annan gang. Det &r bara bra om vi kan vara éverens
om fragor och driva igenom dem snabbt.

En parentes: Vi skarper straffen for gangkriminalitet. Det kommer en
utredning nu under aret. Vi kommer att avskaffa ungdomsrabatten for 18-
aringar vid grov kriminalitet. Men det racker inte. Vi maste inse att det gar
att vrida livet ratt for 10-12-aringar i Sverige. Det ar inte omojligt att
hindra att unga manniskor dras in i kriminalitet. Men d& maste stérre fokus
laggas pa hur vi hindrar nyrekrytering. Hur jobbar man strukturerat fran
skola och socialtjanst ihop med polis? Vilka insatser kan civilsamhéllet
gdra nu ndr vi har ett nytt fonster, som rikspolischefen beskriver det, dar
skjutningarna i Sverige har minskat en del i borjan av aret sa att det inte
bara fylls pa med nya unga manniskor?

Lite perspektiv, dock, ndr man talar om att forr i tiden var det mojligtvis
nagon knivskarning pa Sodermalm: Nar jag gick ut gymnasiet var det dod-
liga valdet i Sverige storre 4n i dag. Ungefér da skot me-gangen med gra-
natgevar och granatkastare pa varandra och varandras lokaler, s& det har
funnits dodligt vald.

Det som har ¢kat pa senare ar ar skjutvapenvaldet och sprangningarna.
Det ar verkligen allvarligt, och det &r darfor jag ser det som positivt att det
har minskat i borjan av aret. Men mycket mer maste goras, och jag tar inget
for givet. Vi ska fortsatta upptrappningen, och vi gor det garna i samarbete
med riksdagens alla partier.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2020/21:623 om 6kande sakerhetshot
mot Sverige

Anf. 60 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Alexandra Anstrell har fragat mig om jag avser att vidta
nagra atgarder for att motverka de siakerhetshot som Sékerhetspolisen rap-
porterar om i sin arshok och om jag har for avsikt att starka upp centrala
myndigheter som Sékerhetspolisen, FRA och Must for att de ska kunna
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hantera ett accelererande sdkerhetshot. Slutligen har Alexandra Anstrell
fragat mig vilka trygghetsatgarder jag och regeringen har vidtagit for att
minska sékerhetshotet och om jag anser att de &r verkningsfulla.

Regeringen tar Sakerhetspolisens beddmning pa storsta allvar. Under
de senaste aren har vi arbetat systematiskt med dessa fragor, och vi kom-
mer att fortsitta att gora sa. Ett centralt exempel ar regeringens beslut om
totalférsvarspropositionen, som tillsammans med tillskotten i budgetpro-
positionen innebar den storsta satsningen pa civilt forsvar i modern tid.
Regeringen har ocksa forstarkt forsvarsunderrattelseférmagan inom ramen
for detta.

For att stirka skyddet av de mest skyddsvarda verksamheterna i sam-
héllet har en moderniserad sékerhetsskyddslag tagits fram, och den 1 ja-
nuari i ar skarptes lagstiftningen ytterligare. Det pagar &ven ett arbete med
att ta fram lagforslag som bland annat syftar till att starka tillsynen pa om-
radet och infora sanktioner mot verksamhetsutévare som inte skoter sitt
sakerhetsskydd. Regeringen har ocksa tillsatt en utredning med uppdrag
att foresla ett system for granskning av utlandska direktinvesteringar inom
skyddsvarda omraden. Regeringen har vidare beslutat om inrattandet av
ett cybersakerhetscenter och en myndighet for psykologiskt forsvar.

Med dessa atgarder far centrala myndigheter béattre verktyg for att ar-
beta sérbarhetsreducerande, och samhallet har i dag en synbart 6kad med-
vetenhet om vikten av sékerhetsskydd.

Den nationella strategin mot terrorism ar utgangspunkten for Sveriges
langsiktiga arbete, nationellt och internationellt. Dartill genomfors ett om-
fattande arbete inom ramen for de politiska éverenskommelserna mot
terrorism, bland annat genom att se éver mojligheterna att begransa den
grundlagsskyddade foreningsfrineten i forhallande till sammanslutningar
som agnar sig &t terrorism, och starkt samarbete och informationsutbyte
mellan berérda myndigheter.

Det ér ett stort problem att personer som beddms utgdra ett sdkerhets-
hot mot Sverige ar kvar i landet. Samtidigt &r vi bundna av internationella
Overenskommelser avseende manskliga rattigheter. Inom Regeringskans-
liet bereds ett forslag till en ny lag som ska ersétta lagen om sarskild ut-
lanningskontroll. | den utredning som ligger till grund for arbetet, Ett ef-
fektivare regelverk for utlanningsarenden med sékerhetsaspekter (SOU
2020:16), foreslas bland annat ett lagre krav for utvisning av personer som
utgor ett kvalificerat sékerhetshot och utékade méjligheter till tvAngsme-
delsanvandning mot sddana individer.

Frégan om ansvarsutkravande och lagforing av de individer som har
begatt brott i Syrien och Irak &r fortsatt prioriterad for regeringen. Lagfo-
ring bor i forsta hand ske i regionen. De vuxna personer som frivilligt an-
slutit sig till Daish/IS kan inte rdkna med hjalp om de senare vill atervanda
hem. For de personer som &nda &tervander till Sverige finns sedan nagot
ar tillbaka en vil fungerande myndighetssamverkan, och polisidra och and-
ra atgarder vidtas nar sa ar mojligt.

Jag och regeringen kommer att fortsatta det prioriterade och angelédgna
arbetet med att motverka sékerhetshot mot Sverige, och vi delar Sakerhets-
polisens bedémning att fler maste gora mer och tanka steget langre.



Anf. 61 ALEXANDRA ANSTRELL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Sékerhetshoten mot Sverige
har 6kat och bedéms fortsétta ka de narmaste aren. Hoten kommer fran
bade fraimmande makt och valdshejakande extremism. Angriparna har fatt
en Okad formaga som stods av bade digitalisering och polariseringen i
samhallet. Den pagaende pandemin och brister i sdkerhetsarbetet bidrar till
att forstarka sarbarheterna. Detta konstaterar Sakerhetspolisen i &rsboken
for 2020.

Det ar darfér har jag skrivit den har interpellationen. Jag ar oroad éver
att var svenska sakerhetspolis konstaterar att sékerhetshoten 6kar. De kon-
staterar dessutom att det vi gor inte ar tillrickligt. Jag citerar: ”Fler maste
gdra mer och tinka steget lingre.” Precis detta sa ocksa minister Damberg
i sitt svar till mig.

Ju fler sékerhetshoten blir, desto mer arbete krdvs av Sdkerhetspolisen.
Darfor fragade jag i min interpellation om statsradet avser att vidta nagra
atgarder for att motverka de sakerhetshot som Sapo rapporterar om i sin
arshok. Jag fragade ocksa vilka trygghetsatgarder statsradet och regering-
en har vidtagit for att minska sakerhetshoten och om statsradet anser att de
har varit verkningsfulla.

Jag har fatt ett antal upprakningar, fru talman, men jag upplever inte
att jag far nagra riktiga svar fran ministern pa fragan om de har varit verk-
ningsfulla. Jag far heller inga egentliga svar pa om statsradet har for avsikt
att stirka upp centrala myndigheter som S&po, FRA och Must for att de
ska kunna hantera ett accelererande sékerhetshot.

Jag hade en intressant diskussion med en av mina tonaringar i gar kvall.
Hon undrade vad jag satt och arbetade med, och jag berattade om den har
interpellationsdebatten. Jag berattade att det finns ungefar 130 personer i
Sverige som &r klassade som ett hot mot rikets sékerhet och ska utvisas
men inte har lamnat Sverige for att man inte har kunnat verkstélla utvis-
ningen annu.

Hon trodde forst att det var ett skdmt. Men ndr hon férstod att det var
allvar kom kloka fragor: Hur ska staten sakerstalla att jag ar trygg? Har
inte jag ndgon prioritet i det har? Ar inte jag viktig i det har?

| dag ska ju Séakerhetspolisen ha koll pa dessa personer. Men vad han-
der om det som inte far handa anda hander och nagon av dessa personer
utfor ett terrordad, speciellt nu nar Sakerhetspolisen har flaggat for att Sve-
rige inte gor tillrackligt? Kan man da stamma staten? Vem bar ansvaret?
Anser ministern att ministern och regeringen har gatt tillrackligt langt i
lagstiftningen for att snava in mojligheterna for dessa personer, som utgor
ett kvalificerat sékerhetshot, att rora sig fritt i samhéllet?

| samband med att sex radikala islamister sldpptes fria i vantan pa att
man skulle kunna verkstalla utvisning uttalade sig ministern i november
2019 om att utvisningshinder ska undanrdjas. Min foljdfraga till ministern
blir da: Hur har det gétt med den undanréjningen?

Storbritannien lyfts upp som ett bra exempel néar det galler att arbeta
med diplomatiska garantier. Jag undrar om ministern och regeringen arbe-
tar med att i storre utstrdckning kunna anvénda sig av diplomatiska garan-
tier for att pa sa satt kunna verkstalla utvisningsbeslut och anda sakerstélla
den utvisades manskliga rattigheter.

(forts.)
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Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.57 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera sammantradet till k1. 18.00.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.

§ 13 (forts.) Svar pd interpellation 2020/21:623 om ¢kande saker-
hetshot mot Sverige

Anf. 62 PAL JONSON (M):

Fru talman! Tack, inrikesministern, for svaret! Och tack, Alexandra
Anstrell, for en mycket angeldgen interpellation!

Lat mig inledningsvis sdga att det sammansatta utrikes- och forsvars-
utskottet bjod in Must, S&po och FRA for ett par veckor sedan for att tjans-
terna gemensamt skulle fa aterge sina arsrapporter. Jag maste sdga att det
var mycket vardefullt att kunna ta del av och jamféra analyserna mellan
myndigheterna. Men det ingav ocksa en betydande oro nar man fick den
sammanstallda bilden kopplad till det aktuella sékerhetsléget.

Jag fastnade precis som Alexandra Anstrell for det som Klas Friberg
atergav da. Han pratade helt enkelt om att anstrangningarna och viljan som
kravs for att halla Sverige sdkert inte ar tillrackliga, att mer méste goras
och att fler maste tanka steget langre. Det tycker jag ar mycket tankvart
och mycket angeléget.

Precis sa ar det, fru talman. Sverige befinner sig i ett mycket allvarligt
sakerhetspolitiskt lage dar hoten mot var sékerhet har okat over tid. Pan-
demin har bidragit till att forstarka det bade pa lang och pa kort sikt.

P& kort sikt ser vi att cyberangreppen okar. Vi blir mer sarbara nar vi
arbetar hemifran. Vi ser att desinformationsoperationer riktas mot olika
vacciner, och vi ser att cyberspionaget okar, till exempel mot lakemedels-
producenter.

Men om man tittar pa de langre linjerna ser man ocksa att stormakts-
konfrontationen ¢kar. Vi ser 6kade spanningar mellan stormakterna; det
har till exempel Must tagit fasta pa i sin arsrapport. Jag tycker att det ryska
skramlandet med sablarna nu utmed gransen mot Ukraina och den stora
mobilisering som &r fullt i nivd med 2014 och den illegala annekteringen
av Krim manar till eftertanke om det mycket allvarliga sékerhetspolitiska
lage vi befinner oss i.

Det andra som jag tycker ar viktigt att ha med sig ar att vi star infor en
mer komplex och flerdimensionell hotbild nu an for nagra &r sedan. Vi kan
konstatera att utdver att vi inte kan utesluta en risk for ett vapnat angrepp
ser vi att hybridhoten 6kar i styrka och omfattning. Moderaterna presente-
rade darfor for ett tag sedan ett 24-punktsprogram for att fa en samman-
héllen politik i Sverige for att oka motstandskraften mot de har hybridho-
ten.



Jag tror helt enkelt att vi maste konstatera att hoten mot var sakerhet ar
bade militara, ekonomiska och politiska. Det &r alltsa inte antingen eller
utan bade och.

Detta, fru talman, maste fa konsekvenser. Vi maste fa battre kunskap
om de hot, risker och sarbarheter som Sverige star infor. Darfor ar en for-
starkt forsvarsunderrattelseférmaga mycket angelagen.

Moderaterna drev darfor pa valdigt hart under forsvarsforhandlingarna
just for att 6ka medlen bade till FRA och till Must for att starka formagan
att inhamta hot fran omvarlden. Jag kan ocksé konstatera att vi i var skugg-
budget lagger 100 miljoner 6ver tre ar extra just pa FRA. Vi anser att det
ar naturligt att de far det ledande ansvaret for cybersakerhetscentret, for
det &r centralt att kunna kombinera signalspaning och informationsséker-
hetsarbete. Det handlar om att fora in mer resurser till forsvarsunderréttel-
seférmagan.

Den andra dimensionen &r att se dver lagstiftningen. Dar har vi drivit
pé frdn Moderaterna att vi behéver en Gversyn av lagen om signalspaning.
Det handlar dels om vilka myndigheter som ska fa genomfora detta. Vi
tycker att det kan finnas skal for att fler i forsvarsfamiljen far inrikta sig-
nalspaning. Men det handlar ocksa om hur signalspaningen ska kunna be-
drivas. Det kan till exempel vara att man ser éver 2 a §, som i dag hindrar
oss fran att folja tva underrattelseofficerare eller tva terrorister som befin-
ner sig i Sverige. Man kan inte folja dem med signalspaning.

Regeringen har dock fortfarande inte gett ndgot besked om inrikt-
ningen pa en sadan utredning eller om nar den kommer.

Jag vill darfor fraga Mikael Damberg nar man kommer att aterkomma
med besked om direktiv for en utredning av lagen om signalspaning. Det
bradskar.

Anf. 63 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Detta 4r en viktig interpellation med ett brett omrade, som
vi hor pé debatten. Det ar bade, och inte minst, friga om Sakerhetspolisens
beddémning av de individer som befinner sig i Sverige — vi kommer att tala
om det — och om den bredare hotbilden och en lang rad fragor som Pal
Jonson lyfter upp i debatten.

Jag borjar anda med Anstrells fraga. Hon fragade mig om jag anser att
Sverige har gjort allt som krévs for att hantera den sékerhetsproblematik
som kommer av att en del av de personer som vi skulle vilja utvisa fran
Sverige har verkstéllighetshinder. Domstolar har bestamt att de inte far ut-
visas ur Sverige under radande omstandigheter.

Mitt enkla svar pa den fragan &r nej. Vi har haft en utredning som har
tittat pa fragan om hela lagstiftningen. Den har lamnat ett betidnkande som
innehaller valdigt manga delar. Man foreslar att lagen om sarskild utlan-
ningskontroll ersétts av en ny lagstiftning — lagen om sérskild kontroll av
vissa utlanningar. Kraven att bli utvisad enligt den nya lagen foreslas bli
lagre, det vill sdga att det ska bli enklare att utvisa ménniskor. Tiden som
en utlanning far hallas i forvar andras, bland annat genom att tidsgranserna
for verkstallighetsforvar forlangs avsevért och att mojligheten till forlang-
ning utvidgas jamfort med dagens regelverk.
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Utredningen pekar ocksd pa att mojligheten att anvanda hemliga
tvangsmedel ska utvidgas for den har gruppen personer sa att den omfattar
fler och att Sakerhetspolisen ska fa mojlighet att anvanda hemliga tvangs-
medel vid fler utvisningar.

Anmaélningsskyldigheten kommer enligt den nya lagen att bli mer in-
gripande. | beslutet ingar ocksa till exempel att en utlanning i fortsatt-
ningen ska kunna forbjudas att lamna ett bestamt vistelseomrade, som det
heter i forslaget. Straffen ska skérpas for bland annat brott mot anmal-
ningsplikten. | betankandet foreslar man att de aktuella brotten &r av den
art att pafoljden i normalfallet ska vara fangelse och inte boter.

Det ar alltsa en lang rad forslag som nu bereds. Mitt besked ar att vi
jobbar med det har med fullt tryck men att den hér lagstiftningen bor be-
slutas om samtidigt som den nya terroristbrottslagen eftersom den nya lag-
stiftningen hanger ihop med terroristbrottslagen och bygger pa den. Darfor
behover de hér tva lagradsremisserna samordnas. Men vi jobbar med full
kraft med att lagradsremisserna ska kunna léggas sé att vi ska kunna kom-
ma vidare i lagstiftningsarbetet.

Ndar det galler Pal Jonsons manga perspektiv ar det helt korrekt; jag
delar helt bilden av att vi méter en forsamrad sékerhetspolitisk situation,
att vi moter en breddad hotbild och att ett inslag i denna breddade hotbild
ar att antagonistiska krafter egentligen anvander hela hotskalan och en
mangd olika verktyg — allt fran ekonomiska insatser till politiska patryck-
ningar men ocksa spionage, underrattelseverksamhet och den klassiska de-
len.

Cyberomradet ar ett speciellt omrade dar vi nu bara inom ramen for
cybersakerhetscentret har lagt uppemot 440 miljoner kronor i en uppbygg-
nadsfas for centret till de berérda myndigheterna, om jag kommer ihag rétt.
Det ar i alla fall dver 400 miljoner kronor. Och da &r det bara till centret
och inte till det sdkerhetsskyddsarbete som vi nu forstarker véldigt kraft-
fullt med flera hundra miljoner kronor sa att myndigheter ocksa ska jobba
med tillsynsfragor kopplat till sakerhetsskydd. Det &r alltsd en enorm ut-
byggnadsfas som sker p& omradet, men mer kommer att behova goras.

Jag far aterkomma till de sista fragorna, som jag inte hann med.

Anf. 64 ALEXANDRA ANSTRELL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Lagen om sarskild utlannings-
kontroll fyller en viktig funktion for Sveriges sékerhet genom att sérskilda
atgarder kan vidtas gentemot utlanningar som bedéms utgora kvalificerade
sékerhetshot.

Om jag har forstatt det hela ratt forband sig regeringen i samband med
den sé kallade terrordverenskommelsen 2017 att se 6ver lagstiftningen. Ar
2019 hade vi det drende som jag talade om tidigare, om de omdebatterade
sex islamisterna. Nu har vi 2020, och ministern ndmner i sitt svar en massa
saker om vad detta kan innebdra och att ett arbete med det har bereds inom
Regeringskansliet. Nu far vi ocksa hora att detta ska samordnas med annan
lagstiftning. Fragan &r, fru talman, hur lange vi ska behova vénta. Kan mi-
nistern ge oss nagon lite mer detaljerad tidsplan for nar detta kan komma
upp for beslut? Det har ju gatt, och gar, valdigt mycket tid.



Moderaternas utgangspunkt ar att utlandska medborgare som utgor ett
hot mot Sveriges sakerhet ska lamna landet. Om det av olika skal inte gar
att genomfora behéver dessa personer héllas i forvar eller 6vervakas pa ett
betryggande sétt, saklart i dverensstimmelse med vara internationella ata-
ganden.

Europadomstolen séger att staten ska gora sitt basta for att skydda sina
medborgare. Men vet vi ens vilka som ska skyddas och mot vad? | dag har
det kommit en rapport fran Riksrevisionen, som har granskat om Migra-
tionsverket och utlandsmyndigheterna sakerstaller att handldggningen av
sa kallade anknytningsdrenden haller hog rattslig kvalitet. Granskningen
visar att det finns ganska stora brister, framfor allt i arbetet med att Klar-
lagga den sokandes identitet. Personalen pa utlandsmyndigheterna kon-
trollerar att den s6kande har rétt sorts dokument men inte om de &r &kta,
detta trots att det i valdigt manga lander &r vanligt med forfalskade id-
handlingar.

Fru talman! Det &r centralt att staten kan faststélla vilka som lever i
Sverige och sakra ordning och reda. Sverige har allvarliga problem med
grov organiserad brottslighet, omfattande utanforskap, bidragsbrott och
hot mot rikets sikerhet. Nu finns Riksrevisionens rapport, som pavisar
stora brister vad géller identitetskontroll. Brister i kontrollen av folkbok-
féringen ar en av flera faktorer som lagt grund till en hel del av de har
problemen. Utéver de 130 som vi tidigare talat om, som vi vet finns i Sve-
rige i dag och &r ett uttalat hot mot rikets sékerhet, kan det alltsa finnas fler
som vi inte ens vet om och inte vet ndgonting om.

Vi Moderater har foreslagit en folkrakning som ger staten mdjlighet att
béattre bek&mpa brott, verktyg for att hindra framvéxten av utanforskap och
parallellsamhallen samt viktig kunskap i arbetet med att motverka problem
som trangboddhet. En nationell folkrakning skulle vara en viktig borjan pa
att uppratta ett tryggare Sverige och vérna samhéllskontraktet.

Min foljdfraga till ministern blir darfor: Ar det ndgonting som minis-
tern skulle kunna tanka sig att genomfora?

Anf. 65 PAL JONSON (M):

Fru talman! Jag vill félja upp tva saker i Mikael Dambergs svar. Dels
lyfter Damberg det nya nationella cybersékerhetscentret, dels vill jag be-
lysa den nya myndigheten for psykologiskt forsvar.

Sjélva grundtanken med att skapa ett center i stallet fér en myndighet
var ju att det skulle ga snabbt. Jag kan konstatera att det nu ar tre ar sedan
statsministern forst presenterade tanken att vi skulle ha ett nytt cybersaker-
hetscenter. Moderaterna har valkomnat detta. Dock kanner jag en oro for
att det tar ratt s& lang tid. Vi vet fortfarande inte var centret ska ligga, tre
ar efter att man beslutade att inrétta det.

Fru talman! Sverige har rétt s& stora problem nar det kommer till cy-
bersakerhet. Det har blivit battre. Jag tycker att det var bra att regeringen
pressade pa hart for att hoja sikerhetsskyddet i anslutning till totalforsva-
ret. Vi &r helt ense om att det verkligen behdver byggas upp ett mycket
starkare sakerhetsskydd men ocksa en béttre sakerhetskultur. Men trots allt
har vi brister i var cybersdkerhet aven i en internationell jamférelse. Tan-
ken var att centerbildningen skulle utgéra sjélva navet i detta arbete genom
att fa till en mer effektiv samverkan mellan sju myndigheter.

Prot. 2020/21:110

20 april

Svar pa
interpellationer

49



Prot. 2020/21:110
20 april

Svar pa
interpellationer

50

Det andra jag ville lyfta var den nya myndigheten for psykologiskt for-
svar. Den kommer att ha delad verksamhetsort mellan Karlstad och Stock-
holm. | Karlstad kan man samverka med MSB och FHS, kan jag ténka
mig, och i Stockholm kommer man att flytta Gver de operativa delar som i
dag ar pd MSB. Jag tycker att det helt naturligt att de ocksa ligger i Stock-
holmsomradet. De kommer att behova jobba nara underrattelse- och saker-
hetstjansten.

Fran mitt perspektiv skulle jag tycka att det var valdigt naturligt att
man samlokaliserade den operativa delen av myndigheten for psykologiskt
forsvar med cybersikerhetscentret. Bada dessa aktérer kommer att jobba
med paverkansoperationer i digitala miljoer. Bada kommer att jobba i
mycket nara samverkan med sékerhets- och underrattelsetjansten. Bada
kommer ocksa att ha starka behov av lokaler med hogt sékerhetsskydd.
Det bedoms att man skulle kunna spara nagonstans mellan 10 och 15 mil-
joner bara i sékerhetsskydd genom en sadan samlokalisering. Ar ministern
Oppen for detta?

Anf. 66 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Det ar flera olika delar. Jag borjar med Anstrells fragor om
tidsplanen. Det hér ar ganska teknisk-juridiskt. Bara den utredning som jag
bar ansvar for ar uppemot en decimeter tjock. Eftersom denna lagstiftning
ska l&ankas ihop med en annan lagstiftning som just nu &r under utveckling
ar det viktigt att dessa lagstiftningar féljer varandra. Lagradet skulle nog
inte uppskatta att vi presenterade en produkt som bygger pa en annan lag-
stiftning som &nnu inte &r presenterad. Darfor blir dessa produkter bast
genomforda ihop.

Var ambition ar att gora det sa snabbt som mojligt. Forhoppningsvis
kan vi lagga fram lagradsremissen innan sommaren, annars direkt efter
sommaren. Jag har ingen anledning att vilja vanta med detta, men juris-
terna méste bli fardiga med arbetet innan vi kan presentera lagradsremis-
serna. Det finns ingen annan vag framat. Men forhoppningsvis sker detta
sa snart som mojligt sé att riksdagen ocksa kan processa, besluta och ta
stallning.

| flera olika fragor i Gvrigt handlar det om identitetskontroller och folk-
bokfaring. Det sker nu ett stort arbete kopplat till sékerhetsfragorna kring
id-korten i Sverige, som lamnar mycket att 6nska. Vi har hela folkbokf6-
ringsarbetet, som &r en stor fraga som framfar allt finansministern driver.
Dér har vi ett omfattande arbete igang och flera myndighetsuppdrag som
I6per. Vi genomfar ocksa pilotprojekt och har riktade uppdrag till skatte-
myndigheten for att jobba mycket mer strukturerat med folkbokféringen
pa ett satt som inte ar gjort forut.

Nér det géller den renodlade fragan om vi ska genomféra en folkrak-
ning maste man ocksa fundera pé& vad det betyder. Jag har inte sett ngra
dvertygande argument for hur en sédan ska genomforas pa ett klokt satt.
Eftersom de allra flesta bor p& den adress man de facto ar skriven pa blir
det ett enormt sloseri med resurser, tid och kraft for myndigheten i stéllet
for att fokusera pa de fel och det missbruk av folkbokforingen som finns.
Det &r det arbetet som inte minst finansministern har ett stort engagemang
kring for att komma framat.

Nasta steg i detta ar biometrifragorna, att koppla annu mer fingerav-
tryck och biometri till identitetshandlingar pa ett satt som gor att de blir



sakrare. Vi har en resa att gora, men vi har valdigt manga processer igang
pa det har omradet, bade i Sverige och en del kopplat till europeiska pro-
Cesser.

Nar det galler frigorna om underrattelseformaga ska vi val forst bara
konstatera att det sikerhetspolitiska laget maste f& konsekvenser, och det
far det verkligen. I den forsvarspolitiska propositionen &r det en kraftig
utbyggnad av det militara forsvaret, det civila forsvaret med flera for-
magor, inklusive FRA:s formaga. De far éver tid resurser som inte ar
knutna bara till cybersdkerhetscentret utan ocksa till annan utbyggnad. Det
ar en bred utbyggnad av Sveriges forméga som vi nu star infér och som vi
genomfor.

Det var jattemanga fragor; jag forsoker hinna med.

Nej, vi har gett besked om att vi ska se 6ver lagen om signalspaning.
Vi har inte en tidsplan presenterad. Jag tror att Peter Hultqvist kanske annu
hellre &n jag vill presentera den tidsplanen nér det blir aktuellt. Men vi
bereder fragan.

Nar det géller de stora problemen med cybersakerhet beror ju de pa att
Sverige &r valdigt digitaliserat. D& far man storre problem med cybersa-
kerheten &n l&nder som &r underutvecklade.

Jag kan bara konstatera en gladjens stund: For ndgon vecka sedan vann
Sverige varldens storsta tavling i cybersakerhet, dar polisen, Férsvarsmak-
ten, Sépo och MSB tavlade ihop. Det var vl ett gott tecken pa att vi ocksa
har en del goda formagor i Sverige pa detta omrade.

Anf. 67 ALEXANDRA ANSTRELL (M):

Fru talman! Tack for svaret, ministern! Det var verkligen gladjande att
hora att vi vann den tavlingen, inte minst for mig som &r tavlingsnord.

Under paskhelgen fick vi rapporterat att tva personer blev gripna av
Sépo har i Stockholm, missténkta for stdmpling till terroristbrott. Islamist-
isk och hdgerextremistiskt motiverad terrorism beddms utgora det frdmsta
terrorhotet mot Sverige. Det konstaterar Nationellt centrum for terrorhot-
bedémning, NCT, i sin helarsbedémning for 2021.

Inom dessa extremistmiljoer kommer det under 2021 mgjligen att fin-
nas ett fatal personer som utvecklar avsikt och férmaga att utfora ett terror-
attentat i Sverige. Nu har Sépo redan gripit tva personer. D4 stéller man
sig ju fragan: Hur manga fler finns det? Och har vi tillrackliga resurser?
Hur ska vi lugna ned vara tonaringar?

Sverige beskrivs som ett attraktivt mal for fraimmande makt, och Sépo
beddmer att underrattelsehotet fortsatter att 6ka. Attentatshotet &r fortsatt
forhojt — det ar en trea, vilket innebér att ett attentat kan intréffa i Sverige.

Fru talman! Sapo, Must och FRA féredrog haromveckan sina arsrap-
porter for forsvarsutskottet. Jag ar tacksam och uppskattar arligheten i de-
ras rapporter, men jag kan inte séga att jag blev mindre oroad.

Nar ett problem belyses behdver vi hitta I6sningar som vi tror forbattrar
det hela. Jag undrar om ministern — handen pa hjartat — &r nojd med laget
i Sverige i dag? Ar man nojd med insatserna och med verkningsgraden av
insatserna? Den fragan har jag inte fatt svar pa.

Jag tror namligen att vi kan béattre an sa. Men tiden gar, och det drojer.
Varfor drojer det sa lange?
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Anf. 68 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Det ar viktigt att papeka att Sverige under de senaste aren
har investerat kraftigt i hojd formaga att hantera terrorhot mot Sverige i
form av resurser till bade Sakerhetspolisen och den Gppna polisen. Detta
betyder ocksa, nar det galler polisens stora tillvéxt, att polisen inte bara har
utbildat sig i hur man ingriper mot aktivt pagdende dodligt vald och har
utrustat sig pé ett helt annat satt, utan det handlar &ven om hur man taktiskt
agerar i samband med dessa situationer och om hur man genom att ha lést
utrustningsfragor kan hantera flera pagaende handelser samtidigt, vilket
man inte kunde gora pd samma stt tidigare.

Jag kan — handen pa hjartat — sdga att vi i Sverige i dag har battre for-
maga att hantera terrorangrepp mot Sverige an vad vi hade for nagra ar
sedan. Det betyder dock inte att vi kan sla oss till ro eller att vi sager att vi
inte har utvecklingsomraden, utan vi maste fortsatta att utveckla detta.
Hotbilden mot Sverige &r fortsatt forhojd, och vi maste fortsatta att ut-
veckla dessa formagor.

Mycket ar kopplat till den digitala utvecklingen. Vi ser att valdigt
manga av de aktdrer som pekas ut som de storsta potentiella hoten mot
Sverige ar ensamagerande aktdrer som ofta har radikaliserats i olika forum
pa natet, i Sverige men kanske med kopplingar till internationella miljoer
i Ryssland, i andra europeiska lander eller i USA, egentligen oavsett
extremistmiljo.

Detta ar en teknisk resa som underrattelsetjansterna maste utveckla yt-
terligare. Det handlar dock ocksa om vart internationella samarbete — ofta
ar dessa miljoer inte enbart svenska utan har ocksa internationella kopp-
lingar.

Detta ar ett arbete som pagar. Mycket kommer att ske i Sverige, men
mycket kommer ocksa att ske inom ramen for det europeiska samarbetet.
Vi har en véldigt stark utveckling nar det géller Europas arbete mot
terrorism och radikalisering, och denna maste fortga.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2020/21:624 om bredbandsutbyggnaden

Anf. 69 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Maria Stockhaus har stallt tre fragor till mig. Den forsta
fragan handlar om huruvida jag avser att vidta nagra atgarder for att under-
latta att stodet till bredbandsutbyggnad ska betalas ut. Den andra fragan
handlar om huruvida jag avser att gora en éversyn av bredbandsstrategin
for att oka utbyggnadstakten. Den tredje fragan ar vilka atgarder jag avser
att vidta for att snabba pa utbyggnaden av bredband pa landsbygden.

Post- och telestyrelsen, PTS, ar ansvarig myndighet for bredbandssto-
det i enlighet med forordningen om statligt stod for utbyggnad av bred-
bandsinfrastruktur. Enligt sitt regleringsbrev ska PTS sakerstalla att samt-
liga Sveriges regioner med stodberattigade byggnader kan komma i fraga
for fordelning av stodmedel. PTS ska framja att stodet far god geografisk
spridning och sékerstalla att olika typer av aktorer kan komma i fraga for
stdd, sarskilt bredbandsféreningar.



Enligt information fran myndigheten har PTS forenklat anséknings-
processen for sokande genom utvecklingen av ett nytt it-system som di-
rektanpassats for ansokningar om bredbandsstdd. Vissa forenklingar av de
krav som stélls pa utbyggnadsprojekt har ocksa gjorts, vilket forvantas for-
enkla projekteringen for stédsékande.

Det langsiktiga malet i bredbandsstrategin till 2025 &r att 98 procent av
hushallen och foretagen ska ha tillgang till bredband om minst 1 gigabit
per sekund eller fiber i den absoluta narheten.

Bredbandstrategin féljs upp kontinuerligt. PTS redovisade i mars en
uppféljning av malen i strategin. Narmare 95 procent av hushallen och fo-
retagen hade tillgang till 1 gigabit per sekund eller fiber i den absoluta
narheten i oktober 2020, alltsa for ungefar ett halvar sedan, jamfort med
cirka 92 procent i oktober 2019, alltsa for ett och ett halvt ar sedan.

Sverige har i en internationell jamforelse en mycket val utbyggd bred-
bandsinfrastruktur. 1 EU-kommissionens rapport DESI 2020 rankades
Sverige pa andra plats pd omradet uppkoppling.

Ar 2021 tillfordes ytterligare 1,4 miljarder kronor for att stirka det na-
tionella stodsystemet for bredbandsutbyggnad pa landsbygden. Regering-
en har dessutom fattat beslut om en fortséttning fér Bredbandsforum samt
uppdrag till PTS att vara ett stdd till Bredbandsforum och regeringen i ar-
betet med att framja tillgangen till bredband.

Regeringen har ocksa beslutat att erbjuda regionerna och Gotlands
kommun att upprétthalla en funktion som regional bredbandskoordinator
aven under perioden 20212025 i syfte att bidra till att fragorna &ven pla-
ceras i ett strategiskt regionalt utvecklingsperspektiv. Utdver detta har
lansstyrelserna i uppdrag att frdmja och stddja insatser for bredbandsut-
byggnad och darigenom verka for uppfyllelsen av malet att Sverige ska ha
bredband i varldsklass.

Regeringskansliet har gett Hakan Eriksson i uppdrag att ta fram forslag
till undantag fran lokaliseringsprincipen, som bland annat styr var kom-
munala satsningar pa bredbandsutbyggnad kan genomforas. Syftet ar att
frdmja utbyggnaden av bredband. Uppdraget ska slutféras senast den 9 de-
cember 2021.

Anf. 70 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Pandemin har gjort att nyttjandet av digitala I6sningar har 6kat valdigt
mycket, och vi har nog alla blivit varse hur oerhort viktigt det & med en
bra uppkoppling. Med tanke pa &ndrade resemonster och mojligheter att
bosétta sig langre bort fran sin arbetsplats om man ska jobba hemma mer
blir detta &n viktigare.

Bredband tillhér ju en grundldggande digital infrastruktur, och vi &r
overens politiskt om att det ar viktigt att alla far tillgang till bra bredband.

Vi har en strategi sedan 2016. Aven om nio av tio hushall i staderna
har tillgéng till fiber i dag har landsbygden halkat efter. PTS kunde i en
oversikt gallande bredbandsmalet konstatera att vi inte kommer att na de
uppsatta malen. PTS gjorde dven bedomningen att det kommer att krdvas
ytterligare statliga investeringar for att na de hushall som &r kvar.

Bredbandsforum har konstaterat att en av de viktigaste atgarderna for
en snabbare utbyggnad, utdver 6kade anslag, ar ett aktivt offentligt ledar-
skap.
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Sverige har satt upp ett ambitiést mal om att bygga ut bredband i lan-
det. Detta &r bra, och det bor genomforas for att hela Sverige ska leva. Det
ar dock alldeles tydligt att regeringen inte gor tillrackligt for att dessa mal
ska bli verklighet.

Att hela Sverige ska fa den har uppkopplingen ar oerhort viktigt.
Manga moderna I6sningar inom exempelvis offentlig service, sésom hem-
tjanst och liknande, bygger i dag pa en fungerande anslutning. Nya affars-
modeller och foretagssatsningar ar ocksé beroende av dessa losningar,
framfor allt nya metoder for att effektivisera de gréna néringarna, som
lantbruk och skogsbruk.

Lokaliseringsprincipen staller till problem, och det har den gjort lange
— detta &r ingen nyhet. Kommunala bolag kan inte grédva 6ver kommun-
gransen &ven om det &r det mest rationella. Problemet har varit k&nt valdigt
lange, och man kan fraga sig varfor regeringen har drojt sa lange med att
adressera det. Forslag till undantag ska presenteras i december 2021. Da
kan man ju undra om det kommer att bli ndgon forandring ens under den
har mandatperioden.

Det ar viktigt att vi éppnar upp for konkurrens och en vél fungerande
marknad pa detta omréde, men det dr ocksa viktigt att vi har en avvagning
sd att det offentliga och den privata sektorn fér lite olika ansvar och kan
vara delaktiga i bredbandsutbyggnaden. Det maste vara tydligt hur grans-
dragningarna mellan stadsnét och kommersiella aktorers nét bor se ut.

Om man vill underlatta for en kostnadseffektiv utbyggnad av hdghas-
tighetsbredband till s& 1ag kostnad som méjligt for saval konsumenter som
skattekollektiv behdver man utnyttja de resurser som redan finns tillgéng-
liga. Exempelvis har Trafikverket, Svenska kraftnat och ytterligare ett an-
tal statliga aktorer fiberndt som stracker sig 6ver hela Sverige. De anvénds
i huvudsak for att styra jarnvéags- och kraftledningsanlaggningar. Delar av
de fibernéten &r i dag underutnyttjade. De anlédggningarna skulle kunna
anvandas for att utoka tillgangen till bredband. Dessutom skulle en mer
driftsséker natverksstruktur kunna skapas om man kopplar samman de fi-
bernéten.

Av den anledningen bér man se 6ver mojligheten att tillgangliggora de
olika fibernéten i statlig &go for marknaden, naturligtvis utan att kompro-
missa med nationella sékerhetsintressen. Jag undrar darfér om regeringen
ar beredd att titta pa mojligheten att utnyttja de statliga fibernatverken for
att snabba pa utvecklingen och halla nere kostnaderna.

Anf. 71 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Lat mig forst konstatera att det har ar ett problem som har
varit kant lange och som jag adresserade nér jag blev digitaliseringsmi-
nister. Samverkansavtal gor det redan i dag mdéjligt att gréva i en annan
kommun. Men vi vill ga vidare och har darfor tillsatt en utredning.

Den 6dmjuke kan undra: Om det nu har varit kant s& lange, varfor 16s-
tes det inte under de atta & som Moderaterna ledde regeringsarbetet? Nu
I6ses problemet, och det kan vi nog bada vara glada dver.

Jag har ingenting emot att titta pd& om vi kan anvanda den statliga
it-infrastrukturen effektivare an i dag. Dock har 95 procent av Sveriges
befolkning tillgang till fiber i sin omedelbara narhet. Sverige ar det land i
Europeiska unionen dar flest medborgare har tillgang till riktigt snabbt
internet. Det &r till och med dubbelt s3 manga medborgare i Sverige som



har tillgang till snabbt internet som i det land som kommer tvaa i EU. Och
det ar tre ganger sa manga medborgare i Sverige som har tillgang till riktigt
snabbt internet som i exempelvis Finland, som &r ett mer jamforbart land,
eftersom det liksom Sverige &r lite mer glesbefolkat.

Det som behdvs nu &r inte i forsta hand ryggradsinfrastruktur langs
vara stomjarnvagar, utan det ar att bygga de sista fa procenten ute i valdigt
glest befolkade omraden. Dar finns tyvirr ingen statlig fiber som ligger
utanfor torpen. Det maste antingen gréavas eller bli radiolidnk. Bada dessa
tekniker stods av det bredbandsstéd som regeringen har sjudubblat i den
senaste budgeten.

Anf. 72 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Det ar latt att sla sig for brostet och sdga att vi har bra
siffror jamfort med andra lander. Det ska vi kanske vara glada for. Samti-
digt &r vi ett av vérldens mest digitaliserade lander. Det tas for givet att ha
bra tillgang. For dem som inte har det, som inte har tillrackligt hog kapa-
citet i sina nat, ar det svart att utnyttja den digitala service som vara myn-
digheter och kommuner bérjar erbjuda.

For att vi ska né bredbandsmalen kravs politiskt ledarskap. Det var tyd-
ligt uttalat. Dar behdver det géras mer. Det finns en hel del problem, inte
minst med hur bredbandsstddet betalas ut.

En av anledningarna till att jag har valt att ta upp fragan med digitali-
seringsministern &r en artikelserie i Norrtelje Tidning. Den ror specifikt
Norrtilje kommun, men om jag har forstatt det ratt ar det inte unikt for
Norrtélje kommun. Telia planerar att l&gga ut radiolankslésningar i kom-
munen. Det i sin tur gor att det kommunala bolag som skulle bygga bred-
band diskvalificeras nar det galler att fa statligt bredbandsstod, enligt EU:s
statsstodsregler. Dar gér man en beddmning huruvida det finns ett mark-
nadsmisslyckande. Da raknar man pa 30 megabit per sekund. En radiolank
kan i basta fall ge en hastighet p& 30 megabit per sekund, och om det finns
planer for det i ett omrade leder det i sig till att de diskvalificeras fran att
fa statsstod, enligt EU-reglerna.

Jag undrar hur regeringen ser pa att ett statligt bolag nu blockerar moj-
ligheter for det kommunala bolaget att fa stod for att bygga ut bredband i
kommunen. Det ar svart att saga att Norrtilje kommun, d&ven om det finns
glest befolkade delar i den kommunen, tillhdr den absoluta glesbygden i
Sverige. Dér behdver man gora mer.

Detta moment 22, som man har hamnat i, &r inte acceptabelt. Jag har
full forstaelse for att det nog kommer att finnas enstaka hushall som ligger
valdigt 1angt bort for vilka det kommer att vara svart att hitta ndgon annan
I6sning &n radiolank. Dar maste hastigheten komma upp i mer &n 30 me-
gabit. Men i ett omréade som Norrtilje ska man inte vara hanvisad till en
sadan 16sning. Man ska inte diskvalificeras fran statligt stod till att bygga
ut bredbandet bara p& grund av att en radiolank ar planerad eller delvis
tdcker kommunen.

Forandringar ar pa gang nar det galler vad som ska anses vara ett mark-
nadsmisslyckande och nér det galler gransen pa 30 megabit. Men det kom-
mer att ta tid innan EU har &ndrat det. Under tiden blir det problem med
statligt bredbandsstdd till vissa kommuner.
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Tyskland har tydligen fatt ett undantag. Jag undrar hur digitaliserings-
ministern ser pA mojligheten att Sverige ska fa ett undantag. Ar det ndgon-
ting som regeringen driver i EU?

Anf. 73 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Nej, vi tanker inte soka nagot undantag.

Och nej, det &r inte som Maria Stockhaus ger uttryck for. Det &r en helt
felaktig bild.

Fér det forsta kan radioldnkar med 5G komma upp i 500-600 megabit
per sekund, alltsd fem sex ganger snabbare 4n det mal som vi har satt upp
foér snabbt bredband i Sverige.

For det andra kommer inte Telia eller de andra foretagen som skulle
kunna vara intresserade av att bygga fixed wireless access att rapportera in
nagra omraden. De kommer att i efterhand rapportera de adresser dar de
har kopplat upp fixed wireless access. De enda som skulle kunna exklude-
ras fran bredbandsstdd &r alltsa de adresser dar nagon redan har tecknat sig
for en annan I6sning, ingen annan. Detta &r saledes inget problem.

Icke forty &r Sverige aktiva i den uppdatering av EU-regelverket som
ska ske, eftersom 30 megabit per sekund inte raknas som snabbt bredband
i Sverige. Vi sétter gransen vid 100 megabit per sekund. Och det galler
oavsett teknisk 16sning. Enligt vért satt att se det har du inte en snabb upp-
koppling om du har nagot som &r under 100 megabit per sekund. Men detta
ar inte ett problem i Sverige.

Anf. 74 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! | Norrtélje &r det ett valdigt konkret problem. De har nekats
bredbandsstdd just pa grund av att det inte bedoms som ett marknadsmiss-
lyckande i Norrtélje i och med att Telia har byggt ut radiolanken sa att det
i delar av kommunen &r mojligt att fa en hastighet pa 30 megabit.

Det 4r intressant; om det ar si enkelt att det inte alls ar diskvalifice-
rande undrar jag varfor Norrtalje kommun inte har fatt svar pa det brev
som man har skickat till digitaliseringsministerns departement. Det skrevs
for tre manader sedan.

Jag vet att det hér i just Norrtélje ses som ett stort problem. Jag har
ocksa fatt uppgift om att ett femtiotal andra kommuner &r i samma situa-
tion som Norrtélje. De behéver fa tydliga besked om vad som galler.
| dagsléget upplevs det som ett problem, och man har nekats bredbands-
stod.

Anf. 75 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Nej, man har inte nekats bredbandsstod i Norrtéilje kom-
mun eller ndgon annan kommun pa grund av detta. Det fanns en oro i Norr-
talje kommun och ndgon annan kommun éver att man skulle kunna nekas
bredbandsstdd pa grund av den har anledningen. Men som jag beskrev i
mitt tidigare svar kommer ingen att nekas bredbandsstéd med anledning
av detta, eftersom problemet nu &r utrett.

Savitt jag ar underrattad har Norrtalje kommun &ven fatt svar pa sitt
brev. Om s icke &r fallet far vi nog soka felet hos Postnord, som numera
ar leverantor.



Som information till Maria Stockhaus kan jag ocksa saga att jag har en
fastighet i Norrtélje, och det finns tva bredbandsleverantérer i min ome-
delbara narhet som erbjuder hastigheter pa 6ver 400 megabit per sekund.

Jag &r dvertygad om att Norrtélje kommun i form av Norrtélje Energi,
som &r den kommunala utbyggaren, kommer att kunna anséka om bred-
bandsstdd. De kommer inte att vara forhindrade av fixed wireless access.
De som onskar bredband i Norrtalje kommuns regi kommer att kunna fa
det, och de som dnskar bredband av andra leverantérer kommer att fa det.
Marknaden kommer att avgora vilken 16sning som ar den bésta.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2020/21:634 om kraftsystemets funktion
under sommaren

Anf. 76 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Joar Forssell har fragat mig hur jag ser pa att Affarsverket
svenska kraftnat aterkommande begransar 6verforingskapaciteten mer an
vad som 4ar tillatet och om jag har for avsikt att vidta nagra atgarder i an-
ledning av detta. Vidare har Joar Forssell fragat mig hur grannlénderna ser
pa att Sverige inte kommer att leva upp till sina ataganden och vilka kon-
takter jag har haft med landerna. Joar Forssell har ocksa fragat mig om de
planerade natforstarkningarna fran norr till soder kommer att hjélpa, eller
om de nya ledningarna ocksa kommer att begransas nar de val ar pa plats.

Sedan har Joar Forssell fragat mig om vilka atgarder, utéver elnat, jag
ser for att stirka kraftsystemet i sodra Sverige, och nér vi kan forvanta oss
att situationen normaliseras. Vidare har Joar Forssell fragat mig om reger-
ingen &r beredd att diskutera en lagandring sa att Ringhals 1 kan aterstartas
for att avhjalpa den allvarliga situation som sddra Sverige befinner sig i.

Slutligen har Joar Forssell fragat mig om jag anser att Sverige lever
upp till sina ataganden enligt forordningen om riskberedskap inom elsek-
torn (EU) 2019/941, om Sverige agerar enligt férordningens artikel 15.1
”1 en anda av solidaritet for att forebygga och hantera elkriser” och om
bedémningen foréndras av de av Svenska kraftnat aviserade begransning-
arna.

Lat mig inleda med att ge en nagot ljusare bild av laget an vad Joar
Forssell gor. Vi har mycket goda forutsattningar att stélla om till ett forny-
bart elsystem jamfort med manga andra lander. Vi har laga koldioxidut-
slapp inom elsektorn. Vi har gott om el, och Sveriges rekordstora export
pa arsbasis ar en tydlig indikation pa att elen kostar mer i andra lander. Vi
ser ocksé flera exempel pa investeringar och etableringar fran industrin
mot bakgrund av det jag just har ndmnt.

Men det finns ocksa utmaningar som vi tidvis kan uppleva sasom nat-
begransningar och prisskillnader inom landet. For att 16sa detta behovs ut-
byggnad av natinfrastruktur och rétt incitament for marknaden att gora in-
vesteringar i elproduktion. Férutom att Svenska kraftnat néstan tredubblar
sina natinvesteringar den kommande tredrsperioden arbetar regeringen
med flera initiativ.

Forra veckan presenterade vi forslag for att korta ledtiderna i tillstands-
givningen nér det géller nya elnat. Det &r de storsta férandringarna av till-
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standstider som har lagts pa bordet sedan Sverige elektrifierades. Reger-
ingen har lagt ett uppdrag till Svenska kraftnat att 1damna forslag till nya
ersattningsmodeller och regelandringar nar det géller stodtjanster i elsyste-
met. Regeringen har ocksa nyligen remitterat forslag for att minska elpro-
ducenternas kostnader for att ansluta havsbaserad elproduktion till elnatet.

Sa till Joar Forssells fragor. Nar det galler den forsta och andra fragan
har Svenska kraftnat savitt jag forstar inte ndgra planer pa att infora storre
begransningar an vad som &r tillatet. Nar det géller den tredje fragan om
natforstarkningar arbetar Svenska kraftnat pa kort sikt med att genomfora
atgarder och investeringar i stationer. Pa langre sikt behovs komplette-
rande ledningskapacitet i dst-vastligt riktning. Svenska kraftnét har i sitt
Nord-Syd-program beslutat om en dst-véstlig ledning fran Hamra i Stock-
holm Gver Vésteras och vidare till Hallsberg, vilken kommer att forstarka
natet i detta avseende.

Nar det galler fragan om icke nétrelaterade atgérder vill jag hanvisa till
mina exempel inledningsvis om att bland annat starka forutsattningar for
havshaserad elproduktion.

Sedan har Joar Forssell fragat om aterstart av Ringhals 1. Har vill jag
paminna om att Ringhals huvudagare Vattenfall AB redan 2015 fattade ett
inriktningsbeslut om en stangning av reaktorerna Ringhals 1 och 2 i tids-
intervallet 2018-2020. Ett formellt beslut om stdngning togs senare av
Ringhals styrelse. Jag har i rollen som energiminister inte nagra syn-
punkter pa Vattenfallkoncernens marknadsmassiga bedémningar.

Slutligen ar mitt svar ja pa fragan om jag anser att Sverige lever upp
till sina ataganden enligt den sa kallade riskberedskapsférordningen. For-
ordningens syfte ar att forebygga, forbereda sig infér och hantera elkriser.
Arbetet med detta koordineras pa EU-niva, och regeringen har tidigare ut-
sett Statens energimyndighet till behdrig myndighet enligt forordningen.

Anf. 77 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Till att borja med kan jag kon-
statera att vi ar ense om den enorma vikten av att elektrifiera Sverige och
varlden i kampen mot klimatférandringarna. Det gar inte att fortsatta ha
tillvaxt och bygga Sverige starkare och pa sa satt ocksa skapa majlighet
till vélfard genom att forst bygga valstand om man inte elektrifierar. Det
vore oseridst. Det &r genom elektrifiering som vi kan radda klimatet och
samtidigt fortsatta att utvecklas som land.

Fru talman! Nar jag lyssnar till statsradets svar blir jag dock lite oroad.
Min interpellation handlar om att det har och i dag finns stora problem i
kraftsystemet. Mina fragor handlar om hur statsradet ska hantera de pro-
blem som finns har och i dag. De svar som jag far handlar delvis om sédant
som sker i dag. Déar finns ocksa en hel del sddant som statsradet vill géra
och som i manga fall ar bra, men de ska goras i framtiden.

Vi behdver saklart vara langsiktiga, men det ar just nu som vi har pro-
blem. Vi har en exceptionell situation. Systemet funkar inte som det &r
tankt.

Lat mig ge nagra konkreta exempel for att beldgga mitt pastadende om
att systemet inte redan i dag funkar sd som det bor. Svenska kraftnat har
infort importstopp och exportbegrénsningar for att klara normaldrift. De
forlitar sig pa sa kallad mothandel, som de for bara ett ar sedan — inte sér-
skilt lange sedan — sa att de bara tar till om de har en situation som kan fa



mycket stora konsekvenser. Nu anvands detta for att uppratthalla normal-
drift i systemet.

Den brist pa forstaelse som jag upplever att statsradet visar for att sy-
stemet har och i dag star infor stora utmaningar och har stora problem &r
vad som gor mig orolig. Vi behdver ha ett system som levererar och upp-
fyller de krav, kriterier och mal som vi har for energipolitiken, inte bara i
framtiden nar man har kunnat genomféra en del reformer utan har och nu.

Statsradet sa nagot i sitt svar som jag skulle vilja fa ett fortydligande
om. Han pastod att Svenska kraftnat inte har nagra planer pa att begransa
mer &n tillatet. Enligt mig ar det en missuppfattning hos statsradet, fru tal-
man. Svenska kraftnét har ndmligen aviserat att flera ledningar ska begrén-
sas till under 70 procents kapacitet. Jag undrar om statsradet inte kanner
till detta, och om han kanner till det undrar jag om han tanker agera pa
nagot satt med anledning av det.

Jag vill dven passa pa och svara pa fragan om Sverige uppfyller soli-
daritetsklausulen. Jag skulle saga nej. Det gor vi inte nar vi har sa stora
problem som vi har i dag. Vi kan ju inte vara sakra pa att vart system klarar
stora storningar. D& uppfyller vi inte solidaritetsklausulen.

Anf. 78 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Tack, Joar Forssell! Nar det géller de 70 procenten ar det
ett besked som Svenska kraftnat ger. Ytterst ar det varken jag eller Joar
Forssell som utdvar tillsyn dver det hér, utan det gér Energimarknadsin-
spektionen. Hittills har de inte haft nagra synpunkter. Vi far se om de kom-
mer att ha nagra synpunkter. | den europeiska fragan &r det i sin tur Acer,
European Union Agency for the Cooperation of Energy Regulators, som
kan ha synpunkter pa fragan. De har inte haft ndgra synpunkter i fragan.
Det aterstar att se om de kommer att ha det i framtiden.

Nar det géller det svenska elnatets beskaffenhet kan jag bara konstatera
att ndr IEA rankar de néstan 200 nationella elnéten i vérlden kommer Sve-
rige etta eller tvéa i de rankningarna. Nar det galler rankningarna inom EU
ser det ungefar likadant ut. Om Joar Forssell havdar att Sverige inte lever
upp till solidaritetsklausulen &r det sannolikt inget land i EU som gor det.
Men jag hdvdar motsatsen: att Sverige gor det och att andra lander gor det.
Det far bli Joar Forssells debatt med de europeiska myndigheterna om han
havdar detta, for de har i alla fall hittills varit pA samma linje som jag.

Anf. 79 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Det hér &r statsradet Anders Ygemans basta gren: att lata
lite trott, savlig och lugn trots att vi har stora problem.

Fru talman! Jag ar glad att Ygeman inte &r landslagsspelare och jag
chef for landslaget. Han dribblar som Ronaldinho, men det blir séllan mal,
for det kommer inga svar pa de fragor som jag stéller. Detta handlar om
hér och nu. Vart nit och vart kraftsystem har stora problem. Begransning-
arna som vi har pratat om &r férbjudna, men man kan gora undantag.

Nar man tittar pa situationen nu kan man séga att vi har en patient,
Sverige, som har lindriga forkylningssymtom — under ett ar nar det inte ar
pandemi da kanske. Det borde inte vara sa stor oro kring detta. Men Sve-
rige har sa stora problem att vi tvingas sétta in bredspektrumantibiotika
mot lindriga forkylningssymtom for att vart system inte klarar av situatio-
nen. Om man tar till s kraftfulla atgarder som man nu har tagit till, och
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som det verkar som att man kommer att ta till &ven i sommar, i en situation
nar systemet inte borde vara sarskilt anstrangt och nér laget ar normalt &r
det sjalvklart alarmerande hér och nu.

Man kan ”djupa” i nagra av de olika delfragorna. Jag har ju stéllt gans-
ka manga fragor i min interpellation, fru talman. En av de sakerna, som
ocksa statsradet garna pratar om, dr den efterlangtade Sydvastlanken och
starkningen av Sveriges 6verforingskapacitet. Detta ar saklart efterlangtat,
men enligt SVK sjdlva kommer den 6verforingen att begransas fran 1 200
megawatt till 800 megawatt. De férandrade flodena, som &r en féljd av
stdngningen av reaktorerna och de nya kablarna, gor att lanken inte kan
anvandas som planerat.

Statsradet lyfter fram olika idéer pa vilka atgarder man skulle kunna
vidta, men det finns ganska mycket problem kopplade till en efter en av de
idéerna. Statsradet forsoker, som Ronaldinho, mycket skickligt att dribbla
bort de har frdgorna. Han gor det genom att i stallet prata om saker som
ska ske i framtiden. Men problemen finns ju hdr och nu. Nar jag har varit
i samtal med Svenska kraftnat har de sjalva menat att det behdvs planerbar
produktion ocksa i sddra Sverige for att kunna losa den situation vi har just
nu.

En sak som man faktiskt hade kunnat géra har och nu &r att se till att
Ringhals 1 aterstartar for att l6sa de akuta problemen. Sedan kan vi ha
langa och manga samtal om hur vi ska l6sa de langsiktiga problemen. Dér
tror jag att vi delar mycket som handlar om att det ar viktigt med elektrifi-
ering. Men vi delar uppenbarligen inte synen pa att vi har stora problem i
systemet har och nu som maste lgsas med atgarder nu och inte sedan.

Anf. 80 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Lat mig forst tacka Joar Forssell for berommet. Ronal-
dinho! Det &r ju ingen dalig liknelse. Jag tror tyvarr att mina blygsamma
insatser som fotbollsspelare inte riktigt nar upp till de kvaliteterna. Men
jag tackar och slickar i mig, 4ven om jag inte riktigt far ihop det med att
vara lugn, savlig och trétt. Det var inte min bild av Ronaldinho. Men vi
kan ha olika syn pa brasiliansk fotboll.

Lat mig ocksa konstatera att jag svarade pa Joar Forssells fragor med
jaoch nej. Det &r inte att dribbla. Daremot gillar inte Joar Forssell svaren,
men det &r en annan sak.

Svaret ar enkelt. Det finns tillsynsmyndigheter som ska se till detta.
Hittills har de haft samma uppfattning som Svenska kraftnét. Skulle de
komma att ha en annan uppfattning far vi aterkomma i den fragan. Men
jag ser inte det framfor mig.

Joar Forssell talar om att &terstarta Ringhals har och nu. Men Ringhals
kan inte aterstartas har och nu, inte ens om &garna skulle vilja det och om
all lagstiftning i 6vrigt var pé plats. Det beror pa att beslutet om att lagga
ned Ringhals togs 2015 och ett antal investeringar som skulle kravas for
fortsatt drift inte gjorts. Det skulle enligt foretaget kravas omfattande in-
vesteringar for att det skulle vara meningsfullt med fortsatt drift. Da valjer
de &garna att gora investeringar i andra anldggningar.

Vi ska andd komma ihag att det hér ar anlaggningar som det fattades
beslut om att bygga pa 60-talet och som uppférdes och startades i mitten
av 70-talet. Jag tror inte att Joar Forssells familj har kvar nagon bil fran
1976. Jag tror inte att han har kvar tv:n fran 1976. Jag tror absolut inte att



han har kvar nagon telefon fran 1976. Det séger sig sjalvt att det ar battre
att investera i moderna anldggningar om man ska géra den typen av inve-
steringar, oavsett vad man tycker om kraftslaget som sadant. Det tror jag
&ven galler Joar Forssell. Om han fick en hég med pengar framfér sig
skulle han sékert investera den i kérnkraft, men i modern karnkraft och
inte i kdrnkraft fran 60-talet.

Jag tror att jag med det har besvarat de fragestallningar som Joar Fors-
sell tog upp.

Anf. 81 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Jag tackar for de svar jag hittills har fatt.

Liknelsen vid Ronaldinho & mdjligen lite haltande. Den handlar om
hur val Ygeman dribblar bort sina fragor, inte om hur manga mal han gér.
| det fallet &r vél hans insatser mer blygsamma &n Ronaldinhos.

Fru talman! Det ar dnda talande, far man séga, att vi anvander mycket
kraftiga atgarder i ett lage dér situationen faktiskt ar normal. Jag sager igen
det jag har sagt tidigare: Vi har en patient, Sverige, vars system vi debat-
terar hér i dag och som har lite latta férkylningssymtom. Men vi tvingas
satta in bredspektrumantibiotika. Det &r klart att det maste ses som alar-
merande. De kraftfulla &tgarder som vi anvander ska kunna anvandas nar
det verkligen hettar till, sa att saga, nar det verkligen ar ett akut lage. De
ska inte behova anvandas i ett sddant har lage, som faktiskt 4r normalt.

De begransningar som vi har debatterat hér tidigare i dag ar forbjudna,
men man kan géra undantag. Som statsradet sager har vi myndigheter som
ska gora de bedémningarna. Det &r korrekt. De ventiler som finns for de
atgarder som jag har skrivit om i interpellationen finns ju till for nar pati-
enten &r riktigt sjuk, inte for ndr patienten har latta forkylningssymtom —
inte for nar det ar normaldrift, utan for nar det gar riktigt snett. Da ska de
anvandas, men Ygeman saknar svar pa varfor de behéver anvandas redan
nu.

Anf. 82 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Ska man skicka ett analogitips till Joar Forssell far det bli
att ga lite tillbaka i historien till Garrincha, ocksd en kind brasiliansk
dribblare, vars vansterben var sju centimeter kortare an hans hdgerben,
vilket gjorde att han alltid lutade lite &t vanster. Det kanske kan passa i de
fortsatta debatterna. Tyvarr dog han alldeles for tidigt och var ocksa alko-
holiserad, vilket kanske gor att det namnet blir mindre val anvant som epi-
tet pa ens politiska motstandare.

Jag tror dock att Joar Forssell &r lika illa ute som farmaceut som han &r
med att satta fotbollsepitet pa folk. Om det nu 4r s som Joar Forssell ger
uttryck for, att vi har ett sjukt elsystem, blir han anda svaret skyldig. Han
har haft ndgra inlagg pa sig att forklara varfor vart elsystem rankas om ett
av bésta i vérlden.

Om det &r som Joar Forssell har gett uttryck for i den har debatten,
varfor rankas vart system som ett av de basta elsystemen i Europeiska uni-
onen? Om det &r sd att Sverige skulle bryta mot solidaritetsklausulen, &r
det da nagot land som féljer den och sa vidare?

Sanningen &r att Sverige har en i grund god position. Vi har ett mer
anstrangt lage nu an for nagra ar sedan. Men det beror pa att vi dr mitt i en
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gron omstallning. Precis som Joar Forssell var inne pa i inledningen ska vi
g0ra en enorm resa.

Vi ska ta hojd for en fordubblad elproduktion, en tredubblad lednings-
utbyggnad och halverade ledtider. Det &r Klart att i den enorma transform-
ationsprocessen blir laget i Gvergangstiden lite anstrangt.

Men det &r en utmaning som vi maste ta for att klara klimatet och klara
framtiden och vara med och bidra till Europas klimatomstallning. Dar ar
jag Overtygad om att Joar Forssell och Liberalerna har viktiga bidrag att
ge till klimatarbetet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellationerna 2020/21:560 och 574 om Bromma
flygplats framtid

Anf. 83 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om jag &ar beredd att lata
privata aktorer 6verta driften av Bromma flygplats. Thomas Morell har
ocksa fragat naringsministern om regeringen och ministern &r beredda att
overlata Bromma flygplats till privata dgare for att driften ska kunna
fortga. Interpellationen till naringsministern har éverlamnats till mig. Jag
valjer att besvara de tva interpellationerna gemensamt.

Spridningen av det nya coronaviruset och sjukdomen covid-19 har pa-
verkat flygresandet dramatiskt. Flygtrafiken har minskat kraftigt. Redan
innan pandemin sag vi ett minskat flygande. Vi befinner oss fortfarande i
ett lage dar framtidsutsikterna dr osakra. Bade minskat flygande och covid-
19 paverkar flygmarknaden, bade pa kort och pa lang sikt.

Swedavia AB har i uppdrag att bedriva flygplatsverksamhet vid de tio
flygplatser som ingar i det av regeringen beslutade nationella basutbudet
av flygplatser. Bolaget har vidare i uppdrag att, inom ramen for affars-
maéssighet, aktivt medverka i utvecklingen av transportsektorn och bidra
till att de av riksdagen beslutade transportpolitiska mélen uppnas. Swed-
avia far inte utan regeringens godkannande lagga ned eller 6verlata ndgon
av de flygplatser som ingar i det av regeringen beslutade nationella bas-
utbudet av flygplatser.

Swedavia AB har under rddande marknadsférutsattningar och utifran
bolagets uppdrag och affarsmassiga perspektiv gjort en konsekvensanalys
av den fortsatta driften av Bromma flygplats. Bolaget har presenterat sina
slutsatser. Enligt Swedavias bedomning ar det under rddande marknads-
forutsattningar inte affarsmassigt motiverat att driva Bromma flygplats vi-
dare.

Konsekvenserna av Swedavias bedémning analyseras for narvarande i
Regeringskansliet. Det &r darfor inte aktuellt att ta upp en diskussion om
driftsformen for Bromma flygplats.

Anf. 84 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsrddet Tomas Eneroth!

Bromma flygplats &r oerhort viktig for hela landet. Bromma flygplats
ar en viktig del i var infrastruktur for att man ska kunna leva och verka i



hela landet. Bromma &r inte en angeldgenhet enbart for Stockholm. Den &r
precis lika angelédgen for dem som bor uppe i Norrland eller l1angre ned i
Sverige.

I svaret sédger statsradet: “Flygtrafiken har minskat kraftigt.” Det har
den gjort pa grund av pandemin. Vi befinner oss fortfarande i ett l&ge dar
framtidsutsikterna ar osakra. Bade minskat flygande och covid-19 paver-
kar flygmarknaden, bade pa kort och pa ldng sikt.” Det &r ju sant. Men har
regeringen tappat tron pa framtiden?

Det kommer ett liv efter coronan. Det vaccineras for fullt. Vi hoppas
naturligtvis att vaccineringen kommer att innebéra att vi gar tillbaka till
nagon form av normallage i vart samhalle.

Nar vi gar tillbaka i normallage ar det oerhort viktigt att var infrastruk-
tur fungerar. Det géller oavsett om vi talar om sjofart, jarnvég, vég eller
flygtrafik. Har har Bromma en oerhdrt viktig del i aterstarten av landet, av
flera skal.

Ett ar naturligtvis att de som anvander sig av flyget, foretagare och
vilka det nu kan vara, for att ta sig till Stockholm snabbt och enkelt dver
dagen landar pa en citynara flygplats i och med att de kommer till Brom-
ma.

Men det finns ocksa en annan del i detta. Vi star infor en omstallning
av flyget. | varje fall i nartid kommer de regionala flygmaskinerna att dri-
vas med el eller vatgas. Har har vi alla mdjligheter i vérlden att kunna
utveckla den tekniken och vara det framstaende teknikland som vi har varit
under manga ar.

Det lade en av vara mest framgangsrika uppfinnare en gang grunden
till, Gustaf Dalén, nér han uppfann klippljusapparaten och solventilen for
att vagleda sjofarare. Vi har varit ett enastdende teknikkunnigt folk i alla
tider. Det &r Klart att vi ska driva det vidare. Har har Bromma en viktig del
i att kunna vara med och utveckla framtidens flyg, det vi talar om ska fin-
nas om 1020 ar. Varfor inte utnyttja den méjligheten?

Den typ av flygtrafik som gar pd Bromma ar propellermaskiner. De &r
lite langsammare i starten och lite langsammare vid inflygningen. Dérfor
har de lite svart att kunna passas in i slottiderna som &r pa morgon och
kvall pa Arlanda, dér en betydligt tyngre flygtrafik gar. Det &r i huvudsak
jetdrivna maskiner som gar upp och ned.

Hér har regeringen vérldens chans att verkligen kunna ta fram ett fos-
silfritt flyg i framtiden. Man kan anvanda Bromma for detta som en prov-
bank for den regionala trafiken. De maskiner vi talar om kommer i huvud-
sak att flyga regionalt. Jag kan arligt talat inte forsta att man forsitter den
chansen.

Anf. 85 LARS THOMSSON (C):

Fru talman och statsradet! Jag har haft den har diskussionen med stats-
radet tidigare angdende Bromma. Centerpartiets installning i Brommafra-
gan ar kand sedan tidigare. Vi ar verkligen for att Bromma blir kvar. Ar-
gumenten dr desamma som nér vi diskuterade detta i september 2020.

Bromma &r regionalflygets centrum. Det &r inte en Stockholmsfraga i
forsta hand. Det &r den snabbaste och mest effektiva flygplatsen for flyg-
resendrerna. Nérheten till Stockholms centrum &r oslagbar. Den &r viktig
for att den gynnar konkurrensen bland flygforetagen. Det finns mycket
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stora investeringar kring Bromma som just ar genomforda pa typ 1 % mil-
jard, och tvdrbanan &r snart klar.

For framtiden passar den elflyget alldeles ypperligt, och vi vet samti-
digt att den &r viktig for det samhallsnyttiga flyget. Det &r k&nda diskus-
sioner.

Sedan jag senast debatterade detta med infrastrukturministern har det
tillkommit fyra eller fem faktorer. Forst och framst har ACR visat sig vil-
liga att driva flygplatsen. Det &r ett tungt foéretag med en bra dgarbas som
verkligen kan branschen. De har ocksé haft tunga resonemang om ett ef-
fektivare organisationsupplagg an dagens.

Det andra som har hant &r att flygbolaget Bra har gjort en prévning av
Arlanda och kommit fram till att det faktiskt inte fungerar. | huvudsak be-
ror det pa att det blir for trangt i peaktid. Det fungerar inte med det upp-
lagget. Bra ar nu pa vag att ateretablera sig pa Bromma i maj, vilket jag
med stor gladje ser fram emot. Till exempel ska de ateruppta linjen till
Gotland i borjan av maj.

Det tredje som jag ser ar att det ocksa ar ratt tydligt att det finns ett
brett folkligt stéd for att ha kvar flygplatsstrukturer och flyg. Inte minst
visades detta vid folkomrdstningen i Véasteras, dar 80 procent rostade for
att man skulle ha kvar flygplatsen dar, trots att den ligger bara en timme
frén Stockholm med tég. | Kalmar har man varit lika tydliga. Dar vill man
ocksa ha Bromma kvar.

Jag ser ocksa att pandemin nog har spelat en roll. ACR papekar att pa
de 16 flygplatser dar man ansvarar for flygledningen har det bara varit
12 procents nedgang nar det géller flygrorelserna, alltsa inte antalet passa-
gerare utan antalet flygrorelser. Den kommersiella trafiken har ersatts med
sjuktransporter.

Jag tror att pandemin verkligen visar pa behovet av en omfattande flyg-
platsstruktur for framtiden. D& ar Bromma liksom navet for det. Det ar ju
inte bara kommersiellt flyg vi har talat om, utan vi talar bland annat om
sjukresor ocksa.

Min fraga och fundering ar: Varfor kan inte regeringen snart landa i ett
stallningstagande? Jag ser att branschen inte mar bra av att regeringen inte
svarar. Jag hade garna sett att statsradet Eneroth hade varit tydlig och sagt
vad regeringen vill. Det finns en véldigt omfattande framtidstro i bran-
schen, trots att det ar tuffa tider just nu. Sa ar det. Men osékerheten kring
Bromma satter faktiskt en hamsko pa branschens utveckling i onddan.

Anf. 86 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! L&t mig borja med den sista fragan. Osékerheten galler ju
faktiskt hela flyget. Det galler flygplatser dver hela varlden. Det géller
flygbolag, och det galler flyget som sadant.

For inte sd lange sedan kunde Trafikverket konstatera att allt reguljart
flyg mellan lander i princip har upphort. Jag tror, med all respekt for Lars
Thomsson, att vi maste inse att det vi star infor har den omfattningen. Det
ar ett lage dar kommersiellt flyg fran Gotland har upphort, vilket Lars
Thomsson mycket val vet, och dar vi fran regeringens sida har fatt ga in
med statliga resurser och upphandla flyg for att det alls ska bli nagon flyg-
trafik. Vi har fatt infora en allman trafikplikt for att sékra att Gotland, eller
for den delen Norrland, 6ver huvud taget ska ha flyg nér just privata akto-
rer, kommersiella flygbolag, inte kunde béra det.



Pa det sattet har vi ocksa kunnat sikra patienttransporter och ambu-
lansflyg, alltsa genom att upphandla flyg med statliga pengar.

Pa tal om huruvida vi ska ha privata eller offentliga aktorer som driver
flygplatser kan jag ndmna att det & med offentliga medel som vi nu har
fatt ga in och sikra flygkapaciteten i Sverige med resurser till Swedavia,
till de regionala flygplatserna., for att sékerstalla att vi har en flyginfra-
struktur. Dessutom har vi gatt in med insatser for att tillforsakra oss 27 be-
redskapsflygplatser, varav 17 &r temporéra.

Under den har tiden har alltsa regeringen med riksdagens godkannande
fatt gora stora anstrangningar for att Gver huvud taget uppratthalla flygka-
paciteten eftersom flyget inte har kunnat fungera. | det laget delar jag na-
turligtvis uppfattningen att det &r viktigt att ocksa titta framat och att vara
teknikoptimist. Nar flyget vél har majlighet att aterstarta ska det kunna ske
pa ett hallbart satt.

Med all respekt for engagemanget och intresset tror jag dock i det har
laget att detta att tala om att privatisera stora delar av flyget kanske inte ar
den forsta och mest prioriterade insatsen, sérskilt inte nér vi ser att kom-
mersiella aktorer just nu har stora bekymmer med lénsamhet och uthallig-
het. Bade flygoperatérer och flygplatser uppratthalls p4 manga stallen runt
om i Europa och i varlden med offentliga medel.

Det &r en kris. Det ar en pandemi. Jag tror att bada debattorerna beho-
ver inse att det vi just nu gor &r att med offentliga medel uppratthalla at-
minstone det samhéllsviktiga flyget nér det kommersiella flyget inte fun-
gerar.

En konsekvens av det som Thomas Morell foreslar ar att det nationella
basutbudet kommer att minska. Det blir ju effekten om Swedavia skulle
tilltrada. D& ar min fraga till Sverigedemokraterna om ni tycker att det na-
tionella basutbudet ska minska. Det r i s fall ett viktigt stallningstagande
frén Sverigedemokraternas sida.

Auvslutningsvis: Nar det géller framtidens flyg &r jag teknikoptimist.
Thomas Morell och jag har flera ganger haft debatter om just tilltron till
tekniken. Jag var med tillsammans med prins Daniel nar Heart Aerospace
presenterade och invigde sin elmotor, som ska kunna driva ett 19-perso-
ners elflygplan. I dag finns ju elflygplan for i huvudsak fyra personer, men
det ligger alltsa inom rackhall att utveckla elflyg.

Nog é&r jag teknikoptimist, och jag ser forutsattningarna. Ska flyget
aterstarta maste det faktiskt ske genom biobransle och med elflyg. Det ar
sd vi ska skapa framtidens flyg.

Anf. 87 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Det finns ju en privat aktor
som ar villig att ta 6ver driften av Bromma, och det finns ocksa en rapport
dar man har tittat pA Brommas framtid. Den har dock regeringen hemlig-
stamplat, och jag kan inte riktigt forsta varfor. | min varld handlar det om
att man forsoker morka nagot.

Visst, det &r jatteviktigt med ny teknik. Ser vi till den kommersiella
trafiken trafikeras Bromma av flygplan av typen ATR-72. Det planet har
en marschhastighet pa ungefar 500 kilometer i timmen och en marschhéjd
pa 7 600 meter. Man ligger alltsa under det man kallar for hoghojdseffek-
ten. Planet kan dessutom ga pa upp till 50 procent biobréansle. Det &r en
bra 6vergang till mer klimatneutrala flygmaskiner.
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Pratar vi elflygplan kan vi konstatera att de inte ar langre bort &n att vi
nastan kan ta pa dem i dag. Jag ar 6vertygad om att vi kommer att se en
oerhdrt snabb utveckling pa den sidan. Och Bromma kan vara ett nav i den
utvecklingen.

Det &r en citynéra flygplats med en unik profil. Trots att det &r en pan-
demi i dag ar det omfattande flygverksamhet pa Bromma. Det ar mycket
transporter till sjukvéarden, ambulansflyg av olika slag och &dven organ-
transporter. Dar finns ocksa polisen och dven brandflyg om det skulle be-
hovas. Flyttar man till Arlanda blir det svart att uppratthélla denna typ av
trafik. Det finns alltsa flera saker som &r viktiga att ta hansyn till, och man
forsitter lite grann chansen om man inte &r mer aktiv i fragan.

Det finns en aktdr som &r villig att ta 6ver och har naturligtvis gjort en
affarsmassig bedomning av om det ar Iénsamt. Som jag har sagt tidigare
ar detta en Sverigefraga och ingen Stockholmsfraga. Det kommer en tid
efter pandemin, och da maste vi kunna dra igang infrastrukturen &ven i
luften. Dar har Bromma en oerhort viktig roll. Mycket av den regionala
trafiken i Sverige gar ju till Bromma och gjorde det &ven innan pandemin
brot ut.

Bromma ar viktigt fér samhallsnyttigt flyg och for flyg som &r av kri-
tisk betydelse fér samhéllet. Vad hander exempelvis om man behdver eva-
kuera viktiga samhallsfunktioner frdn Stockholm om Arlanda &r utslaget
och Bromma inte finns tillgangligt? Da ar det langt till en flygplats dar
man kan lsa det.

Enligt Trafikverket & Bromma av riksintresse. Bromma har narhet till
Karolinska Universitetssjukhuset, och det kan vara avgérande for manni-
skors liv. Bromma &r battre for elflyg &n Arlanda, for Arlanda har den
tunga trafiken, alltsa de stora Airbusmaskinerna och Boeingmaskinerna.

Bromma ar battre for inrikesflyg och kan klimatomstélla snabbare &n
Arlanda. Och Bromma kan drivas billigare, battre och effektivare. Brom-
ma &r, som sagt var, en cityndra flygplats. Sjalva flygplatsen kan i framti-
den drivas helt fossilfritt. Sedan galler det att dven fa flygmaskinerna att
bli fossilfria.

Hér finns det en mdjlighet for regeringen att gora ett aktivt val. Man
kan borja med att slappa den har rapporten, sa att vi i riksdagen kan lasa
vad som star déar och fatta kloka beslut.

Anf. 88 LARS THOMSSON (C):

Fru talman! Tack for svaren och diskussionen, statsradet Eneroth! Jag
delar mycket av det du sager. Jag forstar att flygbranschen i dag ar offent-
ligt uppratthéllen. Det ar precis sa det ar, men det &r ocksa ratt naturligt i
en pandemi. Jag haller ocksd med om att man verkligen ska vara teknik-
optimist. Det finns all méjlighet att det kommer att ga valdigt bra for flyget
framét, bade inrikesflyg och utrikesflyg.

Det som daremot gor mig orolig ar regeringens otydlighet i fragorna.
Jag har varit med och startat upp det klimatsmarta flygnétverket i riksda-
gen och driver det som en av tre. Vi vet att elflyg snart &r har. Jag var ocksa
i Goteborg. Vi vet att biojet snart &r hér. Vi vet att e-brénsle ligger en bit
fram. Vi vet att vétgas ligger en bit fram. Men samtliga dessa fyra spar ar
faktiskt snart hér.



Men om man ska fortsatta ha trafik ar det viktigt att det finns en flyg-
platsstruktur och att det finns flygplatser kvar. Ska man lyckas med det &r
det valdigt smart, anser Centerpartiet, att ha en utarbetad flygstrategi.

Det som oroar mig och, tror jag, faktiskt stora delar av branschen &r
regeringens otydlighet. Jag vet inte om statsradet Bolund agerar for rege-
ringen eller som sprakrér, men han ar valdigt tydlig med att vi ska avveckla
Bromma i fortid.

Da har jag tva fragor: Star statsradet bakom Bolunds besked att det ska
vara en fortida avveckling av Bromma? Och varfér kommer det inte en
flygstrategi? Vi har val all anledning i vérlden att ta fram en flygstrategi,
sa viktigt som flyget kommer att bli framéver med de nya teknikerna.

Anf. 89 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Till Lars Thomsson vill jag séga att vi har en flygstrategi.
Den ar beslutad sedan l&nge, och den &r nu géllande. Det &r en strategi som
antogs for ett antal ar sedan. Daremot tror jag att pandemin, med tanke pa
hur den har slagit mot flyget, gér att manga tidigare stallningstaganden kan
komma att behéva omprovas.

Tidigare var det en diskussion som i grunden handlade om flygets om-
stallning och formaga att bli hallbar och om luftrummets anvéindning, inte
minst med den allt tatare trafiken éver Europa. Man ska vara medveten om
att den diskussion som jag nu far fora pd ministerrdd och i andra samman-
hang snarare handlar om hur samhallsviktiga grundldggande funktioner
kan sékerstallas. Hur ska vi 6ver huvud taget se till att vi har flygaktdrer
framover som klarar en aterstart? Sa illa ar faktiskt laget for manga av
flygets aktorer.

Den svara balansen ar att gora ratt insatser nu for att sakra samhallsvik-
tiga funktioner, som allman trafikplikt for att vi ska ha flyg fran Gotland
nér inga kommersiella aktorer kan eller vill bedriva en sddan verksamhet,
och samtidigt, naturligtvis, skapa forutsattningar och hopp och framtidstro
i en bransch som &r viktig for Sverige och for varlden. Det var vél ett av
skalen till att jag valde att vara med vid presentationen av Heart Aerospace
och elmotorn for ett elflygplan fér 19 personer.

Jag sjélv har, med den bakgrund jag har, varit engagerad i just flygets
utveckling och industriell utveckling. Detta &r ju ndringspolitik, dar Sve-
rige ocksa har starka mojligheter nar det galler flygets tekniska utveckling.

Kombinationen av att vara ett land med hoga ambitioner pa klimatom-
stallningsomradet — vi ska ju bli varldens forsta fossilfria valfardsnation —
och att vara en industriell nation med goda forutsattningar till teknisk ut-
veckling dr nastan det allra bésta.

Vi ser nu inom fordonsindustrin att vi har fatt en snabb omstallning till
elektrifiering. Jag hoppas och tror att vi ocksé i industrikluster i Sverige
ska se motsvarande utveckling, inte minst nar det galler flyget men kanske
ocksa nar det galler sjofarten.

Nar det galler Thomas Morell &r det tva saker jag noterar.

For det forsta svarar Thomas Morell inte pa grundfragan. Eftersom in-
terpellationen handlar om huruvida Bromma ska tas 6ver av en privat aktor
innebér det, om jag tolkar Thomas Morell ratt, att Sverigedemokraterna
foreslar att det statliga basutbudet ska minska. Ar det korrekt?

For det andra talas det om hemligstdmplande. Jag tror att vi ska vara
medvetna om att Swedavia verkar pa en konkurrensutsatt marknad och har
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tagit fram ett underlag dar man gér marknadsmassiga beddmningar av
Brommas utveckling. Jag kan ha forstaelse for att ett bolag, vilket detta ar,
inte ska redogdra all sin information i offentligheten for 6vriga marknaden.
Jag antar att det kan vara ett skal, om nu inte allting &r offentligt.

Detta r, som sagt, fragor som ligger inom néringsministerns ansvars-
omrade. Jag ansvarar inte for Swedavia. Men jag ogillar misstankliggéran-
det som Thomas Morell dgnar sig at genom att hivda att det ar ett hemlig-
stamplande. Det finns sakert goda skal i sa fall for att man inte kan offent-
liggora grundldggande material om ett av statens bolags interna ekono-
miska férehavanden. Det tror jag faktiskt de flesta forstar.

Anf. 90 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Jag forsokte faktiskt tva ganger
att fa stalla interpellationen till naringsministern, men den halkade 6ver till
Tomas Eneroth i stallet. Jag har alltsa gjort tappra forsok att fa ett svar fran
naringsministern, men det har inte lyckats.

Ja, vad hdnder om man lagger ned Bromma? D& minskar det statliga
utbudet definitivt. D& minskar utbudet 6ver huvud taget. Finns det en pri-
vat aktér som driver Bromma finns det ett utbud kvar. Jag forstér inte hur
man skulle kunna uppratthéalla det statliga utbudet om man ldgger ned
verksamheten.

Jag forstar heller inte varfor man inte tar chansen att ta Bromma som
avstamp for den tekniska utvecklingen och se till att vi verkligen blir dri-
vande i fraga om att fa fram klimatsmart flyg i framtiden. Vi pratar om den
regionala trafiken, kortdistanstrafiken i Sverige. Med de maskiner som nu
ar pa gang skulle vi ledigt kunna tacka stora delar av landet och flyga helt
fossilfritt.

| avvaktan pa det kan vi flyga med nagot langsammare propellerkarror,
pa nagot lagre hojd, som drivs av biobransle. Da klarar vi mycket av mil-
jomalen i alla fall.

Jag kan inte for mitt liv forsta varfor man dr s& tveksam till att ta ett
steg framat i denna frga och tydligt visa vilka ambitioner man har. Det
pratas mycket fran regeringen om att man ska vara det forsta fossilfria vl-
fardssamhallet. Jo, men nér man verkligen har chansen att visa hur vi ska
kunna uppratthalla en val fungerande flygtrafik regionalt i landet star man
och velar. Man vet inte riktigt hur man ska hantera fragan. Det &r alldeles
tydligt att det ar samarbetspartnern i regeringen som styr denna fraga.

Anf. 91 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r uppenbart att Sverigedemokraterna nu inte kan eller
vill ge besked om huruvida man vill minska basutbudet. Det ar anda en
forutséttning, for det ar det man indirekt séger sig vilja om man vill ha en
annan aktor an staten som bedriver verksamheten. Det &r det forsta.

Det andra ar att jag ar lite forvanad over hur Sverigedemokraterna och
Thomas Morell beskriver klimatengagemanget. Sverige gar ju i braschen
for flygets omstéllning. Vi har ledartrojan. Det ar Sverige och jag som pa
Icaos generalférsamling i Montreal som enda land kravde att vi ska fa be-
skatta fossilt flygbransle, just for att vi pa samma satt som nar det galler
fordonsflottan ska anvanda beskattningsinstrumentet pa ett sétt som pre-
mierar biobrénsle eller elektrifiering.



Dar tycker Sverigedemokraterna ndgot helt annat. Ni tycker att det i s&
fall fortfarande ska vara helt lika konkurrensvillkor oavsett om det handlar
om biobrénsle, elektrifiering, diesel eller flygfotogen. Det vore val bra om
Sverigedemokraterna i sa fall utvecklade en klimatpolitik dven for flyget.
Men det &r ju ingen hemlighet att Sverigedemokraternas intresse for kli-
matfragorna ar begransat, med tanke pé att de viktiga insatserna ar sankt
bensinskatt, sankt flygskatt och stora, dramatiska nedskarningar av klimat-
anslaget.

Vi satsar i stillet pa att utveckla och stodja flygets omstéllning med
pengar till just elflygsutvecklingen. Det kommer av det statliga program-
met Elis, som handlar om flygets omstélining, med en utredning och stod
for forutsattningar for biodrivmedel till flyget och med en europeisk och
internationell process for att hitta drivmedel eller styrmedel som gor det
mojligt att ha biobrénslen och beskatta dem mindre &n fossilt flygbrénsle.
Inte minst har vi nationellt lagt forslag och vill ha miljéstyrande start- och
landningsavgifter.

Vi tar ansvar for flygets omstéllning.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2020/21:571 om mobilitetspaketets fram-
tid

Anf. 92 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om jag och regeringen avser
att forsvara det antagna mobilitetspaketet.

Sommaren 2020 fattades ett historiskt beslut i och med att vissa regler
om vagtransporter dndrades nar det sa kallade mohilitetspaketet antogs av
EU-parlamentet och radet. Reformen, som féregatts av mer an tre ars for-
handlingar, innebdr battre arbetsvillkor for yrkesforarna, réttvis konkur-
rens och Okad trafiksakerhet i den europeiska transportsektorn. For rege-
ringen, som varit ledande i arbetet med mobilitetspaketet, var det en viktig
seger att fa de nya reglerna pa plats. Fackféreningsrorelsen och den sven-
ska akeribranschen har sttt eniga bakom var linje.

Vinsterna med mobilitetspaketet & nu hotade genom att sju medlems-
stater i femton olika mal i EU-domstolen begért att hela eller delar av re-
formen ska ogiltigforklaras. Om dessa lander lyckas med sina foresatser
missar vi chansen att frimja sjysta villkor och réattvis konkurrens for hela
transportbranschen. Regeringen har darfor beslutat att Sverige aktivt ska
forsvara mobilitetspaketet i samtliga mal i EU-domstolen.

Tillsammans med svensk fackforeningsrorelse och akeribranschen
kommer vi nu aterigen att ta strid for sjysta villkor och sund konkurrens i
transportsektorn.

Anf. 93 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsrddet Tomas Eneroth!

Jag fér korrigera historieskrivningen lite grann. Det var faktiskt Peter
Lundgren som startade det hér arbetet i EU och som tillsammans med Jens
Nilsson lade grunden till det som senare blev ett beslut. Det ar oerh6rt
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viktigt. Det var en lang vag fram till att beslutet fattades. Det var manga
forhandlingar och mycket kompromissande, men till slut landade det hér
mobilitetspaketet.

Mobilitetspaketet har sin grund i den osunda konkurrens som har upp-
statt inom transportnaringen, dar man &gnar sig at social dumpning. Man
foljer inte reglerna om cabotage eller kombitrafik. Man bedriver alltsa
godstrafik i en vardmedlemsstat, som man kallar det, utan att ha ett lagligt
stod for det.

Det hér har inneburit att man har en fast etablering av fordon och férare
i andra lander &n sin hemstat, manader i strack. Det har till och med gatt
sa langt att man har i Sverige har mobila dackverkstader. Man fraktar hit
bransle som man smugglar in i Sverige och forser de har bilarna med.

Den riktigt svarta sidan i den har verksamheten har vi pa smuggelsidan,
dér det kommer in narkotika, alkohol, vapen och spréngdmnen. Vi har
aven trafficking. I forra veckan redovisade polisen att man gjort stora till-
slag mot sexhandel. Det &r oftast unga tjejer frin Rumanien som smugglas
in i landet.

Det ar den verksamheten som ar den morka delen i den har otillatna
trafiken som finns i Sverige, och det ar det som har varit grunden till att fa
en skarpning. Mobilitetspaketet kom till for att styra upp det hér sé att inte
de kriminella natverken har den fria marknaden genom att helt enkelt ta
kommando &ver logistikfloden, for det &r det de gor. De anvander logistik-
flédena for sin egen verksamhet.

Ni sag kanske pa Uppdrag granskning i forra veckan om problemet
med att man stjal klader fran de har gavoburkarna dar méanniskor skanker
klader till behévande. Kl&derna stjéls av ligor for att sedan transporteras
ut ur landet med lasthil och séljas pa den svarta marknaden i andra lander.

Detta har fétt en fri grogrund for att man inte har skott kontrollerna.
Man har inte foljt upp och forstatt vikten av att félja den lagstiftning som
finns.

Dérfor blir jag lite orolig. Regeringen har ju inte visat framfotterna nar
det géaller att i faktisk handling starka upp kontrollerna i Sverige. Vad ar
det da som sager att regeringen skulle driva de har frdgorna pa EU-niva?

Man behdver kratta manegen har hemma. Men hér har vi en kontroll-
verksamhet som har varit pa ett sluttande plan i manga ar. Sedan jag lam-
nade trafikpolisen 2007 har verksamheten i stort sett minimerats. P& min
enhet, dér jag var anstélld, hade vi tre turlag och nio i yttre tjanst i varje
turlag. | dag finns det totalt tre trafikpoliser med tung behérighet.

Det gor det oerhort svart att komma &t den har typen av svart marknad
i transportnaringen. Ska mobilitetspaketet verkligen fa den kraft som det
ar tankt maste regeringen vara mer pa taspetsarna i den har fragan.

Anf. 94 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag maste siga att jag blir bekymrad 6ver béade Thomas
Morells historieskrivning och verklighetsuppfattning i den har fragan.

Jens Nilsson gjorde otroliga insatser for att hantera och uppmérksam-
ma fragan om chaufforers usla arbetsvillkor och villkoren i transportbran-
schen efter den nyliberala avregleringsvag som fanns, dar allt handlade om
att det ska vara fria transporter till l1agsta pris. Det skapade en orimlig si-
tuation och en osjyst konkurrens pa transportmarknaden. Den processen



ledde till en diskussion dar vi i flera lander tog strid for svensk akerinaring
och for arbetsvillkoren foér dem som jobbar i transportbranschen.

Natten mellan den 3 och 4 december férhandlade jag fram slutpaketet,
mobilitetspaketet, som nu har blivit verklighet och som innebér helt andra
forutsattningar for kontroll och fér ordning och reda i yrkestrafiken i hela
Europa.

Problemet fér Thomas Morell &r att Peter Lundgren och Sverigedemo-
kraterna pa Europaniva, i EU-parlamentet, finns i samma partigrupp —
ECR — dar till exempel det polska partiet Lag och rattvisa ar ledande. Det
&r de som nu vill stoppa detta. Det ar de som nu ingriper i EU-domstolen
och vill hdva hela mobilitetspaketet.

Hur agerar Thomas Morell och Sverigedemokraterna nér er egen par-
tigrupp i EU-parlamentet vill stoppa mobilitetspaketet? Har Thomas Mo-
rell agerat pa europeisk niva for att sakerstalla att mobilitetspaketet, som
ar sa viktigt for Sveriges akerinaring och akeriféretag, ska kunna leva vi-
dare?

Vi agerar som regering. Vi intervenerar. S kraftigt har Sverige sallan
agerat, for vi tanker inte acceptera att en sadan viktig reform stoppas ge-
nom att lander obstruerar pa det satt som Sverigedemokraternas samar-
betsparti Lag och rattvisa nu gor.

P& samma satt ar det pa nationell nivad. Thomas Morell berdmmer ofta
regeringen for de insatser vi har gjort med klampning, med sanktionsav-
gifter och med 6kade kontroller inte minst av polisen for utlandsk yrkestra-
fik. Det galler ocksa vdra ansatser att utreda och kanske fa en yrkestrafik-
inspektion pa plats.

Men sanningen &r att Thomas Morell vill samarbeta med sitt gamla
parti Moderaterna. Han vill att UIf Kristersson ska bli statsminister, utan
att stélla, som jag forstar det, nagra krav pa vad en moderatledd regering
ska gora for insatser nar det géller yrkestrafiken. Jag har stéllt fragan tidi-
gare, och jag staller frdgan igen: Kommer Sverigedemokraterna att stalla
nagra krav pa en moderatledd regering, om olyckan skulle vara framme,
for att framja yrkeschaufférernas villkor, for att varna mobilitetspaketet
och svensk akerinaring, for att se till att vi inte aterigen far, sa som det var
nar Moderaterna tidigare innehade regeringsmakten, en avreglerad trans-
portmarknad dér lagsta pris och sdmsta arbetsvillkor var det som skapade
majligheter till vinster for ett antal foretag? Fragorna kvarstar: Var ar lis-
tan? Kommer ni att stélla krav?

Regeringen har drivit igenom reformer under hela denna period for att
stirka svensk &kerindring, for att skapa sjysta villkor inom transportbran-
schen. Nu ska fackforeningsrorelsen tillsammans med akeribranschen
sakra att utstationering ska gélla, sa att det blir sjysta villkor frén dag ett.
Thomas Morells stora bekymmer &r att bade i Sverige och p& EU-niva
samarbetar ni med krafter som vill ndgot helt annat an det Thomas Morell
sager sig sta for. Det blir bekymmersamt.

Anf. 95 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar for svaret, statsradet.

Jag kan lugna Tomas Eneroth med en sak. Lat mig reda ut begreppen.
Peter Lundgren &r den som kommer att kampa stenhart for att mobilitets-
paketet ska vara kvar, alldeles oavsett vad dvriga i partigruppen sager. Pe-
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ter kommer att sta fast i den uppfattningen, namligen att mobilitetspaketet
ska ligga kvar.

Kommer vi att stalla krav pa en moderatledd regering? Jag kommer att
stalla krav pa att det ska vara ordning och reda pa végen. Statsradet beho-
ver inte vara det minsta orolig, for jag kommer att driva fragan alldeles
oavsett vem som &r statsminister. Det ar kristallklart.

Det &r ytterst séllan jag berémmer regeringen nér det galler klampning
och bestallaransvar. Jag har kritiserat. Det ar en viss skillnad. Klampning-
en haller bara i 36 timmar. Det finns atskilliga exempel déar de véntar ut de
36 timmarna. De tar en reducerad veckovila, och sedan drar de sa fort
klampen aker av.

Sedan var det bestallaransvaret. Tva domar har éverklagats. Det finns
inte ens en lagakraftvunnen dom i négot 4rende. Andé& antogs bestéllar-
ansvaret 2018 — sa det har varit verkningslost.

Av de 100 cabotagemiljonerna som regeringen har tillfort kan polisen
redovisa 2,6. Vart de andra pengarna har tagit vagen vet ingen manniska.

Nér vi ser hur det fungerar och hur fa kontrolltjanstemén som finns blir
man anda imponerad av det fatal som finns kvar. De gor ett enastaende bra
arbete i Vasterds, Eskilstuna, Sundsvall och Helsingborg. Det finns dess-
utom en polis i Géteborg som gor ett jattebra arbete. Men detta uppfyller
inte kraven i kontrolldirektivet. Dar star det att fordon ska kontrolleras
dygnets alla timmar och arets alla dagar pa det stora vagnatet. Hur ska man
reda ut detta nér det finns ungeféar 200 personer att disponera? Hur ska de
klara detta 24 timmar om dygnet, alla dagar i veckan, hela aret? Det hand-
lar om hela det stora vagnétet. Det funkar inte.

Dérfor ar jag orolig for om regeringen kommer att agera for att mobi-
litetspaketet ska ligga fast, ndr man inte ens reder ut den situation som
finns har hemma for att stirka kontrollverksamheten. Ja, det kommer en
utredning den 30 april &r det sagt. Den kommer sékerligen att roa mig at-
skilliga dagar dérefter. Men det hjalper inte. Det maste finnas en kontroll-
verksamhet som fungerar fram till dess att utredningen har landat och det
kommer nagot annat. D& kan man inte lata verksamheten fallera, utan den
maste fungera i dag och i morgon.

Jag ska ge ett exempel i mitt slutanférande som visar hur illa stéllt det
ar.

Anf. 96 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tror inte att ndgon som foljer debatten missade det som
Thomas Morell just nu bekréftade. Att individen Peter Lundgren kommer
att kampa mé vara hant, men det parti och den partigrupp som han tillhor
gor allt de kan for att stoppa mobilitetspaketet. Det &r verkligheten. 15 fall
drivs nu i EU-domstolen dar man vill hdva hela eller delar av mobilitets-
paketet.

Sveriges regering agerar. Vad gor Sverigedemokraterna?

Thomas Morell séger att han minsann sjalv, oavsett regering, kommer
att kdmpa for bra villkor i transportndringen. Det betvivlar jag inte. Jag
uppskattar att Thomas Morell har ett eget individuellt engagemang. Men
Thomas Morell ingér i Sverigedemokraterna, som inte kommer att stélla
krav pa Moderaterna om en enda fraga nar det géller &kerinaringen eller
transportarbetarnas villkor for att UIf Kristersson en dag ska bli statsmi-
nister.



En rost pd Thomas Morell kan dnda innebéra att vi far en utveckling i
Sverige dar en moderatledd regering later bli att gora insatser som skapar
sjysta villkor i transportnaringen. Sa var det innan 2014. DA fanns inte
klampning. Da fanns inte sanktionsavgifter i den utstrackning som finns i
dag. Da fanns inget bestéllaransvar eller extra éronmarkta resurser till po-
lisen for cabotagekontroller. D4 fanns inte en regering som pa Europaniva
drev fragor om ett mobilitetspaket, sjysta villkor och sjysta konkurrens-
villkor inom transportnaringen. Det ar den stora skillnaden.

Efter 2014 fick vi en socialdemokratiskt ledd regering. Tillsammans
med fackféreningsrérelsen och transportbranschen har vi systematiskt dri-
vit en utveckling for att forbattra villkoren pa europeisk niva och i Sverige
for transportnaringen. Det &r en lang resa med tuff konkurrens och tuffa
villkor. Men nu finns klampning, sanktionsavgifter, bestallaransvar och
extraresurser till polisen. Och nu finns ett mobilitetspaket pa plats, som jag
var med och férhandlade fram natten mellan den 3 och 4 december.

Nar vi nu star i laget att implementera detta, se till att paketet verkligen
géller, finns ett antal medlemslander som driver 15 drenden for att stoppa
det. Drivande ar partiet Lag och rattvisa — Thomas Morells och Sverige-
demokraternas samarbetsparti i Europa.

Grundfrégan gér tillbaka till Thomas Morell. Agna nu tiden at att for-
klara varfor Sverigedemokraterna tycker att det &r rimligt att Lag och ratt-
visa ska stoppa processen med mobilitetspaketet, eller pa vilket satt en mo-
deratledd regering kommer att framja akerinaringen eller transportarbetar-
nas villkor i Sverige.

Anf. 97 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar for svaret, Tomas Eneroth.

Det rader inget tvivel om vad en rost pd Thomas Morell kommer att
innebara. Den kommer att innebéra en kamp for att f& ordning och reda i
svensk transportnaring. Det rader inget tvivel om detta.

Vi ska inte blanda bort korten. Vi kan &gna oss at hur det ser ut har
hemma, dar regeringen har ansvaret. Har stoppade polisen ett utlandskt
fordon dar bade fardskrivaren och Adblue-utrustningen var manipulerade.
Adblue har med avgasreningen att gora. Nér den &r manipulerad blir det
betydligt hogre utslapp av bade kvaveoxider och partiklar.

Vad fick detta for konsekvenser? Jo, polisen tog bilen i beslag for att
utreda huruvida utrustningen fanns i fordonet eller inte. Aklagaren havde
beslutet och menade att det inte fanns ett lagligt stod.

Man blir minst sagt orolig nar en aklagare sager att det inte finns ett
lagligt stod. Det ar bara att l&sa innantill i EU-forordningen, i sjatte ka-
pitlet: "Det ar forbjudet att forfalska, délja, hemlighalla eller forstora upp-
gifter pd diagrambladet, i fardskrivaren eller pa forarkortet samt utskrifter
fran fardskrivare.” Det stér att det dr forbjudet.

Det star ocksa att “om de certifierade kontrolltjanstemannen vid kon-
trollen funnit tillrackligt med bevis som leder till en skélig misstanke om
bedrageri ska de ha befogenhet att skicka fordonet till en auktoriserad
verkstad for ytterligare provningar”.

Allt det har och mycket dartill star i lagstiftningen, men vi far inte till
det i Sverige. Jag har tjatat om det har i talarstolen atskilliga ganger, men
statsradet ar svaret skyldig. Nar tanker ni fa till en kontrollverksamhet som
fungerar och lagfor den som begar brott?
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Anf. 98 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag har ju svarat pa fragorna manga ganger. Vi tillfor re-
surser till polisen. Det finns fler poliser an nagonsin. Vi 6ronmarker resur-
ser for kontroller pa vag, och vi har infort klampning, sanktionsavgifter,
bestallaransvar och en mangd andra saker. Det tror jag att de flesta &r be-
kanta med.

Men Morell smiter &nnu en gang undan ansvaret for vad det innebar att
vara riksdagsledamot och foretrada ett parti.

Det hdr som jag haller upp &r uppenbarligen Sverigedemokraternas
kravlista for en moderatledd regering. Har finns inga — inte ett enda — krav
pd att ta ansvar for mobilitetspaketet, for att lastbilschaufforer ska ha sjysta
arbetsvillkor, for att svensk akerindring inte aterigen ska drabbas av dum-
pade villkor och orimliga sociala villkor for dem som kor utlandska last-
bilar i Sverige. Eftersom Thomas Morell inte vid ett enda tillfalle har
namnt att Sverigedemokraterna kommer att stélla nagra sadana krav &r en
rost pa Sverigedemokraterna uppenbarligen nagot som kan innebéra att vi
far en moderatledd regering som far frikort i transportfragorna.

Det gor det valdigt enkelt att se att om man vill ha sjysta villkor i trans-
portsektorn och bra villkor féor dem som jobbar som yrkeschaufférer och
for svensk akerinaring, ja, da ar alternativet véldigt tydligt. Det 4r med en
socialdemokratiskt ledd regering som vi har sett till att férandra verklig-
heten och fa mer kontroller och béttre villkor pa europeisk niva och i Sve-
rige. Detta medan Sverigedemokraterna som parti pa europeisk niva sam-
arbetar med Lag och rattvisa, som vill stoppa mobilitetspaketet, och i Sve-
rige samarbetar med Moderaterna, som inte heller har drivit fragor som
framjar akerinaringens villkor. Det &r ju sanningen.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellationerna 2020/21:618 och 619 om vagunder-
hallet i Varmland

Anf. 99 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Marléne Lund Kopparklint och P&l Jonson har stéllt flera
fragor till mig om vagunderhall i framfor allt Varmland. Jag vaéljer att be-
svara fragorna i ett sammanhang.

For regeringen &r det viktigt med god tillganglighet i hela Sverige. Det
ar nédvandigt for att det ska vara mojligt att bo, leva och verka i alla delar
av landet och for att fa ett Sverige som haller ihop.

I den nationella planen for transportinfrastrukturen som beslutades
2018 genomforde regeringen en rekordstor satsning pé vagunderhall om
totalt 164 miljarder kronor. Satsningarna har sedan fortsatt, och efter rege-
ringens forslag i budgetpropositionen for 2021 har anslaget for vagunder-
héll utdkats med 500 miljoner kronor per &r under perioden 2021-2023.
Satsningen inriktas pa det finmaskiga vagnitet p& landsbygden.

Regeringen har dven genomfort atgarder for att Gppna upp ett vagnat
med hogre bdrighet, BK4. Det har bidragit till att 6ka kapaciteten och
transporternas effektivitet. Det skapar forutsattningar for att starka svenskt
naringslivs konkurrenskraft, inte minst i Varmland. Det bidrar &ven med



positiva miljoeffekter i form av minskade utslapp av bade koldioxid och
luftféroreningar.

Den 16 april 6verldmnade regeringen en proposition till riksdagen med
forslag till inriktning och ekonomiska ramar for en ny nationell plan for
perioden 2022-2033. For att transportsystemet ska utvecklas i riktning
mot de transportpolitiska malen och bidra till klimatomstallningen bedo-
mer regeringen att det krévs stora insatser avseende bade att ta hand om
och utveckla befintlig infrastruktur och att genomféra nya investeringar.
Totalt foreslas planeringsramen uppga till 799 miljarder kronor, varav 197
miljarder kronor avsatts till vagunderhall.

Den nya ramen innebar en 6kning av medel till vagunderhall, vilket
behovs for att mota de behov som finns pa saval de hogtrafikerade som de
lagtrafikerade vagarna. Det kommer att skapa forutsattningar for en hog
niva pa vagnatets standard och tillforlitlighet.

Anf. 100 MARLENE LUND KOPPARKLINT (M):

Fru talman! Tack for svaret, minister Eneroth!

Kvaliteten pa vagnitet varierar i olika delar av Sverige. Varmland ér,
som ett utpréaglat landsbygdsldn med en stor basindustri, starkt beroende
av ett bra vagnat. Det varmlandska véagnatet ar dock i uruselt skick och har
varit det under Iang tid pa grund av kronisk underfinansiering. Detta &r ett
langsiktigt hot, inte bara mot konkurrenskraften hos lanets foretag utan
ocksa mot trafiksakerheten pa vara végar.

Som trafikant pa vara vagar — oavsett om man &r lastbilschauffor, van-
lig bilist eller cyklist — & man i dag livradd for att kora ned i ett sa kallat
potthal, som finns dverallt. Vi har fysiskt daliga vagar med dalig belagg-
ning och svag béarighet. Bilar slas sonder. Lastbilar vagar inte motas. Man
maste ocksa vara vaksam pa om vagrenen Kklarar att man kor ut en bit for
att underlatta omkorning.

Barighetsklassen sianks pa méanga broar, vilket forsamrar framkomlig-
heten for framfor allt godstransporter. BK4-satsningen forskjuter pengar
till enstaka storre broar. Det &r forvisso en lovvard satsning i sig sjalv, men
ska den fa effekt behdver betydligt mer pengar skjutas till.

Fru talman! Naringslivet langs det finmaskiga vagnatet drabbas hart
nér hastigheter sanks. Nar standarden blir for dalig sanks hastigheten ofta
fran 90 till 80. Det senaste aret har 130 mil statlig vég fatt hastigheten sénkt
till foljd av bristande underhall. Varmland &r inget undantag.

Det ar ett ganska sorgesamt facit for sju ar av socialdemokratiskt rege-
ringsinnehav. Nar Tomas Eneroth star pa presskonferensen efter att infra-
strukturpropositionen lagts fram och hurtigt kommunicerar ”Bigger than
Biden” dr det ett kinesiskt reptrick i den hogre skolan, fér bakom sats-
ningen — som riknas pa 2021 &rs penningvarde i propositionen och 2017
ars i inriktningsunderlaget — finns inga svar pa hur man ska komma i kapp
underfinansieringen med 105 miljarder i den nuvarande planen eller de
66 miljarderna i underhéllsskuld for jarnvag och vag. Regeringen satter i
stallet pa sig sloseribyxorna och viljer att ga vidare med hoghastighetstag
till en kostnad av minst 300 miljarder, sannolikt ytterligare 100 miljarder.

Nej, fru talman, det hér &r inte ansvarsfullt. Minister Eneroth &r inte
pojken med guldbyxorna, s& darfor maste hans politik ifragasattas. Politik
&r inte att ”16ve och ldve™, som vi sdger i Varmland. Politik ar att valja och
att ta ansvar.
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Vi moderater valjer underhall av vag och jarnvag, gods- och pendling
som bygger jobb och tillvaxt och 250 kilometer i timmen som langsiktigt
mal for hela Sverige. Vi vill ga vidare med Oslo-Stockholm och stirka
omstallningen fran fossilt till fossilfritt. Allt detta kan vi gora eftersom vi
inte vill bygga nya stambanor for jittesnabba tdg mellan tre storstader.

Som moderat politiker fran Varmland &r jag stolt nar jag sager att vi
prioriterar godset till vara foretag, pendlarna pé vara vagar och restiden till
var viktigaste handelspartner Norge. Detta &r viktigare an att vissa perso-
ner ska &ka tag jattesnabbt mellan Stockholm och Goteborg om 20 ar. For
mig &r detta bade en frihetsfrga och en rattvisefrdga. Hela Sverige och
Varmland ska leva. Regeringens satsning pa snabba tag ska inte ske pa
bekostnad av landsbygdens éverlevnad.

Anf. 101 PAL JONSON (M):

Fru talman! Tack, infrastrukturministern, for svaret pa interpellationen
som jag och Marléne Lund Kopparklint har stallt! Den berér som sagt den
bristande kvaliteten pé det vdarmlandska vignatet. Detta ar ett vdaxande
samhallsproblem i Varmland men aven i hela Sverige. Vi har byggt upp
en enorm underhéllsskuld pé infrastrukturomréadet. Sverige ar ett stort av-
Iangt land, och det staller hoga krav pé en infrastruktur i alla dess delar.

Fru talman! Generaldirektoren for Trafikverket, Lena Erixon, varnade
for en tid sedan for att vi i princip star i samma vagskal i dag nar det galler
underhallet av vagen som vi stod i for 20 ar sedan nar det gallde jarnvagen.
Men konsekvenserna om vi inte tar tag i bristen pa underhéll av vagen
kommer att bli mycket stérre och allvarligare.

I grunden handlar allt detta om att 90 procent av alla resor som genom-
fors gar pa vag och pa hjul. Vi vet ocksa att efterfrdgan pa transport av
gods kommer att mer an fordubblas under de narmaste artiondena. Det
finns alltsé, fru talman, starka skl att ta Lena Erixons varning pa storsta
allvar och investera vasentligt mer i vagunderhallet &n vad som gors i dag.

Infrastrukturministern ndmner en del av dessa satsningar. Min beddém-
ning ar att de &r otillrackliga — en beddmning som jag for évrigt delar med
Trafikverket, som pekar p& den mycket stora underhallsskuld vi har nar
det galler vag.

Fru talman! Kvaliteten pa vagnatet varierar givetvis i olika delar av
landet, precis som Marléne Lund Kopparklint sa. Men man kan med vél-
digt stor sakerhet siga att kvaliteten pa vagnatet i Varmland ar vasentligt
samre an i manga andra delar av landet. Motorférarnas Riksforbund utvér-
derar varje ar kvaliteten pa vagnatet i 21 olika lan. Tyvarr far jag konstatera
att vart eget lan Varmland ligger i botten; vi pendlar mellan att vara tredje
samst och sjatte samst, som bést.

Vi har helt enkelt under 1ang tid haft mycket stora problem nar det gal-
ler underhéllet av vég, och, fru talman, det far naturligtvis konsekvenser
ocksa for trafiksakerheten. Ett ojamnt underlag innebar samre kontakt mel-
lan véag och dack, vilket resulterar i ett forsamrat grepp pé vagen. Risken
for singelolyckor okar kraftigt nér vagarna ar ojamna.

Man kan tyvarr ocksa se i statistiken att Varmland sticker ut i dessa
sammanhang. Jag ska ocksa saga att siffrorna, precis som i évriga landet,
har sjunkit nagot over tid aven om de gick upp 2018. Men vi har propor-
tionellt sett fler allvarliga olyckor i Varmland &n i resten av landet.



Det handlar & ena sidan naturligtvis om kvaliteten pa ytskiktet, a andra
sidan, vilket ar allvarligt, om bristen pd motesseparation. Vi vet att det
finns ett omedelbart samband — med motesseparation far man farre allvar-
liga trafikolyckor. I lanet har man darfor arbetat valdigt hart for att bygga
ut motesseparationen; man gor det pa vag 61, 62 och 63. Men med tanke
pé den ekonomiska tilldelning som kravs for att bygga ut ungefar 15 mil
kommer det att ta ndgonstans mellan 80 och 100 &r med den ekonomiska
plan vi har i dag for att fA motesseparation pé de tre valdigt centrala vag-
arna.

Precis som Marléne Lund Kopparklint sa férut har Region Varmland
sagt att bara for att vidmakthalla funktionaliteten hos véagnatet i lanet kravs
det 120 miljoner, och vi ligger i dag pa 60 miljoner.

Jag vill avslutningsvis fraga infrastrukturministern om han delar be-
démningen fran bade Region Varmland och Trafikverket att de satsningar
som nu gors &r otillrackliga for att vidmakthalla kvaliteten i vagnatet, bade
i Varmland och pa nationell niva.

Anf. 102 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag gav mig in i den hér diskussionen eftersom det handlar
om vagunderhall. | detta fall galler det Varmland, och jag var faktiskt ute
och korde pa varmlandska végar i helgen. Det var inte upplyftande — spér-
bildning, potthal, sprickor i vagen. Det ar lite sorgligt att i en sa viktig del
av landet som Véarmland, nér det galler industriproduktion, skogsproduk-
tion och sa vidare, se att vagnatet &r i sa daligt skick. Ni pendlar mellan
tredje och sjatte sdémst i undersokningen, men det finns lan i andra delar av
Sverige som har samma situation.

Nu har regeringen foreslagit 6kade satsningar pa underhallet, men det
tacker inte upp for den skuld vi har. Det kommer anda att bli samre och
samre.

Att inte skéta vdgarna ar ungefar som att inte laga taket pa sitt hus om
man har ett ldckage. Om man inte vidtar en atgard blir skadan &n varre.
Det ar precis samma sak med en vag. Om den pa nagot satt &r skadad i sitt
ytskikt tranger det ned i vagkroppen, och man fér frostsprangningar och
varre skador som kréver storre insatser for att vagen ska kunna réttas till.

En annan del av detta ar nar det finns kraftig sparbildning. Vid neder-
bérd Gkar da risken for olyckor dramatiskt. Aven om man har bra déck kan
det innebéra att man far vattenplaning. | basta fall landar man pa ett garde
vid sidan av vagen. | samsta fall hamnar man pa motsatta kdrbanan, och
s& moter man kanske ett tungt fordon dar.

Sjélv kor jag inte langre yrkesmassigt med tunga fordon. Men jag har
gjort det tidigare, och jag korde mycket i Varmland. Vagarna var déliga,
och man var radd att det skulle sla i nar man motte ndgon. Det fanns vag-
partier dar timmertransporter fick ga i en riktning uppat och i en annan
riktning nedat, just for att minimera riskerna for att fordonen skulle sl i
varandra. Riskerna ar ganska stora med luftfjadrade fordon, for de far en
storre sidordrelse an fordon med bladfjédrar.

Det bristfalliga underhéllet far alltsd dramatiska konsekvenser. Det
handlar inte bara om att det kanske upplevs som obehagligt att aka pa
vagen, utan det leder till skador och slitage pa fordonen och till en akut
risk for olyckor. Man far ocksa ett betydligt tyngre underhall nar vagen

Prot. 2020/21:110

20 april

Svar pa
interpellationer

77



Prot. 2020/21:110
20 april

Svar pa
interpellationer

78

tillats ga ned sig sa pass mycket innan en atgard vidtas och man hamnar i
ett lage dar man tvingas till en akutatgard.

Vi har ocksa ett annat bekymmer; det géller dem som kar tvahjuliga
fordon, alltsd motorcyklar. Dar ar det etter vérre nar vagen ar i daligt skick,
for man kan helt enkelt kastas av vdgen om man har otur. Det kan handla
om sprickbildning eller om att vagen sa att séga delar sig, och pa det viset
kommer delar av barlagret upp pa vagytan. Det kan dé innebéra att man
kdr omkull.

Det forekommer ocksé provisoriska lagningar som snarare far en
halkskapande yta &n den friktion som man rimligen kan begéra. Vi har
ocksa haft ett antal sadana olyckor, dar bland annat Trafikverket har fatt
st till svars for att en felaktig metod har anvants for att laga vagbanan.
Oftast anvands budgetvarianten nér végar ska lagas provisoriskt.

Anf. 103 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag vill tacka interpellanterna for att ni reser en valdigt
viktig frdga; det maste jag verkligen sdga. Visste ni — det visste faktiskt
inte jag innan — att BK4, satsningen vi gor for att vagar ska fa 6kad barighet
sd att skogsindustrins och naringslivets transporter kan ske med lastbilar
pa 74 ton, borjade i Varmland? Det var dar man gjorde de forsta BK4-
vagarna, och nu gor regeringen sedan flera ar tillbaka storsatsningar pa just
BK4. Skogsindustrin och ménga andra har efterlyst detta. Vi okar alltsa
barigheten, och inte minst ett 1an som Véarmland drar nytta av detta, till-
sammans med mitt Smaland, dar skogsindustrin ocksa ar tung, liksom Vas-
terbotten och Norrbotten.

Detta &r faktiskt ett av de sammanhang dér det sker en omfordelning
fran stad till landsbygd, och det &r vl pa tiden, kan man tycka ibland, att
gemensamma nationella medel i storre utstrackning landar pa landshyg-
den. Det tycker jag ar bra. P4 samma satt har det varit viktigt for mig att
sakerstilla att de satsningar vi gjort pa att begransa potthal och pa 6kat
vagunderhall i budgetarna pa senare hall har 6ronmérkts for landsbygden.
Detta har ocksd kommit inte minst Varmland till del.

Jag tror att det &r viktigt, for detta ar en tuff utmaning. Skélet till att
vagarna ar daliga &r ju ar av underinvesteringar, vilket ni ocksa bekraftar.
Nar vi hade en moderatledd regering lades 522 miljarder kronor i hela den
nationella planen. Vi hade da en finansminister som Gppet talade om att
det inte fanns skal att satsa pa till exempel jarnvag.

Detta innebar att det nar vi tilltrddde behdvdes ganska stora tillskott —
forst 100 miljarder mer i den forra nationella planen, dar vi lade mycket
pa jarnvagsunderhall for jarnvagen var verkligen nedsliten, men ocksa re-
kordstora summor pa vagunderhall. Och nu, i denna plan, &r det 176,5 mil-
jarder mer. Det &r kraftiga okningar, for vi prioriterar fran regeringens sida
satsningar pa investeringar i infrastrukturen och pa underhall fore skatte-
sankningar. Det ar den prioritering man till slut maste tvingas gora. Mode-
raterna har ofta en tendens att ldgga mer pengar i opposition, men i rege-
ringsstéllning blir det ndgot mindre resurser.

Icke desto mindre uppskattar jag engagemanget, och jag tycker att det
ar viktigt att vi lagger resurser pa véagarna. Det ar darfor vi nu foreslar
197 miljarder kronor. Moderaterna har i sin budget 7 miljarder som man i
stallet lagger pd sankt bensinskatt. Skulle de inte gora mer nytta om de
gick till vagarna?



Vi har sedan lange haft en diskussion om véagtrafikskatt. | dag ar det en
nedsliten vag man kor pa mellan Torsby och Eda, inte minst pa grund av
yrkestrafiken. Vi vet att i dag ar ordningen sadan att nar utlandska lastbilar
fran Rumanien, Bulgarien, Polen, Litauen och andra kor dar betalar de inte
en krona for véagslitaget. Det gor de boende i Torshy. Det gor svenska éke-
riféretag, men inte utlandska.

Varfor det? Jo, for att Moderaterna, Sverigedemokraterna och flera
andra partier har motsatt sig att hitta en sddan beskattningsmodell som man
har i Tyskland, i Frankrike och i manga andra europeiska lander. Varfor ar
det inte rimligt att de som kor pa vagarna fran utlandska akerier ocksa ar
med och betalar for att vi ska fa en annu béttre vagstandard i Sverige?

Jag delar engagemanget for att vi ska forbattra kvaliteten pa vara vagar
och har darfor en fraga tillbaka till interpellanterna. Moderaterna bor ju i
sa fall ocksa vara beredda att se till att fler far gladjen och mojligheten att
vara med och bidra, inte minst utlandsk akerinaring. Nar det galler priori-
teringen sankt bensinskatt for flera miljarder — vore det inte rimligare, inte
bara av klimatpolitiska skal utan ocksé nar det handlar om var vi prioriterar
att lagga resurserna, att lagga dessa pengar pa att forbattra vagstandarden
i Sverige? Det skulle behovas inte bara i Varmland utan ocksd hemma i
Sméland.

Anf. 104 MARLENE LUND KOPPARKLINT (M):

Fru talman! Som jag sa tidigare: BK4 ar lovvart, men for att fa effekt
maste ministern anda forsta att man maste lagga annu mer pengar eftersom
underlaget &r under all kritik.

Né&r det kommer till bensinskatten, som ministern verkar ha hakat upp
sig pa, kan jag berétta for ministern att vi satsar 2 miljarder mer &n rege-
ringen pa elektrifiering av vagnatet.

Fossilt drivna bilar ska bort — s& ar det — men kostnaden for omstall-
ningen ska vara rattvis. Att standigt hoja bensinskatten, som regeringen
har gjort, drabbar inte dem som bor p& Séder i Stockholm. Det drabbar
mamman i Varmlands Nysater, som maste ha bil for att komma till jobbet
och skjutsa barnen till skolan. Det kan inte vara sa att minister Tomas Ene-
roth ar klimatsmart och aker skattesubventionerad tunnelbana medan hela
priset for omstéllningen ska betalas av mina varmlandska véljare pa lands-
bygden.

Fru talman! For Varmland krévs det enligt Region Véarmland cirka
120 miljoner per ar for att uppratthalla dagens funktionalitet pa det statliga
vagnatet. Men de tillgangliga medlen ligger endast p& 60 miljoner per ar,
vilket leder till brister i funktionalitet och anvéndbarhet i vagnatet.

Detta d&r mycket oroande och slar hart mot naringslivets konkurrens-
kraft i Varmland — for att inte tala om trafiksakerheten. Har vi inte sédkra
vagar, fru talman, riskeras ménniskoliv, och foretag véljer andra alternativ
an Varmland pé grund av de urusla vagarna och forbindelserna.

Fru talman! Bade LRF och Transportforetagen har uttalat oro for det
forsamrade underhallet. Detta forstarktes nar Transportforetagen raknade
ut att underhallsskulden kommer att mer an foérdubblas de narmaste tio
aren om ingenting gors.

Man skulle ju kunna tanka sig att regeringen borde lyssna pa Trafik-
verket, som anser att man saknar tillrdckliga medel och darfor enbart pri-
oriterar hogtrafikerade vagar. Verket beddémer att det skulle behévas minst
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ytterligare 3 miljarder for att ens bibehalla dagens standard. Snacka om att
bidra till splittring mellan stad och land!

Fru talman! Den aterkommande fragan ar varfor minister Eneroth inte
vill satsa pa att underhélla vara véagar sa att de blir mer trafiksakra i stéllet
for att bygga hoghastighetstdg. Regeringen kommer inte ifran att det ar
ofantliga summor man vill lagga pa hdghastighetstag eftersom det kraver
omfattande ombyggnationer pa befintliga jarnvagar for att de ska klara av
driften av dessa tdg. Samtidigt finns det ett stort behov av att laga vara
végar runt om i landet.

Det har &r fullstandigt oansvarigt, fru talman, och det forstar vem som
helst. Om man har ett gammalt hus kanske man ska se till att renovera taket
sd att det inte regnar in och forstor hela bostaden innan man bygger en
pool.

Fru talman! Vi moderater vill utforma en modern och hallbar infra-
strukturpolitik med fokus pa jobb, pendling och tillvéaxt som med hansyn
till skattebetalarnas pengar inkluderar alla fardslag och som fungerar i hela
landet. Det blir en inkludering som motverkar splittring mellan stad och
land.

Hela landets végnat har stor betydelse for att forflytta bade méanniskor
och gods under en dverskadlig framtid. Dérfor behdver vagarna starkas
med tydligt fokus pa underhall, breddning och sakerhet.

Anf. 105 PAL JONSON (M):

Fru talman! Det &r uppenbart, Tomas Eneroth, att vi prioriterar olika.

Jag konstaterar att regeringen nu hogt prioriterar hdghastighetstag. Det
gor inte Moderaterna, och darmed har vi ocksa ett stérre reformutrymme
for att satsa pa annat, som vi tycker ar mer behjartansvart. Det géller till
exempel underhallet av vag. Tomas Eneroth vet ocksa att vi under den har
perioden lagger 6 miljarder mer &n regeringen pa underhallet av vag.

Fru talman! Bensinskatten &r en skatt som med hdg precision landar pé
méanniskor som bor pé landsbygden. Om man bor pa landsbygden lagger
man mer an dubbelt s& mycket av sin disponibla inkomst pa drivmedel som
om man bor i stan, sa det ar klart att sankt bensinskatt ar viktigt for man-
niskor som bor pa landsbygden.

Fru talman! En rod trad genom alla de lan som har brister i vagnatet ar
att man har mycket tung lastbilstrafik. Moderaterna har ocksa jobbat hart
for att vi ska kunna fa tyngre och langre lastbilar.

Vi har ocksa en betydande skogsindustri i Varmland; det ar faktiskt
inget annat lan i hela Sverige som har en sa stor del av befolkningen som
jobbar inom skogsnaringen. Vi har manga och tunga timmerbilar som kor
pa véra vagar.

Ett annat skal, fru talman, till att kvaliteten pa vagnatet i Varmland &r
samre 4n i manga andra delar av landet 4r att vi har haft betydande problem
med att koordinera samarbetet dver gransen gentemot Norge. Vi har haft
svart att fa ihop de svenska trafikmyndigheterna med de norska trafikmyn-
digheterna. For ett granslan som Véarmland &r detta férédande.

Fru talman! Jag skulle vilja ta nagra tydliga exempel pa var oférmaga
att ga i takt nar det kommer till investeringar i vagnatet dver landsgransen
mot Norge.



For det forsta: E18 skar ratt igenom mitt och Marléne Lund Koppar-
klints hemlan. Det &r sjélva kroppspulsadern i korridoren fran Stockholm
till Oslo, och det &r Sveriges mest folkrika korridor — och jag kan tillagga
att det &r den mest folkrika i hela Norden.

Det ar 8 mil pa strackan som inte 4r motesseparerade, mellan Valnis
och Tocksfors. Trafikverket &r mycket tydligt med att man ser ett behov
av att motesseparera vigen. Det finns starka skal, for vi har tyvarr manga
trafikolyckor i form av frontalkollisioner. Men Trafikverket dr ocksa tyd-
ligt med att man inte har de ekonomiska medlen for att satsa p& E18. Nar
det galler E18 ar alltsd Varmland helt klart den felande lanken mellan Sve-
rige och Norge.

Jag kan konstatera att Norge har gjort klart alla sina investeringar pa
E18 hela vagen upp till gransen, och de véntar nu pa ett svenskt besked om
att vi ska svara upp mot detta.

Och vad gor Trafikverket i stallet? Jo, man tvingas sdnka hastigheten,
precis som Marléne Lund Kopparklint anférde. Man sanker nu hastigheten
pé stora delar av vagnatet i Sverige pa grund av att kvaliteten pa vagnitet
ar for 1&g, och det medfor trafikfaror.

Ett annat exempel dar vi ocksa har gatt i otakt galler E16 fran Torsby
till Kongsvinger. Vi hérde att infrastrukturministern pratade om Torshy
till Eda, och det stimmer. Lastbilar far namligen inte kora dver gransen pa
E16 fran Torsby till Kongsvinger eftersom vi inte har nagon tullstation dar.
Detta ar den enda Europavégen i hela Sverige som inte har en tullstation.
| stallet tvingas man kora en omvag pa tolv mil. Det &r inte speciellt kli-
matsmart. Det ar ytterligare ett exempel dar Sverige och Norge inte gar i
takt. Jag kan ocksa konstatera att Norge faktiskt har investerat i E16 hela
végen upp till Kongsvinger.

Ytterligare ett problem &r att Tullverket inte gér i takt. Man har till
exempel stangt av tullen pd E18 pa natten. Dar klipper man av kropps-
pulsadern.

Vad jag forsoker sdga med detta ar att vi behdver en mycket starkare
koordinering 6ver gransen. Det finns mojligheter till detta om man anvan-
der Nordiska radets infrastrukturministerrad. Jag vet dock att regeringen
inte har varit entusiastisk for att koordinera det arbetet.

Anf. 106 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Tomas Eneroth!

Jag har tva saker jag vill korrigera igen. Nar det galler eurovinjetten ar
det aterigen ett bevis for att kontrollerna inte fungerar. De som kor i Sve-
rige ska betala via eurovinjetten, och det fuskas hej vilt med det. Det beror
pa att det inte finns ndgon som kan lagféra den som inte foljer regelverket.

Det andra &r att vi har lagt fram motionsférslag om att inféra samma
typ av skatt for utlandska fordon i Sverige som man har i Tyskland, den s
kallade mauten. D& kan jag alltsa se fram emot stod frén Socialdemokra-
terna i host i den fragan.

Nar det galler underhall av vag ar det oerhért viktigt for de manniskor
som bor och verkar runt omkring i vart land att vagtrafiken fungerar. Det
ar pulsadern. Det ar mojligheten att leva och verka i det omrade dar man
bor. Det géller Varmland, Vasterbotten, Jamtland eller var som helst i vart
avlanga land. Det &r en forutsattning for att jag ska kunna ta mig till jobbet,
aka till doktorn, aka till affaren eller vad det nu ar fraga om. Det ar oerhort
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viktigt for den industriella verksamheten att den har ett val fungerande
vagnat sa att transporterna fungerar.

Detta star inte i konflikt med klimatarbetet. Man kan mycket val for-
andra transportsystemet sa att det uppfyller klimatkraven. Men vi kan inte
slacka ned var infrastruktur och saga: Det gar inte, for klimatet klarar inte
det. Det &r klart att vi maste ha ett vagnat som fungerar. Oavsett om man
bor i Karlstad, i Dikanas eller var det nu kan vara maste vagnatet fungera.
Det maste tillforas pengar. Har kommer det inte tillrackligt med pengar
frén regeringen.

Anf. 107 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar interpellanterna for engagemanget i ngot sa
viktigt som vara végar.

Lat mig forst korrigera Marléne Lund Kopparklint: Nej, jag aker inte
tunnelbana hemma i Smaland. Vi har inte det. Hemma i Smaland &r det
végar och ibland jarnvagar som géller. | Kosta, dar jag sjalv har vuxit upp,
fanns det inte vare sig det ena eller det andra, holl jag pa att saga. Det
innebar att jag verkligen &r val fortrogen med vad det innebar att aka runt
pa bade mindre och storre vagar.

Dérfor dr jag ocksa engagerad i det som jag vet att dven Pal Jonson ar
oerhort engagerad i, ndmligen trafiksékerheten — att vi ser till att bygga
sdkra végar, satter upp mittradcken och har réatt hastighet. Dér vill jag dess-
varre korrigera dven Pal Jonson: Pal sager att det ar sénkta hastigheter pa
stora delar av vagnatet. Sanningen, bara for att det ska vara korrekt, ar att
vi har 10 000 mil statlig vag i Sverige. Sedan 2012, da denna process star-
tades under moderatledd regering, har det genomforts sankning pa 425 mil
vag — alltsd 425 mil vag av 10 000 mil. Dessutom har hastigheten hojts pa
125 mil, bland annat genom mittracken och mittseparering. D& minskar
risken for frontalkollisioner.

Dér har den regering som jag tillhor gjort ndgonting som tidigare rege-
ringar inte gjorde. Vi tillfor extra resurser just for att kunna séatta upp mer
racken. Vi hjalper lansplanerna med att skjuta till statliga resurser sa att vi
kan Oka trafiksdkerheten och sitta upp fler mittriacken, sa att pendlings-
strackor kan ga fran 90 till 100 kilometer i timmen i stéllet for att sinkas
till 80.

Men det behovs mer resurser, och det ar for att det under lang tid sat-
sades for lite. Det tycker jag &r ett bekymmer. Nu ar det 197 miljarder
kronor, vilket ar rekordstora resurser. Men jag vill &nda passa pa att saga,
eftersom jag ar inne p& Smalandstemat, att jag som smaldnning ocksa ar
valdigt angeldgen om att vi anvander pengarna effektivt. Jag blir bekymrad
nér jag ser i Trafikverkets underlag och Riksrevisionens granskning att
kostnaderna for vagunderhall har 6kat med, tror jag, 60 procent. D& kan
inte vare sig regeringen eller riksdagsledaméter saga: Lagg bara pa mer
pengar! Vi méste ocksd noggrant granska och se hur pengarna anvands.
Blir det mer vagunderhall? Det kommer jag att vara valdigt noga med.

Inte minst tdnker jag sékerstalla att det sker till vagar i hela landet. | den
senaste budgetpropositionen skjuter vi darfor till satsningar éronmarkt till
landsbygdens végar.

Sedan ar det ett bekymmer att Moderaterna anda valjer att prioritera
sankt bensinskatt. Ni ldgger till och med mer pengar pé sinkt bensinskatt
an pa att oka vagunderhallet. Det &r en intressant prioritering, far man saga.



Ni sager ocksa fortsatt nej till vagslitageavgift. Uppenbarligen tycker ni da
att det ar rimligt att utlandska lastbilar som kor pa vagarna i Varmland ska
gora det gratis, medan de boende i Torsby, Eda eller andra samhéllen ska
vara med och betala vagunderhallet skattefinansierat, precis som alla vi
andra. Vore det inte rimligt om vi faktiskt sag till att ocksa de utlandska
foretagen fick mojligheten? Da behdvs en végslitageavgift, vilket ni mot-
sétter er.

Jag tror att vi allihop vill ha battre kvalitet pa vara vagar. Det ar darfor
vi lagger mer resurser. Daremot blir jag bekymrad nar Marléne Lund Kop-
parklint forsoker sitta detta i motsatsstallning till satsningar pa jarnvag.
Jag kan se att det finns véldigt manga moderater i Vastra Gotaland, i
Skane, i Jonkdping, i Norrkdping och i Linkoping, och dven i den mode-
rata riksdagsgruppen, som tycker att satsningar pa att bygga ut vart jarn-
vagssystem i hela landet ocksa ar viktiga. Det géller saval i Varmland som
I&ngs nya stambanor eller Norrbotniabanan. Det &r det vi sékerstéller, for
vi lagger mer resurser &n ndgonsin — vasentligt mer an vad som gjordes nar
Moderaterna hade regeringsmakten.

Anf. 108 MARLENE LUND KOPPARKLINT (M):

Fru talman! Nu har bade jag och min kollega riksdagsledamoten Pal
Jonson gett flera exempel pa att man maste agera nu for Varmlands vagnat.
Jag skulle vilja ha ett svar av ministern pé hur vi ska hantera fragan nér det
enligt Region Varmland kravs 120 miljoner per ar for att uppratthalla da-
gens funktionalitet pa det statliga vagnatet men de tillgangliga medlen end-
ast ligger pa 60 miljoner per ar. Hur ska man hantera sakerheten pa vara
vagar med de siffrorna? Jag far inte ihop den ekvationen. Jag onskar att
ministern kunde satta pa sig sloseribyxorna dven hér och hjalpa Varmland
sd att vi kan fa en hog trafiksékerhet pa vara véagar runt om i vart lan.

Fortsattningsvis vill jag &nda namna att prio har lagts pa storre vagar,
typ 1-3. De andra &r nedprioriterade. Detta har varit mycket tydligt i ba-
righetsprioriteringarna de senaste aren. Det 4r ocksa uttalat fran Trafikver-
ket. Detta medverkar till klyftan mellan stad och land, och méjligheten att
bo och verka i hela Sverige paverkas.

Aven om det nu i den har propositionen faktiskt foreslas mer pengar
till underhall ar det langt ifran tillrackligt for att ens komma upp till noll-
niva, sa att saga. Regeringen foreslar mer medel till enskilda végar, vilket
&r otroligt viktigt for foretagare i exempelvis lantbruksbranschen. Proble-
met &r bara att detta &r underhall och investeringar som &r kraftigt eftersatta
pa grund av otillrackliga medel under manga &r. Det blir ett nollsumme-
spel, och effekterna — liksom hurraropen for regeringen — uteblir.

Jag har manga fragor till ministern som jag skulle vilja ha svar pa.

Anf. 109 PAL JONSON (M):

Fru talman! Jag kan lugna infrastrukturministern med att jag ocksa
garna ser satsningar pa jarnvag och underhall. Jag vill dock inte ha hég-
hastighetstag, utan jag vill ha en béttre jarnvag mellan Oslo och Stock-
holm.

Jag kan konstatera att vi har fatt en utstrackt hand fran Norge. Jag kan
dock inte hitta ndgonting om jarnvag mellan Oslo och Stockholm i infra-
strukturpropositionen, vilket inger oro. Det &r ju bekant att Moderaterna
som parti star bakom satsningen pa jarnvag mellan Oslo och Stockholm,
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som ocksa skulle ha mycket goda effekter for att flytta manniskor fran flyg
till jarnvég.

Jag vill aterigen lyfta upp behovet av en koordinering pa nordisk niva
kopplat till infrastrukturen. Forr i tiden — fram till 2011 — hade vi ju ord-
ningen att de nordiska trafikministrarna traffades i Nordiska radet for att
diskutera infrastrukturfragor, allt i akt och mening att binda ihop de nor-
diska landerna.

Jag lyssnade mycket noggrant nar infrastrukturministern talade for
Nordiska radets svenska delegation. Alla i Nordiska radets svenska dele-
gation, inklusive de socialdemokratiska ministrarna, ville se en ateraktive-
ring av Nordiska ministerradets maten, som gor att trafikministrarna traf-
fas. Jag horde inte ett positivt gensvar fran infrastrukturministern, men han
far garna korrigera mig om han har nyheter betraffande detta i dag.

Jag har en sista punkt, fru talman. Det &r naturligtvis jattebra att det
kommer mer pengar till vag. Samtidigt ska man ha klart for sig att det ser
véldigt ojamnt ut nar det galler férdelningen éver hela landet. Varmland
ar det 1an som har fatt den tredje samsta utdelningen 6ver tid nar det géller
lansplaner; vi har i princip haft nolltillvixt tva infrastrukturperioder i rad.
Detta &r olyckligt for den regionala utvecklingen i mitt och Marléne Lund
Kopparklints lan.

Tack, infrastrukturministern, for debatten!

Anf. 110 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag vill tacka Marléne Lund Kopparklint och Pal Jonson —
jag uppskattar verkligen engagemanget! Jag har ju varit i Varmland valdigt
mycket, eftersom min syster bodde dar i 30 ar, och kort runt pa de varm-
landska végarna. Jag k&nner mig ibland lika hemma dér som hemma i
Smaland, for det ar valdigt lika natur. Det ar ocksa darfor jag tycker att det
ar s& otroligt viktigt att vi har resurser for vagunderhall och inte minst
BK4-satsningen, som néringspolitiskt ar otroligt viktig, inte minst for ett
Ian som Varmland. Dar l&gger vi resurserna.

Darfor blev jag bekymrad nér jag hérde Marléne Lund Kopparklint tala
om sloseribyxor. Detta &r inte sléseri, utan det ar investeringar. Detta ar
investeringar i svensk infrastruktur i en utstréckning vi inte har varit med
om nagonsin tidigare. Det &r vasentligt mer investeringar an vad som gjor-
des nar Moderaterna hade regeringsmakten. Det dr satsningar bade pa vag
och pa jarnvag.

Satsningarna pa jarnvagen gors eftersom vi slar i kapacitetstaket. For
ett och ett halvt ar sedan fick jag dka det jag kallade det miljonte taget. Jag
fick gora detta darfor att det hade gatt 1 miljon tdg pé den svenska jarnva-
gen; det har aldrig gatt s& manga. Trafikverket varnade da for att det var
fullt pa sparen — vi maste 6ka kapaciteten.

Dé racker det inte att bara renovera och reparera, utan vi maste tillféra
nytt. Det &r ju detta som gor att Marlénes och Pals partikamrater i Mode-
raterna i andra delar av landet vill ha nya stambanor for hdghastighetstag,
sd att de avlastar, sa att vi far plats med mer gods langs Sodra stambanan
och Véstra stambanan och sa att vi kan bygga jarnvag som vidgar arbets-
marknaden i Norrképing, Linkdping, Boras och Hassleholm.

Vi ska dock naturligtvis ocksa ha utrymme att satsa pa vagar. Egentli-
gen borde detta bara sjalvklart, men ni i Moderaterna har dessvarre varje



gang ni fatt chansen valt att i stallet prioritera skattesankningar. Det blir
da talande att ni lagger mer pengar pa bensinskatt &n pa vagunderhall.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 19 Svar pa interpellation 2020/21:579 om avbytartjanst for anima-
lieproducenter

Anf. 111 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Staffan EkI6f har fragat mig om jag kommer att verka for
att utreda ett statligt stod till avbytartjanst for animalieproducenter och foér
att Sverigedemokraternas forslag eller liknande forslag ska kunna bli verk-
lighet.

Jag delar beddmningen att det kan vara en utmaning for foretagare
inom animalieproduktionen att exempelvis ta semester eller fa avlastning
vid sjukdom. Animalieproducenterna &r viktiga for den svenska livsme-
delsproduktionen och forverkligandet av den svenska livsmedelsstrategin,
samtidigt som betande djur ar helt avgorande for den biologiska mangfal-
den i jordbrukslandskapet.

Att starka och 6ka konkurrenskraften inom jordbruket och att svensk
livsmedelsproduktion &r helt avgorande for jobb och tillvaxt pa landsbyg-
den &r en punkt i januariavtalet, den sakpolitiska 6verenskommelsen mel-
lan Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet de
gréna.

En viktig del i detta arbete &r att regeringen i december 2019 fattade
beslut om ytterligare en handlingsplan for livsmedelsstrategin. Handlings-
planen innehaller satsningar pa 122 miljoner kronor arligen till och med
2025. Dessutom gjordes ytterligare satsningar pa totalt 114 miljoner kro-
nor under 2020.

I budgetpropositionen for 2021 tillférdes och aviserades ytterligare
74 miljoner kronor 2021-2023 for att starka arbetet med livsmedelsstrate-
gin. De foreslagna atgarderna ska tillsammans utgéra den tredje delen av
en handlingsplan. Handlingsplanen utgor ett viktigt steg i att stirka kon-
kurrenskraften och 6ka lonsamheten genom satsningar pa till exempel
forskning och innovation, regelférenkling och kompetensférsorjning.

Jag vill understryka att vi &r inne i en positiv trend. Enligt farska siffror
fran Statens jordbruksverks sektorskalkyl bedéms det totala produktions-
vardet for 2020 uppga till 64,3 miljarder kronor — en 6kning med 0,8 mil-
jarder kronor, eller drygt 1 procent, jamfért med 2019. Vérdet av anima-
lieproduktionen forvantas 6ka med 0,8 miljarder kronor, eller 3 procent,
och beréknas till 28,4 miljarder kronor.

Sverige har sedan 1970-talet haft en statligt finansierad avbytartjanst
som drivits genom olika bolag dar Lantbrukarnas Riksforbund, LRF, varit
huvudman. | samband med avregleringen av jordbruket under 1990-talet
upphorde den statliga finansieringen, och LRF fortsatte driften pa affars-
massiga grunder. Ar 1999 beslutade LRF att lagga ned verksamheten helt.
I nuldget planerar inte regeringen nagon utredning av ett aterinférande av
en statligt finansierad avbytartjanst.

Regeringen arbetar med andra atgarder som framjar jobb och tillvéxt i
hela landet. | livsmedelsstrategin tar regeringen ett brett grepp om fragor
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som &r viktiga for konkurrenskraften och kompetensférsorjningen saval i
livsmedelssektorn som i lantbruket. Sverige behdver ha en god forsorj-
ningsformaga avseende livsmedel — en fraga som aktualiseras i tider som
dessa.

Livsmedelsstrategins mal om en ¢kad och hallbar livsmedelsproduk-
tion beslutade riksdagen om 2017, och detta ska uppnas ar 2030. For att
nd malen i livsmedelsstrategin behdvs ett langsiktigt och kontinuerligt
arbete genom livsmedelsstrategins handlingsplaner men ocksa genom hur
Sverige utformar atgarder och insatser i kommande period for den gemen-
samma jordbrukspolitiken, som startar 2023. Min beddmning ar att dessa
atgarder och satsningar inom ramen for livsmedelsstrategin och den ge-
mensamma jordbrukspolitiken kommer att underlatta situationen aven for
foretagare inom animalieproduktionen.

Anf. 112 STAFFAN EKLOF (SD):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Den héar debatten handlar om den sociala situationen for vara svenska
djurhallare. En god social situation &r viktig pd manga satt for jordbruket
och for Sverige som samhalle, men i mitt forsta anférande fokuserar jag
pa fragan om social hallbarhet och djurskydd. Jag terkommer till de andra
fragorna i anférande nummer 2.

Forst vill jag kort séga att jag haller med ministern om att 6kad 16n-
samhet och konkurrenskraft inom jordbruket &r helt avgérande for framti-
den och underlattar mycket annat, till exempel ett gott djurskydd. Det &r
darfor vi sverigedemokrater i var budget lagger mycket mer pengar an re-
geringen till jordbrukssektorn for minskade omkostnader och skatter for
lantbruket samt erséttning for svenska merkrav.

Jag gar nu over till social hallbarhet och djurskydd. SVT:s Uppdrag
granskning visade ett reportage om daligt djurskydd vid ett antal gardar.
Detta har ront mycket uppmarksamhet och forfarat. Det ar ocksa ratt — i
Sverige har vi bestdmt oss for att djuren ska ha det bra. Det &r ett grundkrav
for att djurhallning éver huvud taget ska vara forsvarbart.

Hur ska vi komma till ratta med daligt djurskydd i animalieproduk-
tionen? Vi har tydliga och langtgaende djurskyddslagar. Det &r bra. Vi har
strdnga straff. Det &r bra, fast vi vill skdrpa dem. Vi har tillsyn, fast vi vill
oka den. Men man maste vara 6dmjuk och inse att bara straff och tillsyn
inte racker och att det bara &r farre an 1 procent av djurhallarna som miss-
skoter sina djur. 99 procent gor det inte. Mérk vél att jag inte viftar bort
problemet. Déligt djurskydd &r alltid oacceptabelt. Det ar snarare sa att den
sista procenten dr den svaraste att upptiacka genom tillsyn. D& maste man
ténka i nya banor.

Det som saknas &r det férebyggande arbetet. Det &r ndgot som samtliga
riksdagspartier bejakar nér det galler vanlig brottslighet. For att kunna fo-
rebygga maste vi forst forstd bakgrunden till de fall av missférhallande
som hittas. Jag tror inte att man blir djurhéllare om man inte tycker om
djur. Manga ganger bottnar de tragiska djurskyddsfallen i personliga tra-
gedier. Det kan vara skilsméssa, sjukdom eller andra problem.

En grundorsak till att personliga problem i sin tur kan resultera i
vanskoétsel av djur dr att det saknas marginaler, i synnerhet fér mindre
mjolkgardar. Det galler bade tid och pengar. Det finns inget utrymme for
tillfalligt sémre prestation. Darmed kan man komma in i en negativ spiral



dar det ar svart att hinna ifatt. Man &r hela tiden efter och kanner sedan
skam nar det har gatt for langt och vill darfor inte ta kontakt med till ex-
empel LRF:s omsorgsgrupper, som faktiskt finns.

Det behovs alltsa avlastning som kommer snabbt och dar tréskeln ar
1ag nar det géller att ropa in hjalp, sd att man undviker att dras in i den
negativa spiralen. Eftersom mjolkbranschen ar mycket ekonomiskt pres-
sad méste avlastningen vara billig.

Sverigedemokraterna motionerar om en utredning av statliga subven-
tioner till avbytartjanst for djurhallare. Det skulle bland annat kunna an-
vandas till akut krisavlastning och pa sé satt forebygga att situationer upp-
star dar djur far illa. P4 sa satt kommer vi at en kategori djurskyddsarenden
som &r svara att komma at.

Vi har dven lagt 20 miljoner kronor i vart forslag till statsbudget pa ett
pilotprojekt i Vé&sternorrlands lan och Hallands Ian. Det pilotprojektet
skulle kunna ge vardefull information om vad som egentligen efterfragas
och var behoven egentligen finns.

Vad jag forstdr arbetar regeringen med en arbetsmiljostrategi for
2021-2025 som inkluderar arbetsolyckor i lantbruket. P& regeringens
hemsida betonas behovet av att kontinuerligt arbeta med fragan. Det skulle
passa mycket bra in i strategin om regeringen skulle lagga ett utrednings-
uppdrag om hur subventioner for en avbytartjanst for djurhallare skulle
kunna se ut, for att I6sa de arbetsmiljoproblem som hor ihop med svarig-
heterna att ta ledigt.

Anf. 113 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Staffan EkI6f, for fragan!

Jag haller med om den problembeskrivning och bild som Staffan EkI6f
inleder sitt anférande med att ge uttryck for. Sverige har och ska ha en god
djurvalfard. Det ar givetvis inte acceptabelt nar djur far illa. Men det vi ser
i olika medierapporteringar utgor ocksé en valdigt liten andel. Den bilden
ska ges pa ett ratt satt. Det finns olika forklaringar till att det blir som det
blir. Men inte séllan &r det personliga tragedier som ligger bakom att man
tappar greppet om sin verksamhet.

Jag tror allts att vi ar ganska Gverens om problembilden. Daremot lan-
dar vi i olika l6sningar pa problemet. Vart fokus ar pa att lagga de politiska
verktygen och incitamenten pa att 6ka lénsamheten i branschen. Det gor
vi genom att vi har fatt en livsmedelsstrategi pa plats. Sverige har inte haft
nagon sedan tidigare. Den &r historisk. Jag tror att det &r en jatteviktig
grund for att kunna foréndra forutséttningarna och lénsamheten i bran-
schen langsiktigt och héllbart.

De fokusomréaden som vi har lyft upp och identifierat tillsammans med
branschen &r regelforenklingar. Det innebar att man sparar béde tid och
pengar, vilket dr viktigt i sammanhanget. Det paverkar sikerligen bade
mojligheterna och intresset for att vara lantbrukare. Men det underlattar
sakert ocksa for att man inte ska bli pressad och utbrand av att i alltfor stor
omfattning beh6va gora sadant som man kanske inte i forsta hand vill och
som inte &r skélet till att man vill vara lantbrukare.

Ocksa forskning och innovation &r viktigt. Vi behover sakerstalla att vi
utvecklar varor och tjanster, produktionsmetoder och affarsmodeller for
att bli konkurrenskraftiga och kunna utveckla verksamheten. Men det kan
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kanske ocksa leda till nya marknader bade inom och utanfor Sverige. Det
kan i sig bidra till 6kad I6nsamhet.

Till det kopplar vi export. For att fa upp lénsamheten tror vi att det ar
viktigt att fa upp volymerna. Da behdvs en marknad som &r storre dn Sve-
rige. Vi behover alltsa sakerstalla att vi far basta mojliga avsattning for allt
det som gors i Sverige. Darfér ar det hogt prioriterat.

Vi har ocksa identifierat kompetensforsorjning som Kritiskt avgérande
for att branschen ska ha forutsattningar att véxa och nd sin fulla potential.
Jag ar 6vertygad om att det &r en potential som ar stor.

Det ar positivt att Staffan EkIOf har noterat det arbetsmiljéarbete som
regeringen har intensifierat inom ramen for det arbete som gors pa Arbets-
marknadsdepartementet. Men jag har ocksa tagit ett sarskilt ansvar och lyft
upp fragorna utifran mitt perspektiv, givet att jag i min portfolj har de
grona och bla naringarna. De ligger absolut samst till i olycksstatistiken
nér det galler bade olyckor och olycksfall med dédlig utgang. Det ar djupt
bekymmersamt och helt oacceptabelt. Det &r nastan dubbelt s& hoga tal
som i den bransch, bygg- och transport, som har de nast hdgsta talen. Det
ar jatteviktigt.

Vi kommer nu att anvidnda medel frdn Landsbygdsprogrammet — vi
oppnar upp for den mojligheten — for att i forsta hand ha rédgivningsinsat-
ser och for att 6ka kunskapen.

Anf. 114 STAFFAN EKLOF (SD):

Fru talman! Jag vill vara tydlig med att jag tycker att de satsningar som
regeringen gor ar mycket positiva. Jag haller ocksa med om att dkad l6n-
samhet &r extremt viktigt och att regelférenklingar, forskning och innova-
tion och export &r viktigt. Initiativet nér det géller att stavja olyckor &r
ocksa mycket bra. | den man jag har kritik galler det det som inte hander.

Jag ser det som en helhet, och i den helheten fattas en bit. Det handlar
om en del av den sociala héllbarheten. Jag tror att den delen kan bidra till
I6nsamhet. Det hanger ihop. Eftersom Jennie Nilsson brukar lyssna pa ar-
gument matar jag pa med lite sdana.

Social hallbarhet inom livsmedelsproduktionen har i dagarna blivit
hogaktuellt — med ratta. Det svenska lantbruket &r mycket pressat. Vi vet
sedan tidigare att manga djurhallare inte har rad att ta semester.

| formiddags holl Kungliga Skogs- och Lantbruksakademien ett webb-
inarium om social hallbarhet i livsmedelssystemet. Flora Hajdu fran SLU
redogjorde for en studie av lantbrukets fordndringar sedan 1992 och visade
att synen pa arbete har andrats. Man tycker numera att det ar viktigt att ha
utrymme for familjeliv och en rik fritid. Hon vittnade om att manga kam-
par for att f& mojlighet till en veckas semester. Ja, jag sa en vecka. Att f&
ledigt en langhelg kostar for en intervjuad lantbrukare 6 000 kr. D& blir det
inte av i en pressad bransch.

Vi tror att en subvention skulle kunna leda till att det blir lattare att ta
lite ledigt for att vila, umgés med familjen eller bara f& méjlighet att traffa
barn och barnbarn som bor pa avstand; sa ar det ju nu for tiden. Allt det
som ar naturligt for oss andra blir i dag mycket svart for lantbrukare.

| gar pé den offentliga utfragningen om jordbrukets sarbarhet, dar mi-
nistern ocksa var med, fick vi hora att social hallbarhet minskar sarbar-
heten. Annsofie Wahlstrom pd SLU menade att en lag om avbytartjanst



skulle dka attraktiviteten i jordbruksnéringen. Det &r precis vad vi sverige-
demokrater tror.

En subventionerad avbytartjanst skulle kunna ge positiva effekter for
maendet, familjelivet, naringens motstandskraft och yrkets attraktivitet.
Det &r just det som behdvs for att rekrytera ungdomar. Men det skulle aven
oka mojligheten att vidareutbilda sig och i férlangningen underlatta an-
vandning av ny teknik eller nya ron for miljévénlighet. Enligt en OECD-
undersokning ar Sverige bra pa innovationer men lite samre pa att just
sprida kunskapen.

Ytterligare en spannande potentiell effekt ar jamstalldhet. Finland har
ett val utvecklat socialt skyddsnét for sina lantbrukare och har betydligt
fler kvinnliga lantbrukare. En kvinnlig lantbrukare som deltog i gardagens
utfragning gav ocksa uttryck for att hon alskar att jobba men att det ar
viktigt med ledighet. Det instdmmer jag helt i.

Det finns mycket mer som skiljer mellan oss och Finland. Men man
kan notera att Finland har en sjalvforsérjningsgrad pa 80 procent, vilket
kan jamféras med 50 procent i Sverige.

Om vi tar tag i den hér fragan tror jag att vi visar att lantbrukarna &r
viktiga och att svenskt lantbruk &r viktigt. Det behdvs i dag. Jag kan inte
se vilka de negativa effekterna skulle vara nar det galler att utreda fragan.
Jag uppmanar ministern att gora det. D& blir vi klokare i fraga om bade
fordelar och nackdelar, och sa kan vi ses har igen.

Anf. 115 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Det finns givetvis utmaningar kopplade till jordbrukets
och lantbrukets konkurrenskraft, men framfor allt finns det en stor poten-
tial. Det &r gladjande att vi nu ser nagra trendbrott. Jag hoppas att de haller
i sig och att vi kan véxla upp dem.

Jag vill kalla dem trendbrott eftersom vi ser det i flera delar. Lénsam-
heten dkar i stort sett i alla segment. Trots att kéttkonsumtion totalt sett
gar ned i Sverige okar andelen svenskproducerat kott som man kdper. Har
har vi alltsd kurvor som skar varandra pa ett sitt som visar att svenska
konsumenter & medvetna konsumenter som gér medvetna val och &r be-
redda att betala for de mervérden som svenskproducerat kott ger.

Vi ser ocksa att mjolkinvagningen 6kar for forsta gangen pa valdigt
lange. Den dkar med 69 000 ton, vilket ocksa ar ett tydligt trendbrott.

Det finns alltsa mycket som gar &t ratt hall. Nagot av det viktigaste som
gar at ratt hall, utover det jag namnt, ar dock att soktrycket till de gréna
utbildningarna 6kar. Det géller bade till naturbruksgymnasierna och till
utbildningarna vid SLU. Ett vikande intresse for dessa utbildningar &r an-
nars nagot som man valdigt lange har brottats med.

Det samlade intrycket av arbetet och utvecklingen just nu visar att det
gar battre for branschen, och unga manniskor har fatt upp 6gonen for det
har som en framtidsbransch. Det &r bra.

Precis som Staffan EKIOf sager tror jag att det krdvs att man jobbar
bredare &n s& har. Vi kan givetvis inte sla oss till ro. Man kommer konti-
nuerligt att behdva titta pa olika saker som paverkar intresset, lonsamheten
och kvinnors och méans deltagande. Generationsvaxlingsfragan bekymrar
mig, och skulle jag utreda nagot och fa resurser till det skulle jag i forsta
hand vilja fa ett bredare perspektiv pa generationsvaxlingsfragan som sa-
dan. I den ligger namligen s& mycket mer &n det vi talar om i denna debatt.
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Staffan EkI6f tar upp Finland som exempel. Vi jdmfor oss ofta med
Finland och gor det ofta lite vanvordigt. Man tar den del som man gillar
och tittar kanske inte pa helheten. Precis som Staffan EkI6f sager har de
avbytartjanster i Finland. Drygt 100 personer &r anstallda. Staten tar unge-
far 70 procent av den totala kostnaden for dem. Men kostnaden ar stor.
Man betalar 150 miljoner euro for detta, vilket motsvarar 1 % miljard kro-
nor. Det &r betydande summor.

Sverige har valt andra atgdrder inom ramen for sitt landsbygdspro-
gram, dar man kan gora sadana satsningar som ett undantag fran statsstods-
reglerna, vilket Finland férmodligen utnyttjar. | Sverige har vi tillsammans
med branschen identifierat andra behov. Jag vill betona att det har gjorts
tillsammans med branschen, for jag har inte uppfattat att det i nuléget &r
en fraga som tas upp och prioriteras av branschen. Jag ar 6vertygad om att
man gdrna skulle vilja ha denna mdjlighet, men man prioriterar den inte.
Man prioriterar andra saker, och det ar dessa som vi i forsta hand nu har
valt att lyfta upp.

Savitt jag vet har jamforbara lander, sésom Danmark och Tyskland
som vi ofta jamfdr oss med, inga avbytartjanster som bekostas av staten i
sina system, utan det byggs pa kommersiell grund. Det tror jag &r ett klokt
satt att i forsta hand ha som ingangsvarde. Vi ska dock se till att det finns
en lonsamhet i branschen sa att man har rad att betala for avbytare vid
semester eller sjukdom.

Anf. 116 STAFFAN EKLOF (SD):

Fru talman! Aven jag hoppas att det &r ett trendbrott. Om jag far vara
en dysterkvist tror jag att det delvis kan bero pa pandemin. Man ater mer
hemma &n pa restaurang. Pa restaurangerna ar man generellt simre pa att
anvanda svenska ravaror, vilket vi borde atgarda genom markning.

Vidare talade ministern om att eventuellt utreda generationsvéxlings-
fragan. Att atgarda de sociala fragorna och fa en social héllbarhet skulle
verkligen underlatta generationsvéxling. Det & min 6vertygelse. | dag vill
man namligen inte ga in i samma hérda arbete som foraldrarna har haft.

Det & mojligt att branschen inte kréaver detta utan prioriterar annat.
Strukturrationaliseringen har kanske minskat behovet i genomsnitt, men
behovet finns kvar hos manga sma brukare. Det kanske ar farre i dag som
behdver det hdr, men de som behdver det gor det lika mycket som tidigare.
Som jag ser det ar det en rattvisefraga. Det kanns inte bra om konkurrensen
pa jordbruksmarknaden handlar om att konkurrera med daliga arbetsvill-
kor. Det ar vart mycket pengar for att fa bort en sadan effekt.

En subventionering av avbytartjanster skulle alltsd potentiellt kunna
leda till att djurskyddet starks och att maendet och familjelivet blir battre.
Sarbarheten minskar, vidareutbildningen och teknikanvindningen forbétt-
ras och jamstalldheten tar ett kliv framét. Om jag hade varit minister hade
jag inte tvekat om att utreda fragan.

Anf. 117 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Att utreda det hér finns inte i planen just nu. | detta lage &r
det viktigare att titta pa bredare perspektiv.

Staffan EKI6f sa i ett av sina tidigare anféranden att ministern brukar
lyssna pa goda argument. Sjalvklart lyssnar jag pa de argument som finns.
Jag delar bilden av att det sociala ssmmanhanget och tryggheten &r viktigt.



| forsta hand behover den nog astadkommas med andra hjalpmedel. Om
man skulle fa upp I6nsamheten och frigdra resurser skulle man kunna képa
den hér tjansten pa vanlig kommersiell grund. Exempelvis finns fore-
ningen Vaxa Sverige som driver en kommersiell service pa omradet. Dar
kan man kdpa tjanster som dessa. Fér mig handlar det mer om att séker-
stalla att man har rad och majlighet att gora ett sdant val.

Eftersom vi har en konstruktiv anda vill jag ta upp den utfragning som
miljo- och jordbruksutskottet hade i gar och som Staffan EkI6f hanvisar
till. Nagot jag noterade angéende lénsamheten var att en av de absolut vik-
tigaste frdgor som bade primarproducenterna, livsmedelsforetagarna och
flera andra aktorer hade identifierat var att vi maste fa till ett bra UTP-
direktiv. Branschen vadjade till de partier som har lagt motioner pa omra-
det att tanka igenom det har en gang till.

Jag tror att det &r viktigt. Vi maste ta varje tillfélle i akt och leverera
resultat pa sddant som vi har varit Gverens om, till exempel att fa en livs-
medelsstrategi pa plats som ocksa knyter an till andra fragor. Det géller
den gemensamma jordbrukspolitiken, UTP-direktivet och en rad andra fra-
gor som lagger en bra grund for fortsatt utveckling av en sektor som vi alla
vill val.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

8 20 Bordl&ggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2020/21:172 Anpassningar till EU:s nya forordningar om medicinteknik —
del 2

2020/21:177 Avgift for intyg om godkénd bastjanstgoring

2020/21:180 Reduktionsplikt for bensin och diesel — kontrollstation 2019

2020/21:181 Tidsfrister och kontaktpunkt for att framja tillforsel av forny-
bar energi

Redogorelse
2020/21:RR4 Riksrevisionens redogérelse for granskningen av Arsredo-
visning for staten 2020

§ 21 Anmadlan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 16 april

2020/21:656 Salfragor

av Lars Beckman (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)
2020/21:657 Det allmanna uppdraget
av Kjell-Arne Ottosson (KD)

till statsradet Jennie Nilsson (S)
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2020/21:658 Folkmord pa den uiguriska folkgruppen i Xinjiang
av Lars Adaktusson (KD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:659 Sveriges exportstrategi och flyget

av Maria Stockhaus (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

den 19 april

2020/21:660 Den 6kande jamviktsarbetsldsheten

av Lars Beckman (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2020/21:661 EU-kommissionens agerande i energipolitiken
av Joar Forssell (L)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2020/21:662 Pensionsnivaer och bidragsnivaer

av Sofia Westergren (M)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:663 Svenskars dddsfall i Dominikanska republiken
av Mats Green (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

§ 22 Anmaélan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 16 april

2020/21:2559 Statssanktionerat vald och massarresteringar i Myan-
mar

av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:2560 Forordningen om tillfalliga spelansvarsatgarder

av John Weinerhall (M)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:2561 Naturvardsverkets tolkning av hur vapendirektivet
eventuellt ska implementeras i svensk lag

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till miljé- och klimatminister Per Bolund (MP)

2020/21:2562 E-dataskyddsdirektivet

av Jessika Roswall (M)

till statsradet Hans Dahlgren (S)

2020/21:2563 En rod trad i restriktioner for besoksnaringen

av Cecilia Widegren (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:2564 Det nationella kontrollcentret i Norge

av Kjell-Arne Ottosson (KD)

till statsradet Anna Hallberg (S)

2020/21:2565 Jamstallda sjukpenningtal mellan méan och kvinnor
av Linda Lindberg (SD)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)



2020/21:2566 De nya foreskrifterna for mediestdd

av Angelika Bengtsson (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2020/21:2567 Klarlagganden i Raoul Wallenberg-fallet
av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

den 19 april

2020/21:2568 Fordrivning av palestinier fran 6stra al-Quds (Jerusa-
lem)

av Jamal El-Haj (S)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:2569 En minnesvard till minne av offren for terrorattentatet
pa Drottninggatan

av Per Ramhorn (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)

2020/21:2570 Aterbetalning av féretagsstod

av Sofia Westergren (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:2571 Brott mot manskliga rattigheter i Belarus

av Margareta Cederfelt (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:2572 Forslaget om en fordndring av rattssystemet i USA
av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:2573 Forbud mot foérnekelse av folkmord

av Markus Wiechel (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:2574 Otillgangliga myndigheter

av Margareta Cederfelt (M)

till statsradet Lena Micko (S)

2020/21:2575 En expansion av AB Svenska Spels verksamhet

av John Weinerhall (M)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:2576 Tillaggsbidrag for barn inom studiemedelssystemet
av Fredrik Christensson (C)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

§ 23 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fraga hade kommit in:
den 16 april
2020/21:2471 Utredningen om enklare regler for mikroforetag

av Sten Bergheden (M)
till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)
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§ 24 Kammaren atskildes kl. 20.58.

Sammantradet leddes
av andre vice talmannen fran dess bérjan till och med § 9 anf. 24 (delvis),
av forste vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 15.57,
av andre vice talmannen darefter till och med § 18 anf. 101 (delvis) och
av forste vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo
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