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Prop.

om dndring i korkortslagen (1977:477) 1992/93:189

Regeringen foreslar riksdagen att anta det forslag som tagits upp i bifo-
gade utdrag ur regeringsprotokollet den 1 april 1993,

P4 regeringens védgnar

Carl Bildt

Bo Lundgren

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen limnas forslag till tva dndringar i korkortslagen. Den ena
innebdr att omstindigheterna i det enskilda fallet skall beaktas vid
provningen av korkortsingripande vid allvarliga hastighetsdvertridelser
och att dagens ordning med nistan obligatorisk Aterkallelse nyanseras.
Den andra innebdr att del av korkortsbehérighet skall kunna dterkallas
vid vissa former av brottslighet. Exempelvis skall en person som démts
for valdtikt kunna fa taxi- eller bussbehérighet 4terkallad.
Den nya lagstiftningen foreslas trida i kraft den 1 juli 1993,
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Propositiohens lagforslag

Forslag till

Lag om andring i korkortslagen (1977:477)
Hirigenom foreskrivs att 17 och 22 §§ korkortslagen (1977:477)" skall

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Fdreslagen lydelse

17 §
I fall som avses i 16 § 7, 8, 9 eller 10 fir aterkallelsen begrinsas till

att avse viss del av behorigheten.

Om ett korkort omfattar behdorig-
heten D eller taxibehdrighet far
sddan behorighet dterkallas om
korkortshavaren har gjort sig skyl-
dig till brouslig gdrning som visar
att han inte dr ldmplig art inneha
korkort med sadan behdrighet.

22§

I stillet for att korkortet eller
korkortstillstindet &terkallas skall
korkortshavaren, utom dd han
avsevdrt overskridit hdgsta tilldtna
hastighet, meddelas varning 1
sidana fall som avses i 16 § 2-6,
om varningen av sirskilda skil kan
anses vara en tillricklig atgérd.

I stdllet for att korkortet eller
korkortstillstindet Aterkallas skall
kérkortshavaren meddelas varning
1 sddana fall som avses i 16 § 2-6,
om varningen av sdrskilda skil kan
anses vara en tillricklig atgérd.

Detsamma giller om korkortshavaren har brutit mot 4 § forsta stycket
lagen (1951:649) om straff ftr vissa trafikbrott eller 30 § forsta stycket
Jirnvigssikerhetslagen (1990:1157) och alkcholkoncentrationen under
eller efter firden inte uppgick till 0,5 promille i hans blod eller 0,25
milligram per liter 1 hans utandningsluft.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1993. Aldre foreskrifter giller
fortfarande i friga om gdrningar som begétts fore ikrafttradandet.

'Lagen omtryckt 1980:977.

“Senaste lydelse 1990:1160.
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Kommunikationsdepartementet Prop. 1992/93:189

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 1 april 1993

Nirvarande: statsministern Bildt, ordforande, och statsriden Friggebo,
Johansson, Laurén, Hérlund, af Ugglas, Dinkelspiel, Thurdin, Hellsvik,
Wibble, Bjorck, Davidson, Kénberg, Lundgren, Unckel, P. Westerberg,
Ask

Foredragande: statsrddet Lundgren

Proposition om andring 1 korkortslagen (1977:477)
1 Inledning

Jag tar i det foljande upp forslag till tvd dndringar i korkortslagen
(1977:477). Den ena ir foranledd av riksdagens dnskemal om att betona
vikien av att omstindigheterna i det enskilda fallet beaktas vid prov-
ningen av korkortsingripande ndr korkortshavaren gjort sig skyldig till
hastighetsovertradelse (bet. 1991/92:TU2, rskr. 1991/92:27). Den andra
galler att oppna en mojlighet att dterkalla viss behdrighet nédr korkortsha-
vare gjort sig skyldig till vissa brott.

Regeringen beslot den 26 mars 1993 att inhdmta Lagradets yttrande
over ett inom Kommunikationsdepartementet upprittat lagforslag. Det re-
mitterade forslaget bor fogas till protokollet 1 detta drende som bilaga 1.

Lagradet har yttrat sig dver forslaget den 30 mars 1993. Yttrandet bor
fogas till protokollet som bilaga 2. Jag &terkommer till Lagridets
synpunkter i det foljande.

2 Anvindningen av aterkallelse av korkort i
samband med hastighetsdvertradelser

Mitt forslag: Korkortslagen dndras sa att hinsyn tas till omstindig-
heterna i det enskilda fallet vid prévning av korkortsingripande i
samband med hastighetsévertridelser.

Bakgrunden till mitt forslag: Riksdagen antog under varen 1986 vissa
dndringar i 16 § kdrkortslagen (1977:477) som bl.a. innebdr att korkort
skall aterkallas 1 storre utstrackning dn vad som tidigare var fallet vid
grova hastighetsdvertridelser (prop. 1985/86:115, bet. 1985/86:TU27,
rskr. 1985/86:348). Andringama i nu nimnt hinseende tridde i kraft den
1 juli 1986 och innebdr att ett dverskridande av den tillitna hastigheten
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med mer dn 30 km/tim skall anses vara av den arten att dterkallelse kan
komma i fraga. I vissa fall - vid begransningar till 1aga hastigheter sAsom
till 30 km/tim utanfr skolor m.m. - skall redan ett 6verskridande med
20 km/tim kunna anses vara av den karaktiren att dterkallelse bér komma
1 fraga.

Aterkallas ett korkort pd grund av hastighetsovertridelse skall en
sparrtid pa ldgst en manad och hdgst tre ar bestimmas.

I 22 § korkortslagen stadgas bl.a. att korkortshavaren skall, utom da
han avsevirt Overskridit hogsta tillitna hastighet, meddelas varning i
sidana fall som avses i 16 § 2-6 i stillet for att korkortet eller kor-
kortstillstindet Aterkallas, om varningen av sirskilda skil kan anses vara
en tillricklig atgird.

En generell regel under rubriken "Underlatelse av kérkortsingripande
m.m." Aterfinns 1 24 § korkortslagen, som bl.a. stadgar fbljande:
“Foreligger synnerliga skil fir med avvikelse fran denna lag aterkallelse
underlatas eller spirrtid sittas ned, om det kan ske utan fara for
trafiksikerheten. Underlétes aterkallelse fir varning meddelas i stillet.”

I trafikutskottets betinkande 1991/92:TU2 Trafiksikerhet och trafik-
foreskrifter m.m. behandlade utskottet tvd motioner i vilka motiondrerna
vint sig mot att korkortsaterkallelse sker vid fortkdrning utan hiansyn till
forhdllandena i de enskilda fallen. I betinkandet sigs bl.a. foljande
(s. 25): "Utskottet har vid behandling tidigare av likartade motionsforslag
- senast i betinkande 1990/91:TUS (s. 18-19) - framhallit att nuvarande
korkortslagstiftning allmédnt forutsitter en individualiserad bedémning och
utskottet har med storsta skirpa uttalat att bedémningen 1 friga om
korkortsaterkallelse for hastighetsdverskridande kan - och bér - paverkas
av omstindigheterna i det enskilda fallet. (---) For att det anforda skall
fA genomslag i rittstillimpningen bor regeringen Aaterkomma till
riksdagen med forslag till dndring 1 nuvarande korkortslag eller till ny
korkortslag, som grundas pd vad utskottet nu har uttalat. Vad utskottet
sdlunda har anfért med anledning av hdr aktuella motionsforslag bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna." Riksdagen bif6ll
utskottets hemstillan (rskr. 1991/92:27).

Skilen for mitt forslag: For att tillmotesgd riksdagens begiran har
inom Kommunikationsdepartementet tagits fram ett forslag till en justerad
lydelse av 22 § korkortslagen. Riksdagens onskemal far tolkas s& att det
nu far bli en atergang till samma lagtext 1 22 § som géllde fore den 1 juli
1986. En skillnad mot vad som gillde fore sistnimnda datum &r att den
lagliga grunden for Aterkallelse, som Aterfinns i 16 § 4, inte har samma
lydelse i dag.

Avsikten med dndringen dr att betona vikten av att domstolarna verkli-
gen beaktar omstindigheterna i de enskilda fallen nir de skall handligga
mdil om korkortsingripande vid hastighetsGvertradelser. Det dr ddremot
inte nidgon avsikt med lagdndringen att fa till stind ndgon dndring av den
i praxis fastlagda huvudprincipen att den som har kért mer dn 30 km/tim
(eller 1 vissa fall 20 km/tim) for fort har &sidosatt gillande regler pa ett
sddant sitt att aterkallelse skall komma i fraga.

I sammanhanget 4r det av vikt att erinra om att hastigheten har stor
betydelse for uppkomsten av en olycka genom att en hogre hastighet
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limnar kortare tid for upptickt av en olycksrisk liksom for beslut och
atgdrd for att undvika olyckan. Den hoga hastigheten innebdr okade
risker inte bara for foraren av fordonet utan dven for medtrafikanterna.
I detta perspektiv kan dven hastighetsdverskridanden med mindre 4dn 30
km/tim som begds inom titbebyggda omridden med begridnsad sikt,
utanfor skolor m.m. betecknas som si grova att en Aaterkallelse av
korkortet bor ske. A andra sidan bor det inte alltid betraktas som en grov
hastighetsovertridelse som med nddvindighet skall medfora korkortsater-
kallelse om en person kér mer dn 30 km/tim for fort pd en motorvig dir
110 km/tim 4r hogsta tilldtna hastighet nér sikten dr god och trafikintensi-
teten dr mycket 1ig (fr RA 1988 ref 1).

3 Okad mojlighet att aterkalla viss del av
behorighet

Mitt forslag: Korkortslagen indras s att det blir mgjligt att
aterkalla korkortsbehorighet till viss del ndr kérkortshavaren har
gjort sig skyldig till vissa brott.

Bakgrunden till forslaget: Foreningen for allminna ombud i kor-
kortsfrigor har i en skrivelse till regeringen den 26 februari 1993
foreslagit en dndring i korkortslagen (1977:477). Man har pekat pa att
nuvarande lydelse av 17 § inte ger mdjlighet att &terkalla del av
behdrighet dd en korkortshavare gjort sig skyldig till brottslig girning
enligt 16 § 6. Enligt nuvarande praxis torde 1 allmidnhet en kérkortsha-
vare inte kunna anses olimplig som motorfordonsforare pid grund av
exempelvis valdtikt och narkotikabrott om inte brotten bedomts som
grova. Foreningen foreslar dirfor att en méjlighet infors i kérkortslagen
att aterkalla behorigheten "TAXI" och bussbehorigheten D for korkorts-
havare som gjort sig skyldiga till angivna brott som inte beddmts vara
grova. Foreningen anfor bl.a. att man maste kunna stilla hogre krav pa
de personer som har tll arbete att mot betalning utfora personbefordran
dn pd andra korkortshavare.

Remissinstansernas instillning: Vigverket, Svenska busstrafikforbun-
det och Svenska raxiforbundet har yttrat sig 6ver forslaget.

Vigverket tillstyrker forslaget. Verket har dock framhallit att dven 21 §
korkortslagen bor kompletteras med en foreskrift om att spirrtid inte
skall bestimmas vid Aterkallelse av delbehorighet enligt 16 § 6 samma
lag. Ett beslut om spérrtid skulle i dessa fall kunna ge fel signaler.

Svenska taxiforbunder tillstyrker forslaget. Forbundet anser ocksi att
det bor dvervigas om inte personcr som gjort sig skyldiga till vissa andra
valdsbrott ocksd bor komma 1 friga for indragen behorighet.

Svenska busstrafikforbundet har i princip inget att erinra mot forslaget.
Man har dock pekat pa vissa komplikationer vad giller bussbehdrigheten,
dd det finns fordon som dr registrerade som bussar, men som inte
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anvinds for yrkesmissig personbefordran.

Skilen for mitt forslag: Regeringen har tidigare 1 &r gett Statskontoret
i uppdrag att utreda vissa frigor rorande taxindringen. Det uppdraget
skall redovisas den 1 juni 1993.

I dagens lige med en avreglerad taxindring kan det inte uteslutas att en
person som domts for exempelvis valdtike arbetar som taxichauffor.
Detta kan skapa oro och riddsla hos allminheten for att anlita taxi for
transport, vilket ir negativt for taxirGrelsen som helhet.

Den foreslagna lydelsen pekar inte direkt ut de tvd exempel pd brott
som foreningen angett. Jag gor den bedomningen att det kan finnas fler
brott dn de som nidmnts i framstillningen som i och for sig inte dis-
kvalificerar en korkortshavare som forare av kdrkortspliktigt fordon, men
som innebidr att den démde fir betraktas som direkt oldimplig att mot
betalning utféra personbefordran. Ofta rér det sig om speciella om-
stindigheter 1 de enskilda fallen som kan utgdra skil for att aterkalla
delar av en korkortsbehdrighet, och nigon fullstindig brottsforteckning
later sig inte goras. 1 83 § korkortsforordningen (1977:722) aterfinns en
forteckning Over de brott som skall foranleda en underrittelse om brottet
fran Rikspolisstyrelsen till Végverket. Det blir dédrfér huvudsakligen
dessa brott som kan komma 1 friga.

Lagradet har i sitt yttrande framhallit att den i lagrddsremissen fore-
slagna dndringen i 17 § med koppling till 16 § 6 inte synes leda till den
avsedda effekten eftersom dterkallelsegrunderna i 16 § endast tar sikte pa
en persons limplighet att fora korkortspliktigt fordon. En lagidndring
borde darfor i stillet inriktas pa att behorigheten att fora taxi eller buss
skall kunna Aaterkallas pd grund av korkortshavarens personliga for-
hallanden. Lagradet anger darfér som en mdjlig 16sning att man till 17 §
fogar ett andra stycke av innebdrd att ett kérkort far aterkallas savitt
avser behdrigheten D eller taxibehorighet om korkortshavaren pi grund
av personliga forhdllanden inte bor ha kdrkort med sddan behdrighet.

P4 Lagradets inrddan har lagforslaget omarbetats i denna del.

Betriffande frigan om ett beslut om partiell terkallelse skall forenas
med spirrtid enligt 21 § kdrkortslagen vill jag anfora foljande. Sparrtid
skall 1 dag bestimmas vid aterkallelse av koérkortet pd grund av Ater-
kallelsegrunderna i 16 § 1-6. Dessa behandlar huvudsakligen olika brott,
forseelser och opdlitlighet i nykterhetshinseende vilka tyder pd att
korkortshavaren ar oldmplig som forare av korkortspliktigt fordon. Det
forslag som nu ar aktuellt har visserligen en knytning till olika former av
brottslighet, men brottet blir dir mer en indikation pd att berord
korkortshavare visserligen inte dr direkt oldmplig som bilférare men dnda
har inslag 1 sin personlighet som gor honom eller henne oldmplig att
inneha viss behorighet. Vid sddant forhdllande liknar en partiell
Aterkallelse mer sddan aterkallelsegrund dir ett beslut om spérrtid inte
skall meddelas. Till skillnad fran det remitterade forslaget foreslar jag
darfor att ett beslut om Aterkallelse av viss behorighet enligt propositio-
nens forslag till ny lydelse av 17 § korkortslagen inte skall kombineras
med ett beslut om sparrtid. Vid detta forhallande foreligger inget behov
av en sddan dndring av 10 §, som fanns med i det remitterade forslaget.

Jag tror inte att andelen oldmpliga och démda personer som behdver
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bussbehérigheten D for att kora fordon som visserligen dr registrerade
som buss men som inte anvinds for personbefordran dr si stor att den
motiverar en speciallosning. Jag dr dirfor inte beredd att foresld en
sddan.

4 Upprattat lagforslag

I enlighet med vad jag nu har anfort har inom Kommunikationsdepar-
tementet upprittats ett forslag till
lag om dndring i korkortslagen (1977:477).

5 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen ’
att anta lagforslaget.
Arendet bor behandlas under innevarande riksméte.

6 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens dverviiganden och beslutar att
genom proposition foresld riksdagen att anta det forslag som fore-
draganden lagt fram.
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till
lag om andring i korkortslagen (1977:477)

Hirigenom foreskrivs att 10, 17 och 22 §§ korkortslagen (1977:477)!
skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

10 §

Korkortet far inte limnas ut  Korkortet fir inte limnas ut
under tid di spirrtid som avses i under tid d4 spdrrtid som avses i
21 § loper. 21 § loper.

Om en viss del av behirigheten
dterkallats och sparrtid bestimts
far kérkort utfirdas for dterstéende

behirighet.
17 §

[ fall somavsesil6§7,8,9 I fall somavsesil6§6, 7, 8,
eller 10 far aterkallelsen begrin- 9 eller 10 far aterkallelsen be-
sas till att avse viss del av be- grinsas tll att avse viss del av
horigheten. behorigheten.

228

I stillet for att korkortet eller I stillet for att korkortet eller
koérkortstillstindet aterkallas skall korkortstillstindet aterkallas skall
kérkortshavaren, utom dé han korkortshavaren meddelas varning
avsevdrt gverskridit hdgsta tilldt- 1 sidana fall som avses i 16 §

na hastighet, meddelas varning i 2-6, om varningen av sirskilda
sddana fall som avses i 16 § 2-6,  skil kan anses vara en tillricklig
om varningen av sdrskilda skil atgird.

kan anses vara en tillricklig at-

gard.

Detsamma giller om korkortshavaren har brutit mot 4 § forsta
stycket lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott eller 30 §
forsta stycket jarnvigssikerhetslagen (1990:1157) och alkoholkoncen-
trationen under eller efter firden inte uppgick till 0,5 promille i hans
blod eller 0,25 milligram per liter i hans utandningsluft.

Denna lag trider i kraft den | juli 1993. Aldre foreskrifter giller
fortfarande i frdga om gérningar som begdtts fore ikrafttradandet.

'Lagen omtryckt 1980:977,

*Senaste lydelse 1990:1160.
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Lagradet

Utdrag ur protokoll vid sammantride 1993-03-30

Nirvarande: f.d. regeringsridet Bengt Hamdahl, justitierddet Hans-
Gunnar Solerud, regeringsradet Anders Swartling.

Enligt protokoll vid regeringssammantrdde den 26 mars {993 har
regeringen pad hemstillan av statsrddet Odell beslutat inhimta lagradets
yttrande over forslag tilt lag om 4ndring i kdrkortslagen (1977:477).

Forslaget har infor lagradet foredragits av kammarrittsassessorn Olof
Hedberg.

Forslaget foranleder foljande yttrande av lagrddet.

Nir det giller forslaget om 6kad mojlighet att aterkalla viss del av den
behdrighet som ett kdrkort medfor synes den foreslagna dndringeni 17 §
inte kunna leda till den avsedda effekten, eftersom den faller tillbaka pa
aterkallelsegrunderna i 16 §, som endast tar sikte pd en persons
limplighet att fora korkortspliktigt fordon. En lagidndring borde darfor
1 stillet inriktas pd att behorigheten att fora taxi eller buss skall kunna
aterkallas pa grund av korkortshavarens personliga forhallanden.

En mojlighet skulle vara att till 17 § foga ett andra stycke av innebérd
att ett korkort far Aaterkallas sivitt avser behorigheten D eller taxibe-
horighet om korkortshavaren pad grund av personliga forhdllanden inte
bér ha korkort med sddan behorighet.

Betriffande frigan huruvida spirrtid skall bestimmas vid en ater-
kallelse av detta slag kan med hidnsyn till att dterkallelsen har ett annat
syfte dn aterkallelse enligt 16 § 1-6 skil anféras mot att reglerna om
spdrrtid tillimpas. Frdn systematisk synpunkt kan 4 andra sidan skil
anforas tll formdn for att spirrtidsreglerna skall goras tillimpliga.
Lagradet anser sig emellertid inte ha mojlighet att, med den beredning
som &drendet hittills fatt, ta stillning i denna friga och inte heller att
limna forslag till lagtext.

I 6vrigt ldmnar lagradet forslaget utan erinran.
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