Motion till riksdagen
1988/89:T530

av Birger Andersson och Rosa Osth (bada c)
Mailarbanan

Vidstmanlands ldn har alltsedan borjan av 1970-talet haft en negativ befolk-
ningsutveckling. Industrisysselsdttningen har sviktat, sdrskilt i manga
bruksorter i lanets mellersta och norra delar. Detta har medfort att manga
lansbor av arbetsmarknadsskal flyttat frdn lanet. Under 1980-talet har ldanet
minskat sin befolkning med 6ver 4 000 personer.

Betydelsen av goda kommunikationer dkar alltmer. Det dr n6dvandigt
foren regions naringsliv att ha tiligadng till snabba och sikra kommunikatio-
ner.

Jarnvagen

Ett miljovénligt transportmedel, som utnyttjas i alldeles for liten utstrack-
ning, ar tag. | dagsldget har tdget svarigheter att hdvda sig gentemot bil, buss
och flyg for personbefordran. Nar det géller godstransporterna har lastbi-
len tagit 6ver en allt storre andel.

Om jarnviagstrafiken skall kunna konkurrera krédvs offensiva satsningar.
Det befintliga jarnvdgsnidtet har pA manga hall alltfor 1ag standard. Detta
medfor onddigt l1Anga dktider och forseningar, som i sin tur medfor vanteti-
der vid byten och problem med forsenad ankomst till arbetet. "Just in
time" — principen véxer i omfattning. Foretagen minskar sin lagerhallning
och forlitar sig pd snabba och sdkra transporter frdn sina leverantorer.

Malarbanan

En jarnvagsforbindelse, som ingdende studerats, ar Malarbanan; en snabb-
tAgsforbindelse Stockholm — Visterds— Orebro— Hallsberg med komplet-
terande snabbtdg mellan Visterds och Eskilstuna. Forslaget innebar att tra-
fiksystemet byggs upp av tvd snabbtigspendlar: Stockholm — Visterds —
Orebro—Hallsberg och Stockholm — Visterads— Eskilstuna. 1 Eskilstuna
finns enligt forslaget en anslutning till en tankt Svealandsbana soder om
Milaren. Restiden reduceras med minst 1/3 av dagens restid. Som exempel
kan ndmnas att restiden férkortas med dver en timme mellan Orebro och
Stockholm.

Dubbelspar har planerats mellan Visteras och Stockholm. Ovriga bande-
lar fAr fortsatt enkelspdr, men med inlagda lAnga motesplatser, som forkor-
tar restiden och som eliminerar storningar i trafiken. En upprustad Milar-
bana starker dven infrastrukturen i Bergslagsregionen, som via Bergslags-



banan Visterds— Ludvika far kraftigt forbéttrade jairnvagskommunikatio-
ner.

Den befintliga jarnvigen fran Stockholm via Visteras till Orebro respek-
tive Eskilstuna har l4g standard, vilket ofta medfor forseningar, sarskilt
Stockholm — Visterds. Under hogtrafik dr ca 20 % av tAgen mer dn |5 minu-
ter forsenade. Problemen dr sdrskilt stora under vinterhalvaret. Tagforse-
ningar medfor langre restid, ldngre vdntetid vid byten, problem med anslut-
ningsresor och forsenad ankomst till arbetet. Allt detta skapar irritation
bland resendrerna, som i stillet for det miljovédnliga taget viljer personbi-
len. Ett modernt snabbtdg med hog komfort, 6kad turtdthet, vdlplanerad
anslutningstrafik med tag t.ex. Bergslagspendeln och buss skulle kraftigt
Oka persontrafiken pa jarnvig.

Milarbanan kan enligt tillgangliga berdakningar bli ett av de mest lonsam-
ma jarnvigsprojekten och upprustningen bor darfor pAborjas snarast. Me-
del bor omgdende anvisas, varvid olika finansieringsformer bor provas.
Om etappvis upprustning viljs, bor strackan Stockholm — Visteras priori-
teras. Attforst oppna delstrackan Stockholm — Visterds for snabbtdgstrafik
kan bli ekonomiskt fordelaktigt for hela projektet.

Hemstillan

Med hénvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen hos regeringen begir forslag till finansiering
och utbyggnad av en Mailarbana i enlighet med vad i
motionen anforts.

Stockholm den 23 januari 1989
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