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2 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor aterkomma med konkreta forslag péd utslappsminskningar och 6kad
jamlikhet 1 syfte att na nationella klimatmal och &taganden inom EU till 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska uppna
klimatataganden inom ansvarsfordelningsférordningen (ESR) och
markanviandningssektorn (LULUCF) genom nationella dtgédrder for att minska
utsldppen och stéirka kolinlagring och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sveriges nationella
klimatmal till 2030 bor behallas och Miljomalsberedningen darmed inte bor ges i
uppdrag att genomfora en dversyn av dessa mal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stédller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor anta en
koldioxidbudget i linje med Parisavtalets temperaturmal, baserad pa FN:s
klimatpanels (IPCC) senaste utvirderingsrapport och en global rittvis fordelning av
utslappsutrymmet, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om klimatmal for
nollutsldpp av vixthusgaser senast 2035 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att etappmalen om
utslappsminskningar till 2030 och 2040 for den icke handlande sektorn ska uppnas
genom nationella insatser for utsldppsminskningar och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska infora
stoppdatum till 2035 for anvindning av fossila brénslen och fossila drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige inom EU bor
verka for stoppdatum till 2035 for anvindning av fossila branslen och fossila
drivmedel och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att dterkomma med forslag pa utformning av ett omstillningsrad och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se till
att en dndring infors 1 den s.k. klimatklivsforordningen i syfte att prioritera
forsorjningstrygghet hogre och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige inom EU bor
verka for forbud mot att finansiera utveckling av nya fossila reserver och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen 2024 bor
ge relevanta myndigheter stdende uppdrag att limna inspel med forslag pa
utslappsminskningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor verka for
att skdrpa den arliga reduktionsfaktorn inom EU ETS samt begrinsa antalet
utsléppsritter s att EU:s utsldpp minskar i linje med Parisavtalets 1,5-gradersmaél
och tillkédnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige under
mandatperioden bor anta en handlingsplan for hur Sveriges klimatskadliga
subventioner kan avvecklas 1 nirtid med hénsyn till ekonomiskt utsatta grupper och
regioner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen senast
2026 ska aterkomma med forslag pa utfasning av de nuvarande skatteundantagen
for fossila brinslen och med hénsyn till sociala och ekonomiska konsekvenser
foresla eventuella kompensatoriska dtgirder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen under
2024 bor aterkomma med forslag pa hur ekonomiskt svagare grupper kan skyddas
och kompenseras for effekter 1 form av hoga drivmedelspriser och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en utredning bor
tillséttas for att belysa effekterna av att infora koldioxidransonering i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor {4 1
uppdrag att kartlagga vilka samhillsavgorande industrier och naturresurser som
finns och ge forslag pd hur en langsiktig plan for desamma skulle kunna upprittas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen om hur man frén statligt hall kan omfordela
forskningsstod for att stotta dtervinningsindustrin och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2024 bor aterkomma med forslag pa dndringar 1 miljobalken i syfte att starka
miljobalken som verktyg for att nd klimatmal och vara vriga nationella
miljokvalitetsmal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgiarder och styrmedel som gynnar elbilar med lagre
miljo- och klimatpéverkan i tillverkningsskedet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2025 bor aterkomma med forslag pa atgirder for att forhindra import av
batterimetaller som inte &r héllbart producerade, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen 2024 bor
aterkomma till riksdagen med en tidsbestdmd handlingsplan med &tgérder for att nd
fossilfria transporter senast 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett nytt forslag med en mélstyrd planering dér klimatmalet &r den
styrande principen for framtidens infrastruktur och diarmed styr planering, inriktning
och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastrukturplaneringen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att som komplement till dagens basprognoser utveckla
mélorienterade prognoser dir man utgdr fran att transportplaneringen ska styras mot
ett mer transporteffektivt samhaélle och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen maste
aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar 1
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 som &r helt forenligt med Sveriges
klimatmal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om delmal for transportsektorn 1 syfte att uppnd det av
riksdagen beslutade klimatpolitiska malet om att minska utsldppen med 70 procent
till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen 2024 bor
aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering kan stirkas for att
fyrstegsprincipens tillimpning ska forbéttras genom att fler steg 1- och steg 2-
atgdrder genomfors 1 infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta steget 1
fyrstegsprincipen, som bestdr i att forsoka 16sa brister genom sankt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om inférande av en transporthierarki som ska genomsyra
alla beslut om transportplanering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att senast 2025 aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger
kommuner och regioner mojlighet att sjdlva besluta om inférande av
trangselavgifter och deras utformning och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor inforas
begrinsande bestimmelser 1 plan- och bygglagen om detaljhandelsanlaggningar 1
externa ldgen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att SJ AB:s dgardirektiv
bor dndras senast 2025 sa att trafikeringsritten for SJ AB ocksé innebédr en
skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthélla en vél fungerande trafik pa
jarnvég 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag senast 2024 pd ytterligare styrmedel, inklusive reformerad
miljokompensation, med incitament att stirka transportkopares val av
transportalternativ med 14g klimat- och miljopaverkan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2025 bor aterkomma med forslag pa miljodeklaration med livscykelperspektiv for
personbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen senast
2025 bor aterkomma med forslag pa stirkt regelverk och processer for
samhaéllsplanering som minskar bilberoendet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa konverteringsstod for omstéllning av
befintliga bilar och nddvindiga regeléndringar for dess tillimpning senast 2025 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inrikesflyget bor ingé
i etappmalet till 2030 for transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor lata
utreda lamplig utformning av progressiv flygbeskattning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa dndring i viglagen for att starka cyklingens status i
infrastrukturplaneringen och mdjliggéra byggande av géng- och cykelvigar utan
krav pa allmin samférdsel eller funktionellt samband med statlig vag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksékerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-vagar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera mobilitetstjdnster som
framjar minskat behov av att 4ga egen bil och okar det hdllbara resandet med
kollektivtrafik och cykel, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag frén rott ljus for
cyklister vid hogersving senast 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket senast
2025 bor {4 befogenhet att stélla krav pa att tdgoperatorer ska anvédnda sig av tag
som kan medfora cykel dar behov finns och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mojligheten att gora det svenska elnétet samhaéllsdgt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge 1
uppdrag at Svenska kraftnit att prioritera de planerade forstarkningarna av
stamnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
ansvariga myndigheter 1 uppdrag att utreda mojligheterna till en snabbare
tillstdndsprocess for stamnétskoncessioner och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mojligheten till
kommunalt veto mot vindkraft bor avskaffas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med lagforslag om en lagstadgad, obligatorisk
produktionsbaserad ekonomisk erséttning for vindkraft dar en andel gar till den
kommun dér vindkraft byggs och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med en redogorelse for hur man gér till viga for att avskaffa
anslutningsavgiften for havsbaserad vindkraft och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att regeringen bor ge i
uppdrag it Forsvarsmakten att dterkomma med ett underlag for hur
ovningsverksamheten kan organiseras utan att utgora ett hinder for byggandet av
havsbaserad vindkraft pé lang sikt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Svenska kraftnét 1 uppdrag att bygga den s.k. Gotlandskabeln och tillkdnnager detta
for regeringen.



53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor inrétta
nationella planeringsmal for solel och solviarme och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag pa hur en storre del av vattenkraftens vinster ska komma
de berdrda kommunerna till del och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd hur vitgasproduktion, energilagring i vitgas och
distribution av vétgas kan organiseras for biasta mdjliga samhalls- och klimatnytta 1
hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag pé langsiktig finansiering av forskning och innovation
om vitgas och dess anvindning 1 olika samhéllssektorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd hur staten kan ge stdd till eller finansiera
vétgasinvesteringar 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att vatgasproduktionen inom EU ska vara fornybar och att EU-stdd endast ska
gé till fornybar produktion och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Vattenfall i uppdrag att utveckla energilagring i vdtgas i samband med investeringar
1 fornybar energi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2025 bor aterkomma med forslag pa forenklat och stodjande regelverk som
underldttar for lokala energigemenskaper att producera, lagra och dela fornybar
energi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ytterligare styrmedel for att 6ka den inhemska produktionen av
biogas och biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med en nationell plan for energibesparing och energieffektivisering och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stédller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att se till att en utredning om vita certifikat aterupptas och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
hur ett styrmedel som prissétter jungfrulig fossil plast och som framjar savil
anvindning av dtervunnen och biobaserad plast som minskad anvindning av plast i
produkter och 6kad atervinning av plast kan utformas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en handlingsplan som omfattar analys och forslag pa atgarder for
att forhindra kompetensbrist 1 klimatomstdllningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att utreda utformning av ett extra stod eller en garanti for de arbetstagare
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67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

som forlorar sysselséttning pa grund av klimatomstéllningen, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen senast
2025 bor aterkomma med forslag pa en ersittningsbaserad modell i Norrland som
bidrar till att stirka den lokala och regionala vélfarden genom finansiering frén
vinster av de naturresurser som nyttjas for att frimja den grona omstéllningen, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor se till
att en regeloversyn, i samrad med arbetsmarknadens parter, genomfors i syfte att ta
bort hinder och underlétta for distansarbete och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att Sverige bor anta ett
méal om att fordubbla den naturliga kolsidnkan i Sverige till 2030 jamfort med 2017
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor se till
att information och administration forbattras och underléttas 1 syfte att stimulera fler
mark- och skogsdgare att soka ekonomiskt stod for ateretablering av ldmpliga
vatmarker och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att se till att en strategi tas fram for att framja 6kad nationell produktion
och anvédndning av biogas och biokol och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ges 1
uppdrag att utforma forslag pa regelverk med ekonomiskt incitament i syfte att
starka kolinlagringen vid avverkning och gallring for privata skogsdgare och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att infora en tydlig begriansning av kalhyggenas areal inom skogsbruket
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en nationell
maélsittning for 6kad areal kalhyggesfritt skogsbruk bor inga 1 miljokvalitetsmalet
Levande skogar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att Sverige bor anta en
nationell mélséttning om att trakthyggesbruket pa ldngre sikt bor vara utfasat och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska verka for
att kolsénkor och utslépp av viaxthusgaser skiljs at i utformningen av EU:s
klimatpolitik och att bagge ska ha ambitidsa men separata mal och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor anta en
malsdttning om att 30 procent av skogsmarken langsiktigt ska skyddas i ekologiskt
sammanhéngande nitverk nér det giller naturtyp och geografisk utbredning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att Internationella valutafondens (IMF) och Virldsbankens verksamhet anpassas
till Agenda 2030 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att Sverige bor infora ett
méil om att minska de konsumtionsbaserade utsldppen och tillkdnnager detta for
regeringen.
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80. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett nationellt mal om
att minska kottkonsumtionen med minst 25 procent till 2030, jamfort med dagens
nivéer, bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.

81. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en handlingsplan bor
tas fram for hur klimat- och miljopaverkan av livsmedelskedjan, inklusive
animalieproduktionen, ska minskas och tillkdnnager detta for regeringen.

82. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for att kommuner ska uppmuntra till vegetarisk kost, exempelvis genom att infora
konceptet vegonorm och/eller vegetariska dagar, och tillkdinnager detta for
regeringen.

83. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor infora ett
nationellt siffersatt mél om att offentligt upphandlade produkter och tjénster ska
vara miljomaérkta med en tredjepartsmarkning och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Inledning

Vi befinner oss i en klimatkris. Mgjligheten att begransa uppvarmningen till 1,5 grader
enligt Parisavtalets malsdttning minskar dramatiskt. 2023 blev det varmaste dret som
uppmétts och medeltemperaturen ligger redan nu mycket néra 1,5 grader. IPCC
konstaterade i sin syntesrapport i mars 2023 att 1,5 graders global uppvarmning
kommer att bli svart att undvika men att alla 1inder maste gora sitt yttersta for att na
uppsatta mal.

Vinsterpartiet anser att det dr av stor vikt att varldssamfundet fortsatt arbetar for
denna malséttning d&ven om temperaturen nagot skulle dverstiga 1,5 grader de ndrmaste
aren. Det ar helt nddvéndigt att omstillningstakten okar kraftigt, och de globala ut-
slappen maste i princip halveras till 2030 jamf{ort med 2019. P& klimattoppmotet
COP 28 1 Dubai gjordes en 6verenskommelse om att detta decennium fram till 2030 ar
den kritiska tid nér atgarder maste till for att minska utslédppen. Det forutsitter att tuffa
uppsatta etappmal foljs for att nollutslédpp ska nas.

Sverige har i likhet med andra rika ldnder ett stort ansvar genom sina historiska
utslipp att visa hur ett fossilfritt samhélle ar mojligt.

4 Regeringens handlingsplan otillracklig och okar
utsldppen 1 nartid

Till Sveriges nationella klimatmal hor forutom det langsiktiga malet till 2045 etapp-
malen for 2030 och 2040 samt etappmalet for inrikes transporter 2030. Till 2030 har
Sverige dven ataganden inom EU att minska utsldppen i den icke handlande sektorn
(dvs. utanfér EU:s utslédppshandelssystem, EU ETS) enligt ansvarsfordelningsfor-
ordningen (Effort Sharing Regulation, ESR) till 2030. ESR berdr utslapp fran huvud-
sakligen transporter men dven uppvarmning av bostider och lokaler, arbetsmaskiner och
jordbruket.

For att Sverige ska na de mal som dr bundna till det nationella klimatpolitiska
ramverket samt klimatataganden inom EU krévs ett atgérdspaket under nuvarande
mandatperiod med kraftig politisk kursdndring. Regeringens och Sverigedemokraternas
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klimatpolitiska handlingsplan &r helt i avsaknad av en sadan forandring med konkreta
atgarder. Handlingsplanen &r otillrdcklig av ett flertal skél. Forutom brist pa konkreta
atgirder for att minska utsldppen avstar man i praktiken fran att hantera den for klimatet
mest angeldgna uppgiften 1 handlingsplanen, att nd malen f6r 2030. Dérutdver bestar
handlingsplanen av en miangd oprecisa beddmningar som uttrycker en viljeinriktning.
Nir konkretionen dr som hogst foreslas analyser och utredningar. Handling saknas.
Kritiken har varit massiv frin miljérorelsen och Klimatpolitiska ridets ordférande Asa
Persson konstaterar att planen &r otillrdcklig for att nd klimatmalen till 2030.

Vinsterpartiet konstaterar att regeringen och Sverigedemokraterna med denna
handlingsplan i praktiken dverger ambitionen att nd de nationellt beslutade klimatmélen
till 2030 och Sverige kommer att fd mycket svért att leva upp till klimatataganden inom
EU till 2030. Att regeringen viljer att skjuta dtgérder framfor sig for att leva upp till
bindande klimatataganden inom EU fram till 2030 innebér att nddvandiga atgarder blir
svérare att genomfora och att kostnaderna for medborgarna riskerar att bli stora. Detta
géller i synnerhet transportsektorn dér atgérder krévs i nértid for att minska utslappen
for att nd bade nationella klimatmal och dtaganden inom EU till 2030. Avsaknad av
konkreta atgérder i nértid riskerar att resultera i drastiska atgarder som kan leda till
extremt hoga drivmedelspriser. En sddan politik str i direkt kontrast till sjdlva grunden
for en klimatomstillning med folklig forankring.

Regeringens handlingsplan brister dven 1 ambitionen att hantera klimatkrisen rétt-
vist. Vénsterpartiet anser att en jimlikare fordelning av resurser dr en forutsittning for
att en minskad total resursanvdndning ska kunna kombineras med en hog materiell
standard for alla, sévél i Sverige som globalt. En handlingsplan for klimatet bor déarfor
ha en inriktning dér omstéllningen till ett hallbart samhélle far storst konsekvenser for
dem som har storst klimatpaverkan och tar mest resurser i ansprak. Nér en storre andel
av ekonomin gar till gemensamma investeringar, i stillet for att gynna hoginkomst-
tagares dverkonsumtion, skapas mojligheter att minska saval klyftor mellan laginkomst-
tagare och hoginkomsttagare som klyftor mellan stad och landsbygd samtidigt som
utsldppen minskar. For att lyckas och vinna folkligt stod maste omstillningen ha ett
tydligt rattviseperspektiv och forena det grona perspektivet med ett rott genom en
politik for 6kad klimatjdmlikhet.

Vinsterpartiet konstaterar att regeringen och Sverigedemokraterna med denna
handlingsplan i praktiken Gverger ambitionen att nd de nationellt beslutade klimatmélen
till 2030 och Sverige kommer att f4 mycket svért att leva upp till klimatataganden inom
EU till 2030.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med konkreta forslag pé utsldppsminskningar
och 0kad jamlikhet i syfte att na nationella klimatmal och ataganden inom EU till 2030.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.1 Mer karnkraft 10ser inte klimatkrisen

Regeringens och Sverigedemokraternas hela ansats i handlingsplanen &r att det ar gott
om tid att tgirda klimatkrisen och att fokus bor ligga pa att nd Sveriges 1dngsiktiga mal
om nettonollutsldpp senast 2045. Redan tidigt i skrivelsen (s. 10) konstaterar man att
utbyggd karnkraft i Sverige ar den enskilt viktigaste atgirden for att vi ska kunna
minska vara utsldpp nationellt. Med denna felaktiga slutsats utformar man en handlings-
plan som i vdsentliga delar inte kan beskriva hur Sverige ska né nationella mél samt
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ataganden inom EU och globalt, vilket en handlingsplan enligt klimatlagen bor inne-
hélla. Utbyggnad av kérnkraft kommer inte att ta Sverige ndrmare de klimatmal och de
ataganden inom EU vi har att uppna till 2030. Karnkraften har mycket langa ledtider
och nya reaktorer kan inte forvintas inom de nirmaste tio dren. Ddrmed kommer
karnkraften inte heller att bidra till att verkstélla det Sverige stédllde sig bakom pa
klimattoppmotet COP 28 1 december 2023 om att detta decennium fram till 2030 &r
avgorande for ndr atgérder maste till for att minska utslappen.

Darutover kan nya kérnkraftsreaktorer inte vara forenligt med regeringens mantra
om att klimatpolitiken ska vara kostnadseffektiv. Kostnaden for exempelvis vindkraft pa
land &r avsevirt mycket ldgre rdknat per 6re/kWh. Fossil elproduktion och fossila
brénslen 1 transportsektorn och inom industrin kan 1 stéllet ersédttas med vind- och solel
som &r billigare. For att hantera den for marknaden ekonomiskt olonsamma kérnkraften
avser regeringen 1 stéllet att 1agga en stor del av merkostnaden hos medborgarna.

Kaérnkraften &r inte heller fossilfri som regeringen pastar. Uranbrytning, anrikning,
byggande och rivande av reaktorer samt slutforvaring skapar stora utslédpp. Enligt en
studie fran Stanforduniversitetet 1 USA dér olika aspekter av nio olika energikéllor
studerades hade kdrnkraften de nést storsta koldioxidutsldppen.

Med regeringens och SD:s ensidiga fokus pd framtida ny kdrnkraft riskerar Sverige
att tappa bade tid och konkurrenskraft i klimatomstéllningen da den fornybara elproduk-
tionen asidositts. Vi kan konstatera att handlingsplanen i sin helhet inte ger ndgra
16sningar for hur mer el 1 nirtid ska kunna produceras i Sverige.

4.2 Regeringen vill n4 mél och EU-ataganden genom minskad
klimatomstéllning 1 Sverige

Regeringen och Sverigedemokraterna avser att anvinda sig av de flexibiliteter som
mojliggdrs 1 EU:s regelverk for att Sverige ska uppné bindande klimatitaganden inom
ansvarsfordelningsforordningen (ESR). Flexibiliteterna omfattar bade 6verforing av
utslappsutrymme fran EU:s handelssystem for utsldppsrétter genom att avsédga sig
auktionsintékter samt kdp av utsldppsutrymme frén andra medlemslidnder. I handlings-
planen gor dven regeringen bedomningen att kop av utslappsutrymme bor vara en
mojlighet for att uppfylla Sveriges dtaganden inom markanvéndningssektorn
(LULUCEF).

Regeringen avser med andra ord att anvidnda flexibiliteter d4 man inser att den egna
forda politiken ar otillridcklig nér det géller dtgdrder som minskar utsldppen och starker
kolinlagringen i Sverige och att man dérfor maste hitta kostsamma 16sningar for att
slippa boter for att Sverige inte annars uppfyller ataganden.

Vinsterpartiet anser att denna forhallning &r forkastlig av flera skél. For det forsta
bor Sverige gé i1 frimsta ledet for att bli ett fossilfritt vilfardsland och dirmed genom-
fora atgérder pa hemmaplan. Effekterna av att Sverige i stéllet betalar andra medlems-
lander for att minska utsldpp riskerar att leda till att Sverige tappar konkurrenskraft,
kunnande och teknikutveckling till andra lander. Forutsittningarna for att bygga ett
modernt och hallbart samhélle minskar och nddvéandiga atgérder for att né ett hallbart
brukande inom jord- och skogsbruket for att stirka kolinlagringen riskerar att bromsas.
For det andra ér det helt omojligt att veta om det kommer att finnas utsldppsutrymme att
kdpa frén andra medlemslédnder och vad kostnaderna eventuellt kommer att bli for dessa
kop. Mycket tyder dock pa att kostnaderna kommer att uppga till atskilliga miljarder.
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Regeringen spelar dirmed ett hogt spel med vara gemensamma ekonomiska resurser
som 1 stéllet kunde anvéndas fOr att bygga ett hdllbart och modernt Sverige med de
positiva effekter det ger.

Sverige ska uppna klimatdtaganden inom ansvarsfordelningsférordningen (ESR) och
markanviandningssektorn (LULUCF) genom nationella atgérder for att minska ut-
slappen och stirka kolinlagring. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

4.3 De nationella klimatmalen bor behallas

Regeringen konstaterar sjdlva att deras forda politik ar otillracklig for att vi ska kunna
nd nationella klimatmal och dtaganden inom EU till 2030. D4 det endast aterstdr sex ar
tills dessa dtaganden och mal ska uppnas far regeringens otillrdckliga handlingsplan for
mandatperioden stora konsekvenser. I stéllet for att presentera konkreta dtgirder for att
skyndsamt minska utslappen till 2030 gor regeringen beddmningen att Miljomals-
beredningen bor fa i uppdrag att se 6ver de nationella etappmalen sa att de bittre
overensstimmer med Sveriges dtaganden inom EU. Man anser dven att beredningen bor
se over etappmalet for inrikes transporter till 2030 (det s.k. transportmalet).

Vinsterpartiet ser gdrna att Sveriges langsiktiga nationella klimatmal skirps for att
vara 1 enlighet med Parisavtalets malsdttning om att begridnsa den globala medel-
temperaturen till 1,5 grader och i enlighet med vért historiska ansvar som
industrialiserat land. Regeringens ambition &r i stéllet, nér man inser att den forda
klimatpolitiken dr oforenlig med att nd klimatmal till 2030, att ta omtag pa malen i
stallet for pd den egna forda politiken. Att sex dr innan transportmalet till 2030 ska nds
starta en ”Oversyn” av detsamma innebdr 1 praktiken att man skrotar ambitionen att
madlet ska nas. Det dr forddande for den stabilitet och langsiktighet som byggts upp
enligt géllande klimatlag. Att skyndsamt minska utsldppen inom transportsektorn ar
déarutover helt nodvéndigt for att leva upp till vara dtaganden inom EU. Att behélla
nationella klimatmal kan darutover vara av stor betydelse och fordel da vi inte kan vara
sdkra pa vilken klimatpolitik som kommer att vara rddande i kommande EU-parlament
och kommission. Over 370 foretag och fackens centralorganisationer gick i oktober
2023 ut med ett upprop dir man krivde att regeringen inte skulle riva upp klimatmalen
for 2030. De konstaterar att ’det skulle skapa en stor osédkerhet for oss inom néringslivet
och for fackforbundens medlemmar. Blockoverskridande, 1dngsiktiga
overenskommelser méste ga att lita pa. Att de gér att lita pa over tid, ar sjdlva poangen”.

Sveriges nationella klimatmal till 2030 bor behallas och Miljomalsberedningen bor
diarmed inte ges i uppdrag att genomfora en oversyn av dessa mal. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.4 En nationell utsldppshandel 16ser inte problemen

Inom EU info6rs 2027 EU:s nya obligatoriska utsldppshandelssystem EU ETS 2 som
omfattar vigtransporter och byggnader (med egen uppvarmning) samt vissa industrier.
Regeringen gor i skrivelsen beddmningen att handeln i1 Sverige dven bor inkludera
forbranning av fossila brianslen i samtliga ytterligare sektorer utover de sektorer som
obligatoriskt omfattas av EU:s nya utsldpphandelssystem ETS 2. Det innebir att
regeringen vill att t.ex. fossil anvdndning inom jordbruk, arbetsmaskiner och fiskebatar
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dven ska ingd i ett nytt nationellt handelssystem. Hur det nationella systemet ska
kombineras med EU:s handelssystem avser regeringen att utreda. Skalet till att
regeringen vill att de svenska utsldppen inom ETS 2 dven ska omfattas av en nationell
utsldppshandel dr att man inser att man med sin forda politik, inte minst den mycket
kraftiga sdnkningen av reduktionsplikten, far mycket svart att nd Sveriges ataganden
inom ESR fram till 2030. Dérfor har regeringen en forhoppning om att skapa ett
nationellt system som dramatiskt minskar forséljningen av fossila brianslen fr.o.m. 2027
genom att kraftigt minska tillgdngen pa utsléppsritter.

Miljokonsulten och EU-experten Magnus Nilsson konstaterar 1 ett initierat blogg-
inldgg om regeringens handlingsplan (22/12 2023) att problemet dr att om inte ESR-
utsldppen borjar minska rejalt redan 2025 eller 2026, dvs. redan innan utsldppshandeln
startar, maste utsldppshandeln 2027-2030 tvinga fram en arlig minskning av
forséljningen av fossila drivmedel med minst 10—15 procent. Det innebér att
utgivningen av svenska utslappsrétter méste bli vildigt begrinsad, vilket i sin tur
kommer att leda till att utsléppsritterna blir dyra och till priser pa fossila drivmedel pa
nivaer vi hittills aldrig upplevt. Enligt Nilssons bedomning kommer literpriset pa fossila
brinslen att Gverstiga 40 kronor i slutet av decenniet i ett sddant scenario.

Aven ett flertal andra bedomare landar i analysen att ett nationellt handelssystem
enligt regeringens planer riskerar att leda till extremt hdga drivmedelspriser i slutet av
decenniet. Viansterpartiet delar denna bedomning och anser att regeringens inriktning ar
ofdrenlig med en klimatpolitik med folklig forankring och acceptans. Att utslappen
inom ESR-sektorn i Sverige kraftigt skulle minska under de ndrmaste aren fram till
2027 forefaller ytterst osannolikt d& sdnkningen av reduktionsplikten och drivmedels-
beskattningen 1 stéllet 6kar utsldppen med 4-5 miljoner ton arligen. Dérmed é&r reger-
ingens nddlosning 1 form av nationell utsldppshandel med chockhdjda drivmedelspriser
inte ett realistiskt alternativ med vare sig langsiktighet, folklig forankring eller forutsag-
barhet.

4.5 F& ljuspunkter i regeringens bedomningar 1
klimathandlingsplanen

Regeringens klimathandlingsplan saknar konkreta atgérder och innehéller endast be-
domningar. I handlingsplanen konstaterar regeringen att beskattningen av den tunga
godstrafiken behover ses over och att det finns anledning att fortsétta analyserna av ett
avstandsbaserat system for tunga godstransporter pa vigarna. Vénsterpartiet har under
lang tid foreslagit att ett sadant system ska inforas och vilkomnar att regeringen till sist
borjar inse nyttan av ett avstandsbaserat system for beskattning av langtradare. Det
skulle gynna bade fordon med ldgre utsldapp och svenska dkare samt stirka forut-
sdttningarna for att minska de illegala transporterna. Vi anser att ytterligare analyser inte
ar nodviandiga — fragan har utretts ett flertal ganger redan — och att regeringen darfor
skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med forslag. Se var motion En jarnvég for
framtiden (2023/24:2346).

Vi vilkomnar dven att regeringen beddmer att en mojlighet bor skapas for personer
med korkortsbehorighet B att under vissa forutséttningar framfora fordon som viger
under 4,25 ton om dessa fordon drivs pa el, biogas eller vétgas for transport av gods. Att
EU:s korkortsdirektiv dndras i en sadan riktning gynnar ldgre utsldpp inom transport-
sektorn och Vénsterpartiet har darfor lyft behovet av atgérder tidigare i riksdagen.
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Regeringen gor 4ven beddmningen att tillstdndsprocesserna enligt miljobalken bor
utformas s att Sverige kan moéta klimatomstédllningens utmaningar pa ett effektivt sétt.
Fordndringar bor enligt regeringen genomforas 1 systemet for miljoprovning for att
mojliggora kortare, mer forutsebara och effektiva tillstdndsprocesser. Viénsterpartiet
delar regeringens beddmning och anser att Miljoprovningsutredningens forslag om
forbattrade processer utan att forsdmra miljoskyddet bor genomforas. Vi anser dven att
det behovs ytterligare ekonomiska resurser for myndigheternas arbete med tillsyn och
provningar. Viénsterpartiet delar inte regeringens utspel om att Sveriges miljolagar
generellt dr ett hinder for klimatomstillningen. Diremot &r regeringens hansyn till
kortsiktiga vinstintressen pa marknaden pa bekostnad av dtgérder for klimatomstéllning
och fungerande ekosystem det fundamentala problemet. Effekten av dessa bristande
atgarder riskerar att i grunden forsdmra ménniskors vardag.

4.6 Sverige bor infora en koldioxidbudget

Halten av véxthusgaser 1 atmosfdren dr avgdrande for den globala uppvirmningen. For
att uppsatta klimatmal ska vara relevanta méste ramarna for hur stora utslappen kan vara
fram till malér vara tydliga. Det behdvs dérfor en budget for hur stora koldioxid-
utslédppen kan vara pa arlig basis for att Sverige rittvist ska halla sig inom det kvar-
varande globala utslappsutrymmet. Flera kommuner och regioner i Sverige har beslutat
om egna koldioxidbudgetar, men pé nationell niva saknas en sddan. Vénsterpartiet anser
inte att det 1 nuvarande klimatnddlige dr acceptabelt att Sveriges klimatpolitiska
handlingsplan inte lever upp till vare sig klimatlag eller Sveriges del av Parisavtalet. Vi
anser att det krévs en koldioxidbudget som dr kopplad till nddvéndiga styrmedel och
atgirder for utslappsminskningar som varje regering bor aldggas att presentera for varje
mandatperiod.

Sverige bor anta en koldioxidbudget i linje med Parisavtalets temperaturmal,
baserad pd IPCC:s senaste utvdrderingsrapport och en global réttvis fordelning av
utsldppsutrymmet. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kidnna.

For att stirka ovanndmnda perspektiv samt omfattning och tempo i klimathandlings-
planen foreslar Vansterpartiet nedanstaende atgérder for att nd klimatmal och ataganden
gentemot EU.

5 Vinsterpartiets utgdngspunkter i klimatpolitiken

5.1 Rattvist miljoutrymme

Vinsterpartiet efterstravar att lander, regioner och individer ska halla sig inom ett
rittvist miljdutrymme, dvs. den méngd resurser som vi kan anvédnda utan att tvinga
andra minniskor att anvidnda sig av en mindre méangd resurser, nu eller i framtiden.
Tanken om ett réttvist miljoutrymme har tva bestdndsdelar. Den forsta delen ér den
grundldggande utgdngspunkten att det finns ett givet miljoutrymme som vi médnniskor
har att rora oss inom. Vi har bara en jord med vissa givna ekologiska grinser. De
ramarna kan inte tdnjas hur som helst, utan vi maste se till att leva inom dem. Lever vi
over ett givet miljoutrymme, Gver ett ekosystems bérkraft, drabbar det oss sjdlva men
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dven andra landers invanare och kommande generationer. P4 samma sétt drabbar
tidigare generationers dverskridande av ramarna oss i dag. Vi kan inte alltid helt
objektivt sla fast hur stort miljoutrymmet ar, men vi kan gora kvalificerade
beddmningar, exempelvis gillande nivaer av klimatpdverkande vixthusgaser. Milj6-
utrymmet &r inte statiskt. Det kan minskas ytterligare genom rovdrift och milj6-
forstoring, men ocksa 6kas genom mer miljovénliga produktionsmetoder.

Den andra delen av det rittvisa miljoutrymmet &r fragan om réttvisa. Om man tror
pé alla ménniskors lika vérde borde tillgangen till pengar inte vara grunden for en
fordelning av vérldens resurser. Jorden &r vart gemensamma arv och borde dé ocksa
forvaltas pé det sdttet. Men 1 dag ér det de individer, foretag och ldnder som har mycket
pengar som lagger beslag pa en langt mycket storre andel av det totala miljoutrymmet
an vad fattiga lander eller individer gor. Det r inte réttvist. Det behovs politiska beslut
for att rika lander ska minska sin miljo- och klimatpaverkan och for att fattiga l1ander
ska fd mgjlighet att utvecklas.

5.2 En jamlik, jamstélld och rittvis klimatomstéllning

Sverige har genom sina historiska utslapp och nuvarande ohallbara konsumtionsnivéer
tydligt ansvar for klimatkrisen. Konsumtionen i Sverige dr ohallbar och oférenlig med
klimatmélen. Om alla ménniskor pa jorden skulle konsumera lika mycket som genom-
snittssvensken skulle det behovas drygt fyra jordklot.

Stockholm Environment Institute (SEI) och Oxfam har i en rapport 2023 med hjilp
av nya data visat att utsldppen 1 Sverige dr mycket ojamnt fordelade 1 befolkningen och
varierar kraftigt beroende pa inkomst. Den rikaste procenten av svenskarna sldppte 2019
i snitt ut hela 42 ton per person och &r, och de rikaste 10 procenten 15 ton per person
och dr. Det kan jamforas med utsléppen frin de fattigaste 50 procenten av svenskarna
som sléppte ut 4 ton per person och ar.

Vinsterpartiet anser att rapporten tydligt bekraftar att alla inte bdr samma ansvar for
klimatkrisen. Hoginkomsttagare som orsakar storre utsldpp méste béra en storre kostnad
for klimatomstéllningen. Dérutdver har ménniskor med ligre inkomster simre mdjlig-
heter att stélla om och att pa sikt hantera de konsekvenser klimatforandringarna innebar.

Den ekonomiska ojdmlikheten 6kar snabbare 1 Sverige én i alla andra OECD-ldnder.
I Sverige dger de fem rikaste personerna mer @n vad 5 miljoner svenskar dger
tillsammans. Den ekonomiska ojdmlikheten i1 Sverige maste med nddvindighet minska
for att mojliggora en jamlik, rattvis och framgéangsrik klimatomstillning.

Klimatférindringarna paverkar levnadsvillkoren for bdde mén och kvinnor. Okad
jamstélldhet dr dock en forutsittning for en réttvis klimatomstéllning och héallbar ut-
veckling. Globalt paverkas de med ldgst inkomster mest, och kvinnor paverkas mer dn
mén da de i hogre utstrackning har ansvar for hushéll och tillgéng till naturresurser.
Kvinnor drabbas dérfor hardare av naturkatastrofer och extremvider.

Main och kvinnor har ocksa olika stor paverkan nir det géller utslapp av vixthus-
gaser, sdvil globalt som nationellt. I Sverige har mén betydligt hogre klimatpaverkan
genom sina privata transporter da de i hogre utstrickning kor bil och genom en betydligt
hogre kottkonsumtion.
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5.3 Marknaden kan inte 16sa klimatomstéillningen

Vinsterpartiet arbetar for att klimatomstillningen ska goras till en central del av den
ekonomiska politiken. P4 mycket kort tid behdver omstéllningen av var konsumtion och
produktion sittas i centrum av samhaéllets utveckling for att vi ska nd de ambitiost satta
klimatmalen. Politiken har alltfor lange satt sin tilltro till marknadens krafter i hopp om
att klimatomstéllningen ska hanteras utan det aktiva samhillets inblandning. Men
marknaden kan inte 16sa kritiska systemfragor.

Hela samhillet behover stdllas om for att hantera klimatkrisen. Klimatférédndringen
innebér en grundldggande samhéllskris som vi bara kan 16sa tillsammans. Det dr positivt
att individen gor medvetna val som minskar utsldppen, men det krivs strukturella
forandringar for att minska utsldppen 1 nddvandig takt. Det dr politikens ansvar att ge
ménniskor tillgdng till klimatsmarta alternativ till rimliga kostnader och ekonomiskt
kompensera de som saknar hallbara alternativ. En ekonomisk politik for klimatréttvisa
starker vélfarden for flertalet och minskar utslappsutrymmet for de rikaste. Nér en storre
andel av ekonomin gar till gemensamma investeringar, i stéllet for till att betala de rikas
lyxkonsumtion, minskar utsldppen och stodet for omstédllningen 6kar. Klimatfor-
andringen maste mdtas med gemensamma offentliga investeringar. Mélséttningen med
Vinsterpartiets ekonomiska politik &r att trygga vélfarden, oka jamlikheten, fa fler
manniskor i arbete och skapa forutséttningar for en gron omstéllning. Klimatatgérder
madste ga hand 1 hand med att minska sociala och ekonomiska klyftor.

5.4 Den ekonomiska tillvaxten miste understéllas en utveckling
som ar héllbar

Den ekonomiska tillvixten maste understillas en utveckling som ar ekologiskt héllbar.
Fragan om tillvéixt maste kombineras med fragan om vad samhéllet ska anvénda till-
vaxten till och pa vilket sétt tillvixten skapas. En jakt pa produktionsdkningar kan i sig
aldrig vara ett sjdlvindamal.

5.5 Ett fossilfritt samhélle ger ménga positiva effekter

Att Sverige méaste oka takten i klimatomstéllningen har starkt vetenskapligt stod. De
lander som tidigt stdller om till fossilfria 16sningar ges mdjlighet till konkurrensfordelar
globalt med positiva effekter for ekonomi och sysselsittning. Det ger dven forut-
sdttningar for ett modernt hallbart samhélle som dr mindre sarbart vid krissituationer. En
snabb elektrifiering av transport- och industrisektorn minskar beroendet av import av
fossila brianslen. Med ett robust elndt och kraftig utbyggnad av fornybar elproduktion
som dven omfattar 6kad lokal produktion kan energiforsorjningen tryggas i hela landet
och gemensamma energisatsningar stimuleras. Ett energieffektivt samhille med en
cirkuldr ekonomi och tillgéng till energisnala bostéder bidrar till ett effektivt nyttjande
av jordens begriansade resurser och ett ekologiskt hallbart samhélle.

En 6kad nationell sjalvforsorjningsgrad av livsmedel och minskat beroende av
fossila insatsvaror som drivmedel och handelsgddsel inom jordbruket minskar var
sarbarhet i livsmedelsforsorjningen. Genom att virna kolsénkorna i véara skogar och i
jordbruket och aterskapa vatmarker ges dven forutsattningar for ett mer héllbart skogs-
och jordbruk som bevarar den biologiska mangfalden. Med en rikare biologisk mang-
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fald blir ocksé vara ekosystem mer motstandskraftiga mot den stress som uppstar av
redan hdjd temperatur och extremvéder.

Ett fossilfritt samhélle forbattrar d&ven folkhdlsan med minskade luftfororeningar och
minskat buller genom elektrifiering av transportsektorn. Genom minskat utrymme for
bilism i véra titorter ges forutsattningar for moderna héllbara stider.

Med offentligt stod for mer vixtproducerad mat och minskade subventioner for
storskalig animalieproduktion kan risker for pandemier minskas, hilsosammare dieter
framjas och djurvilfarden forbéttras.

5.6 Sverige faller i klimatrankning

Sverige har ett ansvar att forvalta var historiskt viktiga roll for miljo- och klimatarbetet
globalt. Tyvérr har regeringen och Sverigedemokraterna ndrmast abdikerat 1 dessa
fragor sdvil nationellt och pd EU-niva som globalt. Nér takten i dtgirder for utslapps-
minskningar behdver accelerera har regeringen i stéllet beslutat om atgéarder som
kraftigt 6kar utsldppen pa nationell nivd. I Climate Change Performance Index (CCIP)
rankning, som publicerades med anledning av FN:s klimattoppméte 1 Dubai 2023, 61l
Sveriges klimatpolitik frén femte till tionde plats. CCIP bestér av forskningsinstitut och
ett flertal tankesmedjor och man konstaterar att Sverige har ett glapp mellan goda
foresatser och faktisk implementering av de aktuella mélen. Sveriges tidigare ambitidsa
klimatpolitik har enligt CCIP skurits ned eller t.o.m. tagits bort. Man anser att Sverige
har gétt fran att vara en foregdngare inom internationell klimatpolitik till att nu pa EU-
nivé blockera politik relaterad till skogsfragor, och att bristen pa hallbart skogsbruk i
landet har skadat ekosystemet.

Vinsterpartiet anser att Sverige bor ta sitt historiska ansvar for klimatkrisen och
stridva efter att bli ett av de forsta fossilfria vélfardslanderna genom att rittvist minska
utslédppen nationellt och hallbart nyttja naturen med stirkt kolupptag och bevarad
biologisk mangfald. Nedan presenterar vi véra forslag for en sadan politik.

6 Tvarsektoriella och finanspolitiska dtgarder

6.1 Sverige bor anta mal om nollutslapp senast 2035

Sverige har ett langsiktigt klimatmal att senast 2045 inte ha nagra nettoutslipp av
vixthusgaser till atmosfiren. Denna mélséttning innebdr att utsldppen frén verksamheter
inom Sverige senast 2045 ska vara minst 85 procent ldgre dn utslappen 1990. For att
klara de dterstdende 15 procenten far kompletterande atgérder rédknas in. Det kan t.ex.
vara 6kade upptag av koldioxid i skog och mark eller kop av andra ldnders utslépps-
minskande atgérder. Vansterpartiet vill 6ka ambitionen vad géller nir mélet om
nollutslépp av fossila vixthusgaser senast ska vara uppnatt for att vart nationella mal
ska vara i linje med Parisavtalets malséttning. I den mén Vénsterpartiet i riksdagen inte
far stod for en sadan 6kad malséttning avser vi att fortsitta att verka for att delmalen till
2030 och 2040 skérps med avseende pa att malen ska nds genom egna nationella at-
girder for utsldppsminskningar och inte genom t.ex. kop av utsldppsminskningar i andra
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lander. Viénsterpartiet delar dirmed inte regeringens bedomning i handlingsplanen att
Sverige for att nd klimatmalen bor satsa pd kompletterande atgarder.

Sverige ska senast 2035 ha nollutslédpp av vaxthusgaser till atmosfaren. Klimatmalet
ska nds genom utsldppsminskningar inom landet, omfatta utsldpp inom sévil den
handlande som den icke handlande sektorn, dvs. oavsett om det innefattar utslapp som
omfattas av EU:s handel med utslippsritter eller de som hanteras nationellt, och avse de
utsldpp som ar skapade av minsklig verksamhet.

Vad som ovan anfors om klimatmal for nollutsldpp av vixthusgaser senast 2035 bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

6.2 Etappmal till 2030 och 2040 bor uppnas genom egna
nationella utsldppsminskningar

Vinsterpartiet anser inte att Sveriges nationella etappmal for den icke handlande sektorn
till 2030 och 2040 ska kunna nas genom att anvdnda “kompletterande atgirder”.
Kompletterande atgérder innebar att delmélen for 2030 och 2040 pa 63 respektive 75
procents ldgre utslédpp kan nds genom sadana atgirder som t.ex. kop av utslépps-
minskningar i andra linder med upp till 8 procentenheter av malet.

Vi anser att kompletterande atgéarder Oppnar for att Sverige riskerar att tappa fokus
pa egna nodvindiga utslappsminskningar, vilket Sverige som industriland har historiskt
ansvar att genomfora.

Vinsterpartiet anser ddremot att kompletterande atgirder som dkat upptag av
koldioxid i skog och mark genom ytterligare atgirder eller avskiljning och lagring av
koldioxid fran forbrédnning av biobrénslen (s.k. bio-CCS) bor kunna nyttjas for att
mojliggdra negativa utslépp.

Av regeringens handlingsplan framgar att regeringen gér bedomningen att interna-
tionella klimatinvesteringar (i enlighet med Parisavtalets artikel 6) potentiellt bor kunna
bidra till de svenska klimatpolitiska mélen. Vénsterpartiet delar inte regeringens
beddmning och anser att de klimatpolitiska malen bor uppnés genom nationella
utsldppsminskningar.

Etappmaélen om utsldppsminskningar till 2030 och 2040 f6r den icke handlande
sektorn ska uppnds genom nationella insatser for utslappsminskningar. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

6.3 Infor stoppdatum for fossila branslen 2035

Fossila branslen star for den dverldgset storsta delen av ménniskans klimatpéverkan och
utslappsutrymmet minskar drastiskt. Hela samhéillet med alla aktorer behdver en tydlig
fardriktning med slutmal i omstéllningen. Vénsterpartiet har sedan flera ar tillbaka
foreslagit att Sverige ska anta ett nytt skirpt klimatmal om nollutslapp senast 2035. Det
foreslagna klimatmalet ska nds genom utsldppsminskningar inom landet och for att na
malet krivs att fossila brinslen och fossila drivmedel ar utfasade senast 2035. Sverige
behdver tydliggora detta genom att besluta om ett stoppar till 2035 nér inte langre
fossila branslen och fossila drivmedel ska vara tilldtna. Vi menar att stoppdatum redan
nu politiskt kan beslutas och att ovriga delar i lagforslaget som teknisk utformning och
eventuella undantag bor utredas.
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Sverige ska infora stoppdatum till 2035 f6r anvindning av fossila brénslen och
fossila drivmedel. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Sverige bor inom EU verka for stoppdatum till 2035 f6r anvindning av fossila
brédnslen och fossila drivmedel. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

6.4 AP-fonderna bor placeras hallbart utan fossila investeringar

Vinsterpartiets uppfattning ar att AP-fondsmedel inte bor utnyttjas 1 spekulativa syften
utan bor forvaltas utifrdn 1dngsiktiga, samhillsekonomiska kriterier. Befintliga invester-
ingar 1 fossilindustrin bor avvecklas 1 nértid och samtliga AP-fonder bor ha kvantitativa
madl for investeringar 1 fornybar energi. Vinsterpartiet har i motionen AP-fonderna
(2021/22:463) foreslagit atgdrder med denna inriktning. Vi arbetar inom ramen for
pensionsdverenskommelsen fortsatt for dessa forslag.

6.5 Ekonomisk politik for en rattvis gron klimatomstillning

Klimatfragan forutsétter samhéllets handlingskraft och beslutsamhet. Vinsterpartiet
arbetar for att klimatomstéllningen ska goras till en central del av den ekonomiska
politiken. P& mycket kort tid behdver omstéllningen av var konsumtion och produktion
sdttas i centrum av samhillets utveckling for att vi ska nd de ambitiost satta klimat-
madlen. Politiken har alltfor ldnge satt sin tilltro till marknadens krafter 1 hopp om att
klimatomstéllningen ska hanteras utan det aktiva samhaéllets inblandning.

Men marknaden kan inte 16sa kritiska systemfragor. Det gar exempelvis inte att
bygga elbilar om det inte finns tillrackligt med laddstolpar eller en utbyggd fornybar
elproduktion och nétkapacitet. Konsumtion som &r fossilfri maste ocksd initialt kunna
utvecklas utan det grundldggande marknadskravet pa lonsamhet. Det helhetsansvaret
kan bara det offentliga ta och nir det inte gors halls nddvindiga fordndringar tillbaka.
Sammantaget gor det att inforandet av ny teknik gér alldeles for ldngsamt och mycket
av utsldppsminskningarna i praktiken méiste tas via beteendeforidndringar och minskad
konsumtion, en strategi som riskerar att bdde mota stort motstand och dras med be-
tydande ineffektivitet.

Ett annat lika viktigt skal &r att pris pa koldioxid — koldioxidskatt — har en regressiv
effekt. Hoginkomsttagare som konsumerar mer (och bidrar med storre utsldpp) betalar
forvisso mer i kronor, men som andel av inkomsten blir effekten mindre 4n for 1ag- och
medelinkomsttagare. Det innebir att effekten blir att marknaden skapar mest undan-
tringning av konsumtion hos de hushéll som redan i dag har lagst utslapp och inte heller
kan bibehalla sin konsumtion med hjdlp av minskat sparande.

6.6 Klimatomstillningen och behovet av ett reformerat
finanspolitiskt ramverk

Klimatomstillningen kommer att innebéra att omfattande investeringar behover goras i
en rad samhéllsviktiga verksamheter. Det ror sig om investeringar i transportinfra-

struktur, eloverforing och elproduktion och en upprustning samt klimatanpassning av
bostadsbestiandet. Investeringarnas storlek dr beroende av en rad faktorer och
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tidsaspekten dr en viktig sddan. Ju lingre vérldens stater avstér fran att vidta atgérder
och genomfora omfattande investeringar, desto hogre kommer kostnaden att bli {or att
hantera effekterna av klimatfordndringarna. Att aterstélla, forhindra och reparera skador
1 efterhand &r en betydligt dyrare vég att gd dn att i mojligaste man forebygga klimat-
fordndringarnas negativa inverkan pa samhéllet. Dessutom forutsétter en offensiv
klimatomstéllningspolitik som ér lika eller mer ambitids &n de konventionsbundna
ataganden som Sverige forbundit sig att f6lja att investeringarna genomfors i relativ
nértid och med betydande summor.

Ar 2016 sléts en dverenskommelse om det finanspolitiska ramverket mellan
samtliga riksdagspartier, forutom Sverigedemokraterna. De viktigaste delarna i
overenskommelsen var att nivan pa dverskottsmalet for de offentliga finanserna sanktes
fran 1 procent till 0,33 procent 6ver en konjunkturcykel och att ett skuldankare fo6r den
offentliga skulden inférdes. Dessa regler tradde 1 kraft 2019. En annan central
komponent 1 6verenskommelsen var att man skrev in att det finanspolitiska ramverket
skulle ses Over i slutet av varannan mandatperiod sé att eventuella reviderade mal skulle
kunna trada 1 kraft forsta aret efter ett ordinarie val. I utredningen som foregick det nya
overskottsmalet skissade man pa en beslutsordning dir en 6versyn gors 2025 och dér
beslut fattas i samband med behandlingen av budgetpropositionen for 2026. De nya
reglerna skulle d& kunna borja gélla 2027.

Vinsterpartiet har ldnge drivit frigan om att tidigareldgga denna dversyn. Det som vi
framfor allt lyft fram &r att nivan pa 6verskottsmalet och det nya skuldankaret inte ar
konsistenta med varandra och att Gverskottsmalet stir i viagen for de stora statliga
investeringar som maste till for att mojliggora och snabba pa klimatomstillningen. Den
grona omstéllningen kan inte vénta till 2027, den maste ske omedelbart.

De ursprungliga skdlen bakom dverskottsmalet dr sedan lange uppfyllda och/eller
overspelade. Sverige har bland de starkaste offentliga finanserna i véstvérlden och
16pande och stora dverskott 1 bytesbalansen. Den offentliga sektorns bruttoskuld
berdknas till 30,3 procent av BNP 2023, vilket dr mycket 1agt i ett internationellt
perspektiv. Samtidigt star vérlden infor ett klimatnodlage och de globala utslappen
fortsitter att 6ka. En global temperaturokning péd 1,5 grader ligger ytterst néra i tid.
Nuvarande beslut och atgérder ar otillrackliga for att vinda utvecklingen. Vilka atgérder
som vidtas de ndrmaste dren ar avgorande for hur utvecklingen blir dven pa ldng sikt.
Det krévs att alla 14nder gor sitt yttersta for att uppsatta klimatmal ska nas. Det géller
dven Sverige.

Klimatkrisen innebér att staten maste ta ansvar for ett stort investeringsprogram.
Ritt hanterat kan detta investeringsprogram bli en katalysator for 6kad produktivitet,
minskad arbetsloshet och en modernisering av det svenska samhillet.

For att finansiera detta investeringsprogram foreslir Vénsterpartiet att ett tioarigt
moratorium infors for det finanspolitiska ramverket, med start 2024. Vénsterpartiet
foreslar att dagens dverskottsmal ersétts med ett underskottsmal {for de offentliga
finanserna under moratoriet. Vi foreslar att saldomélet for de offentliga finanserna sétts
till -1 procent av BNP 6ver en konjunkturcykel. Vinsterpartiet har bett riksdagens
utredningstjénst att rakna pa hur den offentliga skulden skulle utvecklas med ett sadant
underskottsmal. Analysen visar att den offentliga bruttoskulden berdknas landa pé 40,7
procent av BNP 2033. Om Sverige hade haft en bruttoskuld pa den nivan i dag, skulle vi
fortfarande ha bland de starkaste offentliga finanserna inom EU.
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6.7 En investeringsplan pa éver 700 miljarder for omstillningen
under tio ar

Med en annan politik skulle Sverige ha goda forutséattningar att nd de satta klimatmal
som vi har dtagit oss att leva upp till. Genom gemensamma anstrangningar och ett aktivt
samhdlle som investerar i1 klimatet och miljon kan vi astadkomma en verkligt
meningsfull och effektiv klimatomstéllning. Vinsterpartiet vill ta sikte pa en klimat-
politik som é&r strukturerad, omfattande och folkligt forankrad. For att klimatom-
stallningen ska bli verkningsfull maste hela samhillet och alla delar av ekonomin stéllas
om.

Genom investeringar pa 700 miljarder kronor vill vi de kommande tio aren se till att
klimatomstéllningen accelereras pa det sitt som efterfragas av bl.a. Klimatpolitiska
radet. Med Vinsterpartiets foreslagna investeringar kommer Sverige att ta reella steg
mot att bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland. Vi gar fran ord till handling och
foreslar en omstéllningspolitik som kommer att méarkas i alla delar av vart samhélle.

Redan 2024 behover samhillet dels genomfora viktiga klimatinsatser, sasom att
kraftigt sdnka biljettpriserna i kollektivtrafiken och stirka jarnvigsunderhéllet, dels
inleda ett strukturerat arbete infor var tids stora investeringsatagande. Viansterpartiet
foreslér att en klimatinvesteringsmyndighet inrédttas som ges i uppdrag att planera,
samverka och strukturera det grona investeringsprogram som sjosétts fullt ut 2025.
Vinsterpartiets klimatinvesteringspaket:

e Investera 490 miljarder kronor dver tio ar i en starkt transportinfrastruktur med
fokus pa jarnviagsutbyggnad.

e Investera 130 miljarder kronor dver tio ar i bygg- och fastighetssektorn for klimat-
renoveringar och forbittrad nybyggnation.

e Investera 100 miljarder kronor Gver tio ar i ett robust elnét och fornybar elproduktion.

e Stérk skyddet av virdefull natur och aterstéll naturliga kolsédnkor som védtmarker.

6.8 Klimatinvesteringar ger 6kad sysselséttning

Vinsterpartiet soker mandat for att genomfora ett historiskt omfattande investerings-
paket for klimatet. Genom ndmnda investeringar pd 700 miljarder kronor vill vi de
kommande tio aren se till att klimatomstéllningen accelereras. Vi foreslar en
investeringsledd klimatpolitik for att frimja utvecklingen inom tre omrdden: transporter,
energi och bostdder. Med Vinsterpartiets foreslagna investeringar skulle Sverige ta
reella steg mot att bli vérldens forsta fossilfria valfardsland. Ett sidant omfattande
investeringspaket far ocksa positiva effekter pd svensk ekonomi och arbetsmarknad.

Olika typer av offentliga satsningar far olika effekter pd ekonomin och pé de
offentliga finanserna. En satsning som till stor del 6kar efterfrigan pa inhemskt
producerade varor och tjdnster ger en positiv effekt pd den svenska produktionen och
sysselsdttningen. Det ger 1 sin tur s.k. multiplikatoreffekter eftersom en hogre
sysselsdttning och ldgre arbetsloshet ger hogre hushallsinkomster, nir ménniskor gar
fran arbetsloshet till arbete. Manga av investeringsbehoven relaterade till klimatom-
stallningen &r tydligt arbetskraftsintensiva. Ett exempel &r energieffektivisering av
bostadssektorn. Ett annat exempel ar utbyggnad av laddinfrastruktur for att pdskynda
elektrifieringen av transportsektorn. Den typen av investeringar ger storre effekt pa
sysselsdttningen @n investeringar som har stor kapitalintensitet.
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Offentliga investeringar kan fa mycket stora aterverkningar i ekonomin — mang-
dubbelt storre dn exempelvis skattesdnkningar. Vansterpartiet har presenterat
berdkningar av hur stora effekter vart klimatinvesteringspaket kan ge pd BNP och
arbetsloshet 1 var ekonomisk-politiska plattform Ny start for Sverige.

De ekonomiska effekterna av offentliga investeringar ar sjdlvklart inte bara beroende
av hur mycket som investeras utan dven av under vilka former de investeras. Om allt
arbete utfors av gistarbetare med 14ga loner som efter avslutat arbete atervander till sitt
hemland blir foljdverkningarna i den svenska ekonomin av de extra investeringarna
mindre. Krav pa arbetstillstand, kollektivavtalsenliga 16ner eller skattskyldighet i
Sverige liksom kontroller och kraftfulla sanktioner mot fuskande arbetsgivare &r inte
bara viktiga for att skydda arbetstagarnas villkor och svenska skatteintdkter. De ar ocksa
viktiga for att ge svenska foretag och arbetare en sjyst mojlighet att konkurrera pé lika
villkor och pa sa sétt sékerstélla att en storre del av det vilstand som skapas i arbetet
med att bygga ny infrastruktur kommer den svenska ekonomin till del.

For att dessa investeringar ska fa fullt genomslag i form av 6kad sysselsittning och
minskad arbetsloshet dr det nddvindigt att det samtidigt gérs omfattande satsningar pa
utbildnings- och arbetsmarknadspolitiken. Samtidigt som arbetslosheten dr hog sé rader
det 1 dag brist pa yrkesutbildade personer i flera branscher.

6.9 Institutionalisera klimatinvesteringspolitiken

Omstéllningstakten och volymerna i1 investeringarna utgor en forvaltningspolitisk
utmaning. Fragan om prioritering, regional och lokal forankring och en samlad handels-
politik som gynnar omstéllningens anstrdngningar innebdr att det finns ett behov av
central samordning.

Samhdéllets samlade resurser behover stillas till forfogande for att omstéllningen ska
genomforas effektivt och &ndamalsenligt. Vansterpartiet foreslar darfor tva huvud-
sakliga atgérder fOr att institutionalisera omstéllningen.

Dels vill vi inrdtta en klimatinvesteringsmyndighet med det explicita uppdraget att
planera, samordna och prioritera inom ramen for det omfattande investeringsprogram
som vi soker mandat for att genomfora. Myndigheten behover inleda sitt arbete om-
géende fOr att 2024 effektivt ska tas till vara i syfte att planera for en fullskalig klimat-
investeringsplan 2025. Men en myndighetsforstirkning med det syftet forutsatter ocksa
en gedigen politisk forankring. Darfor avser Vénsterpartiet att etablera en omstéllnings-
minister, ett statsrdd med ansvar for den politiska styrningen avseende klimatinvester-
ingar.

Vinsterpartiet foreslar foljande i budgetmotionen Radda vilfarden — for ett tryggare
Sverige (2023/24:2385):

e [nritta en klimatinvesteringsmyndighet med satsning som bor inledas 2024 genom
finansiering med 70 miljoner kronor.
e [nritta en omstillningsministerpost.

6.10 Inritta ett omstallningsrad

Klimatkrisen kraver stora offentliga investeringar dér staten som aktor dr avgorande.
Statens organisatoriska roll for att verkstilla befintliga strategier i klimatomstallningen
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behover stérkas for att uppna forbattrad samordning. Ett omstédllningsrad skulle kunna
stirka samordningen 1 klimatpolitiken mellan staten, regionerna och kommunerna for att
uppna beslutade klimatmal och strategier. En sadan stirkt samordning skulle dven
gynna privata aktorer dd det gynnar 6kad tydlighet och langsiktighet. Ett omstéllnings-
rad bor dven ges ett brett uppdrag att analysera hur statens roll kan starkas genom utdkat
ansvar for klimatomstéllningen géllande nédvéndiga resurser och tillgdngar som
marknaden inte bedoms kunna tillgodose i nddvandig utstrackning. Den brist pa cement
som riskerar att uppsta och ge effekter for omstéllningstakten pa grund av Cementas
bristfélliga miljdansokningar &r ett sddant exempel dar ett omstédllningsrad bor ges i
uppdrag att analysera hur staten kan agera for att privata bolags agerande inte blir en
bromskloss 1 omstéllningen.

Regeringen bor ges 1 uppdrag att dterkomma med forslag péd utformning av ett
omstdllningsrad. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

6.11 Utoka och forlang Klimatklivet

Vinsterpartiet foreslar kraftigt 6kade anslagsnivéer for Klimatklivet (se var mot.
2023/24:2332 pa utg.omr. 20 Klimat, miljo och natur). Enligt Naturvardsverket gor
konjunkturlaget att tillgdngen pé investeringsvilligt privat kapital minskar och ddrmed
okar kostnaden for investeringarna. Det stills d& 6kade krav pa tillgéng till offentligt
kapital for en omstillning av bade nya och befintliga strukturer som till stor del &r
uppbyggda kring fossila brénslen och ravaror. Vi ser ett 6kande behov av klimat-
investeringar inom transportsektorn, industrin och jordbruket.

Klimatklivet bor forstarkas och forldngas for att staten ska mojliggora foretagens
behov av stod for en gron omstéllning. Regeringen bedomer att Klimatklivet bor
forldngas t.o.m. 2028. Vinsterpartiet anser att Klimatklivet bor forldngas t.o.m. 2033
och att en arlig anslagsniva bor uppga till 7 miljarder kronor for att mojliggora var
nationella omstédllning. Néringslivet behdver 1dngsiktiga och forutsdgbara forut-
sattningar och omstéillningen kréver stora investeringar. En forutsattning for att kunna
anvinda anslaget pa ett effektivt sitt dr att det finns mdjlighet att teckna avtal om
flerariga projekt. Pa sa sitt kan fler stora 1dngsiktiga och effektiva klimatinvesteringar
komma till stind. Klimatklivet stoder redan i dag de investeringar som ger mest
klimatnytta per investeringskrona. Ungefar 80 procent av de ekonomiska medel som ges
gér till foretagen. Naturvardsverket har sjélva konstaterat att det finns mdjlighet att 6ka
andelen atgirder som utdver klimatnytta dven bidrar till forsorjningstrygghet. Vianster-
partiet anser att regeringen bor folja Naturvardsverkets rad och att ytterligare kriterier
bor inforas 1 klimatklivsforordningen sé att atgarder for forsorjningstrygghet prioriteras
hogre. Regeringen bor tillse att en dndring 1 klimatklivsforordningen infors 1 syfte att
prioritera forsorjningstrygghet hogre. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

For att mojliggora ytterligare minskade utslapp fran transportsektorn behovs en
intensifiering géllande utbyggnad av laddinfrastruktur och infrastruktur for vatgas. Inom
Klimatklivet ges stdd till publik laddinfrastruktur och laddning av tunga fordon. Klimat-
klivet ger vid sidan av elektrifieringen dven stdd for omstéllning av transportsektorn
med nya brénslen som gron vitgas, elektrobranslen och héllbara drivmedel. Forutom att
detta minskar utslédppen sé stirker det var nationella tillgdng och sjilvforsorjning pa
drivmedel. Klimatklivet har genom &ren gett omfattande stod for nya anldaggningar for
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okad produktion av biogas. Detta har tidigare mest anvénts inom transportsektorn, men
anviandningen 6kar nu inom industrin som soker det som ersittning for importerad
fossilgas.

Okade anslag for Klimatklivet ger dven mojligheter for jordbrukssektorn. Hit hor el
fran biogasproduktion, konvertering av spannmaélstorkar, produktion av biokol samt
elektrifiering av arbetsfordon och anldggningar. Ett statligt investeringsstdd inom
jordbruket dr nddvéndigt for omstéllningen och gor jordbruket béttre rustat for 6kande
priser pa insatsvaror som drivmedel och energi.

Vinsterpartiet vill med 6kade anslag for Klimatklivet dven forstarka Klimatklivets
stod till satsningar pa 6kad resurseffektivitet och cirkuldr ekonomi. IPCC lyfter 1 sin
sjatte utvarderingsrapport behovet och att dessa atgérder tillhor de med lagst atgérds-
kostnad for industrins klimatomstéllning. Inom EU pégér arbete for skérpt reglering for
en mer cirkuldr ekonomi. Det kommer formodligen att fa stor paverkan pa olika
produkter, virdekedjor och materialfloden nér det géiller bade utslapp av vixthusgaser,
resurseffektivitet och en rad andra héllbarhetsaspekter. Sverige ar bland de ledande
landerna inom EU nér det géller innovationer pa miljdomrédet men ligger ldgre &n
genomsnittet i EU nédr det géller resurseffektivitet. Sverige méaste enligt Vénsterpartiets
uppfattning intensifiera arbetet for 6kad resurseffektivitet och cirkulér ekonomi.

Den genomsnittliga utsldppsminskningen inom Klimatklivet under perioden 2015
t.o.m. den 20 mars 2023 uppgick enligt Naturvardsverkets senaste lagesrapportering till
4 kg koldioxidekvivalenter per beviljad stodkrona. Om denna siffra anvénds for en
mycket grov uppskattning av vad ett arligt anslag pa 7 miljarder kronor inom Klimat-
klivet skulle kunna uppga till landar man enligt riksdagens utredningstjinst pa en
utsldppsminskning i storleksordningen 28 ton koldioxidekvivalenter per &r. Om samma
arliga utslappsminskning antas kunna uppnaés for hela perioden 2024-2033 skulle det
grovt uppskattat innebéra en utsldppsminskning pd ca 250 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter. Dessa grova uppskattningar innehéller dock stor osdkerhet och det har inte
gjorts nagon bedomning av huruvida det finns potential for projektansokningar som
skulle uppné utslappsokningar av denna storleksordning.

6.12 Stoppa finansieringen av nya fossila reserver inom EU

For att begransa den globala uppvarmningen till 1,5 grader behdver 40 procent av de
utvecklade reserverna av kol, olja och gas stanna kvar i marken. Ett stopp for invester-
ingar i ytterligare reserver dr darfor helt nddvindigt, vilket bdde IPCC:s och Interna-
tionella energirddets (IEA) analyser visar. Ndgra banker har 1 enlighet med detta ocksa
stoppat finansiering av projekt och bolag som édgnar sig at att utveckla nya fossila
reserver. Men ett antal andra europeiska banker 1dnade under 2022 enligt Reclaim
Finance ut ytterligare 30,3 miljarder USD till de 100 framsta utvecklarna av nya
reserver. Vénsterpartiet anser att ett forbud dr nodvandigt for att hejda klimatfor-
andringarna och for att stidrka mer héllbara och likvardiga konkurrensforhéllanden for
finansiella aktorer inom EU.

Sverige bor inom EU verka for forbud mot att finansiera utveckling av nya fossila
reserver. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.
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6.13 Stark myndighetsstyrningen

I skrivelsen gor regeringen bedomningen att myndigheters uppgifter kopplade till
klimatomstéllningen bor preciseras 1 myndigheternas instruktioner. Vinsterpartiet delar
1 likhet med Klimatpolitiska radet den beddmningen. Klimatpolitiska rddet star dven fast
vid sin tidigare framforda rekommendation att regeringen bor ge flera myndigheter ett
staende uppdrag att leverera inspel till de kommande klimatpolitiska handlingsplanerna.
En stor méngd forslag ger ocksa en regering 6kad mdjlighet till handlingsfrihet att vilja
hur den ska uppfylla klimatlagens krav pd handlingsplanen.

Vinsterpartiet delar Klimatpolitiska rddets bedomning &ven i denna frdga och anser
att fler myndigheter &n vad som &r fallet for narvarande bor ha ett stiende uppdrag att
lamna inspel pé forslag som kan minska utsléppen och som kan vara del i bade
kommande klimathandlingsplan och érliga budgetforslag och propositioner.

Regeringen bor 2024 ge relevanta myndigheter staende uppdrag att Idmna inspel
med forslag pa utsldppsminskningar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

7 Prissittning av vaxthusgasutslapp

7.1 EU:s handelssystem for utsldppsritter méste skérpas

EU:s utslappshandelssystem ETS ar ett viktigt styrmedel for att unionen ska na sina
klimatmal men har dven betydelse for Sveriges klimatmal. Viansterpartiet anser att
madlsittningen for koldioxidminskningen maste skérpas genom att taket for koldioxid-
utsldppen fran Europas basindustri- och energianldggningar skrivs ned ytterligare inom
ETS f06r att hoja ambitionsnivén. Vi anser att en skérpt ambitionsniva for utslapps-
minskningar inom ETS bor vara i linje med 1,5-gradersmalet. EU:s beslut under 2023
innebadr att utsldppen inom EU ETS ska minska med 62 procent till 2030. Gratis
tilldelning av utsléppsritter ska enligt beslutet d&ven fasas ut i vissa sektorer till 2034.
Vinsterpartiet har arbetat for att utsldppen inom EU ETS ska minska med minst 70
procent till 2030 och att gratis tilldelning av utsldppsritter snabbare ska fasas ut.
Sverige bor verka for att skirpa den arliga reduktionsfaktorn inom EU ETS samt
begréinsa antalet utslappsratter sd att EU:s utsldpp minskar i linje med Parisavtalets 1,5-
gradersmél. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

7.2 Fasa ut de klimatskadliga subventionerna

I en érlig sammanstéllning fran Naturskyddsforeningen konstateras att de fossila
subventionerna i Sverige uppgick till 31 miljarder kronor 2023. Det dr en 6kning med
10 procent jamfort med 2022. Subventionerna bestir av undantag fran avgifter,
energiskatt och koldioxidskatt for fossila branslen som resulterar 1 att det blir billigare
att sldppa ut vixthusgaser. Under COP 28 i Dubai enades nationerna om att fossila
subventioner behdver fasas ut sa fort det &r mojligt.

Enligt OECD kan en subvention definieras som miljoskadlig om den uppmuntrar till
att mer miljomaéssig skada sker dn vad som varit fallet utan subventionen. Att subven-
tionera miljoskadliga aktiviteter samtidigt som arbete gors for att lindra skada och
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undvika miljoskadliga aktiviteter dr inte ett lampligt sétt att anvdnda samhéllets
resurser. Naturvdrdsverket konstaterar att subventioner férutom sin avsedda effekt dven
kan leda till oonskade effekter. De kan t.ex. bidra till negativa miljoeftfekter genom att
paverka beteenden som leder till mer avfall, storre utsldpp, 6kad resursutvinning eller
negativ paverkan pa biologisk méngfald. I Sverige ar det framfor allt tre sektorer som
har potentiellt miljofarliga subventioner: transport-, energi- och jordbrukssektorn. Flera
av subventionerna har inforts for att uppfylla andra politiska syften, sasom regional eller
arbetsmarknadspolitisk hdansyn. Vid en utfasning dr det viktigt att vdga subventionens
syfte mot den skada som den dsamkar miljo och klimat. Vissa subventioner kan vid en
sddan avstimning visa sig vara vilmotiverade utifrén ett bredare samhélleligt perspek-
tiv. I de fall subventionerna inte avskaffas dr det viktigt att ha motsvarande miljo- och
klimatstyrande atgarder pd andra omraden, alternativt forindra subventionen sd att den
far sé liten negativ miljoeffekt som mojligt. Det ar t.ex. viktigt att Sverige samtidigt
véarnar och stirker lokal och héllbar livsmedelsproduktion.

Vinsterpartiet anser att de klimat- och miljéskadliga subventionerna behover fasas
ut sdvil 1 Sverige som globalt. Det dr oacceptabelt att regeringen okar de fossila sub-
ventionerna under klimatkrisen.

Sverige bor under mandatperioden anta en handlingsplan for hur Sveriges klimat-
skadliga subventioner kan avvecklas i niartid med hénsyn till ekonomiskt utsatta grupper
och regioner. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

For att Sverige ska kunna bli ett av de forsta fossilfria vélfardsldnderna dr det
angelédget att pdskynda dvergangen till fossilfria brinslen genom att fasa ut befintliga
skatteundantag for anvindning av fossila brinslen. Regeringen ska senast 2026
aterkomma med forslag pa utfasning av de nuvarande skatteundantagen for fossila
brénslen och med hénsyn tagen till sociala och ekonomiska konsekvenser foresla
eventuella kompensatoriska atgérder. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

7.3 Ekonomiskt svaga grupper bor skyddas och kompenseras for
effekter av hoga drivmedelspriser

Klimatlaget &r allvarligt men ger 4ven en mojlighet att bygga ett mer héllbart och
jamlikt samhalle. For att lyckas vinna folkligt stod for omstéllningen maste den ha ett
tydligt rattviseperspektiv. Ménga ekonomiskt utsatta hushall saknar i dag tillgang till
alternativa fardmedel till sin bil som drivs med bensin eller diesel. Regeringen anfor
som skil for den sénkta reduktionsplikten att syftet ar att underlitta for hushdllen. Men
forslaget kommer framfor allt att gynna hushall med dieselbil. Det kommer déarutover
dven att gynna hushéll med hoga inkomster, inte minst de hushall som innehar en eller
flera dieselbilar med hog bransleforbrukning. Dértill minskar incitamenten generellt for
hushallen att byta till elbil.

Vinsterpartiet anser att ekonomiskt svagare grupper bor kompenseras for effekter av
for hoga drivmedelspriser. Hoga drivmedelspriser kan uppsté pa grund av en rad andra
faktorer dn reduktionsplikten, sdsom ravarupris och valutakurs. Skatt pa drivmedel ar ett
viktigt verktyg for att minska bilismens klimatpdverkan. Men det 4r ocksé ett trubbigt
verktyg som inte gor skillnad pa en hoginkomsttagare i storstad med god tillgang till
kollektivtrafik och en laginkomsttagare i glesbygd utan tillgdng till alternativ till bilen.
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Hoga kostnader for att anvinda bilen paverkar ménniskor i hela landet men i synner-
het glesbygdsbor, som saknar mdjlighet till kollektivtrafik och som ddrmed &r mer
bilberoende. Diértill tyder ny forskning pa att styrmedel som hdjer priserna pa fossila
drivmedel dr regressiva. Det finns dérfor starka skl att inféra kompensatoriska dtgérder
for de mest utsatta hushéllen och glesbygdsbor.

Trafikanalys har foreslagit att en del av koldioxidskatteintikten frén transportsektorn
ska finansiera ett skatteavdrag till boende i glesbygd. Man foreslar att stodet till hus-
héllen bor ges 1 form av ett inkomstskatteavdrag.

Inom EU har radet och parlamentet kommit Gverens om att inrétta en social klimat-
fond for att stodja utsatta hushéll, sméforetag och transportanvindare. Fonden ska in-
rattas for perioden 20262032 och ska hantera priseffekterna av ett
utsldppshandelssystem for byggnader och végtransporter samt brénslen inom ytterligare
négra sektorer. Varje medlemsland i EU ska for kommissionen presentera en social
klimatplan med atgérder och investeringar for att minska effekterna pa ekonomiskt
utsatta hushall med anledning av det nya utslappshandelssystemet.

Vinsterpartiet anser att beredskapen for att hantera situationer med hoga driv-
medelspriser méste starkas for ekonomiskt utsatta hushéll genom kompensatoriska
atgarder som inte urholkar incitamenten for klimatomstéllningen. Det forutsétter att
atgirder infOrs nationellt och att regeringen arbetar aktivt gentemot EU i detta syfte. Av
regeringens handlingsplan framgar att regeringen for att ta del av medel frdn den sociala
klimatfonden avser att ta fram en social klimatplan med atgérder for en rittvis
klimatomstéllning. Vinsterpartiet vilkomnar denna ambition men anser att detta
skyndsamt bor genomforas.

Regeringen bor under 2024 dterkomma med forslag pa hur ekonomiskt svagare
grupper kan skyddas och kompenseras for effekter i form av hoga drivmedelspriser.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

7.4 Utred koldioxidransonering

Koldioxidransonering innebir att ett tak sétts upp for utsldpp av koldioxid fran
betydelsefulla utsldappskallor och att utslippen fordelas lika inom befolkningen genom
ransoner. Ett antal olika modeller for detta har tidigare utvecklats i Storbritannien.
Forutom att ett tak sétts for utsldppen kan ménga andra fordelar finnas. Vi vet att
héginkomsttagare, och mén generellt, orsakar hogre utslépp av vixthusgaser dn lag-
inkomsttagare och kvinnor. I motsats till dagens forhallande skulle ett ransonerings-
system innebdra att hoginkomsttagare maste betala till 1dginkomsttagare om de vill gora
storre utslidpp dn de tilldelats.

Vinsterpartiet menar att det dr for tidigt att faststélla att koldioxidransonering skulle
vara ett effektivt styrmedel for en skyndsam réttvis klimatomstallning. Férutom kostnads-
berdkningar for att infora ransonering behdvs underlag bl.a. for hur det paverkar andra
styrmedel och de offentliga investeringarna for att minska utslédppen av koldioxid.
Grundforutsattningen bor vara att styrmedlet ska stirka en jamlik och réttvis fordelning
av det aterstadende utsldppsutrymmet och att regional hinsyn bor beaktas. En utredning
bor tillséttas for att belysa effekterna av att infora koldioxidransonering i Sverige. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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8 Industrins grona omstallning

Behovet av en hallbar industri méste tydliggoras. Vansterpartiet vill se kraftigt 6kade
investeringar i det som stéller om Sverige. I industrins fall innebédr det ménga olika
insatser. Vénsterpartiet vill se en overgang till fornybar energiproduktion och smarta
elnét, satsningar pd jarnvagar, elvigar, utbyggd cykel- och kollektivtrafik, energi-
renoveringar och nybyggnation av lokaler och klimatsmarta bostader. Det 4r satsningar
som 1 hog grad kommer att paverka industrin.

De statliga bolag som verkar inom industrin ska anvédndas aktivt for att bygga
Sverige tryggare, mer jamlikt och ekologiskt hallbart, for att 6ka konkurrenskraften och
inte minst for att jimna ut ordttvisa skillnader mellan stad och landsbygd. Staten bor ta
ett storre ansvar fOr styrningen av sina bolag och dgardirektiven till flera av de statliga
bolagen bor utvecklas. Statligt dgande kan innebédra en storre faktisk insyn och makt och
mojliggdr omstéllningar 1 ett snabbare tempo.

Mycket av det material som kommer fran industrin &r av samhéllsavgdrande
karaktdr. Det kan vara material som behovs for vélfarden, byggande eller omstéllningen.
Det maste dérfor finnas ett gemensamt ansvar for de samhéllsavgérande industrierna.
Det borde finnas en uttalad strategi for hur vi hanterar de industrier som &r av stor vikt
over tid.

Regeringen bor 14 1 uppdrag att kartldgga vilka samhéllsavgorande industrier och
naturresurser som finns och ge forslag pa hur en langsiktig plan for desamma skulle
kunna uppréttas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kiinna.

8.1 Statligt stod for atervinningsindustrin

I en vérld dér tillgdngen pa rdvaror blir allt knappare och miljéutmaningarna allt storre
blir innovationer och produkter med hogre foradlingsvirde, dtervinning och lagre
resursforbrukning allt viktigare. Samverkan mellan foretag (enskilda och 1 kluster),
universitet, forskningsinstitut och myndigheter ar av yttersta vikt for att f4 en verk-
samhet som inte bara styrs av kortsiktiga vinstmotiv. Det arbetet kommer att behdva
intensifieras och fordjupas, samtidigt som industrin méste tillimpa mer innovations-
frimjande och kretsloppsanpassade arbetssitt. Inom exempelvis mineralomradet finns
det behov av att forska mer kring atervinning av gruvavfall. For att utoka mojligheten
till en dtervinningsbransch inom mineralsektorn krédvs det fler incitament frdn samhallet.
Ett av incitamenten &r att rikta mer resurser till den typen av forskning. I dag far
atervinningsindustrin ungefér en fjardedel av forskningsmedlen som gruvindustrin far.
Utover forskningsdelen sa behdver regeringen skala upp arbetet med att undanréja de
hinder som finns for att foretag ska kunna ga fran tillimpad forskning till produktion
och pé sé sitt stirka mojligheterna till en &tervinningsbransch.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen om hur man frin statligt héll kan om-
fordela forskningsstdd for att stotta atervinningsindustrin. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kénna.

8.2 Vassare miljobalk for véra klimat- och miljomaél

Vinsterpartiet anser att miljobalken ska anpassas for att utgora ett effektivt verktyg for
att na klimatmalen. Vi har tidigare lyft detta behov i riksdagen och bade Klimatpolitiska
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radet och Naturvardsverket har i rapporter patalat detta behov. Vénsterpartiet saknar
dock tydlighet i ndr detta ska genomforas. Vi anser dven att det dr av storsta vikt att
fordndringar i miljobalken for att stirka vart nationella verktyg for att nd klimatmélen
inte fir forsvaga miljobalkens betydelse for att uppfylla vara dvriga nationella miljomal.
Enligt var uppfattning stér vi infor tvd dominerande utmaningar att 16sa pa
miljoomradet: klimatkrisen och utarmningen av biologisk mangfald och kollapsade
ekosystem. Dessa globala utmaningar behover med nédvéandighet hanteras samman-
héllande dé de dven dr kopplade till varandra. Detta bor ddrmed dven avspegla sig 1 ett
genomforande av en anpassad miljobalk.

Regeringen bor senast 2024 dterkomma med forslag pa dndringar i miljobalken i
syfte att stiarka miljobalken som verktyg for att nd klimatmal och véra Gvriga nationella
miljokvalitetsmdl. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

8.3 Héllbar produktion av elbilar och batterier

Produktionen av batterier till elbilar har 1 dag brister i social och ekologisk hallbarhet
och sker ibland med hog insats av fossil el. En svensk batteriproduktion ar darfor av
flera skl vilkommen. IVL Svenska Miljoinstitutet har tidigare pd uppdrag av Energi-
myndigheten och Trafikverket genom litteraturstudier undersokt energiatgang och
utsldpp av vixthusgaser vid tillverkning av batterier till elbilar. Utsldppen per kWh
batteri var 1 genomsnitt 150-200 kg koldioxid och utslédppen tycktes oka linjért med
batteriets storlek. I stor skala saknades ocksa atervinningssystem. Studien konstaterade
att det dr stora skillnader 1 utsldpp men att det fanns goda mojligheter att minska
miljopdverkan. Vid tillverkning kan mer gron el anvéndas och material skulle kunna
atervinnas effektivt. Detta ér av stor betydelse da elbilar har stora miljo- och
klimatfordelar och har stor potential. IVL Svenska Miljéinstitutet konstaterar att det
behovs ekonomiska styrmedel som gor det 16nsamt att anvianda &tervunna material och
att de svenska skatterna pd fordon och bilforméaner ockséd behover ta hiansyn till ut-
sléappen 1 tillverkningsstadiet.

Da elbilar har stora miljofordelar och hog kapacitet att minska trafikens klimat-
paverkan anser Vinsterpartiet att det dr av stor vikt att vidta atgirder for att forhindra att
en del av miljovinsten éts upp av batteritillverkning och bristande atervinning. Nar det
géller atervinning har EU pétagligt stramat upp regelverket under senare ér, vilket vi
vilkomnar. Men Sverige behover géra mer for att gynna elbilar med ldgre klimat- och
miljopaverkan och for att forhindra att produktion sker som inte dr socialt hallbar.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa dtgirder och styrmedel som gynnar
elbilar med lagre milj6- och klimatpaverkan i tillverkningsskedet. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Vinsterpartiet anser att produktion av elbatterier, likavél som produktion av driv-
medel, ska ske socialt och miljomassigt hallbart. Vi anser att det inte borde vara mojligt
att importera mineral och metaller som inte producerats héllbart for manniskor och
miljo till Sverige eller inom EU. For att kunna spéra att mineral inte kommer fran linder
som t.ex. Kongo och med fruktansvirda konsekvenser for ménniskor maste sparbarhet
och hallbarhetsmirkning tas fram. Sverige har ocksé ett nationellt ansvar for att sjdlv
utvinna metaller och mineral hallbart for att mota 6kad efterfridgan. Regeringen bor
senast 2025 dterkomma med forslag pd atgarder for att forhindra import av batteri-
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metaller som inte ar hallbart producerade. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

9 Transportsektorn

Med anledning av att transportsektorn har stor klimatpaverkan har riksdagen antagit ett
specifikt mal for denna sektor. Malet innebér att vixthusgasutsldppen fran inrikes
transporter (utom inrikes luftfart som ingér i EU:s utsldppshandelssystem) ska minska
med minst 70 procent jaimfort med 2010. Regeringen har darfor beslutat att riksdagens
beslutade klimatmal for transportsektorn ska utgdra ett etappmal i det transportpolitiska
hansynsmaélet. For att Sverige ska nd malet maste utslippen minska betydligt snabbare
inom sektorn dn vad som hittills varit fallet. Vénsterpartiet anser att det behovs kraft-
fullare och snabbare atgérder dn vad regeringen presenterar i klimathandlingsplanen for
att minska utsldppen i transportsektorn i enlighet med nationella klimatmal och dtaganden
inom EU och foreslér dessa nedan.

9.1 Tidsbestamd handlingsplan for att na fossilfria transporter
senast 2030

Sverige har mél om nettonollutslédpp till 2045, vilket innebdr att utsldppen frén
transportsektorn kommer att behdva vara noll senast detta &r. Malet om 70 procents
minskade utslipp till 2030 inom transportsektorn &r ett etappmal. Den davarande S-MP-
regeringen presenterade i april 2018 vad de kallade for ”en handlingsplan for fossilfria
transporter och elektrifiering” som en del av skrivelsen En klimatstrategi for Sverige.
Klimatpolitiska rddet konstaterar att handlingsplanen till storsta delen 4r en samlad
beskrivning av redan fattade beslut och tillsatta utredningar och att den inte ger ndgra
detaljer om vilka dtgirder som behdver vidtas for att skédrpa styrningen pa transport-
omrédet.

Klimatpolitiska rddet har rekommenderat regeringen att formulera ett entydigt mél
om fossilfria transporter senast 2045 tillsammans med en tidsplan med tydliga beslut for
att na dit. Den davarande S-ledda regeringen valde att inte f6lja Klimatpolitiska rddets
rekommendation och tillsatte 1 stillet en utredning for att bl.a. foresla nér fossila driv-
medel ska vara utfasade. Vinsterpartiet delar Klimatpolitiska rddets beddmning och
anser att det dr nddvindigt med en tidsbestdmd handlingsplan med étgérder for att i tid
uppna 2030-mélet inom sektorn samt fossilfria transporter. Vénsterpartiet anser att
Sverige bor na nollutslapp senast 2035 1 samtliga sektorer 1 samhéllet och anser 1
enlighet med en sidan inriktning att transportsektorn bor vara fossilfri senast 2030.

Regeringen bor 2024 aterkomma till riksdagen med en tidsbestimd handlingsplan
med dtgirder for att nd fossilfria transporter senast 2030. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

33



9.2 Klimatmélen ska vara malstyrande for
infrastrukturplaneringen

Vinsterpartiet delar miljororelsens, Naturvardsverkets och Klimatpolitiska radets
beddmning att det nuvarande systemet med prognosstyrd planering for
transportinfrastrukturen ska ersittas med en malstyrd planering dir klimatmalet &r den
styrande principen for framtidens infrastruktur och ddrmed styr planering, inriktning
och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastrukturplaneringen.

Regeringen ska dterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd planering dar
klimatmalet dr den styrande principen for framtidens infrastruktur och ddrmed styr
planering, inriktning och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transport-
infrastrukturplaneringen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Vinsterpartiet anser att Trafikverket i sin planering tydligare ska ta utgangspunkt i
klimatmalet for transportsektorn och aktivt styra investeringar mot atgérder som bidrar
till en omstéllning av transportsystemet pa bade kort och lang sikt. Regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att som komplement till dagens basprognoser utveckla mal-
orienterade prognoser, diar man utgar fran att transportplaneringen ska styras mot ett
mer transporteffektivt samhélle. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen
till kdnna.

Regeringen méste dterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar i
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som é&r helt forenligt med Sveriges
klimatmal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Ett klimatanpassat transportsystem kraver styrmedel, och att sitta upp delmal for att
uppna det av riksdagen beslutade klimatpolitiska mélet om att minska utslappen med 70
procent till 2030 dr ett konkret sétt att tydliggora vagen till maluppfyllelse for transport-
sektorn. Regeringen bor darfor aterkomma med forslag om delmal for transportsektorn i
syfte att uppna det av riksdagen beslutade klimatpolitiska malet om att minska utslappen
med 70 procent till 2030. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9.3 Prioritera kostnadseffektiva transportatgarder med lag
klimatpdverkan

For att utsldappen av vixthusgaser ska minska 1 nédvindig takt i enlighet med vara
klimatmal krévs ytterligare atgérder for att skapa ett transporteffektivt samhélle. Att
fyrstegsprincipen till fullo tillimpas for ett trafikslagsdvergripande arbetssétt dr en
forutséttning for att vi ska né effektiva och héllbara transporter. Detta dr en central
hornsten 1 bygget for att Sverige till 2030 ska nd mél om att minska transportsektorns
utsldpp med 70 procent jamfort med 2010. Principen innebér att mojliga forbéttringar i
transportsystemet ska provas stegvis enligt foljande:

e Det forsta steget innebdr att overvéga atgarder som kan péverka transportefterfragan
och val av transportsitt.

e Det andra steget innebér att dverviga atgiarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

e Det tredje steget innebdr att vid behov dverviga begransade ombyggnationer.
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e Det fjarde steget innebdr att, om behovet inte kan tillgodoses 1 de tre tidigare stegen,
overviga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsétgirder.

Det finns fa steg 1-atgirder 1 fyrstegsprincipen som Trafikverket rader Gver. Det ar i
huvudsak regeringen, kommunerna och regionerna som ansvarar for att genomfora
steg 1-atgdrder som kan gilla t.ex. skatter, avgifter och informationsinsatser.

Riksrevisionen har i en rapport konstaterat att steg 1- och steg 2-atgarder vidtas i
alltfor 1ag utstrackning for att atgirda brister 1 var infrastruktur. Det forsvarar Sveriges
mojligheter att ekonomiskt effektivt uppna ett transportsystem som &r klimat- och
miljomassigt héllbart. I dag finns begransade mdjligheter for kommunerna att fa
ekonomiskt stod for vissa steg 1- och steg 2-dtgérder. Det finns i dag ingen mojlighet
till statlig medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och steg 2-atgérder i ldnsplanerna
eller den nationella transportplanen. Ansvaret for att finansiera och vidta dessa atgarder
ligger i dag hos kommuner, regioner och privata aktorer. Mgjlighet till incitament for
kommunerna att genomfora steg 1- och steg 2-atgérder finns 1 begrdnsad utstrackning
genom krav pa motatgérder for bidrag genom stadsmiljoavtal och genom stdd fréan
Klimatklivet.

Regeringen bor senast 2024 aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering
kan stirkas for att fyrstegsprincipens tillimpning ska forbattras genom att fler steg 1-
och steg 2-atgérder genomfors i infrastrukturplaneringen. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
forsta steget 1 fyrstegsprincipen, som bestér i att forsoka 16sa brister genom sinkt efter-
fragan eller 6verflyttningar mellan trafikslag. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och
ge regeringen till kinna.

En transporthierarki bor genomsyra alla beslut som ror kommunikationer. Grunden
for en séddan hierarki &r att de olika transportslagens klimatpaverkan ska leda mot de
overgripande klimatmélen. Vid behov av kommunikation bor man forst stilla sig frdgan
om det dr nodvindigt att 6ver huvud taget fysiskt forflytta sig. For att minska behov av
forflyttningar kravs darfor 1 grunden en god samhillsplanering. Regeringen bor ater-
komma med forslag om inférande av en transporthierarki som ska genomsyra alla beslut
for transportplanering. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9.4 Reduktionsplikten

Regeringens beslut om att sinka reduktionsplikten till 6 procent f6r bensin och diesel
under perioden 2024-2026 ar utmérkande for regeringens och SD:s klimat- och milj6-
politik. I likhet med en rad tidigare beslutade atgirder och anslagsnivaer pa dessa
omraden sa forsdmras mojligheterna att nd de mal som riksdagen enats om pé dessa
omraden. Man beslutar och foreslar atgirder pa klimatomradet som okar utslippen av
vaxthusgaser nir dessa i stéllet behover minska kraftigt — dessutom utan att samtidigt
foresla andra atgérder som kompenserar for dessa utsldppsokningar.

Det krdvs omedelbara och kraftfulla atgérder fran alla ldnder, inklusive Sverige, for
att minska utsldppen och begrénsa effekterna av ett fordndrat klimat. Sverige méste
accelerera takten 1 omstéllningen for att na de nationella klimatmalen till 2030 samt vart
klimatitagande inom EU till samma &r. Dessa mal ska enligt Vinsterpartiet inte Overges
och forutsatter att utslappen frn véra transporter kraftigt minskar kvarvarande éar till
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2030 for att mélen ska nas. Klimatpolitiska radet har tidigare konstaterat att den
aviserade kraftiga sdnkningen av reduktionsplikten dr den enskilda atgédrd som har
absolut storst negativ paverkan pa mdjligheterna att nd klimatmalen till 2030. I synner-
het géller detta Sveriges etappmal om att minska utsldppen fran inrikes transporter med
70 procent till 2030. Darutover forsvaras mojligheterna for Sverige att klara sina
ataganden fOr att minska utslappen gentemot EU till 2030, vilket riskerar att dven fa
ekonomiska konsekvenser.

En 6kad nationell produktion av férnybara drivmedel stirker Sveriges sjélv{or-
sorjningsformaga pa drivmedel under en 6vergangsperiod innan elektrifieringen av
transportsektorn dr genomford. Viénsterpartiet anser att reduktionsplikten &r en av flera
nodvéndiga atgérder for att detta ska vara mojligt. En drastisk sdnkning av reduktions-
plikten enligt regeringens forslag ér enligt var uppfattning inte forenlig med ovan-
ndmnda inriktningar.

Vinsterpartiet dr dock kritiskt till det ensidiga fokus pa reduktionsplikten som
allenaradande styrmedel for att uppna en fossiloberoende transportsektor till 2030 som
den tidigare S-MP-regeringen hade. Den tidigare regeringen lade ddrmed i stor ut-
strackning alla 4gg i samma korg. I stéllet for att i grunden styra vart transportsystem till
héllbara transporter och ett mer transporteffektivt samhélle genom dven andra dtgérder
och styrmedel valde man att forlita sig pa en reduktionsplikt med mycket hoga reduk-
tionsnivéer fram till 2030. Detta utan att ha en egentlig uppfattning om framtida tillgdng
pa hallbara drivmedel i reduktionsplikten till rimliga priser under perioden.

Vinsterpartiet har under lang tid foreslagit ett stort antal atgérder och satsningar for
att minska utslédppen genom att gynna hallbara trafikslag och 0ka takten i elektrifieringen
av végtrafiken. Dessa atgérder for ett mer transporteffektivt samhélle minskar utsldppen
héllbart och minskar behovet av bioravaror for reduktionsplikten. I stillet har vi for
nédrvarande en infrastrukturplanering och politik som 1 betydande delar negligerar vira
klimatmal och mojliggdr satsningar som Okar biltrafiken och utsldppen av viaxthusgaser.

Forutom problemet med ett ensidigt fokus pa reduktionsplikten som redskap for att
na uppsatta klimatmal finns andra nackdelar med nuvarande hoga nivaer i reduktions-
plikten. Aven biodrivmedel ger utslépp av vixthusgaser. Ju mer vi kan minska
manniskors behov av bil for att klara vardagen, desto storre vinst for klimatet och
miljon. Det ér politikens ansvar att ge manniskor denna mgjlighet.

Aven om biodrivmedel ska uppfylla hallbarhetskriterier s& innebir anvindning av
diverse biordvaror for framstéllningen att markomrdden péverkas direkt eller indirekt.
Vi delar Klimatpolitiska radets bedomning att ju mer bioenergi som anvénds, desto
storre markomréden kan forvéntas bli paverkade och ju mer intensivt brukad marken
blir, desto storre risk for forsamrade mojligheter till biologisk méngfald. Beroendet av
olika ekosystem leder till att mojligheten att expandera bioenergin moéter begransningar
och dirmed tydligt beror p4 i vilken skala som expansionen sker. Aven Riksrevisionen
konstaterar 1 sin granskning att det finns stora risker med att 1 sd hog grad forlita sig pa
reduktionsplikten for att uppna Sveriges klimatpolitiska mal. Man anser att det finns
risker med biodrivmedels hallbarhet, i form av direkta och indirekta klimat- och milj6-
effekter 1 Sverige och andra ldnder. Vinsterpartiet anser att det dirfor finns starka skal
att begrinsa beroendet av en reduktionsplikt med mycket hdga nivéer pé inblandning,
och i stéllet vidta andra atgéirder for att minska behovet av fysiska transporter och
stimulera overgang till hillbara person- och godstransporter for att na transportsektorns
klimatmal till 2030. Sverige bor darutover striva efter att i allt hogre utstrackning starka
den nationella sjalvforsorjningsféorméagan av drivmedel. Det &r inte hallbart att Sverige 1
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sd hog grad grundar sin klimatpolitik pa en hog andel biodrivmedel som forutsatter
produktion av révaror i andra ldnder.

En stor potential att anvinda avverkningsrester fran skogen i1 form av grenar och
toppar (s.k. grot) for att stirka vér nationella produktion av biodrivmedel har lyfts av ett
flertal aktorer och myndigheter. For nidrvarande sker inte en sadan produktion. Vénster-
partiet dr fOr att en sddan produktion ska vara mdjlig frin restprodukter men anser att
det dr mycket problematiskt att det svenska skogsbruket i sin helhet 1 dag inte ar
héllbart. Det behovs dérfor tydligare reglering for att stdrka miljohénsynen i det
intensiva skogsbruket och sékra skydd av skogar med hoga naturvirden samt atgirder
for att pd sikt fasa ut kalhyggesbruket. I ett skogsbruk som bedrivs inom ramen for att
virna skogen som ekosystem och dess biologiska méngfald och kolinlagring &r ett
begrinsat uttag av biobrdnslen mojlig enligt var uppfattning.

Vinsterpartiet anser att Sverige behover en tydlig handlingsplan for att starka den
inhemska produktionen av héallbara biodrivmedel och fossilfria elektrobrénslen
(branslen framstéllda av el). En sddan handlingsplan bor vara grunden for lampliga
reduktionsnivaer i reduktionsplikten.

Vi anser att det dr oacceptabelt att regeringen kraftigt minskat reduktionsplikten utan
att presentera hur detta utslappsgap ska atgdrdas genom att andra styrmedel och atgérder
infors. Vi anser att det finns en rad atgérder som dr mdjliga att genomfora med relativt
kort tidsrymd och som bor prioriteras. Dessutom gynnar flera av forslagen sérskilt hus-
hall med lagre inkomster. Detta &r ndgra av dessa atgarder:

e Infor en gemensam Sverigebiljett pa 450 kronor i manaden for all regional kollektiv-
trafik 1 hela Sverige. Infor dven arligt statligt stod till kollektivtrafiken pd 5 miljarder
kronor for utbyggd kollektivtrafik och investeringsstdd for nya fordon.

e Infor riktat stod till elbilar och reformerad klimatbonus sa att den 1 storre utstrackning
kan utnyttjas av dem med lagre inkomster.

e Oka takten i elektrifieringen av vigtrafiken. For att mojliggora ytterligare minskade
utslépp fran transportsektorn behovs en intensifiering fran staten géllande utbyggnad
av laddinfrastruktur och infrastruktur for vitgas. Inom Klimatklivet ges stod till
publik laddinfrastruktur och laddning av tunga fordon. Klimatklivet ger vid sidan av
elektrifieringen dven stod for omstéillning av transportsektorn med nya brianslen som
gron vitgas, elektrobranslen och hallbara drivmedel. Férutom att detta minskar
utsldppen sa stérker det var nationella tillgdng och sjdlvforsorjning pa drivmedel.
Anslaget till Klimatklivet bor utdkas till 7 miljarder kronor per ar och forléngas till
2033.

o InfOr ett nytt firdmedelsneutralt reseavdrag som gynnar kollektivtrafik och gles-
bygder.

¢ Infor konverteringspremie till begagnade bilar for att stdlla om frén drift med bensin
eller diesel till drift med fornybara brénslen. Ett forbud bor inféras mot forséljning
av nya bilar som drivs med fossila brénslen efter 2025.

o Stirk det statliga stodet till stadsmiljoavtalen for 6kad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik. Kommuner och regioner som far stadsmiljoavtal
beviljade bor forbindas att verka for minskad biltrafik.

e Infor en avstdndsbaserad skatt pa tunga lastbilar med differentiering utifran klimat-
och miljépaverkan.

e Infor malstyrd infrastrukturplanering och verksamhet dir klimatméalen &r Gver-
ordnade och utgor den styrande principen for framtidens infrastruktur.
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I var motion med anledning av regeringens proposition Sdnkning av reduktionsplikten
for bensin och diesel (2023/24:2758) redogor vi for var syn pé reduktionsplikten och
presenterar vara forslag med anledning av regeringens och SD:s sdnkning av
reduktionsplikten.

9.5 Infor avstandsbaserad skatt pa tung lastbilstrafik

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte for den paverkan den har genom sina
externa kostnader for samhéllet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan och slitage pa
véigarna. | samarbete med Vinsterpartiet tog den foregdende regeringen fram prome-
morian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik, som remitterades 2018. 1
promemorian foreslds att beskattningen dndras frn en tidsbaserad till en avstands-
baserad beskattning for tung lastbilstrafik. Inriktningen pa promemorian syftar till att
lastbilstrafiken 1 hogre grad ska betala for sina externa kostnader, 1 stdrre utstrackning
bidra till att finansiera infrastruktur och jimna ut konkurrensforhallandena mellan
svensk och utldndsk lastbilstrafik som kor i Sverige. Skatten bor differentieras
geografiskt dels utifran titorts- och landsbygdskorning, dels utifran omraden dér det
finns respektive saknas alternativ till vdgtransporter. Remissinstanserna har bl.a. i sina
yttranden tagit stidllning till att skatten bor differentieras sa att den avspeglar utsléapp
med hénsyn till vad som dr mojligt enligt Eurovinjettdirektivet, vilket dr foremal for
omforhandling.

En vigslitageskatt innebér en prisséttning av godstransporter pd vig. Detta kommer
enligt promemorian att leda till att en viss andel av transporterna flyttar dver till
alternativa trafikslag som sjofart och jarnvag. Framfor allt géller det transporter Gver 30
mil, som dr utsatta for konkurrens fran andra trafikslag. Hur stor dverflyttningen blir
beror delvis pa skattenivder men ocksd pa tillgidngliga alternativ. Om mojligheterna att
transportera gods via jarnvag eller sjofart dr goda sa okar priskénsligheten for vig-
slitageskatten och ddrmed overflyttningen.

Den tidigare S-MP-regeringen aviserade en ambition om att man skulle dterkomma
med en inriktningsproposition fore mandatperiodens slut. Sa skedde aldrig trots det
alltmer dkade behovet av klimatstyrande atgérder for att minska utsldppen inom
transportsektorn.

Aven utredningen Godstransporter pa vig — vissa frigestillningar kring ett nytt
miljostyrande system (SOU 2022:13) forordar ett avstdndsbaserat system med
geografisk differentiering for en mer rattvisande prissittning.

Vinsterpartiet har under lang tid foresprikat en avstindsbaserad skatt pa tunga
lastbilar som traffsdkert ska vara mgjlig att differentiera. Forutom den klimatnytta en
sddan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och
utlandska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges
béttre mojligheter, genom automatiserat avldsningsbart system, att uppticka den illegala
lastbilstrafiken. Promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik har
remitterats, och ddrmed har redan en god grund lagts for att ett forslag pd avstands-
baserad beskattning av tung lastbilstrafik bor kunna laggas fram 1 riksdagen 1 nértid.
Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pd avstandsbaserad végslitageskatt
pa tung lastbilstrafik. Vénsterpartiet har i motionen En jarnvég for framtiden
(2023/24:2346) lagt ett sddant forslag.
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9.6 Ge kommuner och regioner ritt att besluta om trangselavgifter

Den intensiva privatbilismen i vara storre stider &r ett betydligt storre hot mot miljon dn
biltrafik pa landsbygden. Storre stdders miljo- och klimatpéverkan fran transporter kan
t.ex. dtgirdas med hjilp av tringselavgifter och stora satsningar pa en forbéttrad
kollektiv- och cykeltrafik.

Vinsterpartiet vilkomnade inforandet av tringselskatt i Goteborg 2013 och ser
behov av ytterligare atgirder for att stirka tringselavgifter som styrmedel. En kommun
kan 1 dag inte sjdlv bestimma om att infOra tringselavgift. Vi anser att kommuner och
regioner sjilva bor fa avgora om de vill infora trdngselavgift samt hur intdkterna ska
anvindas. De av riksdagen och staten redan fattade besluten och ingangna avtalen
gillande redan inforda trangselskatter 1 Stockholm och Goteborg ska inte berdras av ny
lagstiftning. Regeringen bor ges 1 uppdrag att senast 2025 dterkomma med forslag pd ny
lagstiftning som ger kommuner och regioner mojlighet att sjdlva besluta om inférande
av tringselavgifter och deras utformning. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

9.7 Begrinsa externa kopcentrum

Etableringen av externa kopcentrum &r en miljofraga, en jimlikhetsfraga och en
jamstélldhetsfraga. Det dr de utan bil i samhéllet som drabbas medan bildgarna, som till
overviagande del dar mén, okar sin tillgdnglighet. Bland de som inte har bil finns ett stort
antal kvinnor men dven ldginkomsttagare, personer med funktionsnedsittning och éldre.
Inforande av externa handelscentrum kring véra stider bidrar till en infrastruktur som
varken &r jimstélld eller jimlik. Det &r en utveckling som sker pa landsbygdens
bekostnad dir centrumhandel och mindre butiker konkurreras ut med 6kat resande som
foljd. Ur ett jamstélldhetsperspektiv drabbas kvinnor 1 storre utstrickning nér den
bostadsnéra servicen forsdmras eller, som pa manga platser, forsvinner helt.

Kommuner saknar ofta samordning och dvergripande konsekvensutredningar for
handelns utveckling. Alla kommuner 4r dock skyldiga att verka for de nationella
miljomalen om god luft, god bebyggd miljo och begriansad klimatpaverkan. Kommun
och lansstyrelse ska ocksa se till att inblandade kommuner samrader infor beslut som far
konsekvenser for grannkommunerna. Ur ett milj6- och klimatperspektiv ér det inte
hallbart att etablera verksamheter som bygger pa bilen som transportmedel. Vi behover i
stdllet skapa verksamheter som minskar de fossila utslédppen, vilket frimst kan ske
genom mindre bildkande samtidigt som inte minst de kollektiva 16sningarnas andel av
transporterna 0kar. Externa affarscentrum medfor alltsd att fler stimuleras att anvéinda
bilen och att resorna blir allt ldngre. Det 1 sin tur medfor 6kad miljobelastning med
buller, resursforbrukning, barridreffekter fran nya végar, 6kad energiforbrukning och
utsldpp av hélso- och klimatstorande &mnen.

Det numera nedlagda Glesbygdsverket gjorde en sammanstéllning som visade att
utbyggnad av externhandel dr en viktig orsak till att allt fler affarer stinger bade i stader
och pa landsbygden. Verket krivde dérfor ett tillfalligt stopp for utbyggnaden. De
befintliga stadskdrnorna bor utvecklas hallbart och transportsnélt. Det bor inforas
begrinsande bestimmelser 1 plan- och bygglagen rorande detaljhandelsanlédggningar i
externa ldgen. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.
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9.8 Jarnvag och kollektivtrafik

9.8.1 Staten méste ta ett 6kat ansvar for forbittrad och billigare jirnvig och
kollektivtrafik

Det ska vara enkelt och fordelaktigt att resa klimatsmart. For att mojliggora en fossilfri
transportsektor maste staten oka stod och investeringar till kollektivtrafik och jarnvig.
For att rada bot pa de omfattande tdgstdrningar som drabbar resenérer och niringsliv
maste decenniers eftersldpande underhall pé jarnviagen atgérdas. Det ar otillrackligt att
ansla nivaer for banunderhallet som bara bibehéller nuvarande standard. Klimatkrisen
kraver en fungerande och attraktiv jarnvag. Detta forutsitter att underhallsskulden 1 vart
jarnvigssystem dtgidrdas samt att staten fér ett utdkat ansvar for att dtgdrda dessa brister.
Investeringar i nya jarnvagar maste oka for att mojliggora att tillgédngligheten forbéttras
till hallbara resor och godstransporter i hela vért land. For att stirka ménniskors till-
génglighet till kollektivtrafik krivs ett dkat statligt ansvar som mojliggor billigare och
utdkad regionaltrafik savil 1 titorter som 1 glesbygd. I Vénsterpartiets motion Utgifts-
omrade 22 Kommunikationer (2023/24:2326) redovisar vi vara forslag pa en sadan
inriktning.

I Vénsterpartiets forslag pa 700 miljarder kronor i ett klimatinvesteringspaket under
2024-2033 ingar okade investeringar pa 490 miljarder kronor under perioden i en stéirkt
transportinfrastruktur med fokus pa jairnvigsutbyggnad.

9.8.2 Jirnvag Sverige

Ett fungerande, tillgéingligt och prisvart jarnvigssystem stérker tillgéng till hallbara
personresor och godstransporter for att nd vara kortsiktiga och 1dngsiktiga klimatmal.
Under lang tid har del efter del i jirnvagssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats trots att jirnvégstrafik dr ett naturligt monopol dér de olika delarna ar
intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. En
fungerande jarnvig ir en samhillsviktig verksamhet som ocksa har stor betydelse for
totalforsvaret. Vinsterpartiet foreslar darfor att staten tar tillbaka kontrollen 6ver
jarnvdgen. Forslaget innebér att helhetsansvaret for den svenska jdrnvdgen samlas 1 en
gemensam statlig organisation, Jarnvig Sverige. De ska dga och underhalla statens
jarnvagsinfrastruktur 1 egen regi samt sitta priser, ansvara for all bokning och ha fullt
ansvar for tdgplaneringen. De olika tdgoperatorerna kvarstar pa grund av EU-krav men
far verka 1 ett system dér samhéllet har kontrollen och déir jdrnvédgens bista kommer i
forsta rummet, inte operatdrernas.

Jarnvédg Sverige ska sdtta forutsdgbara priser och sdnka dem med 20 procent for att
nd ambitionerna om Okad sparbunden trafik. Vinsterpartiet foreslar dven att ett konkret
mal sitts for en 6kning av sparbundna transporter och att ny réls byggs for att oka
sparkapaciteten.

Med étertagen kontroll och ett samlat helhetsansvar far vi lagre priser och pélitliga
tdg. Vinnare ir resendrerna, klimatet och industrin. Se vara nio forslag i motionen En
jarnvidg for framtiden (2023/24:2346).

9.8.3 Andra avkastningskrav och dgardirektiv till SJ

SJ AB ér av staten dlagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har darutdver ett
avkastningskrav som innebdr att staten kraver utdelning till statskassan pa den

40



redovisade nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pé att skapa vinst. SJ
AB tvingas didrmed se till marknadsandelar och sniv vinstmaximering. Det gor att
resendrers behov prioriteras ned. Bolaget har exempelvis beslutat att ta bort forséljning
av utlandsresor over disk. I dag har SJ bara tre butiker kvar i Stockholm, Géteborg och
Malmo, vilket innebér att alla andra jarnvéagsstationer 1 Sverige saknar manuell
biljettforséljning.

Jarnvagssystemets uppsplittring och avreglering har generellt lett till en méngd olika
bolag vars drivkraft dr vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan
avisningslokaler for tdgen prissittas s att de inte anviands optimalt och plogtidg hyras ut
som godstdg for att det 10nar sig béttre. Samhaéllsnyttan dr ingens ansvar och med
radande situation riskerar resenérer och skattebetalare att fa biara de kostnader som
aktorerna kan undkomma.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas
prioritera bort lagtrafikerade strickor. Ménga resenérer maste dirfor vilja flyg eller bil 1
stallet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpéverkan. Om SJ inte hade haft
ett avkastningskrav skulle SJ ha kunnat sénka priserna pé biljetter och forbéttra servicen
och ddrmed prioritera samhillsnyttan. I stillet for att ge avkastning till staten bor
pengarna anvéndas 1 verksamheten med en sadan inriktning. I dagslédget sétter dock
EU:s lagstiftning stopp for en sadan styrning och utveckling av SJ AB.

Vinsterpartiets méal dr — 1 strid mot EU:s lagstiftning — att det 6verskott SJ gor pa sin
verksamhet ska anvindas for att forbattra servicen och sénka biljettpriserna. Det skulle
dé bidra till att fler kan dka kollektivt och till minskad milj6- och klimatpdverkan.

Vi anser dven att SJ AB ska ges trafikeringsrétt och foretradesritt att bedriva
lansgriansoverskridande trafikforsorjning, vilket 1 forsta hand ska ske genom jarnvégs-
trafik pd kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik pa foretagsekonomiskt
olonsamma strackor nér det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Om trafiken pé en viss stricka i dag anses vara viktig kan den upphandlas av Trafik-
verket. Om SJ AB ges ett storre mandat utifran ett samhéllsansvar att bedriva nationell
tagtrafik, kan strackor som Trafikverket i dag upphandlar 6verflyttas till andra dnnu
mindre 16nsamma strickor eller sd kan omfattningen av Trafikverkets upphandling
minskas.

Niér SJ AB tidigare hade ensamritt till stambanorna hade man ingen skyldighet att
de facto trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det ledde 1 praktiken till att SJ
AB avstod frén att kdra pa vissa strackor och satte avkastningen och inte resenérerna i
forsta rummet. Ett av de viktigaste skélen till statligt dgarskap av samhéllsviktiga
verksamheter, exempelvis en fungerande kollektivtrafik pa jarnvag, ir att anvinda
bolaget for att uppna demokratiskt beslutade mal. En sadan inriktning ar enligt var
uppfattning fullt mdjlig utan att det hindrar utveckling av den regionala
jarnvégstrafiken.

SJ AB:s dgardirektiv bor dndras senast 2025 sa att trafikeringsratten for SJ AB ocksé
innebdir en skyldighet att genom plikt bidra till att upprétthalla en vil fungerande trafik
pé jarnvig 1 hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9.8.4 Hojda banavgifter begrinsar jirnvigens klimatnytta

Vinsterpartiet delar en allmén inriktning att alla trafikslag pa sikt ska béra de externa
kostnader de orsakar samhéllet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan, slitage och
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olyckor. I dag varierar det dock kraftigt 1 vilken utstrackning godstransporter béar de
kostnader de orsakar, beroende pa om de t.ex. sker med tunga lastbilar eller pd spar med
jarnvag. Dartill kraver det alltmer viaxande klimathotet att de klimatpaverkande ut-
slappen fran véra transporter skyndsamt minskas. Vi méste dirfor forsékra oss om att
véra styrmedel inom transportomradet inte forsvéarar konkurrensmgjligheterna for de
trafikslag som minskar utsldppen och starker hallbarheten.

I dag &r det EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska och far sétta banavgifter.
Genom jiarnvégslagen har kraven skrivits in 1 svensk ritt. Det innebér att banavgifterna i
allt hogre grad, genom att successivt arligen hojas, ska tillse att trafikoperatorerna
betalar for de samhallskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intékterna anvander Trafik-
verket for banunderhall. Till 2025 berdknas de uppgé till ndstan 2,5 miljarder kronor per
ar. Detta dr en kostnad som 1 hog utstrackning drabbar godstransportorerna pa jirnvigen
och som forsvarar deras mojlighet att konkurrera med den tunga lastbilstrafiken som
orsakar storre klimatutslapp. Det dr en orimlig ordning enligt vdr uppfattning. Vi mot-
sdtter oss inte att dven jarnviagsoperatorerna ska bidra till sina samhéllskostnader, men 1
ett 14ge da den tunga, och delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten ut-
strackning betalar for sin hoga paverkan pa klimat och vigslitage gynnar inte radande
situation en utveckling mot hallbara godstransporter.

EU:s reglering av banavgifterna maste i hogre grad beakta den miljo- och klimat-
nytta en okad andel godstransporter pa jarnvag skulle ge samt att detta forutsatter att
jarnvégens konkurrenskraft i forhéllande till andra trafikslag inte far undermineras av
hdjda banavgifter. I Vénsterpartiets motion En jirnvég for framtiden (2023/24:2346)
foreslar vi att regeringen bor verka for fordndring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska dess negativa effekt for godstrafik pa jarnvig.

9.8.5 Stark miljokompenserande system for jidrnvigen

Vinsterpartiet har i tidigare budgetsamarbete medverkat till att miljokompensation for
godstransportdrer pa jarnvag infordes 2018. Detta styrmedel infordes i syfte att mot-
verka de negativa effekterna av hojda banavgifter och kompensera for den miljonytta
godstransporter pa jarnvag ger jamfort med de pa viag. Miljokompensationen ar dock for
nérvarande inte tillrdcklig for att kompensera for de hojda banavgifter som branschen
drabbas av.

I Danmark har, enligt tidigare uppgifter frin Branschforeningen Tagoperatdrerna,
banavgifterna nirapa reducerats till noll genom det kompensationssystem som man
tillimpat 1 6ver tio ar. Det visar att det inom ramen for EU:s regelverk finns nationellt
utrymme att agera. For att ytterligare stirka dverflyttning av gods och passagerare till
mer klimatsmarta transporter dr det centralt att utsldppen av vixthusgaser vérderas
korrekt. Forskning visar att riskerna med och effekterna av utslappen av vixthusgaser
kan vara storre d4n man trott. Korrekta virderingar av de negativa effekter som utsléapp
av vaxthusgaser orsakar samhéllet 4r grunden for att styrmedel ska ge tillrackliga
incitament att genomfora overflyttning av passagerare och gods till mer klimatsmarta
transporter dir s& ar mojligt.

Regeringen bor dterkomma med forslag senast 2024 pa ytterligare styrmedel,
inklusive reformerad miljokompensation, med incitament att stidrka transportkopares val
for att vélja transportalternativ med lag klimat- och miljopéverkan. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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9.8.6 Nationell handlingsplan for att na fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafiken

Vinsterpartiet vill att kollektivtrafiken ska betraktas som en del av det moderna
samhéllets mest sjdlvklara infrastruktur. Mgjligheten att rora sig mellan olika platser —
till och frén arbetet, fritidsaktiviteter, vinner och familj — dr en grundf6rutsittning for
levande stidder och orter. Sverige har pa manga platser en vil utbyggd kollektivtrafik
med god kvalitet, men tillgédnglighet, turtithet och pris varierar kraftigt over landet. Det
ar naturligt att turtitheten dr som hogst dir det bor flest ménniskor, men kollektiv-
trafiken behdver byggas ut generellt. Den klimatnytta som uppnas av att fler stiller
bilen och i stéllet dker kollektivt &r mycket stor.

Enligt riksdagsbeslut ska staten bidra till att skapa forutsédttningar for att fordubblings-
malet ska nas. For att strukturerat arbeta med de atgérder som presenterats i dessa
underlag géllande att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel, bor en handlingsplan tas
fram med ldmpliga statliga atgérder for att mojliggdra branschens malsittning till 2030.

I var motion Sverigebiljett (2023/24:2345) foreslar vi att regeringen ska aterkomma
till riksdagen med forslag pa handlingsplan for hur mal om fordubblad marknadsandel
for kollektivtrafiken ska realiseras.

9.8.7 Infor Sverigebiljett for kollektivtrafiken

Inrikes transporter star for en tredjedel av Sveriges totala utslapp. Végtrafiken stér i sin
tur for mer dn 90 procent av transportsektorns utsliapp. Sverige har etappmal om att
senast till 2030 minska utsldppen av vaxthusgaser fran inrikes transporter exklusive
luftfart med minst 70 procent jamfort med 2010. Med nuvarande forutséttningar och
beslut kommer transportsektorn inte att na 2030-malet. Vara samhéllen behdver bli mer
transporteffektiva och en 6kad andel av persontransporterna behdver ske med kollektiv-
trafik.

Tyvérr gar trenden &t fel hall. Enligt SCB har kostnaden for enkel- och manads-
biljetter 6kat med 139 procent pa 20 ar och var fjérde resa med kollektiva fardsatt har
forsvunnit jaimfort med 2019, innan pandemin. Ar 2023 blir #nnu ett tufft ar for kollektiv-
trafiken i Sverige. Kostnaderna véntas stiga kraftigt pd grund av inflationen.

For att vianda utvecklingen krévs det en politik som ger forutsattningar for en
utbyggd, tillgdnglig kollektivtrafik som alla har rad med, och som gor att folk stiller
bilen hemma. Att investera i kollektivtrafik ar att investera i samhéllsnytta. Kollektiv-
trafik gor det mojligt att arbetspendla, utbilda sig samt forflytta manniskor till vinner
och fritidsaktiviteter. Den binder samman regioner och vidgar arbetsmarknaden,
transporterar gods och minskar samtidigt klimatutslappen. Kollektivtrafiken berdknas
skapa samhéllsekonomisk nytta for mer dn 14 miljarder kronor netto varje ar.

I Tyskland har man 1 maj 2023 infort en rikstickande biljett — Tysklandsbiljetten —
som gor det mdjligt att resa kollektivt Gver hela landet for ett par hundralappar i
manaden; 1 Sverige satsar man fortsatt pa privatbilismen. I stéllet for att se och
uppskatta det kollektiva fairdmedlet har vi en hogerkonservativ regering som prioriterat
skatteldttnader for diesel och bensin och slopat fardmedelsneutralt reseavdrag.

Vinsterpartiet vill ta efter Tyskland och gora det billigt och enkelt att vilja
kollektivt resande. For att lyckas med det krivs stora satsningar. Redan nu har vi lagt
forslag och budgeterat for halverade biljettpriser i kollektivtrafiken, men vi vill ga ett
steg langre och ta rygg pa Tyskland. Utan stora samhélleliga satsningar méaste regioner
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och kommuner i Sverige dra ned pa resorna och hoja priserna. Det har Sverige som
samhélle inte rdd med. Klimatkrisen kraver handling. Pengarna finns. Behoven ar
uppdédmda och stora. Det handlar om politiska prioriteringar.

I vara motioner Sverigebiljett (2023/24:2345) och Utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner (2023/24:2326) presenterar vi vara forslag och satsningar pa Sverigebiljett och
okad och forbéttrad kollektivtrafik genom statligt stod.

9.8.8 Statligt stod for forbittrad och utbyggd kollektivtrafik

Investeringar 1 ny infrastruktur méste riktas till klimatvénliga transportslag. Vi vill
darfor bygga ut kollektivtrafiken genom att infora ett statligt investeringsstod. Forslaget
innebdr ett investeringsstdd om 5 miljarder kronor, varav 1 miljard kronor avsiitts till en
elbusspremie pa utgiftsomrade 20 (mot. 2023/24:2332). Syftet med investeringsstodet ar
att sikerstilla att nyinvesteringar genomfors for en utbyggnad av kollektivtrafiken, och
en omstéllning till fossilfria fordon. Vénsterpartiet avsitter 4 miljarder kronor for ut-
byggd kollektivtrafik pa utgiftsomrade 22 (mot. 2023/24:2326). Vinsterpartiet vill
genomfora en arlig utokad satsning pa 5 miljarder for forbattrad och utbyggd kollektiv-
trafik i regionerna under perioden 2024-2033.

Av regeringens klimathandlingsplan framgar att regeringen avser att fasa ut statligt
stod till stadselbussar 2025. Vinsterpartiet motsétter sig denna utfasning och vill i stéllet
oka anslaget i syfte att hoja premien fran 20 procent till 30 procent av inkOpspriset for
kollektivtrafikmyndighetens inkdp av elbussar, inkluderande dven stadsbussar.

9.9 En hallbar sjofart for Sverige

Sjofarten har forutséttningar att vara ett energieffektivt transportslag. Att transportera
mer gods pa jarnvag och sjofart dr en atgird i omstillningen till ett hallbart transport-
system. Samtidigt maste sj6fartens klimatomstillning ta fart och miljopdverkan
minimeras. [ Vinsterpartiets motion foreslas atgérder for att minska sjofartens miljo-
och klimatpaverkan samt stimulera en 6kad andel godstransporter med sjofart. Se véara
17 forslag i motionen En hallbar sjofart for Sverige (2023/24:646).

9.10 Biltrafik
9.10.1 Elbilar och laddinfrastruktur

For att nd klimatmélen méaste andelen elbilar 6ka ytterligare. Fokus 1 bilbranschen ligger
nu pé elmotorer, battericeller och mjukvara i stillet for pd véaxellddor och forbrannings-
motorer. Elbilen &r hér for att stanna. Men marknaden kan inte 16sa kritiska system-
fragor. Det gar exempelvis inte att kora elbilar om det inte finns tillrackligt med ladd-
stolpar eller en utbyggd fornybar elproduktion och nétkapacitet. Konsumtion som é&r
fossilfri maste ocksa initialt kunna utvecklas utan det grundldggande marknadskravet pa
lonsamhet. Det helhetsansvaret kan bara det offentliga ta.

I motionen Elbilar och laddinfrastruktur (2023/24:2342) kan man l4sa om vara
politiska forslag, déribland forslag pa en aterinford, reformerad elbilsbonus, som gor det
mdjligt for fler att fa tillging till en elbil. Vinsterpartiet foreslér 1 ett klimatomstéllnings-
paket for personbilar, forutom elbilsbonus, dven en satsning pa skrotningspremie och

44



stod till konvertering fran bensin- och dieselbil till drift med fornybara bréanslen i
motionen Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2023/24:2326).

I motionen Utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur (2023/24:2332) foresléar
Vinsterpartiet kraftigt kat anslag till Klimatklivet for att bl.a. 6ka stddet for utbyggnad
av allmén laddinfrastruktur for personbilar och laddning av tunga fordon. Viansterpartiet
vill forldnga satsningen pa Klimatklivet t.o.m. 2033 och utdka satsningen till 7 miljarder
kronor arligen.

9.10.2 Infor forbud mot nybilsforsiljning av fossildrivna bilar efter 2025

For att Sverige ska kunna genomf6ra en omstéllning till fossilfria vigtransporter behdvs
ytterligare atgdrder 1 nértid. I en rad europeiska ldnder diskuteras och forbereds forbud
mot nyforsdljning av bilar som ar drivna med bensin eller diesel. Viénsterpartiet anser att
det ar hog tid dven for Sverige att ansluta sig till en sddan malséttning. Det skulle dven
ge goda forutséttningar att utveckla en modern fordonsindustri i vart land med en sadan
tydlig méalsittning. Aven Klimatpolitiska ridet anser att ett stoppdatum for forsiljning
av fossila drivmedel kan kompletteras med att i nértid infora ett formellt krav om att nya
bilar som siljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett
briansle med hog inblandning av biodrivmedel. Den socialdemokratiska regeringen
valde dven i denna friga i klimathandlingsplanen att utreda och ta sikte pa ett forbud
forst 2030. Vinsterpartiet anser att ett sadant forbud ligger for sent for att Sverige ska
kunna reducera utsldppen med 70 procent inom transportsektorn till 2030. Sverige bor
infora ett forbud mot forsdljning av nya bilar som drivs med fossila branslen efter 2025.
Som en konsekvens av forsdljningsforbudet far inte heller fossilt drivna bilar importeras
till Sverige efter 2025.

Vinsterpartiet har i motionen Elbilar och laddinfrastruktur (2023/24:2342) lagt
forslag om ett sddant inforande.

9.10.3 Infor krav pa miljodeklaration med livscykelperspektiv for personbilar

Efterfragan pa kritiska metaller till batterier och elmotorer kommer att vara stor och
behovet av utvinning véxer. For att mota denna efterfridgan ar det nodvéndigt att minska
riskerna for att manniskor och miljo tar skada. Dérutdver finns stora vinster 1 att kunna
maéta hur stor klimatpaverkan som kravts for att producera en enskild bil 1 hela livs-
cykeln. Enligt en sammanstéllning i tidningen Nature kan klimatdeklarationer paverka
konsumtionsmonster.

Genom att infora obligatoriskt krav pa miljodeklaration med livscykelperspektiv
(s.k. LCA) for personbilar kan detta mojliggoras for konsumenter vid bilkdp inom nigra
ar. Genom EU:s batteriforordning i juli 2023 infordes krav att elbilsbatterier fran den 18
februari 2025 ska klimatdeklareras med utsldppen under hela livscykeln. Darutover ska
kommissionen senast den 31 december 2025 faststilla en standardiserad metod for att
utfora LCA av hela fordon.

Regeringen bor senast 2025 dterkomma med forslag pa miljodeklaration med livs-
cykelperspektiv for personbilar. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.
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9.10.4 Minska bilberoendet i stiderna

Klimatpolitiska rddet har uppmirksammat behovet av en transportplanering som ur ett
bredare perspektiv integrerar administrativa, ekonomiska och informativa styrmedel. En
integrerad transportplanering skulle bl.a. skapa bittre forutséttningar att begrinsa till-
vaxten i transportefterfragan och bryta bilberoendet i titorterna. Regeringen bor senast
2025 dterkomma med forslag pé starkt regelverk och processer for samhéllsplanering
som minskar bilberoendet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9.10.5 Infor konverteringsstod for begagnade bilar

Manga bildgare har inte ekonomiska resurser att kdpa en ny bil med laga utsldpp, och en
stor del av vér befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel dr mojlig att
konvertera till t.ex. etanol- (E85) eller biogasdrift. D4 t.ex. bdde Finland och Frankrike
med framgéang infort konverteringsregler och statligt ekonomiskt stod bor detta dven
vara mojligt 1 Sverige. Ett konverteringsstod starker klimatréittvisan och minskar ut-
slappen i den befintliga fordonsparken. Viansterpartiet har i motionen Utgiftsomrade 22
Kommunikationer (2023/24:2326) anslagit medel for konverteringsstdd i ett klimat-
omstdllningspaket for personbilar.

Regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pa konverteringsstod for
omstéllning av befintliga bilar och nddvandiga regeldndringar for dess tillampning
senast 2025. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

9.11 Flygtrafik

9.11.1 Inrikesflyget bor ingé i klimatmalet for transportsektorn till 2030

Sveriges klimatméal om att minska utsldppen frén inrikes transporter med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010 (etappmalet for inrikes transporter) omfattar inte
inrikesflyget. Vénsterpartiet anser att detta saknar logik och att det &r himmande for att
malmedvetet vidta nodvindiga atgérder for att minska utsldppen samt resorna inom
inrikesflyget. Detta dr en linje Véansterpartiet drivit under 1dng tid och redan i samband
med att forslaget om 2030-mal togs fram i Miljomalsberedningen. Aven om flyget ingér
1 EU:s utsldppshandelssystem ser vi fortfarande inga skl till att inrikesflyget ska
undantas fran klimatmaélet for transportsektorn.

Inrikesflyget bor ingd i etappmalet till 2030 for transportsektorn. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

9.11.2 Regeringen bor utreda liimplig utformning av progressiv flygskatt

Vinsterpartiet anser att det krédvs ytterligare styrmedel for att minska klimatpéaverkan
fran flyget. Styrmedel inom milj6- och klimatomradet bor i mdjligaste man utformas s
rattvist som mojligt och ytterligare dtgarder behdvs inom flyget for att minska flyg-
resandet. De som belastar klimatet mest ska ocksa vara de som 1 storst utstrickning fér
dndra sina vanor. Det dr inte rimligt att den som négon enstaka géng flyger for att
besoka sldktingar eller den som med langa mellanrum anvénder flyg for en semesterresa
ska betala skatt pa sin resa 1 samma utstrackning som en person som flyger utomlands
20-30 ginger om aret. For att lyckas vinna folkligt stod méste omstéllningen ha ett

46



tydligt réattviseperspektiv och forena det grona perspektivet med ett rott. En progressiv
flygskatt bor dirfor inforas som gor det dyrare att flyga ju fler gdnger man flyger.

Med Vinsterpartiets investeringspolitik for klimatet skulle vi inom bara ett
decennium kunna avveckla inrikesflyget i sodra Sverige och kraftigt minska behovet 1
norra Sverige. Men dven utrikesflyget behover minska 1 omfattning. Viénsterpartiet vill
se en progressiv flygbeskattning som innebér att resenédrerna betalar mer skatt ju mer de
flyger. Vid den forsta flygresan ska skatten vara tdmligen lag for att sedan successivt
hdjas 1 takt med att flygresorna okar i antal. Den progressiva flygskatten behover till-
godose hogt stillda krav pa personlig integritet samt vara utformad pa ett sitt som
innebdr att den effektivt tjdnar sitt syfte att minska flygandet.

Regeringen bor lata utreda lamplig utformning av progressiv flygbeskattning. Detta
bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

9.12 Cykeltrafik

9.12.1 Andra viiglagen for att mojliggora fler cykelstrak

Ett hinder for 6kad cykling 4r myndigheternas tolkning av védglagen och anldggnings-
lagen som tolkas som att gdng- och cykelvig endast far byggas om den &r 1 anslutning
till allmén vdg. Enligt den tolkningen fér alltsa cykelled inte byggas om den inte ligger i
ndrheten av och har ett funktionellt samband med en statlig vig for allmén samférdsel.
Enligt viglagen maste ocksa en vig i dag vara en vag for “allmén samfardsel”, vilket
innebdr att alla trafikslag ska kunna kora dir, inte minst bilen. Att bygga separata
cykelvdgar — som inte &r i anslutning till bilvdg — har tolkats som 1 strid med principen
om allmén samfardsel eller funktionellt samband med bilvédg. Det finns darfor stort
behov av att tydliggora lagstiftningen sa att gdng- och cykelvégar ska kunna byggas
separat. Det finns flera exempel pa att regioner har velat finansiera cykelvigar men
forhindrats att gora sd pd grund av lagstiftningen. Nér cykelvigar inte definieras som
allmén vag skapas ocksd problem med dgandeskapet av den fardiga cykelvigen. Det blir
t.ex. otydligt vem som ansvarar for drift och underhdll av den fardiga cykelvigen.
Denna problematik kan sékert spéras till viglagens tillkomst for ndstan 50 &r sedan d&
cykelns status som ett firdmedel och del i infrastrukturplanering i praktiken var
obefintlig. Aven om viglagen reviderats ett antal ginger 4r det uppenbart att indringar
skyndsamt méste goras for att tydliggora cyklingens status 1 infrastrukturplaneringen. I
Tyskland har man 16st liknande utmaningar med skapandet av viagtypen “regional
snabbcykelvdg” (Radschnellweg).

Vinsterpartiet anser att viglagen bor dndras genom att begreppet funktionellt
samband omtolkas sé att det tydliggors att gdng- och cykelvdg kan byggas oavsett
koppling till vdg for allmin samfardsel samt att ansvaret for drift och underhall av
fardiga gang- och cykelvigar ska tydliggoras.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa dndring 1 viglagen for att stiarka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och moéjliggdra byggande av gang- och
cykelvégar utan krav pd allmin samférdsel eller funktionellt samband med statlig vig.
Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.
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9.12.2 Siiker och framkomlig cykelvig

Staten har ett delat ansvar med kommuner for att bidra till att det skapas cykelndt som
knyter thop kommuner. Det dr darfor nddvandigt att staten uppmiarksammar cykel-
trafikens behov vid anldggande av vigar. Trafikverket behover t.ex. en tydligare
gransdragning for ndr investering ska goras i cykelinfrastruktur vid dragningen av tva-
plus-ett-vdgarnas utbyggnad.

En tva-plus-ett-vag ér ett exempel pd motesseparering och innebér tva korfalt 1 ena
riktningen och ett korfilt 1 andra riktningen. Dessa vigar har ett flertal fordelar men
innebdr ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Vid byggande av tva-plus-ett-vagar
bor alltid cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika viktig att beakta som trafiksiker-
heten for bilister. Darfor behover riktlinjerna till Trafikverket goras tydligare gillande
ndr insatser ska goras for att dtgidrda saknade cykelldnkar i och med anldggande av tvi-
plus-ett-vig.

Cykeltrafikanternas framkomlighet ska alltid vara lika viktig att beakta som trafik-
sdkerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-végar. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

9.12.3 Stod for mobilitetstjéinster som 6kar hillbart resande med cykel

Det sker en snabb utveckling av mobilitetstjanster med digitalisering och delnings-
ekonomi som starka drivkrafter. Transport som tjanst brukar beskrivas som en samlad
tjénst ddar anvindarens olika behov av transport samlas hos en och samma leverantor.
Transporttjédnsterna utfors av olika leverantorer men samordnas 1 ett gemensamt system.
Resenérens aktuella behov star i centrum och kollektivtrafiken ar en central aktor, men
aven bilpooler och hyrcykel dr viktiga delar. Dessa nya mobilitetstjénster kan bidra till
okad valfrihet och minskat behov av att dga en egen bil, sédrskilt i storre stdder och
storstadsregioner.

Regeringen bor dterkomma med forslag pé styrmedel for att stimulera mobilitets-
tjdnster som framjar minskat behov av att d4ga egen bil samt dkar det héllbara resandet
med kollektivtrafik och cykel. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

9.12.4 Mojliggor for cyklister att sviinga hoger vid rott

Ett sétt att underlétta for cykling ar att tillata hogersving dven nir trafikljuset visar rott.
Detta tillimpas i ménga stider i Europa, bl.a. i Danmarks huvudstad K6penhamn och
Groningen i Nederldnderna. Dér det tillampas finns sérskilda trafikmirken som tillater
cyklister att sviinga till hoger vid rod signal. Cyklisterna har fortfarande vdjningsplikt
mot fotgéngare vid hogersvingen. I Sverige finns stort intresse frdn kommuner att tillata
hogersving vid rott men réttslaget dr oklart. I den nationella cykelstrategin lovade
regeringen att utreda majligheterna till undantag frén rod signal vid hdgersviang. Nu har
det gétt 6ver tva &r sedan den utfdstelsen och vi har dnnu inte sett ndgot konkret forslag
frén regeringen. Vinsterpartiet anser att det dr angelédget att regeringen vidtar nod-
véindiga dtgérder fOr att mdjliggora detta pa 1dmpliga platser.

Regeringen bor aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag fran
rott ljus for cyklister vid hogersving senast 2025. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.
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9.12.5 Mojliggor medtagande av cykel pa tag

Ett milj6- och klimatanpassat samhille maste malmedvetet arbeta {for att undanrdja
hinder for hallbara transporter. Med ett hela resan-perspektiv skulle fler kunna vilja
cykeln som en del av resan till arbete och studier. For att 6ka mdjligheterna att ta med
cykeln inom kollektivtrafiken méste det bli mojligt att stilla detta krav pa kommersiell
trafik. I dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tdgoperatdrer att anvidnda sig
av tdg som kan medfora cykel. Vinsterpartiet anser att en andring krivs inom detta
omrade.

Trafikverket bor senast 2025 fa befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska
anvénda sig av tdg som kan medfora cykel dir behov finns. Detta bor riksdagen stilla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

10 Energisektorn

For att astadkomma en snabb och omfattande klimatomstéllning behover vi elektrifiera
delar av samhéllet. Nér fordonsflottan ska stéllas om fran fossilberoende till i huvudsak
el, samtidigt som taginfrastrukturen byggs ut och industrins tillverkningsprocesser
skiftar till fossilfritt, kommer tillgdngen till el att behdva 6ka betydligt; i vissa scenarier
forutspas anviandningen 6ka mangdubbelt gentemot i dag. Sannolikt innebar denna
process den storsta utbyggnaden av produktion och distribution av el i modern tid i
Sverige. Dértill behovs kraftfulla satsningar pa energieffektivisering. Viansterpartiet tar
ansvar for att det ska finnas el till elektrifieringen av bade industrin och transport-
sektorn. Det dr centralt for att pressa ned utsldppen 1 enlighet med uppsatta klimatmal.

10.1 Investera for robust kraftnit och starkt overforingskapacitet

Till de satsningar som Vénsterpartiet vill genomfora i1 klimatinvesteringspaketet hor
dven investeringar i Overforingskapacitet, frimst mellan norra och sddra Sverige.
Satsningen omfattar d&ven dverforingskapacitetsutbyggnad till lokal- och regionalnit,
samt anslutningsnoder till transmissionsnét. Vinsterpartiet foreslar en satsning under
tiodrsperioden 2024—2033 for att undvika att hushall och foretag far bira kostnaden via
hojda avgifter och elpriser. Den bristande elnétskapaciteten gor att det rdder effektbrist
pa flera héll i landet. Darfor behover overforingskapaciteten snabbt byggas ut. Det gors
bist i offentlig regi. Vi &r kritiska till den marknadsstyrda prissdttningen av elen som
gOr att priset ar véldigt oférutsdgbart. Sedan avregleringen av elmarknaden och elnétet
pa 1990-talet har priserna stigit kraftigt och skillnaderna &r stora mellan olika delar av
landet.

10.1.1 Gemensamt Agande for gemensam nytta

Elproduktionen behdver ses som en del av samhéllets infrastruktur, som vi gemensamt
bygger upp utifrdn samhélleliga mél. For Viénsterpartiet dr det vasentligt att elndtet ar
agt av samhillet genom exempelvis stat eller kommun. Den tekniska energi-
omstéllningen av energisystemet, med exempelvis sméskalig energiproduktion,
forandrar dgande- och produktionsstrukturerna sa att framtidens energikonsumenter
samtidigt ar framtidens energiproducenter. Dérfor behdver nétet som lankar dem
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samman &dgas av det offentliga och inte begrinsas av privata dgarintressen. Den
avreglering som gjordes har inte lett till vare sig lagre priser eller storre trygghet for
konsumenterna, tvartom. Det &r tydligt att elmarknaden behover goras om 1 grunden.

Regeringen bor utreda mojligheten att gora det svenska elnétet samhallsdgt. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

10.1.2 Oka 6verforingskapaciteten mellan norra och sédra Sverige

Utbyggnaden av stamndtet for el 1 Sverige ar kraftigt eftersatt och stora delar av det
existerande nitet behover fornyas. I dag finns ett stort problem med flaskhalsar 1 dver-
foringen av elen till konsumenterna genom elnéten. En bristande 6verforingskapacitet
mellan prisomride 2 och 3 innebér att vi varken fullt ut kan nyttja energin fran véra
dlvar eller den lagringskapacitet som vattenkraften bar pa. Det innebér att Gverskottet
frén de norra delarna av landet inte kan komma de sddra delarna till nytta i tillriacklig
omfattning. Detta leder till att prisskillnaderna i landet, som redan dr hoga pa grund av
den privatiserade elndtsmarknaden, blir &nnu storre. I dag kan en villadgare atnjuta

10 000 kronor lagre kostnader 1 jimforelse med de som har de hogsta avgifterna.

I takt med att nya vindkraftverk ansluts till nétet forvarras dagens problem. Sarskilt
bekymmersamt ér att dagens elnét inte racker till for att utbyggnaden av vindkraftsel 1
norra Sverige ska komma hela landet till del. Ofta dr det lattare att fa tillstdnd for
utbyggnad av vindkraftverk 1 de norra delarna av landet. For att 6ka elproduktionen i
sOdra Sverige dr bade slopandet av det kommunala vetot och utbyggnaden av havs-
baserad vindkraft med vétgaslagring i nira anslutning vésentliga. Det dr dock av storsta
vikt att nidtkapaciteten byggs ut s att elen kan overforas till sodra Sverige dér
elproduktionen &r ldgre &n elforbrukningen.

Vinsterpartiet vill genomfora historiska satsningar pd investeringar i 6verforings-
kapacitet, framst mellan norra och sddra Sverige. Vénsterpartiet foreslar en satsning pa
50 miljarder kronor under en tiodrsperiod pa stamnéten for att undvika att hushéll och
foretag far bara kostnaden via hojda avgifter. Den bristande elnétskapaciteten gor att det
rader effektbrist pé flera hall 1 landet. Dérfor behover overforingskapaciteten snabbt
byggas ut. Det gors bast i offentlig regi. Vi ar kritiska till den marknadsstyrda pris-
sattningen av elen som gor att priset ar vildigt ofdrutsdgbart. Sedan avregleringen av
elmarknaden och elnitet pa 1990-talet har priserna stigit kraftigt och skillnaderna &r
stora mellan olika delar av landet. Regeringen bor uppdra &t Svenska kraftnét att
prioritera de planerade forstirkningarna av stamnitet. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

Vidare maste tillstindsprocessen for stamnitskoncessioner snabbas pa. I dag tar
tillstdndsprocessen for stamnitet orimligt l&ng tid. Flaskhalsarna i elnétet och den
langsamma tillstandsgivningen dr tva av de stora problemen med svenska elnit i dag.
Det behdvs gemensamma riktlinjer for ldnsstyrelserna for deras insatser 1 tillstdnds-
processen for stamnét och det behovs ett tydligt uttalat mal om att tillstindsprocesserna
mdste ga snabbare.

Regeringen bor ge ansvariga myndigheter 1 uppdrag att utreda mojligheterna till en
snabbare tillstdndsprocess for stamnétskoncessioner. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.
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10.2 Infor Sverigepriser pa el

Sverige har god tillgang till el och har en stadig 6verproduktion. Vi kan tillgodose det
inhemska behovet av el, i de flesta fall med rage. Dagens modell med marginalpris-
sattning pd el pa en gemensam EU-marknad innebér att det dr den dyrast producerade
elen som blir prissittande for all el. Systemet dr sddant att den el som &r billigast att
producera forbrukas forst. Priset utgar emellertid frén vad det kostar att producera den
sista kilowattimmen som krivs for att mota efterfragan, alltsa den dyraste kilo-
wattimmen.

Produktionskostnaden varierar kraftigt mellan de olika energislagen. Vind- och
vattenkraft har en klart billigare rorlig produktionskostnad &n vad kérnkraft har och
dyrast dr kol och olja. De hoga elpriserna riskerar att bromsa klimatomstéllningen
eftersom viktiga elektrifieringsprocesser fordyras. Investeringsviljan kan pd sikt hotas
av de hoga priserna och i takt med att energiprisernas forutsdgbarhet forsvaras hotas
dven planerbarheten for den energitunga industrin. For Sverige innebér salunda den
nuvarande elmarknaden ett sarbart system som forsvarar klimatomstéllningen och
drabbar de enskilda hushallen hart. For att en skyndsam klimatomstéllning ska lyckas
maste den enligt Viansterpartiet med nodvindighet ha ett rattviseperspektiv.

Vinsterpartiet har foreslagit en prisskyddsmodell som innebair att Sveriges fyra
elprisomraden kvarstdr men separeras fran den el som gar pa export. Den exporterade
elen blir i praktiken ett femte elprisomréde — “elprisomrade utland” — och inbegriper
den el som dar tillgéinglig for export. Rent praktiskt skulle den nya modellen fungera sa
att ett pris faststélls for respektive inhemskt elprisomrdde (s& som sker i dag) och
ytterligare ett for det utlindska elprisomradet. Den stora fordelen &r att priset for de
inhemska omradena d motsvarar de faktiska behoven: de volymer som &r tdnkta att
anvindas inom respektive omrade. Detta innebér betydligt 14gre priser for svenska
konsumenter samtidigt som exportvolymerna och exportpriserna forblir desamma som 1
dag.

10.3 Kraftigt 6kat stod for lokal fornybar elproduktion

Vinsterpartiet vill gora massiva investeringar i fornybar elproduktion i klimat-
investeringspaketet. Vi foreslar darfor ett investeringsstdd pd 50 miljarder kronor under
2024-2033 till lokal fornybar elproduktion. Investeringarna riktas till fornybar lokal
elproduktion till konkurrenskraftigt elpris, med kravet att det ska vara till gagn for
svensk industri och svenska hushéll. Det omfattar investeringar i saval lokal fornybar
elproduktion som dverforingskapacitetsutbyggnad till lokal- och regionalnit samt
anslutning till transmissionsnét.

10.4 Mer vindkraft pé land och till havs

Trots att det finns en stor potential for havsbaserad vindkraft 1 Sverige har byggandet
annu inte tagit fart. Sverige ligger langt efter andra lander med liknande forutséttningar.
Forutom de uppenbara klimatvinsterna ger havsbaserad vindkraft dessutom fler jobb 1
Sverige, eftersom mycket arbete maste utforas pé plats. En utbyggd havsbaserad
vindkraft i sodra Sverige skulle ocksa minska belastningen pa dverforingskapaciteten
frédn de norra till de sddra delarna av landet.
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Vinsterpartiet vill se en ny, systematisk och effektiv modell, som skulle innebéra ett
slut pd marknadskaoset nér det géller utbyggnaden av svensk havsvind. Energimyndig-
heten bor fa 1 uppdrag att peka ut lampliga omraden for utbyggnad och arrangera
auktioner. Foretagen fir sedan ge bud pa den lagsta mojliga subventionen. Regeringen
bor utlysa minst 3 GW om aret fran 2025 till 2034 genom ett sddant auktionsforfarande,
samlat 30 GW pa tio ar. Detta ska ske i kombination med ett stopp for utbyggnaden av
elkablar till Europa. For att fa kontroll Gver priserna maste vi ta tillbaka kontrollen &ver
den svenska elmarknaden. Offentliga investeringar i svensk elproduktion riskerar annars
att 1 praktiken bli subventioner till grannldndernas bristfdlliga insatser.

Vinsterpartiet har redan tidigare foreslagit Sverigepriser pd el, dir de svenska el-
priserna frikopplas fran de hoga exportpriserna. Med var modell far vi betydligt ldgre
elpriser for hushéllen och snabbar pa klimatomstéllningen. Samtidigt kan vi fortsétta
exportera el som i dag.

Ett robust och motstdndskraftigt samhalle kriver att det offentliga har kontroll dver
samhdllsviktig verksamhet. Genom ett statligt bolag som tillfér eget kapital kan staten
sakerstdlla sin dgarandel i kommande havsvindsprojekt. Vi menar att 25 procent, strax
over vad som géller i Danmark, dr rimligt. Véansterpartiet anser att som utgangspunkt
bor 50 miljarder kronor avsittas for detta &ndamaél dver en tiodrsperiod. Det dr vil
investerade pengar, bade statsfinansiellt och klimatmaéssigt.

10.4.1 Avskaffa kommunala vetot mot vindkraft

Havsbaserad vindkraft 4r emellertid inte mdjlig pa alla platser i landet. Darfor behover
utbyggnaden pa land ocksé accelereras. Kommunerna har i dag i praktiken vetorétt mot
vindkraft genom att en kommun som &r negativt instélld till vindkraft helt enkelt kan
lata bli att ta upp sédana drenden och didrmed helt bromsa utbyggnaden. Kommunernas
asikt ska vdga tungt, men i ett lage dir Sverige pa energiomradet ska gé fran fossil
energi och kirnkraftsenergi till fornybar och ldgre energianvindning &r ett kommunalt
veto orimligt.

Mgjligheten till kommunalt veto mot vindkraft bor avskaffas. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

10.4.2 Infor ekonomisk ersiittning till lokalsamhéllet nar vindkraft byggs

Det behovs bittre incitament for utbyggnad av vindkraft, bade land- och havsbaserad,
genom att den kommun och de boende i ndromradet dir vindkraften ska byggas gynnas.
Vinsterpartiet vill 6ka acceptansen for vindkraft genom att lagstifta om en produktions-
baserad ekonomisk erséttning som gar till de lokalsamhéllen dér vindkraft byggs.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med lagforslag om en lagstadgad, obligatorisk
produktionsbaserad ekonomisk erséttning for vindkraft dér en andel gér till den
kommun dér vindkraft byggs. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

10.4.3 Se over mojlighet till avskaffad anslutningsavgift for havsbaserad
vindkraft

Den hogerkonservativa regeringen har i Tidoavtalet preciserat att den inte avser att
avskaffa elndtsanslutningarna for den havsbaserade vindkraften, vilket kommer att
forhindra snabb utbyggnad av fossilfri elproduktion. Darmed forsvéras och fordrojs

52



elektrifieringen av savél transport- som industrisektorn genom minskad elproduktion
och de klimatpolitiska malen blir svrare att na.

Regeringen bor aterkomma med en redogorelse for hur man gar till véiga for att
avskaffa anslutningsavgiften for havsbaserad vindkraft. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

10.4.4 Aven Forsvarsmakten bor se 6ver mojligheten att underlitta utbyggnad
av vindkraft till havs

Inhemskt producerad el dr mycket viktigt for totalforsvaret. For att undvika utlindska
intressen 1 elproduktionen, och den sdkerhetsrisk det innebér, bor energiproduktionen
vara dgd av svenska foretag eller det svenska offentliga samhéllet. I dag kan Forsvars-
makten sitta stopp for planerade byggen av sévil havs- som landbaserad vindkraft om
man upplever att de inkrdktar pd vad man anvidnder som militért Gvningsomrade.
Vinsterpartiet menar att det maste vara fullt mojligt att bade bygga ut den havsbaserade
vindkraften dér forutsdttningarna ar tillrackligt bra och ge Forsvarsmakten rimliga
forutséttningar for 6vningsverksamhet. Det &r av storsta vikt att Forsvarsmakten
involveras mycket tidigt i planeringsprocessen och att Forsvarsmakten tar fraigan om
utbyggnad av vindkraft pé stort allvar och bidrar konstruktivt till arbete. Nar sddana har
knutar uppstér dér en myndighet helt kan sitta stopp for en viktig utbyggnad av
fornybar energi maste regeringen ta ansvar for att hitta en framatsyftande 16sning.

Regeringen bor uppdra &t Forsvarsmakten att aterkomma med ett underlag for hur
ovningsverksamheten kan organiseras utan att utgora ett hinder for byggandet av
havsbaserad vindkraft pd lang sikt. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kénna.

10.4.5 En ny kabel till Gotland

For att klara 6vergangen till en helt fornybar energiproduktion maste produktionen i
sOdra Sverige 0ka. Det finns i dag en underproduktion i sédra Sverige och en over-
foringsproblematik fran norra Sverige som sitter stopp for omldggning av energisystem.
En viktig del i att avhjélpa detta dr att anvéinda de resurser som finns vid och runt
Gotland. I dag dr det inte mojligt att bygga ut vindkraften dér da kablarna som ligger till
stamnitet inte klarar en storre produktion.

Regeringen bor ge Svenska kraftnét i uppdrag att bygga den s.k. Gotlandskabeln.
Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

10.5 Solenergi

I dag star solel for bara en knapp procent av Sveriges elproduktion (drygt 1 TWh), men
dess potential dr betydligt storre 1 takt med sjunkande priser. Vénsterpartiets satsningar
pa fornybar energiproduktion omfattar 50 miljarder kronor till investeringar i lokal
fornybar elproduktion pa tio ar, till ett konkurrenskraftigt elpris, med kravet att det ska
vara till gagn for svenska hushall och svensk industri. Det omfattar investeringar till
savil lokal fornybar elproduktion som dverforingskapacitetsutbyggnad till lokal- och
regionalnét, samt anslutningsnoder till transmissionsnit.

Det ér av storsta betydelse att solpaneler produceras pa ett hallbart sitt &ven nir det
géller ménskliga rattigheter. Utokad svensk produktion av solpaneler dr 6nskvérd.
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10.5.1 Sverige behover ett nationellt planeringsmal for solenergi

I Sverige finns inte ndgot klart planeringsmél for solceller, och Energimyndigheten har
heller inte fatt nagot sirskilt uppdrag att ta fram ett sddant i sin strategi. Om det inte
finns nagot uppsatt mal férsvaras ambitionshdjningar.

Regeringen bor inrdtta nationella planeringsmal for solel och solvdarme. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

10.6 Vattenkraft

Vi behover vattenkraften om vi ska kunna begrinsa koldioxidutsldppen inom svensk
energiproduktion. Vattenkraften stir for en stor del av den fornybara elproduktionen,
och den utgdr dven en resurs for att reglera variationerna over dygn och ér i produk-
tionen av sol- och vindenergi. El kan i dagslédget inte lagras i ndgon storre utstrickning.
Det kan ddremot vatten, vilket ger Sverige goda fOrutséttningar for en jamn elproduk-
tion aret om. Genom att lagra vatten i stora magasin som fylls pa av sndsméltning och
regn under aret kan man under vintern, nér efterfragan pd energi ar som storst,
successivt sldppa ividg den midngd vatten som efterfragas. Vattenkraften spelar ddrmed
en stor roll for effektbalansen. I takt med att sol- och vindenergins andel av elproduk-
tionen Okar blir ocksa behovet av att anvinda vattenkraften som reglerkraft storre.

Klimatkrisen och att artrikedomen minskar &r tva stora miljoproblem. Vattenkraften
ar en del av 10sningen pa det ena problemet, men samtidigt en bidragande orsak till det
andra. Vinsterpartiet dr positivt till att vattenverksamheten provas enligt miljobalken.
Vi har lange foreslagit atgarder for att fler vandringsvagar ska byggas och for att
utarmningen av biologisk mangfald ska bromsas. Vi vilkomnar darfor forslag for en
mer ekologiskt hallbar vattenkraft. Vi ér kritiska till att den nya regeringen har pausat
provningen av vattenkraftens miljovillkor.

10.6.1 Ersittning till berorda kommuner

Vattenkraften genererar enorma summor. Trots det kommer en mycket liten del
kommunerna till del. Norge har valt en annan modell ddr kommunerna far en betydligt
hogre summa for den exploatering vattenkraften innebér. Regeringen har i och med den
energipolitiska dverenskommelsen i stéllet valt att sdnka fastighetsskatten pa vattenkraft
till 0,5 procent, och man har ingen annan 16sning pa att dterfora pengar till kommunerna
mer dn genom naromradesersittningen, dven kallad bygdepengen. Vinsterpartiet forstar
behoven av investeringar i ny teknik och atgérder for att 6ka effekten. Vi menar dock att
det finns bittre sdtt &n genom den foreslagna skattesdnkningen. Vi vill att en storre del
av kraftbolagens vinster ska dterforas till de kommuner dir vattenkraften finns. Det
kriavs omedelbara utredningsinsatser for att fi ett sddant system pa plats. Att se till att
mer av naturresursernas virden stannar kvar dér de utvinns dr mycket virdefullt for de
som bor 1 bygden.

Regeringen bor dterkomma med ett forslag pa hur en storre del av vattenkraftens
vinster ska komma de berdrda kommunerna till del. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.
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10.7 Fornybar vatgas

Vart samhille star infor en gigantisk omstédllning nér energisystemet stélls om till
fornybar elproduktion. Elbehovet vintas 6ka kraftigt nér olika samhallssektorer, t.ex.
industrier och transporter, elektrifieras. Eftersom produktionen av fornybar energi ar
viaderberoende kommer det 1 framtiden att finnas stora behov av energilagring for att
uppna en bra effektbalans. Energilagring dr fortfarande en utmaning, och diar kommer
vitgas att spela en viktig roll 1 framtiden. Med andra ord: att skapa forutsittningar for
okad anvindning av vitgas och elektrobrinslen ér att skapa forutséttningar for
omstéllningen till ett fossilfritt samhélle.

Vitgas har en rad olika anvindningsomrdden. Den anvénds 1 dag storskaligt bl.a.
inom kemiindustrin. Den kan ocksé anvindas t.ex. i tillverkning av fornybara
elektrobrénslen och fossilfri mineralgddsel. Det mest omtalade anvindningsomréidet i
dag ér tillverkningen av fossilfritt stdl som blir en viktig exportvara i framtiden.

Vitgas dr 1 sig inte lika med fornybar energi. Vitgas kan framstéllas med bade fossil
och fossilfri energi, och 1 dagsliget ar den globala vatgasproduktionen mest fossil. Den
fornybara vitgasen kan framstéllas antingen frin reformering av biomassa eller biogas
eller genom elektrolys som separerar vite ur vatten med hjilp av fornybar el. Det 4r det
senare som dr det intressanta for ett fornybart energisystem. Vitgas kan t.ex. produceras
nér det bldser mycket, elproduktionen ar stérre d4n behovet och elpriset &r 1agt. Energin
kan sedan lagras 1 vdtgas och anvéndas 1 bransleceller som forvandlar den till el nir det
blaser mindre, elproduktionen ar ldgre an behovet och elpriset ar hogt.

Brénsleceller kan t.ex. anvéndas i elfordon 1 stéllet for batterier. Dér dr potentialen
storst inom tunga transporter. Nackdelen med vitgasfordon ér de stora energiforluster
som omvandlingen av el till vétgas och tillbaka till el innebr.

Béde vitgasens framstillning och anvindning forutsitter att det finns relevant
infrastruktur. For framstéllning dr det viktigt att planera in vatgasframstéllning i
samband med investeringar 1 fornybar energiproduktion, och lagringskapacitet ar viktig
att sikerstilla nir vitgasframstillning planeras. For att anvinda brénslecellsdrivna
fordon krévs ett ndtverk av vétgasstationer.

Systemperspektivet dr viktigt vid utveckling av vitgasbaserade 16sningar. Till
exempel vid vitgasframstidllning med elektrolys frigérs varmeenergi som med rétt
system kan anvindas i1 uppvarmning av nérliggande fastigheter eller i kommunalt
fjarrvdrmendt. Smart planering dér olika aktdrer samverkar behovs for att kunna utnyttja
de synergieffekter som ett fornybart energisystem med vitgas kan erbjuda.

10.7.1 Investeringar i fornybar vitgasproduktion

Det pagér ett intensivt strategi- och utvecklingsarbete kring vétgas. Fossilfritt Sverige
har tagit fram en vitgasstrategi utifran de berdrda branschernas utgdngspunkter. Dartill
har Energimyndigheten tagit fram en nationell vétgasstrategi som rapporterades i
november 2021. Vinsterpartiet valkomnar detta viktiga arbete.

Vinsterpartiet vill att utbyggnaden av vitgasproduktion sker pé ett sitt som &r bra
for hela samhaéllet och att det offentliga tar ansvar for systemperspektivet. Vitgas-
investeringarna bor stimuleras dédr de behdvs mest och inte endast dar marknaden ser
storsta mojligheter till vinstmaximering. Ansvarsfordelningen kring vétgas mellan olika
myndigheter bor fortydligas och det dr vilkommet med forskning pad omrddet som
tydliggor vad som ger samhélls- och klimatnytta. Vétgassatsningarna bor gynna hela
landet.
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Regeringen bor aterkomma med forslag pa hur vétgasproduktion, energilagring i
vétgas och distribution av vitgas kan organiseras for biasta mojliga samhélls- och
klimatnytta 1 hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Regeringen bor dterkomma med ett forslag pa langsiktig finansiering av forskning
och innovation om vitgas och dess anvindning i olika samhaéllssektorer. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Troligtvis kommer vissa vitgassatsningar att behdva olika former av statligt stod
eller statliga investeringar, t.ex. via kreditgarantier. Regeringen bor aterkomma med
forslag pé hur staten kan ge stdd till eller finansiera vitgasinvesteringar 1 hela landet.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Eftersom vitgas kan framstillas med hjélp av bade fossil och fornybar energi ar det
viktigt att rikta statliga stod och EU-stod pa vitgas som framstills med fornybar energi.
Detta &r sdrskilt viktigt vid EU-stod d& ménga EU-ldnder fortfarande har en stor andel el
av fossilt ursprung 1 sin energimix. Regeringen bor verka for att véitgasproduktionen
inom EU ska vara fornybar och att EU-st6d endast ska ga till fornybar produktion. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

10.7.2 Energilagring i viitgas

Energilagring édr av avgorande betydelse for hur fornybar energi ska kunna anvéndas till
fullo. I dag kan vattenkraften justeras mot efterfrigan for energi, men sol- och vindkraft
ar mer beroende av naturen och samlar energi nir naturresurserna ger. Detta innebér att
behovet av att kunna lagra energin fran t.ex. vindkraft till de dagar d& mindre energi
produceras men efterfragan ar hogre kommer att vara avgorande. Det rader inte brist pa
fornybar energi, utan det handlar snarare om att kunna reglera energins utflode.
Ledningarna méste klara av att leverera nér det behdvs och mdjligheten att lagra energi
mdste oka.

Energilagring kan goras pa olika sétt. En vdg ar batterier, en annan dr att gora t.ex.
vitgas av eloverskottet att utvinna energi ur vid ett senare tillfélle. Sverige ligger
tamligen bra till ur energilagringssynpunkt da vattenkraften ar en si betydande del av
elproduktionen. Problemet dr de flaskhalsar mellan norra och s6dra Sverige som
tidigare redogjorts for. An har inget av dessa system for energilagring visat sig helt
effektivt, och mer forskning behdvs pa omrédet. D4 vitgas dr en vig som visat sig
effektiv for energilagring vill Vénsterpartiet att Vattenfall far i uppdrag att utveckla
energilagring 1 vitgas i samband med sina investeringar i fornybar energi, i synnerhet
vid utbyggnad av vindkraft.

Regeringen bor ge Vattenfall i uppdrag att utveckla energilagring i1 vétgas i samband
med investeringar 1 fornybar energi. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge reger-
ingen till kdnna.

10.8 Rittvis tillgdng till fornybar energi genom
energigemenskaper

Stigande elpriser har resulterat i att svenska hushéll tvingas ldgga en allt storre del av
sin inkomst pd energi samtidigt som elstdden utformats till forman for hoginkomst-
tagare. | en artikel 1 GP den 23 oktober 2023 konstaterar miljéforskarna Fredrik Envall
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och Daniel Andersson vid Lunds universitet att den forda omstéllningspolitiken hittills
inte gynnat bredare befolkningslager och att i synnerhet lokalbefolkningen ofta hamnar 1
klam.

I ett pdgdende forskningsprojekt genom samverkan med aktorer 6ver hela landet har
de konstaterat att Sverige sticker ut jamfort med andra EU-lidnder nér det géller att
fraimja medlems- eller deldgda lokala initiativ som producerar, lagrar och delar energi.
EU-kommissionen pekade 1 lagstiftningspaket 2019 ut dessa s.k. energigemenskaper
som en mojlig vig framat for att stirka det demokratiska deltagandet 1 klimatom-
stillningen. Generellt ror detta sig ofta om lokala sammanslutningar. I jimforelse med
de redan befintliga stodsystemen till villadgare och foretag dr energigemenskaper
medlems- eller deldgardrivna initiativ som inte far vara vinstdrivande utan i stéllet syftar
till att skapa miljomaéssiga, ekonomiska och sociala samhillsfordelar. Energigemen-
skaper framhalls som det sociala kittet bade i1 landsbygder och i stdder, ddr gemen-
samma investeringar och engagemang utgor grunden for att stimulera lokalt, icke-
kommersiellt 4gande. I en granskning genomford av europeiska energikooperativ
konstateras dock att Sverige saknar politiska visioner, incitament och stodjande
regelverk for att frimja bildandet av energigemenskaper.

Vinsterpartiet anser att det 4r mycket angeldget att stod skyndsamt utformas for att
frimja gemensamma energildsningar som nér breda grupper i samhillet, i synnerhet pa
landsbygden. En skyndsam klimatomstéllning dr endast mojlig genom ett tydligt
rattviseperspektiv och starkt demokratiskt inflytande.

Regeringen bor senast 2025 dterkomma med forslag pa forenklat och stddjande
regelverk som underléttar for lokala energigemenskaper att producera, lagra och dela
fornybar energi. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

10.9 Stark svensk produktion av fornybara drivmedel

Utsldppen behdver minska betydligt snabbare dn vad som sker for nérvarande i Sverige.
De statliga investeringsstoden behover oka for att &stadkomma de systemskiften som
kréavs for att nd klimatmalen. Genom investeringsstdd for utbyggnad av biogas och
andra héllbara drivmedel starker vi vara inhemska mojligheter att bidra till produktionen
av biodrivmedel i Sverige och ddrmed uppnd hogre grad av nationell sjdlvforsorjning av
fossilfria drivmedel. Produktionen av drivmedel ska ske pa ett sitt som inte minskar
naturliga kolsinkor eller dventyrar den biologiska méingfalden. Vinsterpartiet har for
bl.a. detta &ndamal foreslagit 7 miljarder kronor i en kraftigt utdkad och forlangd arlig
satsning pa Klimatklivet under perioden 2024-2033. Utdver statligt investeringsstod
anser vi att ytterligare styrmedel dven bor inforas for att frimja produktion av biogas
och biodrivmedel.

Regeringen bor aterkomma med ytterligare styrmedel for att 6ka den inhemska
produktionen av biogas och biodrivmedel. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

10.10 Energieffektivisering

Den renaste energin dr den som inte anvénds. Behovet av el och en hallbar energi-
produktion kommer alltid att finnas. Diremot dr det badde mdjligt och nddvindigt att
stdlla om till en mer effektiv energianvindning. Genom ny teknik och energibesparing
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kan Sverige gora betydande energieffektiviseringar. Hur omfattande utbyggnaden av
fornybara energikillor behdver vara dr avhingigt hur stora energibesparingar och
energieffektiviseringar som kan ske i samhéllet. Omstéllningen av fossila brénslen till
fornybar energi och dvergéngen till att i mojligaste man elektrifiera industrin och
transportsektorn kommer att ka elbehovet. Aven om vi i dag har ett elverskott i
Sverige dr det viktigt att energieffektiviseringen sker 1 en sa pass hog takt att vi klarar
ett 0kat behov av el 1 nya sektorer. Den gjorda energiéverenskommelsen innebér 1
forlingningen en mélséttning om att Sverige 2030 ska ha 50 procent effektivare
energianviandning jamfort med 2005. Vénsterpartiet vilkomnar ett sddant mal men
understryker att det maste till verkningsfulla dtgérder for att det inte ska bli bara tomma
ord. Det har dnnu inte presenterats en sammanhallen planering angédende denna mal-
sattning. Vénsterpartiet menar att det nu behdvs handling 1 fragan.

Regeringen bor dterkomma med en nationell plan for energibesparing och energi-
effektivisering. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

10.10.1 Infor skyldighet for energiforetagen att bidra till energibesparingar

En effektivare energianvindning underléttar elektrifiering och klimatomstéllning. Det
okande elenergibehovet kriaver enligt Vinsterpartiet kraftigt 6kad kapacitet for bade
produktion och dverforing av el. Detta kommer enligt var uppfattning att krdva om-
fattande offentliga investeringar och stodjande styrmedel. Genom att energieffektivisera
kan behovet av 6kad utbyggnad ddmpas och elektrifieringstakten 6ka. Men nuvarande
styrmedel ar otillriackliga for att stimulera all 16nsam energieffektivisering. Den
foregdende regeringen tillsatte dérfor 2021 en utredning om s.k. vita certifikat. Vita
certifikat innebdr att ett kvotpliktsystem for energieffektivisering infors. Nuvarande
regering beslutade dock att utredningen skulle avslutas 2022. Utredningen avldamnade
dock en rapport vid utgdngen av 2022 med det arbete man hunnit slutfora. I rapporten
konstateras att en effektiviseringsplikt kan vara en ldmplig 10sning for att kompensera
for nuvarande marknadsmisslyckande som leder till hdgre energianvdndning &n vad
som dr samhillsekonomiskt effektivt. Rapporten innehéller forslag och analyser, om én
inte helt klara men 1 visentliga delar fardigstdllda, for att infora effektiviseringsplikt.
Rapporten foreslar att energiforetag fir ett lagstadgat ansvar att bidra till en viss méngd
energibesparingar genom att erbjuda energieffektiva 16sningar till hushall och foretag.

Vinsterpartiet vialkomnar rapportens forslag. Sverige nar med nuvarande atgéarder
inte mél vare sig pd nationell niva eller pa EU-niva for att energispara och mer hallbart
anvinda energi. Effektiviseringsplikt finns redan 1 14 EU-ldnder och i manga delstater i
USA. Erfarenheten fran dessa dr att kostnaderna i allménhet ar ldgre 4n kostnaden for
att kopa motsvarande méngd energi. Vi anser att behovet ér stort av styrmedel som leder
till att mindre energi anviands for samma nytta. Det leder till battre hushallning med
begrinsade resurser och kan stirka ekonomin for bade hushill och foretag. Utredningen
om vita certifikat bor i detta syfte slutforas och regeringen bor direfter dterkomma till
riksdagen med forslag pé inforande av effektiviseringsplikt.

Regeringen ges i uppdrag att tillse att utredningen om vita certifikat &terupptas.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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11 Bostadssektorn

Det grona samhéllsbygget forutsitter trygga och klimateffektiva bostader i hela landet.
Det svenska miljonprogrammet har gett oss vilbyggda och vilplanerade flerfamiljshus
och dessutom finns det mycket som tyder pé att de robusta miljonprogramshusen
lampar sig vil for omfattande klimatanpassningar. En effektiv klimatomstéllning kréver
ocksé att nybyggnationen av bostdder kraftigt minskar sin klimatpaverkan. Darfor vill vi
stdlla hogre miljokrav pa de nya investeringsstdden for byggande av hyresbostdder men
vill dven se riktade investeringar mot ett 6kat byggande i trd. Om hilften av Sveriges
flerbostadshus byggdes i tré 1 stéllet for 1 andra material 2025 skulle klimatpaverkan i
byggskedet kunna minskas med s mycket som 40 procent per ar.

Vinsterpartiet vill se ett historiskt omfattande investeringsprogram for klimatet pa
700 miljarder kronor under de tio kommande &ren. Av dessa 6ronmérks 130 miljarder
kronor for att stirka klimatnyttan i nyproduktionen samt for att astadkomma effektiva
och dndamélsenliga klimatrenoveringar av det befintliga bostadsbestandet. Se vidare i
Vinsterpartiets budgetmotion for 2024 Rédda vélfarden — for ett tryggare Sverige
(2023/24:2385).

11.1 Klimatsdkra befintligt bestdnd, renovera och
energieffektivisera

I en bransch som ensam star for en sd betydande del av samhillets klimatpaverkan,
enligt Boverket 6ver 20 procent av utsldppen av vixthusgaser, s ér satsningar pa
klimatanpassningar av det befintliga bostadsbestdndet helt grundldggande. Av
miljonprogrammets bostdder berdknas runt 150 000 stycken vara 1 akut behov att
renovering och ytterligare flera hundratusen bostdder i behov av renovering i relativ
ndrtid. Kostnaderna berdknas bli mycket hoga och om dessa for samhillet nddviandiga
energieffektiviseringar inte ensamt ska betalas av nuvarande hyresgéster maste dven
staten vara med och ta ett finansiellt ansvar.

Sammanfattningsvis ér alltsa bygg- och fastighetssektorns utsldpp av vixthusgaser
enorma och problemen med chockhdjningar av hyror, med péféljande renovrakningar
efter upprustningar av flerbostadshus med hyresrétt, vialkdnda. Detta drabbar fraimst
hushallen med snidvast ekonomiska marginaler. Men ett renoverings- och energi-
effektiviseringsstdd till flerbostadshus med hyresritt kan pé ett effektivt sétt avhjilpa
bada dessa stora samhéllsproblem. Som stodgivare har staten stora mgjligheter att stélla
hdga krav pa klimatsmarta ombyggnationer, liksom pa rimliga hyresnivéer efter
renoveringarna.

Vinsterpartiets mal dr ett klimatsmart samhélle dédr ménniskor kan kénna sig trygga i
alla avseenden, och trygghet handlar forstés inte minst om att kunna bo kvar 1 sitt hem.
Renoveringar far aldrig bli renovrdkningar. En social bostadspolitik ger ménniskor bade
ritt och réad att bo.

I mars 2023 nddde Europaparlamentet och Europaradet en dverenskommelse om en
revidering av energieffektiviseringsdirektivet (EED). I stort enades man om att faststélla
ett energieffektivitetsmal for EU pa 11,7 procent for 2030, jimfort med de prognoser for
energianvindning for 2030 som gjordes 2020. Overenskommelsen innebir att principen
om energieffektivitet omsitts i lag, dvs. att EU-l4nderna i storre utstrackning maste ta
hinsyn till energieffektivitet i sin politik, planering och investeringsbeslut inom sévil
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energisektorn som andra sektorer. Kort och gott kan man konstatera att det dven fran
EU stills allt hogre krav pa renovering och energieffektivisering av byggnader, vad
géller bade offentliga byggnader och bostadshus. Att Sveriges hogerkonservativa
regeringspartier i ett sddant lage valde att stoppa allt stod for renovering och
energieffektivisering av flerbostadshus ér ytterst besynnerligt och har fatt valfortjant
kritik inte bara frdn Vénsterpartiet utan dven fran stora delar av byggbranschen.

Vinsterpartiet vill dterinfora ett energieffektiviseringsstdd for flerbostadshus med
hyresritt. Stodet ska ldtta pd den ekonomiska bordan for den enskilda hyresgésten vid
storre renoveringar 1 fastigheten och vi menar att reformen, utdver allt som redan
nidmnts, dirfor dr en viktig réittviseatgdrd. Under ldng tid har det dgda bestandet fatt
statligt bidrag for renovering, ombyggnad och tillbyggnad via rotavdraget, ndgot som,
till ett mycket hogt pris for skattebetalarna (172 miljarder kronor mellan 2009 och 2022)
till syvende och sist i princip 4nda bara har gynnat de enskilda bostadsdgarna. Det dr nu
dags for ett omfattande upprustningsprogram for hyresfastigheter. En energieffektivisering
av denna magnitud gynnar hela samhéllet — inte bara de enskilda hyresgisterna — da den
1 allra hogsta grad bidrar till den s nddvindiga klimatomstéillningen. Alla bor darfor
vara med och bidra. Investeringsmedel ska kunna sokas av savél allménnyttiga som
privata fastighetsdgare. De ska ticka en del av omkostnaderna for att géra nddvindiga
renoveringar med tydligt satta klimat- och miljokrav. Detaljer kring vilka krav som
stills fOr att ta del av energieffektiviseringsstodet ska tas fram av Boverket och stodet
ska ater kunna sokas under 2024.

I var motion Bostadspolitik, planering och byggande (2023/24:2320) foreslar vi att
regeringen dterinfor ett energieffektiviseringsstod for flerbostadshus med hyresritt. 1
Vinsterpartiets budgetmotion for 2024 (2023/24:2385) avsitter vi medel for att med
start 2024 infora ett nytt energieffektiviseringsstod enligt forslaget ovan.

11.2 Klimatsmart planering och nybyggnation

I var budgetmotion for 2024 (2023/24:2385) avsitter vi medel for nybyggnation och
planering inom ramen for vart klimatomstéllningsprogram, vilket 16per under en
tioarsperiod. Medel ska kunna sokas vid nybyggnation som komplement till ett
investeringsstod eller liknande, i syfte att specifikt stirka klimatnyttan i nybyggnation
och inom planeringen.

Det offentliga har inom planeringen ett stort ansvar for framtida klimatutveckling.
Kommunerna, som ansvarar for planfragorna, kan vilja att styra mot ett klimatneutralt
byggande. Manga jobbar redan hart for att minska den klimatpéverkan som byggande
ger upphov till, och 1 det arbetet dr bl.a. ett 6kat byggande 1 trd en viktig del. I syfte att
stddja kommunernas arbete med att sikerstilla att mark tilldelas byggherrar som er-
bjuder savil klimatsmart nyproduktion som boendekostnader anpassade till folkflertalet
vill Vénsterpartiet att staten stoder kommunerna i deras arbete med att ta fram
klimatneutrala byggplaner enligt ovan. Ett sddant stod kan fungera som ett viktigt
kommunalt verktyg for att pa ett tydligt sitt ta fram byggbar mark dér krav exempelvis
stills pa kostnadseffektiv klimatneutral nyproduktion i tra.

I syfte att gora fler stadsdelar klimatsmarta vill vi att klimatomstallningsprogrammet
omfattar en forsoksverksamhet dér aktorer far soka stod for mindre projekt som gynnar
den egna stadsdelen ur ett klimatsmart perspektiv. Det kan exempelvis handla om att
rusta gardar pé ett klimatsmart sitt, gora gator bilfria eller starta odlingar i omradet.
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I var motion Bostadspolitik, planering och byggande (2023/24:2320) foreslar vi att
regeringen ger Boverket 1 uppdrag att utforma stod enligt ovan, sé att dessa ger storsta
mojliga klimateffekt.

11.3 Fler flerviningshus 1 trd

Sverige behdver bygga méanga bostdder, men det ricker inte ldngre att bara bygga mer.
Vi behdver bygga ritt och bygga klimatsmart. De investeringsstod for hyresritter och
studentbostédder som Viénsterpartiet vill inrdtta maste mycket tydligare knytas till
klimat- och energimélen. Men f0r att ytterligare stodja det industriella byggandet av
flerbostadshus i trd anser vi att fler atgirder ar nodvandiga.

Sverige ér ett skogsland och vi har en ldng och stark tradition av att bygga med tré.
Redan i dag byggs hela 90 procent av smahusen i trd. Férutom att vi har god tillgéng till
materialet sa finns en rad fordelar med att bygga i trd. Tré dr en fornybar rdvara som tar
upp koldioxid under sin véxttid och med anvéndning 1 bl.a. trdbyggnader binder in
denna koldioxid under hela sin livstid. Ett 6kat byggande 1 trd dr viktigt om vi ska na
klimatneutralitet, men det dr ocksa ett viktigt bidrag till att 16sa behovet av ett kat
bostadsbyggande. Ett modernt industriellt byggande i trd kortar nimligen dven bygg-
tiderna och sidnker dirmed kostnaderna. Slutligen skapar byggande i trd ménga arbets-
tillfallen i delar av landet dir behovet av dessa ér stort.

Trots detta &r byggandet av flervdningshus i trd fortfarande mattligt. Sverige &r ett av
vérldens mest skogstdta 1inder men bara runt 13 procent av flerviningshusen byggs 1
trd. [ syfte att specifikt 0ka byggandet av flerbostadshus 1 trd inrdttar Véansterpartiet
darfor ett nytt stod som riktar sig specifikt till den som avser att bygga klimatsmarta
flerbostadshus i trd med rimliga hyror. Satsningen foreslas 1 Vénsterpartiets
budgetmotion for 2024 Ridda vélfirden — For ett tryggare Sverige (2023/24:2385).

11.4 Aterbruk av byggmaterial

Nér Klimatpolitiska rdet senast dverldmnade sin arliga rapport till regeringen
konstaterades att Sverige forlorat styrfarten 1 sitt klimatarbete. Under ett par decennier
har utsldppen i Sverige minskat varje ar, men nu stér vi alltsa infor en situation dér
nationell politik 1 stillet kommer att leda till 6kade utslipp.

Nir det giller byggbranschen borde dterbruk av byggmaterial vara ett viktigare
bidrag én det &r 1 dag. Branchorganisationen Byggmaterialhandlarna har forvisso en
uttalat h6g ambition att minska sin klimatpéverkan, men andelen dterbrukade produkter
ar fortfarande mycket lag.

Vinsterpartiet uppmanar regeringen att bidra med reformer som kan 6ka andelen
aterbrukat byggmaterial. I syfte att nd de klimatpolitiska mélen foreslar vi att regeringen
utreder foljande forslag:

e Se Over mojligheten att gora handeln med aterbrukade produkter och material
momsfri sa att dessa battre kan konkurrera med nyproducerade varor. Forslaget
strider inte mot EU:s momsdirektiv och kan dirmed genomforas med kort
tidshorisont.

e Lat offentlig sektor driva pa skapandet av en ny marknad genom att stilla krav i
upphandlingar att en viss del av ett bygge ska best av dterbrukat byggmaterial.
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e Undersok mgjligheten att forbjuda rivning av byggnader som inte inventerats och
dar mojligheterna att dterbruka stomme och dvriga material inte har utretts grundligt.

e Inkludera en generell Gversyn av avfallslagstiftningen med malet att 6ka det
cirkuléra kretsloppet av produkter och material; bl.a. bor definitionen av nér en
produkt blir avfall &ndras sa att den far ldngre liv.

I var motion Bostadspolitik, planering och byggande (2023/24:2320) foreslér vi att
regeringen utreder hur aterbruket av byggmaterial kan 6ka med denna inriktning.

12 Cirkular ekonomi

I en cirkuldr ekonomi dr livsldngden pd material och produkter ldngre och behovet av
uttagande av nya resurser mindre. For detta krdvs en hallbar produktion och konsumtion
samt att avfall anvinds som en resurs. Det forutsdtter att produkter 1 6kad utstrackning
gar att ateranvinda, reparera, atervinna, hyra och dela.

Produktion och konsumtion &r i dag linjdra och inte optimerade utifrén ett héllbart
nyttjande av resurser. Nuvarande bristande resurseffektivitet och ohéllbara material-
anvindning maste brytas for att dtgérda de storsta planetdra utmaningarna, klimatkrisen
och forlusten av biologisk mangfald. Enligt FN:s internationella resurspanel &r in-
effektiv resursanvindning orsak till hilften av virldens klimatutsldpp och har resulterat
1 90 procent av forlusten av biologisk méngtfald.

Resursforbrukningen dr dértill ojimnt fordelad sévil globalt som nationellt. En
jamlikare fordelning av resurser dr en forutséttning for att en kraftigt minskad total
resursanviandning ska kunna kombineras med en god materiell standard for alla, savél i
Sverige som globalt. De rikaste 10 procenten i vérlden star for cirka hilften av alla
koldioxidutsldpp. Omstéllningen till ett hallbart samhélle kommer dérfor att fa storst
konsekvenser for dem som i dag har storst klimatpaverkan och som tar mest resurser i
ansprik. Sverige har som nation 1 dag en genomsnittlig konsumtion per person som &r
dubbelt sé stor som det globala genomsnittet. Vart inhemska behov av utvinning av
globala resurser for var konsumtion dverstiger kraftigt en hallbar nivd. Sverige behdver
darfor kraftigt minska sitt materialfotavtryck for att vi som nation ska kunna hélla oss
inom den planetdra griansen for hallbar resursanvdndning.

Vinsterpartiet verkar for en ekonomi som ar cirkulér, dér vi inte tar ut mer fran
naturen dn vad som dr hdllbart och dér det som nyttjas kan anvéndas igen genom ater-
anvindning och materialatervinning. Detta dr ett synsétt som vi behdver bygga in i all
industriell verksamhet genom att stélla hogre krav pa producenterna. Genom att
anvinda det material som redan finns i1 samhéllet mer effektivt kan vi minska uttaget av
nya resurser, savdl dndliga som fornybara, och forhindra dverutnyttjandet av jordens
resurser. Vinsterpartiet anser att det gemensamma dgandet 1 ekonomin behdver 6ka och
bidra till omstéllningen.

V1 anser att det r politikens ansvar att infora regleringar, styrmedel och offentligt
stod for att uppna ett mer resurseffektivt samhille. Dessa atgérder behover omfatta hela
sambhdllet. Cirkuldra affairsmodeller som bidrar till att material och produkter halls i
omlopp ska vara normen. Hér kan en mingfald aktorer — alltifran néringsliv, icke-
vinstdrivande foretag, statliga bolag, kommuner och regioner till kooperativ, sociala
foretag och ideella foreningar — bidra till att 1ata véra resurser cirkulera i samhaéllet med
mélet att gdra storsta mojliga nytta. Okade krav pa standardisering och produktdesign
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av material som sldpps ut p4 marknaden dr nédviandigt for en sddan inriktning. En sddan
reglering for att frimja en cirkuldr ekonomi méste dven forenas med ambitionen att fasa
ut hélso- och miljoskadliga kemikalier. Det framjar utveckling av ny teknologi och
skapar grona jobb. Inte minst inom bygg- och anldggningsbranschen och infrastruktur
maste material i 6kad utstrackning aterbrukas och atervinnas. Men det krivs dven okat
statligt stod for att frimja moderna och héllbara stdder for att na ett mer transport-
effektivt samhélle och en delandets ekonomi som har fokus pé sjysta arbetsvillkor och
miljonytta.

Atgérder for att uppna en cirkulér ekonomi forutsitter dtgirder pa global nivé, inom
EU samt nationellt. FN:s globala hdllbarhetsméal Sakerstdlla hallbara konsumtions- och
produktionsmonster dr en god grund for att globalt verka for ett resurseffektivt samhélle
som bade minskar det ekologiska avtrycket och stirker den sociala och ekonomiska
hallbarheten. EU antog 2020 en andra handlingsplan for cirkuldr ekonomi — For ett
renare och mer konkurrenskraftigt Europa — och den har en central betydelse for
unionens grona giv. Den davarande regeringen presenterade aret efter Sveriges forsta
handlingsplan for cirkuldr ekonomi. Vénsterpartiet har vilkomnat bada dessa initiativ.
Sveriges handlingsplan for cirkuldr ekonomi beror centrala fokusomraden men &r enligt
vér uppfattning otillracklig for att vara i linje med det globala hallbarhetsmalet och den
genomgripande omstéllning av samhillet som krévs. Inte minst saknas forslag pa
atgarder gillande lagstiftning och styrmedel.

I motionen Cirkuldr ekonomi (2023/24:438) presenterar Vansterpartiet 17 forslag pa
atgarder for en cirkuldr ekonomi med en effektivare resursanvindning for att nd
klimatmal och miljokvalitetsmal. I var motion Bostadspolitik, planering och byggande
(2023/24:2320) finns forslag om hur utredningen bor utformas i syfte att 6ka aterbruket
av byggmaterial.

12.1 Infor styrmedel som prissitter fossil jungfrulig plast

En stor andel plast forbrianns i Sverige och orsakar betydande klimatpaverkan.
Vinsterpartiet har under lang tid verkat for att regleringen ska skédrpas, och det krévs
atgdrder som minskar den fossila plastens paverkan pa klimat och miljo tidigare i
virdekedjan innan den exempelvis kommer till en avfallsforbranningsanldggning. Ett
problem som uppstar i dag &r att de som brénner fossilt avfall far betala utslédppsratter
for de koldioxidutsldapp som da uppstar, men de saknar i stor utstrickning mdjlighet att
minska uppkomsten av det avfall som vid forbranning ger upphov till dessa utsldpp. I
motionen Cirkuldr ekonomi (2023/24:438) foreslar vi atgérder for detta. I december
2023 presenterade Energimyndigheten i rapporten Styrmedel for CCS och CCU —
Avskiljning och lagring respektive anvindning av koldioxid (ER 2023:26) att styrmedel
infors som prissatter jungfrulig fossil plast. I Europa finns ett antal ldnder som har eller
ar pd vig att infora ett sdidant styrmedel som prissétter plast. Genom att infora ett ratt
utformat styrmedel kan atervinning och ateranviandning av fossil plast stimuleras och
biobaserad plast frimjas och plastanvindningen minskas.

Regeringen bor utreda hur ett styrmedel som prissitter jungfrulig fossil plast och
som frimjar sdvil anvéndning av atervunnen och biobaserad plast som en minskad
anvindning av plast i produkter och en 0kad atervinning av plast kan utformas. Detta
bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.
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13 Arbetsmarknad och kompetensforsorjning

13.1 Forhindra kompetensbrist 1 klimatomstéllningen

Klimatomstéllningen skapar en méngd nya jobb. For att mdta de behov som uppstér i en
rad sektorer for en snabb klimatomstéllning maste kompetensforsorjningen stirkas. For
att mdta arbetskraftsbristen inom jérnvédg och sjofart har Vénsterpartiet foreslagit en stor
satsning for att stirka utbildningarna inom dessa sektorer. Satsningen omfattar dven
vidareutbildning och kompetensutveckling. Satsningen presenteras i motionen Utgifts-
omrade 22 Kommunikationer (2023/24:2326). Men brist pa arbetskraft och specialister
riskerar att bli ett problem 1 omstéllningen dven i en rad andra sektorer, inte minst nya
sektorer som behover elektrifieras. Behovet kommer inte minst att vara stort av elektro-
ingenjorer, elektriker och montdrer. Fossilfritt Sverige har exempelvis uppskattat att
omstdllningen kan komma att krdava 30 000 nya elinstallatorer.

Vinsterpartiet anser att det krdvs analyser 6ver vilka behov och satsningar som
behdvs for att mojliggora elektrifieringen inom savél transportsektorn som industrin. Ett
flertal myndigheter och néringsliv behover vara delaktiga 1 att ta fram de nédviandiga
satsningar som kravs och som behover ske i ett brett spektrum som omfattar savél
gymnasieskolans yrkesprogram som hogskoleutbildningar samt fortbildning och
omskolning.

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan saknas konkreta dtgédrder for att stiarka
kompetensforsorjningen. Regeringen konstaterar att riktade insatser vid behov behover
genomforas for att starka kompetensforsdrjningen i samband med stora foretags-
etableringar och foretagsexpansioner i de delar av landet diar kompetensbrist blir
begrinsande for den grona omstéillningen. Man konstaterar ddrmed att politiken behover
utvecklas men foresldr inga atgérder.

Regeringen bor aterkomma med en handlingsplan som omfattar analys och forslag
pa atgérder for att forhindra kompetensbrist i klimatomstillningen. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

13.2 Starkt stod for sysselséattning for de som drabbas negativt av
klimatomstallningen

En massiv gron klimatomstédllning kommer att skapa atskilliga nya arbetstillfallen. Men
en strukturomvandling fran fossilindustri och fossilberoende kommer &ven att innebéra
att arbetstillfallen forsvinner. For den enskilde kan 1 dag arbetsldshetsforsékring, om-
stdllningsstod och en aktiv arbetsmarknadspolitik underlétta 6vergdngen for den som
drabbas av strukturomvandlingen. En mycket viktig uppgift for samhéllet ar att se till att
klimatomstéllningen och den omstrukturering av arbetsmarknad och ekonomi som den
medfor gér sd smidigt som mdjligt genom en aktiv arbetsmarknadspolitik och trygghet 1
overgéngen for de enskilda. Viansterpartiet anser att staten bor se over hur stodet for de
samhdllen och individer som paverkas negativt av omstillningen kan stirkas for att i
stillet bli en del av klimatlosningarna.

Regeringen bor ges 1 uppdrag att utreda utformning av ett extra stdd eller en garanti
for de arbetstagare som forlorar sysselsdttning pa grund av klimatomstéllningen. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.
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13.3 Okade offentliga vilfardsinvesteringar kriivs i Norrland

For nérvarande sker stora betydelsefulla industriinvesteringar 1 Vésterbotten och
Norrbotten som har stor betydelse for klimatomstallningen och som péaverkar hela
samhillsutvecklingen. Aven i Visternorrland och Jimtland pagar stora etableringar for
en gron omstdllning. Satsningarna i Norrland géller bl.a. nya processer for fossilfritt stil
och satsningar pa vitgas fran fossilfri el. Gruvindustrin har startat en utveckling dér
man gar frdn hantering med att enbart utvinna enstaka ravaror till att i stéllet ta till vara
en storre mangd dmnen i malmen samt starkare fokus pé cirkuldra materialfloden. En ny
industri vaxer dven fram for storskalig batteritillverkning for elbilar.

Den snabba omstéllning som nu sker i Norrland innebér stora utmaningar pa en rad
omraden. Klimatpolitiska radet betonar vikten av att den offentliga servicen och de
offentliga investeringarna utvecklas i takt med de industriella projekten. Det giller
tillgang till bostédder, skolor, vard, omsorg och kultur for att attrahera boende savél som
mojligheter som ger rétt kompetens. I vilken omfattning féretagens vinster stannar och
investeras i regionen har enligt rddet stor betydelse for den lokala och regionala
ekonomin och for acceptansen.

Av regeringens klimathandlingsplan framgar att regeringen har for avsikt att ut-
arbeta en strategi for nyindustrialiseringen och samhéllsomvandlingen 1 Norrbottens och
Visterbottens 1dan. Men det framgér inte ndr en sddan strategi ska tas fram eller vad den
mer konkret kommer att innehdlla &n “insatser inom strategiska omrdden samt sam-
verkan”.

For att den grona omstillningen i Norrland ska bli framgéngsrik anser Viansterpartiet
att rattviseperspektiv och god forankring maste sékerstillas. Regeringen bor senast 2025
aterkomma med forslag pa ersittningsbaserad modell i Norrland som bidrar till att
stiarka den lokala och regionala vélfirden genom finansiering fran vinster av de natur-
resurser som nyttjas for att frimja den grona omstéllningen. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

13.4 Stark mdjligheterna till distansarbete

Coronapandemin bidrog till att fler, mestadels tjinstemén, arbetade pé distans hemifréan.
Aven efter att restriktionerna hiivdes har distansarbete blivit vanligare pé arbets-
platserna. Genom att distansarbete 1 hogre utstrickning tilldimpas minskar behovet av
arbetsresor, vilket bl.a. leder till minskad klimat- och miljopdverkan. Internationella
energirddet (IEA) har identifierat distansarbete som en atgird for att minska
oljeberoendet. I sitt underlag till regeringens klimathandlingsplan har dven Trafikanalys
foreslagit att det gors en regeloversyn 1 syfte att ta bort hinder och underlétta for
distansarbete 1 Sverige. Trafikanalys anser att det 1 Oversynen ska tas sdrskild hidnsyn till
effekter pa jimstélldheten, arbetsmiljon, ekonomisk tillgdnglighet for olika grupper i
samhéllet samt forutsittningar och konkurrenskraft i olika delar av landet. De foreslar
dven att effekter, pa exempelvis klimatet, av distansarbete ingér i utredningen.
Vinsterpartiet delar uppfattningen att man bor se 6ver mdjligheterna att underlétta
for distansarbete. Okade mojligheter till distansarbete kan vara en betydelsefull atgird
for ett mer transporteffektivt samhélle med ldgre utslépp av vixthusgaser. Enligt
Klimatréttsutredningen (2022) berdknas resfria moten, distansarbete och distans-
utbildning potentiellt sammanlagt kunna minska biltrafikarbetet med 5 procent.

65



Vinsterpartiet anser att det dr av stor vikt att en utredning tar hdnsyn till de effekter
forslagen kan ha for de omraden som Trafikanalys uppmérksammat.

Regeringen bor tillse att en regeldversyn, i samrad med arbetsmarknadens parter,
genomfors 1 syfte att ta bort hinder och underlétta for distansarbete. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

14 Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning

FN:s vetenskapliga forskarpaneler for bade klimat och biologisk méngfald har varnat
for att bdde klimat och biologisk méngfald dr akut hotade i nértid, och att dessa hot
hianger samman. I Parisavtalet betonas vikten av att ldnderna skyddar och 6kar kolforrad
och kolsénkor. Av de kolforrad vi har i Sverige dr det skogens och vatmarkernas kol-
forrad som har storst potential att 6ka inom den korta tidsperiod vi har for att hejda
klimatkrisen.

Sverige ska enligt EU:s nya klimatlagstiftning 6ka den genomsnittliga totala netto-
inlagringen med 4 miljoner ton 2030 (jamf{ort med snittet for perioden 2016-2018).

Okad kolsiinka kan anvindas for att ni bade nationella klimatmal och mél inom EU.
I regeringens klimathandlingsplan saknas i praktiken konkreta atgérder for att stiarka
kolinlagringen och leva upp till EU:s lagstiftning pa omradet. Regeringen har tidigare
foreslagit en mindre 6kning av anslaget for att 6ka atervitningen av vatmarker, och 1
ovrigt konstaterar regeringen i skrivelsen att man prioriterar att det svenska
skogsbruket inte begrinsas”.

14.1 Fordubbla kolsidnkan 1 Sverige

En mycket stor andel av virldens ldnder har satt upp klimatmal f6r att minska utslédppen
av vaxthusgaser. Ddaremot saknar manga lander klimatmal for 6kad kolinlagring genom
naturbaserade klimatlosningar. Trycket pa skogen dr hart och trirdvaran behovs i flera
olika delar av klimatomstéllningen. Samtidigt fortsitter skogens biologiska mangfald att
utarmas. Att intensifiera produktionen av skogsravara 19ser inte klimatkrisen och riskerar
att leda till storre utsldpp och 6kad utarmning av skogens arter.

En fOrstaelse for hur anvindning av biomassa for olika andamal paverkar klimatet
kraver inte minst att man tar hiansyn till hur mycket skogsbruket paverkar kolsédnkan.

Atgirder for att stiirka kolinlagringen behdvs inom bade skogs- och jordbruket. Det
kan exempelvis ske genom fordndrade bruksmetoder som véarnar kolférraden som finns
i marken samt aterviitning av torrlagda vitmarker och torvmarker. Okad kolinlagring
ger ofta dven fordelar for biologisk méngfald, ekosystemtjanster och klimatanpassning.
Sverige bor anta ett mal om att fordubbla den naturliga kolsénkan i Sverige till 2030
jamfort med 2017. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

14.2 Aterstill vatmarker

I Sverige berdknas drianerade vatmarker ge utsldpp av nira 12 miljoner ton
vixthusgaser, vilket 4r mer dn de arliga utslédppen frén personbilstrafiken. Att atervita
utdikade torvmarker dr darfor en mycket viktig atgérd for att mota klimatkrisen innan
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2030. Genom att restaurera kolrika ekosystem som torvmarker kan klimatet gynnas
genom minskat ldckage av véaxthusgaser och t.o.m. en dkad inbindning av kol. Att
aterskapa vatmarker kan darutover ge en miangd miljovinster. De har ofta stor betydelse
for den biologiska méngfalden, renar vattnet och kan bidra till att minska
Overgodningen genom att binda naringsdmnen som fosfor. Vatmarker stirker dven
mojligheten att halla kvar vatten i1 landskapet, vilket kan minska effekter av
oversvamningar eller torka, och kan ddrmed bidra till att minska sarbarheten i samhillet
och stirka klimatanpassningen.

Vinsterpartiet anser att det statliga stodet for att anldgga och aterskapa vatmarker
kraftigt bor 6ka. Vi har i motionerna Utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur
(2023/24:2332) och Utgiftsomrade 23 Areella nédringar, landsbygd och livsmedel
(2023/24:2331) foreslagit kraftigt 6kade anslag for att anldgga vatmarker i skog och
jordbrukslandskap.

Det finns sammantaget stora vinster for samhallet i att fler vatmarker aterskapas.
Inte minst skulle ménga skogségare kunna gynnas av det ekonomiska stodet da dven en
rikare skogsmiljo mdjliggors. Vatmarker dr 1 dag en bristvara i hela landet da stora
arealer genom arhundraden dikats ut. For att 6ka takten i aterskapandet av vatmarker,
med klimateffekt redan till 2030, 4r det helt avgorande att fler skogségare soker stod.
Vinsterpartiet anser att det dr angeliget att information om stddet nar fram till alla
skogsédgare som har ldmpliga marker for dtervétning och att det ekonomiska stodet &r
latt att administrera for bade sokande och ansvarig myndighet.

Regeringen bor tillse att information och administration forbéttras och underléttas 1
syfte att stimulera fler mark- och skogsigare att soka ekonomiskt stod for ateretablering
av lampliga vatmarker. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

14.3 Jordbrukets klimatpaverkan

Jordbrukssektorn svarar enligt Naturvardsverket for omkring 14—15 procent av Sveriges
totala vixthusgasutslépp. Utsldppen sker fran biologiska processer kopplat till vixt-
odling och djurhéllning. Redovisning av utsldpp fran fossila brinslen som anvinds inom
jordbruket redovisas formellt under arbetsmaskiner i utsldppsstatistiken.

Det finns dven ytterligare utslapp frdn markanvindningen inom jordbrukssektorn
som bokfors inom land-use, land-use change and forestry (LULUCF) och som érligen
registrerar kolforradsforandringar enligt klimatkonventionen (UNFCCC).

Akermarken binder kol genom att ta kol frn atmosfiren och fungerar som kolsénka.
Hur jordbruksmarken brukas har stor betydelse for kolinlagringen och den biologiska
mdngfalden. Den klimatpolitiska vigvalsutredningen konstaterar i ett betdnkande 2020
att man genom vallodling, odling av flerariga grodor som energigrodor och fdng- och
mellangrodor, kantzoner samt plantering av trdd och hackar kan 6ka kolinlagringen i
jordbrukslandskapet med 1 miljon ton koldioxidekvivalenter per ar. Jordbruk kan ocksa
spela en viktig roll nér det géller att producera biomassa som kan ersétta fossila
produkter. Vansterpartiets utgdngspunkter for jordbrukspolitiken ar att ramen for
atgarder ar stiarkt ekologisk barkraft i brukandet for att uppna forbattrad kolinlagring,
okad klimatnytta och bevarad biologisk méangfald. I Vénsterpartiets motion Utgifts-
omrdde 23 Areella néringar, landsbygd och livsmedel (2023/24:2331) presenterar vi
satsningar for att minska fossilberoendet 1 jordbruket, stdrka kolinlagringen och
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miljohdnsynen samt forbittra forutsittningarna for 6kad nationell sjalvforsorjning av
livsmedel.

14.3.1 Oka produktionen av biogas och biokol

Vinsterpartiet vill stiarka Sveriges produktion av biogas for att minska behovet av
fossila drivmedel. Okad produktion av biogas kan ocksé generera betydande méngder
biokol. Biokol ir trikol som framstills genom forbranning av biomassa med begriansad
syretillforsel. Nér biokolet anvadnds i marken lagras kolet dér i hundratals ar. Enligt
Klimatpolitiska védgvalsutredningen kan nyttjande av biokol pa lingre sikt ge negativa
utsldpp motsvarande 1 miljon ton koldioxidekvivalenter per ar.

Regeringen bor ges 1 uppdrag att tillse att en strategi tas fram for att framja 6kad
nationell produktion och anvindning av biogas och biokol. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

14.3.2 Skatt pa fossilt producerad konstgodsel bor forberedas

Vinsterpartiet har under flera &r foreslagit att beskattning av konstgddsel ska inforas
och att intékterna ska aterforas till jordbruket for miljoforbattrande atgérder. Med
anledning av Rysslands ockupation av Ukraina och kraftigt 6kade kostnader for det
svenska jordbruket for insatsvaror har vi gjort bedomningen att inférandet av en sddan
skatt bor avvaktas tills den ekonomiska situationen dr mer stabil inom lantbruket.

Lustgas forstarker vixthuseffekten. Inom jordbruket dr anvindning av konstgodsel
(godsel framstilld genom industriell process) en av de storsta orsakerna till dessa
utsléapp. Konstgodsel paverkar dven klimatet vid sjdlva produktionen som ar mycket
energikrdvande och oftast drivs med fossil energi. Storst klimatpaverkan har dock sjdlva
anvindningen av konstgddsel. Aven anvindning av stallgddsel skapar utslépp av
lustgas.

Genom att tillfora konstgddsel 1 jordbruket skapas dven overskott av vaxtniring.
Framfor allt dr det kvéve och fosfor som licker ut och orsakar 6vergddning i vattendrag,
sjoar och hav. Den arliga nytillférseln av kvéve till ekosystemen dr enligt Naturskydds-
foreningen mer dn dubbelt sé stor i dag som fore andra virldskriget, och hela 6kningen
beror pé industriell kvavefixering och fossila bréanslen.

Vinsterpartiet anser att det ddrmed finns starka skél att begransa anvindningen av
konstgddsel. Sverige hade skatt pa konstgddsel under 25 &r men detta avskaffades
plotsligt av den borgerliga regeringen 2009. Intékterna frdn en konstgddselskatt anser
Vinsterpartiet bor aterforas till jordbruket for att stirka gron omstillning genom ett stod
till animalieproduktion som bygger pd balans mellan antal djur och tillgénglig &kerareal,
och som producerar en storre andel av fodret lokalt, 1 syfte att optimera
stallgddselhanteringen och ddrmed minska risken for vaxtniringsforluster.

14.4 Skogsbrukets klimatpaverkan

Skogen dr livsmiljo for en mingd olika djur och véxter och genererar en rad eko-
systemtjanster utdver att lagra kol och producera ravaror. Det totala kolupptaget skulle
kunna vara dnnu storre dn i dag med ett skogsbruk dér triden far véxa sig dldre eller
genom skydd av mer skog. En betydande del av dagens kolsidnka uppkommer pé
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skogsmark som inte anvéinds for virkesproduktion, exempelvis formellt skyddade
skogar.

Vinsterpartiet anser inte att det svenska skogsbruket 1 sin helhet ér att betrakta som
héllbart. Var instéillning dr att produktionsmélen méste vara understillda miljohénsynen.
I dag nas inte miljomélet Levande skogar. For att uppna ett hallbart skogsbruk kan inte
rdvaruforsorjningen vara styrande for hur vara skogar brukas. Naturens grinser med
bevarade ekosystem maste vara ramen for hur skogarna nyttjas. Att vi hallbart nyttjar
vér skogsrévara dr avgorande for att vi ska moéta sévil klimatkrisen som utarmningen av
den biologiska mangfalden.

Sverige ska enligt EU:s nya klimatlagstiftning 6ka den genomsnittliga totala
nettoinlagringen med 4 miljoner ton 2030 (Jamf{ort med snittet for perioden 2016-2018).
Nettoinlagringen ska ske i skog, mark och trdprodukter. Med nettoinlagring menas att
upptaget av kol 1 skogsmark &r storre an den forlust som sker varje ar i samband med
skogsavverkning och naturlig nedbrytning. Enligt statistik fran Naturvardsverket var 1
Sverige nettoinlagringen av koldioxid 1 skogsmark 2022 ca 39 miljoner ton koldioxid.
Det innebir att det arliga kolupptaget i skogen har minskat med 40 procent under de
senaste tio aren. Sammantaget motsvarar det utslipp som ar storre én fran alla inrikes
transporter under ett ar. Att kolupptaget minskat beror pa hog avverkning, fler trdd som
dott av torka och granbarkborrar samt minskad tillvéaxttakt. Nettoinlagringen 1 tré-
produkter &r relativt oférdndrad under perioden. Ungefdr 80 procent av det som
avverkas i skogen gér till kortlivade produkter som biobrénslen och papper/kartong.

For att bryta trenden med att kolinlagringen blir allt sémre 1 Sverige anser
Vinsterpartiet att det krévs ett stort antal atgérder for att svenskt skogsbruk ska bli
héllbart. Mest angeldget ar att omedelbart fa stopp pa de avverkningar som sker av
skogar med hdga naturviarden. Da kan mer kol lagras och den biologiska mangfalden
starkas. Det dr dven av stor vikt att markégare 1 6kad utstrdckning kan fa erséttning for
att de lagrar kol, bevarar biologisk méngfald och andra ekosystemtjanster och ddrmed
bidrar till kollektiva nyttigheter som framjar ett mer hdllbart samhaélle for oss alla och
kommande generationer. I motionen Héllbart skogsbruk for biologisk mangfald och
klimatet (2022/23:1246) foreslar Viansterpartiet 23 dtgérder for ett hdllbart skogsbruk.

14.4.1 Skapa ekonomiska incitament for privata skogsigare att stirka
kolinlagringen

Klimatkrisen kraver skyndsamma atgirder for att lagra in kol fran atmosféaren. Vénster-
partiet vill stirka kolinlagringen, och den biologiska mangfalden, genom att i 6kad
utstrackning skydda skog och 0ka arealer med hyggesfritt skogsbruk i stéllet for
kalhyggesbruk. Men det behdvs dven ekonomiska incitament for privata skogsdgare att
lata skogen bli dldre innan den avverkas och anpassa gallringar f6r 6kad kolinlagring.
Det skulle gynna savél landsbygden som klimatnyttan och den biologiska méngfalden.
For landsbygden kan det dven bidra till en forbattrad livsmiljo och starkta forut-
sattningar for naturturism nir triden fér bli édldre.

Regeringen bor ges 1 uppdrag att utforma forslag pa regelverk med ekonomiskt
incitament i syfte att stirka kolinlagringen vid avverkning och gallring for privata
skogsédgare. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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14.4.2 Kalhyggesbruket iir inte hillbart

Den helt dominerande skogsbruksmetoden 1 Sverige ar trakthyggesbruk, dven kallat
hyggesbruk. Det innebér att de svenska brukade skogarna till stora delar bestar av
likéldrig skog med gran eller tall. Nir bestdndet har uppnétt en alder av 60—80 ar
slutavverkas skogen vanligtvis genom kalavverkning dér néstan alla trdd tas ned. Ofta
vinds sedan marken genom markberedning och nya trad planteras. Innan ett nytt
bestdnd nar avverkningsmogen alder r6js och gallras det.

Trakthyggesbruket har utvecklats under lang tid for produktion av rvaror och har
inte minst gjort att stora miangder kunnat levereras till pappersmassaindustrin. Skogs-
bruksmetoden mojliggdr dven att avverkningsrester som grenar och toppar (oftast
bendmnt med forkortningen grot) kan nyttjas som biobrénsle.

Att intensivt bruka skogen genom att dterkommande kalavverka har dock gett ett
flertal stora negativa effekter. Det intensiva brukandet av skogen med aterkommande
kalhyggen édr den huvudsakliga orsaken till att minga skogslevande arter dr klassade
som séarbara och hotade. Enligt Artdatabanken ar avverkningar det storsta enskilda hotet
mot den biologiska mangfalden tillsammans med igenvidxning (som framst &r ett hot 1
jordbrukslandskapet).

Kalhyggen &r dven ett problem ur klimatsynpunkt. Under de foljande 10—12 &ren
efter kalavverkningen sker stora utsldpp av koldioxid nér organiskt material pa marken
bryts ned, bl.a. pa grund av ett varmare mikroklimat. Ofta tar det mer @n 20 ar innan
skogen ater bundit lika mycket kol som sléppts ut. Det innebér att skogslandskap som
bedrivs med trakthyggesbruk 1 snitt lagrar mindre kol i marken.

For att uppna ett hallbart skogsbruk anser Vénsterpartiet att det krivs atgirder for att
minska trakthyggesbrukets negativa effekter for den biologiska mangfalden och
klimatet. P4 sikt bor kalhyggesbruket vara utfasat. For att mojliggora detta foreslar vi
nedanstdende dtgirder.

14.4.3 Begrinsa storleken pa hyggen

Dagens Nyheters granskning av skogen 2020/21 visade med tydlighet de existerande
bristerna med de marknadsstyrda och frivilliga atgérderna i form av certifiering samt
effekterna av storskaliga slutavverkningar med enorma kalhyggen.

Vi anser att det finns skél att begransa storleken pé kalhyggen inom
skogsvardslagen. I dag finns endast en begrinsning pa hur stora kalhyggen fér vara i
den fjéillndra skogen. I den fjillnédra skogen géller att avverkning pé en sammanlagd yta
som &r storre dn 20 hektar inom samma brukningsenhet fir goras endast om det finns
sarskilda skal for det. I 6vrig skog finns ingen laglig begriansning for hur stora dessa far
vara, trots att fragmentering av livsmiljoer for minga skogsarter &r ett kint problem och
att mycket stora kalhyggen dven paverkar renniring och sociala viarden. Enligt Skogs-
styrelsens nuvarande foreskrifter pa 6vrig produktiv skogsmark géller att hyggens
storlek och utldggning ska anpassas till natur- och kulturmiljon samt att en begransning
av hyggenas storlek ska efterstrivas. Det saknas sdledes tydlig reglering for hur stora
dessa kalhyggen i areal far vara. Regeringen bor ges i uppdrag att infora tydlig
begrinsning av kalhyggenas areal inom skogsbruket. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.
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14.4.4 Infor malsiittning for 6kad andel kalhyggesfritt skogsbruk

Over 95 procent av de brukade skogarna i Sverige forvaltas genom trakthyggesbruk.
Det finns darfor ett behov av skogsbruksmetoder som alternativ till trakthyggesbruk for
att frimja ett mer variationsrikt och hallbart brukande. Med kalhyggesfritt skogsbruk
(t.ex. kontinuitetsskogsbruk) kan skotseln inriktas pa anpassade gallringar som plockar
ut de storsta trdden och lamnar mindre att vixa vidare. Kalhyggesfritt skogsbruk
anvinder brukande som inte kalldgger marken da det kontinuerligt finns vegetation.
Déarmed undviks en hyggesfas i brukandet som ger stora utslapp av koldioxid. Det
hyggesfria skogsbruket skonar &ven svamparnas mykorrhiza (ndtverk mellan svamparna
och tradens rotter) vilket har stor betydelse for den ldngvariga kolinlagringen.

Att 6ka inslaget av kontinuitetsskogsbruk dar 1 stéllet sarskilt utvalda triad eller
mindre grupper av trdd avverkas kan séledes ge vinster for badde den biologiska méng-
falden och klimatet samt stirka skogens sociala virden. Naturvéardsverket konstaterar i
sin fordjupade utvdrdering av miljomalen 2019 att for att komma nidrmare miljomaélet
Levande skogar behovs bl.a. en 6kning av den areal som brukas med hyggesfria
metoder.

En nationell malsittning for 6kad areal kalhyggesfritt skogsbruk bor ingé i miljo-
kvalitetsmélet Levande skogar. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

14.4.5 Infor omstillningsstod till kalhyggesfritt skogsbruk

Ett kalhyggesfritt skogsbruk bedrivs utan kalhyggen, och skogen har alltid ett tradskikt.
En 6kad andel kalhyggesfritt skogsbruk kan stirka naturvdrden, kulturvérden eller
sociala virden i skogslandskapet. For att stimulera att en 6kad areal brukas med kal-
hyggesfria skogsbruksmetoder i stéllet for trakthyggesbruk vill Vénsterpartiet infora ett
omstdllningsstod for markégaren da omstéllningen kan vara forenad med dkade
kostnader 1 6vergangen. I var motion Utgiftsomrade 23 Areella niringar, landsbygd och
livsmedel (2023/24:2331) redogors for var budgetsatsning for detta andamal.

14.4.6 Fasa ut kalhyggesbruket

Vinsterpartiet anser att trakthyggesbruket pa sikt bor fasas ut for att varna skogens
funktion som kolsénka och den biologiska mangfalden. Ett sdidant l&ngsiktigt mal bor
antas for att tydliggora for alla markégare, brukare, foretag och myndigheter den
langsiktiga ambitionen i skogsbruksmetod for att uppna ett hallbart skogsbruk. Staten
bor genom myndigheter aktivt bidra genom ekonomiskt omstéllningsstdd, utveckling,
forskning och rddgivning for kalhyggesfria skogsbruksmetoder. Sverige bor anta en
nationell mélsittning om att trakthyggesbruket pa langre sikt bor vara utfasat. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

14.4.7 Framja naturbaserade losningar och infor separata mal for utslipp av
vaxthusgaser och kolsinkor

Okat skydd av skog #r nodvindigt for att bevara den biologiska mangfalden och r
samtidigt en positiv klimatitgdrd. Men dven om en 6kad areal skog skyddas inom

Sverige och 6vriga EU-lander kommer en stor del av skogarna att brukas. Darfor ar ett
hallbart brukande och ett héllbart nyttjande av skogsravaran helt avgdrande savél for
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klimatet som for den biologiska mangfalden. Ett sddant brukande bor enligt Vianster-
partiet ske inom naturens granser, som maste vara den ram vi har att férhalla oss till.

For att bromsa klimatkrisen och né klimatmalen &r det nédvéndigt att upphora med
forbranning av fossilt kol (lagrat i miljontals dr) for att inte tillfora ytterligare fossilt kol
till atmosfaren. Dessutom maste forlust av ekosystem med stora kolforrad stoppas. Men
det riacker inte. Redan 1 dag r koldioxidhalten 1 atmosféren sé hog att den behdver
minska for att vi pa lang sikt ska kunna stabilisera jordens klimat. Vi behover darfor
lagra mer kol 1 de biogena kolforrdden genom s.k. naturbaserade klimatlosningar, dvs. 1
vaxtlighet genom fotosyntes. Men vi behdver dven anvédnda en del av den biomassa som
fotosyntesen skapar for att forse oss med rdvaror, som bl.a. kan ersétta fossil energi och
ravaror med stor klimatpaverkan.

Sverige ska verka for att kolsdnkor och utslapp av vaxthusgaser skiljs at i ut-
formningen av EU:s klimatpolitik och att biagge ska ha ambitiosa men separata mal.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

14.4.8 Sverige bor anta mél om att skydda 30 procent av skogen

Enligt SCB ér ungefar 9 procent av Sveriges skogsmark formellt skyddad (reglerat av
lagar och forordningar, exempelvis naturreservat). Da ér dven den fjdllndra skogen och
improduktiv mark inrdknade. Enligt samma myndighet uppgér de frivilliga av-
sattningarna (skog diar markdgaren frivilligt har beslutat att inte utfora atgarder som
skadar naturvirden) till knappt 6 procent. Nir det géller de frivilliga avsattningarna
finns dock osédkerheter (se text ovan). Sverige har inte klarat att skydda tillrackligt med
skog 1 enlighet med vare sig de internationella eller de nationella mélen. Vénsterpartiet
anser att Sverige, for att viarna den biologiska mangfalden och motverka klimatkrisen,
bdr anta en nationell malséttning om att totalt 30 procent av skogsmarken 1dngsiktigt
ska skyddas. Detta mal bor uppnas genom att minst 20 procent av den produktiva
skogsmarken skyddas och att den skyddade skogsmarken ska bestd av representativa
och ekologiskt sammanhéngande nitverk nir det géller naturtyper och geografisk
utbredning. En sddan malsittning skulle dven ligga i linje med EU-kommissionens
strategi om att minst 30 procent av EU:s landyta ska ha riéttsligt skydd for att leva upp
till intentionerna i konventionen om biologisk méingfald (CBD).

Sverige bor anta en mélséttning om att 30 procent av skogsmarken langsiktigt ska
skyddas 1 ekologiskt sammanhéngande nitverk med avseende pd naturtyp och
geografisk utbredning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

14.4.9 Kraftigt 6kade anslag krivs for formellt skydd av natur

For att bevara den biologiska mingfalden och mota klimatkrisen krivs 6kade resurser
for att skydda skogar och 6vrig natur langsiktigt. Vénsterpartiet har foreslagit att
anslagen for att formellt skydda natur genom nationalparker, naturreservat, naturvards-
avtal och biotopskydd pé arlig basis 6kar med 4 miljarder kronor jamfort med reger-
ingens nivaer. Vara forslag finns presenterade i motionerna Utgiftsomrade 20 klimat,
miljo och natur (2023/24:2332) och Utgiftsomradde 23 Areella néringar, landsbygd och
livsmedel (2023/24:2331).
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15 Klimat- och handelspolitik

Vinsterpartiet vill se en réttvis handelspolitik som sétter manniskor, social rittvisa, djur,
klimatet och miljon fradmst och som fokuserar pd samhéllsvinster for alla och inte bara
pa vinster for storforetag. Handel med omvérlden ar avgorande for Sveriges vilstdnd
och utveckling. Handel ska vara ett verktyg for att dela med sig av grona tekniker och
uppmuntra till att 1dnder stirker sin klimat- och miljopolitik. Klimatkrisen hotar fram-
tida generationers liv pé planeten. Extrema védderhindelser som torka, dversvimningar
och briander slar redan 1 dag hart mot ménniskor i stora delar av varlden. Eftersom
handelsavtalen r ett verktyg for att driva utvecklingen framét maste vi som land kunna
stdlla krav pa véra handelsrelationer, sisom att EU stiller krav pa efterlevnad av Paris-
avtalet i alla forhandlingar om handelsavtal.

En brist i EU:s handelsavtal &r att de inte fastslar vilka sanktioner som ska anvéndas
ndr ett land inte respekterar sina dtaganden. Just dérfor riktas det stor kritik frén alla de
organisationer och personer som bryr sig om klimatet. Vénsterpartiet vill se en mdjlig-
het till sddana sanktioner. Det finns dven ett antal nya handelsavtal som just nu
behandlas i EU som behdver ses over for att bl.a. mota klimat- och miljomal pé ett
bittre sitt. Det handlar bl.a. om handelsavtalet med Mercosur, Chile och Kina.

Vinsterpartiet vill se en framéatsyftande handelspolitik som hjélper innovation och
utveckling och driver fram nya klimatsmarta I6sningar utan att det sker pd bekostnad av
miljo och minskliga réttigheter. Det kravs insatser for att i hogre utstrickning mojlig-
gora for gron teknik, det behovs tydliga regelverk for foretags agerande, det behovs
framétsyftande investeringar osv. I var motion Handelspolitik (2023/24:989) kan man
lasa mer om var handelspolitik med 26 forslag som till 6vervigande del fraimjar en
hallbar och klimatvénlig handel.

15.1 IMF:s och Virldsbankens verksamhet bor anpassas till
Agenda 2030

I december 2017 meddelade Virldsbankens chef Jim Yong Kim att banken efter 2019
skulle upphora med laneprojekt till gas- och oljeutvinning samt borrning och drift av
oljebrunnar. Banken meddelade ocksa att den kommer att anvinda sig av ett skuggpris
pa koldioxid i de ekonomiska analyserna av alla projekt i sektorer med hoga utslapp.
Bankens besked bedoms som viktiga av flera miljdorganisationer som pekar pé att
manga satsningar inte skulle bli av utan stdd fran Varldsbanken och att banken tidigare
gjort stora investeringar i sektorn. Samtidigt finns det mycket kvar att gora i
Virldsbankens miljo- och klimatarbete. Loftet innebar inget totalt stopp for finansiering
av projekt som ror fossila branslen eller fossil energi. Bland annat undantas byggandet
av gas- och oljeledningar och lén till fattiga lander for sddana investeringar under vissa
forutséttningar. Lan via mellanhénder omfattas inte heller. Pa den végen finansierar
Virldsbanken indirekt byggandet av kolkraftverk i lander som Bangladesh, Indien och
Filippinerna. Vinsterpartiet menar att dessa s.k. Bretton Woods-institutioner i hogre
grad bor strdva 1 samma riktning och att den riktningen bor styras av Agenda 2030.
Regeringen bor verka for att IMF:s och Vérldsbankens verksamhet anpassas till
Agenda 2030. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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16 Stark forskning och innovation for
klimatomstéllningen

Regeringen konstaterar i den klimatpolitiska handlingsplanen att forskning och innova-
tion dr avgorande for en snabb och effektiv klimatomstdllning och for att na klimat- och
miljomalen. Man foreslar dock inga atgérder utan hénvisar till att man avser att ligga
fram en kommande forsknings- och innovationsproposition samt en energiforsknings-
proposition. Vi anser att satsningar bor genomforas omgaende.

Vinsterpartiet vill genomfora en arlig utdkad satsning pa 500 miljoner kronor under
perioden 2024-2033 f06r att stirka forskning och innovation i syfte att

o stirka delaktigheten i utformandet av utslippsminskande atgirder med rittvise-
perspektiv

e stirka forskningen for utformande av atgérder med bred folklig acceptans och for
okad forstdelse for nodvéindiga fordndringar

o stirka forskningen for utformande av hallbara bruksmetoder for att stirka kol-
inlagringen i de grona ndringarna

e stddja forskningen kring hur gemensamt dgande av for klimatomstéllningen nod-
vindiga naturresurser och tillgdngar kan stirkas dar marknaden inte formar till-
godose behov

o stirka utveckling av klimatinnovationer inom energiforsorjning och livsmedel

e stddja forskning kring hur synergin i klimatatgirder och atgirder for biologisk
mangfald kan stérkas

o stirka transporteffektiviteten

e stirka sma och medelstora foretags mojlighet att delta 1 forskning och mojliggdra for
en tydligare forskningsinfrastruktur for niringslivet.

Var satsning presenteras i motionen Utgiftsomrade 20 Klimat, milj6 och natur
(2023/24:2332).

17 Konsumtionsbaserade utslapp

De konsumtionsbaserade vixthusgasutsldppen for den svenska befolkningen uppgér
enligt Naturvardsverket till ca 8 ton per person och ar. De konsumtionsbaserade
utsldppen omfattar utsldpp frén varor och tjinster som anvénds i Sverige oaktat var
utsldappen sker. Utsldppen kan ske badde inom Sveriges grinser och i andra lander. En
stor del av de produkter vi konsumerar dr importerade fran andra ldnder. De ger utsliapp
av viaxthusgaser i det land de producerats i och orsakar utslépp vid transport till Sverige.
Dessa utslépp ingdr inte i Sveriges klimatmal.

Vinsterpartiet anser att det dr angeldget att Sverige aktivt tar ansvar for samtliga
utsldpp som var produktion och konsumtion orsakar. Vi anser att ett mal bor inforas for
de konsumtionsbaserade utsldppen for att synliggéra och minska de utsléapp som uppstér
1 andra lander till f6ljd av konsumtion 1 Sverige.

Sverige bor infora ett mal om att minska de konsumtionsbaserade utslappen. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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17.1 Minska kottkonsumtionen och klimatpdverkan fran hela
livsmedelskedjan

I regeringens klimathandlingsplan saknas tydliga nationella malséttningar och lang-
siktigt strategiskt arbete for att minska klimatpéverkan fran hela livsmedelskedjan och i
synnerhet fran kottkonsumtionen. Kottkonsumtionen i Sverige har 6kat med ca 40
procent per capita sedan 1990 och star nu for en betydande del av de svenska vixthus-
gasutsldppen. Genomsnittssvensken dter ungeféar dubbelt sa mycket kott som det globala
genomsnittet, och sérskilt det importerade kottet har 6kat kraftigt i Sverige de senaste
decennierna.

Vixthusgasutsldppen fran matproduktion kommer i huvudsak fran odling och
djurhallning. I kott- och mjolkproduktionen kommer utslédppen fran metan fran
idisslande djurs magar samt fran lustgas och metan fran godselhanteringen samt fran
utsldppen som skapas vid foderproduktionen.

Animalier, notkott 1 synnerhet, orsakar hdga utslédpp jamfort med vegetabilier. [
Sverige kommer ungefér 75 procent av matens utsldpp fran kott- och mejeriprodukter.
Rott kott (notkatt, flaskkott och lammkott) har storst klimatpaverkan. Skélet ér att det
kravs flera kilo foder for att producera ett kilo kott samt att uppfodningen i sig sjélv
orsakar stora utsldpp av vixthusgaser. Djuren matas med kalorier som skulle kunna ge
mat till ménga fler mianniskor om kalorierna inte tog en omvég genom djuren. Kott-
produktion kan bedrivas pd méinga olika sitt, dér vissa metoder dr avsevirt mer resurs-
snala dn andra. Férutom en generell minskning av kottkonsumtionen ar det viktigt att
stimulera metoder som belastar miljon sa lite som mdjligt, minskar importen och tar
storsta mojliga hansyn till djurens ratt till ett naturligt beteende i enlighet med
djurskyddslagen. Vér kottkonsumtion bor i1 betydligt storre utstrackning besta av
svenskt ekologiskt kott eller viltkott.

Da jordbruksmark &r en knapp resurs pé global niva finns anledning att producera
mat som kraver mindre markyta. Detta behov kommer att véxa da vi blir fler manniskor
i vérlden och 6kad efterfragan pa jordbruksmark dirutover riskerar att leda till tropisk
avskogning.

Precis som Klimatberedningen (SOU 2008:24) konstaterade redan 2008 saknas det i
stor utstrdckning styrmedel inom jordbrukssektorn som é&r direkt riktade mot att minska
utsldppen av véixthusgaser. Vi anser att det r mérkligt, inkonsekvent och ohéllbart att
ett omrdde som har sé stor klimatpaverkan som kottkonsumtionen saknar utslappsmal
och atgérder. Vi foreslar darfor att riksdagen antar ett mal om en minskad kott-
konsumtion.

Ett nationellt mal om att minska kottkonsumtionen med minst 25 procent till 2030,
jamfort med dagens nivéer, bor inforas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

En handlingsplan bor tas fram for hur klimat- och miljépaverkan av livsmedels-
kedjan, inklusive animalieproduktionen, ska minskas. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

Allt fler kommuner, skolor, foretag, ideella organisationer och privatpersoner har
anammat idén om vegonorm. Med konceptet vegonorm serveras vegetarisk mat som
standard; kott blir ett tillval. Andra aktorer véljer vegetariska dagar som ett sitt att
minska kdttkonsumtionen och uppmérksamma fordelarna med att dta mer vixtbaserat.
Forutom att alla kan ta enskilda initiativ ser Vénsterpartiet stora fordelar med att lyfta
den vegetariska maten 1 offentliga sammanhang. Genom gemensamt agerande kan
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effekten av vara handlingar bli stérre och nya héllbara normer etableras. Vénsterpartiet
anser att vegonorm och kottfria dagar &r ett bra sitt att minska kottkonsumtionen och
ddrmed ta ansvar for miljon, folkhélsan och djuren. Regeringen bor verka for att
kommuner ska uppmuntra till vegetarisk kost, exempelvis genom att inféra konceptet
vegonorm och/eller vegetariska dagar. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

18 Skérp miljo- och klimatkraven 1 offentlig
upphandling

Den offentliga upphandlingen i Sverige omsétter ndrmare 900 miljarder kronor per &r.
Malsidttningen 1 den nationella upphandlingsstrategin ér att inkp ska anvidndas som ett
strategiskt verktyg for att nd miljomalen. Trots detta dr Sverige ldngt ifran att né de
flesta av vara miljomal dér bl.a. mélet Begrinsad klimatpéverkan ingdr. Ambitidsa
nationella mal skulle kunna stirka den offentliga upphandlingens strategiska roll for att
bidra till att miljomélen uppnas. Det d4r numera mojligt att i upphandling efterfraga
miljomarkning. Miljomérkning ar ett effektivt sitt for upphandlaren att stdlla ambitidsa
krav pd miljo och klimat d4 mérkningsorganisationen stér for bdde kravutveckling och
uppfoljning. Trovérdigheten okar d&ven genom att en oberoende part, och inte producenten
sjdlv, granskar produkter och tjinster efter faststdllda kriterier. Genom att anta ett mal
for miljomaérkta produkter och tjénster i den offentliga upphandlingen kan den 1 hégre
utstrickning bidra till att miljokvalitetsmalen nés och att resurseffektivitet starks.

Sverige bor infora ett nationellt siffersatt mal om att offentligt upphandlade
produkter och tjinster ska vara miljomirkta med en tredjepartsmérkning. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

19 Global klimatrittvisa

Klimatet dr en global 6desfraga. FN varnar for att extrema viaderhidndelser dr det nya
normala. P4 vissa platser i viarlden kan temperaturer pa uppemot 60 grader komma att
nas redan inom nagra decennier. Manga lédnder tvingas att anpassa sig till en ny
verklighet. Extrema vidderhdndelser som torka och dversvimningar slar hart mot
manniskor i stora delar av vérlden och klimatfragan &r en av de fragor som oroar
méinniskor allra mest.

Efter att under decennier ha minskat dkar nu fattigdomen 1 virlden. De senaste tre
aren har 165 miljoner ménniskor hamnat under fattigdomsstrecket, enligt FN:s ut-
vecklingsorgan UNDP. Covidpandemin, inflationen och fattiga ldnders avbetalningar pa
skulder dr ndgra avgdrande faktorer. Klimatkrisen griper in och forstarker de oréttvisor
som redan finns. Att fler ménniskor &n ndgonsin befinner sig pa flykt beror dels pa att
méngden vépnade konflikter dkat, dels pa allvarliga effekter av klimatférédndringen,
sasom torka, dversvamningar och angrepp av skadeinsekter. Hilften av virldens fattiga
ar barn och unga under 18 ar.

I sin rapport Global Multidimensional Poverty Index 2023 konstaterar UNDP att 1,1
miljard méinniskor (eller 18 procent av virldens befolkning) &r fattiga. Av dem upplever
tva femtedelar s.k. svar fattigdom. UNDP utgér fran ett multidimensionellt
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fattigdomsindex dar en rad faktorer som t.ex. tillgdngen till utbildning, nutrition och
ekonomiska tillgangar riknas in.

Livet och forsorjningsmdjligheterna ér redan paverkade for hundratals miljoner
ménniskor pd grund av klimatkrisen. De fattiga och redan utsatta i védrlden drabbas vérst
av vdarme, torka, 6versvimningar, sjukdomar och bristande vattenkvalitet. Oavsett om
fattiga och marginaliserade grupper lever i rika eller fattiga ldnder drabbas de virst.
Ytterligare 6ver 100 miljoner ménniskor riskerar att hamna i extrem fattigdom fram till
2030 pa grund av klimatkrisen.

Manga ekosystem har forsvagats i produktionsforméga och formar inte generera for
ménniskan nddvindiga tjinster som matproduktion, rent vatten och klimatreglerande
funktioner. Nodvindiga grodor riskerar dirmed att minska, vilket kan leda till en
forsvagad livsmedelsforsorjning, hungerkatastrofer och massflyttningar. For att lyckas
kombinera en effektiv fattigdomsbekdmpning med ekologisk hallbarhet krivs satsningar
pd miljovinlig och hallbar produktion av energi och livsmedel samt omstéllning till en
mer miljévénlig transport- och industrisektor.

Vinsterpartiet strivar efter klimatrattvisa. Med det menar vi att vi tittar specifikt pa
klimatkrisen utifran ett rattviseperspektiv och pa vem som péaverkas respektive drabbas
av klimatkrisen. Situationen 1 vérlden i dag kan betecknas som djupt ordttvis utifrén ett
klimatrattviseperspektiv. Kapitalismen fordelar jordens resurser extremt ojamlikt,
mellan klasser, mellan rika och fattiga ldnder och — i samspel med patriarkala strukturer
—mellan kvinnor och mén.

Virldens rika ménniskor har orsakat klimatkrisen och har fortfarande storst negativ
paverkan pé klimatet. De som drabbas virst dr ddremot virldens fattiga minniskor. De
lander som sldpper ut mest vixthusgaser dr de som drabbas lindrigast av véxthus-
effekten. I stillet ar det utvecklingslander som kommer att fa bara 75-80 procent av
klimatkrisens skador och kostnader, enligt Vérldsbanken. Utifran ett klimatrittvise-
perspektiv ér det, vilket dven slés fast i FN:s klimatkonvention, de rika l4dnderna som
har det historiska ansvaret for klimatkrisen och som nu dven har det storsta ansvaret for
att minska sina utsldpp. Dessutom maste de rika ldnderna ge stod till de fattiga ldnderna,
som drabbas av klimatkrisen, bade for att stdlla om sin produktion och sina transporter
sa att de blir mer hallbara och for att kunna hantera effekterna av utslappen fran den rika
delen av virlden.

Det finns stora skillnader mellan fattiga och rika ménniskors klimatpaverkan dven
inom lander. Vi anser att det behdver synliggoras vilka som verskrider sitt miljo-
utrymme och med hur mycket, sdvil nationellt som globalt.

Att synliggora ojamlikheterna &r att visa hur det globala klassamhéllet ser ut 1
praktiken. I en rapport publicerad 1 juni 2019 varnade FN:s rapportor for extrem
fattigdom och méanskliga réttigheter for klimatkrisens konsekvenser for fattigdoms-
bekdmpningen och efterlevnaden av de ménskliga rittigheterna. FN understryker att
fattiga manniskor drabbas mycket hérdare av klimatkrisens konsekvenser 4n rika och
har anvint ordet klimatapartheid for att beskriva risken for ett samhaélle dér rika
ménniskor koper sig fria fran konsekvenserna av de utslédpp som de sjdlva till stor del
skapat.

Det finns en dverhidngande risk att klimatkrisen omintetgor viktiga framsteg inom
fattigdomsbekdmpningen. Miljontals manniskor 1 den fattiga delen av vérlden riskerar
t.ex. att bli hemldsa till f61jd av klimatkrisen.
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FN erkénde 2021 ritten till en ren miljé som en mansklig réittighet och etablerade da
en specialrapportdr med fokus pd klimatfordndringarnas betydelse for ménskliga réttig-
heter.

Debatten som fors om klimatet faster knappt ndgon uppmérksamhet alls pd kon,
trots att det dr kvinnor som drabbas hardast av miljofordndringarna samtidigt som det &r
mén som belastar miljon mest, i sdvil rika som fattiga ldnder. Det handlar om makt och
resurser, och vérldens kvinnor har alltjimt inte jimstéllda levnadsvillkor i forhallande
till mén. Darfor ar det nddvandigt att lyfta klimatfrdgorna ur ett genusperspektiv.

Oxfam rapporterade 2019 att katastrofer pa grund av klimatkrisen var den framsta
drivkraften for internflyktingar under det senaste decenniet — vilket tvingade upp-
skattningsvis 20 miljoner minniskor om aret frin sina hem. Aven om alla i virlden
drabbas av klimatkrisen sa dr det de fattigaste linderna som loper storst risk. 80 procent
av de fordrivna under det senaste decenniet bor 1 Asien, hem for dver en tredjedel av
vérldens fattigaste manniskor.

Naturen behover ett starkare rattsligt skydd. Behoven av att skydda miljon rittsligt
frén brott mot naturen (ekocid) har 6kat med &ren. Gruvbolag, skogsskovlare, fossila
energibolag och andra exploatorer kommer l4tt undan. Kvar blir en forstérd miljé och
omfattande kostnader som fér bdras av hela samhiéllet. Glddjande nog har Internationella
brottmalsdomstolen (ICC) borjat ta sig an miljomal. Det ar ett viktigt steg framat och
innebdr att vissa miljofall kan tas upp 1 domstolen inom ramen for brott mot ménsklig-
heten. Det dr bra, men dnnu béttre vore en renodlad ekocidtillimpning dér alla fall med
omfattande miljoforstoring, &ven om de inte &r direkt kopplade till minniskors vilférd,
skulle vara atalbara. Det skulle skicka en viktig signal om att forstdrelse av naturen i sig
ar ett brott. Mer om Viénsterpartiets politik om ekocid gér att hitta i motionen Ekocid
(2023/24:105).

Vinsterpartiet vill se ett nytt additionellt klimatbistdnd som ska anvéndas till fore-
byggande klimatatgirder som motverkar konsekvenserna av den klimatkris vi redan ser.
Klimatmalen méste g fore kortsiktiga vinstintressen, och den rika delen av vérlden
madste ta sitt historiska ansvar.

I Vinsterpartiets motion En svensk utvecklingspolitik for réttvisa, jimstalldhet och
hallbar utveckling (2023/24:2343) foreslar vi 52 atgarder for en réttvis och jamlik varld
som inte dverskrider planetens grianser.

Kajsa Fredholm (V)
Andrea Andersson Tay (V) Hanna Gunnarsson (V)
Lotta Johnsson Fornarve (V) Hdakan Svenneling (V)

Linda W Snecker (V)
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