1980/81:121

Onsdagen den 22 april
KI. 19.30 :

Férhandlingarna leddes till en bérjan av tredje vice talmannen.

1§ Samtycke och tillstand till adoption (forts.)

Fortsattes overlaggningen omlagutskottets betinkande 1980/81:17.

Anf. 110 JORN SVENSSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag skall forsoka sammanfatta mina tidigare inlégg och gora
det i form av en kommentar. till det som utskottets talesman Inger Lindquist
tidigare sade. .

Jag tror inte att det dr principiellt riktigt att tillimpa det s att sdga
allminna synsitt som ligger bakom uppfattningen att vrdnadsansvaret for
barn i allménhet bor avila fordldrarna vare sig dessa forildrar dr biologiska
foraldrar eller andra foridldrar. Det dr naturligtvis med den samhallsbildning
vi nu har och kommer att ha framdver en. riktig princip. och ett sddant
personligt forhdllande mellan barn och ett fatal utvalda vuxna méste
sannolikt finnas i ett industriellt samhille. Men det ir ju inte detta som vi
egentligen hiir diskuterar, ty d&ven om vi accepterar det riktiga i detta synsitt
handlar det hir om en mycket specifik kategori unga minniskor. Vi maste
hela tiden vara medvetna.om att for dessa unga ménniskor och deras
utveckling tili ett virdigt liv riacker inte nigot vanligt férdldraskap. Ingen
fordlder har en sddan grad av skolning, en sddan grad av kunnande och en
sadan grad av specialiserat kunnande att han ensam kan svara for att barn och
ungdomar med dessa svira former av handikapp kan f& den bista tinkbara
omsorgen. Det fordras att man anlitar en kvalificerad utomstéende expertis
som skéter denna omsorg och ser till att barnet far bista maéjliga vard. Detta
kan inte normalt ske inom ramen for ett vanligt foriildraforhallande — det ar
s& med dessa barn.

Detta ar bakgrunden till att jag ifrdgasatter om samhadllet skall avhédnda sig
mdjligheten att behalla det yttersta réttsliga vardnadsansvaret. For den skull
kan ju barnet vistas i ett vanligt hem. Det gér ju att praktiskt ordna detta i
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andra former. men samhillet bor dnda behalla den hédr speciella riittsliga
insynen.

Jag tycker att det ir pé litet vil sentimentala och romantiska grunder nér
det giller det vanliga foraldraskapets mojligheter i sidana hir fall som man
vill astadkomma en férdndring i géllande lagstiftning. Nagot méste vil inda
de gamla juristerna ha menat med att man inte skulle tilldta adoption om det
inte forelag samtycke av barnet.

Anf. 111 CARL LIDBOM (s):

Herr talman! Jag begirde ordet for att stillsamt frdga Jorn Svensson — eller
kanskc nigon annan som kénner sig manad att svara: Vad ar det vi.sysslar
med i Sveriges riksdag? Vad 4r ett parlament till? Vad har vi hallit p& med
négon timme for middagspausen? Om jag f6rstod ratt handlar denna debatt
om vissa foréndringar i fordldrabalken som har foreslagits i en proposition.
Denna proposition har antagits av ett enhélligt utskott. och Jorn Svensson
som gér till storms har — om jag forstatt det ritt — inte nigot yrkande alls.
Vadan da denna dclvis passionerade debatt i en timme? Vad handlar den
om?

Dessa dandringar i férdldrabalken handlar om adoption, om vissa regler om
samtycke av den adopterade till adoptionen..Om den som skall adopteras har
fyllt 12 &r maste han eller hon samtycka for att adoptionen skall kunna bli av.
S& gors da i propositionen det utomordentligt djérva tilligget till detta, att
samtycke inte behévs, om den som skall adopteras dr varaktigt forhindrad att
lamna samtycke pé grund av psykisk sjukdom, himmad férstandsutveckling
eller psykisk abnormitet av annat slag.

Ar det da s virst ofta i ett adoptionsdrende friga om att man skall
adoptera en person som dr psykiskt eller fysiskt handikappad eller
underutvecklad pé ett gravt sitt? Jag skulle gissa att det kanske ror sig om
négot fall vartannat ar eller kanske ett eller tva fall om aret — vad vet jag. Det
dr problem i den storleksordningen som det handlar om. Det kan ju inda
vara viktigt for den enskilde individen att det finns. garantier for att
vederbdrande barn inte totalt misshandlas, inte utlimnas till adoptanter som
kan erbjuda ctt fruktansvirt daligt hem. Men det handlar det inte heller om. 1
propositionen gors ingen som helst dndring i de grundliggande reglerna. att
varje adoption skall provas omsorgsfullt av en domstol, som skall ge tillstand
till adoptionen. Domstolen skall inte ge tillstind. om inte adoptionen anses
vara till barnets basta. :

Vad handlar d& hela detta stdhej om? Jag har faktiskt forsokt, Jorn
Svensson, att lyssna ganska noga. Jag har normalt mycket stor respekt fér
arligheten och allvaret i Jorn Svenssons engagemang, men jag begriper inte
vad han har férsokt uppta Sveriges riksdag med i en timme denna dag, den 22
april.



Anf. 112 JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Efter detta inligg kan jag bara konstatera att om herr
Lidbom intet forstatt vad vi talat om dr det mycket synd om herr Lidbom.
Vad det handlar om é&r att litet grand forsoka sld vakt om de allra mest
handikappade. de simst stillda. dem som har svérast att féra sin egen talan,
dem som har bést behov av att samhiillet stiller upp f6r dem, och att intc utan
vidare inf6ra en forandring som skulle innebéra att samhaéllet reducerar sina
mojligheter att i forekommande fall upptrada till deras forsvar. En
felbedomning vid en adoption dr nimligen speciellt farlig i de hir fallen,
darfor att det dr mycket mojligt att den tilltinkte adoptivférildern 4r en
alldeles utmérkt ménniska med de bésta avsikter och att allt forefaller kunna
arta sig vil, nar man beslutar om adoptionen. Men det kan ju helt enkelt visa
sig att fordldern icke racker till for att ge-barnet den bista mojliga uppfostran
och de bista utvecklingsmdjligheterna. D& har man alltsd reducerat
samhiillets mojligheter att trdda in aktivt. Man har ocksd reducerat
samhiillets mojligheter att trida in, om det skulle bli en konflikt om hur man
bor forfara med barnet, t. ex. i fall av behandling, en konflikt mellan
fordldern och den expertis som kanske bittre dn fordldern forstar vad som ir
barnets sanna behov. Jag kan inte forsta att man med det har forslaget har
mojlighet att 16sa en sddan konflikt till barnets fordel.

Herr talman! Jag skall gora slut pa denna debatt genom att siga att det
naturligtvis var ett misstag att inte motionera. Jag forlitade mig pa att
utskottet skulle g& grundligt till vdga, sdsom man vanligtvis brukar gora i
lagutskottet..l synnerhet efter Carl Lidboms inldgg ingrar jag att jag inte
motioncrat.

Utskottets hemstillan bifolls.

2 § Halso- och sjukvarden m. m.

Foredrogs socialutskottets betinkande 1980/81:25 om utvecklingen av
hilso- och sjukvarden m. m.

Anf. 113 INGA LANTZ (vpk): _ :

Herr talman! Halso- och-sj_ukvﬁrden star i dag som tidigare infor manga
problem, och den tilldrar sig med Okade kostnader allt stérre politisk
uppmérksamhet. Den offentliga utredningsverksamheten har ocksé i allt
hogre grad dgnat sjukvirden sin uppmirksamhet.

Hiilso- och sjukvardsutredningen innebédr pd ménga sétt nya idéer och
synsitt nédr det giller varden. Man talar i dag mycket om forbittrad
planering. om "nirvird"”, om patientens rittigheter och lokal demokrati, om
nya sjukdomsbegrepp, om landstingens totalansvar for virden osv. Héjd-
punkten har vil hittills natts i hilso- och sjukvardsutredningens forslag till ny
sjukvérdslag, dir de stolta maldeklarationerna i forslagets 2 § torde vara helt
okontroversiella som ett uttryck for allméint omfattade demokratiska och
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Vpk tycker att denna utveckling dr bra, och vi halsar den klara
omorienteringen av tinkandet kring vardfragor med tillfredsstillelse. Men
man talar i dag ocksd om mycket annat dn sjukvirdens mal och hilsopla-
nering. Sjukvérden dr ineffektiv, sags det, och man blickar mot industrin for
att finna nya metoder for att hoja arbetstakten och rationalisera varden. Den
ar dyr, sidger man, och patientavgifter hojs, reseersittningar férsdmras.
Landstingen méste spara, sdger man, och utbyggnaden av nirvéarden”
senareldggs, tjanster inrattas inte, personal dras in.

Trots det forindrade synséttet hos centrala myndigheter, trots den stora
expansionen av hilso- och sjukvarden, &r det ett faktum att hilsotillstindet
hos befolkningen har férsimrats, mitt bide i medellivslingd — den har
sjunkit — och sjuklighet som den visar sig i sjukskrivning och fértidspensio-
nering. Det finns ménga orsaker till denna utveckling.

I en debatt tidigare i dag om skolan sade jag att klassamhallet avspeglar sig
iskolan. Det ir likadant med ménniskors hilsa. Klassamhillet avspeglas dir
ocksa. '

Den som tillhdr socialgrupp 1 ar friskare och lever ldngre dn den som tillhor
socialgrupp 3. Dessutom dr det s4, att ju hogre socialgrupp man tillhér desto
oftare tar man kontakt med sjukvérden. Detta framgér av en studie som
socialstyrelsen gjort. '

For tre ar sedan beslutade socialdepartementet att det skulle arbetas fram
ett nytt program for halso- och sjukvarden. Som en forsta etapp i det arbetet
har socialstyrelsen nu redovisat studien Ohilsa och vardutayttjandc, som
bl. a. ger fakta om de skrimmande ordttvisorna mellan olika grupper i
samhallet.

Det hir visar studien bl. a.:

Rent allmint kan det sdgas att man klarar sig biittre fran sjukdomar om
man tillh6r socialgrupp 1 &n om man tillhér socialgrupp 3.

Det ar betydligt vanligare med nedsatt rorelsef6rméaga,-nedsatt horsel och
nedsatt syn i socialgrupp 3 dnisocialgrupp 1 och 2. Och dessa skillnader 6kar.
Nir det giiller rérelsehinder 4r skillnaderna sirskilt stora bland pensioniirer.
I socialgrupp 1 hade 35 % svart att réra sig, i socialgrupp 3 hela 75 %.

Nervésa besvar dr dubbelt s& vanliga i socialgrupp 3 som i socialgrupp 1.
Somnbesvir och depressioner dr ocksa betydligt vanligare i sociélgrupp 3.

Tittar man pa en enda sjukdomstyp — cirkulationsbesvar — s& visar en
undersokning i Stockholms ldn att socialgrupp 3 genomgéiende besviras av
exempelvis yrsel, aderbrack, bensvullnad, hjirtsvaghet, brostviark och
andndd i mycket hogre grad dn socialgrupp 1 och 2.

Ocksd forskare i Storbritannien, USA och Frankrike har visat att
hilsoklyftorna 6kat under 1900-talet. : : ’

Inom arbetslivet dr det inte bara den fysiska miljon som péverkar
sjukligheten. Stress tillsammans med enformigt arbete och arbetsplatsens
storlek har avgorande betydelse for sjukfranvaron. Det finns klart beligg for
att det ar riktigt att tala om sjukdomar med social bakgrund och
yrkesbakgrund, : ’



Detiiridag sikerstéllt att avgdrande orsaker till sjukdom och ohiilsa finns i
den sociala miljén. Det ar ocksa helt uppenbart att sjukvarden hittills har
varit och 4r mycket dalig pd att mota dessa problem. Man omtolkar
samhillsproblem till medicinska problem. och det méste bli fel. Enstor del av
vardapparatens utrednings- och behandlingsresurser tas i ansprak av
problem, som i férsta hand borde angripas genom en biittre samhiillsplane-
ring. Viktiga orsaker till sjukdom och ohilsa kan inte heller piverkas av en
utbyggd sjukvérd. oo .

Inte heller friskvard i'den mening begreppet normalt mvands kan piverka

hilsotillstandet i sirskilt stor utstriackning. Orsaken-édr att de atgérder som
féreslas i allménhet ér individuellt riktade och inte angriper bakomliggande
sociala forhallanden. Atgirderna har ocksi en benidgenhet att na de socialt
viletablerade och de grupper i samhillet som redan har det bista
hilsotillstandet.

Enligt vinsterpartiet kommunisternas mening skulle de tio mest hdlsobe-
fraimjande reformerna vara féljande:

1. En rikt varicrad arbetsmarknad. ]

. En allmén arbetstidsforkortning som minskar forslitningen och -ger
mdnmskor mer tid fér varandra. . '

3. Ett socialférsikringssystem som ger full l\ompcnsatlon vnd arbetsloshet
och inkomstbortfall, utan att mianniskor behover foras in i en sjukroll. - -

4. En skdrpt lagstiftning mot déliga arbetsmiljoer och arbetshets samt
forbud mot ackordsarbete och skiftarbete som inte dr samhilleligt nédvin-
digt. . - .
5. Eneftcktivarbetsrehabilitering som ar samordndd med sdvil 9ocmlvard
som sjukvard.

6. Enmycket kraftig reduktion av de storre tatorternas pnvatblhsm ochen
motsvarande utbyggnad av kollektivtrafiken.

7. Bra barnomsorg for alla barn. . .

8. Kommersiellt utnyttjande av ungdomarna ersiitts med mcmngsfulla
fritidsaktiviteter i samhallelig regi. S

9. En ny bostadsplanering dér byggandet mrll\tai pa ﬂerbostddshus och
kollektivhus i vilka olika aldersgrupper kan bo tillsammans. .

10. En restriktiv politik mot alkohol, narkotika.och andra droger.

Herr talman! Fa om ens pagon av dessa atgirder kan genomforas av
sjukvarden. Det rér sig om samhilleliga problem, som-inte kan vérdas bort.
Det behovs politiska och ekonomiska beslut. som berdr hela vart samhiille.
Men sjukvérden bor ha en sddan inriktning att hélsorisker i samhillet
uppspéras och att opinion skapas mot dem. Tyvirr har sjukvirden hittills
spelat en alltfor passiv roll i detta sammanhang. Visserligen har det nyligen
kommit en storre utredning om hilso- och sjukvirden, men enligt
utredningens egen bedomning kommer den ¢j att pa nigot mer avgorande
sitt forindra varden — tyvirr. Man siiger nimligen i den hir utredningen —
HSU - pé s. 451 f6ljande, vilket jag tror dr en korrekt bedémning:

“Vara forslag innebir inte i sig att det nu skulle foresti stora och
genomgripande fordndringar i den landstingskommunala hélso- och sjuk-
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vardsorganisationen. Tvirtom torde det vara rimligt att anta att den
nuvarande organisationen dtminstone till att borja med kommer att behdllas i
stort sett oférindrad.”

Tydligare kan det knappast sdgas att de fordndringar som skisseras i
utredningen — som verkligen skulle vara stora och genomgripande om de
forverkligades — inte kommer att genomforas. I den allminna ramlag som
foreslas finns inte heller nagra instrument for genomférande. Jag tycker att
man forsoker att med ideologiska dimrid&er ta udden av den berittigade
kritiken fran olika hall mot sjukvarden i dag.

Herr talman! Med det sagda ber jag att £& yrka bifall till vpk-motionen
1086. . '

Anf. 114 GABRIEL ROMANUS (fp):

Herr talman! Niar man diskuterar den svenska hilso- och sjukvirdens
innehall finns det anledning att borja med att konstatera att den svenska
sjukvarden star hogt vid en internationell jimforelse. Vi har en valutbildad
personal, som ir intresserad av sin uppgift och som gor ett minga ganger
intensivt och uppoffrande arbete.

Vi satsar mycket resurser pa sjukvérden. Faktum ér att Sverige ir ett av de
linder som avsatter storst del av sina samlade resurser till sjukvarden. Nar
det giller den offentliga sjukvarden dr vi utan tvivel det land som satsar mest.
Vi har ocksa en mycket hog liakartithet — vi har mer dn c¢n ldkare pd 500
invanare.

Det visar sig att sjukvirden har ett gott fortroende hos svenska folket.
Landstingsférbundet har nyligen gjort en undersdkning. dér 65 % av de
svarande tyckte att sjukvarden var ganska bra och 20 % att den var mycket
bra. Det finns de som dr missnojda, och det ir inte sa konstigt. Men det ir
alltsa en vildigt liten minoritet.

Det dr ocksa intressant att en klar majoritet av svenska folket enligt den
har undersdkningen och méanga tidigare dar medvetna om att bra sjukvard
kostar pengar, och de dr beredda att satsa resurser pé att fa cn bra sjukvérd.
Man kan stilla fragan: Skall vi satsa mer pé sjukvérden. dven om det leder till
skattehojningar? Da ér det faktiskt en majoritet som svarar ja. Det tycker jag
ar en viktig utgdngspunkt for diskussionen. Det finns alltsd inte nagot folkligt
krav pé att man skall skdra ner kostnaderna for sjukvarden.

Nir nu detta 4r sagt bor man ldgga till att det sjilvfailet finns problem inom
den svenska sjukvéarden. For det forsta har vi det grundliggande problem
som Inga Lantz var inne pa, att vi har en hog sjuklighet och att vi har satsat for
litet genom #ren pa forebyggande verksamhet.

For det andra kan man séiga att om vi internationellt sett ir duktiga pa att ta
hand om svéra sjukdomstillstdnd, s& dr vi mindre bra pa att ta hand om de
littare sjukdomstillstdnden, det som man skulle kunna kalla for vardagssjuk-
varden, sjukvarden i forsta ledet, primarvarden. Omvardnaden tillgodoses
inte lika bra i Sverige som pa andra hall. En av anledningarna till detta dr den
brist pa kontinuitet som vi har i sjukvarden. Nédr man kommer till sjukvarden



flera ganger triiffar man vildigt ofta ny personal och inte sa ofta samma som
tidigare. _ .

For det tredje ir det pa vissa omraden, bristomridena, langa viintetider.
Det hiir sammanhiinger med att vi har en olimplig organisation, inte med att
vi har satsat for litet pa sjukvarden - vi har satsat mer dn andra. Vibar haften
felaktig tyngdpunkt vid uppbvggnaden: det har varit en viildig koncentration
pa den slutna virden, pa sjukhusvarden och pa resurskrivande insatser,
medan primirvarden har varit eftersatt.

Jag tycker inte man behover gi sd langt som i viinsterpartiet kommunis-
ternas motion, dir det hiivdas att forskningen av ckonomiska eller andra skél
skulle vara inriktad just p& den dyrbarare och mera tekniskt betonade
sjukvarden. Jag tror tviirtom att det dr just av omtanke om de svarast sjuka
som vi har haft den hiir koncentrationen. Jag kan ge exempel pa det om det
behdvs. Men det ir dndd ofrankomligt att det har blivit en felaktig
anviindning av resurserna dirfér att vi inte varit lika angeligna om att bygga
ut prinu'irviﬁden.

Men nu finns det ju sedan flera ar en enighet om att vi skall ligga om
organisationen. Den éppna varden, primirvarden, skall byggas ut, och vi
skall se till att Kontinuiteten dar blir battre. Vi har diskuterat detaljerna nir
det géller hur detta skall gé till. Det ar inga oviisentliga frigor — om man skall
ha det som vi har kallat for ett huslikarsystem eller om man bara skall ha
anknytning till ett vardlag. Men enigheten ér dndd stor om att just den héir
delen skall forbittras.

Det bor ocksa bli en 6kad medvetenhet om att de férebyggande atgiirderna
skall forstiirkas. Vi hari flera &r haft en stark satsning pa arbetarskydd och pa
arbetsmiljoatgirder, och vi har 6kat insatserna for halsovardsupplysning fran
bade statens och landstingens sida. Vi har vidare fatt det miljomedicinska
laboratorict och institutet for psykosocial miljomedicin, som bada gor viktiga
insatser nir det giller att spara upp sjukdomsorsaker och arbeta forebyg-
gande. Det dr de hir frigorna som behandlas i viinsterpartiet kommunister-
nas motion.

Vi har diskuterat sidana motioner frin vpk dven tidigare, och jag har da
klagat Over att de har varit svira att begripa. Det har varit mycket allmént tal,
och det har inte varit s litt att £ reda pad vad som har varit avsikten. I arets
motion har man tagit bort en del av de saker som jag kritiserade tidigare.
Detta tycker jag naturligtvis dr positivt. Nir den nya motionen kom gick jag
verkligen till verket i avsikt att forsdka tolka forslagen positivt och inte bara
forsoka hitta oklarheter. Och visst finns det en del som man kan hallamed om
iden hiir motionen. Men tyvdrr miste jag siga att detsom man kan hélla med
omi stort sctt ir sddant som redan éir under arbete, medan det som eventuellt
skulle vara nyheter antingen ir sadant att det fortfarande dr ganska svart att
veta vid som avses, eller ocksi dr det sdidant som man definitivt inte kan halla
med om.

Om jag utgar fran forslagen t motionen, ér det forsta forslaget dir att det
skall tillséittas en utredning. som skall utreda sjukvardens innchdll’ och
samhilleliga funktioner samt foresld atgarder med anledning dirav utifran
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ctt epidemiologiskt grundat hethetsperspektiv. Det later mycket fint. Nu har
vi ju haft en stor utredning om sjukvérdslagstiftningen, men det 4r inte den
som dsyftats, utan det dr hir friga om sjukvardens — formodar jag —
organisation ach innehall. Har har vi nu en utredning som kallas for HS 90,
alltsd hilso- och sjukvarden pi 1990-talet. Inga Lantz dberopade en av dess
rapporter, som heter Ohélsa och vardutnyttjande och visar — sasom vil de
flesta av oss redan haft pa kiinn — att problem med hélsan ar vanligare hos
dem som har det simre stillt ekonomiskt och hos dem som har slitsamma
jobb. Mcn utredningen-har ocksa gett ut andra rapporter: en stor rapport om
hilsorisker, som gar igenom hiilsoriskerna i samhillet i stort, och ett par
andra, om internationella perspektiv och utgdngspunkter och riktlinjer for
det fortsatta arbetet. Jag skulle vilja pasta att utredningen HS 90 faktiskt ar
den utredning som vénsterpartiet kommunisterna vill ha. Darfor tycker jag
att vpk-yrkandet inte- behdver tillstyrkas av riksdagen.

_.Dect foreslas vidare. att man skall bygga ut statistiken som bas for en
demokratisk helhetsplanering av virden. Ja, att den epidemiologiska
statistiken byggs ut tror jag man kan vara siker pa mot bakgrund av vad jag
hiir sagt om inriittandet av det miljodmedicinska laboratoriet och institutet for
psykosocial miljomedicin. Mcn detta med "demokratisk helhetsplanering av
virden™ tycker jag hor till avdelningen fina ord som man inte riktigt vet vad
de betyder. Vi har ju en demokratisk sjukvardsorganisation i och med att det
ar landstingen som beslutar, och de ir demokratiska. De som nu har ansvar
for plancringen kommer att fA det d&nnu mer om man antar utredningens
forslag till ny lagstiftning. Men vad som i Ovrigt avses vet jag inte.

I det tredje yrkandet talas det om medborgaraktivering och patientmobi-
lisering som styrande faktorer for varden, dir mélet i ett programstyrt
budget- och plancringsurbete kan férankras pd basplanct. Inga Lantz sade
inte s& mycket om det yrkandet. Jag férstar att hon inte yttrade sig om det,
eftersom det inte dr sa latt att veta vad som avses. Men di kan det ju inte
heller bifallas av riksdagen. '

[ det fjérde yrkandet foreslas att riksdagen skall uttala sig for “att den
medicinska-forskningen skall reformeras till prioriteringar och organisation
som stiller den i niira kontakt med varden™. Jag férmodar.att det avses att
man skall forska mer inomt. ex. psykiatri och 6ppen vard och att man skall fa
mer forskning om omvirdnadssynpunkterna. Det dr ocksd sddant som det dr
litt att instimma i, och det ir ocksa sAdant som redan dr pa ging. Det behdvs
inget riksdagsbeslut for den saken heller. Detta hér alltsd i huvudsak till det
som man allmént sctt kan siga att det gar latt att halla med om men som redan
dr accepterat under arbetet. .

Sedan kommer da yrkande 5 diir det foreslis att socialstyrelsen skall ges
medel att aktivt styra virden. Det stir ocksd i motiveringen att det skall vara
en 6kad makt for centrala organ 6ver sjukvérden. Pa den punkten vill jag
sdga bestiimt nej. Riksdagen har med mycket stor majoritct beslutat att vi
skall ha en decentraliserad sjukvéard, dédr landstingen beslutar och dér
socialstyrelsens uppgift &r Gvergripande planering och att ta fram undcrlag
fér vardprogrammen. Men virdprogrammen skall vara lokalt férankrade.



Det dr en viktig princip. Jag tycker kanske att det femte yrkandet i
vpk-motionen strider litet grand mot det andra och det tredje yrkandet, dér
man talar om att arbetet skall férankras pd basplanet. Nu talar man plotsligt
om att det dr den centrala myndigheten — socialstyrelsen — som skall ha 6kad
makt. For min del tror jag att det dr en riktig process vidrinne i, dér vi striavar
efter en lokal anknytning och dir socialstyrelsens uppgift t. ex. ar att ge
underlag fér vardprogram, nagot som man nu ir i fird med pa flera omréaden.
Men det 4r de lokala erfarenheterna som skall vara véigledande. Sedan har vi
ctt centralt organ i och med att vi har ansvarsnimnden som faststiller vad
som ir vetenskap och beprovad erfarenhet i de fall dir det eventuellt begés
misstag. Vi har de medicinska fakulteterna som utvecklar forskningen, och vi
har lirobécker och annat som ocksa bidrar till att ange vad som ir vetenskap
och beprovad erfarenhet. Men besluten i sjilva vardfragorna skall givetvis
fattas av vardpersonalen. Nir det giller organisationen skall den beslutas av
landstingen i det decentraliserade system som vi har och som verkligen ar ctt
mer demokratiskt system &n det som foreslas i vinsterpartiet kommunister-
nas motion.

Med det, herr talman skall jag be att f4 yrka bifall till utskottets
hemstillan.

- Anf, 115 INGA LANTZ (vpk) replik:

Herr talman! Gabriel Romanus séger att han inte forstar mycket. Det
gjorde han inte heller férra gingen vi diskuterade. Da forsdkte jag férgiaves
torklara for honom hur de vattentéta skotten mellan det medicinska och det
ckonomisk-politiska ansvaret fungerade. Han hade svart att forstd det
ocksa. ' : :

.Forst sager Gdbnel Romanus att det inte finns nigra problem; vi har en
viildigt stor lakartiithet, och vi satsar mest. Sedan sdger han att visst finns det
problem.

Faktum é&r att.sjukligheten i Sverige O6kar — sjukskrivningarna och
tértidspensioneringarna dkar hela tiden. Den utredning som jag hédnvisade
till visar att detta ir en klassfraga. De som tillhér socialgrupp 3 ar sjukare én
de minniskor som tilthdr socialgrupp 1 och 2 r och borde efterfriga
sjukvird mer. Men hér dr det tvirtom sé att socialgrupp 1 har mer kontakt
med sjukvéarden dn socialgrupp.3.

Man kan ocksa friga sig varfor sjukligheten 6kat sd markant som den
gjort. :

I motion 1086 har vpk stillt en rad krav om reformering av sjukvarden.
Utskottet och Gabriel Romanus anstranger sig for att visa att dessa
férdndringar redan genomforts eller att atgirder som ar pa viig kommer att
tiligodosc de krav som reses i var motion. Det dr vi naturligtvis tacksamma
for. och det dr ocksd med stor tillfredsstillelse som vi konstaterar att samtliga
partier i riksdagen numera dr 6verens om en grundldggande reformering av
sjukvérdens inriktning och innehail.

Men jag vill ocksa pastd att de fordndringar som riksdagen hittills har fattat
beslut om och som utskottet rdknar upp inte automatiskt kommer att
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medfora de férvintade fordndringarna. Det framgar f. 6. av utskottsskriv-
ningen att man inte heller i utskottet dr s siker pa den saken. Man riiknar
med att den epidemiologiska statistiken skall byggas ut. Men det kan vara sa
att man riiknar fel.

Ingenting sigs heller i utskottsbetinkandet om miljémedicinska laborato-
riets cller institutets for psykosocial miljomedicin faktiska inriktning och
resurser. Jag tycker att det finns all anledning att precisera sin politiska
viljeinriktning, och jag yrkar dnnu en géng bifall till vpk-motionen.

Anf. 116 GABRIEL ROMANUS (fp) replik:

Herr talman! Det ar riktigt att jag stillde fragor pa ndgra avsnitt nér vi forra
gangen diskuterade vpk:s partimotion, och jag ser det som ett framsteg att
man nu har tagit bort de avsnitt som var svira att begripa. Till niista &r kanske
en del av det som finns med i &r ocksd kan utgd, cftersom det dr svart att
forklara. Jag hinvisar till punkten 3 i yrkandet, som jag faktiskt trots
bemédanden inte férstar vad ni menar med. Jag vet inte om ndgon kan ge en
forklaring till det som jag nyss ldste upp hdr. Jag tycker att det &r
utomordentligt oklart.

Sedan vill jag understryka: Jag har aldrig sagt att det intc dr ndgra problem
iden svenska sjukvirden. Tvirtom betonade jag att det finns stora problem.
Vad jag borjade med att siiga, och det tycker jag dr riktigt att framhalla for att
fa rimliga proportioner pa detta, var att i internationellt perspektiv har vien
bra sjukvard i Sverige, och det beror framfor. allt pd de insatser som
personalen gor. Att-det svenska falket ocksa uppskattar den sjukvard vi har
visar alla undersékningar som gors. Aven om det finns problem och saker
som intc fungerar sa ar sjukvarden pé det hela taget en samhiillsscktor som
man tycker dr bra och iir villig att satsa mer pd for att fi den dnnu béttre.
Sedan finns det, som sagt. stora problem, och jag var inne pd nagra av
dem.

Man kan fraga sig varfor sjukligheten i vissa sjukdomar har 6kat. Det ar
inte sa latt att forklara det som vpk vill gora i sin motion, dir det bara pekas
pi miljofaktorer, alltsd faktorer utanfor den enskildes kontroll. Det dr litet
betecknande att vpk. niir man talar om cancer, nimner en rad faktorer i
omgivningen som kan fdrorsaka cancer men hoppar 6ver den viktigaste
cancerframkallande faktorn, ndmligen tobaksrékningen. Det kanske ér en
slump, men det ir ju den faktor som den enskilde lattast kan kontrollera
sjalv. Det skall visst ldggas ansvar pd myndigheter, féretag och andra, men vi
kan intc komma ifrin att den enskilde sjilv har ctt ansvar for sin hilsa. Och
nir det giller cancer dr det numera allmént accepterat att den viktigaste
cancerframkallande faktorn faktiskt ar tobaksrékningen, som den enskilde
alltsd kan kontrollera sjilv. Jag hoppas att det inte 4r symtomatiskt f6r vpk:s
syn pa de hiir frigorna att man hoppat Over just den.

Vidare ir det paradoxalt nog s att en del sjukdomar som vi nu har ir
vilstindssjukdomar i den meningen att de ér cn direkt f6ljd av att vi har fatt
okade konsumtionsméjligheter i Sverige om vi ser situationen pé 10, 20 cller
30 ars sikt. Déirmed inte sagt att vi skall aterga till ett fattigare tillstind —men



det dr ndgot av en ironi att nér vi har fatt det béittre har vi samtidigt dragit pa
oss Okade sjukdomar just som en foljd av det. Det ir ocksd nagonting att
fundera over, hur vi skall komma till ritta med det.

Anf, 117 INGA LANTZ (vpk) replik:

Herr talman! T dag dr det sikerstallt att man hittar avgorande orsaker till
sjukdom och ohilsa just i den sociala miljon. Nar det giiller cancerfall &r det
vil ingen som har sagt att inte cancer hiinger samman med rékning, men det
finns ocksd andra omgivningsfaktorer—radon i bostider, bekdmpningsmedel
inom jordbruk och skogsbruk och gifter i arbetsmiljon — som framkallar
manga typer av cancer. Det finns ett samband mellan ryggsjukdomar och
tunga lyft, det finns ett samband mellan sjidlvmord och alkohol- och
narkotikamissbruk, som i sin tur ofta hinger samman med den sociala
miljon. Det finns ett samband mellan trafikolyckor och trafikpolitik. Det
finns ett samband mellan luftféroreningar och lungskador, och luftférore-
ningar kan ocksé fororsaka cancer och hjarnskador hos barn. Det finns alltsa
sikerstdllda orsaker till sjukdom och ohilsa.

Nir det giller littforstaeligheten har vi ju intc avstdtt frin att anvinda vissa
formuleringar j rets motion for att den skulle vara lattforstaelig for Gabriel
Romanus, och inte kommer vi att dndra pa var sjukvardspolitiska uppfatt-
ning hara for att Gabricl Romanus skall forstd den. Det vore énda vil mycket
begiirt, tycker jag.

Anf. 118 GABRIEL ROMANUS (fp) replik:

Herr talman! Nej, jag begiir inte att ni skall indra pa nigonting for att det
skall bli lattare for mig att forstd, men det dr mojligt att det 4r fler dn jag som
dr i denna situation, och det kan ju vara onskvirt att man kan forklara vad
man menar for en storre krets.

Lat mig sdga si hir: Jag har tolkat utvecklingen s& att man har tagit bort de
bitar som var svéra att forklara just darfér att de var svdra att forklara. Jag
skulle vilja foresla att man antingen formulerar punkten 3 pa ctt sddant sitt
att den blir littare f6r oss andra att begripa eller ocksd stryker édven den till
nista gng. Men Inga Lantz kanske kan forklara for oss vad som avses med
yrkandet nr 3. Jag tror inte att det dr nigon utanfor vpk som begriper vad det
syftar pa.

Sedan vill jag understryka att det ir viktigt att vi hiller efter sjukdoms-
alstrande faktorer i miljén. Vi har ett helt dimbetsverk, arbetarskyddsstyrel-
sen, som sysslar med det néir det giller arbetsmiljén. Vi méste g igenom alla
de hir faktorerna — trafik och annat. Mcn om man talar om orsakerna till
cancer borde man, tycker jag, om man skall fa respekt for sin analys inte
hoppa 6ver den viktigaste faktorn, och det dr vdl nu en allméint ctablerad
sanning att tobaken ér den viktigaste cancerframkallaren. Da var min fraga
om det var en olyckshindelse att den inte namns eller om det beror pa att
tobaken dr den faktor dir den enskildes ansvar for sin egen hiilsa kommer i
den allra klaraste belysningen. Det ér vél dnda sa att vpk héller med om att
den enskilde har ctt ansvar for sin hilsa?

11 Riksdagens protokoll 1980/81:119-121
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Anf. 119 BRITTA HAMMARBACKEN (c):

Herr talman! [ det betiinkande nr 25 frén socialutskottet som vi behandlar i
kvill ingdr en av fyra centermotioner som har ctt gemensamt namn, nimligen
Hushallning for livskvalitet. Vi har anledning att aterkomma till sjilva
principfrigan senarc under dret. Jag vill diirfor nu bara helt kort kommentera
delmotionen — den del som gdr under rubriken Social gemenskap, dér vi
kriver att riksdagen beslutar att hos regeringen begiira utredning betriif-

“fande det langsiktiga vardbehovet i landet och hur tillgiingliga resurser

fordelas mellan olika vardformer med cn organisatorisk och ckonomisk
inriktning mot dppnare vardformer™.

Utskottet har med anledning av den hiir delmotionen gjort en mycket
ambitids inventering av pgiende arbete i regeringen och pekat pa omriden
som #r aktuella f6r utredningar och beredningar angéende hemsjukvard,
forebyggande halsovard. stod for vard av barn i hemmet osv. Man hiinvisar
dven till dldreberedningen. Det finns alltsd ndgra mycket informativa sidor i
betiinkandet, och vi motionirer anser att man diir pekar pa atgirder som ér
steg i riitt riktning. Det dr givet att slutprodukten av allt detta arbete ger oss
mojligheter att bevaka frigorna och dessutom att aterkomma till en ny
debatt. Dérfor har jag inget yrkande utdver utskottets vad giller dagens
betankande.

Men jag ville med mitt inligg hir i kviill peka pa att det inte riicker med
utredningar. Vi maste ocksd arbeta for dndrade attityder, for Oppnare
kontakter mellan oss sjilva som individer mot andra individer. Vi maste
ateruppticka bl. a. vart fortrocnde for var cgen formaga att ingripa till
andras hjilp - innan isolering och frimlingskap har gjort att ensamheten
grivt sig for djupt och kanske ocksa lett till ett vardfall. Generationer kan
umgds utan — men for all del ocksd med - sliktskap, och vi har pekat pa att
t. ex. ett Grand parents-program av engelsk modell kan vara ett naturligt sdtt
att niirma gencrationer till varandra.

Jag tror att jag kan vara kategorisk ndr jag pastir att vi alla stiiller upp pé
att visa var solidaritet via skattsedeln och via samhiillets olika atgiirder. Men
vad vi vill pcka pa i den hiir motionen ér att det finns behov av insatser utdver
detta. Vi miste bérja viga att bjuda pa var egen personliga resurs. DA far vi
en ny dimension i samvaron - i samhillet — som star friarc gentemot
ekonomiska fakta dn vad vi dr vana vid och som kan innebdra okad
livskvalitet bide for oss sjilva och for andra.

Man kan som bekant inte lagstifta om varsamhet eller reglera omsorg och
inte heller skriva paragrafer om att bry sig om. Icke forty dr det viildigt viktiga
saker. Manga kinncr det behovet i dagens samhille, och det samhiillet
riskerar att bli mer och mer anonymt. Diirfor méste vi tinka om och ta med
den miénskliga resursen i all framtida samhiillsplanering.

Omsorg och vard i olika former kriver forvisso experter och spectalutbil-
dade, men dven amatorer kan vara experter i ménniskokunskap. Det ér detta
vi motiondrer har velat pcka pa. och det iir av stor betvdelse att vi hiir i
kammaren som normgivarc dr dppna for alternativ och ocksa for olika
experiment.



Det ir bara att hoppas pa att man i allt pAgiende arbete kommer att ge
nytinkandet en chans. [ avvaktan pd allt det far vi alltsé ge oss till tals, och vi
forbehdller oss, herr talman, riitten att dterkomma om si behoOvs.

Mom. -4
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 5
Utskottets hemstillan bifolls med 288 roster mot 17 for motion 1086 av
Lars Werner m., fl.

3§ Flottning

Foredrogs trafikutskottets betinkande 1980/81:22 om flottning (prop.
1980/81:100).

Anf. 120 OLLE OSTRAND (s):

Herr taiman! Det betdnkande vi nu behandlar dr en foljd av en
socialdemokratisk motion fran 1979 som berérde flottningen i Angermanil-
vens flodsystem. Med anledning av den foreslog trafikutskottet att frigan om
konsekvenserna av en nedldggning av 16stimmerflottningen i landet skulle bli
foremal for en allsidig bedomning pa sitt som forordades i motionen. Forst
sedan fragan analyserats med beaktande av sirskilt sysselsiittningsintressen,
cnergiintressen och trafikpolitiska intressen torde man. ansdg utskottet, ha
erforderligt underlag for att kunna vilja den samhallsekonomiskt limpligas-
te transportldsningen. Dect borde enligt utskottets mening ankomma pa
regeringen att i samrad med berérda parter skyndsamt finna en lamplig form
for den fortsatta behandlingen av frigan. Vad utskottet sdlunda hade anfort
borde av riksdagen ges regeringen till kdnna. Detta blev ocksd riksdagens
beslut.

Granskar man nu de studier som de fyra berérda linsstyrelserna utfort, s
ger de ett klart besked om att en nedliggning av flottningen skulle f4 svara
konsekvenser for sysselsittningen i édlvdalarna. Mot den bakgrunden ar det
anmiirkningsviirt att utskottsmajoriteten anslutit sig till kommunikationsmi-
nisterns uppfattning. nimligen att flottningens framtid i de tre dlvar det
fortfarande flottas i — Klardlven, Angermanilven och Pite ilv - skall avgoras
av de berorda flottningsféreningarna. Sambhillsansvaret lyser som vanligt
med sin franvaro.

Om man litet mer ingdende granskar ldnsstyrelsernas utredningar, kan
man dra foljande slutsatser:

Niir det giller Klarilven finner lansstyrelsen i sin utredning att 1ostimmer-
flottningen i dag dr ett klart foretagsekonomiskt fordelaktigt alternativ.
Aven samhillsekonomiskt ter sig lostimmerflottningen mer gynnsam én
landsvigstransporter, genom der hégre sysselsittningsandelen. En 6verging
till landsvigstransporter beridknas for Klarilvens del medfora ett sysselsitt-
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ningsbortfall pa 50 arbetstillfillen. Flottningen dr ocksa en forutsittning for
att norskt virke skall kunna tillforas detta omrade. Hér ér alla parter dverens
om att bibchilla l6stimmerflottningen.

Niir det giller Angermaniilven s har utredningen, for att fa en rittvisande
samhéllsekonomisk katkyl i jimforelse mellan olika transportalternativ,
analyserat forutsittningarna for dels en flottningsméngd pa 400 000 fassku-
bikmeter, dels en flottningsmingd pa &05000. Utredningen finner att
lostimmerflottningen ir vdsentligt dyrare in andra transporter. Dirckttrans-
port och lasthil-jarnvig anses likviardiga, medan buntflottningen enligt
utredningen dr avseviirt billigare dn andra transportalternativ. Utredningen,
som linsstyrelsen har gjort, foreslir darfor att investeringar gors for
buntflottning. Det gdr man med hénsyn till att man ur sdvil samhillseko-
nomisk som foretagsekonomisk synpunkt finner att buntflottning i kombi-
nation med direkttransport dr det bista alternativet.

Linsstyrelsen i Visternorrland ser som sin frimsta uppgift att sld vakt om
sysselsittningen saval i ett kortsiktigt som i ctt ldngsiktigt alternativ och
forordar dirfér buntflottning. som efter 16sflottningen har den storsta
syssclsiittningseffckten.

Till bilden hor att flertalet remissinstanser avrader frin att staten med stéd
av befintligt underlag medverkar i finansicringen av cn buntflottled i
Angermanilven. Aven transportradet anser i sitt vttrandc att ett eventuellt
beslut om en investering i en buntflottled i Angermanilven inte kan fattas
innan det nirmare utretts bl. a. till hur stor del de foreslagna véginveste-
ringarna bor belasta transportkostnadskalkylen for virkestransporter.

Mot den bakgrunden, herr talman, finns det all anledning att utreda denna
fraga ytterligare fore ctt slutligt stillningstagande om en eventuell buntflott-
led i Angermanilven. Detta foreslar vi ocksd i den socialdemokratiska
reservationen.

Néar det slutligen giller Pite dlv sd har ju linsstyrelsen undersokt
alternativet 10sflottning mot direkttransport med lastbil till industrin. Enlipt
lansstyrelsens uppfattning éir det ocksa ur féretagsekonomisk synpunkt nagot
gynnsammare i ett kortare perspektiv att flotta, medan det i ctt lingre
tidsperspektiv dr fordelaktigare att kdra virket med lastbil till industrin. Men
dndock dr det enligt utredningen samhillsekonomiskt motiverat med fortsatt
flottning i Pite alv, framfor allt med hinsyn till flottningens positiva
sysselsittningseffckter. Vid en 6vergdng till lastbilstransporter kommer
sysselsittningsbortfallet att rora sig om ca 60 arsarbetarc. Med tanke pé det
svara sysselsattningsliget i Norrbotten dr detta en mycket betydelsefull
faktor i sammanhanget. Men till bilden hér ocksd. om man skall vara rittvis,
att doménverket anser att fortsatt flottning ar otidsenlig och klart olonsam.
Kvar stdr dock det faktum att utredningen trycker hart pd att det ir
samhilisckonomiskt motiverat med fortsatt flottning pa Pite dlv.

En annan mycket viktig fraga ar ocksa vilka konsekvenser for ravarufér-
sOrjningen en dvergdng fran flottning till landtransport far for alla tre dlvarna
tillsammans. Det iir nimligen ett faktum att en nedliggning av flottningen far
till foljd att ca 300 000 m® nitvirke per ar blir praktiskt taget odtkomligt.



dessa virkesknapphetens tider ér ocksa detta en betydelsefull faktor som
ndarmarc behdver analyseras.

Konsekvenserna for sysselsittningen i inlandet vid en nedliggning av
flottningen har heller inte belysts i utredningarna.

Herr talman! Det finns alltsd en rad frigetecken som behover riitas ut,
innan man kan ta slutlig stéilning till flottningens framtid i de héar tre dlvarna.
Det dr mot den bakgrunden vi i vir reservation kriver en allsidigare
bedémning dn den regeringen redovisat for att bl. a. mojliggéra val av den
sambhiillsekonomiskt mest limpade 16sningen for timmertransporter i Vis-
ternorrlands och Norrbottens lin. En sddan bedémning bor dven innehélla
vtterligare underlag for ett stillningstagande till frdgan om inférande av
buntflottning pA Angermanilven samt nirmare belysa linsstyrelsens i
Norrbotten forslag om éatgirder frin samhillets sida, som jamstiller
konkurrensforhéllandena mellan flottning och lastbilstransporter. Konse-
kvenserna for ravarufdrsorjningen vid landtransporter har heller inte. som
jag tidigare redovisat, blivit tillrickligt belysta. Detta anser vi bor dgnas
sirskild uppmiirksamhet vid en férnyad beddmning. Man bér ocksa titta pa
mojligheterna att skapa en statlig kollektiv organisation for virkestranspor-
ter. Och i avvaktan pé en allsidigare bedomning och utredning bér enligt var
asikt Aatgdrder vidtas som syftar till att forhindra en nedliggning av
flottningen i Angermaniilvens flodomrade och Pite alv.

Med detta. herr talman, vill jag yrka bifall till den socialdemokratiska
reservationen.

Tillsist vill jag ocksd podngtera att vi inom utskottet édr helt Gverens nér det
giller bandelen Forsmo-Hoting. Den bor enligt var mening rustas upp,
oavsctt vad som hiinder med flottningen.

Anf. 121 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Det dr nu liinge scdan man flottade t. 0. m. i backarna i véra
norrlindska trakter. de trakter som jag bast kiinner till. Tidigt pa véren, nar
snosmiltningen kom, borjade man flotta virket ner i de bredare darna att
sedan vidarcbefordras till dlvarna. Det har dgt rum en process dédr denna

flottning cfter hand har avvecklats. Pé sistone har flottning bara forekommiti -

nagra av de niirmast havet beligna delarna av élvarna.

Da det géller Dalédlven. Indalsdlven-Ljungan och Umeilven har inom tre
stora virkesfingstomraden systcmtransporter, dvs. en kombination av bil-
och tagtransport, bérjat tillimpas. F. n. flottas, som Olle Ostrand sade.
endast i Klarilven, Angermaniélven och Pite dlv. I de tva sistnimnda ilvarna
har flottningsféreningarna beslutat att upphéra med flottningen inom ett par
ar. Skogsindustricrna ér ju organiserade i flottningsféreningar, och det r
dessa som bedriver flottning. I Klarilven fortsatter flottningen, och detta
anses som en forutsittning for att norskt virke skall tillféras omradet.

Sa till fragan om flottningen i Angermanilvens huvudgrenar, Faxilven och
Fjillsjodlven. Flottningen i Angermanilven har minskat kraftigt de senaste
15 dren. 1965 flottades 85 % av virkesfangsten i flodomradet, medan 15 %
landtransporterades. 1980 var siffrorna helt omkastade — bara 15 %
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flottades, och 85 ¢ transporterades med bil. Avvecklingen av flottningen
har alltsa skett efter hand fram till beslutet att den skall upphéra 1980. 1
Viisterbottens del av Angermanilven har flottningen redan upphort. 1
utredningen Virkestransporter inom Angermanilvens flodomrade foreslas
som ett alternativ dvergang till buntflottning av de 400 000 m?® som atcrstar
sedan 2.1 miljoner av totalt 2,5 miljoner m? landtransporterats. Det ir dessa
15 % som flottas. Buntflottningen ir avstyrkt av de flesta remissinstanser. 1
likhet med skogsstyrelsen miste man betona vikten av att de berdrda
foretagen dr eniga om en Overging till buntflottning. Sa ér tyvirr inte fallet.
Dect dr endast mindredelen av féretagen som dr intresscrade av att stélla upp
for buntflottning. Det ror sig dandd om en investering pa dver 60 milj. kr. i ett
cxklusivt transportsitt. dvs. ett sitt att transportera som endast ldmpar sig for
ett varuslag och gir i en riktning under cn del av dret, ndmligen under
sommarhalviret.

I nyssndmnda utredning fastslds pd s. 5:22 féljande: "Byggs buntflottled
kan man inte ridkna med ocksa ombyggd Forsmo-Hoting-bana.™ Detta iir en
helt riktig slutsats! Forsmo-Hoting-banans existens sammanhénger med
banans mojligheter att fa ctt stabilt trafikunderlag genom virkestransporter.
Man far inte underskatta en upprustad jirnvigs betydelse fér en regional
utveckling i detta omride. Révaror kan fraktas med jirnvig utmed Alvdalen
till inlandet, och inlandets industrialisering kan stimuleras. En nedliggning
av banan skulle vara en klar forsdmring d& det géller regional utveckling.

Och nu forhaller det sig verkligen sé att denna bana for att kunna fortleva
behdver det underlag som dessa timmertransporter skulle utgéra. Pa denna
bas kan banan rustas upp och utvecklas.

Det finns {indé nu en viss tendens till industriell utveckling av sdgverksni-
ringen i inlandet. Enligt industridepartémentcts utredning. som kom f6r
nigon tid sedan. dr just ségverksndringen basen fOr stora framtida
mojligheter till forddlingsindustrier.

S-reservationen forordar ytterligare utredningar, som min foretridare hir
i talarstolen sade. Enligt vir uppfattning skulle ett eventuellt beslut om
ytterligare utredningar av flottningen i Faxiilven och Fjillsjoalven enbart
fordroja en nodvindig upprustning av jirnvigen och medféra att ytterligare
virkesmingder dverfordes till lastbilarna och vigtrafiken.

Betriffande Piteiilven ir det inte samma situation dir som nir det géller
Angermanilven. Dir har man ju ingen jérnvig som gar parallellt med
adlvstriackan.

I motion 1980/81:985 har jag pekat pa att den verkstad som flottningsfor-
eningen driver i Rossdn utmed Forsmo-Hoting-banan nu skall dras in. Da
flottningen skall liggas ned och satsning 1 stillet skall ske pa timmertrans-
porter med jarnviig borde mojligheten provas att pa basis av tillgingliga
lokala verkstadsresurser — det finns ocksa andra verkstider pa orten — skapa
cn reparationsenhet for frimst de timmervagnar som gir i omloppet och den
terminalutrustning som maste finnas nir man skall skapa terminaler i
anslutning till jarnvigslastningen. Utskottet synes ha tagit fasta pd mitt
forslag och framhaller dédrvid det regional- och syssclsittningspolitiska



intresset for en sidan losning. Jag betraktar min motion som i verklighcten
tillstyrkt.

Herr talman! Med det anférda ber jag att fa yrka bifall till utskottets
hemstéllan i mom. 1 vad géller flottningen i Angermanilven samt likaledes
bifall till min motion 985. Vad gilller mom. 1 i §vrigt, som bl. a. beror
flottningen i Pite dlv, yrkas bifall till reservationen.

Anf. 122 BERTIL. JONASSON (c):

Herr talman! Flottningen dr ett gammalt beprovat sitt att frakta virke.
Den gav mdjlighet att utnyttja den révarutillgdng som véra skogar kunnat
producera. Genom jirnviigsbvggande samt landsvigsbyggande har mycket
av transportarbetet gatt over dels pa jirnvig, dels pd lastbilstransporter.
Flottningen har alltmer blivit betraktad som ctt transportsystem eller en
kvarleva som dr pa avskrivning. Att utan vidare hiinge sig 4t ett sadant
resonemang ir fel. Vid beddmning av 10nsamheten méste savil de dirckta
som de indirckta ckonomiska verkningarna tas in i helhetsbilden,

Niir detta har gjorts har vii Virmland. som jag forst skall tala om, kommit
fram till att Klardlven innebir ett modernt och energibesparande transport-
sitt for virke. Flottningen dr dir lonsam. Enligt uppgifter fran flottnings-
chefen Stig Hedén i Ekshirad, som ir en drivande man, ir medelkostnaden
for flottat virke frin Femunden i Norge till Deje i Virmland intec mer dn 7:50
kr./m*. I den summan ingir d4 kostnader for viltplaner, snérdjning, iviltning
och flottningsarbete. Kostnaden vid skiljet 4r 8:85 kr./m* och for bogsering
ner till industrin i Skoghall ca 4:50 kr./m?, Detta gor totalt 20:85 kr./m’.
Avstandet fran Femunden till Skoghall dr nirmare 40 mil. Om man kan
losflotta virket till industrin kan kostnaderna avsevirt minskas. En sadan
dverging plancras ocksa.

En fordel for Viarmland och sysselsittningen liksom for vara skogsindu-
strier ir att vi frdn Norge fér in ca 100 000 m? virke under bark per &r. Det bor
ge ca 40 000 ton pappersmassa cller i pengar riknat ca 100°milj. kr. per ar.
Det innebir ocksa ett gott sysselsattningstillskott for Varmlandsindustrin.

Ser vi pi sysselsittningseffekten for flottningen, kan det nimnas att den
sysselsitter 93 arsarbetare, varav 1] pa den norska sidan och 82 pa den
svenska. Om transporterna skulle utfdras med lastbil skulle det inte bli mer
dn 25-30 man som hade syssclsittning.

Ser vi pd lastbilstransporterna kan vi ur nationalekonomisk synpunkt
konstatera att for strackan fran Holjes i Virmlands nordspets till Skoghall
skulle det nu flottade virket kridva 10 000 lastbilslass. En lastbil skulle passera
i endera riktningen med 7 1/2 minuters mellanrum under de ljusa timmarna
alla arbetsdagar under aret. Lastbilarna skulle férbruka 2 1/2 miljoner liter
diesclolja per dr. Det ir kostnader som ytterligare forsvarar handelsbalan-
sen. Vagslitaget skulle stiga med mer dn 2 milj. kr. arligen.

Nu kan nagon inviinda: Flottningen kriver mycket vatten, som skulle
kunna anvéndas till elenergi vid kraftstationerna. Ja, visserligen, men i de
100 mil biflottleder till Klarilven som finns kan man restaurera dammarna
och reglera vattentillflodet dirifrdn och pi sa sitt fi fram vatten som vil
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motsvarar atgdngen for sjilva flottningen i Gvrigt. Ritt skott kan dimningen
ocksd innebira ett gott tillskott for fiskodlingen. Och detta kan vara bra for
bade ortsbefolkning och turister.

Herr talman! Vad siger nu detta? Jo, att flottningen i Klarélven ir lonsam
och att Klarilven innebir ett modernt och cnergibesparande transportsitt
for virke som vi bor utnyttja. Med hinsyn hiirtill bor vi observera och sla vakt
om flottningen pa Klarilven. Utan krumbukter skall vi erkiinna den. Vi
behover stodja denna verksamhet, exempelvis med uppréjning av strinder,
vilket kan ske under vinterhalviiret. Aven i detta ligger det god ckonomi.
Hirigenom kan vi ocksd i ytterligare rdvaror fOr viirt energibehov.

De siffror som jag redovisat siger vidare att vi inte behdver ytterligare
utreda flottningen. i varje fall inte den i Virmland. som motionédrerna hir
kriver. Utredningsplaner kostar mycket i friga om bade tid och pengar. Vi
skall naturligtvis utreda ndr det dr nddviindigt. men fortidpande praktiska
forsok ger mest.

Vad jag hér har anfort giiller Klariilven.

Betriffande dagsliget for de dvriga dlvarna ndr det giller flottningen kan
vi forst konstatera att doménverket har dtagit sig att driva flottningen i Pite
dlvt. 0. m. 1982, detta av sysselsiittningsskal och under forutsittning att man
far beredskapsmedel. Regeringen har ocksa beslutat om detta. och det kan
vil inte uteslutas att sysselsiittnings- och skogspolitiska skiil talar for fortsatt
stdd via AMS-insatser at flottning i Pite dlv dven efter 1982.

Betriffande Ume dlv lades flottningen diir ned efter 1980 ars sdsong. Alla
var gvercns, och regeringen har avlyst flottleden.

Niir det giller Angermanilven var alla intressenter — SCA, Graningever-
ken, Norrskog m. fl. — éverens om att ligga ned flottningen efter 1982, och
styrelsen for Angermanilvens flottningsforening har ockséi beslutat om en
sadan nedliggning. Flottningen i Fjillsjoilven liggs troligen ner efter 1981
ars siasong. Jag vill inda i detta sammanhang ha sagt att jag utgar ifran att
jarnvigslinjen Forsmo-Hoting kan vara upprustad och klar till 1983,

Jag vill nimna att Billerud kommer att dven framgent fortsitta flottningen
pa Klarilven. Buntflottning kommer efter ett &rs uppehall att terupptasi ar
pa Frykensjoarna/Norsilven. -

Huvudpunkten i propositionens och diirmed utskottets stillningstaganden
ar att det bor ankomma pd berdrda intressenter sjilva att vilja det for dem
lampligaste transportsiittet. Forutsittningarna for flottning varierar mellan
de aktuella dlvarna. Det dr meningslost att gora alltfér langtgdende gencrella
uttalanden.

Det allmidnna har stétt flottningen genom bidrag till enskilda vigar av
betydelse for ndringslivet, skogsbilvigar och beredskapsarbeten i flottle-
der.

Sambhiillet maste ocksa undvika dubbelinvesteringar. Transporter pd viigar
och jarnvidgar ger en storre flexibilitet for skogstforetagen. Likasa kan viigen
och jarnvigen anvandas fOr annat in virkestransporter. Det dr saker som far
bedomas frén fail till fall.

Motiondrer och reservanter vill ha fortsatt utredning. Man kan friga sig



hur reservanterna har tiankt sig att staten skulle tvinga en frivillig ckonomisk
forening — jag tinker pd en flottningsforening — att verka mot sin cgen vilja.
Man har vil inte tinkt att dldgga skogsforetagen lagstiftningsviigen att vélja
flottning framfér andra transportsatt. Hur mycket riknar man da med att
crbjuda skogsforetagen av skattemedel - det ar fragan.

Enligt utskottsmajoritetens uppfattning bér varje lin klara sina angeli-
genheter. Linsmyndigheter och foretag som transporterar virke bor i varje
omride eller region klara detta. Stora dvergripande utredningar kan inte
klara frdgorna bittre dn vad praktikens min som kinner de cgna
forhallandena gor.

Herr talman! Med detta vill jag yrka bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 123 OLLE OSTRAND (s) replik:

Herr talman! Det som skiljer oss och utskottsmajoriteten, herr Jonasson.
ar att vi fran var sida, med det briickliga underlag som finns. inte vill Gverlita
at flottningsforeningarna att avgora flottningens framtid - jag tinker da
nirmast pa Angermaniilven och Pite dlv. Det dr ju si att samhiillet har det
overgripande ansvaret for sysselsiittningen. kanske specicllt i dessa bygder
som upplever en mycket svar situation nir det giller sysselsiittningen Over
huvud taget. Ar det, herr Jonasson, mot bakgrund av att det dr ungefir
200000 kubikmeter i Angermanilven och Pite dlv som det inte ir
ckonomiskt 1onsamt att ta fram om man nu upphdr med flottningen, inte
riktigt att noggrannare undersdka denna fraga. innan man slutligen
bestimmer sig? Det tycker jag att det édr. Vi har ett ansvar i det
avseendet.

Man kommer heller inte ifrin det faktum, herr Jonasson., att linsstyrel-
serna har gjort sina bedémningar. Bade i Norrbotten och i Angermanland ar
man gverens om att man péa nagot siitt bor bibehilla flottningen och att man
nir det giller Angermaniilven bar 6verga till buntflottning. Dirfor tvcker vi
reservanter att det ér riktigt att iiven titta pa den frigan. innan man tar slutlig
stiilllning.

En annan viktig faktor iir konsekvenserna for sysselsiittningen. Vilka blir
konsckvenserna for sysselsiittningen exempelvis i inlandet, om man dvergér
frén flottning till landtransporter? Ger det negativa eller positiva effekter for
sysselsdttningen i inlandet? Den frigan har vi inte fatt ndgot svar pit i det
utredningsunderlag som féreligger. Darfor finns det all anledning att utreda
den hér frigan ytterligare ndgon tid. innan vi gor ett slutiigt stillningstagan-
de.

Anf. 124 BERTIL JONASSON (c¢) replik:

Herr talman! Herr Ostrand siger att reservanterna inte vill dverlata at
flottningsféreningarna att fatta de hir besluten. Det ér klart att man kan ha
den uppfattningen. om man tycker att flottningsforeningarna har hehandlat
dessa frigor litet ensidigt. Ett besluti enlighet med utskottets forslag innebir
viill indd inte aut flottningsforeningarna cller linsmyndigheterna forbjuds att

ta upp diskussioner. Det finns ju en Kinsstyrelse i varje lin. och det finns
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andra myndigheter i varje lin som bor bedoma sysselsdttnings{rigan,
vigslitaget m. m. Det ér vl inte svért — det bor under alla omstindigheter
vara majligt — for dessa myndigheter att ta initiativ tll diskussioner med
flottningsforeningarna och dérvid viiga olika alternativ mot varandra, innan
det blir friga om cn nedldggning av flottningen. Dér det behdvs bor man
naturligtvis utnyvttja denna méjlighet till diskussioner. Men utskottsmajori-
teten finner det inte nddvindigt med dvergripande utredningar som ticker
hela filtet.

Anf. 125 OLLE OSTRAND (s) replik:

Herr talman! Ja. herr Jonasson, det ér klart att man kan diskutera detta
med flottningsforeningarna och dven inom ldnsstyrelsen. Men inte har
linsstyretsen nagra styrmedel 1 det hiir avseendet. Fran vér sida vill vi inte
varamed om en upprepning av vad som hiinde i samband med nedliggningen
av flottningen i Kalix dlv. Diir hade man ocksd majligheter att diskutera med
flottningsforeningarna och linsstyrelsen. Trots att de utredningar som
foregick nedlidggningen av flottningen i Kalix élv klart visade att en fortsatt
flottning var foretagsckonomiskt 1onsam lade man ned flottningen dar 1978,
Motivet angavs dd vara samordningssvirigheter. Det dr cn upprepning av
detta som vi frin vart hall inte vill vara med om. Déarfor vidhaller vi vért krav
pd att man bor komplettera utredningen. innan man gor ett slutligt
stillningstagande. Vi vill som sagt intc vara med om en upprepning av vad
som skedde nir man lade ned flottningen i1 Kalix élv.

Sedan vill jag, herr talman, dn en gdng understryka att oavsett vad som en
gang hinder med flottningen i Angermanilven ér vi frin var sida helt klara
Over att man skall rusta upp bandelen Forsmo-Hoting. Den far man
anviindning for pA méinga olika sitt. Skall vi 6ka torvbrytningen i inlandet och
frakta torven pd jarnvidg kommer bandelen Forsmo-lloting att fylla sin
regionalpolitiska och trafikpolitiska uppgift i det hdr omradet.

Ant. 126 BERTIL JONASSON (c) replik:

Herr talman! Doménverket har av sysselsitiningsskil dtagit sig att driva
flottningen i Piteiilven t. 0. m. 1982, Olle Ostrand. Verket har ocksi av
regeringen fitt pengar — beredskapsmedel - for indamalet. Domiénverket ér
ett statligt verk. Det bor kdinna sitt ansvar mot en linsdel.

Som jag tidigarc sade kan man inte utesluta att syssclsdttnings- och
skogspolitiska hiinsyn kan motivera AMS-insatser for fortsatt flottning i Pite
ilv dven efter 1982. Det beror pi vad domiinverket och berérda myndigheter
kommer fram till. Man bor intc vara mera frimmande for varandra 4n att
man kan ta upp en saklig diskussion 1 sddana fragor.

Tredje vice talmannen anmiilde att Olle Ostrand anhallit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde ritt till vtterligare replik.



Anf. 127 CURT BOSTROM (s):

Herr talman! Lt mig inledningsvis riitta till en felaktig uppgift.

Sven Henricsson sade att beslut hade fattats om nedliiggning av flottningen
i Pite dlv: Nagot sadant beslut finns inte. Flottningsledningen har inte tagit
stillning ndr det giller Piteédlven — man avvaktar resultatet av den utredning
som 1979 ars riksdag bestiillde och som vi menar ér ofullstindig med den
skrivning som finns i det hir drendet.

Bertil Jonasson skulle jag ocksé vilja siga nagra ord till.

Jag har varit med atskilliga ganger nér det har varit fraga om flottnings-
nedldaggning. Det har da varit praxis att ﬂollni_ngsinlrcssentcrnz{ till
linsstyrelsen anmilt att man avsett att ligga ned flottningen. Med den
nuvarande organisationen av flottningsféreningarna och med den lagregel
som giiller har ldnsstyrelserna, som Olle Ostrand siiger, ingen mojlighet att
piverka detta. De har bara att ta emot meddelandet att man lagger ner
flottningen.

Olle Ostrand anforde i sitt inlidgg de skiil som finns for viterligare
utredningar — utéver dem som kommunikationsministern och utskottsmajo-
riteten ansett erforderliga for att ta stillning till flottningens vara eller icke
vara. Jag menar att det ar ytterligt nddviindigt att vi fr fram det material som
de socialdemokratiska ledaméterna har pavisat behovet av.

Herr talman! Olle Ostrand har i sitt inligg berdrt de synpunkter som vi
motionérer har anfort. Men jag hadetankt att sjilv helt kort fa ta upp ett par
mycket viktiga frigor.

En konsekvens av flottningsnedliggningen som icke med ett enda ord
berdrts i propositionen cller i utskottsbetéinkandet dr pa vilket sitt den
kommer att piverka skogsuttaget inom vissa regioner. Virkesforsorjnings-
utredningen har fatt till uppgift att ligga fram forslag till atgirder for att hoja
aktivitetsnivin i skogsbruket. Hir har gjorts en enkiit om privatskogsbruket,
varvid det konstaterats att ett av skilen till lag avverkning i vissa delar av
Norrlands inland &r just avsaknaden av transportleder, foranledd av
nedlidgening av flottleder. Skogsstyrelsen har begirt en férdubbling av
rambeloppet for statsbidrag till byggande av skogsbilviigar. Jag tror att man
begiirt 72-73 milj. kr. per &r men fatt 35 milj. kr. Avsikten har varit att under
1980-talet férsoka klara en del av det skogsbilvignit som erfordras, bl. a. till
foljd av nedliggningen av flottleder.

Skulle flottningen liggas ned i de kvarvarande idlvarna, skulle detta
komma att innebiira att ytterligare virkeskvantiteter undandras skogsindu-
strin. Detta sker da i en situation ndr, sdvitt jag vet. vi alla 4r 6verens om att
alla tinkbara atgérder maste vidtas for att ge skogsindustrin tiligang till den

avverkningsbara skog som finns. Jag vet att industridepartementet forvintar

sig sddana forslag fran virkesforsérjningsutredningen, men det dr tydligt att
kommunikationsdepartementet liksom trafikutskottets majoritet intc avser
att underlkitta arbetet for virkesforsériningsutredningen.

Forutom kostnaderna fér att bygga ut skogsbilvignitet kommer ocksa
betydande belopp att behévas for att bygga ut och rusta upp det allmiinna
viignitet, om flottningen skulle liggas ned. Jag kan niimna att det for Pite élvs
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vidkommande ror sig om 3540 milj. kr.

Det finns en annan friga som Olle Ostrand var inne pa och som jag sjilv
skulle vilja beréra nigot. I utskottsbetinkandet stir det, att om ett
bibehdllande av flottningen har uppenbara samhillsckonomiska fordelar,
kan samhilleliga insatser bli aktuella for att underlatta flottningen. Om jag
forstod Bertil Jonasson ritt var ban inne pa detta, framfor allt nir det gillde
Pite ilv. Mot detta stir foredragandens uppfattning i propositionen. Dir star
det—och det giller alla tre dlvarna — att nagra sirskilda statliga insatser inte 4r
aktuella. Eftersom jag vet att Nils-Olof Gronhagen kommer att berdra
Angermanilven, skall jag halla mig till Pitc dlv. Betriffande Pite ilv har
linsstyrelsen i Norrbotten i sin studie visat att en nedlidggning av flottningen
skulle innebiira en arlig samhillskostnad i storleksordningen 4-5 milj. kr. De
tva senaste dren har det anslagits beredskapsmedel till flottningen pa Pite édlv
i storleksordningen 1,3-1,7 milj. kr. Det har da gélit vissa underhalls-
arbeten i syfte att uppriitthalla flottningen. Berti! Jonasson sade att
regeringen har beslutat att man kan {& beredskapsmedel dven for nésta ar.
Nigot sddant beslut finns emellértid inte. Jag uppfattade kanske fel. men jag
fattade detialla fall som att det géllde nasta ar. Arendet i fraga ligger f. n. hos
linsstyrelsen. och skulle beslutet i riksdagen bli negativt, med andra ord att
man foljer utskottsmajoriteten, dr det alldeles uppenbart att det inte
kommer att beviljas nigra beredskapsmedel for Pite dlv avscende 1982. Man
var nimligen tveksam nidr man fattade beslutet for 1981. Man fattade
emcllertid beslutet i avvaktan pa att riksdagen skulle f& den hir propositio-

_nen. Alltnog visar det sig att det har betytt en samhéllsekonomisk vinst att ga
in med beredskapsmedel. 1 verkligheten &r det sa att man har rdddat ca

12 000 dagsverken i Pite dlvdal tack vare dessa beredskapsmedel.

I skogslinens inlandskommuner finns ingen alternativ sysselsdttning. I
propositionen har det hinvisats till behovet av arbetskraft for skogsvardsit-
gérder. Jag tror (. 0. m. att det pd nigot stiille har sagts att det skulle rdda en
konkurrens om arbetskraften frén flottningens sida nir det géller speciella
skogsvirdsatgirder. Jag vet att allai den hir kammaren - det dr inte sd manga
nu — vet att antalet arbetsldsa i Norrbotten ricker till for bade fortsatt
flottning i Pite ilv och dkade skogsvardsinsatser.

Till detta kan ldggas att man kan konstatera att fortsatt flottning pé Pite dlv
har uppenbara samhéllsekonomiska {drdelar.

Mina fragor till Bertil Jonasson. som talesman for utskottet. méste bli:
Giiller utskottsmajoritetens besked, att man i en sddan situation kan tinka
sig samhdlleliga insatser for bibehallande av flottningen? Vilka insatser kan
det i sa fall bli fraga om? Eller giller kommunikationsministerns konstate-
rande, att ndgra sirskilda insatser inte dr aktuclla?

Anf. 128 BERTIL JONASSON (c¢) replik:

Flerr talman! Ja, vi skall vl inte forianga den hir debatten — det dr manga
fragor som stdr pd dagordningen.

Jag vill bara svara Curt Bostrom och peka pé vad utskottet skriver nederst
pd s. 3: "Om ett bibchillande av flottningen har uppenbara samhillscko-



nomiska fordelar kan samhaélleliga insatser liksom hittills bli aktuella for att
underliitta flottningen. Foredraganden pekar i sammanhanget pd de bidrag
till viigar som kan limnas samt att vissa arbeten i flottleder har kunnat utforas
som beredskapsarbeten. Nagra sdrskilda medel hirutdver anser han inte
behovliga. Foredraganden tilligger att linsmyndigheterna har mojlighet att
fortlopande folja utvecklingen pé transportomradet.™

Det ér vil svar nog.

Anf. 129 CURT BOSTROM (s) replik:

Herr talman! Niir det giller anslag till skogsbilvigar, Bertil Jonasson, vill
jag bara erinra om vad jag sade i mitt tidigare inligg.

Ett faktum ir att av de 72 milj. kr. som skogsstyrelsen begirde for att
bygga ut sitt skogsbilvignit har man fatt ungefiir hilften. Man ir inom
skogsstyrelsen bekymrad 6ver att man med dessa medel helt enkelt inte
klarar av att bygga ut skogsvignitetiden hir sitnationen. Skulle man di, som
sagt, ligga ner flottningen i Pitedlven — vilket uppenbart blir foljden direst
man inte far ett positivt beslut betriffande fortsatt flottning pa Pitedlven hir i
dag—inncbir det att det praktiskt taget inte finns nagra medel f6r att bygga ut
skogshilvigniitet. Det hjidlper inte flottningen, Bertil Jonasson. Forutsiitt-
ningen for att man skall kunna uppritthalla flottningen pa Pitcilven ér att
man far bercdskapsmedel.

Jag ar orolig. Aven om Bertil Jonasson dberopar denna skrivning innebar
den i praktiken inte nigon siikerhet, dirfor att den ansdkan som i dag vilar
hos lidnsstyrelsen 1 Norrbotten betriffande beredskapsmedel for 1982 vilar i
avvaktan pé just riksdagens beslut hér i dag. Jag dr helt pad det klara med att
om vi inte stiller upp for rescrvationen sid kommer det att innebiira att
flottningen pé Pitedlven dr firdig.

Anf. 130 NILS-OLOF GRONHAGEN (s):

Herr talman! I budgetpropositionen 1980/81 bilaga 9, kommunikationsde-
partementet, behandlas under rubriken Sirskilda fragor punkten 2 Flott-
ning. _

[ motion 1980/81:1327 har de socialdemokratiska ledaméterna pé Viister-
norrlandsbinken yrkat: .

1. att riksdagen beslutar att begéra att regeringen tillsiitter cn utredning
om flottningsféreningarnas organisation och konkurrensforhillanden mellan
flottning och lastbilstransporter i enlighet med vad som anférts i motio-
nen,

2. att riksdagen som sin mening ger regevingen till kdnna att — i avvaktan pa
en sddan utredning — Aatgirder vidtas som syftar till att férhindra en
nedliggning av flottningen i Angermanilven.™

Herr talman! Med anledning av en skrivelse frin kommunikationsdepar-
tementet av den 20 juni 1979 har linsstyrelserna i Viisternorrlands.
Jimtlands och Viisterbottens lin i samverkan genomfort en utredning om
forutsiittningarna for fortsatt tlottning i Angermanilven resp. overgéng till
alternativa transportformer.
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Utredningen visar att buntflottning ir det mest fordelaktiga alternativet ur
bl. a. ckonomisk synpunkt. Till detta kommer att en mycket stérre kvantitet
virke lonsamt kan tillvaratas vid buntflottning in vid nigot av de andra
alternativen. Det rér sig om drygt 100000 m*, Ur energisynpunkt ir
alternativet buntflottning dverligset. Vad sidger di kommunikationsminis-
tern i propositionen? Ja, han siiger inte sirskilt mycket, men slutsatsen dr:
“Jag tillstyrker déarfor inte linsstyrelsens torslag om att anslé statliga medel
for investeringar i en buntflottled i Angermanilvens flodsystem.

Som jag tidigare har redovisat i avsnitt 1 under sirskilda fragor férordar jag
att bandelen Forsmo-Hoting rustas upp till hogre axeltryck. Jag forutsétter
dirvid att det virke som nu dlvflottas i erforderlig utstrickning dverfors till
jarnvig.”

Pa ctt mycket enkelt och littsinnigt sétt viftar dairmed kommunikations-
ministern bort hela frigan om buntflottning i Angermanilven. Han har
dirmed tillmatesgatt nigra storforetag inom skogsindustrin som under
skenet av foretagsekonomiska skiil beslutat om nedliiggningen av flottning-
en. Jag vill pastd, herr talman, att foretridarna for dessa skogsindustriella
foretag ingalunda beddmt fragan frin foretagsckonomisk synpunkt utan
mera fran foretagspolitisk synpunkt. Stillningstagandet betriffande flott-
ningen i Angermanilven ingir som en del av det foretagspolitiska monster
som kan urskiljas och som tar sikte pd att fa till stind nedliggning av nu
befintliga industrienheter inom skogsindustrin i Adalen. Detta tror jag att
ocksd kommunikationsministern har begripit, men han litsats som om
ingenting har hiint. Det finns — det vet jag — minga, bl. a. partivinner till
kommunikationsministern, som reagerar kraftigt mot statsridets lattvindiga
handliggning av den hir fragan.

Vid trafikutskottets behandling av drendet har den socialdemokratiska
gruppen reserverat sig mot majoritetsskrivningen. Reservanterna begir i
likhet med motionirerna cn allsidigare utredning i vissa frigor som berdr
virkestransporter, och i avvaktan pd denna bedémning och utredning bor
atgirder vidtas som syftar till att forhindra en nedliggning av flottningen i
berérda dlvar.

Far jag, herr talman, sedan ndgot kommentera vad foregaende talare har
varit inne pa.

Sven Henricsson yrkade bifall till utskottets hemstitllan. vilket inncbiir att
man skulle gi med pa nedliggningen av flottningen i Angermanilven. Han 4r
jarnvigare till professionen. Han slar vakt om sitt eget vrkesomrade och
forordar jirnvigstransporter. Jag tror att Sven Henricsson gjort ctt litet
misstag nir han bundit sig fér den hiir formen. Den socialdemokratiska
reservationen innebir inte att man avstar frén investeringen i Forsmo—Ho-
ting-banan. Utskottet dr cnigt om att man skall satsa pa en upprustning av
denna bana. Mea det skall inte forhindra att man férindrar virkestranspor-
ten i Angermaniilven till buntflottning. Hir ar det ju bara friga om en

ytterligare utredning for att klarligga de hiar mojligheterna.

Jag ér litet fundersam over vad det dr Sven Henricsson ir ute efter. Om
man skulle vara riktigt elak kunde man siiga att Sven Henricsson i det hiir



avseendet dr mera moderat in vpk:are. Han tar stéillning for storfinansens
idéer utan att tinka pd de minniskor i Adalen som ir oroliga for
fortsiittningen, om Sven Henricsson fir som han vill och flottningen liggs
ned.

Fér jag citera nagra ord fran de foretag som herr Jonasson dberopat sdsom
varande de som medverkat till beslutet om nedliiggning, nimligen Graninge-
verkens Akticbolag, Svand Akticbolag och Norrskog. Dessa foretag siiger i
en skrivelse till kommunikationsdepartementet av den 18 november 1980 att
man dr forvanad over det siitt pa vilket detta drende handlagts. Vidare siiger
man:

“Fragan om vilket transportsitt som skall brukas fér Adalsindustricrna
bor rimligtvis i hog grad vara avgérande av vad Adalsindustrierna och dess
leverantorer finner bist. Den som dmnar transportera virke bort frin
Adalen, i konkurrens med Adalsindustrin. har sjilvklart endast intresse av
att skapa goda transportforhallanden bort frain Adalen.”

Detta dr alltsd citerat ur en skrivelse frin de féretag som ir representerade
i Adalen.

Jag vill ocksé erinra om vad Sveriges skogsigarcféreningars riksférbund
siger i sitt vttrande 6ver den hir utredningen — det édr daterat den 26
september 1980:

“Toverensstimmelse med cttavldnsstyrelseni Viisternorrlands ldn avgivet
remissyttrande ——~ forordar SSR en overging fran 18sflottning  till
buntflottning i Angermaniilven.™

Fér jag sedan siiga att Sven Henricsson och Bertil Jonasson inte med ett ord
berdrt den vtterligare virkeskvantitet som man genom buntflottningen kan ta
fram lonsamt. Ar det ointressant for herrarna att man i Angermanilven
skulle f4 fram ytterligare drygt 100 000 m*?

Bertil Jonasson framhéller att flottaingen ér 16nsam i Klarilven. Varfor
kan han di inte vara med om en 16nsam buntflottning i Angermanilven?

Lat mig till sist. herr talman, yrka bifall till den socialdemokratiska
reservationen.

Anf. 131 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Nidr man lyssnar till Nils-Olof Grdnhagen kan man fd
intrycket att det ar jag som lagt ned flottningen i Angermaniilven. men det ir
allsinte fallet. Flottningen dr nedlagd av flottningsféreningen. och den bestar
av toéretag och skogsiigare. Inte heller har jag agerat i egen sak niir jag hiir nu
har forklarat att varje uppskov kan leda till att den upprustning av jirnviigen
som iir angeligen inte kommer till stind om flottningen bibehills. Detta
siger jag inte for att jag sjilv skall fa ndgon fordel av det utan av den cnkla
anledningen att méjligheten att behalla och utveckla en jirnviig som ér s
nedgingen som denna hiinger samman med att man far ctt underlag i form av
timmertransporter. Efter hand som jirnvigen far det underlag som
motiverar en upprustning kan den tjdna syftet att utveckla landsdndan
industriellt och pa andra siitt. Det dr dirfor jag har sagt min mening i det hiir
fallet. Och kopplingen mellan en avveckling av buntflottningen och
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Overforing av transporterna till jirnvig ir klart dokumenterad i bide
proposition och betinkande. Det finns skrivningar pa flera stillen som
bekriftar att man forutsitter att en nedliggning av flottningen kombineras
med en upprustning av jirnvigen.

De som ir beroende av flottningen stéller inte upp for att flotta. och om
man specialdestinerar 60 miljoner for en transportled. dd méste det rimligen
bli en riintabel anviindning av den, annars édr det inte god ckonomi. Man
maste utga fran att de som behover detta transportmedel stéiller upp och
anvinder det. Man kan inte bara flotta en liten del av virket.

Niir det sedan giller fréagan om att finansiera en upprustning finns det hir
ett alldeles klart samband: Om riksdagen beslutar att ytterligare utreda
fraigan om buntflottning i Angermanilven kommer det inte att bli nigon start
av jirnvagsbyggnationen. Det iir fel, herr Gronhagen, att pastd att det gar att
ha badadera. Realiteten dr den att SJ inte kommer att bygga eller upprusta
nagon jirnviig om man inte far klarhet niir det giller mojligheten att £a ett
underiag i form av virkestransporter. Det dr bara s4. Man kan inte ha en
jarnviig bara for att barnen skall std vid sidan och séga: Dar gér taget. — Det
gdr inte. Man maste ha nagot att transportera, och det ir timmer vi skall ha
mojlighet att transportera. Sedan kan vi sd smaningom bygga pa med torv
och annat.

Anf. 132 NILS-OLOF GRONHAGEN (s) replik:

Herr talman! Jag har inte sagt att herr Henricsson har fagt ned flottningen i
Angermanilven, men han medverkar kraftigt till att en nedliggning kommer
till stand. Det skall bli intressant att fa lyssna till Adalens arbetare niir de liser
och lyssnar till Sven Henricssons propier om sysselsittningen i Adalen.

Sedan siger han att det dr fel att tro att man kan bygga bada delarna, att
regeringen intc kommer att vara med pa det. Jag fOrutsitter att det dr
riksdagen som beslutar och att det dr regeringen som skall verkstilla det
beslut som riksdagen har fattat. Men det dr mojligt att Sven Henricsson kan
fa riitt, darfor att det hiinder titt och titt att regeringen inte verkstiller vad
riksdagen beslutat. Men om Sven Henricsson och viandra hiir i kammaren ar
bestimdai vart sitt att gora vara uttalanden och fatta vira beslut. da vore det
mirkvirdigt om inte regeringen verkstéller ett sidant beslut.

Anf. 133 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Det dr bara sd att ingen vill forstora nigot nér det giller
mdjligheterna for flottningen. Flottningsforeningen har ju en géng lagt ner
flottningen och ir sedan inte beredd att stiilla upp for nidgra nya metoder nér
det giller flottning. Didremot kan man férstdra det realkapital som finns och
som beriknas till ndra en halv miljon kronor i Forsmo-Hoting-banan. En
vital jarnvig kan vi fa genom dvre Adalen, men det star och faller med om vi
fir de timmertransporter som det hiir dppnas mojligheter for.

Jag menar att varje uppskov nu Kommer att innebiira risker for att man inte
sitter i gdng dessa arbeten, och dirfor vill man inte vara med och ta ansvar for
detta. Vad betritffar att jag skulle ha ett speciellt ansvar hiir som politiker kan



jag siga att jag ar i gott siillskap. De flesta remissinstanser har faktiskt inte
tillstyrkt forslaget. Kommunerna Sollefted och Stromsund. som ligger i
omedelbar anslutning till omradet, har inte heller tillstyrkt forslaget, utan de
har varit hdr nere i Stockholm och bett pa sina bara kniin om cn upprustning
av jdrnvdgen. De inser att detta skulle kunna bidra till att man fick
mdjligheter att utveckla denna landsiinda. Jag kan tala om att jirnvigen har
tvingats skaffa prelimindra kontrakt, och det dr riktigt att man gjort det. Det
kriivs ju sadana, och man har redan preliminira kontrakt pé att frakta dver
hundra jiarnvigsvagnar per vecka fr. 0. m. september, niir banan eventuelit
blir upprustad. Men det forutsitter art man helhjirtat stiller uppi ett lige, da
andra tydligen inte vill stilla upp.

Anf. 134 NILS-OLOF GRONHAGEN (s) replik:

Herr talman! Niir det giiller att stiilla upp i olika avseenden vill jag nog
efterlysa Sven Henricssons moéjligheter att stilla upp pd ett riktigt siitt. Jag
tror att Sven Henricsson utdver jarnvigsfragorna ocksd skall ta sig en
tunderare pd om de hiir skogsforetagen dr bundna till jarnvigen fortsitt-
ningsvis. ifall flottningen upphdr och jarnvigen rustas upp. Det finns ju
landsviigstransporter ocksi. Vad ér det da som hindrar att féretagen fraktar
sitt virke per landsvdg? Det ldr finnas en beddmning av vad ett viigbyggande
skulle kosta — det ror sig enligt uppgift om 60 milj. Kkr.

Far jag dn en ging siga — och jag tror att flera med mig kommer att
understryka det — att socialdemokraterna vill ha cn upprustning av bandelen
Forsmo-Hoting. tillsammans med de dvriga particrna. Men vi vill ocksd att
man vidare skall utreda méjligheterna till buntflottning i Angermanilven,
och det innebir att bide jarnvigen och flottleden star till forfogande.
Jarnvigen miste dir ha utvecklingsmajligheter for andra transporter iin just
transporter av virke till skogsindustrin. Men Sven Henricsson har tydligen
intc uppfattat att dc mdojligheterna finns for framtiden.

Tredje vice talmannen anmilde att Sven Henricsson anhallit att till
protokollet fd antccknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 135 FILIP JOHANSSON (c):

Herr talman! I likhet med Curt Bostrém vickte jag under allmiinna
motionstiden en motion om flottningen i Pitedlven. Men mitt sétt att utforma
motionen och yrkandet gjorde att den hamnade hos arbetsmarknadsutskot-
tet, dir den enligt uppgift kommer att behandlas i morgon. Det ér mot den
bakgrunden som jag gir upp i debatten hir i dag. for om det skulle bli si att
trafikutskottets hemstillan i denna fraga bifalles finns det ju inte stora
forutsdttningar for att jag far min motion tillstyrkt av arbetsmarknadsutskot-
tet.

Bertil Jonasson holl ett mycket engagerat och viltaligt anférande om det
fina med flottningen i Klarilven. Jag hade varit vildigt glad om han hade
ansett att flottning t. cx. i Pite dlv ir lika vilgdrande {6r den bygden. som
flottningen ér i Viarmland. Faktum &r att vi intc har rad att avsta fran de
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12 000 arbetstillfillen som flottningen i Pitedlven ger.

Nu tycks det vara svart att riktigt ta stillning till vad trafikutskottet har
beslutat, men det framgar i alla fall att utskottet godkinner vad foredragande
departcmentschefen i propositionen anfort om flottning. DA kan jag inte
underlata att ldsa upp vad utskottet skriver om flottningen i Pite élv.

Utskottet pekar forst pa linsstyrclsens utredning, enligt vilken det anses
samhdllsekonomiskt motiverat med fortsatt flottning i Pite dlv, Tyviurr dr det
dock nodvindigt att samhillet vidtar atgirder for att jimstilla konkurrens-
forhallandena mecllan flottning och lastbilstransport. anser linsstyrelsen.

Sedan sdger utskottet: "Féredraganden erinrar i detta sammanhang om sin
principiella instillning att savil beslut som ekonomiskt ansvar for framtida
flottning bér aligga den berdrda flottningsféreningen. Statliga insatser {&r att
finansiera flottningen ar dirfor inte aktuella. Han erinrar ocksd om att
regeringen under hosten 1980, for att ge sysselsittningsfrigorna en rimlig
16sning under kommande flottningssisong, medgav att alla underhalls- och
reparationsarbeten inom den berorda flottningsforeningens verksamhetsom-
rade skulle fa utféras som beredskapsarbeten.™

Sa langt har departementschefen strickt sig, foljaktligen till flottning
under innevarande ar. Detta har trafikutskottet yrkat bifall till.

Det dr med den motiveringen och med de skil som jag anfért i den motion
som nu har hamnat hos arbetsmarknadsutskottet som jag kommer att rosta
for rescrvationen i denna fréga.

Anf. 136 EVA WINTHER (fp):

Herr talman! Mina synpunkter géller 1 huvudsak Pite dlv, och jag menar
ocksé att det ar viktigt att det gors en samhallsckonomisk bedémning av
vilket transportsitt som ir bést i resp. region. Den energisituation som vi
befinner oss i talar ocksa for att flottningen ir att foredra.

Utskottet skriver emellertid pa s. 3ibetdnkandet: "Om ctt bibechdllande av
flottningen har uppenbara samhéllsekonomiska fordelar kan samhillcliga
insatser liksom hittills bli aktuella f6r att underlitta flottningen.” I den
socialdemokratiska reservationen talas det ocksd om att man vill utreda
mdjligheten att skapa en statlig kollektiv organisation for virkestransporter
inom en adal cller flera. Det menar jag ér helt onddigt.

Anf. 137 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Jag har begirt ordet dels for att géra en kommentar till vad
Bertil Jonasson har sagt. dels for att stilla nagra fragor till Sven
Henricsson.

Jag kinner Bertil Jonasson som en mycket rekorderlig foretradare for sin
bygd. Han har hidr pd ett utmirkt sitt belyst vikten av att fa behdlla
flottningen i Klardlven och lagt fram en rad utomordentliga skiil f6r att visa
att det dr nodvandigt. Precis samma skil, Bertil Jonasson. finns béde i
Angermaniliven och i Pitc ilv. Nog ér det konstigt att utskottets foretradare’
skall driva en sd utpriglad bypolitik att man inte, nir bchoven idr exakt
desamma i de 6vriga dlvarna. skall kunna gi med pa att den frigan gis



igenom pa ett ordentligt sitt igen.

Vi vet inte. herr Jonasson, hur mycket virke som gér forlorat. Nils-Olof
Granhagen har just papekat att kanske 100 000 m? virke blir kvar i skogen.
om vi gér 6ver till den hir metoden utan att ha synat den niirmare. Skilet till
att man vill ha kvar flottningen i Klarilven ir just att sa mycket timmer
annars skulle g forlorat.

Sven Henricsson, som brukar vara cn saklig debattéor och g igenom
frigorna ganska noga, har pa niigot sitt hamnat i ctt liige som jag inte riktigt
kan forstd. Vad han siiger om jirnvigen ar helt felaktigt. Jiarnvigen ér icke
beroende av detta.

Hir gor herr Henricsson cn utomordentligt farlig bedomning, for
storforetagen som han allierat sig med — det ir ju de som vill bryta
flottningssystemet och ga dver till nya metoder — dr ingenting att lita pd. Nar
de vl har fatt som de vill borjar de frakta pd landsviig, och det kan inte herr
Henricsson gora sirskilt mycket at. Att binda den hiir frigan sa uttryckligt till
frigan om jérnvigen dr alltsd enligt min mening mycket farligt.

Déarmed dr min fraga till herr Henriesson dnnu mycket viktigare: Vad ir
det som gor att herr Henricsson i det hir sammanhanget inte ser
sysselsdttningsriskerna for stora grupper av flottningspersonalen béade i
Adalen och i Pite dlv? Na. Pite élv tycks han ju stilla upp pa. Dessutom far
man ju, som flera talare har papekat, inte fram virket till skogsindustrin, och
det dr ctt hot mot syssclsittningen i den industrin.

Det finns, herr Henricsson. atskilliga skél att friga om han anda inte borde
tinka om i det hdr sammanhanget. Hir finns ett allvarligt hot mot
sysselsittningen i herr Henricssons egen region. Och jag upprepar én en
gang: Herr Henricssons pastacnde om jirnvigen ar felaktigt. Nir det giller
jarnvigen ir vi helt Gverens, och for att markera det behandlar vi inte den i
det hir betiinkandet utan i det jiarnviigsbetinkande som vi skall diskutera,
helst i morgon bitti men cnligt nigras mening tvdligen om en stund. Det ir
diar den frigan behandlas och inte hir, och ddrfér hiinger fragan om
jarnvigen Forsmo-lloting inte alls ihop med det hiir drendet.

Anf. 138 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Det verkar pa socialdemokraterna hir som om flottnings-
nedlaggningen hade borjat niir den borgerliga regeringen kom till makten,
men s dr inte alls fallet. Vad gjorde ni under den verkliga ruschen med att
ldgga ned flottningen hér i landet? Jag har aldrig miirkt att det vidtagits nagra
speciella atgirder av regeringen for att motverka denna, s vitt jag forstar,
ogynnsamma utveckling.

Flottningen har uppenbarligen foretriden. men samtidigt dr det alldeles
klart att det finns en sorts kooperativa féreningar organiserade mellan dem
som dger skog och dem som éger industricr. Dir har man bestimmandet. och
man har bestimt sig fér att upphéra med flottningen. Det dr bara pd det viset.
Det-ir inte vare sig jag eller ndgon annan som har medverkat till detta.

. Detsades att mojligheterna att upprusta jirnviigen inte har nagonting att
gora med fragan om buntflottningen.
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Det star pa tre stillen i propositionen och betiinkandet att det ar ett klart
samband mellan detta med flottning och cn upprustning av jarnviigen.
Sambandet mellan dessa tva foreteclser gar det inte att komma ifran. Jag har
jobbat diir uppe i 40 ar och vet vad jag talar om. Vi har varje ar, pa facklig
basis, i forctagsnimnder och pa andra hall, diskuterat hur vi skall 3 ett
underlag for denna jirnviig. Vi har kommit fram till att den enda chansen ar
att fa timmertransporter. Direfter kan vi bygga upp banans status, forstirka
dess kapacitet och ta nya transporter. Vad betyder inte det for en
inlandsregion att ha ¢n jdrnviig som kan frakta varor at alla héll! Tack vare
denna jirnviig i all dess “uselhet™ har vi fatt tvd moderna sdgverk och en
verkstadsindustri utmed banan,

Som jag sade i mitt inledningsanférande tror jag inte att vi skall
undervirdera jarnvigens roll 1 regionalpolitiken. Jarnviigen var det forsta
regionalpolitiska medel som anviindes hiir i landet, och lat oss inte glémma
att jirnviigen alltjimt spelar en stor roll.

Tro nu inte att man kan spela ut detta med buntflottning pé detta vis. Om
man satsar pd en sadan dtgdrd. som inte har nagon respons hos avndmarna, sa
ifragasdtter man samtidigt huruvida jiarnvigen skall rustas upp. Hir finns
alltsa ett klart samband.

Jag talade senast i gar med departementet, och dir sade man sé hir: Hur
skall man nu fi pengar till upprustning av jirnvigen efter socialdemokra-
ternas agerande hiir i riksdagen? Mihiinda fir socialdemokraterna riksdagen
att sdga ifran att vi inda skall satsa pa flottning. Men vi miiste ju bestdmma
oss. Skall vi ha flottleder av buntflottningstyp. eller skall vi satsa pd en
upprustning av jarnvigen och fa en infrastruktur. som ir till nytta inte bara
for timmertransporter utan ocksa tor en industriell och allmén utveckling av
hela regionen?

Jag tror inte att viskall ta munnen si full av ord och gora gillande att vi kan
favad som helst. Vi maste nog viinja oss vid att prioritera. Det giiller att forstd
att vi maste satsa pa det som ger den biista utvecklingen. Tdag ar faktiskt iget
det att vi har chansen att rusta upp jirnvigen. Det ir en mojlighet som viinte
har haft tidigare men som vi har viintat pa. Om viinte rustar upp den kommer
den sa smaningom att sjunka ned i de myrar dir den gar fram, och di har vi
ingenting att hiimta.

Anf. 139 BIERTII. ZACHRISSON (s):

Herr talman! Herr Henricsson sdger att det inte dr han som har lagt ned
flottningen, och det dr det heller ingen som har pistitt. Men det
anmirkningsvirda iir att herr Henricsson hiir och nu lierar sig med de krafter
som vill ligga ned flottningen. Han gar t. o. m. sd langt att han hiir foéretrider
det moderata kommunikationsdepartementet. Minniskorna dédr har han
minsann talat med. och dir ir man av samma asikt som han.

Ja. det iir storfdretagen och det moderata kommunikationsdepartementet
som har dessa idéer. Det anmirkningsviirda dr att herr Henricsson befinner
sig pa samma spdr.

Lat mig an en gang understryka. for att vilsenhet inte skall rada hiirom, att



det inte 4r nigot samband mellan jirnvigens upprustning och flottningsfra-
gan. Det ir fel. Herr Henricsson stoder sig pa ett skil som inte dr korrekt.
Dirfor finns det anledning att med yttersta skiirpa understryka vad jag hir
har sagt. Jag vill varna herr Henricsson for denna hans idé. Den kan komma
att innebira ett hot mot denna jirnvag i samma égonblick som storforetagen
finner att de hellre vill anviinda sig av landsvigstransporter for att frakta
timret.

Anf. 140 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Nir det giilller storforetagens moéjligheter att vélja transport-
medel kan man inte heller utgd fran att de obetingat ar tvingade att anvinda
buntflottning. De kan cn vacker dag siga att de féredrar lastbil. Pa den
punkten giller nog samma regler oavsett transportmedel, da vi lever i en
kapitalistisk ekonomi.

Jag vill dterge vad som star pa s. 107 i kommunikationsdepartementets del
av budgetpropositionen:

“Enligt min mening bor cxempelvis bandelen Forsmo~Hoting rustas upp
for hogre axellast om detta innebdr att en Overforing till jairnvig av rundvirke
som dlvflottas pa i forsta hand Angermanilven kan komma till stind.”

Kan detta missforstas? Framgir det inte alldeles tydligt att det ar fraga om
att fora over élvflottat virke till den nya transportmdjlighet som jarnvigen
skulle utgora. Det dr ju t. o. m. ett villkor.

Man kan ocksd gd till s. 115, dir det star:

“'Som jag tidigare har redovisat i avsnitt 1 under sérskilda fragor férordar
jag att bandclen Forsmo-Hoting rustas upp till hogre axcltryck. Jag
forutsitter dirmed att det virke som nu élvflottas i erforderlig utstrdckning
Overfors till jarnvag.™

Det gors saledes cn klar koppling. Och SJ har fatt foljande direktiv: Se till
att ni har preliminéra kontrakt som dokumenterar att ni verkligen kommer &t
dessa transporter! DA forst trycker vi pd knappen for en upprustning. S
ligger det till, Bertil Zachrisson. Man kan intc bara siga: Bygg jirnvig och
bygg buntflottled! Har giiller det att vara realist och sc vilka maéjligheter som
finns och till vilken nytta de kan vara for landséindan.

Mom. 1

Flottning i Angermanilvens vattensystem

Utskottets hemstéllan bifolls med 168 roster mot 136 for reservationen av
Bertil Zachrisson m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att
rosta.

Mom. 1 i évrigt

Reservationen av Bertil Zachrisson m. fl. i motsvarande del bifélls med
154 réster mot 150 for utskottets hemstillan. 1 ledamot avstod fran att
rosta.

13 Riksdagens protokoll 1980181:119-121
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Mom. 2
Utskottets hemstiillan bifélls.

4§ Foredrogs

Trafikutskottets betinkanden

1980/81:23 om viigtrafikbuller (prop. 1980/81:100)
1980/81:24 om besiktning av fartyg (prop. 1980/81:94)

Vad utskottet hemstillt bifolls.

5§ Trafikpolitiken
Foredrogs trafikutskottets betinkande 1980/81:25 om trafikpolitiken.

Anf. 141 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Pa 1970-talet viixte opinionen mot koncentrationspolitik.
centralisering och flyttningspolitik. Milj6fragorna, energifragorna och kiirn-
kraften blev huvudavsnitt i samhdllsdebatten. Gingse forestillningar om
vilfird borjade ifragasittas, och ord som nytta och livskvalitet nimndes allt
oftare. S& kom ocksd trafikpolitiken in 1 bilden. Bilismens ohimmade
utveckling — i sig sjillv en f6rutsittning for centralisering och koncentration -
borjade t. o. m. ifragasiittas. Nedlidggning av busslinjer och jirnviigar
borjade vicka protester, bl. a. somett led i kampen for arbete och utveckling
i minga hotade regioner. Opinionen vixte i styrka och blev politiskt
intressant dven for particr som hejat fram centralisering och koncentration
sasom viktiga for tillviixten och effektiviteten pa marknaden. Aven de tvangs
mer cller mindre att mandvrera i trafikfragorna.

Lika eniga som alla de s. k. stora partic¢rna var i 1952 ars trafikutredning,
som slippte marknadskrafterna losa via 1963 ars beslut — allt for att
cffektivisera trafiken och uppna optimal cffektivitet —, lika enig blev man. di
kritiken vixte dven i de egna leden, om att kasta skulden pa det beslut man
sjalv fattat 1963.

Nu var det 1970-talet och de manga trafikutredningarnas tid. Trafikpoli-
tiken skulle bli mer samhéllsckonomisk, framhalls det i utredningsdirektiven
1 allminhet. 1972 ars trafikpolitiska utredning var utomordentligt ambitids,
tog fram en betydande dokumentation och pekade pa en [ang rad angeligna
atgarder. Sa fick vi d vad som brukar kallas 1979 irs trafikpolitiska beslut.
Dar finns — det maste vi erkdnna — manga fina, vilformulerade och triiffande
meningar om trafik och trafikforsorjning, om dess samband med niirings-,
sysselsiittnings- och regionalpolitiken samt om trafikens betydelse for miljo,
sikerhet och energihushillning. Den talade ocksd om begrinsning av
privatbilismen i titorterna, om restriktioner som kunde behévas, om ékade
jarnvigsinvesteringar och mycket annat positivt.

Denna utredning hade féregétts av en annan utredning och ett riksdags-
beslut vid 1977/78 ars riksmdte om huvudmannaskapet for viss lokal och



regional persontrafik. Frigan {ir om inte det sistndmnda beslutet dr det mest
avgorande for tratikens utveckling i vart land.

Men varfér kunde inte vinsterpartiet kommunisterna godta dessa bida
riksdagsbeslut nir alla andra partier gjorde det? Betriffande det sistndimnda
beslutet. det om huvudmannaskapet for regional persontrafik, foreslog vi ett
sammanhéllet interregionalt och regionalt trafiksystem via ctt statligt
huvudmannaskap baserat pd SJ:s organisation och med regionala lekman-
nastyrelser. Den nuvarande organisationen - som blev riksdagens beslut —
innebir en kraftig kostnadsoverviltring pd kommunerna samt betydande
samordningsproblem mellan interregional och regional trafik, pd grund av
ett splittrat ansvar. Konkreta exempel hiirpa finns frdn flera lidn, dir man
bérjat den nya organisationsformen. Det giiller inte minst vara storstadsom-
riden.

Vad sedan betriiffar 1979 ars beslut. kritiserar vi inte de minga bra
skrivningarna utan det tunna innchdllet av konkreta atgiirder. En viss
avlastning av SJ:s fasta kostnader for att mojliggdra vissa rabattforsdk under
tre &r var det enda konkreta. Tillsammans med den kraftiga héjningen av
bensinpriserna har denna atgird faktiskt medverkat till en 6kning av antalet
tagreseniirer. Men i Gvrigt har man svArt att upptiicka nagon pataglig
forindring pd grund av detta beslut. Inte heller finns nagra tydliga tecken pé
exempelvis den kollektiva trafikens forbéttring, och i storre titorter
fortsétter personbilarna att forstora miljo och trafiksidkerhet. Utredningen
om kollektivtrafik i tdtorter, KOLT, som limnade en rad genomtinkta
forslag till atgirder i syfte att forbittra situationen, har inte foranlett nagra
beslut. KOLT:s forslag om dkade statsbidrag for att stimulera kommunerna
till kollektivtrafiklésningar har aktualiserats bl. a. i vpk-motioner, vilka
tillbakavisats. Bilismen fortsitter att styra utvecklingen, och samhillsplanc-
ringen fortsitter ocksa att gynna bilismen i stiillet for att begriinsa den. Enligt
en tvd ar gammal undersokning gjord av statistiska centralbyrin om
svenskarnas resvanor uppgick vara inrikes resor till nidra 97 miljarder
personkilometer. 72.6 miljarder personkilometer eller 75 % foretogs i bilar
som rullade sammanlagt 50 miljarder kilometer. Bara bensinkostnaderna for
dessa totalt S miljarder mil nirmar sig med dagens bensinpristrend snabbt 20
miljarder kronor per ar.

Herr talman! Landets ekonomi ir ju numera flitigt debatterad. Det talas
ibland om att siinka bide pensioner och barnbidrag. Hur manga tinker pa att
bara nagon eller nagra procents minskning i bildkandet skulle spara
miljarder? [ detta lage har faktiskt regeringen kommit med ett forslag, och
det farslaget dr som féljer. De minniskor som aker kollektivt kommer att
straffas genom att mista hela det arliga reseavdraget, samtidigt som
bilresendrerna bara far en viss begrdnsning. Medan hela transportarbetet
okat med 23 %% har arbetsresorna 6kat med 56 % pa 1970-talet. Rorligheten
har som bekant blivit ett tving pa grund av avligsna bostadsomriden och
centraliserade servicefunktioner och arbetsplatser.

Nu visar statistiken for 1970-talet enligt transportridets redovisning att
just bilreseavdragen dkade mest — med hela 47 %. Kollektivreseavdragen

Nr 121

Onsdagen den
22 april 1981

Trafikpolitiken

183



Nr 121

Onsdagen den
22 april 1981

Trafikpolitiken

184

Okade med endast 19 4. Man behdver inte vara nigot ckonomiskt geni for
att begripa att de av regeringen nu foreslagna atgirderna — stimulans till
kollektivresendrerna att dverge tig och bussar och évergd till arbetsresor
med den egna bilen — inte f{orbiittrar rikets affirer. Effekten blir den
motsatta. Okad bilism ger okat oljeberoende och dkat underskott i
handelsbalansen. Den kortsiktiga vinst som kommunerna g6r pd begrinsade
avdragsmojligheter its snabbt upp av kostnader for trafikovervakning,
trafikolyckor och vigslitage, samtidigt som miljéoproblemen forviirras.

Hur utvecklas da intentionerna fran 1979 drs trafikpolitiska beslut vad
giller jarnviigarna? Som bekant behdll man - dven om man bytte en del ord —
uppdelningen av jirnvigen { en 16nsam och en olénsam del. Nu gar
regeringen med sitt instrument — transportridet — till verket for att ldgga ner
trafiken pa en lang rad jirnvagar. L en tid da oljepriserna stiger oavlatligt, da
landet p& grund av felinvesteringar dras med ctt viixande cléverskott — i
denna tid forberedes nu raserandet av den nationella tillging som vart vitt
forgrenade jirnviigsnit utgor. De nya linstrafikbolagen bjuds en priktig
morot i form av femariga subventioner om de vrakar taget och viljer
landsviigsbussen. Méalmedvetet har man arbetat frin ledande hall for att lata
ménga banor forfalla — sakta men siikert — och tigen gér ocksa sakta utan
anslutningar och férbindelser.

De relativt begriinsade dtgiirder som vidtagits I taxehinseende har indock
kunnat éka resandestrdommen pa tidigare hotade bandelar. Det ir positiva
och offensiva atgarder som behdvs for att bittra pa jirnvigens utrustning,
Oka resekomfort och turtithet. [ en tid da arbetslosheten visar vixande
siffror utgor sddana arbeten nyttiga atgirder for framtiden. Viénsterpartiet
kommunisterna anser att det inte finns nigon anledning att ligga ner
jarnvigstrafik pa det sitt som nu sker. Befolkningen ute i de berdrda
bvgderna liksom manga av deras representanter — det visas bl. a. hér i
riksdagen — viinder sig mot den inledda nedldggningspolitiken. Frian virt
partis sida forsiikrar vi var vilja att medverka till en sd bred folkopinion som
mdjligt for att soka stoppa alla dessa anslag mot landets jirnvigsnit. [ borjan
av 1970-talet forelag konkreta SJ-planer pa nedliiggning av persontrafiken pd
inlandsbanan. Befolkning och kommuner reste sig till motviirn i en kraftfull
opinionsrorelse. Nu aterfinns orden “inlandsbanan upprustas™ i regerings-
deklarationen. Det dterstr att se vad som i verkligheten menas med dessa
forpliktande ord. Inom kort kommer frigan att stillas om att ersiitta
persontagen pa storre delen av banan. dvs. de delar som inte tillhor det s, k.
riksnitet, med landsviigsbussar. Det stimmer illa med regeringsdeklaratio-
nens ord.

Slutligen. herr talman. ndgra kommentarer till vpk:s motion 1980/81:210
om kombinationstransporter lastbil-jirnvig. De stigande encrgikostnaderna
och kravet pd minskat oljeberoende har pd ctt dramatiskt sdtt aktualiserat
frigan om att snabbt dverfora lingviiga tunga transporter {rén landsvig till
jarnvig. Tekniken finns redan i viss omfattning och kan vtterligare utvecklas
for samordning lastbil-fjirrgodstag. Utskottet talar om samverkan pa
frivillighetens grund, men vi menar att denna typ av transportldsningar ir sa



uppenbart samhiillsekonomiskt fordelaktig att den méste paskyndas penom
politiska atgédrder.

Herr talman! Med det anférda yrkar jag bifall till vpk-motionerna
1980/81:210 och 578 i anslutning till mom. 1 och 2 i utskottets hemstél-

lan.

Under detta anforande overtog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

Anf. 142 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Vi har under de senare ren fattat utomordentligt avgérande
trafikpolitiska beslut i riksdagen. Innchéllet i de besluten. som naturligtvis
ocksd ér kiint for herr Henricsson och viinsterpartiet kommunisterna, ar i
mycket stora delar for att inte sdga allt visentligt sammanfallande med de
krav som stiills | kommunistmotionerna. Aven om det bir mig emot att siga
att motioncrna ar okynnesmotioner, tycker jag att de i det hilr fallet 4r pa
grinsen till det. Nagra av de frigor som herr Henricsson tar upp nér det géller
jarnvigspolitiken och trafikpolitiken i 6vrigt har ocksé litet karaktiren av
strid om pévens skiigg.

For att ytterligarc understryka det samband som finns mellan de
trafikpolitiska beslut som fattades av 1978 och 1979 ars riksdag och de
kommunistiska motionerna har vi i utskottsbetdnkandet mycket noggrant
atergivit de besluten for att sambandet meifan dem och de 6nskemal som herr
Henricsson har framfort skall framsta alldeles klart ocksé for herr Henrics-
son. Det finns enligt min mening ingen anledning att i nuvarande lige fatta
néigra fornyade principiella beslut av den karaktiir som riksdagen redan har
fattat.

Med detta, herr talman. ber jag att fa yrka bifall till utskottets
hemstillan.

Anf. 143 SVEN HENRICGSSON (vpk):

Herr talman! Jag &r relativt ny som ledamot hir i kammaren och har
uppskattat herr Zachrissons inldgg i trafikfragor. Jag har dgnat ritt manga ar
attrafikfragor och har med intressc tagit del av herr Zachrissons anféranden.
Dethiirinligget tycker jag var ett av de minst intressanta, for att uttrycka mig
litet nyanscrat. ’

Vi har i véra motioner tagit upp positiva virderingar av 1978 och 1979 ars
beslut, men vad vi anmérker pa, herr Zachrisson, ar att besluten t. v. har lett
till ytterst fi konkrcta atgirder som inneburit nagra forbéttringar av
trafiksituationen i sambhiillet. Vi kommer att fortsitta att pipeka siadana
saker och driva fram till diskussion att vi forvintar oss mer konkreta
argirder.

Mom. 1 (férslag om en ny trafikpolitik)
Utskottets hemstallan bifolls med 287 réster mot 17 fér motion 578 av Lars
Werner m. fl.
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Mom. 2 (gemensam linjetariff lastbil-jarnvig, m. m.)
Utskottets hemstiillan bifélls med 286 roster mot 17 fér motion 210 av Lars
Werner m. fl.

Mom. 3-9
Utskottets hemstillan bifolls.

6 § Jamstalldhetsarbetet i statsforvaltningen

Foredrogs arbetsmarknadsutskottets betinkande 1980/81:18 om For flera
huvudtitlar gemensamma fragor (prop. 1980/81:100).

Anf. 144 SONJA REMBO (m):

Herr talman! I bilaga 3 till regeringens proposition 1980/81:100 meddelar
statsrddet Johansson att han har for avsikt att foresld regeringen att
organisationer som skall nominera féretridare i en statlig utredning e. d.
ombeds foresla en kvinna och en man. Hirigenom kan sammansittningen av
utredningen. cller vad det nu giller. paverkas sa att jamn koénsfordelning
uppstar.

En liknande rekommendation har sedan 1974 funnits i Norge. De berdrda
organisationerna diir har i princip accepterat dessa bestimmelser, dven om
man frin sivil arbetstagar- som arbetsgivarhall har uttryckt tveksamhet. Det

. senaste halvaret tycks dock resultatet ha varit mer positivt 4n tidigare.

Herr talman! Jag tror att en sddan hir atgird kan ha en positiv effekt. De
organisationer som avses kan pa detta séitt formas att aktivt sétta sig ned och
fundera o6ver vilka kvinnor de har bland sin personal cller inom sin
medlemskar som dr lampade att foretrida organisationen i statliga utred-
ningar och liknande. Jag dr dvertygad om att man kommer att finna att det
finns en stor skara mycket dugliga kvinnor, som inte tidigare har fatt tillfiille
att visa vad de kan pé grund av det slentrianmissiga {drfarandet vid utscende
av representanter. Jag tror ocksa att man kommer att finna att man har mén
som mycket vil kan representera organisationen i fragor som likaledes
slentrianméssigt Asitts stimpeln kvinnofrigor.

Jag vill emellertid understryka att det givetvis maste ankomma pé de
berdrda organisationcrna sjilva att besluta vilka personer de vill lata sig
representeras av. Organisationernas sjdlvbestimmande i det hir avscendet
far inte naggas i kanten. Det viktigaste &r ju att vi pa sédana hir uppdrag far
personer som dr kunniga och vil skickade att utféra sitt uppdrag. Och det ér i
det valet vi maste fa till stind en objcktiv bedémning. dir ingen medvetet
eller omedvetet sdllas bort pa grund av sitt kén.

Herr talman! Jag har inget sirskilt yrkande.

Anf. 145 EVA WINTHER (fp):
Herr talman! Fran utskottets sida vill jag bara helt kort siiga — dven Sonja
Rembo star ju bakom utskottets hemstillan — att det ar helt klart att det dr



organisationerna  sjilva som  skall avgéra vem som skafl nomineras.
Foredraganden anger ju att organisation som skall nominera en {oretradare i
enstatlig utredning e. d. ombeds att foresla en foretridare av vartdera konet.
Detta inncbiir ju att organisationerna kommer att ha kvar sin sjilvbestim-
manderitt. Det dr mycket vanligt att det talas om att kvinnorna ofta ir
osynliga. Min.nominerar min. Darfér tror vi att den hir dtgiirden dr mycket
viktig och att den kan vara ett led i det arbete som vi bedriver for att fa mer
jamstalldhet och en biittre balans mellan min och kvinnor i olika kommittéer
och utredningar.

Anf. 146 SONJA REMBO (m):

Herr talman! Det édr helt riktigt som Eva Winther séger, och jag tror ocksé
att denna atgard kan ha en positiv effekt. Men jag har inda hir i kammaren
velat markera det viktiga i att organisationernas sjilvbestimmande bevaras.
Vi far inte lata jimstilldheten gd ut dver andra virdefulla principer i vart
demokratiska sambhiille. Det dr detta jag har velat markera.

Det betyder inte att jag har ndgon motsatt uppfattning mot den som har
kommit fram i utskottet och som jag sjilv har stillt mig bakom.

Utskottets hemstillan bifolls.

7§ Foredrogs
Arbetsmarknadsutskottets betinkande
1980/81:19 om anslag till statlig personalpolitik m. m. (prop. 1980/81:100)

Utskottets hemstillan bifolls.

8 § Anslag till statens jarnvigar, m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande 1980/81:19 om anslag till Jirnvigar
m. m. (prop. 1980/81:100).

Anf. 147 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Jag befinner mig i den nigot egendomliga situationen att jag
nu forvintas hélla ett anfoérande som herr statsrddet och chefen for
kommunikationsdepartementet skall besvara i morgon. Han har ndmligen
ingen mojlighet att vara med hir i dag. Det ér inte hans fcl, utan det beror pa
att talarordningen och uppliggningen av debatten har gjorts pa ett sddant
satt.

DA jag inte finner skél i att under sddana villkor hélla mitt anforande i
sedvanlig ordning, har jag fér avsikt att dterkomma i morgon.

I dag ber jag f. 6. bara att fa yrka bifall till de socialdemokratiska
reservationerna pa samtliga punkter.
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Anf. 148 RUNE TORWALD (c}):

Herr talman! Med samma motivering som Bertil Zachrisson har anfort
kommer jag ocksa att avstd fran att hilla mitt anférande i kvill, Jag ber att fa
dterkomma pa talarlistan i morgon.

Jag yrkar bara bifall till de bada centcrreservationerna nr 6, som beror
mom. 17 a~c, och nr 7, som ber6ér mom. 8.

Anf. 149 SVEN HENRICSSON (vpk): -

Herr talman! Ett niirmare studium av trafiksektorns investeringsutveck-
ling de senaste decennierna bekriftar den enorma satsningen pé bilismen och
en samtidig relativ minskning av jirnvigsinvesteringarna. Kraftiga nedskér-
ningar i jirnvigstrafiken genomférdes, men samtidigt vixte cfter hand
folkopinionen mot 1963 ars trafikbeslut och nedliggningspolitiken. Opinio-
nen framtvingadc faktiskt 1972 drs trafikpolitiska utredning, som resulterade
i 1979 drs trafikpolitiska beslut — ett beslut som starkt understrok vikten av
dkade investeringar och ddrmed okade resurser till jirnvigarna.

Man fir se regeringens uppdrag till SJ att rcdovisa en langsiktig
investeringsplan for den néirmaste tioarsperioden som en foljd av 1979 ars
trafikpolitiska beslut. I juni 1980 kom SJ med cn sadan plan. Regeringen
sdger sig nu ha tagit denna SJ:s redovisning till utgdngspunkt for en
planeringsram, innebirande en genomsnittlig 6kning avinvesteringarna med
5 % per &r i realu termer, som man siger. Planen giiller i fem ar.

Samtidigt har i samband med besparingspropositionen redovisats nagot
som kallas for strukturplan, som talar om att SJ scnast budgetaret 1983/84
skall uppna full kostnadstackning och uppfylla forrintningskravet.

Hur gar det da med talet om de 0kade investeringarna?

Savil regeringen som utskottet foreslar en 6kning av investeringsvolymen
frédn 1 383 miljoner inncvarandc budgetar till 1 615 miljoner, dvs. med 232
miljoner. Men for att halla jimna steg med prisnivans utveckling fordras forst
och framst 185 milj. kr. Det &r ju si att priscrna stiger dven for materiel som
SJ skall kopa. Den verkliga okningen blir alltsd 47 milj. kr. Detta i
sammanhanget ganska blygsamma belopp irinte ens de 5 9% i reala termer
som skulle vara riktmirke enligt den nyssniimnda besparingspropositionen. 1
bilaga 9 till budgetpropositionen siigs pd s. 29: "Hirigenom ges S)
forutsittningar att rationaliscra sin verksamhet och i allt visentligt genom-
fora de investeringar som krivs for att mota de kvantitets- och kvalitetsmis-
siga krav som stills pa s&vil person- som godstrafikomridet.”

Det ir storordigt tal da man samtidigt prutar bort 400 milj. kr. pa det som
SJ anser sig behdva for att ta ett forsta steg niir det géller jarnvigsupprust-
ningen.

Enligt var mening motsvarar inte denna prutning de krav pi 0kade resurser
som utskottet betonade i samband med 1979 ars trafikbeslut. Bilkostnader-
nas kraftiga stegring inkl. oljeprishdjningarna och den samtidiga satsningen
pé lagpriser har medfort en kraftig press pa SJ:s hart nedslitna utrustning.
Bristen pa tillricklig kapacitet 4r pataglig och tar sig bl. a. uttryck i haverier
och tagforseningar. Lok- och vagnbristen minskar driftséikerheten. Verk-



stadskapaciteten riacker inte till vid ett stindigt vixande behov av reparatio-
ner. Sammanfattningsvis kan man piista att SJ ir i akut behov av att byta ut
ctt stort antal enheter rullande materiel. 400 sitt- och serveringsvagnar dr
over 30 dr gamla och miiste omgacnde fornyas. Ytterligare 500 personvagnar
stdr strax infor samma behov. Oftast forknippas siikerheten vid SJ med
teknisk utrustning for tigkontroll, teleckommunikationer osv. Men materie-
lens kraftiga nedslitning ger forsiamrade prestanda och 6kar ocksé betydligt
risken for olyckor.

Tillat mig, herr talman, att med nigra exempel illustrera de minskningar
som maste ske och som SJ anser miste ske pa grund av prutningarna.
Dubbelsparet Alvsjo-Jirna skjuts till en oviss framtid liksom duhbelis‘p:‘:rct
Ange-Bricke. Det for lokaltrafiken i Stockholmsregionen sa angeligna
dubbelsparet Kallhiill-Kungsiingen kommer inte att kunna utforas. Vist-
kustbanans kapacitetsproblem dr nu enligt kommunikationsministerns
utsago pé s. Y81 budgetpropositionens bilaga 9 s allvarliga att dtgiirder miste
vidtas i en snar framtid. Ja. men enligt SJ ryms icke dessa arbeten inom den
femarsplan for langsiktiga investeringar som departementschefen sjily
foreslar. Majligen kan de borja 1985/86.

En kipphist i motiven {6r investeringsinriktningen dr rationalisering och
personalbesparing. Men genom att man prutar sd att sparstandardforbitt-
ringar inte kan foretas okar kostnader och personal for spirunderhallet.

Samma sak ir det med broarna. SJ har manga broar som ér 60-70 ar gamla.
De har 6verskridit den tid da brospann av stal i regel méste bytas pa grund av
rostangrepp. utmattning och dkad sprédbrottsrisk. Brobytesprogrammet
forsenas nu. med dkade underhdllskostnader som f6ljd. En rad verkstider
och hallar som liange viintat pd ombyggnad for rationellare drift och biittre
arbetsmiljo maste nu bibehallas trots hoga driftkostnader och dilig miljo.
Det giller t.ex. vagnverkstaden i Ange, skotselhallen i Goéteborg och
reparationshallen i Hagalund. Kostnadskriivande och energikrivande
anliaggningar for virmeproduktion och fordonstviitt kan nu inte fullfljas
enligt plan.

Andra dtgiirder for att sinka driftkostnaderna genom {érhittrad trafik-
ckonomi ar anskatfning av ny materiel fér godstransporter, t. ex. H-
bisvagnar. Anskaffningsprogrammet maste nu bantas. Investeringar i
arbetskraftsbesparande och arbetsmiljoforbattrande utrustning som enhets-
lastbérare och truckar méste ocksa prutas ner. Samma sak giller banavdel-
ningens anslagssiinkning fran 14 till 6 miljoner till utrustning. Det gar ut dver
rationell drift och dr dgnat att 8ka kostnaderna. Exemplen kan mangfaldi-
gas.

Det blir alltsd inte mycket mer éin vackra ord kvar av “"personalbesparande
teknik™ genom investeringar.

I sjélva verket géller det nu enligt den s. k. strukturplanen att satsa pa de
foretagsckonomiskt mest [dnsamma investeringarna av de begriinsade medel
som anslas. Det giilller framst det s. k. aftirsbanenitcet. Det signaleras alltsa
for ytterligare nedlidggningar av stationer dir “verksamheten numera dr av sa
liten omfattning att siirskild stationspersonal inte motiveras™, hignet av den
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nya foretagsckonomiska lonsamhetskampanjen 6kar nu attackerna mot
smistationer och smabanor. Linstrafikbolagen fir nigra miljoner under en
gvergingstid om de drar in tagen och crsiitter dem med landsvigsbuss.
Kommunikationsminister Adelsohn brukar mynta en del bevingade ord.
Han har . ex. sagt att "de stora jirnvigsnedliggningarnas tid dr forbi”". Men
om nu intentionerna fullfoljs kommer historien att minnas Ulf Adelsohn som
den kommunikationsminister som verkligen lade ned jarnvagstrafik.

I sammanhang med dessa nedliggningar och SJ:s manga eftersatta primira
investeringsbehov finns det anledning att beréra de s. k. snabbtigen, dvs.
motorvagnstig med maximala tighastigheter pa 200 km/tim. En sadan
tagdrift kriver miljardinvesteringar och viinder sig till en exklusiv grupp
rescnérer. Enligt vpk:s mening finns det all anledning att i dagens
ekonomiska lige med massor av eftersatta behov inom trafikscktorn ge
fortur at investeringar for en allmiin hojning av standarden fér den stora
majoritcten av trafikanter. Vi dr positiva till forskning och utveckling — inte
minst niir det giller energisparande och miljoférbittrande sikra transport-
system. Hir finns mycket att gora for exempelvis barn. gamla och
handikappade i trafiken. Satsningen pi hoghastighetstig ar inte nodvindig,
och vi kommer av dessa skil inte att bitriida reservationen 5.

Jag ber, herr talman. att fa yrka bifall till motion 1980/81:766.

Herr talman! T motion 1980/81:756 har jag tagit upp fradgan om anléggande
av ett industrispar mellan Ornskoldsvik och Husum. En rad skil kan anféras
for detta spirbygge. En betydande del av massaveden, ca 500000 ton,
landtransporteras med bil f. n. Sedan flottningen i Angermanilven upphért
kommer SJ att bygga ut ett terminalsystem fOr systemtransport av massaved
fran intandsbanan och Forsmo-Hoting-banan. Industricrna i Ornskoldsvik
ir traditionellt mottagare av ca hdlften av den 2,5 miljoner m® stora
virkesmingden i flodomridet. Detta aktualiserar pd nytt Husumspdret,
vilket varit foremal for utredningar och mycket nira beslut om byggande
redan i mitten pa 1970-talet. Till frigan hor nu ocksa syssclsdttningslaget i
berdrt omride av Viisternorrland, vilket medfort att insstyrelsen uppvaktat
om en rad atgiirder. bl. a. dctta spirbvgge. Sparbygget dr kostnadsberiknat
till ca 100 milj. kr. men skulle ur samhéllsekonomisk synpunkt betyda vinster
i form av starkt minskat vigslitage. Sjdlvfallet skulle dven SJ, vars bana
mellan Ornskoldsvik och Mellansel tillhor det ersiittningsberittigade nitet,
genom denna atgird erhilla en betydande forstirkning av trafikunderlaget,
vilket skulle vara till nytta for hela bygden. Jag vill hiarmed yrka bifall till
motion nr 756.

Slutligen, herr talman. nagra kommentarer med anledning av motion
1980/81:209, diir fragan om dubbelbemanning av lok tagits upp av fyra
vpk-ledamater. Jag skall hiir inte upprepa de argument och forskningsresul-
tat som bekriftar riskerna med cnbemanningen. Fragan har dels en
arbetsmiljoaspekt och dels en siikerhetsaspekt. Utskottet framholl i fjol. da
vi ocksa aktualiserade friagan i cn motion, att detta var en avtalsfraga. Aven
om man i ar nvanscrat formuleringen nigot. stir man benhart kvar vid
tanken att detta dr en ekonomisk fraga. som skall lésas mellan berdrda



avtalsparter. Enligt vir mening maste denna attityd nidrmast betecknas som
nonchalant. Ar det rimligt att en friga om sikerhet for tigresenarerna skall
vara cn fraga om kronor och 6reni en avtalsuppgorelse? Vi kan lika litet som
thgresendrerna dela denna sorglésa instillning. Arbetsmiljélagen har f. 6.
framhallit riskerna for ohélsa och olycksfall d& arbetstagare utfor arbete

ensam. Undersokningar och erfarenheter har bekriftat .att i synnerhet

ensamarbete nattetid dr sédrskilt pressande.
Vikan givetvis inte dtndja oss med den behandling vir motion 1980/81:209
tatt utan yrkar. herr talman, bifall till densamma.

Anf. 150 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Jag méste tyvérr borja mitt inléigg i debatten om anslagen till
statens jarnvagar med att ta upp en procedurfriga.

Det har i handlingarna fran borjan sagts att vi i morgon, torsdag. som
forsta drende skulle behandla trafikutskottets betdnkande om anslagen till
statens jarnviagar. P4 grund av att debatterna i dag tagit kortare tid én
beriknat har det nu blivit utrymme for debatt om detta i kvill. D4 har det
sagts att vi, eftersom kommunikationsministern ville pa scdvanligt siitt
nirvara vid debatten och han dr upptagen i kvill, skall ha en del av debatteni
morgon. Det skulle innebdra att utskottets foretriidare har en debatt sent 1
kvall som inte, med tanke pa den sena tidpunkten, kan tilldra sig nagon stérre
uppmirksamhet fran kammarens ledaméter, och sedan skall samma debatt
tas upp i morgon igen.

Jag tycker att det 4r hinsynslost mot kammarens ledaméter med tanke pd
den tid dc behover anvinda for dessa dndamal — dven om jag har full
forstaelse for det beslut som talmannen eller talmdnnen gemensamt har fattat
om debattordningen. Jag forstar att kommunikationsministern inte kan vara
hiir i kvill, eftersom drendet har utlovats till torsdag. och jag klandrar inte
honom i detta avscende. Skulle jag klandra ndgon ir det i si fall mina
foretridarc i utskottet. Ordféranden vill inte ha debatten t kviill utan vill ha
den med kommunikationsministern i morgon. Eftersom bade han och Rune
Torwald har avstartt fran att utveckla sina tankegédngar i samband med sina
reservationer finner jag det bade onddigt och oviirdigt att beméta dem. Jag
gor alltsa péa foljande site: Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstéillan i
betiinkandet 19 i fraga om anslag till statens jirnvigar i alla delar och slutar
harmed mitt anfoérande.

Anf. 151 TALMANNEN:
. Talmannen ager inte ritt att yttra sig i sakfrdgan och kommer sjilvfallet
inte att sa gora. Det torde viél dndé vara klart for kammarens ledaméter att
alla planer som vi lidgger fram ar preliminéra planer, baserade pé utskottens
berikningar av diskussionstiden. Nir vi sedan méter verkligheten och finner
att den inte stimmer med planerna. da forsoker vi utnyttja tiden sa rationellt
som maojligt.

Niir vi i dag sag att vi skulle fa ganska mycket tid éver anség vi att det var
rimligt att cn del av debatten om det hir drendet skulle foras i dag. Den
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Nr 121 omstindigheten att statsridet inte kunnat vara néirvarande har inte tidigare
Onsdagen den utgjort hinder for att diskutera drenden. Normalt har kanslihuset tjanstemiin
[e
22 april 1981 som lyssnar pa statsradens viignar.
i R -

Om det ar en allmiéin 6nskan hos kammarens ledaméter att vi avbryter den

Anslag till statens hér debatten stéller jag nu frigan under proposition om kammaren beslutar

jarvagar, m. m att uppskjuta dterstiende del av denna debatt till morgondagens samman-

tride.

Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortsiittas vid morgondagens
sammantrdde.

9 § Kammaren atskildes kl. 22.40.

In fidem

TOM T:SON THYBLAD

ISolveig Gemert
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