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Battre infrastruktur 1 Skane

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att prioritera
och tidigareldgga infrastruktursatsningar i Skdne och tillkinnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intdkterna fran
Oresundsbron ska finansiera framtida infrastrukturinvesteringar i Skdne och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en fast
forbindelse och att resultatet av utredningen kring en HH-forbindelse ska tas med i
det fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Oresundsmetro mellan
Koépenhamn och Malmoé och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en fortsatt
utbyggnad av Sodra stambanan, Viastkustbanan och Skénebanan och tillkénnager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om utbyggnad av E6 och
E22 till sexfiliga motorvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en prioritering av
hamninfrastruktur i de skdnska hamnarna av nationellt intresse bor goras och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av alternativa
jarnvagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs hamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om betydelsen av en
vélfungerande flygtrafik i sodra Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att Bromma flygplats
ska finnas kvar och tillkinnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inrétta en
infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att sdkerstélla en samlad



grinsdverskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Skéne har fantastiska mdjligheter, och utvecklingen har i ménga avseenden varit positiv
de senaste aren. Antalet arbetstillfdllen har fortsatt att 6ka d@ven under pandemin, liksom
antalet nya foretag. Regionens attraktivitet dr, stor vilket bland annat tar sig uttryck i
stor inflyttning fran andra delar av landet. De vérldsledande forskningsanldggningarna
ESS och MAX 1V haller pa att etablera sig i Lund, och fler foretag viljer att placera sina
huvudkontor 1 Skéne.

Men utmaningarna dr ocksa stora. Trots ménga nya arbetstillfdllen &r fortfarande
arbetslosheten hog. Sverige ar ett av ldanderna 1 EU med hogst arbetsloshet, och Skéne
utmaérker sig i det avseendet med den ldgsta sysselsdttningsgraden i landet. Mindre dn
en halvtimma bort, pa andra sidan Oresund, ir situationen radikalt annorlunda. I
Danmark &r arbetslosheten betydligt ldgre, och arbetskraftsbristen pataglig, vilket lett
till att manga skaningar i dag arbetspendlar till Danmark. Paradoxalt nog dr arbets-
kraftsbrist ett problem dven i Skéne, trots den hoga arbetslosheten.

Sverige och dvriga virlden dr pa vig in i en ldgkonjunktur, med sannolikt &nnu
hogre arbetsloshet som f6ljd. Priserna pé el och annan energi har blivit en ohanterlig
borda for bade enskilda ménniskor och foretag. Det dr darfor helt avgorande att
arbetslinjen virnas, sd att fler kommer 1 arbete. Detta forutsitter att foretagen ges goda
forutséttningar, och att direkta hinder f6r deras verksamhet undanrdjs. Men ocksa att
arbetspendling ytterligare underlittas, inte bara inom Skine och angrénsande regioner i
Sverige utan ocksd 6ver Oresund.

Med sitt strategiska ldge hanterar Skéne en stor del av svenska foretags transporter
genom flera viktiga godsstrak. Effektiva, palitliga och hallbara transporter till vara
viktigaste exportmarknader dr avgorande for det svenska niringslivets konkurrenskraft.
Transittrafiken dr normalt sett mycket omfattande och vintas 6ka kraftigt. Genom Skéne
passerade fOrra dret mer @n en miljon lastbilar.

Enligt rapporten Hela kungariket och halva pengarna”, framtagen av Sydsvenska
Handelskammaren, har Skéne forbisetts vid fordelningen av nyinvesteringar i
infrastruktur i de nationella planerna 2010-2029. Viagnitet d&r mycket hart belastat, och
bristen pé jarnvédgskapacitet och fullgoda anknytningar i hamnarna omojliggor vax-
lingen av gods fran vig till jirnvdg och sjovég. Trafikverket har pekat ut strickorna
Malmo—Haéssleholm, Malmo—Y stad, Kristianstad—Héassleholm och Helsingborg—
Angelholm bland dem med stdrst kapacitetsbrist i landet. Den anstringda kapacitets-
situationen pa vag och jarnvag i Skane understryks av det eftersatta underhallet. Detta
utgor ett hot mot tillvéxt, framkomlighet och utveckling av hallbara transportlosningar
inte bara i Skane utan i hela Sverige. Den forra regeringens politik, praglad av avsaknad
av beslut avseende viktiga infrastrukturprojekt, har drabbat Skéne hart. Férutom att
Skénes utveckling pé detta sitt hammas, har trafikstrdken genom Skane blivit flask-
halsar for svenska foretags transporter till och fran kontinenten, vilket dr forodande for
hela vart land.

For att ta vara pa de goda forutsédttningar som finns, men ocksa méta utmaningarna
vi star infor, krdvs en stabil, modern och ritt dimensionerad infrastruktur. Som det &r



idag riskerar brister 1 infrastrukturen bli hinder for tillvdxt av nya och véxande foretag
samt arbetstillfdllen. Att tidigareldgga angeldgna infrastrukturprojekt skulle dessutom fé
dubbel effekt, da sjdlva byggandet kan vara ett sétt att skapa arbetstillfallen, vilket
bidrar till att mildra effekterna av 1dgkonjunkturen.

Alla trafikslag hdanger ithop 1 ett sammanflitat system dér brister 1 det ena omedelbart
leder till konsekvenser i det andra. Planerings- och genomforandetiden for stora
infrastrukturprojekt 4r mycket lang, ofta mer dn 10 &r. Déarfor maste infrastruktur-
planeringen préglas av savil langsiktighet och god framforhéllning som en helhetssyn.

Nedan listas ndgra av de projekt som dr mest angeldgna for att skapa en vil-
fungerande infrastruktur i Skéne. Alla dessa forslag syftar till att ge maximal utdelning
per investerad krona i form av forbattrade trafikfloden pa vigar, jarnvégar, sjoviagar och
flyg, och dirmed skapa forutsittningar for okad tillvéxt och fler jobb. Vi dr dessutom
Overtygade om att en satsning pa Skénes infrastruktur r en satsning pa hela landet.

Oresundsbrons dverskott

Om ndgra ar ir Oresundsbron betald, och frigan vad som ska hiinda med det dverskott
den genererar behdver ett svar. I Sverige gar intikterna av Oresundsbron direkt till
statskassan, medan de i Danmark &r 6ronmaérkta for infrastruktursatsningar. P4 samma
satt som trangselavgifterna 1 Stockholm och Géteborg anvinds for att forbittra infra-
strukturen i dessa stider #r det en sjilvklarhet att avgifterna frin Oresundsbron ska
anvindas for behovliga infrastruktursatsningar i Skane.

Trafiken 6ver Oresund

Oresundsregionen #r Skandinaviens viktigaste tillviixtregion. Att regionen har en
fungerande infrastruktur ar darfor fundamentalt. Sarskilt kan framhallas trafiken 6ver
Oresund som inte bara #r av regional utan iven av nationell och internationell betydelse.
Sedan Oresundsbron dppnades 2000 har samarbetet mellan Storkdpenhamn och Skane
okat markant, och persontrafiken har nistan fordubblats. I EU:s TEN-T-plan {for
modernisering av det europeiska transportnétet och utveckling av effektivare
transportkorridorer for godstrafik pekas Oresundsbron ut som en kritisk link i
Skandinavien. Dagens situation med enbart en fast forbindelse ver Oresund dr mycket
sarbar. Ett lingre avbrott for trafiken dver Oresund skulle fi stora konsekvenser, inte
minst for godstrafiken. Det ar darfor av yttersta vikt med en ny fast forbindelse mellan
Sverige och Danmark.

Under tre ar utredde svenska Trafikverket, danska Vejdirektoratet och Transport-,
Bygge- og Boligstyrelsen tillsammans mdjligheterna till en fast vdg- och tdgtunnel
mellan Helsingborg och Helsingér. Utredningen publicerades 1 januari 2021. Resultatet
av denna utredning ska tas med i det fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse. Vi
vialkomnar att det 1 den nationella infrastrukturplanen 2022-2033 faststélls att Trafik-
verket ska fortsitta utreda kapaciteten och redundansen for transporter ver Oresund,
inklusive fortsatt fordjupning Helsingborg—Helsingor.



Oresundsmetro och en fast forbindelse Helsingborg—Helsingdr

Oresundsregionen stir infor demografiska utmaningar. Befolkningstillviixten i region
Sjalland ar negativ och i region Huvudstaden svag, samtidigt som prognosen for Skane
visar pd en 6kning 1 dldersgruppen 20—64 &r. Skane har en mycket hog arbetsloshet,
medan den 1 Danmark ér betydligt lagre. Detta skapar forutséttningar for, och behov av,
ett allt storre utbyte av arbetskraft. Darfor behdvs ytterligare en fast forbindelse mellan
Sverige och Danmark. Tva forslag star den moderata Skédnebanken bakom —
Oresundsmetron och en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Restid ér en helt avgdrande faktor nér det géller pendlingsbenégenheten. En
tillginglighetsutredning gjord av konsultforetaget AF visar att restiden mellan Malmé C
och K&penhamn C niistan halveras med metron jimfort med Oresundstiget. Med
kortare restid och anslutningar till annan kollektivtrafik kan 2,3 miljoner ménniskor resa
till andra sidan Oresund inom 60 minuter vilket utvidgar arbetsmarknaden. Antalet
arbetsplatser inom 60 minuters restid mellan linderna dkar frdn 800 000 upp till 1,3
miljoner. En utredning som samarbetsorganisationen Greater Copenhagen lét gora ar
2020 visar att en fullt integrerad arbetsmarknadsregion arligen beridknas kunna bidra
med mellan 2,2 och 4,2 miljarder kronor till den svenska och danska ekonomin, nagot
som skulle innebéra dkade skatteintékter pd 1,0—1,9 miljarder kronor for de bagge
staterna.

Metron minskar dessutom sarbarheten for avbrott och forseningar i kollektivtrafiken.
Nir en stor del av det regionala resandet gar via Oresundsmetron frigdrs vérdefullt
sparutrymme for fler godstég pa Oresundsbron.

Ménga goda argument talar for att anléigga en fast Oresundsforbindelse dir tva av
Sveriges viktigaste jarnvigar mots: Vistkustbanan mellan Malmé och Géteborg och 1
forlangningen Oslo samt Skanebanan som knyter samman vistra och dstra Skane, med
anslutning till stambanan mot Stockholm—Malmé. En vig- och tagtunnel mellan
Helsingborg och Helsingor bar 1 hog grad sina egna kostnader. I slutindan ar det
brukarna, trafikanterna, som betalar — precis som pa Oresundsbron. En fast HH-
forbindelse ar prioriterad 1 Skénebilden och dven i Greater Copenhagens Trafikcharter.
Gillande restiden framgér av den dansk-svenska strategiska analysen en teoretisk
restidsbesparing for vigforbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr pa 24 minuter
jamfort med dagens farjetrafik. For kollektivresor med jarnvéigsforbindelsen uppskattar
strategisk analys en motsvarande restidsbesparing pa 16—17 minuter. HH-forbindelsen
ar ett viélutrett forslag, som granskats pa ldngden och tvédren i ndrmare 70 rapporter
under de senaste 20 dren. Nésta steg i planeringsprocessen av en fast HH-forbindelse ér
en lokaliseringsutredning, som ir ett av de inledande stegen i framtagandet av en
jarnvégsplan.

Jarnvégstrafik

Stora delar av den statliga jarnvagsinfrastrukturen i Skane ar eftersatta. Trots att Region
Skéne och skénska kommuner har erbjudit en miljard i samfinansiering av bland annat
Ystadbanan och Skénebanan har dessa inte inkluderats i den nationella planen 2022—
2033.



Sodra stambanan

Sodra stambanan ér en av de allra viktigaste delarna i vart jarnvégsnét, och strackan
Malmé-Lund trafikeras av 450 tig per dygn. Nér jarnvagen mellan Malmo och Lund ér
utbyggd till fyra spdr 2023 okar kapaciteten till 650 tdg per dygn. Idag &r instéllda och
forsenade tag ett stort problem som péverkar resenirer, foretag, ekonomi, ja hela vart
samhdlle. Samtidigt skjuts stindigt viktiga jirnvagsinvesteringar upp. I slutet av oktober
2022 senarelade Trafikverket den fjarde samradsperioden for ny stambana Hassleholm—
Lund till 1 slutet av 2023 eller borjan av 2024. Vi vilkomnar att projektet med
hoghastighetstig 14ggs ner och anser att utbyggnaden av stambanan ska ske i anslutning
till befintlig jirnviig, men det &r brattom. An finns det inget beslut om korridor eller
exakt vilken strickning jarnvédgen ska ha, vilket troligtvis kommer att forsena projektet.

Vi anser att fardigstéllandet av ny stambana mellan Lund C och Héssleholm méste
tidigarelaggas.

Vistkustbanan

En annan nationellt mycket viktig jirnvéigsforbindelse dr Vastkustbanan, som dven
utgdr en betydelsefull ldnk 1 den internationella trafiken mellan Skéne och Norge. For
att oka Vistkustbanans kapacitet och minska restiden behover hela strickan byggas om
till dubbelspér, ndgot som riksdagen fattade beslut om redan 1992/1993. Idag, 30 ér
senare, bestar Vistkustbanan till ndra nio tiondedelar av dubbelspér, vilket betyder att
de aterstdende kilometerna enkelspar sétter stopp for effektivt utnyttjande av redan
gjorda kostsamma investeringar. Det dr vilkommet att dubbelsparet pa strackan
Angelholm-Maria (inklusive Romares viig) pagar och planeras bli klart i december
2023. Nar det géller den sista dubbelsparetappen pa Viastkustbanan, mellan Maria
station och Helsingborgs central, har den i nationella infrastrukturplanen tilldelats

1 miljard kronor i statliga medel. Vi forutsétter att Trafikverket dterkommer med
fornyad bedomning om byggstart s att strickan skyndsamt kan férdigstéllas och
Vistkustbanan ddrmed kan anvindas dndamélsenligt med fler avgéngar och dkad
punktlighet.

Skanebanan

Ské&nebanan binder samman Helsingborg—Héassleholm—Kristianstad och gir sedan
vidare in i Blekinge. For att fullt ut kunna integrera dstra Skane i Oresundsregionen bor
jarnvégen byggas ut pa dessa strackor. Strackan Kristianstad—Héssleholm dr 1 dag
landets mest trafikerade enkelspar dir trafiken utgdrs av godstig, Oresundstig och
pigatag. Det innebdr stora begransningar i mojligheten att bygga ut kollektivtrafiken
och transporterna Osterut, och ddrmed hindras sammankopplingen av de tvé arbetsmark-
nadsregionerna i Skane. Dérfor bor den strickan byggas ut med dubbelspar snarast
mojligt.

Vigtrafik

Det ar angelédget att hela E22-strackningen — inte bara genom Skéne — byggs ut till full
motorvigsstandard. Aven E65 mellan Malmé och Ystad #r hart belastad och olycks-



drabbad och behover byggas ut till tva-plus-tva-vig, inte minst av trafiksdkerhetsskal.
E65 édr 1 princip likadan idag som for 25 ar sedan, trots att trafikflodena har 6kat med
mellan 80 och 100 procent och den har darigenom blivit en flaskhals. Genom att hoja
standarden pa E65 kan man frdmja en positiv utveckling for nédringslivet, turismen och
sysselsdttningen i syddstra Skane, men dven pa nationell niva eftersom E65 ar tillfarts-
vég till Ystads hamn.

Trafikméngden pé vigarna E6 och E22 in mot de stora stiderna Malmd, Lund och
Helsingborg har de senaste dren okat kraftigt och dr alldeles for stor for vigarnas
nuvarande standard. For att sdkerstélla att sdvil arbetspendlingen in till dessa tillvaxt-
motorer som de mer langvéga transittransporterna fungerar pa ett tillfredsstdllande sétt
behover dessa strackor byggas ut till tre korfélt i bada riktningarna.

Aret innan pandemin skedde i snitt en trafikolycka om dagen p& E6 mellan Vellinge
och Helsingborg. Alla dessa olyckor orsakar savil manskligt lidande for de drabbade
som enorma kostnader for samhéllet. Nodlosningen med att forbjuda lastbilsomkorning
har inte forbattrat situationen namnvart, eftersom forbudet inte efterlevs och det saknas
polisidra resurser for att utova kontroll.

Trafikverket utredde ett tredje korfalt pa E6/E22 mellan trafikplats Vellinge N och
Petersborg, en hart belastad stricka som paverkar framkomligheten for kollektiv- och
biltrafik samt tunga transporter. Ett tredje korfélt skulle hoja kapaciteten och ge en 6kad
trafiksdkerhet, farre storningar och bittre restider. Darfor dr Trafikverkets besked med
ett forslag som innebér ett tredje korfilt endast pa strickan Viastra Klagstorp—Petersborg
en mycket stor besvikelse. Andringen gor att de mest kapacitetskritiska delarna limnas
ofordndrade samtidigt som godstrafiken pa vig stindigt okar.

En utbyggnad av E6 mellan Helsingborg och Vellinge till trefilig motorvég i bada
riktningarna behovs snarast. Den kommer att géra vigen mindre sarbar for olyckor samt
forbattra tillgidngligheten och ge bittre forutsittningar for arbetspendling. Detta ar
dérfor en av de allra mest prioriterade infrastruktursatsningarna i Skéne. Likasd ar det
angeldget med breddning av pa- och avfarterna. Vig 108 ir ett av de viktigaste transport-
straken till Sveriges nést storsta hamn, Trelleborg, och bor darfor byggas ut till tva
korfilt 1 bada riktningarna hela strickan Lund—Trelleborg.

Aven viigarna 9 (Trelleborg-Hammenhdg—Brosarp), 11 (Sjobo-Tomelilla—Simris-
hamn), 13 (Ystad—Sjobo-Ho6r), 23 (Malmoé—Hissleholm—Osby), 24 (Orkelljunga—
Hassleholm), 111 (Helsingborg—Mdlle) m.fl. behdver uppgraderas for att hantera de
okade trafikvolymerna, och anpassas till kraven pd 6kad trafiksidkerhet och framkom-
lighet.

Hamnar

Hamnarna i Trelleborg, Helsingborg, Ystad, Malmé och Ahus dr viktiga delar av det
svenska transportsystemet, och dirmed av nationellt intresse. De &r ocksd en 1 ménga
avseenden outnyttjad resurs. Transporterna mellan Sverige och Central- och Osteuropa
oOkar och vintas 6ka dnnu kraftigare de ndrmaste dren. Det &r viktigt att dessa transporter
kan tas om hand pé ett effektivt och miljovénligt sétt. For att frimja overflyttningen av
godstransporter fran vag till sjofart behovs ett fullgott infrastrukturnit i anslutning till
ovan nimnda hamnar.



Ahus hamn

Ahus hamn #r syddstra Sveriges storsta containerhamn, och en av sddra Sveriges mest

betydande bulkhamnar. Inom hamnomrédet verkar bland andra The Absolut Company
och Knauf Danogips. Med storre satsningar pd héllbara sj6transporter skulle mer gods

kunna flyttas dver fran vég till sjofart, och ddrmed avlasta hart trafikerade strackor mot
exempelvis Goteborg.

Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn dr landets nést storsta containerhamn och utgér ett konkurrens-
kraftigt nav for sjo- och landtrafik i1 sodra Sverige. Hamnen arbetar aktivt for att minska
sin miljopaverkan genom 6kad automatisering, digitalisering och elektrifiering. For Sea,
tidigare Scandlines, trafikerar leden Helsingborg—Helsingér med féarjor med halvtim-
mestrafik, ett viktigt komplement till lastbilstrafiken p4 Oresundsbron. Helsingborgs
hamn &r av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets beslut fran 2001.

Malmoé hamn (Copenhagen Malmé Port)

CMP édr en av Sveriges fem corehamnar, och ddrmed utpekad som en central hamn 1
EU-sammanhang. En mycket stor del av godsomsittningen i hamnomradet i Malmd
transporteras pa jarnvag till andra destinationer i Sverige och Norge. Dérfor behovs det
infrastruktur som kan moéta dagens och framtidens behov. Rangeringsspdren 1 Malmo
uppfyller inte CEF-forordningens krav pa spar som ska racka for 740 meter langa tag.
Om inte sparen uppgraderas infor Oppningen av Fehmarn Balt-forbindelsen kan
problem uppsté vid omlastning till andra godsslag — ndgot som gor att Malmo, som dr
tankt att fungera som hubb, kan bli en flaskhals och som ocksa kan innebéra att det blir
svarare att komma vidare med jarnvagstransporterna. En elektrifiering av sparen ut till
hamnen skulle innebéra bade forbattrad miljo och mindre rangering eftersom man inte
langre skulle behova byta fran ellok till diesellok pa godsbangérden.

Trelleborgs hamn

Trelleborgs hamn, ockséa en av Sveriges fem corehamnar, dr Skandinaviens storsta roro-
hamn med cirka 30 ankomster och avgéangar per dygn. I juni 2020 paborjades en
utbyggnad av nya féarjeldgen, vilket innebér att, forutom att farjetrafiken flyttas langre
bort frdn bebyggelsen i centrala Trelleborg, ocksd mottagandet av storre, effektivare och
modernare fartyg med den senaste miljotekniken mdjliggdrs. Sedan hamnutbyggnaden
startade har Trelleborgs hamn forldngt Sverige med 550 meter sdderut, byggt 3 km
langa nya vagbrytare, anvint 600 000 ton sten som har tagits sjovdgen, muddrat 1,7
miljoner kubikmeter samt skapat 50 hektar nytt land dér det tidigare var hav.

For att Trelleborgs hamn ska vara en vélfungerande intermodal hubb” i trafiken
mellan Skandinavien och kontinenten behdvs en tidigareldggning av utbyggnaden av en
Ostlig ringviag mellan viag 108 och en ny hamninfart mellan viag 9 och Trelleborgs hamn.

Tégféarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland &r vildigt viktig for gods-
trafiken. Om négot skulle hiinda med Oresundsbron eller med Stora Bilt-forbindelsen
kommer den export- och importberoende svenska industrin att forsittas 1 en mycket
besvérlig situation, utan alternativa transportvégar till kontinenten. Dérfor dr nimnda
tagfarjeforbindelse viktig for redundansen for godsforsorjningen till Sverige.



2020 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att analysera funktionen som
tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland har for en langsiktigt hallbar
transportforsorjning. Av redovisningen framkommer att transporterna med tagfarjorna
mdste 0ka betydligt for att det ska vara ekonomiskt rimligt att uppritthélla forbindelsen
pa lang sikt, men utvecklingen gar i motsatt riktning. Med tanke pa den radande
sakerhetspolitiska situationen dr det ur beredskapsperspektiv viktigt att det finns olika
transportvagar och transportldsningar till och fran Sverige. Trafikverkets analys
mynnade ut 1 slutsatsen att det kan krdvas nagon form av ekonomiskt stod om
tagfarjeforbindelsen ska kunna upprétthallas.

Ystads hamn

Ystads hamn dr Sveriges nidst storsta hamn f6r personbilstrafik och tredje storsta
farjepassagerarhamn med utmérkta forbindelser till Bornholm, Polen och Tyskland.
Genom en utbyggnad har hamnen fatt kraftigt utokad kapacitet med tva nya farjelagen
som kan ta emot upp till 240 meter langa fartyg. Muddringsarbeten har genomforts s
djupet for inseglingen dr minst 9,5 meter och den befintliga inseglingen har utvidgats
till 150 meter vilket mojliggdr besok av kryssningsfartyg. Att stora fartyg angér hamnen
innebdr extra intékter for naringslivet, men kraver ocksé forbattrad infrastruktur.

Bland annat véntas trafiken fran Polen fordubblas fram till 2040, vilket annu hardare
kommer att belasta den redan hart 6verbelastade Dragongatan. Utan en ny trafiklésning
1 anslutning till Dragongatan och hamnen riskerar trafikstockningar vid anldp i hamnen
att lamsla all 6vrig trafik. En ofordndrad trafiksituation riskerar att hdmma hamnens
starka tillvaxt, och ddrmed en viktig motor {for néringslivet.

Flygtrafik

Tillgéngen till bra flygforbindelser &r avgorande for tillvixten, ndgot som maste beaktas
vid planering av satsningar pa infrastruktur. Coronakrisen paverkade drastiskt forut-
sattningarna for flygtrafiken, men aterhdmtningen har kommit i gang bra, och inom ett
par ar kommer troligen och férhoppningsvis situationen for flygtrafiken att ha normal-
iserats. Med Rysslands krig 1 Ukraina har den sékerhetspolitiska situationen for Europa
och for Sverige radikalt fordndrats. Detta stéller ocksé helt nya krav pa behovet av bered-
skapsflygplatser. Att vara beredskapsflygplats innebir att flygplatsen med en timmes
varsel ska kunna ta emot och sénda i vig samhallsnyttigt flyg, dygnet runt, aret om.
Flygplatsen Angelholm-Helsingborg var privatiigd och utan behov av statliga
subventioner innan coronakrisen. Men de under coronakrisen dndrade forutsittningarna
gjorde att denna 16sning inte lingre var ett alternativ. Sju skdnska kommuner tog dérfor
ett gemensamt och stort ansvar for att bibehalla en fungerande flygtrafik i Nordvést-
skane, och 4r sedan 1 september 2020 #gare till verksamheten vid Angelholm -Helsing-
borgs flygplats. I somras foreslog Moderaterna att alla 33 regionala flygplatser 1 Sverige
ska bli permanenta beredskapsflygplatser samt att statens ersittning for att uppréatthélla
beredskapen skulle hojas fran 200 000 till 300 000 kronor i manaden. Att utse flyg-
platsen Angelholm-Helsingborg till beredskapsflygplats skulle ha avgérande betydelse
for att sdkra tillforlitligheten nar det giller det stod till samhéllet som flygplatsen ger
forutséttningar for 1 form av ambulansflygningar, brandspaning, sjodvervakning m.m.
Kristianstad Osterlen Airport upplevde fore coronakrisen en positiv utveckling med
fler passagerare. Varen 2020 blev det ocksi klart att Sjofartsverkets sydsvenska heli-



kopterbas stannar p3 flygplatsen under 20 &r. Under 2021 var Kristianstad Osterlen
Airport temporir beredskapsflygplats och for 2022 har Trafikverket ingatt ett ettarigt
avtal for att sdkra fortsatt tillgéng till samhallsviktiga lufttransporter. Permanent status
som beredskapsflygplats i enlighet med Moderaternas forslag skulle ge Kristianstad
Osterlen Airport bittre mojlighet att dverleva och att fortsitta bidra till Skénes
utveckling.

Bromma flygplats maste ses och behandlas som en viktig flygplats for hela landet
och inte bara for Stockholmsregionen. I egenskap av cityflygplats & Bromma flygplats
mycket viktig for att smidigt och snabbt kunna &ka till och fran Stockholm fér méten
over dagen. Det innebdr att flygplatsen har en stor betydelse for niringslivet i bl.a.
Skéne.

Flyget star infor en utveckling dér el, biodrivmedel och vitgas dppnar mojligheter
till fossilfritt flygande. I det perspektivet blir flyget bade snabbt, ekonomiskt och
klimatsmart. For att denna utveckling skall kunna ske méste regeringen sikerstélla en
langsiktigt god infrastruktur avseende tillgangen till flygplatser. Vi vialkomnar att det av
Tiddavtalet framgér att Bromma flygplats ska bevaras.

Copenhagen Airport (Kastrup) och Malmoé Airport (Sturup) kompletterar varandra
vél och utgdr tillsammans de viktigaste naven i flygtrafiken for sdra Sverige. For att
skapa bittre forutsattningar for ett dmsesidigt kapacitetsutnyttjande pa de bada flyg-
platserna behover forbindelserna mellan dem forbattras avsevért. Darfor méste arbetet
med planering av jarnvagstrafik mellan de bada flygplatserna via Malmo komma igéng.
Hela regionen skulle gagnas av en bittre tillgénglighet till Malmo Airport, som forutom
viktig flygplats for passagerar- och frakttrafik dven ar en stor arbetsplats.

Dansk-svensk infrastrukturkommission

Det ar inte rationellt att infrastrukturplaneringen begrénsas till nationsgrénserna, nér
handel och transporter genom Europa fortsdtter att oka. Nar Fehmarn Balt-forbindelsen
star fardig kommer trafiken till och genom sévil Skédne som Danmark att 6ka avsevart.
Pé den danska sidan pdgar for fullt uppgraderingen av infrastrukturen for att anpassa sig
till denna utveckling, men Skéne riskerar som vanligt att halka efter. For att det da inte
ska uppstd fler och nya flaskhalsar 1 Skdne méste vi redan nu ta hojd f6r denna for-
andring genom planering av storre vig- och jarnvagskapacitet.

Infrastrukturplaneringen i Sverige och Danmark fungerar i dag pd mycket olika sétt.
Genom att inrétta en dansk-svensk infrastrukturkommission kan det sékerstillas att
planeringen for infrastruktur sker utifrdn gemensamma forutsittningar och prognoser.
Stora infrastrukturinvesteringar kan planeras gemensamt, varigenom samordnings-
vinster skapas. Vidare kan en svensk-dansk infrastrukturkommission bli en plattform for
informations- och idéutbyte mellan de bada landerna.

Boriana Aberg (M) Noria Manouchi (M)
Hans Wallmark (M) Ulrika Heindorff (M)
Louise Meijer (M) Peter Ollén (M)
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