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Motion till riksdagen
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av Peter Helander och Daniel Biackstrom (bada C)

Exportindustrin och besoksnaringens behov
av transporter

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att ta fram
berdkningssétt ddr man tar storre hdnsyn till landsbygdens exportindustri och
besoksndringens behov av transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det dr fa fragor som engagerar s manga invanare, foretagare, medier och politiker som
infrastrukturfragor. Infrastrukturens betydelse f6r den regionala utvecklingen kan inte
nog podngteras. Bra infrastruktur ldgger grunden for ett framgangsrikt néringsliv och en
bygd som utvecklas. Vi dr dérfor starkt oroade dver den utveckling som sker.
Trafikverket har meddelat att man kanske maste sdnka hastigheten pa uppemot

69 jarnvégsstrackor p.g.a. eftersatt underhall och till detta ska ldggas alla de flaskhalsar
runt omkring i Sverige som borde dtgirdas. Dalig infrastruktur kostar landet stora
pengar och manga arbetstillfdllen i utebliven tillvdxt. Dalabanan &r ett bra exempel pa
en jarnvagsstracka mellan Uppsala och Mora med stora kapacitetsproblem, langre
restider redan idag som kan bli dnnu vérre med de aviserade hastighetsbegridnsningar
som Trafikverket flaggar for och som kan permanentas i tio ar framéat. Med detta som
utgangspunkt vill vi lyfta fram ett resonemang nér det géller godstrafiken pé jarnvag
och behovet av 6kad tillganglighet till stora besoksmaél i Sverige.

Naringslivet vilkomnar att betydelsen av effektiva och robusta godsstrdk 1 Sverige
med internationella kopplingar till Europa ges en stark fokusering. Cirka hilften av
svensk BNP skapas av landets exportforetag. Vi ér ett av de ldnder i varlden som ar
mest beroende av goda forutséttningar for exportforetagen. Men da dr det vél naturligt
att vi prioriterar detta?

Lat oss ge ett exempel fran Mellansverige:

e Billerud Korsnis
e Sandvik
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Dessa foretag har alla det gemensamt att de dr beroende av jarnviagen och ligger utmed
eller i anslutning till Bergslagsbanan. Ett godsstrak fran Gévle/Storvik via
Falun/Borlénge, Héllefors, Kil, vister om Vénern till Géteborgs hamn.

Tillsammans svarar de for 6ver 40 % av svensk industris exportvirde och &r alla
beroende av att komma till eller fran hamn, frimst dd Goteborg.

Till denna lista kan sedan ldggas den stora godsméingd vi kan forvénta oss nér
Botniabanan och Inlandsbanans godsfloden Okar, eller vart skall gods frén Norrland ta
vigen? Striackan ar ocksa under manga ar utpekad som ett av tre prioriterade strak av
Naringslivets Transportrad.

Men da ér det vil ingen tvekan om att godsstrék &r prioriterade, eftersom
exportindustrin har sa stor betydelse for Sveriges ekonomiska utveckling?

Vi vill ge ytterligare ett exempel pa ett omrade som har allt stérre paverkan pé
svensk ekonomi. Det handlar om besoksnéringen som svarar for ett ”exportvdrde” som
passerat 113 miljarder kronor. En niring som av allt fler betraktas som en ny basnéring.

Maénga av de expansiva besoksomradena och evenemangen finns i omrdden med
vildigt begrinsad tillgédnglighet. Egen bil &r ofta det enda mdjliga transportmedlet och
dessutom &r avstdnden ldnga. Det innebdr att det dr angelédget att hitta 16sningar som ger
befintliga och nya kundgrupper helt andra forutsittningar att nd omradet for att det skall
kunna fortsétta att vixa. Med okad tillgénglighet finns goda forutsittningar for
expansion och dirmed skapande av nya jobb. Detta i bygder dir nya jobb ér prioriterat
over allt annat. Men da &r det vél ingen tvekan om att 6kad tillgdnglighet till attraktiva
besoksmaél dr prioriterat, eftersom besdksnéringen bidrar sa positivt till svensk ekonomi.



Nir planeringsprocessen vil dr i gang arbetar Trafikverket med att ta fram
jamforande kalkyler. Allt for att man skall kunna jimfora olika objekt med varandra 1
den kommande prioriteringen. Begreppet ’netto-nuvirdeskvot” eller
”samhéllsekonomisk kalkyl” dr vilkédnt och dessa kalkyler ger olika anvéndare av
infrastrukturen olika varden. Mest prioriteras persontransporter. Direfter kommer gods
och slutligen “regional utveckling” (dit satsningar inom besdksnéringen oftast riknas)
som néstan inte alls paverkar utfallet i kalkylen. Slutsatsen &r att man redan fran borjan
forminskar godstransporternas mojligheter att hivda sig i fordelningen av medel for
utveckling av nodvéndig infrastruktur.

Nir det giller insatser for att stodja regional utveckling har den ett 4nnu sdmre
utgingsldge. Detta sitt att sortera prioriteringarna ger alltid befintliga
befolkningscentrum ett forsprang i forhallande till att utveckla naringslivets behov av
transporter eller att frimja utveckling av helt nya geografiska satsningar. Satsningar som
kanske framst handlar om att utveckla intressanta besoksmal.

Vad ér skilet till detta? Tror man inte pa niringslivets formaga och behov av 6kad
kapacitet? For det kan vil inte vara sd att det finns ndgot samband med att ménga av
foretagen har sin verksamhet forlagd till landsbygden och orter utanfor de stora
befolkningskoncentrationerna?

Var uppfattning &r att det ar politikens roll att aktivt arbeta med samhéllets
utveckling. Dessa viktiga stillningstaganden kan aldrig 6verlétas till en teknisk kalkyl
som via en enkel sortering 1 Excel slar bort viktiga strategiska insatser for savil bas- och
exportindustrin som besdksnédringen. Dérfor dr det viktigt att fullfolja det som sédgs pa
nationell niva att “’strategiska strak och noder bor vara viagledande for framtida
prioriteringar av satsningar pd infrastruktur for godstrafiken”. Vi dr ocksé glada att allt
fler forstar och uppskattar besoksnéringens starka utveckling och dirmed behoven av
okad tillgénglighet for attraktiva besoksmal.

For oss ar det en sjédlvklarhet att exportindustrins och besdksnéringens utveckling far
genomslag vid framtida prioriteringar av infrastrukturobjekt.

Peter Helander (C) Daniel Bdickstrom (C)



