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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen beslutar att av den ekonomiska ramen ska 314,5 miljarder kronor
anvéndas till utveckling av transportsystemet.

Riksdagen beslutar att den del av den ekonomiska ramen som ska anvindas till
utveckling av transportsystemet far anvéndas for investeringar 1 statliga jarnvégar
och vigar, trimnings- och miljéatgarder 1 befintlig infrastruktur och statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till
atgdrder 1 allménna farleder och slussar samt rdntor och amorteringar for
investeringar som finansieras med lan.

Riksdagen beslutar att av den ekonomiska ramen ska 135 miljarder kronor anvédndas
till vidmakthallande av statliga jarnvigar inklusive reinvesteringar samt att av den
ekonomiska ramen ska 173 miljarder kronor anvindas till vidmakthéllande av
statliga vigar inklusive bérighet, tjdlsdkring och reinvesteringar av vigar samt till
statlig medfinansiering till statliga végar.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbeta for att utveckla
de samhillsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar 1 viag och jarnvég ska gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som ldmpar sig for kompletterande
finansieringslosningar och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvégar bor utvérderas i syfte att oka
investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
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8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att virna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkénnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om en nationell godsstrategi
och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nationell
underhéllsplan for jirnvdgen och tillkénnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nationell
underhéllsplan for vdg och tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en 6stlig forbindelse och
tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om stirkta forbindelser vid
riksintressen och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om kapacitetshdjande
utveckling av befintlig infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

15. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om Sverigeférhandlingen
och tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en strategi for elbilar
och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om en strategi for
sjdlvstyrande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ldngre och tyngre
godstdg och tillkdnnager detta for regeringen.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjofartens betydelse for
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om cykelns roll 1 Sverige
och tillkdnnager detta for regeringen.

Overgripande utgingspunkter

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand mellan
landsdndarna. For att bibehalla och fortsétta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige
krévs en fungerande infrastruktur. Det dr viktigt for att foretag ska kunna frakta sina
varor, for att manniskor enkelt ska kunna resa till och fran och inom Sverige och for att
det enkelt ska ga att pendla till arbetet. En fungerande infrastruktur dr hela Sveriges
blodomlopp som binder samman landet. Dérfor dr det avgorande att vi vardar den
infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att stérka transportsystemet.

I arbetet for att na en hallbar utveckling av vart samhille spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimat- och miljosmarta l16sningar kan vi utveckla
Sverige och behalla var konkurrenskraft pa ett hallbart sitt. Alliansen tror inte pa att
stdlla olika transportslag mot varandra, vi behover bade flyg, jirnvég, vég, sjofart och
inte minst 1 véra stdder dven cykel for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa,
for att foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlédnka hela
Sverige. Alliansen tror i stillet pa att nyttja varje transportslag sa effektivt som mojligt
och ligga i framkant vad géller morgondagens 16sningar for att vara transportslag ska
vara sa klimatsmarta som mojligt.
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Regeringens transportpolitik forsvagar Sverige

Regeringens transportpolitik urholkar svensk konkurrenskraft och slar mot jobb och
tillvixt 1 hela landet. Utgangspunkten &r att hoja skatter och fordyra for transporter,
vilket slar hart mot minniskor och foretag som manga ganger saknar alternativ. Det
kommer i forldngningen att forsvaga svensk tillvixt och forsdmra forutsittningarna for
ett land som redan har bland Europas ldngsta avstdnd och langt till marknaderna 1
Europa.

Kilometerskatt for lastbilar

Sverige dr beroende av konkurrenskraftiga transporter. Vi sdger dirmed nej till att
infora en kilometerskatt for lastbilar. Det vore en ren straffskatt pa avstand och skulle
sla hért mot jobb, foretagande och tillvéxt i hela landet. Var skogs- och basindustri
skulle drabbas av 6kade transportkostnader och Sverige skulle fa svarare att hidvda sig i
en allt tuffare global konkurrens med de ldnga avstand vi dessutom har. Jarnvéigen
kommer aldrig att kunna dras till varenda ort, skogsgldnta eller matbutik och att infora
en straffskatt som slér hardast mot de som saknar alternativ ar ett skadligt satt att
bedriva transportpolitik pa.

Vi vet dnnu inte hur den exakta utformningen av skatten kommer att se ut.
Inledningsvis diskuterades en niva pa 14 kronor per mil och 1 Socialdemokraternas
infrastrukturmotion frdn 2012 uppges att inférandet av en kilometerskatt for tunga
lastbilar skulle ge 4 miljarder kronor per ar. Nu vet vi att utredaren dven studerat en niva
pa hela 26 kronor per mil. Sé kraftigt hojda transportkostnader skulle innebéra ett
drépslag mot svensk industri men ocksa att det i1 forlingningen skulle dvervéltras pa
konsumenterna i form av hdjda priser pé varor och exempelvis livsmedel, sérskilt pa
landsbygden.

Kilometerskatten slar mot en hért ansatt akerindring som redan i dag har svart att
konkurrera med omvérlden och mot 63 000 lastbilschaufforer som &r ett av vart lands
vanligaste yrken.

Regeringen bedriver en allmént vagtientlig politik

Det ar tydligt att den nuvarande regeringen nedprioriterar det svenska viagnatet och att
Miljopartiet tillétits fa ett alltfor stort inflytande. I infrastrukturpropositionen anslr
regeringen 164 miljarder kronor till vigunderhall, vilket inte dr en tillrdcklig niva. Detta
trots att Trafikverket betonat att vi riskerar att bygga upp en underhillsskuld pé
vigsidan om vi inte hanterar underhéllet pa ratt sétt. Trafikverkets generaldirektor Lena
Erixon kommenterade detta till Aftonbladet den 11 oktober med ”Det hir motsvarar inte
vad vi sa” samtidigt som hennes beddmning ar att en viss del av vignitet dirmed
kommer att slépa efter och tappa i funktion. Lena Erixon forklarade dven att f6ljden blir
att mer lagtrafikerade vigar kommer fa sénkt standard.

I vardndringsbudgeten for 2016 valde regeringen att minska vigunderhallet med en
halv miljard kronor for det innevarande aret. Det &r en kraftig nedskérning som far
konsekvenser i samtliga regioner, vilket Trafikverket har bekréftat. Trafikverket har
dven bekréftat att regeringens nedskérning leder till att vignatets underhall blir &n mer
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eftersatt. De delar som framst paverkas ar det lagtrafikerade landsbygdsvégnétet som
ligger langre ned i Trafikverkets prioritering. Samtidigt innebdr det att slaget dr som
hardast mot de delar av landet dar mycket talar for att bilen kan vara det enda
alternativet fOr att transportera sig.

Det kanske mest publika exemplet pé att regeringen inte klarar av att hantera
véigfragor var nir man 2014 valde att stoppa bygget av Forbifart Stockholm. Alliansen
motsatte sig detta starkt, vilket senare ledde till att en riksdagsmajoritet tvingade
regeringen att ateruppta byggandet. Kostnaden for att regeringen forsenade bygget av
forbifarten uppgick totalt till 170 miljoner kronor av skattebetalarnas pengar.
Regeringen agerade ansvarslost i frigan dd man vid ett tidigt stadium visste med sig att
man hade en majoritet av riksdagen emot sig i den har frigan men &nda tog beslutet att
stoppa bygget. Agerandet ledde till att infrastrukturminister Anna Johansson KU-
anméldes och sedermera blev prickad av riksdagens konstitutionsutskott.

Aterforstatliga inte jirnvigsunderhallet

I infrastrukturpropositionen uppger regeringen att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande vid underhallet av de svenska jarnvégarna. For ett ar sedan
presenterades den stdorsta Oversyn av svensk jarnvdg som ndgonsin utforts. Utredaren
ekonomie doktor Gunnar Alexandersson gav tillsammans med en rad tunga foretrddare
for transportndring, industri och samhélle en rad forslag som skulle bade stirka och 6ka
effektiviteten pa spiren. Att regeringen inte pa sedvanligt sétt har remitterat utredningen
utan begravt den pd departementet ar respektlost inte bara mot det gedigna arbete som
genomforts och tdgbranschen som ser stora behov av forédndringar, utan d&ven mot de
foretag och minniskor som varje dag drabbas av tagens forseningar eller ursparningar.
Regeringens stora ord om hdjning av underhéllet blir ett luftslott nir man i samma veva
inte har for avsikt att komma till rdtta med de manga organisatoriska brister som finns
och f4 sd mycket underhéll som de pengar som satsas.

Att regeringen varken har formégan eller viljan att anvinda skattebetalarnas pengar
effektivt visas dven av infrastrukturministerns ambition att aterforstatliga
jarnvéagsunderhallet. All forskning och utredning som gors om dmnet visar att det dr en
utveckling at fel hall. Den 6kade kvalitet och sjunkande kostnadsbild som blir resultatet
av konkurrensutsittning genom upphandling verkar regeringen inte vara intresserad av.
Enligt en studie frn Statens védg- och transportforskningsinstitut fran 2014 har
konkurrensutséttningen genom upphandling lett till sénkta kostnader med ca 12 procent.

Jarnvdgen har minga organisatoriska brister men att det &r ménga aktorer som &r
med och bidrar till utveckling och innovation ar inte problemet. P& vigsidan har
underhéll upphandlats i konkurrens sedan linge och fungerar mycket bra. Trafikverket
behdver fa bittre kunskap om hur man gér goda upphandlingar for att vi ska kunna
sakerstdlla mesta och bésta mojliga underhdll per investerad skattekrona. Det &r positivt
att Trafikverket tar ett mer samlat ansvar for verksamheten, vilket inkluderar
besiktningsverksamheten. Men ett fullstidndigt aterforstatligande dr inte ritt vag att ga.
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Uppskjutande av investeringar 1 ERTMS

Satsningen pa det nya signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management
System) dr en betydande del av regeringens infrastrukturproposition. ERTMS finns till
for att forbattra sédkerheten och effektiviteten och for att i hdgre utstrackning mojliggora
gransoverskridande jarnvégstrafik. Men det &r ocksé en vildigt kostsam satsning. Den
sammanlagda kostnaden &r berdknad till ca 30 miljarder kronor. I Sverige har systemet
redan inforts pa Botniabanan. Men satsningarna har ocksé tidigare skjutits pa framtiden
bl.a. for att andra EU-ldnder inte legat lika langt fram i planeringen som Sverige vad
giller inforandet av ERTMS. Ett annat skal till att skjuta satsningarna pa framtiden har
varit for att i stdllet kunna lagga pengar pé jarnvagsunderhall. Det tycker
Kristdemokraterna dr en klok prioritering. Ett nytt och helt datoriserat signalsystem for
med sig stora fordelar. Men Sverige har en underhallsskuld pa bade vig och jarnvig
som bor vara prioriterad over andra satsningar. Darfor foreslar Kristdemokraterna att
inforandet av ERTMS skjuts pé framtiden och att de pengar, mellan 15 och 19
miljarder, som sparas in pé detta fordelas jamnt pa vidmakthéllande av vdg och
vidmakthallande av jarnvig.

Utveckling av de samhillsekonomiska kalkylerna

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet. Infrastruktursatsningar ar ofta
omfattande, i1 den nationella planen for aren 20142025 avsatte Alliansen 522 miljarder
kronor for fler jobb och 6kad tillvaxt.

For att investeringar 1 infrastruktur ska generera sa stor samhéllsnytta som mdjligt ar
det av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom de
prioriteringar som gors dr korrekta och rittvisande. Bland annat Finanspolitiska radets
rapport fran 2015 vicker fraigan om huruvida alla investeringsbeslut har varit
samhéllsekonomiskt effektiva. Ddrmed bor regeringen arbeta for att utveckla de
samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad giller infrastrukturinvesteringar.
Exempelvis bor det Gvervigas att géra en genomlysning och omarbetning av
viarderingen av godstransporter. Ett annat omrade dér analyserna kan utvecklas dr hur
investeringar i infrastruktur paverkar manniskors livskvalitet. Forskning pekar
exempelvis pa att trafikpendlingens ldngd paverkar ménniskors relationer pé ett tydligt
satt.

Prioriteringsordning for nyinvestering

Sambhilleliga investeringar i transportinfrastruktur foregés av atgardsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dér t.ex. trimning av en redan befintlig
transportanldggning foregér en nyinvestering. I sammansatta sammanhang dér
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn nddvandigt for
undvikande av en suboptimerad 16sning. Exempel pa sddant dr Gotadlvsforbindelsen
genom Goteborg upp 1 Vinern.
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For att varje investerad krona ska gora sa stor samhillsnytta som mojligt ar det
centralt att gora jamforande analyser for att vilja ratt metod for varje enskilt projekt. Vi
anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar 1 viag och
jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet.

Kompletterande finansieringslosningar for infrastruktur

I Sverige har infrastruktur 1 huvudsak finansierats via statliga anslag.
Infrastruktursatsningar dr ofta omfattande och resurskriavande, och det krévs stidndiga
prioriteringar mellan olika projekt som efterfragas. Enskilda kommuner och deras lokala
néringsliv anser av naturliga skél att infrastrukturen i just deras region ska prioriteras,
och det finns goda skél for omfattande investeringar i infrastruktur i hela landet. Men da
behover ockséd mojligheterna till alternativa finansieringslosningar utokas. Ett exempel
pa en alternativt finansierad 16sning dr Oresundsbron och vigtullarna, dér brukarna av
végen betalar for den. Ett annat alternativ dr att kommuner, regioner eller landsting, det
berdrda néringslivet och fastighetsédgare som far betydande vinster av investeringar gar
ihop for att erbjuda en alternativ eller kompletterande finansiering till statliga anslag.
Med betydande medfinansiering fran nédringsliv och kommuner skulle exempelvis
Norrbotniabanan kunna, under forutsittning att medfinansiering sarskilt provas.
Trafikverket bor fa 1 uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for
alternativa finansieringslosningar.

Effektiv planering av vag och jarnvag

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vigar och jarnvégar ar komplext
och svardverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och tilldimpats
med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan spinna
over flera omrédden sdsom hansyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det dr pa manga
punkter tydligt att planeringen av vigar och jarnvédgar behover bli effektivare.
Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och 6kad
produktivitet vid planeringen av vigar och jarnvagar. Forslagen byggde pa resultaten
fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland &tgérderna 1
propositionen finns bl.a. en planeringsmodell som ska resultera i upp till tva ar kortare
planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och dkad produktivitet.
Darfor ar Alliansen fortsatt angeldgen om att detta arbete fortgar, da det fortfarande
finns tidsvinster att géra och pengar att spara. Fysiska och marknadsméssiga
forutséttningar fordndras dver tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av végar och jarnvigar bor darfor
utvdrderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.
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Regionala flygplatser

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mdjlighet
for ndringslivet att latt kunna ta sig till Stockholm och ut i vdrlden. De regionala
flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfillen och 6kar mojligheterna till
turism 1 hela landet. Darfor &r det viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att
starka villkoren for svenskt flyg. D& EU-kommissionen i dag genomfor granskningar av
en rad regionala flygplatser som erhaller statsstdd rader en osdkerhet kring hur
framtiden ska bli for dessa. Vi forutsitter att regeringen tar i beaktande de problem som
de regionala flygplatserna i dag upplever i sin kommande flygstrategi. Alliansen menar
att regeringen bor védrna de regionala flygplatserna och deras fortlevnad.

Nationell flygskatt

Flyget ar ett hittills oslagbart transportmedel ndr det kommer till att transportera
ménniskor langre strackor pé kort tid. Ur ett infrastrukturellt kostnadsperspektiv ér det
aven ett effektivt transportmedel da flyget inte behover nagra anlagda végar eller
jarnvégar for att kunna ta sig fram.

I ljuset av att Sverige ar det land 1 Europa som har langst mellan landsédndarna och ér
relativt glesbefolkat dr vikten av goda flygforbindelser 4n mer betydelsefull. Dérfor tror
vi inte pa straffskatter pa avstand 1 form av den av regeringen aviserade nationella
flygskatten. Det &r en skatt pd mobilitet som skulle skada Sveriges konkurrenskraft och
forsdmra tillgédngligheten i vért land. Badde Danmark och Holland inférde for att déarefter
avskaffa en nationell flygskatt eftersom de samhéllsekonomiska konsekvenserna var
mycket negativa.

I oktober 2016 fattade den internationella luftfartsorganisationen ICAO beslut om ett
globalt klimatstyrmedel for det internationella flyget. Vi vialkomnar beslutet da det enda
sattet att verkligen kunna hantera klimatutmaningen dr genom okat samarbete och
internationella avtal. Beslutet innebdr att det internationella flyget fran 2020 kommer att
bidra till Parisavtalets mél om minskade utsldpp. Néar vi nu nétt en overenskommelse
om ett internationellt system sé forutsétter vi att regeringen omprovar sitt beslut att
infora en nationell flygskatt. Globala utmaningar kraver globala ldsningar, inte
nationella sdrregler.

Allt fler flygbolag bdrjar anvinda biobrinsle i sina flygplan. I Sverige har Karlstad
flygplats redan installerat den forsta permanenta tankstationen for biobrénsle 1 Europa
och alla plan som flyger till och fran Karlstad kan nu tanka med biobrénsle. Det ér
viktigt att Sverige fortsatt ligger i framkant hir. Med en 6kad anvéndning av biobrinsle
och pa sikt en helt koldioxidneutral fordonsflotta blir regeringens forslag om flygskatt
obsolet.

Nationell godsstrategi

Den totala méngden gods som transporteras i Sverige var enligt Trafikanalys 640
miljoner ton 2014. Det ror bade tunga transporter dar malm och andra produkter fran
utvinning dominerar, liksom enklare varutransporter. Sverige ér ett land med bdde stor
handel inom landet, men ocksa en mycket stor exportindustri. Cirka tva tredjedelar av
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godset tranporteras inom Sveriges grinser och en tredjedel gar pa export.
Inrikestrafiken domineras av lastbilar, ndrmare 90 procent, och utrikestrafiken av
sjofart, ca 70 procent. Det ror sig om enorma méngder varor som ror sig i det svenska
néringslivets blodomlopp. Kristdemokraternas utgdngspunkt dr att transporterna ska
vara effektiva, hallbara och miljovénliga. Det innebér dels en omstéllning till
miljobrénslen, dels att mer godstransporter ska g via tdg. Det senare dr problematiskt
eftersom underhéllet och utbyggnaden av jarnvégen inte skett 1 tillrackligt stor
omfattningar. Lastbilar dominerar inrikes eftersom de ar betydligt mer flexibla &n bade
jarnvég och sjofarten.

Nationell underhéllsplan for jarnvag

Underhallet av den svenska jarnvagen har linge varit eftersatt. Pa manga hall ar det sa
desperat att naringslivet meddelat att de kan téinka sig en léngre tids avstingning av
vissa banstrackningar for underhall sa linge det innebér att man efter att rétt atgarder
satts in kommer kunna anvénda jdrnvdgen utan forseningar och haverier och under
forutséttning att man far varsel ar 1 forvidg. Det dr decennier av underinvesteringar som
lett fram till den allvarliga situation vi befinner oss i i dag. Nuvarande underhallsskuld
kommer att vixa och darfor behovs det framdver en hallbar, nationell underhéllsstrategi
dér atgérder planeras in ldngt innan de behovs, for den jirnvig som redan behdver akuta
underhallsinsatser dr illa ute redan nir projekteringen sitts igdng. For att uppna detta
krévs en nationell underhéllsplan med starkt politiskt mandat.

Nationell strategi for underhall av vag

De svenska végarna har linge levt med ett underdimensionerat underhall. Just nu &r ett
flertal végar i slutet av sin livscykel och Sverige kommer snart behdva nyinvesteringar
pa flera héll. Men det nationella underhallet kriaver en sammanhéllen och langsiktigt
strategi som giller decennier framdver. Infrastrukturen &r en livsnerv i for Sveriges
néringsliv och for Sveriges invéanare.

Ostlig forbindelse

Stockholm ér i dag en av de fa huvudstédder i Europa som saknar eller inte har pabdrjat
ett bygge av en ringled runt huvudstaden. Samtidigt 4r Stockholm ocksa den snabbast
viaxande staden i Sverige, vilket krdver en infrastruktur som kan mota detta. For att
skapa goda forutsdttningar for regional utveckling i Stockholmsregionen samt minska
trafiken 1 innerstaden dr det viktigt att vagprojektet 6stlig forbindelse fran Ropsten i norr
till Nacka 1 sdder byggs for att skapa en komplett ringled runt Stockholm.

I dag finns beslut om att utreda och projektera en Ostlig forbindelse men for att en
byggstart ska kunna ske behdvs forutom full finansiering en godkénd végplan och ett
sarskilt beslut om byggstart fran regeringen. Risken ar dock stor att Miljopartiet
kommer att sitta stopp for dven detta vagprojekt, liksom de gjorde med Forbifart
Stockholm.
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Kristdemokraterna anser att olika trafikslag inte ska stdllas mot varandra utan vi
behover fungerande biltrafik, kollektivtrafik, flyg och tag. Det ér viktigt att satsningar
gors pa kollektivtrafik dar det ar mojligt, men vi méste dven ta ansvar for och
mojliggora for alla typer av transporter sa att ménniskor kan bo 1 hela landet och inte
bara inom Stockholms tullar.

Att trafiken 1 Stockholm stir och faller med enskilda forbindelser kan ses nér
exempelvis bron 6ver Sodertélje kanal havererade sommaren 2016. Reparationerna
kostade 20 miljoner kronor och de samhillsekonomiska kostnaderna dversteg i
prelimindra berdkningar 100 miljoner kronor. Motorvigsbron &r bara ett exempel pa
trafikforbindelser som dr av riksintresse 1 titt befolkade omréden. Kapacitetshdjning av
den och andra forbindelser samt forstdrkande forbindelser ar av fortsatt vikt for
Kristdemokraterna.

En kapacitetshojande utbyggnad av befintligt
jarnvagsnat

I Trafikverkets kapacitetsrapport fran 2015 konstateras 19 banstrackningar ha ett
kapacitetsutnyttjande pa 81-100 procent dver hela dygnet. Det dr en enorm belastning
och sa pass hog att det pa dessa striackor dr svart att dver huvud taget arbeta med
underhdll. Sammanlagt konstateras ca 75 striackor ha ett kapacitetsutnyttjande pa 81—
100 procent under en rusningstid som stricker sig over tva timmar.
Kapacitetsproblemen finns pé alla platser i landet och ror bade gods och persontrafik.
For Kristdemokraterna &r det prioriterat att dessa problem atgérdas.

Forutom en nddvéndig nationell underhéllsplan behover det finnas en nationell
utbyggnadsplan av de befintliga strdken. Alltfor stor del jairnviagens utbyggnad ror
persontrafiken mellan de stora stdderna, men Trafikverkets kapacitetsutredningar visar
pa problem i hela landet, fran norr till séder. Banor som Frykdalsbanan, banan mellan
Lockarp och Ystad, Kust-till-kust-banan, Héllnds—Lycksele, Hamnbanan, Hissleholm—
Kristianstad, Kristinehamn—Kil, Hallsberg—Degeron, Norra stambanan, Ostkustbanan,
Varberg—Hamra och Hassleholm—Arl6v ér alla exempel pa banor med mycket hogt
kapacitetsutnyttjande. Vissa av banorna &r rena flaskhalsar, som exempelvis Varberg—
Hamra och Angelholm-Helsingborg dir enkelspar kraftigt krymper kapaciteten pa
Vistkustbanan som i dvrigt trafikeras med dubbelspar.

De rapporter frén Trafikverket som kartldgger kapacitetshdjningen vid antingen en
byggd hoghastighetsbana eller UA250 ger vid handen att ett flertal banor som anvands
for bade gods- och regionaltrafiken kommer ha problem som kvarstér dven efter att hela
den nya stambanan byggs. Kristdemokraternas ambition &r att hela landet ska leva och
en vil fungerande infrastruktur dr en av de viktigaste byggstenarna for detta. Det
innebdr att dessa satsningar inte kan tringas ut av ambitidsa projekt som endast gors 1
delar av sédra Sverige.

Sverigeforhandlingen

For nérvarande byggs infrastruktur i hog takt. Med infrastrukturen mojliggors ocksé nya
lagen for bostdder. Kristdemokraterna har tillsammans med 6vriga allianspartier i
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regering varit med och kraftigt 6kat anslagen till langsiktiga infrastrukturatgérder. Den
1 juli 2014 tog alliansregeringen det ddvarande initiativet till det s.k. Sverigebygget, ett
initiativ som syftade till att mojliggora ett antal langsiktiga och genomgripande
satsningar i ett atgdrdspaket for bl.a. jirnvég, vigar och utbyggd kollektivtrafik.
Sverigebygget hade foregatts av den s.k. Stockholmsférhandlingen, vilken resulterade i
avtal om utbyggd tunnelbana och 78 000 nya bostéder fram till 2030.

Numera gér Sverigebygget under namnet Sverigeférhandlingen men till sitt innehall
aterspeglar den fortfarande de ursprungliga visionerna pa omradet. Sverigebygget var
Kristdemokraternas och de dvriga allianspartiernas sétt att ta ett samlat grepp om
infrastruktur och bostadsbyggande for att knyta ihop landet. For att kunna forverkliga
detta tillsattes en sédrskild forhandlingsperson med uppgift att skapa forutsattningar for
jarnvégs- och végsatsningar och fler bostdder i manga delar av landet. Dessa
forutséttningar skulle skapas genom 6verenskommelser mellan staten, kommuner och
regioner.

Kristdemokraterna stdnger inte dorren for hoghastighetsbanor.
Sverigeforhandlingarna pagar dir forslag pd finansiering och genomforande slutligt ska
presenteras. Bland annat darfor dr det for tidigt att slutligt ta stéllning till frigan om att
bdrja bygga hoghastighetsbanor.

Kristdemokraterna ser stora fordelar med nya stambanor for hoghastighetstag och ar
positiva till Sverigeférhandlingen. Nya hoghastighetsbanor skulle innebéra bttre
forutséttningar att jobba och bo 1 Sverige genom kortare restider, nya bostader kring
stationsldgena och fortitning av arbetsmarknadsregioner. Det skulle ocksd mojliggora
for mer godstrafik pé jarnvdg. Som en del i Sverigeforhandlingen ligger Ostlénken i
plan och bdr borja byggas 2017. Den strackningen bor prioriteras hogst. Dérefter dr det
viktigt att titta pa andra arbetsmarknadsregioner for att etappvis bygga nya stambanor.
Da kan strackningen Goteborg—Bords ligga nést 1 plan.

Samtidigt ar det ett dyrt projekt och finansieringen maste vara héllbar. Det
finanspolitiska ramverket ska héllas och nya stambanor behover finansieras ansvarsfullt
och, for den del som ska finansieras av staten, i enlighet med gillande budgetregler. P
sa sitt provas hoghastighetsbanor mot sivil andra infrastrukturinvesteringar som andra
utgifter.

Det ér ocksa viktigt att nddvandigt underhdll av befintlig jirnvag inte trings undan
samt att paborja en mer offensiv utbyggnad av kapaciteten i hela Sverige. Pa flera banor
ar trafikméngden sa stor att det dr svart att underhalla och dér finns tydliga behov av att
bygga ut de befintliga sparen. Det ar viktigt for Kristdemokraterna att hela jarnvagsnatet
byggs ut sd att vi kan upprétthdlla hdllbara transporter pé jarnvégsnitet i hela landet. Det
ar med andra ord inte bara finansieringen av hoghastighetsbanor som behover vara
héllbar innan vi kan sdga ja till hoghastighetsbanor. Det krdvs ocksé en héllbar
finansiering och en héllbar utvecklingsplan for kapaciteten pa befintlig jarnvég i hela
landet.

Strategi for elbilar

I arbetet for en fossilfri fordonsflotta och mot klimatforandringarna finns en stor
potential 1 elektricitet som drivmedel for framfor allt bilar. Tekniken ar pa stark
frammarsch och forséljningen viixer, om #n fran l4ga nivder. An finns dock mycket
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arbete att gora innan vi kan se ett teknikskifte. Sverige har en fordonsindustri som alltid
legat i framkant vad géller trafiksékerhet och minskade utslapp. Vi kristdemokrater
menar att den utvecklingen maste fortsétta. I arbetet med elbilar och elektrifierade vigar
finns alla mojligheter att ligga 1 framkant. Sverige har dessutom en néstan helt
koldioxidneutral elproduktion, vilket gor att vi dr en forebild inom det omradet. Sverige
bor ta fram en heltidckande strategi for elbilar.

Strategi for sjdlvstyrande fordon

Trafiksékerhet dr en viktig fraga for Kristdemokraterna. I dag intréffar alldeles for
manga olyckor for att forare bryter mot trafikregler eller &r oaktsamma, det som brukar
kallas den ménskliga faktorn. Sddana problem skulle kunna atgérdas med helt
sjalvstyrande bilar. Sjdlvstyrande fordon skulle ocksa kunna underlitta arbetspendling
for den som &r beroende av bilen. En nackdel som bilpendling har gentemot exempelvis
tdg dr att det inte gar att arbeta samtidigt som man kor bil. Men om fordonet styr sig
sjdlvt elimineras det problemet.

Ocksé godstransportsektorn skulle gynnas av fler sjdlvstyrande fordon. I en inte
alltfor avldgsen framtid skulle fler godstransporter da kunna automatiseras.
Precis som med elfordon har Sverige alla mgjligheter till att vara ett foregangsland for
sjdlvstyrande fordon. Vi har bil- och lastbilstillverkare i1 vérldsklass och ett gott
utgangslidge. Redan 1 dag kor sjélvstyrande fordon pa vara vagar pa forsok. Dessa forsok
behover utdkas. En viss forsidkringsproblematik behover atgardas och utgdngspunkten
ndr en tillverkare vill testa ny teknik pa omradet ska i grunden vara positiv.
Dérfor behdver Sverige en heltdckande strategi for sjélvstyrande fordon.

Lange och tyngre godstag

Kristdemokraternas mal ar att allt fler transporter ska ske miljovénligt. D4 ar tagen ett
av vdra bista transportslag. Vi vill 6ka kapaciteten pd banorna, men det krévs ocksa att
kapaciteten okar pa de enskilda godstdgen, ndgot som ocksa néringslivet efterfragar.
Malsittningen bor vara att forbereda och anpassa svensk jarnvag efter tdglangderna som
géller 1 Danmark och Tyskland, dvs. 830 meter.

Sjofart
Svensk sjofart 4r en mycket viktig ndring for Sveriges utveckling samt konkurrenskraft
och har stor betydelse for det svenska transportsystemet. En stark handelsflotta behdvs
av flera skél, inte minst for att mojliggdra goda forutsittningar for import och export
men ocksd utifran miljosynpunkt och sjosdkerhet. Genom en stor svenskflaggad
handelsflotta kan Sverige paverka utformningen av de internationella reglerna for
sjofarten.

Enligt Transportstyrelsen transporteras ungefar 90 procent av Sveriges
utrikeshandel, mitt i volym, via sjovégen, vilket innebér ca 180 miljoner ton
transporterat gods. Utdver det transporteras ungeféar 30 miljoner passagerare per ar med
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férja till och fran Sveriges grannlédnder. Den svenska sjofartssektorn och alla dess
omgivningsforetag sysselsitter ungefdr 100 000 personer.

Kristdemokraterna vill 6ka den svenska sjofartens konkurrenskraft eftersom de
svenska vattenvdgarna dr underutnyttjade, samtidigt som framfor allt jirnvdgen pressas
av ett allt hardare kapacitetstryck och inte riacker till. Jimfort med végtransporter
innebdr dessutom transporter pd inre vattenvagar en miljovinst. Ska mer gods ga till
sj0ss behover de inre vattenvdgarna och infrastrukturen runt dem rustas upp. Samtidigt
betalar sjofarten for underhallet av sina transportleder genom att farledsavgifter betalar
for isbrytning. Kristdemokraterna delar branschens oro for detta. Framgent bor man se
over hur finansieringen av framfor allt isbrytning men dven annat farledsunderhéll ska
gé till for att frimja konkurrensneutralitet for alla transportslag.

Den svenska sjofarten agerar pa en global marknad dér internationella regler sitter
spelreglerna for de svenska rederierna. Den snabba tekniska utvecklingen och 6kad
globalisering av ekonomi och handel har en betydande péverkan pa sjofarten som
ndring. P4 senare ar har allt fler svenskregistrerade rederier utflaggats. Fram t.o.m. 2009
lag antalet svenskflaggade fartyg pa ett konstant antal av 250, 1 dag uppgér antal
svenskflaggade fartyg till 100.

Utmaningarna for svensk sjofart dr stora. Framst handlar det om att niringens
kostnader maste minska. Svensk sjofart ska ges goda villkor och konkurrenskraftiga
skatter. Detta dr vésentligt for att behdlla och utoka antalet svenskregistrerade fartyg i
Sverige.

Cykelns roll 1 Sverige

Kristdemokraterna vilkomnar framtagandet av en nationell cykelstrategi, pa begéran av
riksdagen. Arbetet bor bedrivas skyndsamt. Det dr positivt att fler ser cykeln som ett
anvéndbart transportmedel eftersom det medfor goda effekter for savél folkhédlsan och
miljon som trangseln i stdiderna. Men det ar ocksd uppenbart att trafikmiljon inte i
tillrackligt hog grad ar anpassad for cykling. Nar andra kategorier av trafikanter drabbas
av farre dodsfall och allvarliga olyckor &n tidigare sa dr utvecklingen tyvérr inte lika
gynnsam for cyklister. Under 2014 6kade antalet omkomna cyklister till 34 personer
fran 15 personer aret innan. Strategin for sikrare cykling dr viktig i arbetet for att oka
trafiksdkerheten for cyklisterna. Detta arbete behdver forstarkas ytterligare for att nd
nollvisionen. Ett exempel &r standarder kring végarbeten dér cyklister i hdg utstrackning
drabbas av olyckor relaterade till vigarbetet.

Framkomligheten for cyklister méste prioriteras vid stadsplanering — vilket ofta
forbattrar dven sdkerheten — och kommunerna bor vidta atgérder for att underlétta for
cykeltrafik. Samtidigt blir det uppenbart att kommuner prioriterar cykeltrafik pa mycket
olika sitt och viljer olika I6sningar pa ett sdtt som inte sker nér det géller biltrafik. Detta
fér t.ex. som konsekvens att i en arbetsmarknadsregion dér cykelpendling sker genom
flera kommuner kan framkomligheten vara god i vissa delar, men undermalig i termer
av infrastruktur, underhdll och framkomlighet i andra — vilket forstas paverkar
cykelpendlingen ldngs hela strackan negativt. Trafikverket maste darfor 1 6kad
utstrdckning bistd kommunerna genom att bistd med expertis och standarder och
underldtta kommungemensamma l6sningar pa cykelstrak och cykelvigar for att
underlétta cyklande.
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Trafikverkets arbete med snabbcykelstrdk méste ocksa intensifieras och paskyndas.

Robert Halef (KD)
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