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Det justerade protokollet utkommer inom tre veckor eller vid den tidpunkt som talmannen bestdmmer. Talare som vill gora
anmarkningar mot snabbprotokollet ska anméla detta senast kl. 12.00 den tredje vardagen efter sammantradet.

8 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 20 november justerades.

§ 2 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hénvisades till utskott:
Propositioner
2024/25:62 till konstitutionsutskottet
2024/25:67 till finansutskottet

Skrivelser
2024/25:64 till justitieutskottet
2024/25:66 till finansutskottet

§ 3 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anméldes och bordlades:
Sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betén-
kande
2024/25:UF6U2 Svenskt bidrag till Natos avskréack-
ning och forsvar under 2025

Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande
2024/25:MJU2 Utgiftsomrade 23 Areella naringar,
landsbygd och livsmedel

Né&ringsutskottets betdnkande
2024/25:NU3 Utgiftsomrade 21 Energi

Arbetsmarknadsutskottets betdnkanden

2024/25:AU2 Utgiftsomrade 14 Arbetsmarknad och
arbetsliv

2024/25:AU4 Okad kontroll vid utbetalning frdn den
statliga I6negarantin

§ 4 Digital operativ motstandskraft for finanssek-
torn

Finansutskottets betankande 2024/25:FiU13

Digital operativ motstandskraft for finanssektorn
(prop. 2024/25:44)
foredrogs.

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare
var anméld.
(Beslut fattades under 8 14.)

8 5 Uppgifter som ska lamnas i samband med ar-
betsgivardeklarationen

Socialforsékringsutskottets betdnkande 2024/25:5fU9

Uppgifter som ska lamnas i samband med arbetsgi-
vardeklarationen (prop. 2024/25:36)

foredrogs.

Anf. 1 DANIEL PERSSON (SD):

Fru talman! Vi ska nu debattera socialforsékrings-
utskottets betdnkande SfU9, och jag bdrjar med att
yrka bifall till utskottets forslag till beslut.

Det foreslas att uppgifter om franvaro fran arbete
ska anges av arbetsgivaren i samband med arbetsgivar-
deklarationen. Det galler nar franvaron uppges ligga
till grund for att ge réatt till foraldrapenning eller tillfal-
lig foraldrapenning. Dessa uppgifter ska anvandas for
att effektivisera Forsékringskassans kontroll av forald-
rapenningformaner for att i efterhand upptécka felakt-
iga utbetalningar. Forslaget innebdr att Skatteverket
ska ta emot uppgifterna for att sedan lamna 6ver dessa
till Forsakringskassan.

Fru talman! Regeringen beslutade i juni 2022 att ge
en sérskild utredare i uppdrag att se dver uppgifterna
pa individniva i arbetsgivardeklarationen.

Det har gjorts studier och utredningar av omfatt-
ningen av felaktiga utbetalningar inom foréaldrapen-
ningen de senaste aren. Det 4r uppskattningar som inte
kan ge exakta svar pa hur stor omfattningen av de fel-
aktiga utbetalningarna &r eller vad som &r de bakom-
liggande orsakerna till att det blir fel samt vilken andel
som &r oavsiktliga misstag och hur stor del som é&r
frdga om medvetet bidragsbrott. Men studierna ger
anda en stark bild av att det finns ett problem med fel-
aktiga utbetalningar av tillfallig féraldrapenning. Ar-
bete trots forman ar en vanlig orsak till fel. Det innebar
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att en forsakrad arbetar och far 16n under tiden med er-
séttning. Det uppskattas att det kan réra sig om mil-
jardbelopp som betalas ut felaktigt.

Enligt Forsakringskassan utmarker sig problemet
med arbete trots férman som ett av de stora problem-
omradena, béde sett till antalet upptackta felaktiga ut-
betalningar och antalet polisanmalningar géllande bi-
dragsbrott.

Regeringen beddmer att det mest effektiva sam-
hallsekonomiska alternativ som finns &r att anvénda
arbetsgivardeklarationerna for att samla in uppgif-
terna. Det leder till den minsta 6kningen av administ-
ration och kostnader for saval myndigheter som arbets-
givare och andra berdrda. Samtidigt bedoms forslaget
generera en betydande minskning av felaktiga utbetal-
ningar.

Fru talman! Enligt statistik fran Skatteverket lam-
nas narmare 70 procent av alla arbetsgivardeklarat-
ioner in till Skatteverket genom att uppgifterna fran ar-
betsgivarens l6nesystem mer eller mindre automatiskt
Overfors till Skatteverket. Drygt 10 miljoner uppgifter
om betalningsmottagare I&mnas in till Skatteverket
varje redovisningsperiod, varav 97,5 procent lamnas in
automatiskt och 2,5 procent manuellt.

For de arbetsgivare som lamnar in uppgifter auto-
matiskt innebar lagforslaget inte ndgon namnvart 6kad
administrativ bérda. For ovriga arbetsgivare medfér
dock en utdkad uppgiftsskyldighet en 6kad administ-
ration.

| regeringens proposition ndmns att en rimlig upp-
skattning av den tkade tidsatgangen enligt regeringen
skulle kunna vara att det for varje betalningsmottagare,
dar ersattningen har paverkats av franvaro som kan ge
rétt till fordldrapenning eller tillfallig foraldrapenning,
kommer att ta i genomsnitt fyra minuter att komplet-
tera uppgifterna. For betalningsmottagare som inte pa-
verkas av franvaro kommer det att ta i genomsnitt en
minut att Idmna uppgiften.

Fru talman! Sammantaget bedéms forslaget skapa
en nytta som dvervager de negativa konsekvenser som
de kostnader som uppgiftsskyldigheten medfor, vilka
huvudsakligen &r initiala kostnader, och i den omfatt-
ning den administrativa bérdan kan antas 6ka.

Det &r av yttersta vikt att vi far bukt med felaktiga
utbetalningar och fusk och att vi varnar om de skatte-
medel vi forfogar dver.

Aterigen yrkar jag bifall till utskottets forslag till
beslut.

Anf. 2 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! Att det sker fusk i vara valfardssystem
i Sverige &r ett problem. Det skapar misstro. Har gor vi
samma beddémning som regeringen, att det ar ett stort
problem som vi maste komma at. Vi méste begrinsa
medvetet fusk och hjalpa fordldrar att gora rétt nér det
géller tillfallig foraldrapenning.

Fru talman! Vem &r det dd som bar ansvaret for att
det ska bli ratt? Ar det Forsdkringskassan, foraldrarna
eller foretagen som bar ansvaret? Fran Centerpartiets
sida vill vi inte lagga ansvaret pa foretagarna, utan vi

vill hellre se att ansvaret hamnar mer hos Forsékrings-
kassan och kanske hos forédldrarna.

Det forslag som regeringen har lagt pa bordet 6kar
administrationen for vara foretagare, for oavsett om
det handlar om en eller flera minuter i den administrat-
ion som ska ske ar det ytterligare en arbetsuppgift som
véra foretagare ska genomfora. Det drabbar framfor
allt sma och medelstora foretag. Vi tycker inte att det
ar rimligt, darfor att det ar ju dar arbetena skapas. Fyra
av fem arbetstillfallen skapas i sma och medelstora fo-
retag.

Det ar redan regeltungt hos vara foretagare med
den rapportering som ska pa olika omraden. Fragan ar
hur lange vara foretagare orkar driva sina foretag om
de ska ha ytterligare bordor forutom det jobb de fak-
tiskt gor varje dag.

Det hér ar en lagstiftning som ska boérja gélla om
nagra veckor. Hur ska foretagen, framfor allt de sma
foretagen, kunna hinna forbereda sig? Och det &r inte
bara en del av det som regeringen har gjort for att be-
lasta smé& och medelstora foretag, utan Moderaterna
och regeringen har ocksa tagit bort skyddet for higa
sjuklénekostnader tidigare.

Vart har foretagsperspektivet tagit vagen? Vart har
regeringens arbetslinje tagit vagen? Det hadr &r ju
nagonting som vi gemensamt tidigare har statt for.

Vilken foretagare ska vaga anstélla en medarbetare
med en sjukdomshistoria om man riskerar hoga sjuk-
Iénekostnader? Det hér ar ju ingenting som bidrar till
minskad arbetsldshet direkt. Centerpartiet borjar kdnna
sig ensamt med att st pa foretagens sida, fru talman.

Vi har tidigare haft kontroll av tillfallig foréldra-
penning i Sverige, om jag minns ratt 2008—2013. D&
var det forskolorna som lamnade in kontrollintyg om
foraldrar som inte hade haft barnen pa forskolan. Ett
av skalen till att man tog bort detta var att det innebar
en valdigt stor administrativ bdrda for forskoleperso-
nalen som man inte ansag var proportionerlig. Blir det
mer proportionerligt om en foretagare ska ldmna de hér
uppgifterna? Det 4 min fraga.

Fru talman! Centerpartiet och jag ar éverens med
regeringen och Moderaterna om att undra vad proble-
met &r. Jag skulle vilja se ett béattre forslag, ett forslag
som handlar mer om digitala system som Férsakrings-
kassan mojligtvis ska ta ansvar for. Kan den enskilda
medarbetaren eller den enskilda foraldern lamna in 16-
nespecifikationer och sékerstalla att man inte har tagit
ut I6n for de aktuella dagarna? Eller kanske vi ska ga
vidare med de storre foretagen for att bygga ett hallbart
system och darefter ga vidare med smé och medelstora
foretag sa att de ocksd hinner stilla om. Vad hander
med de foretag som inte Klarar av uppdraget nér lagen
trader i kraft?

Fru talman! Vi instdmmer i problembilden, men vi
vill se en annan losning. Jag yrkar darfor avslag pa re-
geringens lagforslag och bifall till reservation 1.

Anf. 3 CAROLINE HOGSTROM (M):
Fru talman! Varje ar betalas uppskattningsvis 15—
20 miljarder  kronor ut felaktigt fran vara



valfardssystem. Omkring hélften av dem misstanks
vara rena bidragsbrott. Den moderatledda regeringen
arbetar nu pa bred front for att satta stopp for bidrags-
brottsligheten och darmed vérna skattebetalarnas
pengar och tilliten till vara gemensamma vélfardssy-
stem.

| dag debatterar vi ett viktigt forslag som syftar till
att starka kontrollen och minska fusket med tillfallig
foraldrapenning, det som kallas vab. Forslaget innebar
att arbetsgivare ska lamna uppgifter i arbetsgivardekla-
rationen om en anstalld tagit ut vab eller fordldraledig-
het. Arbetsgivardeklarationen lIdmnas precis som van-
ligt till Skatteverket, som i sin tur far uppdrag att ver-
ldmna uppgifterna till Forsakringskassan. Det har &r en
nodvandig atgard eftersom den ar en viktig pusselbit
for att uppratthalla tilliten till vara trygghetssystem och
sakerstalla att resurser anvands pé ratt satt.

Fru talman! Genom det forslag som ligger pé bor-
det kan vi ge Forsakringskassan battre mojligheter att
upptécka och férebygga brott och fusk. Forslaget inne-
bér att arbetsgivardeklarationerna bidrar till att myn-
digheterna far en mer korrekt bild av nar en person fak-
tiskt har varit franvarande fran arbete. Detta gor att vi
kan rikta kontrollinsatserna mer traffsékert och minska
risken for felaktiga utbetalningar.

Fru talman! For att bevara tilliten till vara trygg-
hetssystem maste vi sdkerstélla att de &r rattvisa, hall-
bara och skyddade fran missbruk. Det handlar om att
varna om alla de foraldrar som gor réatt fér sig och om
skattebetalarna som star for notan, samtidigt som vi
skickar en tydlig signal till dem som forsoker lura sy-
stemet.

Sjalvklart innebér detta en viss forandring for ar-
betsgivarna, som kommer att behdva rapportera fler
uppgifter i arbetsgivardeklarationen. Men det handlar
om att rapportera nar medarbetare ar franvarande for
foraldraledighet eller vab. Dessa uppgifter &r for de
allra flesta arbetsgivarna redan en del av deras rutiner
for tidsrapportering och personalhantering. Den dkade
administrationen kan darmed hallas pa en rimlig niva.
Samtidigt ar nyttan av dessa uppgifter enorm — inte
bara i kronor och 6éren utan ocksa for att starka fortro-
endet for var gemensamma valfard.

Fru talman! Detta forslag handlar inte om att miss-
tdnkliggora alla foraldrar som anvénder sin rétt till vab.
De allra flesta foraldrar gor ratt for sig och anvéander
forméanen som det ar tankt. Men vi vet att bidragsbrott
och fusk finns inom vab, och det har i sin omfattning
vuxit till enorma summor. Det ar darfor nédvandigt att
agera.

Vi moderater har alltid varit tydliga med att skatte-
pengar ska anvandas ansvarsfullt. Véra trygghetssy-
stem ska finnas dar for de ménniskor som verkligen
behdver dem. Genom att starka kontrollerna av vabut-
betalningarna sikerstaller vi att s sker. Det skickar
samtidigt en viktig signal, ndmligen att fusk inte tole-
reras. Ingen ska tnka tanken att forsoka fuska med
vara valfardssystem.

Samtidigt &r det viktigt att denna reform implemen-
teras pa ett satt som &r tydligt och smidigt for bade
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arbetsgivare och Forsakringskassan. Vi moderater
kommer att folja upp genomforandet noga for att sé-
kerstélla att den administrativa bérdan for foretagen
blir s& liten som mojligt.

Fru talman! Det hér &r en investering i ett starkare
och mer réttvist trygghetssystem som gynnar bade
samhadllet och de individer som behodver hjalp. Sverige
ska vara ett land dar vi kan lita pa att vara gemen-
samma resurser anvands ratt och att bidragsbrott be-
kédmpas med full kraft.

Det hér &r en av flera pusselbitar i den moderat-
ledda regeringens arbete for att stoppa bidragsbrotten.
Arbetet for att utdka informationsdelning mellan myn-
digheter pagar pa bred front. | mars ska en utredning
presentera forslag om en sanktionsavgift och en bi-
dragsspérr for dem som fuskar och begar bidragsbrott.
Den som begar bidragsbrott ska dven kunna bli diskva-
lificerad fran valfardssystemen.

Steg for steg och reform for reform far vi ordning
pa Sverige. Jag yrkar bifall till propositionen.
(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under 8 14.)

§ 6 Ekonomisk trygghet vid sjukdom och funkt-
ionsnedsattning

Socialférsakringsutskottets betdnkande 2024/25:SfUl
Utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid sjukdom

och funktionsnedséttning (prop. 2024/25:1 delvis)
foredrogs.

Anf. 4 CLARA ARANDA (SD):

Fru talman! Vi debatterar i dag utgiftsomrade 10,
Ekonomisk trygghet vid sjukdom och funktionsned-
séttning, och jag vill borja med att yrka bifall till ut-
skottets forslag.

Att psykiatriska diagnoser &r den vanligaste anled-
ningen till sjukskrivning &r inget nytt, och sa har det
varit i manga ar.

Den psykiska ohalsan fortsétter att ¢ka, och under
2024 har sjukfranvaron natt nya rekord. Oavsett yrke
ar det kvinnor som loper dubbelt sa stor risk att bli
sjuka pa grund av stress, vilket Forsakringskassan
ocksa konstaterar i en nyligen slappt rapport.

Den diagnos som leder till flest 1anga sjukfall &r ut-
mattningssyndrom, som orsakats av langvarig negativ
stress. Under véaren 2024 var det 43 500 personer som
var sjukskrivna pa grund av stress. 34 300 av dessa var
kvinnor. Det &r en 6kning med 25 procent om man
jamfor med samma tidpunkt under 2019.

Forsakringskassan har tidigare rapporterat om att
kvinnor i hogre utstrackning drabbas av langre sjuk-
skrivningar, och det ar kombinationen av en dalig ar-
betsmiljo och dubbel arbetsbdrda som bland annat lig-
ger bakom den hagre sjukfranvaron hos just kvinnor.

Forsakringskassan redogdr i en annan rapport for
att det bland personer med psykiatriska diagnoser var
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hela 86 procent som uppgav att arbetet hade bidragit
till deras sjukskrivning.

Forskningen &r tydlig med att arbetsmiljo &r en av-
gdrande orsak bakom utvecklingen, dar vi kan se
strukturella problem sérskilt inom kvinnodominerade
branscher. Vi vet att manga kvinnor arbetar inom val-
farden i kontaktyrken ndra manniskor som har stora
hjalpbehov. Dar finns ocksa betydande arbetsmiljout-
maningar, inte minst nar det galler den befintliga oba-
lansen mellan stallda krav och faktiska resurser som
finns att tillga pa arbetsplatsen.

Fru talman! Vi kan &ven notera att det finns en dkad
risk for mén som arbetar i valfarden och har dubbel ar-
betsborda, &ven om den gruppen & mindre. Under
2023 utgjorde stressrelaterad sjukdom 21 procent av
den totala utbetalade sjukpenningen, motsvarande 9,2
miljarder. Det &r 14 procent mer &n aret innan. Och vi
kan se att den trenden &r uppétgéende.

Med anledning av utvecklingen &r det viktigt att
Sverigedemokraterna, tillsammans med regeringen, nu
genomfor en rad traffsiakra atgarder. Lat oss titta pa
vad vi har aviserat i budgeten infor nastkommande &r.
Vi utvecklar bidraget for arbetsplatsinriktat rehabilite-
ringsstod. Vi anslar 20 miljoner kronor, som ska gora
det enklare for arbetsgivare att ta sitt rehabiliteringsan-
svar och samtidigt verka for att ta till vara foretagshal-
sovardens expertresurser.

Pa samma satt som det tar lang tid att utveckla ett
utmattningssyndrom &r ett systematiskt arbetsmiljoar-
bete en langsiktig investering for en hallbar arbets-
milj6 och friska medarbetare.

Att enbart visa intresse for hoga siffror i sjukfran-
varon och att sd snabbt som mojligt forsoka fa ned
dessa loser inte grundproblemet. Ldsningen handlar
bland annat om att ta ett helhetsgrepp om den psykiska
ohélsan och att pa riktigt valja férebyggande insatser
med en forstaelse for att effekterna inte kommer direkt.
Darfor ar det ganska svart att helt halla sig inom ra-
marna for det utgiftsomrade vi debatterar, nar det krévs
en mer dvergripande beskrivning om vad vi tillsam-
mans med regeringen faktiskt gor.

Fru talman! Jag vill darfor passa pé att namna att vi
moter den 6kande psykiska ohélsan, som ar orsaken till
néstan hélften av alla l&ngre sjukskrivningsfall, med en
rad strategiska insatser pd omradet. Bland annat gor vi
en riktad satsning pa primarvarden och forsta linjens
vard nar det galler arbetet med psykisk ohéalsa. Dar till-
for vi en halv miljard for 2025.

Vi arbetar med att sakerstalla vard i tid och pa ratt
vardniva, vilket givetvis ar helt avgérande utifran ett
sjukforsakringsperspektiv. Exempelvis riskerar obe-
handlad psykisk ohélsa att forvarra sjukdomstillstan-
det och forlanga aterhdamtningstiden. Det har ar darfor
avgorande satsningar for att bland annat motverka
langtidssjukskrivningar.

Sverigedemokraterna och regeringen har &ven till-
satt en utredning for att ta fram en ny arbetsmiljostra-
tegi med syftet att skapa en béttre arbetsmiljo for alla.
Vi &r dverens med regeringen om att Sverige ska ha ett
arbetsliv dér arbetsrelaterade sjukdomar och skador

forebyggs i storsta mojliga man och att vi maste foku-
sera pa atgarder for att sakerstalla just detta. Sedan ar
det givetvis lika angelaget att bli battre pa att omhén-
derta de fall dér detta trots allt h&nder.

Vi presenterar sammantaget ett tillskott till Forsék-
ringskassan pa nastan 900 miljoner kronor for 2024,
och rejala tillskott planeras dven for kommande ar. Det
ger myndigheten goda forutsattningar att arbeta for att
minska handlaggningstiderna, stdrka servicen och
minska de felaktiga utbetalningarna. Det kommer
ocksa att ge battre forutsattningar att motverka bi-
dragsbrotten.

Fru talman! Utover de atgérder jag redogjort for ser
vi 6ver mojligheten till arbetsprévning med bibehallen
sjukpenning under en kortare tid. Vi kommer ocksa att
arbeta vidare med forutsattningar for partiellt vilande
sjuk- och aktivitetsersattning vid studier. Det hér &r
forslag som Sverigedemokraterna ldnge har drivit pa
for, och vi ar valdigt glada 6ver att det nu finns en sam-
syn om att arbeta vidare med detta.

Det ar ocksa gladjande att vi tillsammans med re-
geringen nu hojer erséttningarna till personer med
sjuk- och rehabiliteringspenning i sérskilda fall. Sveri-
gedemokraterna och regeringen ser ocksa till att starka
sjuk- och aktivitetsersattningens grundskydd genom
en anknytningsprincip som innebar krav pa en lang tids
anknytning till Sverige for att fa fullstandig rétt till so-
cialforsékringens grundskydd.

Avslutningsvis kan jag konstatera vi i att Sverige-
demokraterna har sagt nej till forslag om en atergang
till ett mer restriktivt regelverk i sjukforsakringen, vil-
ket enligt oss skulle leda till ett forsamrat sjukforsak-
ringssystem. Det viktigaste for Sverigedemokraterna
ar att Sverige har ett vélfungerande och rattvist sjuk-
forsakringssystem som utvecklas till det battre, och vi
kommer alltid att std upp for det vi tycker &r ratt och
riktigt.

Sverigedemokraternas ambition &r att fortsatta sitt
politiska arbete i den riktningen. Vi anser absolut inte
att sjukforsékringen ar fullstandig, och vi &r vl med-
vetna om att mer maste goras. Sverige ska vara ett land
med en vilfard att lita pd, och forutsattningarna for
detta skapar vi bast genom vart samarbete med rege-
ringen. Sverige behdver stabilitet och ratt fokus
framat, och det &r min Gvertygelse att Tidésamarbetet
kommer att kunna leverera just det.

(Applader)

Anf. 5 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Vi ar Tidoésamarbetets sociala sam-
vete.” Sé lyder rubriken for en debattartikel underteck-
nad Clara Aranda och Oscar Sjostedt. Ingressen lyder:
”Vi lovade véljarna att sjukforsakringen skulle bli
béattre, inte sdmre. Nu infriar vi det l6ftet.”

Det hér att Sverigedemokraterna nu ska forbéattra
sjukforsékringen tycker jag var en véaldigt spdnnande
nyhet. Man funderar d& pd om det 4r ett borttagande av
rehabiliteringskedjan som ar pa gang. Eller handlar det
om ett borttagande av karensavdraget? Handlar det om
hogre ersattning generellt for de sjukskrivna? Jag ar



extremt nyfiken pa att hora vilka forbattringar Sveri-
gedemokraterna har fatt igenom i forhandlingarna, for
efter tva ar med den har regeringen har vi hittills inte
sett nagra forbattringar.

Tvartom har man stoppat alla utredningar som
skulle titta pa forbattringar inom sjukforsakringen — de
utredningar som vi i Vansterpartiet fick igenom nér
vara mandat behévdes i samarbetet med Socialdemo-
kraterna. Det var utredningar som skulle se éver for-
battringar i sjukforsékringen och se éver mojligheten
till slopad karens.

| stallet har den hér regeringen &gnat all sin tid at
att utreda borttagandet av de forbattringar som Véns-
terpartiet fick igenom tillsammans med den socialde-
mokratiskt ledda regeringen 2021 och som innebér att
manga fler nu far vara sjukskrivna under langre tid.
Regeringen har dgnat all sin tid &t att utreda varfor det
skulle vara daligt att sjukskrivna kan fa langre tid pa
sig att rehabiliteras.

Jag vill darfor verkligen fraga ledamoten hur hon
kan se sina véljare i 6gonen och tala om forbattringar i
sjukforsékringen.

Anf. 6 CLARA ARANDA (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragan.

Jag har ju precis hallit ett anforande pa nastan atta
minuter dar jag redogjorde for manga av vara sats-
ningar. Ledamoten maste alltsa vara lite mer uppmark-
sam.

Ska vi diskutera vad vi faktiskt gor eller vad Véns-
terpartiet an en géng pastar att Sverigedemokraterna
kommer att g6ra? Jag forstar Vansterpartiets okunskap
nér det kommer till hur det faktiskt &r att styra och ta
ansvar for ett land. Trots att VVansterpartiet har funnits
i svensk politik i 6ver hundra &r har ni namligen aldrig
nagonsin suttit i en regering, Clara Aranda. Ni har ald-
rig nagonsin intagit den formella rollen i ett samarbete.
Ni kan strgssla hur mycket pengar ni vill och lova allt
till alla — det &r inte trovardigt.

Berétta i stéllet for mig hur ni ska samla majoritet
for era forslag! Hur ska ni styra landet tillsammans
med Socialdemokraterna, som géarna pratar om vilka
satsningar man vill géra men inte anslar en enda krona
for att genomfora satsningarna? Och hur ska ni for den
delen samarbeta med Centerpartiet, som vill minska
anslagen pa utgiftsomradet? Beratta garna hur ni ska fa
ihop det!

Anf. 7 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det &r valdigt intressant att hora leda-
motens svar pa min fraga. Det har kan ju bara tolkas
som att Sverigedemokraterna &r ndjda med sitt sétt att
vara en del av den hér regeringen. De &r ndjda med att
ha lagt ned alla de utredningar som faktiskt skulle titta
pa forbattringar inom sjukforsakringen, trots att Sveri-
gedemokraternas krav i sjukforsakringsfragor ar efter
ar har legat nara Vansterpartiets.

Ni har kréavt stora forbattringar, Clara Aranda, och
slagit pa stora trumman for att vara de som star upp for
de sjukskrivna. Samtidigt star ni har och sager att det
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inte &r sa latt att regera och att Vansterpartiet borde
prova pa. Men vet du vad? Vi har faktiskt svart pa vitt
vad som hande nér Vénsterpartiets mandat behdvdes —
nar vi behdvdes — i samarbetet med Socialdemokra-
terna. Da forbattrades sjukforsakringen. For forsta
gdngen 13 &r, om man ska vara exakt, forbattrades
sjukforsakringen. Fler fick mojlighet att vara sjuk-
skrivna langre nar Vénsterpartiets mandat behévdes.

Det ni har gjort ar att helt strunta i den har fragan
nu nar era mandat behdvs. Mig veterligen har ni dess-
utom suttit lika lite i regering som Vénsterpartiet, sa
det ar att satta sig pa ganska hoga hastar att saga att
Vansterpartiet borde prova pa det. Vi far vél se hur det
gar i valet och om det blir sa att VVéansterpartiet aterigen
far visa att sjukforsakringen blir battre nar vi ar med
och regerar.

Vi ser nu resultatet av att Sverigedemokraterna ar
med och bestammer: D& skiter man i den har fragan.
Man sager innan att fragan ar jatteviktig, men nar man
sitter och faktiskt forhandlar ar den inte sa viktig. Nar
man sedan har lyckats ldgga ned en liten utredning s&-
ger man: Nu har vi vunnit — vi ar Tidésamarbetets so-
ciala samvete. Titta garna era véljare i 6gonen och sdg
det, Sverigedemokraterna! Jag tror inte att era valjare
ar nojda, och jag hoppas att de pa valdagen kommer att
vélja annorlunda.

(Applader)

Anf. 8 CLARA ARANDA (SD) replik:

Fru talman! Ledamoten sdger att fler fick mojlighet
att vara sjukskrivna langre tack vare Vénsterpartiet. Ar
det malsattningen — att fler ska vara sjukskrivna
langre? Jag tycker att det later valdigt problematiskt.

Vi ska ju motverka att ménniskor hamnar i den si-
tuationen. Den som &nda gor det ska givetvis fa ett or-
dentligt stod fran samhéllet. Men det &r val det som ska
vara malet, det vill sdga att motverka exempelvis den
psykiska ohélsan, vilket jag pratade om i mitt anfo-
rande. Det &r dar vi ska lagga fokus, inte pa att fler ska
vara beroende av bidrag langre eller ma daligt langre.
Vi ska fokusera pa ratt insatser.

Vansterpartiets forslag bygger pa att ge allt at alla
utan en tanke pa att skapa drivkrafter eller innovation.
Det ar tydligt.

Det pratas om att Vénsterpartiet har funnits i
svensk politik i 100 ar. Sverigedemokraterna har fun-
nits i 36 ar. Det ar lite skillnad. Anda har vi astadkom-
mit ganska mycket mer. Vi ar ett formellt stodparti.
Det har Vansterpartiet inte uppnatt an. Jag ser att det
ar valdigt svart for Vansterpartiet att gora det med
tanke pa den spretande oppositionen.

Det ma vara att Vansterpartiet sjalva anser att de
har den bésta politiken, men ni har ju helt uppenbart
inte fatt valjarnas stod for att genomfora den. Jag ar
ddmjuk infér det faktum att det finns véldigt mycket
kvar att géra inom sjukforsakringen. Men jag tycker
anda att vi har lagt fram ett budgetforslag som i sin
helhet ar bra fér Sverige, och det &r jag stolt dver.
(Applader)
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(TREDJE VICE TALMANNEN: I all valmening
paminner jag om spraket i kammaren och att alla talar
via talmannen och inte direkt till varandra.)

Anf. 9 ASA ERIKSSON (S):

Fru talman! Vecka efter vecka matas vi med rubri-
ker om att den stressrelaterade ohdlsan okar. Sjuk-
skrivningarna pa grund av stress okar. Det galler
framst kvinnor som jobbar inom omsorgsyrken i vél-
farden. Och detta &r alarmerande. Det ar grésligt for
alla dem som drabbas av psykisk ohalsa och stress. Det
&r grasligt for deras ekonomi, deras liv, deras sociala
tillvaro och for deras familjer, men det &r ocksa gras-
ligt for alla de ménniskor som vélfarden finns till for:
barn, gamla, svaga och skéra ménniskor som behdver
omsorg och hjélp. Men de som jobbar i vélfarden ges
inte mojlighet att gora ett bra jobb, och de blir sjuka av
den anledningen. Det &r ett underbetyg for vart sam-
halle.

Fru talman! For oss socialdemokrater ar svaret pé
Okade sjukskrivningstal inte att forsamra sjukférsak-
ringen. Vi vet att den som &r sjuk verkligen inte blir
frisk av att ocksa goras fattig. Vart svar pa okade sjuk-
skrivningstal handlar om att ge mojlighet till forebyg-
gande arbete, sa att manniskor inte behdver bli sjuka
av sitt jobb, av stress och av psykisk ohdlsa. Dér &r ty-
varr SD-regeringen svaret skyldig i nasta ars budget.

Fru talman! For oss socialdemokrater &r det viktigt
att de stora véalfardsarbetsgivarna, det vill sdga kom-
muner och regioner, ges de resurser som kravs for att
tka bemanningen, sa att det finns fler manniskor som
arbetar inom omsorgsyrkena och sé att de hinner géra
ett bra jobb, hinner arbeta fardigt, hinner se varje barn,
hinner sitta med varje gammal, hinner gora ordentliga
utredningar och hinner ge stdd och hjalp till de ménni-
skor som behdver det. Det ar bara sa vi kan bygga en
bra valfard, ett hallbart samhalle och méanniskor som
orkar arbeta hela livet.

Dérfor satsar vi 6 miljarder mer an SD-regerings-
partierna pa att inflationssakra statsbidragen till kom-
muner och regioner. Darfor satsar vi ocksa 3 miljarder
mer &n SD-regeringen pa 6kad bemanning inom halso-
och sjukvarden.

Ska vi, som ledamoten Clara Aranda sa, ge hélso-
och sjukvérden maéjlighet att ge stdd, hjalp och rehabi-
litering till méanniskor som har drabbats av psykisk
ohalsa, till exempel stressrelaterad ohalsa, méste ocksa
sjukvarden ha de resurser som behdvs. Da kan vi inte
standigt skara ned pa offentlig verksamhet och hela ti-
den ge dem som arbetar dar samre forutsattningar att
gora ett bra jobb.

Fru talman! Vi socialdemokrater fokuserar i arets
kommittémotion géllande sjukforsakringen framfor
allt pa tre saker. Det forsta vi fokuserar pa ar att det
orattvisa karensavdraget maste bort. Det har spelat ut
sin roll pa dagens arbetsmarknad. Det &r fruktansvart
orattvist att det ar de ménniskor som inte kan jobba
hemifran — de som behdver kora bussarna, stada loka-
lerna, snyta barnen och sa vidare — som tvingas till

Ioneavdrag men inte de som kan jobba hemma nér de
ar forkylda.

Vi socialdemokrater hatar orattvisor, och det hér &r
ett prioriterat omrade for oss. Dessvérre lade Tidorege-
ringen som bekant ned den utredning som vi tillsatte
om att se 6ver karensavdraget, s det finns inga fardiga
forslag. Darfor har vi heller inte ndgon siffra for detta
i var budget, men det &r ett prioriterat omrade for oss —
var sa saker! Ambitionen ar tydlig: Sjukforsakringen
ska fungera for alla I6ntagare oavsett yrke och typ av
arbetsplats.

Fokusomrade nummer 2 handlar om dem som har
langvarigt nedsatt arbetsformaga och darfor uppbér
sjuk- eller aktivitetserséttning. De har lange haft sémre
regler for prévning av erséttning an de som &r sjuk-
skrivna, och det tycker vi &r oréttvist och fel. Darfor
foreslar vi aven i ar ett andrat arbetsmarknadsbegrepp
vid prévning av sjuk- och aktivitetsersattning. Lat oss
hoppas att det ar sista gdngen vi behdver lagga fram
detta forslag och att de borgerliga partierna kan stodja
det. Det ar verkligen nagot som ménniskor med lang-
varigt nedsatt arbetsformaga behover.

Vart tredje fokusomrade ar att det verkligen behdvs
en dversyn Over arbetsgivarnas ansvar. Dels behover
vi se till att arbetsgivare arbetar forebyggande, sa att
manniskor inte blir sjuka av sitt jobb, dels behdver vi
se till att arbetsgivare snabbare tar fram en plan for
atergang i arbete for de medarbetare som anda har bli-
vit sjukskrivna. Det &r helt orimligt att det i dag inte
finns ekonomiska incitament for arbetsgivare att géra
ratt och att det inte finns sanktionsmojligheter nar det
galler de arbetsgivare som inte jobbar férebyggande
och inte ser till att gora det som kravs for att fa tillbaka
sina medarbetare till en hallbar arbetssituation. Detta
vill vi socialdemokrater dndra pa.

Fru talman! Det finns sjalvfallet mer som behover
forbattras i sjukforsakringen, men for att driva detta
behdvs en socialdemokratiskt ledd regering. Under ti-
den uppmanar jag TidOpartierna att driva pa statsradet
Anna Tenje att lagga fram forslagen fran den karens-
arbetsgrupp som hon tillsatte, sa att detta blir verklig-
het.

Det kommer inte att rdda bot pa hela orattvisan,
men det &r dtminstone ett litet steg i ratt riktning. Det
ar samma sak med forslagen fran SGl-utredningen.
Varfor agerar inte regeringen? Det finns fardiga for-
slag.

Vi uppmanar ocksa regeringen att reformera den
svenska arbetsskadeforsikringen. Aven dar finns det
fardiga forslag fran en, som jag har forstatt det, i prin-
cip enig utredning. ILO-listan &r jatteviktig — internat-
ionella riktlinjer for arbetsskador. Men i Sverige &r den
listan foréaldrad och otillracklig.

Vi socialdemokrater och fackféreningsrérelsen
kraver att belastningsskador och stressrelaterade ska-
dor ska sattas upp pa ILO-listan, s& att aven de kan
klassas som arbetsskador. Forsakringssystemet maste
hanga med i samhallsutvecklingen, annars star arbe-
tarna utan skydd nar de behdver det som mest.



Fru talman! For oss socialdemokrater &r det viktigt
att sjukforsékringen verkligen ska vara en forsakring,
nagot vi betalar in till nar vi arbetar och som ska finnas
dér nér vi behdver den. Den ska finnas dven for kvin-
nor som arbetar i omsorgsyrken i valfarden. Den ska
finnas dven for byggnadsarbetare som inte kan jobba
hemma nér de ar forkylda. Den ska finnas dven for lo-
kalvardare, busschaufforer, handelsanstallda och alla
andra.

Vi socialdemokrater vill aterupprétta fortroendet
for vélfarden, inte gora sjuka manniskor fattigare. Jag
hanvisar till vart sarskilda yttrande i betankandet.
(Applader)

Anf. 10 CAROLINE HOGSTROM (M):

Fru talman! Malet for utgiftsomrade 10 Ekonomisk
trygghet vid sjukdom och funktionsnedséttning ar att
franvaron pa grund av sjukdom ska ligga pa en lang-
siktigt stabil och lag niva. Syftet med sjukforsakringen
&r att ge ersattning for inkomstbortfall vid sjukdom och
rehabilitering. Ménniskor ska k&nna sig trygga med att
hjalp finns att fa nar man drabbas av sjukdom som gor
att man inte kan arbeta.

Samtidigt ar det viktigt att riksdagen bevakar att re-
gelverket inte bidrar till inlasningseffekter utan att ut-
formningen motverkar onddigt lAnga och manga sjuk-
skrivningar. Det maste finnas tydliga incitament for
béade individen och andra aktérer, som Forsakringskas-
san och arbetsgivare, att agera for snabb atergang i ar-
bete. Fokus maste vara pa rehabilitering med tydligt
definierade avstamningstillfallen.

| den hir debatten vill jag inleda — d jag kanske
framoéver kommer att mala en ganska dyster bild av
verkligheten — med att pAminna kammaren om att sjuk-
franvaron pa valdigt lang sikt ar historiskt lag. Skillna-
den mellan kdnen &r dock uppenbar. Halva befolk-
ningen, kvinnorna, ar mer sjukskrivna, langre sjuk-
skrivna och oftare sjukskrivna pa grund av psykisk
ohdlsa. For kvinnorna finns det dessutom storre reg-
ionala skillnader i sjukskrivningsstatistiken.

Fru talman! Vi kan ocksa se en 6kning av sjuktalen
under 2023. Okningen bestr till stor del av sjukskriv-
ningar som péagar langre &n ett ar. Detta forklaras del-
vis av de forandringar som genomfdrdes av den soci-
aldemokratiska regeringen 2021 och 2022, da det blev
lattare att vara sjukskriven under en langre tid. Det &r
uppenbart att vi maste fortsatta att folja den har ut-
vecklingen mycket noga.

Statsradet Anna Tenje har tagit flera initiativ i fraga
om sjuktalen. Senast skedde det i form av rundabords-
samtal tillsammans med kommuner och regioner for
att diskutera exempelvis sjukfranvaron hos kvinnor
som jobbar i offentlig sektor och att vi gemensamt
maste kraftsamla. Alla aktorer maste kliva fram.

Fru talman! Syftet med sjukpenningen &r att mén-
niskor ska komma tillbaka till arbete s& snart det &r
mojligt. Vi vet att en egen inkomst, arbetskamrater och
rutiner ar oerhort viktigt. Det innebér trygghet, sociala
sammanhang och méjligheten att ha en mer stabil
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ekonomi. Darfor ar det framfor allt de langa sjukskriv-
ningarna som oroar mig.

Vart fjarde sjukfall har pagatt langre &n tva ar, och
manga av dem beror helt eller delvis pa psykisk ohélsa.
Sadana har siffror har vi inte haft sedan Socialdemo-
kraterna styrde sjukférsékringen under tidigt 2000-tal.
Manniskor gémdes och glomdes da for att putsa sta-
tistiken. Manniskor med arbetsférmaga blev fortids-
pensionerade, och unga med funktionsnedsattningar
blev helt bortrdknade.

Till skillnad fran de rodgréna ser vi moderater po-
tentialen i ménniskor. Den moderatledda regeringen
ser behovet av att unga med exempelvis aktivitetser-
sattning far okat stod och ger darfor i uppdrag till For-
sékringskassan att utreda forutsattningarna for arbets-
forberedande och arbetslivsinriktade insatser. Vi tror
att alla har mgjlighet att bidra, och vi vill ge dem moj-
lighet att gora det. Vi kan dessutom konstatera att vi
med ett blomstrande néringsliv och ett stort behov av
personal inom stora delar av valfarden inte heller har
rdd att rakna ut manniskor. Tvartom maste fler vara
med och bidra och jobba for ett rikare Sverige.

Fru talman! Jag oroas som sagt ocksa over att kvin-
nor mitt i livet, som arbetar inom skola, vard och om-
sorg, ar sarskilt drabbade av sjukfranvaro. Kvinnor
med dessa viktiga yrken ar oftare sjuka an man bade i
samma yrkesgrupp och i andra yrken. De sticker ut i
statistiken. Darfor ar regeringens paket av atgarder for
att pa olika satt starka atergangen till arbete viktigt.
Flera instanser maste kroka arm, och det behdvs ett
brett arbete med sjukvarden, arbetsgivare och foretags-
halsovarden samt med Forsakringskassan och andra
avgorande myndigheter.

Regeringen avser exempelvis att stddja och ut-
veckla halso- och sjukvardens arbete med sjukskriv-
ning och rehabilitering. Vi behover ocksa forbattra den
grundlaggande strukturen for ett systematiskt arbete
med forsakringsmedicin. Detta ska ske tillsammans
med forsta linjens arbete med psykisk halsa och sats-
ningar pa primarvérden — som visserligen hanteras i ett
annat utgiftsomrade men som i allra hogsta grad paver-
kar arbetet med en friskare befolkning.

Fru talman! Den budgetproposition som ligger pé
bordet har ett stort och viktigt fokus pa just rehabilite-
ringsarbetet for att se till att fler ska kunna komma till-
baka till arbete. Darfor starker vi budgeten for arbets-
platsinriktat rehabiliteringsstod. Vi ger ocksa ansva-
riga myndigheter i uppdrag att utveckla sin samverkan
och tillsyn av arbetsgivares arbetsmiljé- och rehabili-
teringsansvar.

Budgetpropositionen innehaller ocksd majligheten
till arbetsprovning med bibehéllen sjukpenning och ar-
betstraning. Den innehaller ett borttagande av den ovre
aldersgransen for byte till kortare karenstid for egen-
foretagare. Systemet harmoniseras ocksa for att slopa
den sa kallade hemlandstiden inom sjuk- och aktivitet-
sersattning i likhet med de férandringar som gjordes
for garantipensionen 2023.

Regeringen agerar ocksa for att sakerstalla att soci-
alforsakringsformaner inte  kan underlatta och
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mojliggora for den som &r missténkt eller démd for ett
allvarligt brott att halla sig undan utredning, lagforing
eller straffverkstéllighet. Man kan ju tro att detta redan
skulle ha hant, men sa ar inte fallet. Nu agerar dock
regeringen, och det &r viktigt och valkommet.

I budgetpropositionen goér vi en kraftsamling kring
karnverksamheten genom starkt arendehandlaggning
och okat fokus pa att motverka felaktiga utbetalningar
och bidragsbrott. Férsakringskassans egen kontrollen-
het brukar beskriva det som att varje satsad krona ger
11 kronor tillbaka. Vara myndigheter har inte haft till-
réckligt med verktyg eller uppdrag att ta just krafttag
mot bidragsbrotten. Det &r rent av sttande att se vilka
enorma summor som gar till kriminella. Det &r hog tid
att strypa den kriminella ekonomin!

Fru talman! Samhéllets gemensamma kraft och
stod ska finnas dar nar man drabbas av sjukdom. Det
ska vara en hjalpande hand och en varm famn att luta
sig tillbaka mot nér sjukdom drabbar en. Men det ska
sedan vara en mjuk knuff tillbaka till arbete och till-
baka till ssmmanhanget. Det ska finnas goda forutsatt-
ningar for ett langt och héllbart arbetsliv. Det &r
centralt att verka for en god arbetsmiljo samt rehabili-
terings- och anpassningsatgarder med fokus pa att
motverka manga och langa sjukskrivningar. Vi beho-
ver utveckla samarbetet mellan olika aktorer i sjuk-
skrivningsprocesserna. Det gor vi nu i samband med
denna budget, som innehaller viktiga steg pa vagen for
en friskare befolkning.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)

| detta anforande instdimde Magnus Resare och
Viktor Warnick (bada M)

Anf. 11 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Jag ska forsoka halla tungan ratt i mun
den har gangen och undvika otrevliga ord. Vi far se hur
det gar.

Ledamoten Caroline Hogstrom talade om att hon
oroar sig dver att kvinnor mitt i livet inom vard, skola
och omsorg ligger hogt i sjukskrivningsstatistiken. Sa
langt &r vi dverens om verklighetsbeskrivningen. Det
ar s& det ser ut i det har landet. Man kan dock bli lite
fundersam — om ledamoten liksom jag oroar sig dver
detta — Gver att krisen inom varden, skolan och omsor-
gen samtidigt tillats fortsatta.

Vi har den vérsta sjukvardskrisen pa decennier i det
har landet, och regeringen prioriterar att lagga 34 mil-
jarder pa skattesankningar. Dessa skattesankningar gar
framfor allt till dem som redan har allra mest i planbo-
ken. Samtidigt later man krisen i valfarden paga.

For mig &r det ett ganska tydligt samband: Om man
fortsatter att lata det vara alldeles for lite personal inom
dessa verksamheter kommer fler att bli sjukskrivna,
helt enkelt. Det &r en ganska enkel matematik, och jag
skulle gérna vilja hora ledamoten resonera kring det.
Hur ser hon pd att man fortsatter att underfinansiera
valfarden och samtidigt oroar sig éver de hdga sjuk-
skrivningstalen inom dessa branscher och sektorer?

Anf. 12 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag kan inleda med att sdga att jag inte
over huvud taget haller med om Isabell Mixters be-
skrivning av budgeten. Tvartom gor vi satsningar pa
regionerna och kommunerna.

Framfor allt vill jag ocksa siga att jag inte skams
ett dugg for att foresld skattesankningar for vanligt
folk. Jag skams inte ett dugg for att vi gar tillbaka till
principen om halften kvar vid I6nehéjning. Jag skams
inte ett dugg for att en genomsnittlig I6ntagare i exem-
pelvis Surahammar far behalla ungefar 3 300 kronor
mer pa ett ar i dessa ekonomiskt karva tider. Jag skams
inte ett dugg for att arbete ska I6na sig och for att de
som stéller klockan och gar till arbetet ska fa behalla
lite mer av sina surt forvéarvade pengar. Jag skams inte
ett dugg over det. Det tycker jag ingen annan heller ska
gora.

Det ar detta som ar nyckeln. Nyckeln &r inte mer
och fler bidrag, utan nyckeln &r att arbete ska l6na sig.
De som staller klockan ska fa behalla lite mer av sina
egna pengar. Det ar viktigt for Sveriges ekonomi. Det
ar viktigt for individerna. Detta &r helt rétt prioritering,
enligt min mening.

(Applader)

Anf. 13 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det blir ganska absurt att hora pa leda-
motens svar. Man forsvarar dessa enorma skattesank-
ningar och sager att de &r rimliga samtidigt som vi ser
en valfard som haller pa att brisera.

Man séger att de som stéller klockan ska fa l6n for
modan. Det ar faktiskt s& om man ska vara arlig, att
den allra storsta delen av dessa skattesdnkningar inte
gar till barnskaétaren eller till underskoterskan. Och nar
de en dag blir sjukskrivna pa grund av de usla arbets-
forhallanden som rader inom dessa sektorer kommer
de inte att fa ett dugg av era skattesankningar. De som
ar sjukskrivna blir faktiskt blir dubbelt drabbade i detta
samtidigt som man nu sanker skatten fér dem som gar
och jobbar.

Man kan tycka att detta ar jattebra. Vi vill ocksa se
att manniskor arbetar, men vi vet att detta arbetsliv le-
der till att manniskor blir sjukskrivna. De far da inte ett
dugg av era skattesankningar. De far fortsatta med laga
ersdttningar som knappt racker till mat och hyra. De
far lana pengar av sina anhériga for att ens ha rad att
Overleva dagen. Samtidigt sdger man att det ska I6na
sig att arbeta.

Vad &r tacken for att man har arbetat ett helt arbets-
liv och slitit ut sig? Vad &r tacken for att man blir sjuk-
skriven? Jo, statsminister UIf — nu héller jag pa att
blanda ihop orden Akesson och Kristersson; om jag
ska var &rlig vet jag inte riktigt vem som &r statsmi-
nister i denna regering — far tusentals kronor i skatte-
sankning samtidigt som de sjukskrivna inte far nagon-
ting.

Vad &r tacken for att man har slitit ett arbetsliv och
slitit ut sig? Man har dag ut och dag in forsokt losa alla
kriser pé forskolan och i varden. Tacken &r att man inte
far nagonting samtidigt som UIf Kristersson ar vard



hundra ganger mer i fraga om skattesankning an vad
de &r. Hur ser ledamoten pa det?
(Applader)

Anf. 14 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Tack, Isabell Mixter, for att du nagon-
stans visade pad hur ni helt ignorerar vad vi sager i
denna kammare, inte laser budgeten och inte ens vet
vem som dr statsminister i Sverige!

Jag tog upp ett exempel i mitt anférande om en per-
son i Surahammar som féar behélla 3 300 kronor mer
per ar. Det beraknas pa en medelinkomst, ungefar
samma som en genomsnittlig forskolldrare eller l&rare
i tidigare ar i Surahammar har. Precis den person som
ledamoten sdger inte far behalla mer &r faktiskt den
som far mer pengar i planboken. Den personens arbete
[6nar sig. Detta gor skillnad for den person som tar
hand om barnen nér vi andra kan arbeta. Det &r dessa
personer som far det bast. Det &r de som faktiskt far
mer av denna skattesankning. Det ar for dem vi gor det
hér.

UIf Kristerssons 16n kommer att vara hdg oavsett
detta, for han &r statsminister och har det jobbet. Men
de som sliter i varden &r de som far behalla mer av vara
skattesankningar. Det ar de som far 16n for modan.

Detta visar att man inte dver huvud taget bryr sig.

| denna budget finns det tydliga satsningar pa reha-
bilitering och arbetsmiljo. Man maste namligen
komma tillbaka till arbete efter en sjukskrivning. Det
ar att komma tillbaka till arbete som &r malet, inte mer
och fler bidrag.

Man kan lasa Vénsterpartiets budgetmotion. De f6-
reslar 16 miljarder i okade bidrag. Var ska de pengarna
komma ifran? Vilka ska arbeta och sdkerstalla valfar-
dens finansiering nar fler och fler ska ga pa bidrag och
hamna i olika typer av bidragsfallor med Vénsterparti-
ets politik?

| vénsterns Sverige verkar det vara oténkbart att
starka manniskors sjalvstdndighet och att géra manni-
skor fria fran bidragsberoende. Det verkar helt otank-
bart i Vénsterpartiets Sverige, men i Moderaternas
Sverige ar det detta som ar malet. Fler ska arbeta. Fler
ska komma tillbaka till arbete. Man ska orka ett helt
arbetsliv. Det ska ocksa I6na sig i pensionen. Dér har
vi en viktig skillnad mellan vénstern och Moderaterna,
for Moderaterna séger: Arbete ska alltid 16na sig.
(Applader)

(TREDJE VICE TALMANNEN: Som talman far
jag fortsatt paAminna om att vi talar via talmannen och
inte, som det s gdrna blir, anvidnder “du” och talar
med varandra.)

Anf. 15 ISABELL MIXTER (V):

Fru talman! Efter tva ar av regeringens och Sveri-
gedemokraternas regerande &r prioriteringarna tydliga.
Vi ser vad regeringen prioriterar i sin budget. Det &r
dessvirre inte ekonomisk trygghet vid sjukdom och
funktionsnedsattning som vi debatterar har i dag. Den
mest prioriterade malgruppen i Tidogangets budget ar
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manniskor med manadsléner pa éver 70 000-80 000
kronor.

Samtidigt som regeringen har lagt 34 miljarder kro-
nor pa skattesankningar ar sjukvarden fortsatt i kris,
och hushallen har det mycket anstrangt.

Vansterpartiet konstaterar att regeringen pa punkt
efter punkt misslyckas med att hantera de problem vi
har framfor oss. Vi ser hur arbetslésheten véxer, hur
framtidstron har stannat av, hur ojamlikheten ékar, hur
sjukvarden &r i kris och hur klimatomstallningen lam-
nas at sitt ode.

Vénsterpartiets budgetforslag star i stark kontrast
till Tidopartiernas budget. | stallet for en politik som
gynnar nagra fa lagger vi fram en budget som hanterar
samhallsproblemen och som ger vanligt folk mer i
planboken.

Handels rapport Sjuk pa jobbet visar att hela sju av
tio i handeln gar till jobbet trots sjukdom. P& hela ar-
betsmarknaden &r det runt 60 procent som gor det-
samma. De tva vanligaste anledningarna till att folk
gar till jobbet trots sjukdom &r att man inte vill belasta
sina arbetskamrater och att man inte har rad att stanna
hemma.

Det &r alltsa sa for en hel del av dem som arbetar:
Man har inte rad att vara hemma trots sjukdom. Jag
tycker att vi borde kunna vara 6verens i denna kam-
mare om att det &r ett problem.

Under pandemin fanns det en mdjlighet att fa er-
sattning for karensavdraget fran Forsakringskassan i
syfte att minska smittspridningen. Det kan man tycka
ar rimligt som en generell praxis, men den erséttningen
&r nu borttagen.

I slutet av férra mandatperioden tillsattes en utred-
ning som skulle se dver karensavdraget. Slutsatsen
hade kunnat bli att karensavdraget skulle tas bort, men
det vet vi inte eftersom utredningen inte fick fortsatta.
Den lades ned av den hér regeringen och Sverigede-
mokraterna.

Med Vansterpartiets budgetalternativ for det ut-
giftsomrade som vi debatterar i dag skulle karensav-
draget avskaffas. Det ar inte mer &n rimligt att vi ut-
jamnar den ekonomiska oréttvisa som det innebar att
vissa har yrken dar man kan arbeta hemma trots att
man &r snuvig medan andra har yrken dér man traffar
manga manniskor och har en hégre risk att bli smittad
och inte kan arbeta hemifran. De senare drabbas eko-
nomiskt hart nar de blir sjuka.

Fru talman! Sjukforsdkringen, den trygghet som
finns nér vi blir sjuka, &r i dag illa fungerande. Leda-
moten fore mig, frdin Moderaterna, talade om trygghet.
Men det &r nog inte ndgot som allmanheten forst och
framst tanker pa i frdga om sjukforsakringen.

Vi har fatt hora otaliga beréttelser om ménniskor
som hamnar i limbo, som blir av med sina ersattningar
och som far avslag trots att de har mycket svara sjuk-
domar och inte kan arbeta.

Det finns uppror pa Facebook som samlar nara
100 000 ménniskor som delar sina berattelser om hur
det har systemet inte fungerar och om hur det inte
handlar om trygghet.
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Vi har sett artionden av atstramningar och skarp-
ningar av regelverken. Det finns en stor osdkerhet hos
den som blir sjuk ndr det galler om man 6ver huvud
taget kommer att fa ersattning och, om man far den,
om den gar att leva pa. Detta behéver vi helt enkelt
|6sa.

Med Vénsterpartiets budgetalternativ skulle taket i
sjukpenningen hojas sa att 80 procent av l6ntagarna far
ut 80 procent av I6nen i ersittning om man skulle fa
sjukpenning. Det ar en viktig princip. Ska vi ha ett sy-
stem som vi kan lita pa ger oss ersattning nar vi blir
sjuka maste taket i sjukpenningen hojas.

| dag &r det sa att om man &r sjukskriven i mer &n
ett ar sanks ersattningen helt plétsligt fran 80 procent
till 75 procent. Man kan ju tycka att det ar rimligt att
manniskor ska tillbaka till arbetet sa snabbt som moj-
ligt, det tycker Vénsterpartiet ocksd, men det finns
ocksa tillfallen da det inte &r méjligt att kommatillbaka
till arbetet snabbare. Man kanske helt enkelt har en
svar sjukdom som gor att man behdver langre tid for
att rehabilitera sig. Varfor ska man da straffas genom
att f& mindre pengar i planboken?

Det &r helt orimligt, och darfor vill Vansterpartiet
ta bort sjukpenningen pa sa kallad fortsattningsniva sa
att man dven efter ett ar ska fa en ersattning som mot-
svarar 80 procent.

Den som har varit arbetslds innan man blir sjuk-
skriven far i dag 543 kronor om dagen, en ersattning
som inte har hojts sedan 2015. Samtidigt har vi haft en
skenande inflation. Anna, som har fatt anvanda sitt
pensionssparande for att betala rakningarna, beskriver
i tidningen Arbetet summan som ett han.

Vansterpartiet vill se att taket i sjukpenningen for
arbetssokande hojs till 712 kronor per dag och sedan
indexeras. Det ar inte rimligt att den ligger kvar pa
samma niva ar efter ar trots att kostnaderna och annan
I6neutveckling 6kar. Detta foreslar vi i vart alternativ.

Den som lever pa sjuk- eller aktivitetsersattning far
ocksa en mycket lag ersattning som i princip &r omoj-
lig att leva pd i dag. Vansterpartiet vill darfor se att er-
sattningsnivan inom sjuk- och sjukerséttningen hojs
till 80 procent av antagandeinkomsten. Ratten till
dessa formaner ska ocksé bedémas mot samma arbets-
marknadsbegrepp som galler for ratten till sjukpen-
ning.

Vénsterpartiet yrkar avslag pa regeringens lagfor-
slag om att ta bort regeln om tillgodoraknande av hem-
landstid for sjukersattning och aktivitetserséttning i
form av garantierséttning. Den hér regeringen bedriver
en politik som sétter manniskor i fattigdom.

Ratten till livranta for den som har blivit skadad pa
arbetet har under 1ang tid forsvagats. Vi har darfor med
forslag i var budget som syftar till att fler ska fa ratt till
livrénta.

Under den hér regeringens tid har vi sett hur hand-
laggningstiderna pa Forsakringskassan har skapat
stora problem for manniskor som vantar pa beslut och
pé ersattning. Regeringen verkar nu i elfte timmen och
efter otaliga reportage om manniskor som tvingats lana
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pengar av anhdriga eller vénda sig till forsérjningsstod
for att kunna dverleva dagen ha vaknat till.

Forsakringskassan har ocksa under lang tid varit
valdigt tydlig med att de behdéver mer pengar for att
klara sitt uppdrag. Det senaste budgetdskandet fran
Forsakringskassan gar inte att misstolka. Budskapet
var: Vi behdver mer pengar, eller s behover rege-
ringen tala om for oss vad vi inte ska gora.

I den hér budgeten har regeringen tillfort en del
pengar, och det ar bra. Men jag och Vénsterpartiet ar
skeptiska till om det kommer att récka, fér man har inte
gatt Forsakringskassan till motes helt och héllet. Man
har ocksa tillfort fler uppdrag till Forsakringskassan.

Det ar oerhort viktigt for vara trygghetssystem och
for tilliten till vara myndigheter att handlaggningsti-
derna inte blir orimligt langa. | vart budgetforslag ho-
jer vi darfor Forsékringskassans anslag i syfte att hand-
lingstiderna ska kunna minska.

Under savél tidigare borgerliga regeringar som un-
der socialdemokratiskt ledda regeringar har andra mal
&n ekonomisk trygghet och rehabilitering varit gal-
lande inom sjukforsakringen. Vi har sett stupstocken
och de oerhorda konsekvenserna det fick. Vi har ocksa
sett hur de siffersatta malen i sjukforsakringspolitiken
har lett till utférsakringar och personliga tragedier.

Det ar darfor pa tiden att malet for utgiftsomradet
andras sa att malet, i stallet for siffror och att sa fa som
mojligt ska vara sjukskrivna, i stéllet blir att ge ekono-
misk trygghet vid sjukdom och ett effektivt stod for att
individen ska aterfa arbetsformagan och kunna aterga
i arbete.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 1.

Anf. 16 INGEMAR KIHLSTROM (KD):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till re-
geringens forslag till budget for utgiftsomrade 10 Eko-
nomisk trygghet vid sjukdom och funktionsnedsatt-
ning.

Vi kan alla drabbas av sjukdom eller skada, och nar
det sker ar det viktigt att det finns hjélp och stod fran
vart samhalle, naturligtvis i det korta perspektivet men
ocksa som en trygghet om processen for att komma
tillbaka efter det som hant blir lang.

Utgangspunkten for oss kristdemokrater &r att so-
cialforsakringar ska ge en grund till en ekonomisk
trygghet vid olycka eller sjukdom oavsett var och nér i
livet du befinner dig. Samtidigt tror vi att det finns
mycket mer som kan gdras for att fler inte ska behdva
bli sjuka. Hur socialforsakringar ar uppbyggda och hur
de fungerar har stor betydelse for saval manniskors
trygghet som manniskors beteende och drivkrafter for
att arbeta.

Vi foresprakar ett trygghetssystem i samhallet som
ger en ekonomisk trygghet, men det ska ocksa for val-
frihetens skull finnas kompletterande l6sningar och
personligt ansvarstagande. Socialférsakringssystemet
ska stimulera den enskilde att delta i atgarder som le-
der till en god halsa och ocksa till en snabb atergang
till arbetslivet efter en eventuell sjukdom eller skada.
For att detta ska ske behovs ocksa tillgang till



rehabilitering och annat stod bade frn samhillet och
arbetsgivaren. Arbetsgivaren behover se till att den
som har och kan f& en arbetsformaga far god tillgang
till detta stod.

Fru talman! For att minska sjukskrivningstalen re-
jalt ar det ocksa viktigt med det férebyggande arbetet.
Det forebyggande arbetet maste ses i ett brett perspek-
tiv. Det géller att inte bara fokusera pa arbetsplatsen
och de problem som uppstar dr, utan det kravs ocksa
en politik som brett bidrar och ger stéd och valméjlig-
heter infor alla livets utmaningar. Vi behéver minska
stressen och skapa forutsattningar for en forbéattrad
folkhélsa. Majligheterna att fa en balans i sitt livspus-
sel paverkas av den forda politiken.

Vi kristdemokrater anser att politiken i storsta moj-
liga man ska undvika att styra och stalla éver manni-
skors liv. | stéllet ska man skapa forutsattningar for en-
skilda och familjer att f& ihop vardagen och 6ka man-
niskors vardagsmakt och valfrihet. Ofta har vi i histo-
riens ljus sett steg i motsatt riktning, hur man vill styra
mer bade for enskilda och barnfamiljer.

Vi vill se ett tydligt skifte bland annat inom famil-
jepolitiken, d&r makt och inflytande 6ver den egna var-
dagen flyttas fran politiken till de enskilda familjerna.
Pa det sattet kan stressade foraldrar och barn fa mer tid
med varandra samtidigt som det underlattar mojlig-
heten att kombinera foréldraskap och arbetsliv.

Fru talman! All sjukdom gar sjalvklart inte att und-
vika. Men det ska ske ett starkt forebyggande arbete,
och da maste halso- och sjukvarden finnas dar. Halso-
och sjukvérden ska ge vard nar vi blir sjuka, men man
har ocksa ett halsoframjande uppdrag. De halsofram-
jande insatserna maste utvecklas. Varje person har ett
eget ansvar, men flera samhallssektorer maste bidra for
att ménniskor ska ha en god psykisk halsa och preven-
tiva insatser ska fungera.

Regeringen gor, som sagts i tidigare inlégg, i nésta
ars budget satsningar mot psykisk ohélsa som &r en
orovéckande trend i vart samhalle. Det ar viktigt att
motverka denna trend med olika insatser.

Kristdemokraternas utgangspunkt &r att sjukfor-
sdkringen ska vara trygg for den som har nedsatt ar-
betsformaga. Den som kan aterfa arbetsférmagan ska
f& hjélp och stod for att komma &ter i arbete. Allt annat
&r ett sloseri med méanskliga och samhalleliga resurser.

Vi vill att man ser till manniskans méjligheter, och
det ar viktigt att det finns drivkrafter for att ta till vara
varje persons arbetsformaga. | dag kan en person som
arbetar och far ersattning till 50 procent inte 6ka sin
arbetsinsats med 10 procent dven om det skulle vara
mojligt enligt lakaren. Detta &r for att vi har fasta steg
om 25, 50, 75 och 100 procent i sjukforsakringen. Det
tillvaratar inte den enskilda personens fulla féormaga
och mdjlighet till 6kad arbetsinsats.

Vi kristdemokrater har sedan lang tid tillbaka fore-
sprakat en storre flexibilitet med en procentsats utan
fasta steg mellan 20 och 100 procent. Vi vet att det gar
att ha ett sddant system. Vart grannland Norge, till ex-
empel, har inga steg i sitt system.
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En flexibel sjukforsakring kan ocksa vara mer till-
latande mot méanniskor som har forlorat ndgon narsta-
ende. Detta kan komma hastigt i livet. Det & manga
som sjukskriver sig pa grund av sorg, och i dag existe-
rar mojligheten for den som arbetar i ett foretag med
kollektivavtal att fa viss ledighet i samband med dods-
fallet. Men darefter ar systemet trubbigt, ndgot som
forsvarar for manniskor som forlorat nagon att komma
tillbaka i normal arbetsférmaga i ratt takt.

Fru talman! Precis som sagts tidigare behdver det
vara fokus pa rehabilitering och pa att motverka on6-
digt manga och langa sjukskrivningar. Det behdver
finnas avstamningstillfallen, och atgarder behdver sét-
tas in for att motverka ohélsa och ¢ka arbetsutbudet.

Vi ser en positiv trend med 6kad livslangd for vara
medborgare. Det betyder ocksa att fler behdver arbeta,
kanske aven langre i livet, och da maste vi skapa en
grund som gor att samhaéllet klarar av de behov som
finns nar det galler omvardnad och &ven ekonomiskt.

Ett annat forslag i budgeten for nasta ar ar att fler
ska stimuleras att starta och bedriva naringsverksam-
het hogre upp i aldrarna. Det handlar om att andra
gransen, som i dag &r 55 ar, for att kunna vélja kortare
karenstid i sjukforsékringen. Vi tar bort den grénsen,
och det &r bra. Det 6ppnar for att egenforetagare 6ver
55 ar far valfrinet att valja karenstid pa lika villkor som
alla andra foretagare. Detta skapar tkad trygghet och
stimulerar till 6kat foretagande i gruppen.

Fru talman! Man kan konstatera att oppositionens
forslag spretar, som pd ménga omréaden. S satsar vis-
serligen mer, men inte s& mycket mer; man ligger
ganska néra regeringens budget. Vanstern och Miljo-
partiet satsar frikostigt pa detta omrade, och man kan
fundera dver finansieringen. C satsar faktiskt mindre.

Tidopartierna har utifran véljarnas svar i valet 2022
enats om ett politiskt handlingsprogram som ger en ny
inriktning for Sverige, och det géller dven pa detta om-
rade, socialforsakringsfragorna. Vi resonerar oss fram
till en gemensam linje, men man kan fundera pa hur
oppositionen kommer att hantera det, bland annat uti-
fran hur det ser ut pa detta omrade.

Vi kristdemokrater ger som sagt vart stod till ut-
skottets forslag till beslut gallande budget.

(Appléder)

Anf. 17 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! | denna budgetdebatt anser jag att det
ar lampligt att utga fran de mal som finns. De ar kon-
kreta, och de &r inte sa svara att forsta.

For det forsta ska sjukfranvaron inte variera mer &n
vad som &ar normalt for olika sésonger. For det andra
ska osakliga regionala skillnader inte férekomma. Och
for det tredje ska skillnaden i sjukfranvaro mellan mén
och kvinnor minska.

Jag kan dock konstatera att regeringen genom sin
politik kommer langre fran malen. Man skulle ha kun-
nat forvanta sig att regeringen dé gjorde en analys och
kanske kom med konkreta férslag, men de uteblir &ven
i ar. Sjukfranvaron okar.
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Fru talman! Den huvudsakliga forklaringen till att
sjukfranvaron blir langre ar forstds de regelforand-
ringar som har inforts géllande beddmning vid
dag 180. Detta har konstaterats av Riksrevisionen och
Inspektionen for socialforsakringen.

Under aret har en utredare haft i uppdrag att utvar-
dera de senaste arens forandringar. Utredaren redovi-
sar sina analyser i betdnkandet En utvardering av for-
andringar i sjukforsakringens regelverk under 2021
och 2022. Av redovisningen framgér bland annat att de
lattnader som har gjorts vid dag 180 och dag 365 i re-
habiliteringskedjan har inneburit att sjukskrivningarna
har ¢kat. Resultatet visar ocksa att atergangen till den
egna arbetsgivaren har minskat — alltsa tvartemot det
som avsags med forandringarna.

Fru talman! Ett antal remissinstanser framfor dock
att perioden for denna utvardering har varit for kort och
att en del av utvarderingen har skett under den period
da covid-19 paverkade forutsattningarna. Centerpartiet
tycker att det hade varit rimligt att g& vidare med ut-
redningens forslag. For att hantera detta hade man kun-
nat anvanda statistik fér en annan tidsperiod, som lig-
ger langre fran pandemin.

Under 2023 uppgick ohélsotalet for kvinnor till
26,6 dagar och fér man till 18 dagar. Kvinnor stod sa-
ledes for en betydligt storre del av sjukfranvaron an
man. Inte heller har finns ndgon analys fran regering-
ens sida.

Vid en jamforelse av lanens genomsnittliga sjuk-
franvaro, dar hansyn tas till befolkningens samman-
sattning med mera, framgar att det ocksa finns region-
ala variationer. Gotlanningarna har lagst sjukfranvaro
och varmlanningarna hégst. Inte heller har ser vi nagon
analys.

Fru talman! En liten men viktig del i att f& méanni-
skor tillbaka i eget arbete dr det som sker genom Fin-
sam, de samordningsférbund déar Arbetsformedlingen
och Forsékringskassan samverkar med regioner och
kommuner for att hjalpa dem som star langst fran ar-
betsmarknaden att komma tillbaka. Men tyvérr har
mojligheten till uppfoljning pa individniva minskat ut-
ifrdn hur Forsakringskassan har tolkat lagstiftningen.
Detta ar beklagligt, och regeringen borde ha kunnat
komma med ett forslag till forandring sé att vi inte fort-
satter dra denna fraga i langbank.

| Centerpartiets budgetmotion foreslar vi ett system
for att tacka hoga sjuklonekostnader for foretagare, na-
got som Tiddpartierna har avskaffat. Detta ar viktigt
for manga sma och medelstora foretagare — att vaga
anstalla en person som har en sjukdomshistoria. Det
har ar ndgot som alliansregeringen inforde 2010, men
6vriga partier som gjorde det tillsammans med Center-
partiet star nu inte bakom det langre.

Dé fanns det tvé tunga skal till att inféra systemet:
dels att sénka troskeln for att arbetsgivare skulle an-
stélla, dels att underlitta for sma foretagare, som fak-
tiskt tar ett stort ansvar. Att de sma och medelstora fo-
retagen ar bast pa att anstilla personer som har en
funktionsnedsattning eller en kronisk sjukdom hanger
samman med att man verkar i lokalsamhallet. Man
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k&nner manniskorna runt omkring sig och vet vad de
kan och att de mar bra av att ga till ett arbete.

Fru talman! Det blev darfor en riktig kalldusch for
bade funkisrdrelsen och smaféretagarna nar rege-
ringen tog bort skyddet mot hdga sjuklonekostnader.
En foretagare sa att det kdndes som att den har rege-
ringen inte vill ha sméféretag 6ver huvud taget. Som
jag har varit inne pé tidigare i dagens debatter ar det
namligen inte bara detta som slar mot sméaféretagarna.

Fru talman! Eftersom var rambudget har fallit i ti-
digare omrostningar har vi ingen reservation i detta be-
tankande, utan jag hanvisar till vart sarskilda yttrande.

Anf. 18 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det finns tre partier i oppositionen som
star relativt nara varandra i denna budgetdebatt. Det ar
Vaénsterpartiet, Socialdemokraterna och Miljopartiet —
tre partier som vill se att det avsatts mer pengar till
sjukforsékringen for att forbattra forutsattningarna for
trygghet och atergang i arbete.

Sedan har vi Centerpartiet, i den breda mitten, som
i princip inte foreslar nagot alls pd omradet, samtidigt
som vi ser hur illa fungerande sjukférsakringen &r i
verkligheten.

Nu har det gatt tva ar av mandatperioden. Vi har
sett hur regeringen och Sverigedemokraterna kor det
har landet i botten. Hushallen gar pa knana. Sjukvar-
den &r i djup kris. Regeringen prioriterar miljarder till
dem som redan har mest.

Jag vill stalla en enkel fréga till ledamoten: | vilken
regering tanker sig ledamoten att Centerpartiet ska
sitta? Ar det Magdalena Andersson eller UIf Kristers-
son som &r ledamotens statsministerkandidat?

Anf. 19 MARTINA JOHANSSON (C) replik:

Fru talman! Jag tackar Isabell Mixter for repliken.

Jag vill borja med att sdga att Centerpartiet ser
manniskors mojligheter att komma tillbaka till arbete.
Darfor fokuserar vi pa att se till att samordningen fun-
kar. Vi vill att Finsam ska fungera och att Férsakrings-
kassan tar ett mycket stdrre ansvar &n vad man gor i
dag. Vi vill ocks& se mer flexibla formansnivaer nar
ménniskor gar tillbaka till arbete efter sjukskrivning
for att underlatta for dem att successivt ta sig tillbaka
till arbete.

Vilken regering Centerpartiet kommer att sitta i ef-
ter valet kommer jag att kunna svara pé nar jag vet hur
valresultatet ser ut och i vilken regering Centerpartiet
far igenom sin politik.

Anf. 20 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det ar ju mycket enkelt: Om inget dra-
matiskt uppstar eller hander finns det tva regeringsal-
ternativ att valja mellan. Det &r ganska maérkligt att
sdga att vi far se hur valresultatet blir. Jag tror inte att
valjarna &r sérskilt ngjda med det beskedet. Centerpar-
tiet blir ocksa ganska irrelevant for sig sjalvt.

Jag har lite svart att forsta varfor Centerpartiet inte
kan svara pa om man véljer UIf Kristersson, Jimmie
Akesson och det génget eller Magdalena Andersson,



Nooshi Dadgostar med flera. Jag tror att Centerpartiets
véljare &r intresserade av att fa svar pa var Centerpar-
tiet star i denna fraga.

Kommer Centerpartiet att sélla sig till en regering
som drivs av att stalla ménniskor mot ménniskor eller
till ett regeringsunderlag som har framtidstro, visioner
och en politik for ett battre Sverige? Jag vill garna héra
ledamotens svar pa den fragan.

Anf. 21 MARTINA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Jag vet inte riktigt hur mycket dis-
kussionen om vilken regering Centerpartiet valjer att
stotta efter valet hor hemma pa just detta budgetdis-
kussionsomrade, men jag ska anda siga sa har: Som
centerpartist tar jag ansvar for min politik. Jag tar an-
svar for det jag vill formedla och for det jag vill for-
&ndra i Sverige. Som ledamoten sa tidigare &r Center-
partiet ett parti som star i mitten och hittar méjligheter
att traffa 6verenskommelser i politiken med olika par-
tier.

Jag och Centerpartiet kommer att stdtta en regering
som star for manniskors grundlaggande varderingar,
som ser till att sma och medelstora foretag far mojlig-
het att ta sig framat och som ser klimatomstallningens
mojligheter och inte dess brister.

Med dessa forslag ser jag mojligheter att samarbeta
med de allra flesta partier i Sveriges riksdag. Utifran
hur valjarna véljer att rosta i valet 2026 pa de partier
som har mojlighet att samarbeta darefter kommer jag
att svara pa vilken regering Centerpartiet kommer att
vélja.

Anf. 22 MAURICIO ROJAS (L):

Herr talman! Jag vill inleda mitt inlagg med en en-
kel évning som, med hjalp av nagra siffror, samman-
fattar den splittring som rader mellan de fyra opposit-
ionspartierna.

Jag borjar med Centerpartiets ambitioner inom det
utgiftsomrade vi berdr i denna debatt. For ar 2025 vill
Centerpartiet spara 760 miljoner kronor i férhallande
till regeringens forslag. Socialdemokraterna & sin sida
vill spendera ungefar lika mycket som regeringen. Dif-
ferensen — plus 2 promille — ligger praktiskt taget inom
felmarginalen.

Till skillnad fran dessa tva partier, som vill spen-
dera mindre &n eller lika mycket som regeringen, har
vi tvé utpréaglat populistiska partier som ar ytterst fri-
kostiga med andras pengar, det vill siga med dagens
och morgondagens skattebetalares pengar. Darfor kan
dessa partier lova bade det ena och det andra, ty deras
spenderbyxor verkar ha outtémliga fickor.

Miljopartiet vill spendera 3,8 miljarder mer &n re-
geringen, vilket ar hela 16 ganger mer an vad Social-
demokraterna vill spendera. Detta betyder givetvis inte
att miljopartisterna ar mer godhjéartade &n andra, utan
det betyder att deras satt att hantera sdval andras
pengar som statsfinanserna praglas av en péfallande
ansvarsloshet och en total brist pa forstaelse for folj-
derna av de egna forslagen. Har ar det verkligen pa
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plats att utropa att véagen till helvetet ar kantad av goda
foresatser.

Miljopartisternas frikostighet &r dock ingenting i
jamforelse med det parti som slar alla rekord vad galler
bade forstaelseunderskottet och generositeten med
andras pengar, namligen Véansterpartiet. Vansterpartis-
terna vill spendera 16 miljarder mer &n vad regeringen
foreslar inom budgetomrade 10. Det &r fyra ganger
mer &n miljopartisterna och 69 ganger mer an Social-
demokraterna, for att inte tala om skillnaden gentemot
det sparsamma Centerpartiet, med vars hjalp de drom-
mer om att fa bli en del av en framtida regering.

Sa ser det ut pa vansterkanten — sa disparat ar synen
pa socialpolitiken och statsfinanserna bland opposit-
ionspartierna.

Herr talman! Som en berémd nationalekonom bru-
kade papeka: Det finns inga gratisluncher. An mindre
finns det nagra gratis festmiddagar som de som Miljo-
partiet och Vansterpartiet lovar att bjuda svenska fol-
ket till, sdvél inom det budgetomrade vi diskuterar nu
som inom de flesta andra. Det &r givetvis dagens skat-
tebetalare och kommande generationer som far betala
for populisternas kalas.

Darfor foreslar dessa partier en kombination av
stora skattehdjningar och en snabb skuldséttning, som
i Miljopartiets fall uppgar till sasmmanlagt 457 miljar-
der kronor for perioden 2025-2027. Vénsterpartiet vill
givetvis ha &nnu mer skatter och en skuldsattning som
totalt hamnar pa drygt 522 miljarder kronor for dessa
tre ar. Det &r notan for dessa partiers generositet med
andras pengar. Det dr vad Socialdemokraternas till-
ténkta samarbetspartier lovar.

Herr talman! Det finns en annan viktig aspekt som
ar vard att uppmarksamma i detta sammanhang. Det
regelverk som utformar vara sociala forsakringar, och
de attityder som paverkar dess utnyttjande, har en av-
gorande betydelse for viljan att arbeta mer och bidra
till den gemensamma vélfarden kontra viljan att leva
pa bidrag och konsumera valfardens resurser. For att
kunna ha en hallbar vélfard ar det absolut nddvéndigt
att driva en konsekvent arbetslinje som &r helt skild
frdn den bidragslinje som préaglar véara populistiska
partier. Det ar vad Sveriges historia under de senaste
decennierna med all tydlighet lar oss angdende sjuk-
och aktivitetsforsakringens utveckling.

L&t mig darfor blicka tillbaka till den tid da det
svenska ohalsotalet 1ag bland de hdgsta i varlden och
berdra hur denna svenska sjuka kurerades genom stra-
mare socialforsakringsregler och en mindre tillatande
attityd géllande socialférsakringarnas utnyttjande.

Ar 2002 publicerade tre experter pA omrédet en
rapport till Expertgruppen for studier i offentlig eko-
nomi som hette just Den svenska sjukan.

| rapporten konstaterade man bland annat att ar
2001 hade Sverige den hdgsta sjukfranvaron av atta
jamforbara lander. Nar man analyserade en langre tids-
period kunde man konstatera exempelvis att vart land
hade en sjukfranvaro som var ungefar tre ganger hogre
an den tyska.
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Det fanns inga demografiska eller andra struktu-
rella variabler som kunde forklara en s stor differens.
Det var i regelverket och inte minst i attityderna som
en mer tillfredsstéllande forklaring till de observerade
skillnaderna kunde hittas.

Pa den tiden upplevde Sverige inte bara en hdg
sjukfranvaro utan ocksa en formlig explosion gallande
fortidspensioneringen, som var ett enkelt men bedrag-
ligt sétt att hyfsa till arbetsmarknadsstatistiken.

Ar 2005 kulminerade den svenska sjukan sett till
antalet personer som uppbar sjuk- eller aktivitetsersatt-
ning, som fortidspensioneringen hette fran och med
2003. Da var det nastan 10 procent av arbetskraften el-
ler drygt 554 000 personer som hade sjuk- eller aktivi-
tetserséttning.

Ar 2022, 17 &r senare, hade dessa siffror mer 4n
halverats. Ohdlsotalet har givetvis féljt samma ut-
veckling och gétt ned fran en topp pa drygt 43 forlo-
rade nettoarbetsdagar per sysselsatt person under
forsta halvan av 00-talet till 22,2 dagar ar 2023.

Herr talman! Hur kunde denna mirakuldsa lakning
av den svenska sjukan ske? Kan en generell forbattring
av vara levnads- och arbetsvillkor eller av vart hélso-
lage eller var demografiska utveckling forklara detta?
Det kan det inte, dtminstone inte pa nagot substantiellt
satt.

Det var viktiga regelandringar och en forandrad at-
tityd som var dunderkurens hemlighet. Den borgerliga
alliansregeringen som tilltrddde den 6 oktober 2006
spelade en avgoérande roll i detta sammanhang.

Det var framfor allt tva reformer som var centrala.

Den forsta var jobbskatteavdraget, som infordes
2007 och forstarktes i fyra omgangar mellan 2008 och
2014. Det var en fundamental atgard i syfte att gora det
mer lonsamt att arbeta i jamforelse med att fa andra
ersattningar eller bidrag. Enligt uppskattningar fran Fi-
nansdepartementet och Konjunkturinstitutet bidrog
jobbskatteavdraget till en sysselsattningsokning pa
uppat 120 000 personer.

Den andra viktiga reformen var inférandet av reha-
biliteringskedjan den 1 juli 2008. Den innebar att den
sjukskrivnes arbetsformaga och ratt till sjukpenning
kontrollerades vid bestdmda tidsgranser.

I sinom tid fick denna banbrytande reform stark
kritik saval fran fackligt hall som fran vénsteropposit-
ionen, men i dag ar den en omistlig del av vart social-
forsékringssystem lika mycket som jobbskatteavdra-
get har blivit en bestdende reform som den socialde-
mokratiskt ledda regeringen 2014-2022 inte vagade
avskaffa.

Det var sa den svenska sjukan kurerades, men den
skulle med all sakerhet ateruppstd om exempelvis
Vansterpartiets forslag om bland annat avskaffad ka-
rensdag och hojt tak i sjukersattningen skulle antas.
Det &r precis s man forstor den gemensamma valfar-
dens langsiktiga grund och hallbarhet. Som sagt:
Végen till helvetet &r kantad av goda foresatser.

Herr talman! Jag vill slutligen yrka bifall till ut-
skottets forslag. Det ar en konsekvent fortsattning av
arbetslinjen som tillsammans med andra viktiga
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atgarder, exempelvis forstarkningen av jobbskatteav-
draget och avskaffandet av dess nedtrappning for de
hogsta arbetsinkomsterna, ger bra forutséttningar for
ett Sverige som blir bade rikare och tryggare.
(Applader)

Anf. 23 MARTA STENEVI (MP):

Herr talman! Jag maste bdrja med att siga att det
alltid ar fascinerande att std i kammaren eller i debatt
nagon annanstans och hoéra ordet godhjértad anvéandas
som nagot negativt emot en. Det sager ganska mycket
om var tidsanda att man ser det som nagot daligt att
vilja manniskor vél.

Kanske sager det ocksa allt om den budget som vi
debatterar de hér veckorna, for den hér synen syns hela
véagen. Till exempel skickar man gérna vapen till
Ukraina, men man vill inte erk&nna ukrainska flykting-
ars ratt till grundlaggande vélfard i Sverige medan de
bor och lever hér.

Det séger val allt om en regering som vill infora
angiverilagar eller for den delen om en regeringsfore-
tradare som star i kammaren och faktiskt talar sig ly-
riskt varm for stupstockar och ett regelverk som lam-
nade cancersjuka manniskor helt utan inkomst och
tvingade dem ut i fattigdom.

Jag tror att jag 4nda ska ta det som en komplimang.
Jag ar gérna godhjartad ifall alternativet &r en Tido-
regering.

Herr talman! Jag vet att jag inte far det, men ibland
har jag stor lust att kéra handuppréckning har i kam-
maren. Upp med handen, alla som varit sjuka och inte
kunnat arbeta! Upp med handen, alla som har ett barn
med funktionsnedséttning! Upp med handen, alla med
kronisk smérta, alla som drabbats av utmattning och
alla som forsoker sla sig igenom systemen for att en
anhorig ska fa den hjalp hen har ratt till!

Jag ska inte gdra det, herr talman; jag lovar. Men
nar jag laser regeringens budget maste jag undra hur
mycket av en skyddad verkstad politikerna i rege-
ringen och deras lydkonungar lever i, for man kan latt
f& uppfattningen att regeringen har glémt vem sjukfor-
sékringen ar till for: Den som &r sjuk och inte kan ar-
beta.

Herr talman! L&t oss for en sekund forestalla oss en
kvinna som arbetar i hemtjansten i en av vara kommu-
ner. Under Iang tid har hennes arbetsbelastning blivit
allt hogre till foljd av nedskarningar och hennes hand-
lingsutrymme allt mindre. Hon dras med den stdndiga
stressen av att ha det yttersta ansvaret for manniskor
som &r skdra och i behov av hjélp, de hdr méanniskorna
som jag anda menar att vi ska vara godhjartade infor,
men hon far séllan verktyg att gora sitt jobb.

En dag gar det inte langre. Hon bara grater. Det gar
inte att sluta. Hon kommer inte upp ur sédngen langre.
Hon sjukskriver sig och hoppas att det ska ga Gver.
Kanske &r det bara en elak forkylning. Hon far ont i
magen av tanken pa karensdagen och vad det inkomst-
bortfallet kommer att innebara for en redan anstrangd
ekonomi, men det gar bara inte.



En vecka senare &r hon inte béttre utan sdmre. Hon
soker sig till vardcentralen. 1 motet med lakaren kan
hon knappt prata; hon bara grater. Lakaren sjukskriver
henne, och nu borjar en angslig vantan pa beslut fran
Forsékringskassan.

En av de forsta atgarder regeringen genomforde nér
den tilltradde var att slakta Forsékringskassans anslag.
Effekten blev enormt langa véntetider.

Herr talman! Fyra av tio ensamstdende foraldrar
med laga inkomster har lanat till nodvandiga utgifter
det senaste halvaret. Vad hander da nér inkomsterna
stoppas helt?

De skenande kostnaderna for utbrandheten i om-
sorgsyrken kommer inte att motverkas av langre hand-
laggningstider eller av aterinforda stupstockar, som re-
geringen ju lade bestéllning pa men som stoppades av
SD. De kommer inte att stoppas av hardare tag.

Nej, de skenande kostnaderna kraver 6kade anslag

till vélfarden for att oka mojligheten att gora ett gott
jobb och majligheten att ha tillrackligt manga kollegor
for att faktiskt kunna bedriva precis den omsorg —
denna godhjartade verksamhet — som bedrivs i var vl-
fard.
Miljopartiet finansierar gérna detta genom att avvisa
de bisarra skattesdnkningar for de allra rikaste som
Tidoregeringen vill genomféra. Det handlar om de 32
procent av anslagen som ska ga till de rikaste 10 pro-
centen bland svenskarna.

Herr talman! Att ha ett arbete att ga till och en egen
inkomst som man kan forsorja sig pa — det ar frihet.
Men det forutsatter att man ar frisk nog att jobba. Vi
gor i véar budget en stor satsning pé Forsakringskassan,
darfor att de maste ha tillrackliga resurser att stétta och
hjalpa den som &r sjuk. Forsakringskassans huvudupp-
gift &r att hjalpa, stotta och samordna insatser sa att fler
blir friska snabbare.

Vi vill inféra en preventionsersattning. Jag tror och
hoppas att alla i den har kammaren &r angeldgna om att
sjukskrivningarna ska vara sa korta som mgjligt. Ett
viktigt satt att framja det ar att férebygga dem, och da
behdver man ocksé infora forebyggande atgarder in-
nan en person behover sjukskrivas pa heltid.

Vi lagger tillbaka ersattningen till foretag med
hdga sjuklonekostnader som regeringen tagit bort. Ar-
betsgivare har ett mycket stort ansvar for arbetsrelate-
rad ohélsa men maste ocksa fa stod — inte minst sma-
foretagare — att hantera kostnaderna for till exempel en
medarbetare som drabbas av cancer. Det trygga sam-
halle Miljopartiet vill se kréaver samarbete.

Herr talman! Av kostnaderna for jobbskatteavdra-
get gick 32 procent till de 10 procent av svenskarna
som &r allra rikast. Inte ens 1 procent gick till de 10
procent av svenskarna som dr allra fattigast. Och
ingenting av den skattesankningen gick till dem som
har langsiktigt nedsatt arbetsforméga och som forsor-
jer sig pa sjuk- eller aktivitetsersattning. Det ar helt lo-
giskt i ett Tidésamhalle som drivs av principen om den
starkastes dverlevnad, men det &r helt oacceptabelt i ett
samhaélle dér vi tillsammans tar hand om varandra och
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pa sa satt bygger stark sammanhallning mellan manni-
skor.

Miljopartiet hojer i sin budgetmotion ersattning-
arna kraftigt. Kanske &r det godhjéartat, men det &r for
att vi anser att &ven den som inte kan arbeta ska tillfor-
sékras ett gott liv. Det handlar inte bara om éverlevnad
utan om en mojlighet att leva pa lika villkor i vart sam-
héalle.

Herr talman! Det har rabblats mycket siffror i kam-
maren i dag i den har debatten. Men bortom siffrorna
finns en oerhort viktig skillnad i synen pa vart sam-
halle. Miljopartiet vill ha ett samhélle déar vi bryr oss
om varandra, dar den som kan bidra mycket gor det
och den som behdver hjélp kan fa det. Nar vi blir sjuka
ska den hjélpen finnas dar: hjélpen att bli frisk, hjalpen
att komma tillbaka till arbete och hjélpen att forsorja
sig under den tid man &r sjuk.

(Applader)

Anf. 24 CLARA ARANDA (SD) replik:

Herr talman! Det finns mycket man kan sdga om
anslagen i Miljopartiets budget, men det mest anmérk-
ningsvarda ar trots allt att man foreslar att sjukskriv-
ning ska gélla &ven om Férsékringskassan senare fin-
ner att den sokande inte uppfyller kraven.

Vem som helst ska alltsd kunna sjukskriva sig och
fa ersattning utbetald, och ifall det senare visar sig att
man inte hade ratt till ersattningen ska Forsakringskas-
san inte kunna kréava tillbaka nagra pengar. Det gar
stick i stdv med vad Sverigedemokraterna och rege-
ringen arbetar med och stick i stdv med arbetet mot bi-
dragsfusk och valfardsbrottslighet. Storre delen av
riksdagens partier star bakom det arbetet — aven Soci-
aldemokraterna, som ar Miljopartiets tilltankta samar-
betspartner. Jag vill frdga hur man ser pa detta och om
ledamoten kan forklara forslaget.

Anf. 25 MARTA STENEVI (MP) replik:

Herr talman! Det &r otroligt viktigt att stoppa bi-
dragsfusket, alltsd nar nagon medvetet fuskar och for-
sOker tillskansa sig pengar den inte har rétt till. Det &r
oerhort viktigt. Men vi har en situation dar sjuka per-
soner som behdver sjukskrivning for att bli friska
ocksa r helt i handerna pa systemen.

Det som mycket vél kan hédnda — och &ven hénder
— &r att sjukintyg skrivs pé ett satt som gor att de senare
avvisas. Det ar inte nddvéndigtvis samma sak som att
man har bidragsfuskat eller inte har rétt till ersattning.
Vad det daremot innebar &r att man har varit borta fran
sitt jobb, inte fatt ndgon inkomst och sedan inte heller
haft mojlighet att backa det beslutet. Sverigedemokra-
ternas syn pa manniskor utgar fran att hela den grup-
pen medvetet fuskar. Vi menar daremot ett en stor
grupp manniskor drabbas otroligt hart av det faktum
att lakare sjukskriver och sager att ndgon behover vara
hemma for att bli frisk och att Forsékringskassan sedan
séger att intyget har fyllts i pa felaktigt satt. Darmed
far ju personen inte majlighet till ersattning.

Vi tar géarna en diskussion om hur man beivrar
fusk, men systemen ska inte vara sd stelbenta att
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manniskor riskerar att std utan inkomst nar de faktiskt
inte gjort fel utan tvértom drabbats av andra effekter i
systemet. Darfor menar vi att vart forslag ar fullt rim-
ligt, det vill s&ga att om man inte har rétt till sjukersatt-
ning ska man inte fa det framdéver, men man ska inte i
efterhand sta utan inkomst pa grund av ett beslut base-
rat pd underlag som skickats in av andra. Det drabbar
framfor allt dem som har allra lagst inkomster, alltsa
samma grupper som inte far mer an nagra tior av ert
budgetforslag.

Anf. 26 CLARA ARANDA (SD) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for klargérandet!

Vi maste anda ha fortroende for att en expertmyn-
dighet kan fatta rétt beslut i de har &rendena. Men fak-
tum ar att Miljopartiet anslar 130 miljoner kronor till
att underldtta valfardsfusk.

Jag fortsétter pd samma spér som tidigare med yt-
terligare ett fragetecken i Miljopartiets budget. Det ar
inte manga konkreta forslag i den, men nagot som dock
kan ses som ett tydligt stallningstagande ar att Miljo-
partiet motséatter sig avskaffandet av tillgodordknandet
av hemlandstid for garantipensionen — det sa kallade
flyktingundantaget. Gott sa, men ni anslar ju inte me-
del for detta. Det &r ganska oseridst att ha med det for-
slaget och sedan inte ha tdckning for att genomfora det.
Ledamoten far garna forklara hur Miljopartiet tanker.

Anf. 27 MARTA STENEVI (MP) replik:

Herr talman! Eftersom det &r min slutreplik tar jag
fasta pa att ledamoten pa fullt allvar sager att vi anslar
130 miljoner kronor till bidragsfusk. Forlat, men det
sdger vél allt om Sverigedemokraternas och Tiddrege-
ringens syn pa sjuka manniskor i Sverige och om Tido-
regeringens budget?

Menar den sverigedemokratiska ledamoten pa full-
aste allvar att de manniskor som far avslag allihop ar
fuskare? Ar ledamoten beredd att félja med mig ut och
prata med sjukskrivna personer som drabbas av att det
gors fel och som darmed inte skulle fa sina pengar, sta
utan inkomst och inte ha méjlighet att betala hyran? Ar
den sverigedemokratiska ledamoten pa fullt allvar be-
redd att saga att det aldrig begés nagra fel av vare sig
lakare eller Forsékringskassan och att det ddarmed
skulle innebéra att man finansierar fusk nar man vill att
sjuka manniskor ska fa de pengar de faktiskt har ratt
att fa?

Det &r en otrolig ménniskosyn. Jag borde inte vara
forvanad, men jag upphor aldrig att hapna Gver vilken
total brist pa verklighetsforankring Sverigedemokra-
terna har sa fort det kommer till manniskor som lever
i utsatthet.

Vad géller hemlandstiden tycker vi absolut att man
behdver kunna fortsatta tillgodorékna sig den, darfor
att det finns méanniskor som flyr till Sverige mitt i livet
och som ocksa behdver kunna fa erséttning. Den grup-
pen ar mycket liten. Inte desto mindre maste Sverige-
demokraterna ge sig pa dem, for bevare oss val om det
fanns en grupp utsatta manniskor i Sverige som
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Sverigedemokraterna inte hade slagit och bankat pa
med forevéndningen att alla fuskar!

Folj gdrna med mig ut, och prata garna med sjuk-
skrivna underskoterskor och barnskétare. Lat oss ta
diskussionen om hur de upplever det faktum att de star
helt utan inkomst nar en lakare skrivit ett felaktigt in-
tyg eller Forsakringskassan fattat ett felaktigt beslut!
(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under 8 14.)

8 7 Ekonomisk trygghet for familjer och barn

Socialforsékringsutskottets betdnkande 2024/25:5fU3

Utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for familjer
och barn (prop. 2024/25:1 delvis)

foredrogs.

Anf. 28 DANIEL PERSSON (SD):

Herr talman! Vi ska nu debattera socialforsékrings-
utskottets betdnkande SfU3.

Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets for-
slag till beslut.

Sverigedemokraterna vérnar familjen och anser att
trygga familjer ar en grundsten i ett valmaende sam-
halle. Var utgangspunkt i familjepolitiken ar barnens
basta och att ge forutsattningar for familjerna att fa
ihop sitt livspussel.

De familjepolitiska stéden ska bidra till att barn-
hushéllen nar en god ekonomisk levnadsstandard. De
riktade stoden gor skillnad. Under 2023 1ag andelen
barnhushall med en 14g ekonomisk standard pa 15 pro-
cent. Utan stdden i betdnkandet hade denna siffra varit
24 procent.

Andelen barnhushall med en 1ag ekonomisk stan-
dard var 15,3 procent ar 2022 och 16 procent ar 2021.
Det géar alltsd i ratt riktning, trots att vi haft tunga ar
med inflation.

Det finns dock stora skillnader mellan olika barn-
hushall som ar bestdende nar det galler bade niva och
utveckling av ekonomisk standard. Hushall som har en
svag anknytning till arbetsmarknaden riskerar att ha en
sémre ekonomisk sits.

Herr talman! Familjepolitiken kan dock inte ensam
bidra till en garanti for att sakra en god ekonomisk lev-
nadsstandard for familjerna. Att féréldrarna forvarvs-
arbetar har stor betydelse for familjens ekonomi. Re-
geringen och Sverigedemokraterna menar att det maste
I6na sig att arbeta.

For att maéjliggora ett tillrackligt deltagande pa ar-
betsmarknaden behdvs en foraldraforsakring som &r
flexibel. De lagférslag som blivit verklighet gallande
mojligheten att Gverlata foraldrapenning i en bredare
krets &r ett steg for att gora det lattare att kombinera
familjeliv och arbetsliv.

Vi har aven ¢kat antalet dubbeldagar fran 30 till 60.
Dessa dagar kan tas ut fram tills barnet blir 15 mana-
der. Tanken med dubbeldagarna ar att foraldrarna



tillsammans ska fa majlighet att knyta narmare band
till sitt barn i ett tidigt skede nér barnet kommit till
vérlden. Dubbeldagarna har visat sig ha flera positiva
effekter. Det ger en dkad valfrihet for foraldrarna, och
det lagger ocksa grunden for gemensamt ansvar for
omsorgen under barnets uppvaxt. Det finns studier
som visar att dubbeldagarna har en positiv effekt pa
mammors hélsa.

Sverigedemokraterna och regeringen menar att for-
aldraforsakringen behdver vara flexibel for att passa
Sveriges familjer.

Herr talman! Foraldrapenningen ska ge en mojlig-
het for foraldrar att fa en form av ekonomisk kompen-
sation under den tid de behdver vara hemma med barn
och avstar fran arbete.

Dagar pa lagstaniva och grundniva kan i dag an-
vandas dven for en kortare tid som normalt &r arbetsfri
for foraldern, det vill sdga man kan nyttja dessa dagar
nér man ar ledig och inte ar schemalagd for att arbeta.
Syftet med foraldrapenningen &r dock inte att den ska
anvéndas pa arbetsfria dagar.

Mojligheten att anvéanda lagstanivadagar pa arbets-
fri tid bor darfor begransas pd motsvarande satt som
for dagar pa sjukpenningniva. Genom en sadan forand-
ring stérks kopplingen mellan foraldrapenning, avsta-
ende fran arbete och ersattning for vard av barn, vilket
ar karnan i foraldraforsakringen. En sadan forandring
skulle harmonisera hanteringen av de olika ersétt-
ningsnivaerna inom foraldrapenningen. Det &r darfor
regeringen och Sverigedemokraterna lagger fram lag-
forslaget.

Herr talman! Vi vet att inflationen &r en bidragande
orsak till att barnhushallens ekonomiska standard bli-
vit drabbad. Tiden med hég inflation och lagkonjunk-
tur har slagit hart ekonomiskt mot manga hushall, inte
minst barnfamiljer. Vi ser nu en ekonomisk ljusning
och en ekonomi som aterhamtar sig, och detta vantas
fortsatta under 2025 med rantesankningar och skatte-
sénkningar.

Det tillfalliga tillaggsbidraget till barnfamiljer med
bostadsbidrag kommer att forlangas till och med den
30 juni 2025, vilket har gett ett valkommet tillskott till
de familjer som haft det svart, speciellt i tider med hog
inflation. Det &r ett traffsdkert verktyg eftersom det ar
riktat specifikt mot resurssvaga hushall.

Sverige har en av vérldens mest generdsa foraldra-
forsékringar. Detta ska vi vara stolta 6ver. Vi sverige-
demokrater vill fortsatta att géra den mer flexibel for
att méta familjernas behov.

Jag yrkar aterigen bifall till utskottets forslag till
beslut.

(Applader)

Anf. 29 ISABELL MIXTER (V) replik:

Herr talman! Ledamoten talade i sitt anférande om
barnens basta. DA undrar jag om ledamoten &ar nojd
med att vi har manga barn i Sverige som véxer upp i
fattigdom. Ar man nojd med att 15 procent lever med
en lag ekonomisk standard?
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Ledamoten hénvisade till siffror som visar att det
var béttre 2022 &n 2021, men det & en métning som
inte dr aktuell h&r och nu. Jag undrar: Hur man kan
vara nojd over huvud taget med att méanniskor, &ven
barn, lever med en lag ekonomisk standard?

Ledamoten talade ocksa om att man forldnger den
tillfalliga héjningen av bostadsbidraget. Sanningen ar
ju den att Sverigedemokraterna och regeringen sanker
bostadshidraget. Man talar om att det ar en traffséker
atgard for att nd de svagaste hushallen, men det man
nu gor & man sager till de svagaste hushallen — den
ensamstaende mamman som behdver vélja mellan att
kopa en ny vinteroverall eller julklappar till barnen —
att de kommer att fa mindre pengar i planboken.

Sverigedemokraterna menar att detta &r en traffsa-
ker atgard. Och det ar en jattetraffsaker atgard, om man
vill gora de allra fattigaste hushallen dnnu fattigare.
Samtidigt sétter regeringen rekord i att ge stora skatte-
sankningar till UIf Kristersson och alla som har héga
manadsloner.

Hur ké&nns det for Sverigedemokraterna att forsvara
att man ger miljarder till dem som redan har mest sam-
tidigt som de absolut svagaste far mindre i planboken?

Anf. 30 DANIEL PERSSON (SD) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten Isabell Mixter, for
din fragal

Vi sverigedemokrater och regeringen arbetar for att
fa en flexibel foraldraforsakring och o6kad valfrihet i
foréldraforsakringen.

Stdden i betankandet gor skillnad, som jag pépe-
kade i mitt anférande. Som sagt har tilldggsbidraget,
som vi forlanger, varit viktigt, och det kommer att
ligga pa en nivéa som det 1ag pa ocksa forr i tiden. Till-
aggsbidraget beraknas na i genomsnitt 100 000 barn-
familjer under 2025, och som jag papekade ar det ett
traffsékert verktyg eftersom det &r riktat mot resurs-
svaga hushall. Det ar en viktig atgard for att stodja hus-
héllen i en svar tid.

Vi gor ocksa andra satsningar. Ledamoten sager att
vi gor skattesankningar. Och ja, vi sénker skatten for
hogavlonade, men vi sanker skatten brett. Det ska I6na
sig att arbeta. Detta &r en del i att sétta igdng svensk
ekonomi. Det okar konsumtionen, och vi far fler som
arbetar och kan bidra till var gemensamma valfard.

En genomsnittlig I6ntagare kan forvénta sig att fa
cirka 200 kronor mer i planboken genom skattesank-
ningarna. Vi har alltsd en politik som kommer att
gynna bade familjer och medborgare i stort, men vi ser
aven over regelverken for att gora foraldraforsakringen
mer flexibel.

Anf. 31 ISABELL MIXTER (V) replik:

Herr talman! Ledamoten Daniel Persson vet lika
val som jag att den person som uppbér bostadsbidrag
inte har en inkomst som kan inbringa nagra summor att
tala om 6ver huvud taget vad géller skattesankningar.
Det blir kanske en falukorv i manaden. Det man dére-
mot far genom den sankning av bostadsbidraget som
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regeringen nu levererar &r kanske tio farre falukorvar i
manaden.

Hur kan ledamoten Persson forsvara att den ensam-
staéende mamman kommer att ha rad med tio farre fa-
lukorvar samtidigt som UIf Kristersson kan se fram
emot tusentals kronor mer i manaden? Detta &r for mig
absurda prioriteringar.

Vi kan ocksa se att bostadshidraget har halkat efter
under decennier. Det &r inte ett bidrag som raknas upp
automatiskt. Man kan alltsd inte heller forsvara sig
med att detta var en tillfallig héjning som &nda skulle
ha forsvunnit. Om man tycker att detta ar ett traffsakert
sdtt att na de svagaste hushallen och vill att méanniskor
ska bort fran trangboddhet borde man lésa fragan om
bostadsbidraget pa sikt sa att det hojs generellt.

Forsok inte heller spela bort korten genom att séga
att ni satsar p& bostadsbidraget genom att ni behaller
den tillfalliga satsningen! Var &arliga med att det ni nu
gor &r att fasa ut den och att det kommer att géra man-
niskor fattigare!

Hur ké&nns det for ledamoten att férsvara det?

Anf. 32 DANIEL PERSSON (SD) replik:

Herr talman! Tack for din fraga, Isabell Mixter!

Jag vet att VVanstern verkligen vill lova allt till alla.
Tittar man pa Véansterpartiets budget i sin helhet ser
man att VVansterpartiet foreslar hojda bidrag till valdigt
manga bidragstagare. Man ser ocksa att ni vill ga en
annan vég. Ni vill inféra enorma skattehdjningar for
medel- och hdginkomsttagare. For alla som tjanar 6ver
45 000 blir skattehdjningarna enorma med er budget.
Den som tjanar 80 000 fér sin disponibla inkomst nis-
tan halverad med ert forslag.

Med er budget I6nar det sig inte att vidareutbilda
sig, att kompetensutveckla sig eller att vara flitig. Me-
dianl6nen for lakare ligger pa 83 300 kronor, kollade
jag upp i morse. En ldkarutbildning ar pa sex ar, en tid
med studielan och en tid da man lever med en begran-
sad ekonomi. Det blir mindre lockande att utbilda sig
till Iakare om man far skatta bort s mycket av sin 16n
nar man ocksa har ett studieldn man maste betala av.

Med den héar politiken kanske vi till och med far
farre lakare. Ménniskor kanske utbildar sig till l&kare
for att flytta till Norge, dar man vet att man far behalla
sin 16n. Det &r en skattechock som skulle drabba Sve-
rige om er budget fick rada.

Och inte nog med att ni hojer skatten, ni 6kar ocksa
statsskulden i en vaéldigt oroande takt. Sverigedemo-
kraterna och regeringen lagger fram en budget som ar
fullt finansierad och som tar ansvar fér Sverige.

Anf. 33 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! Sverigedemokraterna pratar ofta — de
gjorde i alla fall det i opposition — om att de star pa
vanliga barnfamiljers sida. Verkligheten séger dock
nagot annat. Nar barnfattigdomen 6kar och Réda Kor-
set tvingas fyrdubbla sina matutdelningar valjer ni att
sta bakom en budget som skar ned stoden till de mest
utsatta. Den budget som ni ar med och lagger fram till-
sammans med regeringen innebar att ensamstaende
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foraldrar, ofta mammor, Idmnas att bara konsekven-
serna av en ekonomisk politik som prioriterar skatte-
sénkningar for hoginkomsttagare.

Ni sénker skatten med éver 30 miljarder men kan
inte tanka er att hoja barnbidragen, nagot som direkt
hade stottat de familjer som har det tuffast. For en fa-
milj med tva barn skulle det innebara runt 5 000 kronor
extra per ar.

Den hér budgetdebatten heter ju “Ekonomisk
trygghet for familjer och barn”. Jag vill verkligen veta:
Hur jobbar ni i praktiken for det? Hur vérnar ni famil-
jer? Och hur forklarar ni for de barn som gar till skolan
hungriga att era prioriteringar ar rattvisa?

Anf. 34 DANIEL PERSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Arber Gashi, for din
fraga!

Jag har noterat att Socialdemokraterna satsar cirka
5,3 miljarder mer &n Tidosamarbetet pa det har utgifts-
omradet. Det blir lite intressant. Jag antar att Socialde-
mokraterna vill bilda och leda en regering efter nésta
val. Som jag sa lagger ni 5,3 miljarder mer an vi. Mil-
jopartiet lagger 7,3 miljarder mer, sa dar kanske inte
skillnaden &r sa jattestor. Men sedan har vi Vansterpar-
tiet, som alltsa lagger 14,4 miljarder mer. Det & mer
an Miljopartiet och Socialdemokraterna tillsammans —
en enorm okning. Vi har ocksa Centerpartiet, som vill
lagga 1,3 miljarder mindre. Det &r véldigt spretigt i op-
positionen.

Hur ser ledamoten att Socialdemokraterna ska
kunna leda en regering framgent nar det &r sa spretigt
i dagens lage?

Anf. 35 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! Har stiller jag alltsé en fraga om en
faktisk situation for valdigt manga dar ute, dar man
verkligen vager matkassen innan man gar och betalar i
kassan och dar man nu som forélder staller sig fragan
infor julen: Har jag rad att kopa klappar, eller blir det
bara en maltid pa julafton som vi kommer att ha rad
med? Men det ledamoten verkar oroa sig for ar hur So-
cialdemokraterna ska fa ihop en regering efter nasta
val.

Jag kan stilla den oron, Daniel Persson. Det kom-
mer vi att l6sa.

Men jag ger dig faktiskt ytterligare en chans. Ni
sinker alltsa skatten med Gver 30 miljarder. Med pre-
cision riktar ni in er pa dem som har det allra bast stallt.
Stdd som du sjalv sager ar traffsékra for att stotta fa-
miljer skar ni ned pa.

Det kommer sékert snart in ett gang elever pa lak-
taren i plenisalen. Jag ger dig ytterligare en chans: Hur
forklarar ni for de barn som gér till skolan hungriga att
era prioriteringar &r rattvisa?

(Appléder)

Anf. 36 DANIEL PERSSON (SD) replik:
Fru talman! Tack, ledamoten Arber Gashi, fér din
fraga!



Jag har noterat att Socialdemokraterna i sin budget-
motion foreslar att barnbidragen ska hdjas med 200
kronor per manad. De skattelattnader som Tidésamar-
betet genomfor nasta ar innebér att en genomsnittlig
Iéntagare kan forvanta sig en skattesankning pa 2 600
kronor per ar eller lite drygt 200 kronor per manad. Det
ar alltsd samma pengar som familjerna kommer att f&
tillgang till.

Man kan ocksa titta pd hur ekonomerna tror att eko-
nomin kommer att se ut nastkommande ar for hushal-
len. Genomsnittshushallen ser ut att kunna fa drygt 800
kronor mer i manaden tack vare skattesankningar.
Sammantaget ger politiska reformer och rantesénk-
ningar en okad kopkraft pa 3 300 kronor i manaden
2025 for den genomsnittliga familjen.

Aterigen ser vi dock att Socialdemokraterna vill
hoja bidragen och att Tidosamarbetet foresprakar en
arbetslinje. Vi ser en tydlig skillnad har.

(Applader)

(TREDJE VICE TALMANNEN: Jag far aterigen
som talman paminna om tilltalet i kammaren. Alla le-
damoter talar via talmannen, vilket innebér att man ta-
lar om sin meddebattor och inte anvéander direkt tilltal
som ”du” och "dig”.)

Anf. 37 ARBER GASHI (S):

Fru talman! Jag vill med anledning av mitt anfo-
rande hénvisa till Socialdemokraternas sarskilda ytt-
rande.

Vi socialdemokrater vet att trygghet for familjer
och barn &r en av grundpelarna i vart vélfardssamhille.
Sverige har lange varit ett foregangsland dar varje
barn, oavsett bakgrund, ska ha rétt till en bra start i li-
vet. Men i dag ser vi morka moln. Fler barn vaxer upp
i fattigdom, fler foraldrar kampar for att fa vardagen
att ga ihop och var regering star handfallen.

Kostnadskrisen har slagit hart mot svenska hushall,
men allra héardast drabbas barnfamiljerna. Nar inflat-
ionen sénker sin takt ligger de hoga priserna kvar. Vi
ser det i statistiken, men vi hor det ocksa i berattel-
serna. Det ar foraldern som star i mataffaren och raknar
oren for att kunna sétta mat pa bordet. Det ar barnet
som inte langre kan ga pa sin fritidsaktivitet darfor att
familjen inte har rad.

Vad har regeringen gjort for att lindra deras borda?
Svaret ar: inte mycket. Vi ser en prioritering av skatte-
sénkningar fér hdginkomsttagare framfor riktade stod
till dem som behdver det mest. R6da Korset rapporte-
rar att deras utdelningar av matpaket fyrdubblats pa
grund av krisen. Det &r inte vardigt Sverige.

Vi socialdemokrater vill sl in pa en annan vég. Vi
vill att alla barn ska kunna kénna trygghet, och vi vill
att samhallet ska st starkt bakom dem och deras for-
&ldrar i tider av kris.

Fru talman! Barnbidraget ar mer &n bara en utbe-
talning. Det &r ett 16fte fran samhallet till alla barn och
deras foraldrar, ett 16fte om att ingen ska behdva valja
mellan att kdpa skolbdcker och att kdpa mat. Anda har
regeringen inte gjort nagot for att starka det, trots att
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kostnaderna for familjer skjutit i hojden. Vi socialde-
mokrater foreslar en hojning med 200 kronor i mana-
den. For en familj med tva barn innebér det alltsa 5 000
kronor extra per ar. Det &r inte bara en siffra; det ar fler
fotbollstraningar, naringsrikare mat pa bordet och en
tryggare vardag.

Regeringen sager manga ganger, som en del av sin
kritik, att hojt barnbidrag ocksa nar hdginkomsttagare.
Men 3t oss tala klarsprak. De flesta som verkligen be-
hover det hér stodet ar 1ag- och medelinkomsttagare.
Det generella barnbidraget ar ett satt att skapa jamlik-
het och att ge alla barn samma grundtrygghet. Nér vi
ser att fler barn tvingas vaxa upp i fattigdom, hur kan
vi da sdga att vi inte har rad att prioritera dem? Sverige
har rad, om vi véljer att gora det.

Fru talman! Bostaden &r kérnan i familjens trygg-
het. Det &r dér vi samlas, det &r ddr vi vilar och det &r
dar vi vaxer. Men for méanga barnfamiljer, sarskilt i
hushall med en ensamstaende foralder, ar boendekost-
naden den storsta bérdan. Den kan ofta utgéra skillna-
den mellan att fa vardagen att fungera eller att behéva
ta svara beslut om vad man ska prioritera bort. Fore-
ningen Sveriges Makaldsa Foréldrar rapporterar att
dver 40 procent av de mest utsatta hushallen har fatt
lana pengar for att kunna tdcka basala kostnader,
sasom for mat och boende.

Den forra, socialdemokratiskt ledda regeringen
hoéjde bostadsbidraget under pandemin for att stétta de
familjer som har det allra tuffast. Nu ser vi att denna
forstarkning haller pé att forsvinna, trots att behovet ar
valdigt stort. Regeringen har valt att inte forlanga det
tillfalliga tillskottet i bostadsbidraget. Eller man gor
det en liten stund, men i praktiken blir det en minsk-
ning med 700 kronor i manaden for de mest ekono-
miskt utsatta barnfamiljerna. For dessa familjer kan det
vara skillnaden mellan att kunna betala hyran eller
inte.

For oss handlar det aterigen inte bara om kronor
och oren. Det handlar om vérderingar. Ska Sverige
vara ett land dar barn och férédldrar kan kanna sig
trygga? Eller ska vi lta krisen sla undan benen pa dem
som redan kampar med sma marginaler? Svaret borde
vara sjalvklart.

Fru talman! Sverige har en av vérldens mest gene-
rosa foraldraforsakringar. Den ger foraldrar mojlighet
att skapa en néra relation till sina barn och samtidigt
hantera vardagens utmaningar. Vi talar ofta om foréld-
raforsékringen som en frihetsreform, en frihet att vélja
hur man vill leva och fordela ansvaret for sina barn.

Men verklig frihet kréver jamlika forutsattningar.
Né&r kvinnor tar det stora ansvaret for foraldraledig-
heten paverkar det hela deras liv. Kvinnor tar fortfa-
rande ut majoriteten av fordldradagarna — éver 70 pro-
cent — vilket paverkar deras karriarer, léneutveckling
och pensioner.

I mitt hemlén Halland har vi tyvérr det storsta 16-
negapet i hela Sverige mellan mén och kvinnor. | Hal-
land tjanar mannen cirka 100 000 kronor mer &n kvin-
norna. Det &r nastan 10 000 kronor mer &n genomsnit-
tet for riket. En av flera orsaker till detta &r ett
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ojdmstéllt uttag av foréldraledigheten. Det &r en tydligt
bidragande faktor.

Ojamstalldheten paverkar dock inte bara kvin-
norna. Den paverkar ocksa barnen. Studier visar att
barn som har en nara och aktiv relation till bada for-
aldrarna ofta far en tryggare och stabilare uppvéxt. En
mer jamstalld foraldraférsakring skulle darfér starka
inte bara kvinnors ekonomiska sjalvstandighet utan
ocksa barnens ratt till bada sina foraldrar.

Vi socialdemokrater foreslar darfor att foraldrafor-
sékringen delas i tre lika stora delar —en del till vardera
foréldern och en del som foraldrarna sjalva kan for-
dela. Det uppmuntrar till ett mer jamstéllt uttag och
starker bade foraldrarnas och barnens méjligheter.

Vi vill ocksa successivt hoja taket i den tillfalliga
foréldrapenningen for att fler ska kunna vara hemma
med sitt sjuka barn utan att forlora for mycket av in-
komsten.

Fru talman! Allt det jag talar om bygger pa tillit.
Hela Sveriges valfardssystem bygger pa tillit till att re-
surserna nar dem som behgéver dem och att det inte ut-
nyttjas av fuskare eller kriminella. Men denna tillit ho-
tas av valfardsbrott. Det &r inte bara en ekonomisk
fraga utan ocksa en rattvisefraga, som vi socialdemo-
krater tar pa storsta allvar.

Vi foreslar att myndigheter som Forsakringskassan
och Pensionsmyndigheten far tydligare ansvar och
battre verktyg for att motverka fusk. Reglerna for till-
fallig foréldrapenning behover forenklas for att minska
fusk, och starkta kontroller och aktuella manadsupp-
gifter bor anvéndas for bostadsbidrag och underhalls-
stod for att undvika skuldsattning och felaktiga utbe-
talningar. Vi foljer ocksd fortsatt arbetet i Utbetal-
ningsmyndigheten, som vi var med och tillsatte.

Fru talman! Avslutningsvis: Vi socialdemokrater
sager att barnens framtid ar vart gemensamma ansvar.
Att hoja barnbidraget, stdrka bostadsbidraget och
stotta familjer genom krisen &r inte bara ord eller poli-
tik; det ar ett 16fte till vara barn. Nar vi investerar i dem
investerar vi i ett starkare och mer sammanhallet Sve-
rige.

Regeringen har valt en annan vdg. De talar garna
om ansvar. Men deras politik lamnar foraldrar en-
samma med det. De prioriterar skattesdnkningar for
hdginkomsttagare fore hojt barnbidrag, och de véljer
att dra undan stddet till familjer som k&mpar i ekono-
misk utsatthet. Det &r inte det Sverige som jag vill
lamna till mitt barn eller till era.

Vi ndrmar oss julen. Det ar en tid som for manga
barn &r forknippad med gladje och forvantan. Men i ar,
nar kostnadskrisen fortsatt griper tag om familjers eko-
nomi, ser vi att allt fler foraldrar oroar sig for hur de
ska kunna skapa en jul som kénns trygg och varm for
sina barn. For manga handlar det inte langre om att
kopa julklappar. Det handlar om att ha rdd med en or-
dentlig middag pa julafton.

Barn mérker ndr vuxna dr oroliga. De kénner av nar
pengarna inte racker till, &ven om vi férsdker skydda
dem fran verkligheten. Vi méste darfor lyfta blicken.
Lat oss se den attadring som i dag kdmpar med laxorna
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vid koksbordet och vars foraldrar oroar sig dver nésta
hyra. Den attadringen fortjanar ett samhélle som ger
henne forutsattningar att lyckas, inte ett som véander
bort blicken.

(Applader)

Anf. 38 CAROLINE HOGSTROM (M):

Fru talman! Familjepolitiken ska bidra till att barn
far vaxa upp under trygga och goda forhéllanden. Den
ska stdrka familjers ekonomi med god traffsakerhet, ge
goda forutsattningar for ett jamstallt foraldraskap och
ge barn mer tid med bada sina foraldrar. Familjepoliti-
ken ska ocksa bidra till ckad flexibilitet och starka
mojligheterna for bade mén och kvinnor att kombinera
familjeliv och arbetsliv.

Arbetslinjen &r central for att inte bara den enskilde
utan ocksa hela familjen ska fa ett sammanhang. Det
handlar om ekonomi. Men en av de bésta forsékring-
arna mot framtida utanforskap ar ocksa att barn far se
sina foraldrar ga till jobbet. Att skapa trygghet och
mojligheter for barn &r avgorande for att Sverige ska
fortsétta vara ett land dér varje ménniska, oavsett bak-
grund, har chansen att forma sitt liv.

Utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for familjer
och barn, som vi debatterar i dag, spelar en central roll
i detta arbete. Men trygghet och ansvar gar hand i
hand, fru talman.

Fran Moderaternas sida ser vi vikten av att valfar-
den fokuserar pa det mest grundlaggande: att ge stod
for att manniskor ska kunna sta pa egna ben. Det hand-
lar om att skapa en valfard som inte forhindrar utan i
stallet mojliggor for familjer och individer att ta ansvar
for sina liv.

Fru talman! Vi moderater &r 6vertygade om att vi
bést hjalper familjer genom att starka deras ekono-
miska frihet. Darfor foreslar vi skattesankningar, s att
det ska bli mer rattvist. Den som stéller klockan varje
morgon och gar till jobbet och darmed bidrar till var
gemensamma valfard ska kanna att det I6nar sig. Det
maste finnas tydliga, langsiktiga incitament for forald-
rar att kombinera just arbete och familjeliv.

For oss moderater handlar det inte om att l&gga till
mer stdd for stodets skull utan om att ge ménniskor de
basta forutsattningarna for att std pa egna ben och leva
ett sjalvstandigt liv fritt fran bidragsberoende. Det
handlar ocksd om att sékerstalla att det ekonomiska
stodet till barn och familjer &r riktat dit dar det verkli-
gen gor skillnad.

Var politik bygger pé att fler ska arbeta och darmed
bidra till samhallet samtidigt som vi ser till att de som
verkligen behdver stod far det. Det ar en effektiv poli-
tik, till skillnad fran den politik som férs av manga av
partierna pa vansterkanten, med Socialdemokraterna i
spetsen. Deras bidragspolitik strosslar med skattebeta-
larnas pengar utan att man tanker pa vilken effekt bi-
dragen far eller har rimlig finansiering for forslagen.

Fru talman! | ar firar foraldraférsakringen 50 ar.
For 50 ar sedan var den narmast revolutionerande. |
dag ar den en sjélvklar del av var gemensamma val-
fard. Men det innebdr inte att den ar perfekt. Vi



fortsatter att tampas med risken for inlasningseffekter,
ett ojamstéllt foraldrapenningsuttag och personer som
avsiktligt fuskar med systemet.

I samband med att riksdagen beslutade om budge-
ten for 2024 beslutade riksdagen efter forslag fran re-
geringen aven att modernisera foraldraférsékringen
genom att dubblera antalet dubbeldagar och tillata
overlatelse av som mest 90 fordldrapenningdagar. Det
ar viktiga reformer for att véarna flexibiliteten i syste-
met och for att modernisera utifran familjers olika for-
utsattningar.

Fru talman! Det finns nagot jag sarskilt vill poang-
tera. Fa saker ar sa viktiga som att vid koksbordet be-
sluta om vem som ska vara hemma med familjens ge-
mensamma barn, inte bara for att det &r en av livets
storsta handelser att bli foralder utan for att det kan fa
konsekvenser for familjens ekonomi, den enskildes
karriar och den framtida pensionen. Det 4r manga
aspekter att beakta samtidigt.

Ett jamstallt foraldraskap ar darfor viktigt — att
mammor och pappor delar lika pa bade foraldrapen-
ningdagar och foéraldraledigheten. Men samtidigt ser
familjer olika ut. Det kan handla om lantbrukaren eller
foretagaren som kan ha svart att ta en lang, samman-
hallen foraldraledighet. Det kan ocksa vara en familj
dar den ena foraldern inte har nagot jobb. Vi maste dar-
for jobba mer med medvetna val pa systemniva, men
samtidigt varna flexibiliteten. Vi maste lyckas med det
utan att samtidigt klanka ned pé& familjers val. Det &r
en inte helt latt balansgang.

Fru talman! Om jag far drista mig till att saga det
tenderar dven den har kammaren att se ned pa kvinnors
val. De kan aldrig lyckas. Nar en mamma valjer att
vara den som &r hemma langst ar det ett problem, oav-
sett familjesituation, om man har kompenserat
varandra eller om man har en plan att ta varsin lang
foréldraledighet om det blir fler barn i familjen. Vi be-
hdver ett system som mojliggér och uppmuntrar ett
jamstallt foraldraskap. Men vi ska inte tvinga fram en
situation dar risken &r stor att kvinnor helt kliver ut ur
forsakringssystemet eller att en familj har svart att fa
ekonomin att ga ihop. Varsamhet och noggrannhet
kravs nar vi reformerar nagot av det finaste vi har: moj-
ligheten att fi vara hemma med sitt barn.

Fru talman! Foraldraférsakringen &r inte helt enkel
att forsta. Den ar inte enkel att verblicka, och manga
parallella regler paverkar hur man kan planera sin for-
&ldraledighet. | vissa delar saknar den enhetlighet.
Darfor foreslar vi i budgeten en andring av hur man far
plocka ut lagstanivadagarna sa att det blir en harmoni-
sering med hur det ser ut pa den sjukpenninggrundande
nivan. Man ska alltsd inte kunna ta ut foraldrapenning
pa den lagsta nivan pé en arbetsfri helg, utan det ska
goras i anslutning till den. Detta gors for att stirka det
som &r syftet med foraldraforsakringen — avsta arbete
for att skota ett litet barn — men ocksa for att gora reg-
lerna lite lattare att forsta.

Fru talman! | och med att kampen mot inflationen
&r vunnen och att vi ddrmed har en starkare ekonomi
paborjar vi nu en ansvarsfull och forsiktig
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nedtrappning av det tilldggsbelopp i bostadsbidraget
som infordes i samband med pandemin och som for-
langdes med anledning av inflationen. Det &r och har
varit ett traffsakert satt att stétta hushall med tillfalligt
stod.

Det ar dock tillvaxtreformer som fér igdng ekono-
min och tar oss ur lagkonjunkturen. Det ar pa sa satt vi
langsiktigt hjalper familjers ekonomi. Det ar nar fore-
tag kan véxa och blomstra som valfarden far mer re-
surser. D4 kan aven fler starta och driva sitt forsta f6-
retag eller jobba nagon extra timme.

Fru talman! Det &r spdnnande att jamfora de fyra
oppositionspartiernas budgetférslag for den ekono-
miska politiken. Socialdemokraterna, Vénsterpartiet
och Miljopartiet satsar ordentligt pa att starka bidrags-
linjen. Socialdemokraterna vill hdja barnbidraget med
200 kronor per manad, Miljopartiet vill héja med 230
kronor och Vénsterpartiet med 400 kronor. Samtidigt
vill flera ocks& hoja bostadsbidraget. Vansterpartiet
vill gbra om det helt sa att annu fler blir beroende av
bostadsbidrag.

Det &r med detta gdng Centerpartiet eventuellt be-
hover samarbeta. Centerpartiet vill i stallet se ett indra-
get flerbarnstillagg for andra barnet och darmed spara
over 1 miljard pa den ekonomiska politiken. Hur ska
detta ga ihop?

En sak &r sdker: Det &r inte bidragslinjen som byg-
ger Sverige starkt. Det &r arbetslinjen som gor det. Om
ménniskor inte arbetar och betalar skatt finns det till
slut inga pengar kvar i statskassan for att finansiera
valfarden och det gemensamma skyddsnatet.

Fru talman! En effektiv och réttvis valfard &r en
valfard dar familjer sjélva har makt éver sina liv men
dar samhaéllet finns till hands for att hjélpa till nér det
verkligen behdvs. Moderaterna kommer att fortsatta
sta upp for en politik som starker den enskildes frinet
och for en valfard som sétter familjens och barnens
bésta forst. Jag yrkar bifall till utskottets forslag.
(Applader)

| detta anférande instdimde Magnus Resare och
Viktor Warnick (bada M).

Anf. 39 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! De svenska hushéllen har det extremt
tufft. Socialférsékringsministern, som inte ens &r hér
utan kanske har viktigare arbetsuppgifter i dag, vad vet
jag, upprepar likt ledamoten att kampen mot inflat-
ionen &r vunnen. Inflationen ma ha gatt ned, men barn-
familjernas situation ar en annan. Matpriserna gar ju
inte ned. Enligt Matpriskollen 6kar de snarare. Maj-
blomman beskriver att dnskemalen om basal hjalp,
som en filt till en bebis, har 6kat mycket.

| detta l&ge valjer ni att sénka tilldgget i bostadsbi-
draget, det stdd som hjélper Sveriges absolut mest ut-
satta barnfamiljer. Som om detta inte &r nog prioriterar
ni dessutom stora skattesénkningar till samhallets elit.
Varfor, Caroline Hogstrom, ar det viktigare att ge oer-
hort rika manniskor annu lite mer pengar an att hjalpa
maénga av landets barnfamiljer i rddande situation?
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Anf. 40 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Gashi for fragan.

Apropa det tillfalliga tillaggsbeloppet sker nu en
ansvarsfull nedtrappning. Det var ju en extraordinér si-
tuation som gjorde att man inférde héjningen. Det &r
inte 1att att hitta en balans for nar det ar dags att ta bort
ett tillfalligt stéd, men vi tycker att det &r nu som man
ska borja med en ansvarsfull nedtrappning.

Jag fastnade vid en sak i ledamoten Gashis inldgg,
fru talman. Socialdemokraterna och den samlade vans-
tern gor hellre ménniskor mer beroende av bidrag &n
att lata dem behalla mer av sina egna intjanade pengar.
Det har &r det lustiga med de tva alternativ vi har. So-
cialdemokraterna séger att de vill ge 200 kronor mer i
barnbidrag, medan vi i Moderaterna séger att vi vill
sénka skatten brett for alla, vilket skulle gora att en me-
delinkomsttagare far behalla mer i planboken dn med
det forslag som kommer fréan Socialdemokraterna.

Medelsvensson i exempelvis Norbergs kommun
far behalla narmare 291 kronor mer med Moderaternas
budget jamfort med Socialdemokraternas bidragshoj-
ningar. Har har vi tydliga alternativ: bidragslinjen och
arbetslinjen. Jag tycker att det &r viktigt att det ska I6na
sig for den som maste stélla klockan.

Det ar via arbete, tillvaxt och en hallbar ekonomi
som vi starker sjalvstandigheten och som vi kommer
at det problem som ledamoten beskriver, inte genom
bidragshdjningar.

(Applader)

Anf. 41 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! Moderaterna talar gdrna om arbetslin-
jen som losning for barnfamiljers ekonomiska kris.
Men hor och hapna: Aven i hushall dar foraldrar arbe-
tar gar man pa knana.

Jag tillhor ju Socialdemokraterna och traffar arbe-
tande méanniskor varje vecka. Jag vet precis vilka det
ar som staller klockan tidigt pa morgonen och som ger
sig ivag for att fa hjulen i valfarden att snurra.

Det krévs dock konkreta stdd har och nu for att fa-
miljer ska kunna halla sig flytande. Er arbetslinje har
hittills misslyckats fullstandigt. Arbetsldsheten stiger,
och snart har vi en halv miljon arbetslésa i Sverige. Er
enda 16sning for detta tycks vara att kalla mé&nniskor
lata. Var tusan ar arbetsmarknadspolitiken, Caroline,
om det ar det som ar lésningen pa precis vartenda pro-
blem? Givetvis ska barn véaxa upp i hushall dar de ser
foraldrarna ga till jobbet varje dag.

Ni sager att den sarskilda hojningen i bostadsbidra-
get var ett tillfalligt stod i en extraordinar tid, men for
manga barnfamiljer ar krisen precis lika pataglig nu ef-
tersom priserna fortsétter 6ka. Hur kan ni forsvara att
ni prioriterar skattesdnkningar for 3 procent av befolk-
ningen framfor att hjélpa barnfamiljer som i dag kdm-
par for en grundldggande trygghet?

Anf. 42 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag &r inte forvanad. Ledamoten Gashi
talar om stod, medan Moderaterna sager att vi ska lata
manniskor behalla mer av de egna pengarna. Det &r
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klart att Socialdemokraterna vill ta med ena handen for
att kunna ge tillbaka med den andra och pa sa satt
stiarka sin egen syn pa samhallet. Moderaterna vill i
stéllet att folk ska fa behalla mer av sina pengar. Vi
behoéver inte ta med ena handen och ge med den andra,
utan vi starker sjalvstandigheten och later manniskor
behalla mer av sina egna pengar. Och det galler brett.

Vi sénker skatten brett inom alla delar av sam-
hallet, s& jag delar inte alls bilden. Men jag &r som sagt
inte ett dugg forvanad over att Socialdemokraterna har
den har synen pa manniskors arbete, synen att hart ar-
betande manniskors egna pengar ar vara och att det &r
vi som ska fordela dem, att det ar da man gor ratt for
sig. Nej, det &r inte en politik som jag stéller mig
bakom.

Det finns dessutom ett problem med Socialdemo-
kraternas budget, och det ar att de inte har nagon finan-
siering av sina forslag. De har en massa bidragshoj-
ningar men ingen héllbar langsiktig finansiering av
dem, och redan dar har vi ett hal. Hur tar vi da ansvar
for ekonomin langsiktigt?

Nej, Moderaternas budget &r ansvarsfull. Den har
ett tydligt tillvaxtfokus som &r att faktiskt fa ordning
pa ekonomin, vilket gor Sverige rikare, tryggare och
friare.

(Applader)

Anf. 43 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! En langsam och ansvarsfull nedtrapp-
ning av det tillfalliga tillagget i bostadsbidraget. Tror
ledamoten sjalv pa det uttrycket? Vid halvarsskiftet
nasta ar har hela tillagget ryckts bort, och da kommer
samtidigt hyreshéjningarna i den pégaende forhand-
lingen att ha tratt i kraft.

Jag tycker att det ar véldigt bra om ménniskor
sjdlva far bestimma Gver sina pengar. Det som kanske
Caroline Hogstrom och resten av regeringen tenderar
att glomma &r att vi har stora grupper som betalar skatt
och som arbetar heltid. En barnskétare hér i Stockholm
kan till exempel fa 115 kronor. Det &r trevliga pengar
varje manad. Men om man samtidigt forlorar 600 kro-
nor pd “den langsamma och ansvarsfulla nedtrapp-
ningen”, hur ska man dé klara de hyreshdjningar som
kommer?

Vad jag ocksa skulle vilja veta ar ifall ledamoten
menar att det &r en bidragsfalla att arbeta som barnsko-
tare i Stockholm, for nér det tillfalliga tillagget i bo-
stadsbidraget tas bort kommer man att ga back med re-
geringens budget. De héjningar som har gjorts kom-
mer inte att gora ndgon glad.

Vilka jobb &r det som skapas nar den har barnsko-
taren inte langre klarar nodvéndiga utgifter? Vilka
jobb ar det som skapas nar man varje manad maste lana
till nédvéndiga utgifter? Vilka jobb &r det som skapas
nar allt fler familjer med inkomst fran arbete soker sig
till Stadsmissionen for att f& hjalp med matkassar? Ar
det verkligen det som bygger ett starkt samhalle? Och
vilka jobb skapas av de 7 000-8 000 kronor i manaden
som de allra rikaste kommer att fd ut av



jobbskatteavdraget i snitt? Hur mycket mer kommer de
att jobba for att de far den skattelattnaden?

Det skulle vara véldigt intressant att hora svaren pa
de har fragorna.

Anf. 44 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag ar den forsta att erkdnna att det har
varit en rejalt svar tid i Sverige. Sverige har haft det
tufft tillsammans med 6vriga EU. Vi har haft en inflat-
ion som manga av oss kanske aldrig har upplevt tidi-
gare. Darfor har regeringens fokus pa att just vinna
kampen mot inflationen varit viktig och nédvéandig for
att sedan kunna ldgga fram tillaggsreformer for att
komma &t lagkonjunkturen. Det ar sa vi starker manni-
skors ekonomi langsiktigt.

Att ta bort ett tillfalligt tillaggsbidrag kraver saklart
val avvagning. Det kraver att man funderar pa effek-
terna av det och att samtidigt lagga fram reformer som
gor att vi ser och starker manniskor.

Ja, det har &r en nedtrappning, en nédvandig ned-
trappning for att inte gora manniskor langsiktigt bero-
ende av ett tillfalligt tilldgg. Det &r ju sjalva konstrukt-
ionen av nedtrappningen, s det 4r ansvarsfullt.

Jag vill ocksa vanda mig emot lite av det som Marta
Stenevi ndmner om en barnskoterska som stéller
klockan, gar till arbetet och gor en viktig insats for
Sverige. Hon ska ju fa behalla mer av sin 16n. Egentli-
gen ligger den stora konflikten just nu i att Miljopartiet
hellre sdger mer och fler bidrag, medan Moderaterna
sager att du far behalla mer av din egen 16n. Det &r dar
den stora konfliktlinjen ligger.

Jag laste en artikel om ett gang banker som har rak-
nat pa enbart skattesankningar, och redan dar kan vi se
att med var politik far man behalla mer av sina pengar
&n med den bidragspolitik som Miljopartiet exempel-
vis star for.

Som sagt far man med Miljopartiets budget 230
kronor mer i barnbidrag. Med Moderaternas politik far
en genomsnittlig Arbogabo 260 kronor mer i manaden.
Det ar en skillnad, och jag tror att det &r s3 mycket vik-
tigare att vi later manniskor far behalla mer av sin lén
&n att vi strosslar med bidrag.

Anf. 45 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! Hér &r det flera saker som &r valdigt
maérkliga.

Det forsta &r kampen mot inflationen. Kampen mot
inflationen &r inte vunnen av regeringen. Kampen mot
inflationen vanns av arbetstagare och fackférbund déar-
for att man holl tillbaka l6neutvecklingen. Nar kostna-
derna skenade, mycket till foljd av kriget i Ukraina,
holl man tillbaka en kompensation for det, det vill s&ga
att I1énedkningarna har varit lagre. Det &r den stora fak-
torn for att inflationen har sjunkit tillsammans med att
Europa har fyllt pa sina gaslager. Ingenting av detta har
regeringen astadkommit.

Nar man séger att man nu bekampar lagkonjunktu-
ren och vidtar konjunkturstarkande atgarder ar det at-
garder som faktiskt ingen tror har effekt pa inflationen.
Den enkla anledningen ar att det ar sé lite som gar till
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dem som verkligen hade behovt kunna kopa fler falu-
korvar eller vad de nu vill vélja att ldgga sina pengar
pa, samtidigt som man vraker ut pengar pa personer
som inte har nagra problem alls att hantera inflationen.
Det hér &r det inte bara Miljopartiet som tycker, utan
ocksa en lang rad tunga ekonomer har sagt samma sak.

Om man nu &r éverens om att det har varit en rejalt
svar tid och att det kraver en avvagning ar ju ett alter-
nativ att permanenta det tillfalliga tillagget. Det finns
ocksa med i var budget och ger ganska mycket pengar
i planboken for ndgon som jobbar heltid men &anda har
svart att klara hyran.

Om man da sager att det kréver en avvagning av
nar och hur man ska gdra det och tycker att det &r vik-
tigt att manniskor ska fa behalla mer pengar undrar jag
hur den avvagningen sag ut nar man sa: Vet ni vad, vi
ger 115 kronor men tar bort 600 kronor for ndgon som
arbetar heltid. Hur mycket mer &n heltid kan man jobba
i Moderaternas samhalle? Och hur mycket mer &n hel-
tid kommer de allra rikaste att jobba, vilket skulle félja
arbetslinjen? Hur tanker Caroline HOgstrom att man
ska klara sig pa sin 16n i Sverige i dag med den har
budgeten om man inte tillhdr topp-tio-procenten utan
tvartom de tio procenten fattigaste som nastan inte far
nagra pengar alls av jobbskatteavdraget?

Anf. 46 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Mérta Stenevi for
frdgorna och kommentarerna.

Jag kan konstatera att jag inte haller med till sér-
skilt stor del om nagot av det du sager. Bilden av arbe-
tet framat har ju varit en medveten strategi med en
statsbudget som inte spar pa inflationen fran tidigare
ar. Det har varit en aterhallsam budget.

Vi har inte 6ppnat bidragskranarna, som manga de-
lar av vanstersidan vill. Tvartom har vi varit aterhall-
samma. Men jag vill 4nda poangtera att i och med att
stora delar av forsakringssystemet ocksa ar kopplat till
inflationen har vi sett ganska stora hdjningar av ersatt-
ningar pa olika satt, vilket har varit rétt och riktigt. De
ar kopplade till inflationen och har tackt upp en del.
Samtidigt har vi sett hur tio ars reallonedkningar har
atits upp av inflationen. D& ar det markligt att Miljo-
partiet andé vill kompensera med bidrag i stallet for
skattesdnkningar sa att manniskor far behalla mer av
sin 16n. Det &r en konstig prioritering.

Fran Moderaternas sida star bidragslinjen mot ar-
betslinjen, och jag valjer arbetslinjen alla dagar i
veckan.

(Applader)

Anf. 47 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Omkring 350 000 svenskar har minst
tva jobb, och det ar en siffra som har 6kat sedan 2021.
En kvinna som intervjuades av Omni sa att hon inte
langre har nagot privatliv att tala om men att hon gor
detta for att kunna forsorja sig sjalv och sina barn, helt
enkelt.

Det later ju fint nar ledamoten Hogstrom talar om
att manniskor ska arbeta och fa lon for maodan.
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Sanningen dr att manniskor gor det. Det ar véldigt
manga foraldrar som varje dag gar till jobbet men anda
inte far pengarna att racka till.

Vi har hort Elisabeth Svantesson tala om en ljus-
nande framtid. Det &r nog valdigt manga som kanner
att den verklighetsbeskrivningen maste vara fran nagot
annat universum &n det som vi lever i.

Det vi ser ar att barnbidraget har urholkats enormt.
Det técker nu bara en fjardedel av kostnaderna, och det
ar den lagsta nivan pa 50 ar. Vénsterpartiet, Socialde-
mokraterna och Miljopartiet vill justera den siffran och
gora den mer rimlig utifran dagens prisniva. Att besk-
riva det som att det skulle vara att stréssla med bidrag
och vara oansvarig med ekonomin &r fér mig ganska
obegripligt. Att mena att man inte har rad att se till att
barnfamiljer kan ha en rimlig ekonomisk standard &r
valdigt konstigt for mig.

Varfor tycker ledamoten att det & mer prioriterat
att sénka skatten for de allra rikaste an att hoja barnbi-
draget?

Anf. 48 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Egentligen &r det precis som ledamo-
ten Mixter beskriver det: Vi har manga som jobbar i
Sverige, som stéller klockan varje morgon och som tar
det déar extra arbetspasset. Det maste ocksa I6na sig.
Det maste gora skillnad. Det ar darfor vi sanker skatten
sa har brett for alla dem som stéller klockan, alla dem
som gar till jobbet och alla dem som bidrar till var ge-
mensamma valfard. Det &r for dem vi gor den hér pri-
oriteringen och sinker skatten. Deras arbete maste l6na

sig.

Anf. 49 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! I regeringens och Sverigedemokrater-
nas Sverige ar det uppenbart att vissas arbete ar vart
otroligt mycket mer &n andras. Forstar inte regeringen
och Sverigedemokraterna hur deras skattesankningar
slar? Jag vill inte vara syrlig, men da tror jag faktiskt
att man eventuellt behéver gé en kurs i hur procentrak-
ning fungerar. Det &r valdigt uppenbart att den som tja-
nar mycket kommer att f& absolut mest av det har.

Hogstrom tog fortjanstfullt upp ett exempel pa vad
regeringens skattesankning kan innebéra for en vanlig
I6ntagare: kanske omkring 260 kronor. Det &r ju inte
sd mycket pengar att tala om nér kostnaderna enligt
ekonomers utrédkningar har ¢kat med 110 000 kronor
pa tva ar for en barnfamilj.

Det som Vénsterpartiet vill gora ar inget Armaged-
don. Vi vill se till att barnbidraget féljer prisutveckl-
ingen och skydda barnbidraget fran att urholkas. Det
ar en valdigt marklig installning fran Moderaterna. Ar
det sa att Moderaterna pa sikt vill ta bort barnbidraget?
Tycker man inte att det behdvs? Gor man ingenting at
nivaerna i barnbidraget tappar det helt sitt syfte.

Jag vill ocksa aterkomma till nagot som tidigare re-
plikorer talat om, ndmligen bostadsbidraget. Det &r
valdigt magstarkt att sta och siga att man vill rikta in
sig pa dem som har det valdigt svart och samtidigt dra
ifran véldigt stora summor pengar som manniskor
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behdver for sin 6verlevnad. Man hénvisar till att det &r
ett tillfalligt bidrag och att det var sa har det skulle bli.
Det tror jag ar en valdigt klen trgst for dem som nu haft
det har tillfalliga bostadsbidraget i tva ar och helt plots-
ligt far mindre pengar i planboken. Hur forsvarar leda-
moten Hogstrom det?

Anf. 50 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Det lustiga i krdksangen ar att barnbi-
drag mig veterligen aven gér till de dér héginkomstta-
garna som Mixter s& foraktfullt ofta pratar om. Det ar
alltsa inte ett traffsakert satt att stétta manniskor i be-
hov av stod.

Vénsterpartiet har som vanligt obegransat med
pengar och foreslar 14 miljarder i 6kade bidrag. Var
ska de har pengarna komma ifran? Vilka ska arbeta och
sékerstalla vélfardens finansiering nér fler och fler
hamnar i olika typer av bidragsfallor?

| Vansterns Sverige verkar det vara otankbart att
starka manniskors sjalvstandighet. Genomsnittsarbeta-
ren i Vésterads, Medelsvensson, som inte har nagon su-
perhog 16n, far med Moderaternas budget behélla 258
kronor mer per manad. Varfor ar det sd otankbart for
Vansterpartiet? Varfor ar det sa otankbart att manni-
skors arbete ska lona sig? Det forstar jag inte, fru tal-
man.

(Applader)

Anf. 51 ISABELL MIXTER (V):

Fru talman! Jag vill borja med att ta upp traden dar
Hogstrom precis avslutade. Det dr otdnkbart att inte
sénka skatten, och det ska I6na sig att arbeta, menar
hon. Men det som Vinsterpartiet foreslar ar inget jat-
tekonstigt eller knasigt. Det ska helt enkelt I6na sig lika
mycket att arbeta som det gjort fram till nu; skatten ska
inte sankas. Anledningen till att vi foreslar det ar att vi
vet att det har slar valdigt fel. Den skattesankning som
regeringen och Sverigedemokraterna géar fram med
gynnar inte vanligt folk. Den har en fordelningsprofil
som framfor allt gynnar dem som har valdigt hdga in-
komster. Lat oss vara arliga med att det &r regeringens
och Sverigedemokraternas prioritering att de som tja-
nar mycket ska fa mer och att de vanliga barnfamiljer
som gar till jobbet varje dag och kdmpar ska fortsitta
att ha det tufft.

| ett replikskifte lyftes det fram att VVansterpartiets
budget skulle vara oansvarig, att vi strosslar med peng-
arna och att ekonomin skulle raseras med Vansterpar-
tiets underskottsmal. Jag vill bara for upplysnings skull
tala om att statsskulden med Vansterpartiets under-
skottsmal pa 1 procent fortfarande skulle vara lagre &n
i Nederlanderna, Tyskland, Kina, USA med flera lan-
der samt lagre an EU-genomsnittet. Det &r inget dra-
matiskt som skulle uppstd om man inforde detta. Lat
oss vara tydliga och arliga med det. Lét oss ocksa vara
arliga med att regeringen i sitt forslag om kérnkraft inte
har nagot svar géllande finansieringen. Det som rege-
ringen och Sverigedemokraterna vill gora ar att ga med
ett underskottsmal utan att tala om det. Regeringen och
Sverigedemokraterna talar om att vara ekonomiskt



ansvarsfull ndr man samtidigt vill féra svenska folket
bakom ljuset. Det tycker jag & magstarkt.

Fru talman! Fyra av tio ensamstaende foraldrar
med lagre inkomst anger att de har behévt lana pengar
av narstaende, vanner eller banker for att kunna betala
grundlaggande utgifter ndgon eller flera ganger de sen-
aste sex manaderna. S ser verkligheten ut. Modera-
terna och Sverigedemokraterna talar om att Vanster-
partiet vill se allt &t alla. Sanningen &r att regeringen
vill se allt at rika i Stockholms innerstad.

Samtidigt som den hér regeringen prioriterar den
gruppen pagar verkligheten dér ute, dar manniskor le-
tar extrapriser och valjer mellan julklappar och att laga
tanderna. Vardkrisen fortsitter. Aldreomsorgen gér pa
knana. Skolan har for fa larare. Vénsterpartiet konsta-
terar att regeringen pa punkt efter punkt misslyckas
med att hantera allvarliga samhéllsproblem. Den hér
budgeten ar verkligen helt verklighetsfranvand. Med
regeringens och Sverigedemokraternas budget Okar
ojamlikheten, den vaxande arbetsldsheten lamnas utan
atgard och klimatomstéllningen far vanta. Dessutom
fortsétter nedskarningarna inom vélfarden.

Vénsterpartiets budgetforslag star i stallet for en
politik som hanterar samhallsproblemen och skyddar
dem som har det sémst stéllt. For att skapa utrymme
for bland annat en prioriterad resursdkning till val-
fardssektorn, en paskyndad klimatomstallning, sankta
kostnader i kollektivtrafiken, ett hogkostnadsskydd i
tandvarden samt hogre erséttningar i arbetsloshetser-
sattningen och socialférsakringarna maste personer
med hdgre inkomster bidra mer. Det &r en prioritering
som Vansterpartiet gor.

Det man kan konstatera ar att Tidoganget struntar i
vanliga barnfamiljer. Barnbidraget har urholkats. |
Swedbanks undersokning, som slapptes i april i ar,
konstaterar man att inflationen gréper ur barnbidraget
till en rekordlag niva. Barnbidraget halkar efter nar in-
flationen pressar manga barnfamiljer. Nu tacker barn-
bidraget bara en fjardedel av kostnaderna for en tioa-
ring. Det ar den l4gsta nivan pa 50 ar. Barnbidraget har
inte hojts sedan 2018 samtidigt som vi har sett kraftiga
kostnadsokningar.

Vansterpartiet vill darfor se att barnbidraget hojs
med 400 kronor per barn. Vi har ocksd andra ersatt-
ningar som slapar efter, till exempel grundnivan i for-
aldrapenningen. Vi vill se att den hojs till 333 kronor.
Vi behover ocksa hoja taket i tillfalliga foraldrapen-
ningen sa att 80 procent av léntagarna har inkomster
under taket.

Ledamoten Hogstrom talade om att man behdver
rikta stodet dit dar det verkligen gér skillnad. Rege-
ringen och Sverigedemokraterna gar nu i sin budget
fram med en politik som kommer att sl& hart mot den
som redan har allra minst, som vi har varit inne pa ti-
digare, med en sankning av bostadsbidraget.

”Vi gor nu en vilavvigd forlangning for att fort-
satta stodja ekonomiskt utsatta hushall, samtidigt som
vi trappar ned bidraget fran 40 till 25 procent av bo-
stadsbidraget”, sa uttalade sig dldre- och socialforsak-
ringsminister Anna Tenje i ett pressmeddelande.
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Bostadsbidraget har urholkats under lang tid. Niva-
erna pa bidraget har inte raknats upp i takt med vare
sig hyresutvecklingen eller inkomstnivaer. Att gran-
serna for vilken inkomst man far ha for att kunna fa
bidraget inte raknas upp leder ocksa till att allt farre for
varije ar har ratt till bostadsbidrag.

Ett av bostadshidragets mal ar att hushall med lagre
inkomster ska kunna efterfraga tillrackligt rymliga bo-
stéder. Dar har det nyligen kommit en granskning fran
Riksrevisionen som konstaterar att bidraget inte lever
upp till det malet.

Ar 1997-2022 har tréngboddheten bland hushall
med bostadsbidrag okat. Myndigheten framhaller att
det blivit svarare for hushall att efterfraga rymliga bo-
stader eftersom bidragsbeloppet inte f6ljt med hyresut-
vecklingen.

Darfér menar jag och Vansterpartiet att bostadsbi-
draget behover reformeras. Den tillfalliga héjningen
som funnits under forst pandemin och sedan forlangts
under den ekonomiska krisen har varit valkommen.
Men hdjningen borde redan fran bérjan ha varit per-
manent, da bidraget slapat efter s pass mycket.

Regeringen och Sverigedemokraterna har sjélva
sagt att det &r ett traffsakert bidrag. Anda valjer man
att nu sanka tillaggsbidraget i bostadsbidraget. Rege-
ringen och Sverigedemokraterna vill fa det att lata som
att det ar en naturlag att bidraget nu sanks, da det var
en tillfallig hojning.

Fragan ar om det verkligen kan betraktas som till-
falligt nar det har funnits i flera &r. Ensamstaende
mammor som &r beroende av de extra hundralapparna
kommer nu att se dem ga forlorade.

Det dr de med de allra lagst inkomster som far bo-
stadsbidrag, och regeringens prioriteringar ar out-
grundliga. Det &r otaliga miljarder i regeringens och
SD:s budget som gar till skattesankningar for dem med
mest i planboken medan de som har minst ska fa
mindre.

Vansterpartiet vill se en permanent hdjning av bo-
stadsbidraget, och vi har det med i var budget. Vi vill
ocksa att fler an i dag ska fa ta del av bostadsbidraget
genom hojda inkomstgranser samt &ven mojliggora for
ménniskor med laga inkomster utan barn att fa ta del
av bostadsbidraget.

Dé nivén pa Vansterpartiets budget pa utgiftsomra-
det ligger 6ver den i regeringens budget kan jag inte
yrka pd nagot. Darfor avstar Vansterpartiet fran att
delta i beslutet.

Anf. 52 CAMILLA RINALDO MILLER (KD):
Fru talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till utskot-
tets forslag till beslut, det vill saga bifall till proposit-
ionen.

Fru talman! Barn och familjer ar hjértat i vart sam-
hélle. En trygg barndom &r grunden for ett starkt och
valmaende Sverige, och darfor har Kristdemokraterna
alltid prioriterat politiken som sétter familjernas behov
framst.

Familjen &r den viktigaste byggstenen i samhallet.
Familjen &r ocksd manniskans viktigaste gemenskap.
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Barn som véxer upp i trygga familjer far goda forut-
séttningar att klara av livets utmaningar. Trygga och
vélfungerande familjer gor att samhéllet som helhet
fungerar och véxer sig starkt. Fungerar inte familjerna
fungerar inte heller vart samhalle.

Fru talman! En bra familjepolitik &r ett medel for
att 16sa manga samhallsproblem sasom ekonomisk ut-
satthet, fallande skolresultat och ungdomsbrottslighet.
Genom att stétta familjer tidigt kan vi hindra att pro-
blem eskalerar och i stéllet férebygga.

En familj kan se ut pa manga olika sétt, men fyller
oavsett sammanséttning och historia samma funda-
mentala roll for maojligheterna att fa ett gott liv. Med
Kristdemokraternas familjepolitik vill vi starka famil-
jen och bygga ett samhalle som haller ihop. Det 4r ett
samhalle som i bade goda och svara tider klarar av det
som &r viktigt: att prioritera vara barn.

En av vara gemensamt storsta uppgifter ar att
skydda alla barns trygghet och rattigheter. Familjen
har huvudansvaret for sina barn, men staten och varje
region och kommun &r skyldiga att stotta familjerna att
kunna ta det ansvaret.

Fru talman! Vi vet att foraldrar behdver tid med
sina barn. Darfor har vi forstarkt foraldraférsakringen
med fokus pa att ge foraldrar stérre flexibilitet att
sjélva bestdmma hur de vill fordela sin tid mellan ar-
bete och familjeliv. Den 1 juli i ar dubblerades antalet
dubbeldagar, och samma datum blev det méjligt att
overfora 90 dagar av fordldrapenningen till en nérsta-
ende.

Nyligen presenterades en rapport som visar att den
psykiska ohalsan okat for kvinnor i aldern 30-39. Det
ar manga kvinnor i dessa &ldrar som ar smabarnsfor-
&ldrar. Nar de forsta 30 dubbeldagarna inférdes kunde
man se att mammors psykiska hélsa blev béttre.

Dérfor har vi kristdemokrater stor tilltro till att dub-
bleringen av dubbeldagarna kommer att ha ytterligare
positiva halsoeffekter men ocksa ha betydelse for ett
mer jdmstallt uttag av fordldrapenningen. Det ska vara
mojligt att kombinera arbete och foréldraskap utan att
behova gora avkall pa nagot av dem.

Fru talman! I regeringens budget for 2025 forlangs
det tillfalligt hojda bostadstillagget, som vi hort tidi-
gare, men det atergar till den hojda niva det ursprung-
ligen hade pa 25 procent.

Det hojda bostadstillagget var under den ekono-
miska krisen med hog inflation ett traffsdkert satt att
stétta de ekonomiskt mest utsatta familjerna. Behovet
finns fortfarande att stdrka den ekonomiska tryggheten
for barn och deras foréldrar.

Men i takt med att rantor sjunker, branslepriser gar
ned och matpriserna stabiliseras starks aven hushallens
ekonomi. Regeringen kommer séklart att folja den
ekonomiska utvecklingen for sarskilt utsatta familjer
och for barn som véxer upp i ekonomisk utsatthet.

Regeringen har ocksd prioriterat satsningar pa
barnomsorg och skola. | budgeten for 2025 6kar vi re-
surserna till forskolan for att forbattra kvaliteten och
minska barngruppernas storlek. Det handlar om att ge
vara barn en trygg start i livet och att ge foraldrarna
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mojlighet att k&nna sig trygga nér de I&mnar sina barn
pa morgonen.

Fru talman! Familjen &r en grundldggande gemen-
skap som bar upp vart samhalle. En politik som starker
familjernas ekonomi &r en politik som stérker hela
Sverige. Med den hér budgeten visar vi att vi star pa
familjernas sida for trygghet, for frihet, for valfrihet
och for en battre framtid for vara barn.

(Applader)

Anf. 53 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! Jag har egentligen tva olika fragor till
ledamoten. Den forsta handlar om familjen och hur fa-
miljer ska kunna hantera den situation som de kan ha
med barn som far illa.

Familjer med ensamstaende foraldrar som heltids-
arbetar forlorar under nasta ar ganska mycket pengar
varje manad pa regeringens budget. Hur menar man att
man pé sa satt starker familjerna?

Kopplat till detta handlar det om hur det blir néar
foréldrar dessutom inte har rétt till tillfallig foraldra-
penning, till exempel nar de behover ta ledigt fran job-
bet for att medverka i insatser fran socialtjansten. Hur
menar Kristdemokraterna att ni hjalper fordldrar att ta
detta foraldraansvar samtidigt som ni drar undan sa
mycket ekonomiska medel fran familjerna?

Det tillfalliga tillagget sénks redan nu vid arsskif-
tet, och vid halvarsskiftet forsvinner det helt. Ledamo-
ten och jag pratade om det hér vid ett annat tillfélle, fru
talman, och jag fick da antydningar om att Kristdemo-
kraterna skulle kunna ténka sig att ta strid for en for-
langning aret ut. Jag skulle garna vilja veta om leda-
moten &r beredd att ta den fajten.

De har familjerna kommer inte att ha ndgon gladje
av rantor som sjunker, for de har inte den typen av lan.
De kommer att ha valdigt lite gladdje av minskade
branslepriser eftersom de inte har rad att ha bil. Vad de
daremot ser &r matpriser som fortsétter att 6ka och att
det kommer en hyreshdjning som de snart ska betala
samtidigt som ni tar bort pengar fran deras vardagse-
konomi.

Jag har ytterligare en snabb fraga. Dubbeldagarna
ar jattebra, och dem star vi bakom. Men jag skulle vilja
veta varfor regeringen inte gér vidare ocksd med gra-
viditetspengen och gor det mojligt for gravida kvinnor
att anvanda den och slippa anvanda den tid och den er-
sattningsniva som &r tankt for tiden med barnet. Da
skulle de kunna vara hemma och darmed fa en béttre
start i livet for bade barn och mamma. P4 kopet skulle
vi fa en battre kvinnohilsa.

Anf. 54 CAMILLA RINALDO MILLER (KD)

replik:

Fru talman! Tack, Mérta Stenevi, for alla fragorna!
Jag ska forsoka hinna svara pa dem alla.

Jag vill anda borja med att lasa innantill ur mitt an-
forande: Saklart kommer regeringen att folja den eko-
nomiska utvecklingen for sérskilt utsatta familjer och
for barn som vaxer upp i ekonomisk utsatthet.



Den hér regeringen har ingen avsikt att 1amna fa-
miljer i sticket nar ekonomiska svarigheter uppstar.
Om vi hade haft det skulle vi inte ha forlangt det till-
falliga bostadstillagget fyra ganger, som vi redan har
gjort. Det &r till och med femte gangen nu. | sa fall
hade vi plockat bort det langt tidigare.

Den hér regeringen kommer att se till att familjer
som lever i ekonomisk utsatthet kommer att fa det stod
de behdver, och vi har sett att detta &r ett stod som nar
rakt in till de familjer som har det tuffast. Jag kommer
absolut att bevaka detta, och det tror jag att mina kol-
legor i regeringen ocksa kommer att gora.

Jag vill stélla en foljdfraga. Om vi hade haft en an-
nan regering, som Mérta Stenevi hade suttit i — hade
hon da fortsatt att hoja reduktionsplikten? Alla familjer
bor inte i Stockholm, Géteborg eller Malmé. Dér jag
kommer ifran & man helt beroende av bil, och de fa-
miljerna har inte réd med en elbil. De behéver en ben-
sin- eller dieselbil. Sa ser verkligheten ut.

Nu infors fritidskortet, och det kommer att ge en
mojlighet for barn i ekonomisk utsatthet att delta i fri-
tidsaktiviteter och slippa bli isolerade. Vi ar glada for
att man har sankt reduktionsplikten sa att foraldrarna
kan skjutsa barnen till fritidsaktiviteterna. Det ger en
mojlighet for alla barnfamiljer att lata sina barn delta i
aktiviteter.

Anf. 55 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! Jag hade tankt sdga nagonting om gra-
viditetspengen, som vi satter av medel till i var budget.
Men jag fick s& manga fragor att jag kanske far foku-
sera pa dem i stéllet, eftersom detta ar min slutreplik.

Fru talman! Kristdemokraterna lamnar familjer i
sticket genom att ta bort medel redan nu vid arsskiftet.
Situationen &r redan véldigt anstréngd. Jag noterar en
viss skillnad i retorik nér Kristdemokraterna sager att
man inte vill [&mna barnfamiljer i sticket samtidigt
som Moderaterna nar man pratar om samma pengar sé-
ger att det skulle vara en bidragsfalla.

Reduktionsplikten ar en intressant fraga. Vi har
hela vagen i vara budgetar haft ett landsbygdsavdrag,
som ger betydligt mer pengar dn vad de sénkta brans-
lepriserna i regeringens budget gér. Om man vill varna
familjer pa landsbygden skulle jag rekommendera att
man laser in sig pa vart forslag eftersom det hade gett
ett betydligt béttre tillskott till familjernas ekonomi.

Fritidskortet gar inte att anvanda till att skjutsa
barn. Det gar att anvanda till avgifter for att delta i or-
ganiserad idrott. Det gér inte att kopa skor for det, det
gdr inte att skjutsa for det och det gar inte att kdpa kol-
lektivtrafik for det.

Om det nu &r de utsatta familjerna vi pratar om —
jag tycker att det Iater som att man slirar mot att snarare
prata om medelklassfamiljerna, som Caroline Hog-
strom var inne pa — ar det ett faktum att de forlorar
stora pengar pa regeringens budget nésta &r. Kommer
KD da att vara beredda att sta upp for att utsatta famil-
jer behdver ha en permanentning av det tillagg till bo-
stadsbidraget som finns i dag? Priserna har ju inte sjun-
kit.

Prot.
2024/25:48
11 december

Jag utgar fran att regeringen i sa fall redan nu foljer
den ekonomiska situationen for utsatta familjer, for
den &r oerhort anstrdngd. Men regeringen plockar i
stéllet bort pengar. En ensamstaende mamma som ar-
betar heltid som barnskétare i Stockholm forlorar 500
kronor i manaden. Kommer KD att kompensera dessa
familjer under éret, till exempel i en tillaggsbudget?

Anf. 56 CAMILLA RINALDO MILLER (KD)

replik:

Fru talman! Jag stallde méanga fragor till ledamoten
Stenevi, och hon stillde méanga tillbaka.

Jag vill bara understryka att regeringen hela tiden
foljer utsatta familjers ekonomiska situation. Vi slap-
per inte den for en sekund. I sa fall hade vi inte forlangt
det tillfalliga hojda bostadstillagget ndgon gang. Men
vi har gjort det darfor att vi vet att det nar dem som ar
mest utsatta — ensamstaende foraldrar. Det ar darfor vi
har sett till att forlanga tillagget. Nu gor vi det igen i
ett halvar. Vad som sedan hander vet vi inte, men vi
bevakar det. Regeringen foljer detta.

Jag vill terigen understryka det som galler fritids-
kortet. Nej, man kommer inte att kunna kopa kollek-
tivtrafik for det. Men en stor del av Sveriges befolk-
ning bor dar det inte finns ndgon kollektivtrafik. Da
spelar det ingen roll, och darfor &r det viktigt att vi har
Iaga bréanslepriser sa att man kan forflytta sig &ven nar
man véljer att bo utanfor storstadsomradena. Var
landsbygd behéver leva, och jag vill att hela Sverige
ska leva.

Jag har stor tilltro till att regeringen inte l&mnar
ekonomiskt utsatta familjer i sticket utan bevakar detta
med noggrannhet och omsorg.

(Applader)

Anf. 57 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! Vi har budgetdebatt om familjeeko-
nomi 2024. Foréldraférsakring ar till for att ge forald-
rar mojligheter att ge sina barn en god vard och om-
sorg. Det handlar ocksa om att bade barn och foraldrar
ska kunna anknyta till varandra. For att det ska vara sa
behdvs en modern familjeforséakring som har valfrihet
och som utgér frdn barnets basta. Den maste ocksa
bygga pa olika familjekonstellationer och yrkesvalssi-
tuationer, studier och egenforetagares mojligheter.

Forra &ret var vi 6verens med regeringen om att 6ka
antalet dubbeldagar till 60. Men Centerpartiet skulle
egentligen vilja lata det vara ett helt koksbordsbeslut
utan ndgon begransning. Det borde vara upp till forald-
rarna att valja vad som &r bra.

Detta gor att det blir en 6kad flexibilitet. Vi var
ocksa dverens med regeringen om att det ar bra att man
ska kunna dela foraldradagar med ndgon annan vuxen
som &r viktig for barnen.

Fru talman! Det finns ganska manga likheter mel-
lan Centerpartiet och regeringen nér det géller den hér
typen av fragor. Daremot &r vi inte dverens om fler-
barnstillagget for barn nummer tva, som vi vill stryka.
Det beror pa att vi ser att det inte har gett den traffsa-
kerhet som var grundidén — att man skulle kunna
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utjdmna skillnader mellan familjer med och familjer
utan barn. Det &r skalet till att vi vill se dver detta.

Vi hamnar ofta i prat om jamstélldhet och jamstallt
uttag av forédldraledighet nér vi diskuterar foréldraeko-
nomi. Det &r en viktig del att mammor och pappor far
samma varde for sina barn och att mammaor och pappor
i mojligaste man delar lika pa foraldraledigheten.

Nar man tittar pa statistiken ser man att nar pappor
& hemma mer &r inte mammor hemma mindre, utan
mammor ar da fortfarande hemma ungefar lika mycket
som tidigare fast med en lagre erséttning eller ingen
erséttning alls.

Da vet inte jag om det viktigaste ar att diskutera hur
manga foraldradagar som ska vara knutna till den ena
eller den andra foraldern. Det finns ndgon mekanism i
detta som gor att kvinnorna véljer att vara kvar hemma
&ven om ménnen ar hemma mer. Jag tror att det mer
handlar om normer och véarderingar, och jag tror att det
finns andra fragor i foraldraforsakringen som vi beho-
ver ta en gemensam diskussion om s att vi ska fa det
som vi tror &r det bésta for barnen, namligen att knyta
an till bagge fordldrarna. Vi behover hitta satt att fa
kvinnan att g4 tillbaka till arbetsmarknaden.

Aven om jag tidigare har sagt att det finns en stor
likhet mellan Centerpartiet och regeringen nér det gél-
ler familjeekonomi finns omraden dar jag vill pasta att
det finns en stor skillnad mellan regeringen och Sveri-
gedemokraterna. De berdr familjers leverne och eko-
nomier, namligen hur vi kan agera i fraga om destruk-
tiva relationer, oavsett om det & mén eller kvinnor som
stér for valdet.

Fru talman! Nar det géller bodelningsprocesser
som hanteras inom familjerattens omrade tog det un-
gefar tva ar for regeringen att tillsitta en utredning som
ska ta fram forslag for snabbare hantering av en bodel-
ningsprocess sa att man kan ta sig ur en destruktiv re-
lation.

Man har nu lovat att tillsdtta en utredning om att
barn ska fa eget ombud i vardnadstvister. Det ar tva
jatteviktiga reformer dar regeringen har halkat efter
och inte tagit bollen tillréckligt snabbt. For varje dag
som en man eller kvinna &r kvar i en destruktiv relat-
ion, eller ett barn befinner sig i en familj dar det rader
en stor tvist, &r en forlorad dag.

Ytterligare ett omrade dar regeringen inte ar med i
fraga om familjens totala situation ar nar man behdver
[&mna en destruktiv relation, némligen att ha ekonomi
att Iamna relationen. Centerpartiet har lange drivit fra-
gan om en lamnapeng. Vi har inte finansierat den inom
det har omradet utan inom omréadet brottsforebyg-
gande arbete. Men jag tar upp fragan darfor att vi i det
hér fallet & 6verens med Miljopartiet. Miljopartiet har
lagt frdgan om ekonomi inom det har omréadet. Har be-
hover regeringen steppa upp s att familjemedlemmar
kan l1dmna en destruktiv relation.

Jag vill ocksd uppmana regeringen att fortsatta att
jobba med flexibel och modern foréldraforsékring som
gor att vi kan fa en battre jamstalldhet framéver vid
uttag av foraldradagar. Med detta vill jag hanvisa till
Centerpartiets sarskilda yttrande. Och sedan vill jag
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passa pa att dnska talmannen och alla i kammaren en
god jul och ett gott nytt ar.

Anf. 58 GULAN AVCI (L):

Fru talman! Regeringen har presenterat flera vik-
tiga satsningar for att starka barnfamiljernas situation,
och i dag ska vi bland annat fatta beslut om att férlanga
det tillfalliga tillaggsbidraget som avser bostadshidra-
get.

Jag vill understryka att Liberalerna sjalvklart, lika-
vél som min kollega i Kristdemokraterna papekade i
sitt inledningsanforande, kommer att bevaka situat-
ionen under nasta ar for att se vart vi ar pa vag nar det
géller den ekonomiska utvecklingen och vara beredda
att agera darefter.

Det har, fru talman, &r en viktig atgard for att hjalpa
barnfamiljer i en tuff ekonomisk tid. Men Iat mig tala
klarsprék. Nar vi pratar om ekonomisk utsatthet bland
barnfamiljer &r det tydligt att det storsta problemet inte
ar fordelningen av bidrag utan franvaron av eget ar-
bete. Den mest utsatta gruppen ar de familjer dar for-
aldrarna star utanfor arbetsmarknaden. Och den stérsta
klyftan i samhéllet gar mellan dem som har ett jobb att
ga till och dem som inte har ett jobb att ga till.

Vi maste tala om den verklighet som finns med ut-
anforskap. Nyligen presenterade SCB och Boverket en
fordjupad analys 6ver utanforskapet i Sverige. Det var
ingen vacker bild som tradde fram, fru talman. Numera
finns 180 omraden i 66 kommuner i Sverige som be-
tecknas som utanforskapsomraden. Om man bryter
ned siffrorna och pratar om sérskild utsatthet visar det
sig att 40 omraden i 20 kommuner i Sverige betecknas
som sarskilt utsatta omraden. De utgdr 67 procent av
befolkningen i Sverige i dag, det vill sdga 710 000
ménniskor som lever i utanforskap.

Om vi gar vidare med siffrorna framgar det klart
och tydligt att av dessa 710 000 ménniskor som lever i
utanférskap ar 170 000 barn. Ta in den siffran. | dag
lever 170 000 barn i utanférskap.

Lat mig ocksa tydligt klargora att utanforskapet
inte ar ett storstadsfenomen langre. Det ar utbrett éver
hela vart land, och det finns mycket att gra. Den bild
som trader fram i rapporten visar tydligt att sjalvfor-
sorjningsgraden ar 13g, bidragsberoendet &r hdgt,
svenska spraket lyser med sin franvaro, manga kvinnor
och flickor lever i hedersrelaterat véld och fortryck,
och géngkriminella flyttar fram sina positioner och
haller manga bostadsomraden i ett jarngrepp. Vidare
har den religidsa extremismen flyttat fram sina posit-
ioner. Detta, fru talman, &r en oacceptabel utveckling,
och den hér regeringen har bestamt sig for att med kraft
bekdmpa den.

Yiterligare ett perspektiv som vi maste beakta nar
vi pratar om barnfattigdom ar att manga barn véxer upp
med ensamstdende mammor. Det framtrader ocksa
tydligt i den rapport som Boverket och SCB nyligen
presenterade. Det &r oftast utrikes fodda kvinnor som
star langst bort fran arbetsmarknaden. For ensamsta-
ende kvinnor med tre eller fler barn &r situationen sér-
skilt allvarlig, enligt de tvd myndigheterna.



Samtidigt gar det att lasa i dagens betankande, som
vi har att ta stéllning till, att just ensamstaende kvinnor
med flera barn har det tuffast nér det kommer till fa-
miljepolitiken. 61 procent lever med lag ekonomisk
standard. Utan de ekonomiska stdden i familjepoliti-
ken skulle siffran vara sa hég som 79 procent.

Vad visar dd alla siffrorna och procentsatserna? Jo,
att bidrag kan lindra ekonomisk utsatthet kortsiktigt,
men de I6ser inga problem langsiktigt. Det ar arbete
som ger sjalvstandighet, mojlighet att forma sin egen
framtid och att std pa egna ben. L4t oss inte luras av
nagot annat av det vi har hort i debatten hittills.

Fru talman! Under lang tid har integrationspoliti-
ken misslyckats med att inkludera utrikes fodda kvin-
nor. Fa fragor har engagerat mig sa mycket i mitt poli-
tiska arbete for att synliggora just kvinnors situation pa
arbetsmarknaden som kampen mot det hedersrelate-
rade valdet och fortrycket samt den religiosa extrem-
ismen. Jag har aldrig forstatt varfor det tidigare varit sa
kansligt att sla fast att svensk jamstalldhet géller séaval
for utrikes fodda kvinnor och flickor som for alla vara
medborgare. Fegheten har inneburit att barn har vuxit
upp i familjer dar arbetsléshet & normen och framtids-
tron ar svag. Darfor ar det var skyldighet att bryta detta
utanférskap och de ménster som bidrar till att forstarka
utanforskapet.

For oss liberaler handlar darfor den hér debatten
om att forsvara kvinnors rétt till ekonomisk frihet och
att barn far vaxa upp och se inte minst sina mammor
som sina narmaste forebilder — att de far insatser som
leder till jobb och egen forsérjning.

Fru talman! Jag konstaterar nar jag laser opposit-
ionspartiernas budgetar att man tyvérr fortsétter att sla
in pa bidragslinjen. Det blir tydligt i debatten att oppo-
sitionens vag ar fler bidrag. Men var vag ér arbete och
egen forsorjning.

Nar det kommer till dessa fragor skiljer sig rege-
ringens politik fundamentalt fran oppositionens. Vi
tror namligen pa individens formaga att ta ansvar for
sitt eget liv. Vi vill riva de hinder som stér i vagen for
att dven utrikes fodda kvinnor ska ta steget ut pa ar-
betsmarknaden i stéllet for att fortsétta vara beroende
av samhéllets bidrag eller familjens kontroll.

Med det sagt, fru talman, vill jag sérskilt rikta mig
till Centerpartiet eftersom jag har noterat att de vill av-
skaffa flerbarnstillagget. Det &r en reform som vi libe-
raler tycker en viktig del av familjepolitiken eftersom
vi vet att flerbarnstillagget forstarker ojamstalldheten
inte minst i vara utanforskapsomraden. Darfor glader
det mig att Centerpartiet har adresserat fragan, och jag
tror att vi framdver kan gdra gemensam sak.

Samtidigt noterar jag att fragan har lyst med sin
frénvaro hos Miljopartiet och Marta Stenevi, som un-
der den forra mandatperioden i en langre intervju anda
belyste just de utmaningar som finns med familjepoli-
tiken och sérskilt adresserade flerbarnstillagget. Nu
har jag i och for sig inte lyssnat pa Marta Stenevis hu-
vudanfaérande, men jag noterar att fragan alltsa har lyst
med sin franvaro och att tystnad har rétt. Jag ska dock
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lyssna sarskilt noga pa Marta Stenevis huvudinlagg,
som kommer efter mitt.

Fru talman! Det &r arbete, inte bidrag, som lyfter
familjer ur fattigdom och ger barn en trygg framtid.
Det &r den politiken som den har regeringen driver.
Bara s kan vi bekampa barnfattigdom och stoppa en
utveckling dar barn riskerar att drva sina foraldrars ut-
anfdrskap.

Med det vill jag béade yrka bifall till forslaget i be-
tdnkandet och énska fru talmannen och hela presidiet
en riktigt god jul, ndr den ndrmar sig.

(Applader)

Anf. 59 MARTA STENEVI (MP):

Fru talman! Det ska Iona sig att arbeta. Det &r det
mantra som regeringens foretradare upprepar gang pa
gang. Det ska I6na sig att arbeta, sdger man — och sedan
lagger man tiotals miljarder pa skattelattnader for de
allra rikaste.

Fru talman! Négon gang ska jag forsoka traffa de
dar direktorerna med ett par hundra tusen i manaden
som var véldigt ndra att sluta jobba men som, tack vare
att regeringen gled in och raddade situationen genom
skattelattnader, fortsatte att jobba i stéllet for att g in
i ett bidragsberoende. Det kommer att bli ett intressant
mote.

Nej, den fraga som egentligen borde stéllas i den
har debatten &r: Kan man leva pa sin 16n med regering-
ens budget? Jag bad darfor riksdagens utredningstjanst
att titta p& hur regeringens budget slar mot tva typhus-
hall.

Det ena hushallet i rapporten bestar av en ensam-
stdende mamma som bor i hyresrétt och har tva barn.
Hon arbetar heltid som barnskétare och reser kollek-
tivt. Hon har inte rad att 4ka pa semester, men for ofor-
utsedda utgifter har hon sedan tidigare en buffert pa
30 000 kronor pa ett ISK. Hon har en hyra pa 9 000
kronor i manaden och medianlénen for sitt yrke i
Stockholm, vilket enligt Kommunals statistik &r
26 600 kronor. Hon har dven bostadsbidrag. Hon pend-
lar varje dag med kollektivtrafik fran Tensta till en for-
skola i Danderyd. Vi kan kalla henne Anna.

Det andra hushallet bestér av tvé gifta vuxna med
tva barn, varav ett bor hemma. De bor i villa i Dande-
ryd och har aven ett fritidshus. De kommer att &ka pa
semester till Mexiko med hela familjen i sommar, och
de har bada ett rejalt sparande pa ISK. De arbetar som
marknadschef respektive HR-chef och har medianlé-
nen enligt Ledarnas statistik. De planerar att anvénda
rut- och rotavdragen fullt ut under 2025, for de ska re-
novera koket och har staddning varje vecka. Caroline
och Fredrik pendlar varje dag i var sin bil till sina ar-
betsplatser i centrala Stockholm.

Fru talman! Anna, som arbetar heltid och forsorjer
sina tva barn, kommer att forlora 483 kronor varje ma-
nad pa grund av regeringens budget. Hon far visserli-
gen lite drygt 100 kronor fran jobbskatteavdraget, men
den lilla summan éts valdigt snabbt upp av det utfasade
tillfalliga bostadshidraget. Caroline och Fredrik, som
ocksa jobbar heltid, kommer daremot att tjana nastan
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11 000 kronor per manad pa regeringens budget. Anna
forlorar alltsd nastan 500 kronor varje manad medan
Caroline och Fredrik tjdnar nastan 11 000 kronor.

Fru talman! Hur mycket mer &n heltid ska Anna ar-
beta for att det ska I6na sig? Och hur mycket mer kom-
mer Caroline och Fredrik att jobba nu nér de far ytter-
ligare ett bidrag pa 130 000 kronor om &ret?

Fru talman! Enligt féredragningslistan debatterar
vi ekonomisk trygghet for familjer och barn, men i
praktiken debatterar vi barnfattigdom. Lat mig darfor
citera ett par av dem som berérs av var debatt.

Sé har sdger en mamma: “Jag éter ofta bara frukost,
en deciliter havregrynsgrot, for att ha rad att ge barnen
tillracklig och bra mat. Sedan ater jag lite av kvéllsma-
let med dem, och deras eventuella rester, och sa dricker
jag mycket vatten.”

En annan mamma séiger: ”Jag har fatt simre syn,
men jag har inte rdd med nya glaségon till mig sjalv.
Jag valjer bort receptbelagd medicin till mig, fér mat
ar viktigare.”

Fru talman! Stadsmissionen, Hyresgéastféreningen,
Majblomman och Réda Korset gjorde i februari i &r en
enk&tundersokning bland barnfamiljer med l&gre in-
komster. For ensamstaende gar den grans som har an-
vants i undersokningen vid 29 500 kronor i manaden.

Fyra av tio i den hdr gruppen anger att de under de
senaste sex manaderna har behdvt lana pengar for att
kunna betala det grundlaggande. En av fem ensamsta-
ende foraldrar med lagre inkomst har inte haft rad att
ata sig matt vid nagot eller flera tillfallen de senaste
sex manaderna. Nastan varannan ensamstdende foral-
der och var tredje sammanboende foralder med lagre
inkomst har inte haft rdd att kopa naringsriktig mat
varje dag i veckan. Fyra av tio ensamstaende foraldrar,
som Anna, skulle som mest klara av 6kade utgifter pa
1 000 kronor innan det blir svart att betala rakningarna.

Fru talman! Den har undersdkningen gjordes i feb-
ruari 2024, medan den tillfalliga forstarkningen av bo-
stadshidraget fanns kvar. Om drygt tva veckor forsvin-
ner en del av den forstarkningen, och lagom till som-
marlovet ar den helt borta. D& kommer Caroline och
Fredrik alltsa att f nastan 11 000 kronor mer i planbo-
ken varje manad — 130 000 kronor om aret far de — me-
dan Anna, som heltidsarbetar inom ett omréde som alla
i kammaren séger sig vardera hogt, kommer att ha 500
kronor mindre att rora sig med varje manad.

Fru talman! Mina kollegor i Liberalerna och Krist-
demokraterna har sagt i debatten att de kommer att be-
vaka den ekonomiska situationen under nasta ar. Om
man hade gjort det under innevarande ar — om man
hade lyssnat pa civilsamhallet och pd dem som berérs
— hade man inte tagit pengar fran familjer med laga in-
komster. Regeringen lamnar familjer med laga in-
komster i sticket.

Den framsta orsaken &r att regeringen tar bort det
tillfalliga tillagget i bostadsbidraget. Vi i Miljopartiet
vill i var budget i stallet permanenta det, vilket skulle
innebara att Anna fick behdlla 600 kronor i manaden.
Inte heller raknar regeringen upp barnbidraget for att
kompensera for inflationen. Vi hojer det i var budget,
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vilket ar en atgard som skulle ge Anna ytterligare un-
gefar 400 kronor mer i manaden. Jag kan trosta dem
som nu blir valdigt bekymrade 6ver hur detta drabbar
Caroline och Fredrik med att det &ven skulle ge dem
ungefar 200 kronor i manaden.

Fru talman! Under mina ar i politiken har jag traffat
ménga kvinnor i samma situation som Anna. Men det
finns situationer som &r varre an sa.

L&t oss tanka oss att Annas barns pappa var vald-
sam. Han har nu suttit inlast i nagra &r, och Anna flyt-
tade till Stockholm med skyddade uppgifter for att
komma langt ifran den kommun de levde i. Nu har hon
jobbat som barnskdtare under ett par ar, och barnen gar
i skolan. De ser sig visserligen fortfarande dver axeln
nar de gar ut, och alla kontakter med skola och myn-
digheter ar oerhort krangliga pa grund av de skyddade
uppgifterna. Men langsamt, langsamt har livet borjat
likna nagot som kan kallas stabilt.

D& hander det: Annas uppgifter lacker ut. Hennes
valdsamma exman vet nu var hon bor. | ett slag slas
hela tillvaron i spillror igen. Anna maste flytta. Hon
méste sdga upp sig fran sitt jobb, och barnen maste
Iamna sin skola. De maste hals dver huvud lamna sin
lagenhet.

I det har laget maste det finnas ett stod for att bygga
upp tillvaron igen. Det behdvs inte bara tillfalligt
skyddat boende for den som har behovt fly undan vald,
utan det behdvs dven en mojlighet att bygga upp sin
tillvaro. Déarfor vill vi infora en flyttpeng i socialfor-
sakringen for den som tvingas bryta upp pa grund av
vald och bristande sékerhet.

Fru talman! Barnfamiljer med laga inkomster i
Sverige gar pa knana. De vander pa& varenda krona,
detta trots att de gar till jobbet varje dag och ser till att
Sverige snurrar. Men de far allt mindre kvar att rora sig
med.

Familjer med laga inkomster lever inte i ekonomisk
trygghet, som det star att vi debatterar. Sarskilt utsatt
ar situationen for ensamstaende foraldrar. De lever i
extrem utsatthet och otrygghet. Nér stédsystemen som
ar menade att Gverbrygga loner som inte gar att leva pa
urholkas blir familjerna alltmer utsatta.

Att permanenta det extra bostadstillagget hade va-
rit en start, likasa att 1ata barnbidraget folja inflationen.
Men sé prioriterar inte regeringen. | stallet lagger man
fram en budget dar en ensamstaende mamma forlorar
pengar varje manad medan héginkomsttagare — och da
talar vi inte om riksdagsledaméter utan om dem som
har oerhort mycket mer betalt — far tiotusentals kronor
mer i planboken varje manad. Detta ar inte en arbets-
linje, och det &r inte en politik for att bryta ett bidrags-
beroende. VVad det déremot &r, &r ett valdigt effektivt
sétt att cementera barnfattigdom.

(Appléder)

Overliaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)



8§ 8 Kommunikationer

Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU1

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2024/25:1
delvis)

foredrogs.

Anf. 60 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Nu ska vi debattera utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer och anslagen for transport och infrastruktur.
Jag vill borja med att tacka regeringen for ett bra sam-
arbete mellan TidGpartierna. Vi har nu fatt fram en bra
budget for de kommande aren. For vart omrade, ut-
giftsomrade 22, uppgar summan till ansenliga 94,4
miljarder.

Man brukar i kommunerna ofta prata om att fastig-
heter anvands som en budgetregulator, och manga
kommuner har ett eftersatt underhéll pa fastigheter.
Lite pd samma satt skulle man ocksd kunna se vara
véagar och jarnvdgar, i synnerhet i ljuset av att vi har en
valdigt hog underhallsskuld. Bara for jarnvéagen berak-
nas den uppga till otroliga 90 miljarder. For vara vagar
ar det inte fullt sa illa — vi talar om storleksordningen
20 miljarder kronor. Trafikverket sjalvt séger att 150
miljarder extra kravs till 2037 for att klara av det be-
fintliga underhallet och planerade projekt, och det be-
hovs ytterligare 120 miljarder for att amortera av hela
underhallsskulden. | slutdndan &r jag tveksam till om
det rdcker, dven om det & min absoluta férhoppning
att det inte springer ivag mer.

Att anlagga infrastruktur var sannolikt inte billigt
pé romarrikets tid. Det var inte billigt att borja bygga
stambanorna pa 1850-talet, och det var inte billigt nar
motorvégarna bdrjade byggas pa 1950-talet. Och en
sak kan vi nog vara rérande éverens om: Det &r verk-
ligen inte billigt 2024.

Jag tankte gora en liten jamforelse mellan vad som
budgeterades &ren 2022 och 2025. Ar 2022 budgetera-
des 31,9 miljarder kronor for utveckling, eller om man
sa vill investeringar, gallande statens transportinfra-
struktur. For kommande ar, 2025, ligger denna post pé
41 miljarder. For vidmakthallande eller underhall var
det 30,4 miljarder &r 2022, och for 2025 &r det 40,3
miljarder.

Tre ar senare lagger vi alltsd 28 procent mer pa in-
vestering och 33 procent mer pa underhall. Det &r inte
heller sd att vi har byggt namnvért mer eller underhal-
ler namnvért mer, utan det &r dverlag ett resultat av att
allting har blivit véldigt dyrt. Och for all del, det galler
ju det mesta i samhéllet, som mj6lk och el. Bensin och
diesel ar lyckligtvis undantagna, och det tackar jag ett
gott Tidésamarbete for.

Vad vill jag d& ha sagt med detta, fru talman? Jo,
en slutsats dr att &ven om vi tycker att det &r dyrt att
bygga i dag kommer det 4nda att vara avsevért mycket
dyrare i framtiden. En annan slutsats &r liknande:
Tycker vi att det ar dyrt att underhalla var infrastruktur
i dag kommer det 4nda att vara vasentligt dyrare i
framtiden.
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Séledes ar det absolut mest okloka vi kan gora att
inte lagga tillrackligt med pengar pa att underhalla var
infrastruktur utan att lata den forfalla och bygga upp
en underhallsskuld.

En tredje slutsats &r att det sannolikt kommer att bli
svarare och svérare att fa rad att bygga ny infrastruktur
om tio ar, och det blir &nnu svérare om 20 ar, da
mycket pekar pa att det troliga scenariot &r fortsatt sti-
gande kostnader for nybyggnation. Sett i relation till
allméanna kostnadsdkningar kommer kostnaden sanno-
likt att springa ivég.

Saledes ar det valdigt viktigt att vi nu lagger de
pengar vi har avsatt i budgeten pa ratt projekt. Det &r
projekt med hég samhéllsnytta. Det handlar om végar
och jarnvéagar dar manga reser eller dar mycket gods
transporteras. Detta maste beaktas i den kommande
nationella planen.

Fru talman! Jag noterar att oppositionspartierna an-
slar ndgot mer — hos Miljopartiet och Vansterpartiet ar
det avsevart mer — i sina budgetar, men jag noterar
ocksa att det som vanligt ska laggas mer palagor, alltsa
skatter och avgifter, pa dem som flyger, pd dem som
kor bil och pa vara dkerier. Vart att notera ar att bilister
och akerier redan i dag betalar in vasentligt mycket
mer till statskassan &n de som aker tag eller kollektivt.
Bara skatten pa fordonsbransle ligger pa runt 100 mil-
jarder kronor. Lagg dartill skatteintakter fran trang-
selskatt, vagavgifter, service och reservdelar.

Med en budget pa runt 35 miljarder for inneva-
rande &r betalar alltsd den vagburna trafiken in i runda
slangar 70 miljarder mer an den kostar staten. Samti-
digt har vi en budget for den sparburna trafiken pa un-
gefar 37 miljarder, och vi far in ungefar 2 miljarder i
banavgifter.

De 6vriga 35 miljarderna kan man alltsa anse att
végtrafiken subventionerar jérnvdgstrafiken med.
Jarnvagstrafiken har en kostnadstackningsgrad pa 5-6
procent. Dartill blir det 35-40 miljarder till andra stat-
liga poster i Gverskott fran vagtransportsektorn.

Det ar dyrt nog att kora bil fér dagens familjer, och
fran Sverigedemokraternas sida &r vi inte roade av att
Oka kostnaderna for vare sig akerierna eller de av in-
flationen hart tyngda familjerna, som ar beroende av
sin bil. Vart att notera &r ocksa att 82 procent av trans-
portarbetet i Sverige utfors pa vagarna, 11 procent sker
pa vara jarnvagar, och 6 procent ar lufttrafik. Endast 1
procent utgors av sjofart. Taget har absolut en viktig
funktion att fylla, men det har faktiskt vara lastbilar
och bilar ocksa.

Fru talman! Var infrastruktur &r grundlaggande for
vart valstand. Nar vi har debatterar jarnvag, flyg, sjo-
fart och luftfart talar vi ocksd om stommen i Sveriges
ekonomi. Det handlar om grunden for var konkurrens-
kraft men aven om en sa viktig sak som var frihet att
rora oss och att resa. Alltfor 1ange har vi blundat for att
var infrastruktur slitits ned betydligt snabbare an vi har
underhallit den.

Vi har ocksa sett hur mycket kurvorna for trafiken
okat, och har ser vi framfor allt stora utmaningar pa
vag och jarnvdg i storstadsomrddena men dven pa
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jarnvag med mycket gods och enkelspar. For att vi ska
kunna fortsatta de projekt som ligger i nuvarande nat-
ionell plan valkomnar jag darfor att vi kan skjuta till de
medel i budgeten som krévs for att fortsatta stirka ka-
paciteten. Bara jamfort med forra arets budget forstar-
ker vi medlen for investering med 12 procent och for
underhall med hela 19 procent.

Nu ar det upp till Trafikverket att leverera. | rapport
efter rapport har Riksrevisionen slagit ned pa den bris-
tande kostnadskontrollen och pa bristfallig kompetens
inom Trafikverket. Det ligger darfor ett uppdrag pa
Trafikverket att ta fram mer effektiva upphandlingar.

Fru talman! Apropa upphandlingar har vi under en
lang tid stott och blétt bytet av kontaktledningar, stol-
par och fundament samt det hjélpkraftssystem som for-
sorjer véxlar, stallverk och signaler med el pa Vastra
stambanan. Det ska dven konverteras till ett AT-sy-
stem som, nagot forenklat, gor det maojligt att fa ut ett
storre effektuttag pd kontaktledningen. Den forsta
etappen ar Olskroken—Alingsas.

Det ska ocksa sagas att det har ar det forsta av fyra
projekt. Om Trafikverket inte har andrat sin planering
ska detta foljas av ytterligare tre stréckor i riktning mot
Laxa.

Forr i tiden hade det hér varit ett givet projekt for
Banverket Industridivisionen, som rankades som
Europas béasta jarnvagsbyggare. Denna organisation
lades dessvérre ned 2010. Industridivisionen var inrik-
tad pé industriellt byggande som gick snabbt och var
effektivt. Man kunde genom sin storlek satsa pd mo-
derna maskiner i stor omfattning, och man hade
mycket personal for att kunna genomféra projekten
snabbt. | dag finns inte de resurserna, vare sig nar det
géller bemanning eller ndr det galler maskinpark.
Denna forsta strdcka ska nu delvis stingas av, vilket
skapar kapacitetsinskrankningar och extrem stornings-
kanslighet under en lang tid — fran januari 2025 till
2027.

Véstra stambanan ar en pulsader for saval gods-
som resandetrafik. Projektet ar upphandlat, och for just
detta projekt kan vi inte gra mer an att halla tummarna
och hoppas att tidtabellsupplagget haller. Langsiktigt
menar jag dock att det inte ar samhéllsekonomiskt hall-
bart att inte bygga industriellt, d& flera hundra mil kon-
taktledning, réls och dver 1 000 véxlar &r i behov av att
bytas ut.

Enligt mig vore den bésta losningen for detta
sdklart att aterskapa Banverket Industridivisionen,
men om det inte gar att fa en politisk samstammighet
om detta maste nagot annat goras. Det &r mojligt att
myndigheten skulle kunna inférskaffa maskiner, men
om man ska fa dem att komma till sin ratt behovs spe-
cialistkompetens. Dagens maskiner &r betydligt effek-
tivare 4n till exempel Industridivisionens gamla trad-
bytestdg och kan dven sitta fundament. Jag utgar fran
att Trafikverket i sitt uppdrag verkligen tittar pa att
kunna genomféra mer effektiva upphandlingar och tit-
tar djupt just i fragan om hur man kan fa till battre ma-
skiner och organisation for det hela.
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Fru talman! Jag tankte avsluta med mer jarnvég,
némligen det nya signalsystemet ERTMS. Det har fun-
nits ett tag, men det har inte inforts pad sa manga
strackor i Sverige. Vi sverigedemokrater har tidigare
sagt att det inte ska inforas brett forrén systemet &r vél
testat och risken for fel har minimerats.

Nu &r tiden inne. Signalsystemet har driftsatts pé
delar av Malmbanan, och det jag har fatt till mig &r att
det har fungerat val. Sa kallade signalfel, alltsd olika
former av fel kopplade till signalsystemet, orsakar runt
10 000 forseningstimmar om aret, plus minus 20 pro-
cent. | Riksrevisionens granskning kan man ocksa lasa
att ERTMS markant minskar antalet fel kopplade till
signalsystemet. Det ger ocksa ett mer enhetligt system
som bor bli betydligt billigare att underhalla.

Med Tiddpartiernas satsningar &r tanken att
ERTMS ska vara infort 2042 i stallet for 2070, som det
star i nuvarande plan. D& &r jag 98 ar, om jag lever. Vi
kommer dé& ocksa att slippa en stor del av kostnaden
for att byta ut dagens ATC-system for att darefter av-
veckla det.

Fran Sverigedemokraternas sida kommer vi liksom
Ovriga Tidopartier att arbeta entraget med att forbéttra,
forstarka och effektivisera underhallet av Sveriges in-
frastruktur och byggandet av densamma.

Anf. 61 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Tack, Patrik Jénsson, for ett intressant
inldgg!

Jag vill fraga om, och resonera kring, nagra saker.
Patrik Jonsson pratade valdigt mycket om hur svart
och dyrt det ar i dag. Jag skulle vilja backa tillbaka till
hur vérldslaget var pd 1800-talet nar de nuvarande
stambanorna, som vi fortfarande har, byggdes. Det var
da valdigt manga svenskar som levde i svélt och fattig-
dom som utvandrade. Kriget var ocksa nara, men vi
hade 4nda rad att bygga. | dag har vi dock inte rad att
bygga. Hur ser ledamoten pa det?

Patrik Jonsson pratade ocksd om samhallsnyttan
och att Tiddpartierna bara ska gora det som ar sam-
héllsekonomiskt nyttigt att gora. Det &r Klart att man
far valdigt mycket funderingar om det, inte minst med
tanke pa att vi vet att de samhallsekonomiska modeller
som anvénds for att ta fram samhallsnytta missgynnar
jarnvagen valdigt mycket.

Jag vet att Patrik Jonsson brinner for jarnvégen och
tycker att den &r jatteviktig. Jag skulle darfor vilja veta
hur Patrik Jonsson ser pa att vi anvdnder modeller som
sa tydligt missgynnar ett av transportslagen.

Anf. 62 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Gunilla Svantorp, for
fragorna!

Apropé den forsta, den smatt filosofiska utlagg-
ningen om hur det var under 1800-talets mitt, stimmer
det ju att jattemanga svenskar utvandrade. Jag tror att
det var 6ver 900 000 som akte till Amerika. Det var
verkligen fattigt, men vi ska ocksa komma ihag att vi
hade oerhort laga byggkostnader. Vi hade inga anlagg-
ningsmaskiner, utan man stod med spade, hacka och



rullebér. Timpenningen var jattelag, sa man fick val-
digt mycket for pengarna. Det fanns ocksa massor av
arbetskraft att ta av. Infrastrukturprojekt har ocksa an-
vants som nodatgarder och beredskapsjobb. Nar Gota
kanal hade byggts och var féardig var den nastan dys-
funktionell, for da hade tagen borjat rulla.

Det var alltsa billigt att bygga. Hade vi mindre
pengar da &n vi har nu att lagga pa detta? Nej, jag tror
faktiskt att det var sa billigt att bygga da, men visst var
det dyrt i relation till den tiden. Jag kan faktiskt inte
svara rakt av pa den fragan.

Jag ska vanda pa den andra fragan: Vill Gunilla
Svantorp i Socialdemokraterna bara bygga projekt
med dalig samhallsekonomisk lénsamhet? Jag tror inte
det. Jag menar att det &r viktigt att vi prioriterar ratt nar
vi bygger, for det &r sa pass dyrt och svart att fa loss
pengar till att bygga.

Jag tror att vi &r ganska ense om att man verkligen
ska vara noggrann med vilka projekt man valjer. Jag
tanker pa dessa sekunder som ar kvar av min talartid
inte ga in pé projektet med hoghastighetstag och nyttan
med det, men vi far se om vi aterkommer till det.

Anf. 63 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Jag blir lite fundersam éver vad Tido-
partiernas vision for framtiden &r. Man pratar valdigt
mycket om utmaningar, svarigheter och sa vidare, men
manniskor vill ju ocksa kanna hopp. Man vill faktiskt
tro att tdget man star och vantar pa nagon gang kom-
mer. Om man har ett bolag och ska fa ut gods ur det
har landet, eller fa in material, vill man kanske ocksé
fa tid pa sparen. | dag finns det dock ingen sadan tid
eftersom det ar dverfullt.

Patrik Jonsson pratade en hel del om bristande
kostnadskontroll hos Trafikverket. Man kan inte lata
bli att fundera — och det gor vi saklart i alla partier —
sérskilt 6ver hur mycket det hér hanger ihop med
marknadssystemet vi har i dag. Dar &r det faktiskt na-
got annat &n samhallsnyttan som efterfragas och ar syf-
tet. Det ar faktiskt ett syfte att tjana pengar pa vara ge-
mensamma investeringar.

Har Patrik Jonsson och hans parti funderat pd om
det kan vara marknaden som driver kostnaderna och
om det kanske vore béttre att ha ett annat system? De
kan fundera lite pa vad samhallskritisk infrastruktur &r
och hur radigheten kring den egentligen ska se ut.

Patrik Jonsson sdger att det &r spannande och att
det &r viktigt att prioritera ratt. Jag haller med om att
det ska bli spannande att se pa detta utifran olika para-
metrar som finns, bland annat nér det géller samhalls-
ekonomisk nytta men ocksa nér det galler klimatet. Pa-
trik Jonsson och hans parti ndmner séllan klimatet,
men det 4r ju ocksa en viktig fraga att prioritera ratt for
att fa ned utslappen. | dag stiger de i stallet just kring
transportsektorn. Patrik Jonsson och hans samarbets-
partier har alltsd mycket att svara pa.

Anf. 64 PATRIK JONSSON (SD) replik:
Fru talman! Nar det géller var vision har vi varit
tydliga med att vi verkligen prioriterar att bygga
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infrastruktur och underhalla infrastruktur sa att det ska
komma och ga i tid.

Vi ska komma ihag att Socialdemokraterna har sut-
tit och styrt i atta ar. Det vi ser i dag &r ett resultat av
socialdemokratisk politik. Det &r inte ett resultat av
dessa tva ar. Det har inte skett ndgra mirakel direkt.
Det hinner man inte nér det galler infrastruktur. Det &r
langre planeringstider 4n sa. Frukterna av det vi gor far
vi skorda om tva tre &r. DA hinner man fa lite effekt av
dessa atgarder.

Gunilla Svantorp pratar om vision. Socialdemokra-
ternas tidigare vision handlade om att bygga en jat-
tedyr hoghastighetsanlaggning for tdg med hastigheter
pa 320 kilometer i timmen.

Det gar i dag ett tag i timmen mellan Malmé och
Stockholm i vardera riktningen. Mellan Géteborg och
Stockholm gar det ungefar 1,4.

Har ville man da lagga en hdghastighetsanslagg-
ning for 400 miljarder. Det skulle vara en gigantisk
gbkunge som puttar ut alla andra angeldagna projekt ur
boet. Eller s& skulle man fa plocka pengar fran annat —
vard, omsorg och skola. Vad vet jag?

Vi staller inte upp pa den linjen. Det ska funka att
arbetspendla. De flesta resor som gors ar ganska korta
eller medellanga. Andelen langvéaga resor &r ganska li-
ten. Det ror sig val om ungefar 4-5 procent som kan
anses vara langvaga resor. Vi vill satsa ratt pa det. Det
ar viktigt att prioritera. Det gor vi hdr — ordentligt.

Sedan var det frdgan om den bristande kostnads-
kontrollen. Ja, jag kan bara konstatera att det var be-
tydligt billigare att drifta anlaggningen och att bygga
nar vi hade underhall och byggnation i egen regi. Men
aven pa den tiden tog man saklart in privata firmor for
stora projekt. Det méste man gora. | dag ar det inte na-
gon bra kostnadskontroll. Det kan vi konstatera med
hjalp av Riksrevisionen.

Anf. 65 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Tack, ledamoten Jonsson, for presen-
tationen av Tidoregeringens budget pa detta omrade!
94,4 miljarder var det val. Det var manga inspel kopp-
lat till vad pengarna skulle racka till och sa vidare. Jag
tyckte mig finna en 6dmjukhet frén ledamotens sida.
Man hoppas att pengarna racker till allt det som man
vill gora.

Jag skulle vilja stélla tre fragor.

Min forsta fraga handlar om digitaliseringen. Vi
har ett bredbandsmal som ska uppnas till 2025. Det
handlar ocksd om budgetsatsningarna. Min fraga till
ledamoten &r: Bedomer ledamoten att man kommer att
na detta mal under 2025? Om inte undrar jag vilka re-
geringens insatser ar nér det géller detta.

Min andra fraga handlar om utskottsinitiativen,
som man anser vara fardigbehandlade i den har budge-
ten. Det ar framst tva stycken jag tanker pa. Utskottet
har jobbat for att det ska vara en battre samverkan mel-
lan olika myndigheter for att det ska vara ordning och
reda pa véra vagar. Jag vet att ledamoten har ett starkt
engagemang i dessa fragor, sedan manga ar i trafikut-
skottet, och att han har lyft detta vid manga tillfallen.
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Da blir jag lite forvanad over att man anser detta vara
fardigbehandlat efter ett rundabordssamtal och ett upp-
drag i augusti 2024 till Trafikverket och Polismyndig-
heten om att se 6ver fragan om nya kontrollplatser.
Kan man verkligen anse detta vara férdigbehandlat
utan att ha sett nagra resultat som visar att det kommer
att 16sa sig?

Min tredje fraga ar: Nar tror ledamoten att vi kom-
mer att na klimatmalen?

Anf. 66 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Forst galler det bredbandsmalet. Strax
under 4 miljarder tillskjuts fram till 2027, vill jag min-
nas. Kommer det att racka for att vi ska nd i mal? Jag
ar aterigen 6dmjuk. Jag sager: forhoppningsvis. Ju
langre ut i periferin man ska bygga, desto mer kostar
det. Det dr ingen hemlighet att det &r billigast att bygga
ut bredband i stader, och dar &r det oftast ganska far-
digutbyggt. De i en stad som vill ha bredband har ofta
fatt den mojligheten.

Detta ar en ganska htég summa, och vi har fromma
forhoppningar om att det kommer att racka for att na
bredbandsmalet.

Sedan var det en fraga om huruvida man kan anse
att det ar fardighehandlat eller inte pa det har sattet. Ja,
det kan man val gora. Man kan vara ganska generos i
frdga om ndr man anser nagonting vara fardighehand-
lat i riksdagen. Jag kan val stalla mig bakom detta —
jag anser det.

Den sista fragan handlade om klimatmalen. Vi ar-
betar for att nd klimatmalen. Tidigare ség det inte ut
som att man skulle na klimatmalen. Det kommer att
vara tufft och behovas atgarder. Men vi bygger fler och
fler laddpunkter, och vi har ocksa stod till det.

Jag tanker pa nar EU:s ETS 2 kommer. Oavsett vad
vi gor i Sverige kommer bensin och diesel att bli dy-
rare, och incitamenten att skaffa sig en elbil kommer
att 6ka. Vi kommer ocksa att ha ett bredare utbud av
begagnade elbilar, varfor jag tror att vi ska se pa detta
med tillforsikt.

Anf. 67 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jonsson, for svar pé
mina fragor!

Jag skulle vilja fortsatta med samma fragor.

Nér det géller bredbandet har man varit orolig for
att det kanske kan behdvas uppemot 20 miljarder kro-
nor for att na det sista. Precis som ledamoten sager &r
det dyra investeringar. Men vill man att hela Sverige
ska leva och utvecklas handlar det om att alla ménni-
skor har rétt till detta. Det &r faktiskt det som star i
dessa malsattningar.

Ledamoten sa sjalv att han hade fromma férhopp-
ningar om att kunna na detta. Jag skulle vilja fraga hur
de fromma férhoppningarna och de 4 miljarderna fram
till 2027 kan rimma med att man férmodligen skulle
behova femfaldiga den summan for att kunna nd mélet.
Hur ser han pa det, som en del av underlaget till Tido-
regeringen?
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Sedan galler det klimatmalen. Jag ar medveten om
att det var tre fragor och att det ar kort tid med tva mi-
nuter. Men ledamoten sa att man tror att man kommer
att kunna na dem, att fler kommer att képa en elbil och
sd vidare. Men har har regeringen visat pa en ganska
stor hattighet i frdga om olika incitament. Man far
nagra incitament som galler under ett par &r. Sedan
drar man bort dem och sé vidare. Inte minst branschen,
som jag vet att vi bada har goda kontakter med, har
sagt att denna hattighet inte bidrar till ndgon mojlighet
att stalla om trafiken — den latta trafiken och den mer
tunga trafiken.

Jag skulle garna hora hur ledamoten ser pa mojlig-
heten att med de satsningar som regeringen gor stalla
om sektorn.

Ar det bara elektrifiering som géller, eller kan man
ocksa tanka sig andra drivmedel som vi bada vet ar
viktiga? Det galler biogas, vatgas och sa vidare. Jag
skulle gérna hora lite mer om de satsningar man avser
att gora framdver. Det handlar inte bara om att lita till
antalet begagnade bilar p marknaden.

Anf. 68 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Dér finns andra satt att fa bra bred-
bandstackning &n att just grava ned fiber, aven om fi-
ber saklart ar det absolut basta och snabbaste om man
bara ska ha en hdg hastighet. Ibland far man kanske
leta efter andra metoder som helt enkelt &r mer pris-
vérda.

20 miljarder &r en ganska hog summa, av skatteme-
del, att lagga pa detta. Man far val fundera pa om det
ar motiverat. Vi far vél ge det lite tid och se: Hur langt
kommer vi med dessa pengar? Jag tror faktiskt att vi
kommer ganska langt. Ska man na varenda kund allra
langst ut i organisationen kan det absolut bli sa att det
kommer att kosta mer &n 4.

Vi pratar om klimatmal. Jag maste sdga att jag inte
tycker att det kanns riktigt bra att vi har lander som
Kina och Indien, som &r pé vag att bygga, eller som de
senaste aren har byggt, dver 1 000 kolkraftverk, som
slpper ut groteska mangder. Sveriges utslapp ar i prin-
cip knappt matbara. Skulle vi stdnga hela landet,
stdnga varenda fabrik och stalla varenda bil skulle det
liksom inte gé att mata.

Med det sagt ska vi saklart gora vad vi kan inom
realismens granser, och det gér vi. Om vi hinner exakt
enligt tidtabell eller inte later jag vara osagt. Det ar
mojligt att vi inte gor det. Det sdg inte ut som att vi
skulle gora det under den tid som ledamoten Ulrika
Heie var med och styrde. Ulrika Heie satt inte i rege-
ringen, men hon tillhorde ett stodparti till Socialdemo-
kraterna och Miljopartiet.

Négonstans maste man ocksa lata hushéllen ha en
rimlig ekonomi. Alla har inte rdd med en elbil. Alla har
inte rad att skaffa det absolut senaste varmesystemet
utan kor kanske pa ett simre varmesystem och s vi-
dare. Vi méste vara rimliga och realistiska.



Anf. 69 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack sa mycket, Patrik Jonsson, for ett
anforande med manga intressanta delar!

Jag haller helt med ledamoten om att det ar otroligt
viktigt att komma i kapp med underhallet. Men da
maste min motfraga bli om Patrik Jénsson ar néjd med
att bara komma i kapp med 10-15 procent av under-
héllet pa jarnvag under planperioden. Det har ju varit
ganska stora ord fran infrastrukturministern och hela
Tidoregeringen om att ta igen underhallet, och darfor
blir man néstan forbluffad nér ni bara lyckas ta igen
10-15 procent. Det &r en hajning med 5 procent pa to-
talen. Det motsvarar inte riktigt de stora orden, menar
jag.

Vi vet att det skylls pa systemfel, Trafikverket och
sd vidare. Det &r ett system som inte fungerar, och un-
derhéllet gors inte pé ett tillrackligt rationellt satt. Jag
menar att man behdver gora ett rejalt omtag och ge-
nomfora underhéllet betydligt mer effektivt. Utifran
Patrik Jonssons ord i anférandet och i replikskiftena
tror jag att vi ar ganska dverens om detta, darav min
forsta fraga angéende underhallet.

Patrik Jonsson var inne pa det som berdr klimatom-
stallningen, kostnader och s vidare. Ulrika Heie
stallde den relevanta fragan om regeringen och Patrik
Jonsson vill nd klimatmalen. Om svaret ar ja lyser
verkligen en politik for detta med sin franvaro. Faktum
ar att regeringen missar klimatmalen grovt.

Jag vantar med den andra frégan till min nésta re-
plik och ger Patrik Jonsson chans att svara pad min
forsta fraga.

Anf. 70 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack s& mycket, Linus Lakso, for fra-
gorna! De &r hogst befogade.

Jag kan rakt av svara nej — jag ar saklart inte nojd
med 10-15 procent. Men vi &r lite i handerna pa Tra-
fikverket, och ndr de sdger att de inte kan utféra mer
underhall &r det saklart 16nlost att ge mer pengar. Jag
kan anda se en podng i att folja upp det har. Vi kommer
ju att ta nya omtag vart fjarde ar.

Det 4r manga saker jag kan tycka inte fungerar bra.
Jag har sjalv jobbat som el- och bandriftsledare i Gver
tio &r, och jag upplever att det var betydligt effektivare
da. Det var betydligt effektivare och lttare att komma
till i sparen och fa jobba. Det var smidigare planering.
Det mesta var mycket smidigare.

Vi minns alla inforandet av MPK. Jag pétalade att
det skulle bli en katastrof och att vi maste kunna backa,
torrkéra och ha bada systemen parallellt. Men man
gjorde ingenting at det. Jag menar ocksa att myndig-
heten &r alldeles for stor och méste delas upp. Det &r
en lésning, men enbart det I6ser inte problemen.

Jag &r alltsé absolut inte nojd med de 10-15 pro-
centen. Jag hoppas verkligen att vi kan aterkomma och
fa battre resultat, for vi r alla betjanta av att jarnvagen
ska fungera.

Det &r ocksa ett problem, vill jag sdga, att vi har
valdigt manga utbildningsplatser som gapar tomma.
Folk vill inte utbilda sig till ban-, signal- eller
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eltekniker, och man kan ju inte tvinga ungdomarna till
att gora det.

Vill vi nd malen i klimatomstallningen? Ja, det ar
val onskvart. Det finns inget sjalvandamal med hoga
utslapp. Tvértom &r det bra ju mindre vi slapper ut. Det
géller alla 1ander och varenda kotte i varlden. Men det
far vara rim och reson.

Vi har gjort en rimlig avvéagning och bedémer att
vi kommer att nd malen. Vi far val se var det landar.

Anf. 71 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack, Patrik Jonsson, for det tydliga
svaret!

D& kommer jag till min andra fraga. Ledamoten
ndmnde att nar vi infor ETS 2 kommer kostnaderna for
bensin och diesel att 6ka. Déarom ar vi éverens.

Men apropa kostnaden for privatpersoner stimmer
det inte som Patrik Jonsson séger att vi vill att det ska
bli dyrare att transportera sig. Tvartom vill vi gora de
héllbara alternativen billiga och attraktiva och har dar-
for bland annat ett leasingstod for elbilar riktat till 13-
ginkomsttagare pa landsbygden. Pé sé sétt tar man sig
ur ett fossilberoende och drabbas darmed inte av 6kade
kostnader for bensin och diesel nér vi infor ETS 2. Vi
vill ocksa infora det vi kallar Sverigekortet for att
kunna resa billigt med kollektivtrafik, vilket ar for-
manligt for laginkomsttagare.

Den bild som Patrik Jonsson ger stammer alltsa
inte alls, och min fraga ar darfor varfor man inte moj-
liggor for manniskor att stalla om till ett hallbart re-
sande om man nu vill na klimatmalen. Det blir ju billi-
gare med ett statligt subventionerat kollektivtrafikkort,
och det tycker vi ar vél vart pengarna. Det blir billigare
om man kan fa rad att leasa en elbil i morgon, slippa
dyra bensin- och dieselkostnader och i stéllet kunna
tanka relativt mycket billigare el hemma.

Vore inte det smartare? Da kan vi faktiskt na kli-
matmalen och samtidigt maojliggora for prisvérda och
héllbara transporter i hela landet.

Anf. 72 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Det ar lovvart att vilja gora varlden
mycket enklare for alla, som Linus Lakso sager. Men
kostnaderna hamnar ju ndgonstans. | Miljopartiets for-
slag vill man bland annat, vill jag minnas, dubblera
flygskatten och 6ka kostnaderna vésentligt for bensin
och diesel. Det drabbar jatteméanga hushall som har en
bensin- eller dieselbil.

Ar det ens rimligt att alla ska skaffa en ny elbil? En
elbil méste ga ungefar 12 000 mil innan man ens har
kommit i kapp de CO»-utslapp som det medfor att pro-
ducera den jamfort med en bensin- eller dieselbil. Jag
kor 300 mil om aret med min bil. Det vore ju forkast-
ligt att skaffa en elbil; det hade missgynnat miljon.

Linus Lakso och Miljépartiet har tidigare varit po-
sitiva till att bygga hoghastighetsbanor for ett tag i tim-
men i vardera riktningen. Utslappen fran produktionen
av den betong som gdr at hade tagit hur manga ar som
helst att hamta hem. Man maste liksom se konsekven-
serna av sin politik.
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Jag tror inte pa konceptet att ge nagot slags bidrag
till mindre bemedlade personer for att de ska fa billi-
gare leasing. Jag tycker att det ar rimligt att fa avdrag
for de kostnader du har for att kora till och fran jobbet.
Vi har hojt avdraget for dem som reser till och fran
jobbet, och det tycker jag ar jattepositivt.

Jag tror alltséd inte riktigt pd Miljopartiets politik.
Jag tror att den skadar landet genom minskad tillvaxt,
och far vi mindre tillvéxt far vi &ven mindre pengar till
att gora insatser fér miljon. Jag tror faktiskt att man
skjuter sig sjalv i foten med den hér politiken.

Anf. 73 TREDJE VICE TALMANNEN:

Jag paminner for fortsattningen om att vi talar via
talmannen och inte till varandra rakt over talarstolarna
i replikskiften.

Anf. 74 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! D4 var det dags for budgetdebatten om
Sveriges vagar, jarnvégar, sjofart, luftfart och digitali-
sering. Vi dyker ganska snabbt ned i antalet miljarder
som ska satsas i olika sektorer, men allt handlar egent-
ligen om att ge Sverige forutsattningar till en god kon-
kurrenskraft. Manniskor ska ha mojligheter till jobb
och sa vidare. Andra utskott kanske pratar mer om
detta i sina debatter, men det hér ar 4nda vad det hand-
lar om: att bygga ett Sverige som fungerar.

Det &r viktigt, for var man &n bor i Sverige har man
ratt till en effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning. Malen sager att alla ska ha grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
att transportsystemets utformning ska bidra till ut-
vecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
ocksa vara jamstllt.

Det ska ocksa utformas sé att ingen dodas eller ska-
das allvarligt. Det ska bidra till att generationsmalet for
miljo nas och dven bidra till 6kad hélsa.

Utover detta finns ett transportpolitiskt mal om att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010.

Hur gér det da? Kan man lita pa infrastrukturen i
Sverige? Kan man lita pé att vagarna haller och pa att
tdgen kommer i tid sd att man sjalv kommer i tid innan
forskolan sténger for dagen?

Nej, det & mycket som gar at fel hall. Bade tagets
och flygets punktlighet férsdmras, varaktigheten i to-
talstoppen pa vagarna har okat, anvandbarheten for
manniskor med nagon form av funktionsnedséttning
har inte forbéattrats, allt fler dodas eller skadas allvar-
ligt i trafiken och andelen som anvénder fysiskt aktiv
transport — gang och cykel — har minskat.

Det finns alltid vissa staplar som visar att man gar
i rétt riktning. Men sedan finns det tyvérr omraden som
pekar i fel riktning. Och man kan verkligen vid varje
tillfalle fundera pa hur detta hanger ihop.

Sammanfattningsvis bedémer regeringen sjalv att
det 6vergripande transportpolitiska malet inte har natts
eftersom flertalet indikatorer har utvecklats negativt.
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Det ar klart att det da &r viktigt att vi funderar pa vad
som hé&nder med allt detta.

Fru talman! Det handlar ocksa om digitaliserings-
politiken. Malet ar att Sverige ska vara bast i varlden
pa att anvanda digitaliseringens méjligheter. Gar det at
ratt hall? Nej, det gor det inte.

Al-kommissionen presenterade sitt arbete for ett
par veckor sedan. Det &r ingen rolig lasning for den
som séger sig vilja vara bést i varlden pa detta omrade,
och vi ligger valdigt daligt till nar det galler just de po-
litiska forutsattningarna.

Nu finns det magjligheter att dndra pa detta. Kom-
missionens ordférande sa att 63 av 75 forslag kan ge-
nomforas redan i nasta varbudgetproposition. Jag tan-
ker att regeringens foretradare uppskattar att sa snabbt
kunna omsétta dessa forslag i verkligheten. Kommiss-
ionen betonade att det inte var ndgot smérgashord utan
att alla 75 punkter, varav 63 kan genomféras ganska
snabbt, behdver genomfdras sammantaget eftersom
allt hénger ihop.

Nu, med négra veckor for genomlasning och re-
flektion, undrar man verkligen vad Tidopartierna tan-
ker och vad som kommer att genomforas. Ska forsla-
gen genomforas, eller ska vi tappa &nnu mer mark och
konkurrenskraft? Jag hoppas att vi dven kan prata om
framtidsfragor i denna budgetdebatt.

Fru talman! Hela utskottet ar kritiskt till att rege-
ringen inte ger en utforlig och langsiktig redovisning
av vag- och jarnvagsnatets kvalitet, som utskottet i ett
flertal &r har efterfragat. Det gor det svarare att fa en
samlad bild av utvecklingen. Vi vet alla att vi har en
stor underhallsskuld p& bade vag och jarnvig, och en
sadan har redovisning skulle faktiskt underlatta arbetet
framat nér det galler att intensifiera underhallet sa att
skulden betas av sa snabbt det gar.

Fru talman! En annan del av budgeten handlar om
regeringens hantering av riksdagens tillkdnnagivan-
den. Man anser att fyra ar fardigbehandlade. Vi i Cen-
terpartiet instammer i att tva av dem &r fardigbehand-
lade, men vi &r synnerligen forvanade Gver att de tva
andra nu skulle vara féardiga.

I vért sarskilda yttrande beskriver vi utforligt varfor
vi inte anser detsamma. Jag ska héar ge en kort beskriv-
ning av det.

Det géller forst 6kad samordning av myndigheter-
nas arbete ndr det géller kontroll av yrkestrafiken. Man
hénvisar till ett rundabordssamtal mellan myndigheter.
Dessutom har man gett ett uppdrag for tydligare an-
svarsfordelning nér det géller kontrollplatser l&ngs
vagnétet. Det gjordes i augusti 2024.

Ett antal ledamater fran Tidopartierna har drivit pa
i dessa fragor i manga ar, och plétsligt réacker det med
ett rundabordssamtal och ett uppdrag till tvd myndig-
heter. Jag ar forvanad. Jag trodde att man ville se re-
sultat innan man anség att tillkannagivandet var fardig-
behandlat.

Detsamma géller tillkdnnagivandet om att Sverige
bor utreda vilka konsekvenser som de svenska kraven
pa miljokontroll har fétt i jamforelse med miljokon-
trollen i andra lander. Transportstyrelsen sager att vi



har hogre krav i vissa fall och lagre krav i andra fall
och att det darmed pa nagot satt blir jamnt. Och rege-
ringen sdger att Transportstyrelsen ska inkludera for-
battrade metoder pa vissa omraden och fortsétta regel-
utvecklingen. Man &r pd ratt vag, men det har annu inte
gett resultat. Jag forstar inte hur regeringspartierna kan
vara ndjda med det.

Fru talman! Vad vill dd Centerpartiet? | var bud-
getmotion tillfér vi ytterligare 1 000 miljoner for att
starka svensk infrastruktur. Vi tillfér 600 miljoner till
vagunderhallet och till underhallet pa jarnvagen. Vi
tillfor 200 miljoner till upphandlad trafik och 200 mil-
joner till de regionala flygplatserna.

Skicket pd det mindre végnatet, inte minst alla
grusvagar som ocksa ar statliga, ar alarmerande daligt
pa manga hall. Darfor behdvs ytterligare och tydligare
satsningar utéver det som regeringen orkar skriva in i
sin budget.

| véras var jag i Fyrbodal som ar en del av Vastra
Gotalands lan och som har ett for sodra Sverige nagot
annorlunda klimat, vilket ocksd paverkar vagnatets
kvalitet pa ett ndgot annat satt &n i soédra Sverige i 6v-
rigt. Jag var ndrmare bestamt i Fargelanda kommun.
Dér visade man pa det skrammande déliga underhallet
pa de statliga grusvagarna. Det handlar om végar som
kollapsar dérfor att vagkroppen &r helt slutkdrd nér det
star en mindre lastbil pa den. Det handlar om vagtrum-
mor som byts ut mot en mindre dimension. Och alla
forstar sakert att om vatten behdver ta sig ut under en
vag och man byter till en mindre vagtrumma kommer
mindre vatten att rinna under vagen och mer vatten att
vara kvar pa den andra sidan och darmed ocksa urholka
véagens kvalitet.

Jag tycker att det ar skrammande att se s lag kom-
petens och att man utfor den typen av underhallsatgar-
der pa det svenska vagnatet. Det &r otroligt viktigt att
vi satsar pa detta. Inte minst i och med det Natomed-
lemskap som vi nu gar in i vet vi att bade stora och
mindre vagar kommer att behdva stirkas pd manga
olika sétt.

Nar det galler jarnvégen ar det bland annat ett stort
antal vaxlar som fortsatt behdéver bytas. Och vi tror att
man skulle kunna speeda upp farten ndgot mer an vad
man sagt fran Trafikverket.

Hur regeringen i sin budget hanterar den upphand-
lade trafiken ar alarmerande. Trafikverket talar om hur
mycket resurser som behdver kopplas till de olika avtal
som man har for trafiken som gar Gver regiongran-
serna, bland andra Norrtdg, Stangadalshanan i Region
Kalmar, nattagstrafik till norra Sverige med mera. Och
foretradare for regeringspartierna kallar det for en ren
miss pé departementet. Eller ar det ren ovilja att inte se
till den viktiga tdg- och busstrafik som finns runt om i
landet?

Det vi vet &r att det fattas pengar som man kunde
ha skjutit till for att ha en infrastruktur som fungerar i
hela landet. Nu drabbas méanniskor som ska till jobbet
eller som ska hélsa pa slakt och vanner, alltsa helt van-
ligt folk som behdéver kunna ta taget i Kalmar lan, i
Norrbotten eller i Jamtland, bara for att ta nagra
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exempel. Framtiden for dessa tagstrackningar och an-
talet tdg som kan trafikera ar fortfarande oséker pa
grund av regeringens plumpa misstag eller ovilja. For
Centerpartiet maste tagtrafiken fungera i hela Sverige.

Flyget har haft det tufft sedan pandemin och inte
kommit i fatt. Det drabbar manga flygplatser i vart av-
langa land. Har knackar den gréna omstallningen for
flyget pa dorren. Men det drojer ett tag innan den kan
Oppnas fullt ut och tekniker av olika slag &r framme,
liksom hallbart bransle. Vi tillfor ytterligare 200 mil-
joner kronor till de regionala flygplatserna for att de
ska kunna stélla om och helt enkelt dverleva.

Fru talman! Jag har en sista kommentar. Det femte
transportslaget, de digitala kommunikationerna, har
annu en bit kvar innan malet om att alla ska ha tillgang
till det 2025 &r uppnatt. Regeringen pekar sjélv pa att
det finns indikationer pa att det kommer att bli dyrare.

Jag skulle énska en tydligare redovisning nar det
galler detta och hur vi kan uppna detta mal. Och jag
hoppas att vi alla kan 6nska varandra ett gott nytt bred-
bandsar.

Anf. 75 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Centerpartiet ligger forhallandevis
nara saval Tidopartierna som Socialdemokraterna i sitt
budgetforslag for utgiftsomradet. Miljopartiet och
Vansterpartiet daremot har extremt mycket mer
pengar. Det beror pa att de verkar har grénslost med
resurser. Man undrar om sedelpressen finns i kéllaren
pa deras partikanslier. Men tyvirr ska detta finansieras
med skattehdjningar och 6kad skuldséttning for fram-
tida generationer.

Centerpartiet har redan pekat ut Magdalena An-
dersson som sin statsministerkandidat. Och i detta re-
geringsunderlag blir man beroende av Vénsterpartiet
och Miljopartiet. Hur tanker Centerpartiet fa igenom
sin egen politik i detta samarbete? Och hur har man
tankt skydda skattebetalarna fran hojda skatter och
framtida generationer fran 6kad skuldséttning nar det
géller att finansiera allt som Vansterpartiet och Miljo-
partiet har pa sin agenda?

Anf. 76 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, Maria Stockhaus, for fragorna!

Precis som ledamoten inledde med att séga ligger
vi relativt nara varandra i ganska manga delar av den
budgetproposition som lagts fram. Det handlar ocksa
om att ytterligare forstarka bade underhallet, flyget och
den upphandlade trafiken — det &r de tre delar som Cen-
terpartiet har valt att lyfta in for att forstarka det arbete
som Tidoregeringen har med i sin budget for 2025.

Vad som hander om tva ar &r en hypotetisk fraga.
Vi ska ha ett val dessférinnan. For Centerpartiet ar det
otroligt viktigt att g till val pd den politik som vi dri-
ver och som, vilket ledamoten sjalv namnde, pé trans-
portomradet ligger relativt ndra den breda mitten,
skulle man val kunna séga, i det politiska landskapet i
Sverige. Ledamoten namnde sjalv att ocksa Socialde-
mokraterna ligger i detta harad.
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Vilka sedelpressar som finns i kéallaren hos olika
partier tdnker jag inte uttala mig om.

Det finns ett uttryck som anvandes av en tidigare
partiledare for Centerpartiet: Man séljer inte skinnet
forrdn bjornen &r skjuten. Det finns ingen mojlighet att
uttala sig om vilka konstellationer som kan bli méjliga
efter valet 2026. Det beror pa hur valjarna lagger sina
roster. Det gér alltid att resonera utifran dagslaget, det
forra valresultatet eller de opinionsundersékningar
som gors med jamna mellanrum. Som det ser ut just nu
gar det inte sarskilt bra for Tidopartierna. Fér Center-
partiet ar det viktigt att fa igenom sin politik, oavsett
vilket samarbete man finns i.

Anf. 77 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Man kan trots allt ha manga tankar och
idéer, och det &r lattare att samarbeta och hitta bra
kompromisser for Sverige om man ligger at ungefar
samma hall. Med de samarbetspartier, Vansterpartiet
och Miljopartiet, som Centerpartiet har tankt sig och
skulle behdva i en regeringskonstellation har jag svart
att se hur inrikesflyget skulle éverleva och hur vi skulle
fa nadgon form av fungerande vagnat i Sverige.

Jag kan tycka att det &r direkt formatet av ledamo-
ten Heie att prata om underhall av véagar och att dra
snyfthistorier om hur déligt det ar i Fyrbodal. Trafik-
verket var véldigt tydligt ndr den nuvarande planen an-
togs: Vagnatet kommer att vara i samre skick i slutet
av planperioden eftersom det inte satsas tillrackligt
mycket pengar pa vagunderhéll. Detta &r en plan som
en regering som Centerpartiet stédde var med och tog
fram. Jag kan som sagt tycka att det & anmarknings-
vart att man star hér och drar snyfthistorier nar man ar
sa pass medskyldig till att vi i dag har ett vagunderhall
som inte alls moter de behov vi ser om vi aker ut pa
végar runt om i Sverige.

Hur ser beskedet ut till vara trafikanter dar ute pa
végarna? Hur ser kompromisserna ut? Hur mycket
pengar blir det egentligen till vagunderhall om Center-
partiet far vara med och styra? Nagonstans kravs kom-
promisser. Tittar man pé historien — och den maste
man kunna léra sig av — ser man att en regering med
Socialdemokraterna som ledare och Centerpartiet som
stddparti inte bryr sig sérskilt mycket om de végar i
Fyrbodal som ledamoten Heie pratar sig s& varm for.

Anf. 78 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag skulle 6nska att ledamoten Stock-
haus holl sig for god for att lagga ord i min mun och
tala om vad jag borde séga i olika sammanhang.

Nér det galler snyfthistorier tror jag att vi alla &r
med om att besoka olika delar av vart land och se bris-
ter i infrastrukturen. Jag har suttit i riksdagen i 18 ér,
och det har varit bade alliansregeringar och socialde-
mokratiskt ledda regeringar under den tiden. Jag tycker
att man har ett samlat ansvar for hur végnétet, jarn-
vagsnatet och sa vidare har sett ut under den tiden.

Nér det géller den plan som togs fram under forra
mandatperioden var Centerpartiet inte en del i arbetet
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med att ta fram den; det var efter att januarisamarbetet
hade fallit. Det stammer alltsa inte riktigt.

Nér det géller planeringen av svensk infrastruktur
borde den vara mycket mer langsiktig och bygga pa
mycket bredare majoriteter. Detta tycker jag &r en jét-
teviktig del. Jag hoppas att den har regeringen tar at sig
av att de lappkast vi har sett pa senare ar inte framjar
vare sig investeringar eller ett héllbart utnyttjande av
vara gemensamma resurser.

Det finns mojligheter att gora riktigt breda dverens-
kommelser i svensk politik pa infrastrukturens om-
rade. D4 skulle ledamoten inte behdva vara sa orolig
for vagsnuttar i olika delar av landet, utan man skulle
kunna vara trygg med att det finns férutsattningar for
att sakerstalla en god infrastruktur, oavsett om det gal-
ler sjofart, luftfart, vdg eller jarnvag — eller digital
kommunikation, for den delen.

Nar det géller dessa olika delar finns det verkligen
forutsattningar i Sveriges riksdag for att 16sa detta pa
ett bra sétt. | nésta debatt deltar infrastrukturministern,
som i och for sig inte tillhér samma parti som ledamo-
ten Stockhaus. Det har, tycker jag, horts positiva kom-
mentarer som handlar om att man ser vikten av lang-
siktiga losningar. Detta efterfragar bade enskilda man-
niskor och foretagen, for att Sveriges konkurrenskraft
ska byggas stark framat.

Anf. 79 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag har haft formanen att samverka
med allianspartier i sexton ar — atta &r i majoritet och
atta i opposition — hemma i Uddevalla och &ven i
Vastra Gotalandsregionen. Manga ganger var det i den
samverkan jag deltog i KD och Centern som stod néra
varandra.

Fru talman! Sa tycker jag att det ar aven har i kam-
maren ndr man lyfter olika problem. Det finns, menar
jag, en vérdegemenskap rent ideologiskt mellan de
gamla allianspartierna. Men av olika skél har man lan-
dat pa olika satt.

Haken med detta, fru talman, &r att politik handlar
om att vilja fa igenom sina egna frégor. Ska man fa
igenom sina egna fragor underléttar det om man sam-
verkar med ndgon som ar beredd att forhandla om just
de egna fragorna.

Inom Tid6 har vi hittat ett samarbete dar at-
minstone vi som kristdemokrater kénner att vi i olika
utskott och budgetférhandlingar har fatt igenom en hel
del. Det finns saker som vi inte &r ndjda med — bistand
ar ett exempel. Men vi har dnda hittat en gemenskap
dar vi kan stangas, braka, forhandla och komma fram
till 16sningar.

Jag var tidigare i arbetsmarknadsutskottet och &r nu
i trafikutskottet, och nér jag laser de olika motionerna
maste jag dnda stalla fragan till ledamoten Ulrika Heie:
Hur ska ni fa igenom Centerns politik?

Anf. 80 ULRIKA HEIE (C) replik:
Fru talman! Tack, ledamoten Magnus Jacobsson,
for fragornal



Jag tankte inte fordjupa mig i en fraga om vardege-
menskaper eller huruvida olika védrderingar antingen
star stabilt eller har forandrats under de senaste fem sex
aren. Den diskussionen tanker jag att vi kan ta nagon
annanstans.

Haken néar det galler att fa igenom sina egna fragor
diskuterade jag nyss med ledamoten Stockhaus. Det
handlar om att skapa breda uppgorelser. Den retorik
som Tiddregeringen nu har — vi behover inte lyssna pé
nagon annan, for vi far med nod och nippe igenom
vara egna forslag — tycker jag ar synnerligen olycklig
for hela Sveriges utveckling. Tar man pa sig att leda
ett land finns ocksa mojligheten att skapa breda majo-
riteter och uppgorelser och dven halla dem. Ledamo-
tens parti kanske inte alltid har visat sig vara det mest
palitliga nar det galler att héalla olika energicverens-
kommelser eller andra 6verenskommelser.

Jag &r tacksam for ledamotens omsorg och for att
han bekymrar sig dver hur Centerpartiet ska fa igenom
sin politik. Men jag var ocksa tidigare inne pa att det
handlar om att skapa breda 6verenskommelser. De par-
tier som stér upp for att hela Sverige ska leva och for
Sveriges konkurrenskraft skulle kunna bidra till betyd-
ligt bredare 6verenskommelser, som da skulle vara be-
standiga Over tid, oavsett om det blir ett skifte pa stats-
ministerposten eller inte.

Jag tackar for medkanslan fran den kristdemokra-
tiske ledamoten, men jag ser inga problem med att pa
olika satt driva fragor som &r viktiga for Centerpartiet,
oavsett om det galler sjofart, luftfart, vag eller jarnvag.
Vi vill att hela systemet ska fungera, inte minst kopplat
till de digitala kommunikationerna.

Anf. 81 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tycker att det &r behjartansvért att
efterstrava breda uppgorelser och haller med om att
man bor gora det. Alla vi som befinner oss i denna
kammare vet dock att man nar man val har bildat na-
gon form av majoritet tenderar att forhandla inom ma-
joriteten, och nér den férhandlingen &r fardig ar det
inte alltid lika l4tt att férhandla med ndgon annan. Sé&
ser det ut kommunalt och regionalt, och sa ser det aven
ut i denna kammare.

Om man ska ha breda uppgérelser maste man leta
efter uppgorelser med partier med vilka man at-
minstone har négon form av grundlaggande Gverens-
kommelse om vad som &r problemet. Fér den som laser
de tre olika motionerna blir det helt uppenbart att in-
riktningarna &r olika. Darfor, fru talman, kan jag inte
riktigt forstd resonemanget om breda uppgorelser.

Resonemanget blir annu svarare att forstd om man
lyssnar till Centerpartiets ledare, som inte &r har i kam-
maren och alltsd inte kan forsvara sig. Han har vid at-
skilliga tillfallen sagt att det ar pa den roda sidan Cen-
tern ska hitta sitt mandat. Men om vi l&ser TidOpartier-
nas budget — och till och med delar av Socialdemokra-
ternas budget, dock inte de delar som avser végar —och
sedan tittar pa Centerns budget ser vi att det finns en
helt annan vardegemenskap och en helt annan uppfatt-
ning om hur infrastruktur ska utvecklas.
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Fru talman! For mig handlar det inte bara om all-
man omsorg om Centerpartiet — jag tror att de dr stora
nog att ta hand om sig sjalva —utan &ven om en omsorg
om svenska folket och att hela landet ska fungera. Da
behdvs det en politik som bygger pa att hela landet ska
fungera.

Anf. 82 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Man far ratta mig om jag har fel, men
jag skulle tro att detta med att hela landet ska fungera
lyfts fram i alla partiers motioner nér det géller kom-
munikationer. Jag har véldigt svart att se att nagot av
de atta partierna i Sveriges riksdag skulle saga att vi
kan strunta i Skane eller Norrland eller att vi kan
strunta i Krokom eller nagon annan kommun ute pa
nagon 6. Alla vill att hela Sverige ska leva — det &r en
grundlaggande vardering nér det galler hur kommuni-
kationer ska fungera i Sverige.

Det finns andra arbetssatt, Magnus Jacobsson. For-
svarsheredningen ar ett sadant. Dar satter sig alla atta
partier i Sveriges riksdag ned tillsammans och tittar pa
hur situationen ser ut, vilka utmaningar och hot man
ser framOver och hur vi behdver starka Sveriges ge-
mensamma forsvar. Jag skulle s&ga att infrastruktur, i
och med Sveriges Natomedlemskap, bor ha liknande
planeringsforutséattningar och inte det nuvarande ar-
betssattet. Jag blir lite forvanad nar man kramar det nu-
varande arbetssattet med sadan emfas och sager att vi
ska gora som vi alltid har gjort. Indikationer pekar pa
att detta — att gora som vi alltid har gjort — gor att vi
faktiskt gar bakat.

Vi borde prova nya arbetssatt som kan ge o0ss nya
forutséttningar och koppla ihop infrastrukturomradet
med forsvarsomréadet och kompetensforsorjningsom-
radet. Det har vi ett ansvar att gora, oavsett om vi sitter
i majoritet eller i opposition.

Vi har ett gemensamt intresse av att skapa framtida
forutsattningar som &r viktiga for Sverige. Det finns
andra arbetssatt som gor att man kan inkludera och ge
forutséttningar for alla partier att komma till tals. Alla
forstar att uppgorelser handlar om férhandling, men
for Sverige, Sveriges konkurrenskraft och de manni-
skor som bor och vill verka har vore ett annat arbets-
satt, dar man kom overens om langsiktiga forutsatt-
ningar, mycket battre.

Anf. 83 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tror att vi alla &r éverens om att infra-
struktur ar en grundlaggande del av vart samhalle och
var ekonomi. Det ar genom infrastruktur vi kan for-
flytta oss, kommunicera och skapa méjligheter for fo-
retag att véxa och skapa jobb. Jag &r stolt over att re-
geringen har lagt fram en stark budgetproposition for
2025 som satsar pa infrastruktur.

Budgetpropositionen for 2025 innehaller investe-
ringar i hela vart transportsystem som kommer att leda
till battre och snabbare forbindelser mellan olika delar
av landet, vilket i sin tur kan oka tillvéxten och skapa
fler jobb.
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Det ar viktigt for den hér regeringen att se helheten
i transportsystemet. Det ar ett system dér alla fyra
transportslag — bil, tag, flyg och bét — ar sjalvklara de-
lar som har olika styrkor och fungerar olika bra for
olika d&ndamal. Vi stéller inte trafikslag mot varandra
utan vill skapa ett effektivt transportsystem dér alla tra-
fikslag har en viktig plats.

Fru talman! Vi ser att alla trafikslag staller om, och
vi méste ta hojd for ett transportsystem dar alla trans-
portslag ar fossilfria. Detta ar en framtid som en del
partier i oppositionen inte verkar ta hansyn till.

En stor och vésentlig skillnad mellan denna rege-
ring och den forra ar synen pa flyget. Vi ser att flyget
ar nodvandigt for tillgangligheten bade inom Sverige
och mellan Sverige och andra lander. Vi ser ocksa att
flyget stéller om. Forutom de minskade utslapp som
nya flygplan bidrar till och stérre inblandning av
biobrénsle kommer ReFuelEU Aviation att innebéra
storre press pa flyget att stalla om.

Vi tror pé flyget och vill sakerstalla att det finns en
valfungerande flygplatsinfrastruktur i hela Sverige och
god tillgang till Stockholm fran alla delar av landet,
&ven om en del ledaméter kanske inte tycker att just
detta &r det viktigaste. | budgeten ligger darfor en fort-
satt satsning pa ekonomiskt stod till de regionala flyg-
platserna for att sdkra god tillgénglighet i hela landet.
Regeringen jobbar ocksa vidare med de aterstaende
forslagen i flygplatsutredningen.

Fru talman! Flygskatten ligger inte inom vart ut-
giftsomrade men ar anda en viktig fraga for véart om-
rade. Den har paverkat svenskt flyg pé ett forodande
satt. Det ar en skatt pa resande och inte en skatt pé ut-
slapp, vilket till och med Riksrevisionen har Kritiserat.
Vi har forlorat tillganglighet pa grund av flygskatten.
Det &r talande att Norwegian nu, nér flygskatten for-
svinner, véljer att ter starta en pilothubb i Stockholm.

Svenskt Naringsliv har i en rapport tydligt visat att
den flygpolitik som den tidigare regeringen forde
ledde till minskad tillvéxt. Nu tar vi &ntligen bort flyg-
skatten, och var forhoppning &r att tillgangligheten
kommer att 6ka igen.

Fru talman! V&g och jarnvag star ofta i fokus i de-
batten om infrastruktur. Sjofarten debatteras inte lika
ofta. Sjofarten &r viktig for Sverige. Stora volymer av
var export och import fraktas med fartyg atminstone
delar av stréckan.

Denna regering vérnar svensk sjofart och vill se
fler svenskflaggade fartyg. Det &r viktigt inte minst ur
ett beredskapsperspektiv. Fran den 1 juli tas stam-
pelskatten for nya fartyg bort, och det blir dessutom
enklare att hyra in och hyra ut i huvudsak obemannade
fartyg. Detta ar tva viktiga steg for battre villkor for
svensk sjofart. Regeringen arbetar ocksé vidare med
frégan om att férandra tonnageskattesystemet.

Fru talman! En stor utmaning &r att sakerstalla att
vi far ut s& mycket som majligt fér de pengar som sat-
sas pa infrastruktur, oavsett om det handlar om nyin-
vesteringar eller om underhall. De upphandlingar Tra-
fikverket gor behover bli mer effektiva och dndamals-
enliga. Regeringen avser darfor att ge Trafikverket i
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uppdrag att félja upp och utvdrdera upphandlingar
samt, inte minst, att starka sin egen upphandlingskom-
petens. Vi kommer ocksa att vidta atgarder for att moj-
liggora ett effektivare vag- och jarnvagsunderhall.

Fru talman! Det finns fantastiska mojligheter med
digitaliseringen. Som namnts tidigare i debatten har vi
som land tappat fart i utvecklingen — andra lander drar
ifrdn. En val fungerande digital infrastruktur ar grun-
den for att vi alla ska kunna ta del av de mojligheter
som digitaliseringen ger. Regeringen har starkt fokus
pa detta och pa att utveckla Al och digitalisering i Sve-
rige. Det handlar om fysisk infrastruktur dar man moj-
liggdr andra Iosningar &n att gréva fiber. Det finns mo-
bila 16sningar som har kommit till och som kan hjalpa
till att forbattra den digitala infrastrukturen.

Al-kommissionen tillsattes av regeringen for att
komma med forslag pa hur vi ska kunna dra nytta av
de mojligheter som Al ger och samtidigt kunna hantera
riskerna. Det ar en gedigen rapport som vi har fatt pa
vart bord, och nu ar det dags att borja arbeta med de
forslagen. Det hér bereds i Regeringskansliet.

Nagonting som skett de senaste dagarna ar att det
for att fa battre samordning och fokus i de har fragorna
nu finns ett uppdrag att sla ihop Digg och PTS sa att
det finns en tydlig myndighet som har helhetsansvar,
nagot som manga har efterfragat.

Fru talman! Jag har last igenom oppositionens
olika budgetforslag och kan konstatera att det &r en
langt ifrdn samlad opposition. Det spretar ordentligt,
fran Socialdemokraterna som gor valdigt sma forand-
ringar i forhallande till regeringens budgetforslag till
Miljopartiet som lovar allt till alla och spenderar
pengar som om de hade en sedelpress i kéllaren.

Tidopartiernas forslag pa infrastrukturomradet ar
inte till 100 procent lika, men vara forslag gar at-
minstone i samma riktning. Det gor att det inte ar s
svart for oss att komma dverens om en budget pa in-
frastrukturomradet som inte innebar kompromissande
fran valdigt olika standpunkter.

Sammantaget &r budgeten for 2025 en stark sats-
ning pa infrastruktur, och det &r en satsning som kom-
mer att ge battre forutsattningar for tillvéxt och ut-
veckling i hela landet.

I och med det vill jag yrka bifall till forslaget i be-
tdnkandet.

(Applader)

Anf. 84 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack till Maria Stockhaus for anforan-
det!

Jag tankte stalla samma fraga till Maria Stockhaus
som till ledamoten for Sverigedemokraterna tidigare.
Regeringen och framfor allt regeringspartierna har pra-
tat valdigt mycket om hur otroligt viktigt det &r att
aterta underhallet av jarnvagen. Jag upprepar det fak-
tiska resultatet av regeringens budget och framtida
satsningar: Man hojer anslaget med 5 procent, och man
lyckas aterta 10—15 procent av underhallet under plan-
perioden. Det har kommer att leda till fortsatt forse-
nade och instéllda tag och fortsatt tdgkaos, s& min fraga



&r om ledamoten Stockhaus verkligen &r ngjd med det
hér.

Fru talman! Maria Stockhaus &r valdigt upprord
over att Miljopartiet har en investeringsbudget. Jag kan
upplysa om att det finns olika asikter om det aven inom
regeringsunderlaget. Kristdemokraterna har uttryckt
att man vill se en investeringsbudget.

Jag tycker inte att det ar sd konstigt som Maria
Stockhaus vill fa det att framsta. De flesta kommuner
har en investeringsbudget. Den som kdper en fastighet
lanar ofta till en bostadsratt eller en villa, ndgot som
Moderaterna ofta uppmuntrar som boendeform, sa jag
tror att det &r en ganska spelad upprérdhet.

Tvdrtom ser vi att det &r ett systemfel att vi inte
klarar av att bade aterta underhallet och investera i den
framtida infrastruktur som vi ser behgvs. Jag vill hora
Maria Stockhaus reflektioner dver detta, fru talman.

Anf. 85 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Nu pratar vi ju inte om infrastruktur-
propositionen utan om budgeten for nasta ar, men de
gar i varandra.

Skulle jag 6nska att vi kunde &terta mer av under-
hallsskulden? Absolut! Men ansvarig myndighet sager
att om vi inte ska gora stora ingrepp i trafikfloden kla-
rar vi inte av att fa ut mer tid i sparen an det som de har
pengarna motsvarar. | infrastrukturpropositionen ger
vi Trafikverket precis de pengar som man sager att
man har mojlighet att géra av med.

Jag skulle séga att det & om vi foljer den budget
for planperioden som Miljopartiet har lagt och forso-
ker g6ra av med de pengarna som vi far tdgkaos med
stora nedstangningar. Eller ocksa later man de peng-
arna ligga pa hog, vilket vore vildigt olyckligt.

Sedan ar det jatteviktigt att sakerstalla att Trafik-
verket blir effektivare i sin upphandling, och dér satter
regeringen nu enorm press pa myndigheten. Infra-
strukturministern pratar ofta om depastoppsldsningar,
dé&r man snabbt ska komma in och ut. Ddr har dialo-
gerna med alla inblandade i branschen gett stor fram-
gang nar det galler att hitta effektivare satt att fa ut mer
tid i sparen. Det &r ett arbete som fortsatter, och precis
som vi har satt malet att aterta underhallet pa vag ar
ambitionen att kanske inte pa tolv ars sikt men at-
minstone framdeles aterta allt underhall aven pa jarn-
vag. Vi vill ju inte bygga hoghastighetstdg som ater
upp alla pengarna, utan vi tycker att det &r viktigt att
satsa pa att det vi har fungerar.

Anf. 86 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack till Maria Stockhaus for svaret!

Ja, det &r ju lite i det dilemmat man hamnar nér man
inte samtidigt vill utoka kapaciteten s att man faktiskt
far maojlighet att styra om trafik och aterta underhallet.

Jag noterar att TidOpartierna inte verkar sarskilt
overens om huruvida det har gdr att gora effektivare.
Patrik Jonsson var ganska tydlig i sin uppfattning att
det absolut borde finnas utrymme for att aterta mer av
underhéllet. Han var inte alls ndjd med regeringens po-
litik pa omradet, s jag kan bara konstatera att man inte
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ar dverens. Dér hoppas jag faktiskt att Patrik Jonsson
gor en an battre forhandling nasta gang for att vi ska fa
tag som fungerar och kapacitet pa jarnvagen som mot-
svarar framtidens férvéntningar.

Vi vet ju att Trafikverket dessutom har underskattat
utvecklingen pa jarnvag kraftigt. Nu gor den hér rege-
ringen om precis samma misstag. Man misslyckas med
att aterta underhallet, och man investerar inte i den ka-
pacitet som faktiskt behovs.

Det hér &r for att man inte inser det faktum att det
ar ett systemfel att vi inte har en investeringsbudget for
nddvandig infrastruktur. Det &r investeringar som vi
gor kanske vart hundrade ar. | mitten av 1800-talet in-
vesterade vi i de stambanor vi har. Man har alltsa haft
100-150 &r pa sig att betala av en sadan stor investe-
ring. Och man gor det pa lopande budget, vilket i prin-
cip inga andra organisationer eller foretag eller ens pri-
vatpersoner gor nar de gor en véldigt stor investering
som de gor en gang under en valdigt lang tidsperiod.
D& hamnar man ju i de har problemen, s& upprérdheten
dver en investeringsbudget dr kanske det mest forva-
nande ndr vi ser att det &r det som behdvs for att 16sa
problemet.

Dér hoppas jag att Kristdemokraterna verkligen
sétter ned foten och driver igenom sin politik i nésta
forhandling.

Anf. 87 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Nu &r det sex partier som &r éverens
om det finanspolitiska ramverket, och dar ingar Krist-
demokraterna. Det handlar om ett balansmal, sa den
debatten Iar ju vara avslutad. Vi dr éverens om att han-
tera pengar pa ett ansvarsfullt satt s& att framtida gene-
rationer inte drabbas.

I den forra planen och den foérra propositionen
valde man att inte lagga de pengar som fanns pa att
prioritera underhall. Trafikverket sager uttryckligen att
med den har prioriteringen kommer bade vag och jarn-
vég att vara i sdmre skick i slutet av planperioden &n i
borjan. Det &r ett lite markligt resonemang att sdga att
den forra regeringen satsade sd mycket p& underhall.
Det ar knappast ett faktum nér man inte ens lyckades
uppratthalla samma kvalitet i sparen som det var i bor-
jan av planperioden.

Om man ska lagga ut s mycket pengar de kom-
mande tolv &ren undrar jag vilken ny kapacitet Miljo6-
partiet tror ska komma pa plats s& snabbt att man kan
gora av med alla de har underhallspengarna utan att
behdva stdnga ned stora delar av jarnvagssystemet. Nu
kan inte ledamoten svara, men jag har lite svart att se
hur man kan lagga ut s& mycket pengar och havda att
da hade det funnits mer kapacitet. Det &r ju bara 6ns-
ketdnkande. Den kapaciteten hade inte varit pa plats
ens om det hade varit en annan regering som hade haft
mojlighet att géra av med de har pengarna.

Det enda séttet att gora av med de summor som
Miljopartiet satsar pa jarnvagsunderhall &r att stanga
ned verksamheten sé att det inte gar att aka tag under
en lang period. Det har vi svart att se som en losning.
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Daremot behover vi ha ett effektivare underhall,
och dér &r jag och Patrik Jénsson rérande dverens. Jag
ser inte att vi har nagra meningsskiljaktigheter om just
synen pa underhall.

Anf. 88 GUNILLA SVANTORRP (S):

Fru talman! Vi diskuterar infrastrukturen och dess
budget for kommande &r. Detta ar viktigt, inte minst
med tanke pa att det ar infrastrukturen som binder ihop
hela Sverige och ocksa binder ihop Sverige med andra
lander, framfor allt vara nordiska grannlander.

Med tanke pa vad som hander nar det galler Dan-
mark, Tyskland, Fehmarn Béalt och pagaende sats-
ningar dar kan man fundera pa var riktning och hur vi
ska se till att tagen kan ga framaver.

Vi vet att vi har underinvesterat under manga ar,
oavsett vilka som har styrt. Detta marks, inte minst pa
ursparningar av tag, vagar som gar sonder, tagforse-
ningar, forsamrad framkomlighet och mycket stor
trangsel pé véra jarnvagsspar. Det ar ett reellt hot mot
den gréna industriella utveckling som vi ser ar nédvéan-
dig i vart land.

Sverige har alltid varit ett land som har legat i fram-
kant i den tekniska utvecklingen. Infrastrukturen far
inte vara det som hindrar att vi fortsatter att gora det,
men just nu ser det faktiskt ut sa. Det &r ocksa sa att
Sveriges del i den globala konkurrensen utmanas. Om
hela Sverige ska kunna leva och utvecklas och om man
ska kunna bo i hela vart land &r infrastrukturen den
livsnerv som vi maste satsa pa.

Vi har, som tidigare talare har namnt, en viktig ut-
maning i klimatutmaningen. Vi maste stalla om alla
vara trafikslag. Vi har redan i dag trafikslag som ar fos-
silfria och som vi borde satsa betydligt mer pa &n vad
vi gor nu.

Sedan behdver vi kanske samarbeta mer med andra
utskott. Precis som nagon sa tidigare hanteras en del av
de forslag som ror vart utskott i andra utskott, och vi
kanske behdver ha lite mer samarbete med dem for att
komma fram till ratt saker som vi ska titta pa.

Sedan har vi en fréga som jag tycker ar jatteviktig
och som har blivit &nnu viktigare i och med Natointra-
det och den sakerhetspolitiska situationen. Det &r fra-
gan om samhallsviktig infrastruktur. Vad &r det egent-
ligen, vad ska rdknas dit och hur ska vi hantera den?

Jag tycker att vi pratar alldeles for lite om detta,
inte minst med tanke pa det marknadiseringssystem
som vi har i Sverige nar det géller jarnvagen men ocksa
vagarna och dar man tycker att det &r viktigare att Tra-
fikverket lar sig att bli en bra upphandlingsmyndighet
an att de l4r sig att underhalla vara véagar och jarnvagar.

Jag tycker att det &r ett jattemarkligt synsatt. Vi be-
hover verkligen titta pa detta. Hur kan vi behélla radig-
heten? Om det ar ndgot vi har lart oss av Ukraina &r det
att de — mitt i ett brinnande krig — har radighet dver sin
infrastruktur, vilket gor att den fungerar.

Man kan fundera i en minut pa hur det skulle fun-
gera i vart land, med 59 eller 60 akttrer pa jarnvagen
och med upphandlade sma kontrakt dverallt for vagun-
derhéllet. Det skulle inte fungera en dag. Jag skulle
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darfor onska att radigheten 6ver samhallsviktig infra-
struktur var en viktig punkt som alla vara partier dis-
kuterar. Detta &r nagot som borde vara viktigt inte bara
for vart parti utan for alla.

I budgeten har vi nagra satsningar dér vi skiljer oss
fran Tidopartierna och deras framlagda forslag. Det
handlar framfér allt om den upphandlade trafiken, som
ar viktig for att hela Sverige ska kunna leva. Valdigt
mycket av den upphandlade trafik som nu riskerar att
forsvinna finns ju pa stallen dar det inte lonar sig att
bedriva trafik, och da ar det annu viktigare att vi satter
ned foten och pekar och sdger att detta ar jatteviktigt.
Man ska kunna leva, bo och verka i hela Sverige, och
darfor lagger vi mer pengar pa det.

Vi tycker ocksa att det ar viktigt att barn och unga
inte ar beroende av sina foraldrars planbocker for att
kunna &ka kollektivt, och darfor dterkommer vi med ett
gammalt forslag: att det ska vara avgiftsfritt for unga
att aka kollektivt pd sommaren. Helst skulle man 6nska
att de kunde gora det hela tiden.

Vi var med utskottet i Estland och bestkte Tallinn,
dar kollektivtrafiken for invanarna ar avgiftsfri. Det
skulle vara spannande om vi kunde diskutera kollek-
tivtrafik lite mer ur ett medborgarperspektiv och ett
rattviseperspektiv. Vi lagger alltsd mer pengar pa av-
giftsfri kollektivtrafik for unga.

Vi lagger ocksd mer pengar i budgeten an vad
Tiddpartierna gor pa underhall av jarnvégar och vagar.
Vi lagger dven mer pengar pa att flytta 6ver gods fran
vag till sjofart.

Vi &terkommer med ytterligare ett gammalt for-
slag, CSN-Ian for korkort, men nu utvidgar vi det till
att ocksa galla bussar och lastbilar. Det ar viktigt, inte
minst med tanke pa den personalbrist som finns inom
olika sektorer i transportbranschen.

Korkort har blivit en klassfraga i dag. Det dr valdigt
dyrt att ta korkort. Om det &r nagot som vi har lyckats
med i Sverige ar det studielanen. Det spelar ingen roll
varifran du kommer — du kan anda fa mojlighet att
plugga vidare, och med vart forslag far du ocksa moj-
lighet att klara av att betala for ett korkort.

Mot vart forslag star den verklighet som vi ser i
dag, med instéllda eller férsenade tdg och med nattég
och annan upphandlad trafik som hotas av indragning
med tvd manader kvar. Nu léste man det, siger man
lite grann sa dar, men det ar anda inte 10st for alla i vart
land. Detta géller inte minst i norr, dér regionen fortfa-
rande kommer att fa betala ganska manga miljoner ur
egen ficka. Vi ser ocksa busslinjer som forsvinner.

Jag skulle ocksa vilja saga nagot om digitalisering.
Al-kommissionen kom med sitt forslag haromveckan.
Det &r ett valdigt spannande forslag, och jag haller med
ledamoten Stockhaus om att det &r spannande l&sning.
Det som dr intressant med Al-kommissionen &r att de
har varit valdigt intresserade av vad alla partier tycker
i denna fraga. De vill se en langsiktighet och langsik-
tiga spelregler.

Alla partier har fatt tillfalle att traffa Carl-Henric
Svanberg och ge sina inspel. Han har ocksa varit flera
ganger hos oss i utskottet och verkligen poangterat att



han tycker att det &r viktigt att alla partier & med. Jag
tycker att det har varit foredomligt arbetat. Jag hoppas
verkligen att vi nu inte bara far ett fardigt forslag om
hur det kommer att bli utan att vi dven fortséttningsvis
far vara delaktiga i arbetet, eftersom det &r langsiktig-
het Sverige behdver. Man behover veta vad det &r som
géaller.

Jag tanker avsluta med nagra fler ord om klimatet
och klimatutmaningen. Flera har varit inne pa hur vi
ska nd vara klimatmal. Det ar inte sd enkelt med de
partier som styr i dag, dar fokus inte ligger pa klimat-
lagen, vars mal sju av atta partier 4nda var Gverens om
att vi ska na.

Vi vet att den sektor som vi &r satta att hantera —
transportsektorn — ar den sektor som maste fa ned ut-
slappen allra mest. Vi har forbundit oss att skara ned
dem med 70 procent till 2030. Vi &r snart framme vid
2030, och utslédppen okar. Det &r allvarligt.

Mitt parti har lagt mer pengar, fru talman, én vad
som var sagt. D& kan man inte reservera sig, och darfor
har vi i stéllet ett sarskilt yttrande.

(Applader)

Anf. 89 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Det &r fascinerande att Socialdemokra-
terna talar om langsiktighet och vikten av breda over-
enskommelser nér de sitter i opposition. Jag kan inte
paminna mig ett enda tillfalle da vi blev inbjudna att
diskutera nagra fragor 6ver huvud taget pa trafikut-
skottets omrade med den regering som inte ens hade
majoritet har i riksdagen. Jag tycker alltsé att det &r lite
formatet att prata om breda dverenskommelser med
den historien bakom sig.

Jag skulle vilja ta upp frdgan om Socialdemokra-
ternas syn pa flyget. Socialdemokraterna vill ta bort
flygskatten, vilket regeringen gor. Det &r valdigt bra,
apropa breda Gverenskommelser. Den skatten har ju
slagit hart mot svenskt flyg, och den paverkar bade ut-
rikes- och inrikesflyget. Den har &ven bidragit till att
man har tappat linjer till och fran Arlanda.

| Danmark och Norge har inrikesflyget &terhamtat
sig till samma nivaer som innan pandemin, men vi lig-
ger langt efter. En aterinford flygskatt riskerar att for-
svéra aterhdamtningen ytterligare. Om hela Sverige ska
leva behdvs flyget — annars finns inte tillgdngligheten.

Centerpartiet och Vansterpartiet vill behalla flyg-
skatten, och Miljopartiet vill inte bara behalla utan
dubbla flygskatten. Men om man inte har egen majori-
tet maste man kompromissa, och det &r lattare att fa till
bra kompromisser om man atminstone ar Gverens om
politikens inriktning. Det &r tydligt att nér det géller
hur man ser pa flyget finns det en hagelsvarm av idéer.
Hur kommer Socialdemokraterna att sékra att Sverige
i framtiden har ett inrikesflyg som fungerar, flygplatser
att flyga till och flygbolag som ér villiga att flyga?

Anf. 90 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Stockhaus, for fra-
gan! Jag tycker att det ar spannande att vi ska sta har i
talarstolen och svara pa hypotetiska fragor — speciellt
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nar vi ser pa siffrorna att delar av Stockhaus underlag
riskerar att aka ur riksdagen vid nasta val. Man kanske
skulle fundera pa hur det egna underlaget ser ut.

Jag tror att ledamoten Stockhaus dr ganska klar
Over vad vi socialdemokrater tycker om flyget. Vi till-
satte ju flygutredningar, bland annat en som kom med
sitt betdnkande alldeles i samband med valet men som
har hanterats som popcorn; man har plockat lite har
och dar. Ledamoten Stockhaus sa i sitt anférande att
man snart kommer med forslag p& hur man ska hantera
resten. Det tycker jag ar véldigt bra.

Vi tillsatte utredningen under fdrra mandatperi-
oden for att fa en inriktning. Vi tycker namligen att fly-
get &r viktigt. Vi tycker att det &r viktigt att man kan
leva, verka och bo i hela Sverige. Det kommer vi att
fortsétta driva. Sedan &r det en forhandlingsdiskussion,
som allt annat.

Det ar spannande att flyget ligger i topp for leda-
moten Stockhaus. Det finns ju nagra andra trans-
portslag som borde vara mer intressanta om man ska
styra det har landet — inte minst jarnvag. Jag skulle
alltsé vilja hora ledamoten Stockhaus beratta hur Tido-
partierna tanker se till att man kan ta sig fram, som per-
son men kanske framfor allt som gods, i hela vart land.
Vad ska handa med Malmbanan? Det & mycket snack
men véldigt lite verkstad. Hur ser ledamoten Stock-
haus pa jarnvagens framtid i Sverige?

Anf. 91 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Som jag ndmnde i mitt anférande tidi-
gare ser vi moderater positivt pa alla fyra trafikslag.
Alla behdvs, och de ar bra pa olika satt och till olika
saker i olika delar av landet. De behdvs, alla fyra, for
att hela Sverige ska leva.

Nar det galler flyg skulle Arlandaradet under forra
mandatperioden presentera en slutrapport. Jag har fatt
lasa den, och i den stod i princip samma sak som Peter
Norman pekar pa i sin nya utredning om Arlandas ut-
veckling. Arlandaradet hade till och med en presskon-
ferens bokad, men den avbokades av regeringen, och
Arlandaradets rapport kastades i papperskorgen trots
att den innehdll viktiga utvecklingsprojekt for att
stérka Arlanda. Med dem hade vi varit i en helt annan
situation nér det géller Arlanda &n vi dr i dag. Social-
demokraterna s&ger att man varnar flyget men kastade
samtidigt en viktig rapport i papperskorgen. Jag far
inte riktigt ihop det.

Pratet om att hela Sverige ska leva och om vikten
av jarnvagen faller ganska platt med tanke pa att enligt
planen och de tidigare satsningarna pa hoghastighets-
tag far norra Sverige en valdigt liten del av pengarna
som satsas pa infrastruktur. Men om det ar nagonting
man ska gora for att sikerstalla att tagen gar i tid och
fa effekt pa kort sikt ar det att satsa pa jarnvagsunder-
héllet. Det har Tid6partierna haft i sina budgetar dven
i opposition. Vi satsar mycket pa att se till att Trafik-
verket far de pengar de behéver till nédvandigt under-
hall.
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Anf. 92 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Det & mycket snack och lite verkstad,
skulle jag vilja s&ga. Tiddpartierna satsar inte jatte-
mycket pa att underhalla eller bygga ny jarnvag. Det
syns tydligt i den prioritering vi ska diskutera i nasta
debatt.

Att Moderaterna ser positivt pa alla trafikslag — un-
derforstatt till skillnad fran alla andra — &r ett mantra
som upprepas av ledamoten Stockhaus i alla debatter.
Men fragan &r vad som hander. Man kan siga att man
ser positivt pa alla trafikslag, men i alla utspel &r det
anda bara ett som géller. Man kan inte ens svara pa den
enkla fraga jag stallde om hur framtiden ser ut for jarn-
végen i norra Sverige.

Jag héller alltsa inte alls med om att TidGpartierna
ser positivt — lika positivt — pa alla fyra trafikslag.
(Applader)

Anf. 93 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag lyssnade med stort intresse pa So-
cialdemokraternas redogérelse hér i kammaren och har
&ven roat mig med att l&sa det sarskilda yttrandet samt
motionen i nasta betankande. Dar dr det nagot jag inte
helt och hallet far att hanga ihop.

Bade i anforandet och i de texter som finns havdar
socialdemokratin att man satsar pa bade vég och jarn-
vdg, och i siffermaterialet i den budget vi just nu de-
batterar hdjer man mycket riktigt anslagen for vid-
makthallande med 500 miljoner. Det &r bara det att av
brodtexten framgar att det ar 500 miljoner till jarnvag.
Det innebdr med andra ord att i det dokumentet har
man samma budget som regeringen nér det galler vag,
men man Okar pa jarnvag. Det ar en prioritering man
kan g6ra, men d& kan man inte siga att man satsar mer
&n regeringen.

Av det dokument som vi kommer att debattera om
ungefar en timme framgar med all 6nskvard tydlighet
pa sidan 33 att socialdemokratin under planperioden
minskar vagunderhallet med 45 miljarder och okar
med 45 miljarder nér det galler jarnvég.

Fru talman! Det &ar valdigt svart att havda att en
minskning &r en 6kning. Men det &r de facto det som
star har. Jag maste alltsa fa lov att stilla den enkla fra-
gan om socialdemokratin 6kar eller minskar anslagen
till vag.

Anf. 94 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Den har debatten handlar om néasta ar.
Den handlar inte om det vi ska diskutera senare, alltsa
tolvarsperioden. Nasta ar 6kar Socialdemokraterna den
budgetpost som géller vag och jarnvag med 500 miljo-
ner. Sa har i alla fall jag forstatt att det ser ut nar jag
har last. Den andra fragan far ledamoten gérna stilla
till mig under nasta debatt. Jag tycker att vi ska halla
oss till &mnet for den hér debatten.

Nu nér ledamoten Jacobsson anda ar pa plats skulle
jag vilja stalla en friga om ett uttalande ledamoten ska
ha gjort pa massan Persontrafik i Goteborg for ndgon
vecka sedan. Det handlade om kollektivtrafiken och att
ledamoten inte tror pa mélet att fyra av tio transporter
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framover ska ske kollektivt. Det tycker jag later valdigt
markligt med tanke pa att det finns en klimatlag med
klimatmal som faktiskt gar ut pa att vi ska anvénda de
transportslag som é&r fossilfria. Vi kan inte vénta tills
det har utvecklats langre fram. Vad som hander da ar
det ju ingen som vet. Dessutom har jag inte uppfattat
att Tiddpartierna ar negativt instéllda till kollektivtra-
fiken. Jag blev alltsa valdigt 6verraskad och vill darfor
frdga om det jag har hort stimmer.

Anf. 95 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Da tar vi det sarskilda yttrandet, sidan
66: Vi valjer darfor att anvisa 500 miljoner kronor
mer an regeringen till anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur till 6kat underhall av
jarnvagen for 2025.” Man haller alltsd ett anforande
om att man &ven satsar pa vag, men det finns inga
pengar till vdg. Det vill jag ha klargjort for dem som
lyssnar.

Vi kristdemokrater &r stora vanner av kollektivtra-
fik. Men man maste faktiskt satta realistiska mal. Att
ténka sig att var fjarde transport i hela landet ska ske
kollektivt tror inte jag personligen ar realistiskt. Dére-
mot tror jag att vi ska efterstrdva, arbeta for och jobba
vidare med att hitta klimatsmarta losningar. Da kom-
mer det att handla om andra brénslen. Det kommer att
handla om elektrifiering. Det racker att titta pa hur den
svenska befolkningen bor.

Detta &r en mycket hég ambition. Jag har stor re-
spekt for att de som arbetar med kollektivtrafik efter-
stravar detta mal, men jag tror att vi i politiken maste
se till att n& klimatmalen pé ett sddant sétt att det fun-
gerar for medborgarna oavsett om de bor mitt i en stor-
stad eller pa landet.

Fru talman! Med det sagt skulle jag vilja komma
tillbaka till en annan frga. Nar jag tittar pa de olika
budgetarna kan jag konstatera att faktum kvarstar: So-
cialdemokratin har i manga stycken likheter med oss i
Tidosamarbetet. Socialdemokratin har ocksa likheter
med Centerpartiet. Men det &r avsevdrda skillnader
mot Vénstern och Miljopartiet.

Det spelar faktiskt ingen roll hur manga motioner
eller sarskilda yttranden man skriver nér den tuffa
verkligheten sedan &nda &r att man pé& nagot satt ska
bilda en regering. Man kan givetvis spekulera i och
drémma om att nagra partier trillar ut. Det har man
gjort l&nge. Det brukar inte hdnda. Men hur ska social-
demokratin fa igenom sin politik med detta spretiga re-
geringsunderlag?

Anf. 96 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Nar man inte har sd mycket att prata
om nar det handlar om politiken &r det bra att flytta
fokus till ndgonting annat. D verkar regeringsfragan,
den som kommer om tva ar, vara det som vi i alla de-
batter numera ska diskutera.

Jag séger som tidigare talare har sagt: Det &r en hy-
potetisk fraga vad som kommer att handa. Det far vi se
da. Under tiden kommer atminstone jag och mitt parti
att ha fokus pa var politik och ingenting annat.



(Applader)

Anf. 97 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! For en politiker som jobbar med infra-
struktur ar dagens tva debatter en tidig julafton. Da far
man vél passa pa att onska alla god jul, inklusive
SSAB.

Vi har i dag en debatt som handlar om budgeten.
Det som &r positivt i det betdnkande vi nu debatterar ar
att det blir 6kade anslag till bland annat enskild vég.
Den stora férandringen rent sifferméassigt ar den som
sker 2026 och 2027, d&r man 6kar med 6 miljarder och
sedan med ytterligare 2 miljarder.

Att det ser ut sa hanger helt enkelt ihop med att vi
fortfarande &r inne i den gamla infrastrukturplanen.
Det tanker kanske inte alla utanfor denna kammare pa.
Personligen tror jag att det &r en valdigt god ordning
att vi jobbar med tolvérsplaner med fyra ars omvéarde-
ring. Sedan kan man sakert fundera pa Centerns los-
ning med annu bredare diskussioner, men sjalva meto-
den att peka ut en bit framat tror jag pa.

Detta leder & andra sidan till att en regering faktiskt
sitter och regerar under vildigt lang tid med den forra
regeringens beslut. Sa ar det for oss, och sa kommer
det eventuellt att vara for en annan regering vid ett an-
nat tillfalle.

I och med de beslut vi snart kommer att fatta sker
det en kraftfull satsning pa infrastruktur. Med den
kraftfulla satsningen l6ser vi ut vagunderhallet, men vi
I6ser inte ut jarnvagssidan. Det dr ingen som har varit
hemlig med det, utan har finns en skillnad.

Regeringen fortsétter ocksa satsningen pé enskild
véag. Man fortsatter satsningen pd BK4-végar, vilket
jag tror &r positivt. Vi behdver fa ett val fungerande
system i hela landet s& att man kan transportera gods
och fléden.

Pa jarnvagssidan har vi stora utmaningar. Dessa ut-
maningar kommer faktiskt att bli storre under en pe-
riod. Det sker ombyggnationer. Jag kan bara ta Bohus-
banan hemma hos mig sjalv som exempel. Den blev
forsenad, vilket haft stor paverkan pa transporter mel-
lan Uddevalla och Bohuslan ned till Géteborg. Vi ser
det ocksa pa andra platser dar man gor investeringar —
investeringar som &r positiva men som Kortsiktigt pa-
verkar manniskors majlighet att resa med tag.

Hér ar det viktigt att vi hittar metoder och upphand-
lingar som gor att man vid upphandling ocksa varderar
den tid det tar att bygga om. Jag k&nner en oro 6ver att
man inte har gjort det tidigare och hoppas att den har
regeringen ska titta lite mer pa fragan.

Egentligen géller samma sak for nybyggnation.
N&r man bygger nytt har det i alla fall férdelen att det
inte krockar med befintlig trafik, men &ven dér &r det
vasentligt att man upphandlar pa ett sddant satt att tid
varderas.

En annan viktig aspekt nar det géller nyetablering
ar det &r vi nu har: Nu kan regioner, kommuner, ni-
ringsliv och de olika partierna bolla in vad man vill ha
med i nasta plan. Den ska ju antas ndgon gang 2026.
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Jag och Kristdemokraterna har ett budskap som vi for-
soker skicka med, och det &r: strak, strak, strak.

Jarnvagens effektivitet fungerar nér den ar fardig-
byggd. Den fungerar inte nar man haller pa och lappar
och lagar eller har tillfalliga I6sningar. Har maste man
vaga fokusera pa straken. DA far vi ocksd mer effekt,
och dd kommer vi att kunna dra nytta av den.

Det &r positivt att regeringen investerar i nya spar.
Man investerar ocksa i trafikledningssystem som kom-
mer att underlatta pa spéren pa sikt.

En fraga som har varit uppe nar det géller jarnva-
gen men som egentligen ligger lite vid sidan av det vi
hanterar &r diskussionen mellan SJ och regionerna. Jag
tror dnda att det ar viktigt att papeka i talarstolen att SJ
ar ett vinstdrivande bolag som féljer aktiebolagslagen.
Regionerna foljer kollektivtrafiklagstiftningen, och
dar far man lov att subventionera. Det &r alltsa tva helt
olika spelplaner.

Detta leder till det vi har sett exempelvis hér i
Stockholmsregionen, ndmligen att SJ har dragit sig ur
medan regionen har tagit ett stérre ansvar for arbets-
marknadsregioner. Detta kan man fundera pa Gver tid.
Eller ocksd ar det sa: Skanetrafiken fungerar bra,
Vastra Gotalandstrafiken fungerar bra, SL och andra
fungerar bra, och sa kanske SJ och évriga tagoperato-
rer ska jobba med fjarrtrafiken. Men vi behdver anda
vara medvetna om detta, framfor allt medborgarna:
Har &r operatorer som agerar under olika lagstiftning,
och dérfor kan det bli lite komplicerat ibland.

Om vi lamnar jarnvéagen, som 4r ett kart barn, och
gar over till flyget ser vi dven hér att vi har stora utma-
ningar. Vi hade en politik som odlade flygskam, snabbt
foljd av covid. Nu befinner vi oss i en flygkris. Vi ser
hur BRA och SAS bdrjat samarbeta, vilket troligtvis
var helt nodvandigt for att klara trafiken, och det pagar
en konkurrensprévning.

Nu har man val inte gatt vidare med det fullt ut,
men detta ar ocksa en spannande fraga. A ena sidan ska
det givetvis finnas konkurrens pa en marknad, men om
de har tva bolagen inte far konsolidera sig finns det &
andra sidan risk att vi forlorar &nnu mer transporter.

Flyget &r inte bara ett miljoéproblem, vilket en del
ibland lyfter fram det som. Flyget ar kollektivtrafik pa
avstand. Det ar spannande att riksdagsledamaéter fran
Kiruna kommer snabbare till Stockholm &n vad jag gor
som aker tag, eftersom flyget fungerar som en snabb
form av kollektivtrafik. Det ar affarsresor, det &r vard,
det &r brand, det ar forsvar, det &r sjoraddning och det
ar polis. Vi maste ha med hela det perspektivet nar vi
pratar flyg.

Da blir det ocksa viktigt att lyfta in frdgan om ex-
empelvis Arlanda och Bromma eller de lokala flyg-
platserna. Manga kommuner kdnner nu att man inte
klarar av det langre. Utifran det perspektivet tycker jag
att det ar positivt att det pagar en stor utredning om hur
det ska fungera i Stockholmsomradet. Jag tror att vi har
tappat ett antal ar. Vi borde ha satsat p& Arlanda tidi-
gare, framfor allt infrastruktur till och fran Arlanda.
Det var tveksamt att férlanga avtalet med Arlanda
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Express utan att ens samtala med trafikutskottet. Men
nu &r vi dar vi ar.

Nar det géller den mer langsiktiga synen pa flyget
tillhor jag de som séger att man borde titta pa hur Fin-
land och Norge har gjort. Men tills vi har en mer lang-
siktig 16sning behdéver vi anda uppmuntra ett flyg som
ar miljévanligt. Vi maste uppmuntra den omstallning
som pagar. Da kan inte kommuner och regioner mer
eller mindre férbjuda folk att resa med flyg.

Fru talman! Néar det galler sjofarten ar det samma
sak. Det finns utmaningar, men regeringen jobbar ak-
tivt for att vi ska kunna sa att saga flagga in mer fartyg.
Man gor regelférandringar och ser ver skatterna. Det
har &r oerhort viktigt, framfor allt ur ett sakerhetsper-
spektiv. Jag upplever egentligen att vi & mer eller
mindre dverens nér vi samtalar med varandra om sjo-
fartens vikt.

Fru talman! Trafikverket &ar ett kért barn, holl jag
pa att sdga, eller s& ar det ett mindre kart barn. Jag kan
inte resa nagonstans i landet utan att denna myndighet
far kritik. De far ocksa kritik av Riksrevisionen.

Jag behover inte ga langre an till min egen hem-
bygd. I Amal vill man bygga fingelse och kénner att
man har fatt en bra dialog med Kriminalvarden. Men
det faller kanske pa att man inte far fram de trafiklos-
ningar som behdvs, pa grund av att det tar for lang tid
hos Trafikverket.

Det ar dessutom inte en fraga som bara enskilda
kommuner drabbas av. Det géller aven folk i nérings-
livet.

Det &r bra att regeringen har satt igang ett arbete,
men jag vill &nda fran denna talarstol saga att Trafik-
verket maste bli effektivare. De maste bli mer kundo-
rienterade. Det duger inte att stora affarer, som kan in-
nebéra arbetstillfallen i glesbygd, ska falla pa grund av
att myndigheten inte far ordning pa sina relationer.

Fru talman! Jag gar vidare till bredband, post och
it, och jag kommer att dra 6ver min talartid — jag ber
om ursakt fran borjan.

Postnord kommer vi att fa jobba med. Vi kommer
att fa fortsitta folja den processen. Verkligheten &r
anda sadan att antalet brev som skickas gar ned, men
antalet paket som skickas gér upp. Och ungdomar, som
ni som nu sitter pa laktaren, och vi i kammaren mejlar
alltmer. Med allt farre anvandare blir det allt svarare
att uppratthalla en fungerande postverksamhet.

P it-sidan gor regeringen en hel del. Jag har stor
respekt for det som sades i anférandet tidigare om IT-
kommissionen och det de lyfte fram. Men man jobbar
ocksa med e-legitimation och e-planbok och gér en ut-
redning om PTS, for att de ska fa ett nytt uppdrag. Och
man avsétter néstan 4 miljarder for att bredbandet ska
utvecklas. Jag tycker att det &r bra men skulle kunna
onska mer.

Jag ska beréatta en kort anekdot. Forsta gangen jag
satt i riksdagen satsade Goran Persson 10 miljoner pa
att bygga bredband i Sverige. Det intressanta &r att vi
faktiskt var bland de basta i Europa da. Ingen av o0ss
visste nog vad det skulle kosta. Det kan alltid laggas
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mer, och det kan l&ggas mindre. Men jag &r tacksam
for det som ér.

Fru talman! Mitt sista lilla block géller miljon. Det
ska vara socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbart.
Vi har ofta debatter med Miljopartiet om reduktions-
plikt, elbilspremier, statliga miljéavtal och liknande.
Men sanningen &r att miljoatgarder inte kan bygga pa
bara subventioner. De maste ocksa bygga pa en lang-
siktighet och pa att manniskor som bor i olika delar av
landet har olika forutsattningar.

Jag tror personligen att var teknikutveckling, mark-
nadskrafter och vanliga medborgares vilja att forbattra
miljon kommer att leda till en battre miljo.

Anf. 98 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Krisen i svensk infrastruktur beskrivs
som ett nationellt haveri. Jag har sjélv haft ett litet per-
sonligt haveri har. Jag hade namligen forstatt det som
att debatten om budget och debatten om infrastruktur-
propositionen skulle hanteras samlat, vilket var ex-
tremt fel uppfattat av mig. Men darfor hade jag forbe-
rett hela mitt anforande pa det séttet och har nu fatt
skriva om det de senaste 15 minuterna. Sa ser laget
alltsa ut for mig.

I landet finns ett starkt driv for att fa till en hallbar
transportinfrastruktur. Det finns ocksa gott om exem-
pel pa kommuner och regioner som gar fore och stéller
om. | till exempel Gnosjé kommun har hemtjansten i
centralorten stéllt bilen och cyklar till sina hemtjénst-
tagare. Huddinge kommun planerar for ett nytt omrade
dar man kommer att ha ett val utbyggt system for en
storskalig bilpool. Ockelbo kommun har avgiftsfri kol-
lektivtrafik sedan 29 &r tillbaka. Och i Lunds kommun
planerade man sin nya stadsdel, Brunnshdg, utifran
tredjedelsmalet, alltsa att max var tredje resa ska goras
med bil. Det & en kommun som jobbar integrerat med
transporteffektivitet i sin ordinarie planering. Sa har
kan man fortsétta véldigt lange. Det finns gott om po-
sitiva exempel ute i landet. Det hander valdigt mycket.

Den stora bilden skulle ocksa kunna vara betydligt
mer positiv om vi inte hade ett lage dar landets kom-
muner och regioner gar fére medan regeringen och den
nationella nivan slapar efter. Klimatkommunerna, som
samlar kommuner och regioner, konstaterar att ett allt-
for stort ansvar for att minska utslappen fran transport-
sektorn landar pd kommunerna.

Manga kommuner och regioner har ocksa, som en
del i sitt klimatarbete, skérpt sina resepolicyer och tagit
fram nya riktlinjer for kurser, konferenser och tjanste-
resor. Flera kommuner ser ocksa tydliga effekter och
ar stolta dver att det arbetet ger resultat.

Men vad gor regeringen? Jo, man véljer att se de
resepolicyer som antagits som ett problem och uppma-
nar i stallet landets kommuner och regioner att flyga
mer. Regeringen viljer ocksa att avskaffa stadsmiljo-
avtalen, alltsa det verktyg som finns for att i samverkan
och tillsammans jobba for en héllbar stadsutveckling
och 6kad transporteffektivitet.

Vansterpartiet gor tvartom. Vi avskaffar inte stads-
miljoavtalen, utan vi forstarker dem for att den



nationella nivan aven fortsattningsvis ska kunna bidra
till mer kollektivtrafik, cykling, gang och klimatsmarta
godstransporter.

Fru talman! Férutom arbetet som sker i vara kom-
muner och regioner finns det ett starkt tryck och en for-
vantan frdn civilsamhallet och branschens aktorer. Har
finns till exempel pendlaruppropet som kréaver en héll-
bar arbetspendling med billigare kollektivtrafik och en
storsatsning pa jarnvagen och cykelinfrastrukturen.

Har finns ocksd Majblommans Riksférbund, som
har tagit fram rapporten Framtidstro till priset av en
busshiljett. De foreslar en nationell reform med fri kol-
lektivtrafik for alla barn och unga mellan 12 och 18 ar,
for att vi ska mota barnkonventionens krav pa att alla
barn ska ha ritt till en meningsfull fritid men ocksa for
att motverka den transportfattigdom som i dag breder
ut sig i Sverige.

Fru talman! | uppféljningen av de transportpoli-
tiska malen fran Trafikanalys ser vi att funktionsmalet,
som handlar om allas ratt till grundldggande tillgang-
lighet av god kvalitet, utvecklas negativt. Uppfolj-
ningen visar ockséa tydligt att transporternas ekono-
miska dverkomlighet minskar.

Priset for att resa kollektivt har dkat kraftigt i Sve-
rige, med 139 procent de senaste decennierna. Det be-
tyder att priserna i kollektivtrafiken har 6kat dubbelt s&
mycket som branslepriset, 139 procent kontra 70 pro-
cent. HOga brénslepriser engagerar. For flera partier i
den hdr kammaren var det en av valrérelsens viktigaste
fragor. Men prisokningen i kollektivtrafiken far inte
alls den uppmaérksamhet och det fokus som den fortja-
nar, trots att den &r storre.

Om vi ska né& funktionsmalet behdvs en utbyggd,
tillganglig kollektivtrafik som folk har rdd med. Véns-
terpartiet budgeterar darfor for en Sverigebiljett, som
ska galla pa all kollektivtrafik i landet och som ska
kosta 450 kronor i manaden. Vi avséatter ocksa resurser
for en utbyggd, forstarkt kollektivtrafik och krokar pa
sd satt arm med landets regioner och delar pa ansvaret
for en 6kad mobilitet och ett hallbart transportsystem.

Fru talman! Avslutningsvis: | debatten i dag har vi
hort att det ar viktigt att halla ihop landet. En ledamot
namnde ocksa reseavdraget, som kompenserar den
som har 1anga avstand till jobbet. Men det reseavdrag
som finns i dag exkluderar flera transportslag.

Vi foreslar darfor det som sju av atta partier var
dverens om sa sent som sommaren 2022, namligen ett
fardmedelsneutralt och avstandsbaserat reseavdrag.
Det skulle alltsd behandla alla transportslag neutralt,
samtidigt som det ocksa skulle utjamna regionala skill-
nader. Det &r ett mer réttvist reseavdrag, men det ar
ocksa ett effektivt styrmedel for att sanka utslapp fran
transportsektorn och klara véra klimatmal.

Med detta vill jag be om ursakt for att jag 6verskri-
dit talartiden. Jag vill ocksé& hanvisa till vart sarskilda
yttrande kopplat till budgeten och tacka s& mycket for
mig.
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Anf. 99 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag reagerade pa diskussionen kring
resepolicyer, dar ledamoten berémde kommuner och
regioner som missgynnar flyget i sina resepolicyer och
h&vdade att regeringen séger att alla borde flyga mer.
Det hon gldmmer i det resonemanget ar att det handlar
om att flyga mer men att kdpa biobrénsle for de flyg-
resor man gor, sa att man ar med och bidrar till flygets
omstallning och dessutom sakrar att vi har ett inrikes-
flyg kvar i Sverige.

Jag har en fraga till ledamoten, fru talman. Jag an-
tar att &ven Vansterpartiet vill att hela Sverige ska leva
och att vi ska hélla ihop landet. En forutsattning for det
&r ju att vi kan ta oss snabbt mellan olika delar av lan-
det, och da ar flyget ett bra fardmedel.

Vilken framtid har flyget i Vansterpartiets Sverige?

Anf. 100 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragorna eller
kanske snarare synpunkterna.

Nar man lyssnar pd nar ni i Tidopartierna pratar
flyg kan man fa intrycket att flyget redan i dag ar fos-
silfritt eller valdigt nara fossilfritt. S& ser det ju inte
riktigt ut, utan 98 procent &r fossila brénslen i dagens
flyg. Inblandningen av biobrénslen har ju ocksa sina
begransningar. Den ska inte Gverga 50 procent, for da
blir det inte langre sakert. Ocksa flygets dubbla klimat-
paverkan pa hog hojd kvarstar. Det finns alltsa flera
problem med flyget.

Ledamoten beskrev det som att de kommuner och
regioner som har antagit skérpta resepolicyer missgyn-
nar flyget. Sa ser jag det inte alls. Det man séager ar att
om det finns ett alternativ till flyget ska man vélja det.
Det handlar ju om att klara vara klimatmal och framfor
allt 2030-malet, som jag utgdr fran att vi ar dverens om
eftersom det har klubbats i riksdagen.

Om man kan ta sig fran punkt A till punkt B med
tag pa en tid som understiger tre till fyra timmar ska
man valja taget framfor flyget. Det utesluter inte pa na-
got satt flyget till hundra procent, men man gor ett val
vid varje givet tillfalle. Det tycker jag ar rimligt. Jag
tycker ocksa att det &r rimligt att man har den typen av
resepolicyer, och det tanker jag att ledamoten ocksa
skulle kunna tycka.

Anf. 101 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag vill satta fragan i lite perspektiv.
Av utslappen i Sverige star flyget for 1-2 procent. | ett
helt annat sammanhang fick ledamotens foretradare
gissa hur stor del av utslappen som flyget star for och
gissade pa 30 procent. Jag undrar om det inte snarare
ar sddana antaganden som ligger bakom Véansterparti-
ets synpunkter.

Det finns myndigheter, regioner och kommuner
som ger bonusar pa 16nen om man véljer taget i stéllet
for flyget, och det &r ju ingenting annat &n flygfientligt.
Samtidigt kréver en del av de regioner som har den hér
typen av policy dessutom statliga medel for att deras
flygplatser, som de absolut vill ha kvar, gar med un-
derskott. Det ar en ekvation som inte gar ihop.

47



Prot.
2024/25:48
11 december

Vad man kan gora &r att kdpa biobrénsle motsva-
rade forbrukningen vid sin flygresa. D& & man med
och sékerstéller att flyget stéller om.

Med den flygskam som inte minst Vansterpartiet
har varit med och bidragit till har vi en flygkris som,
vilket ndgon namnde tidigare i debatten, riskerar att
leda till ett inrikesflyg som helt kollapsar. I s& fall kom-
mer det att bli valdigt svart for hela Sverige att dver-
leva och att kunna ha féretag och jobb i alla delar av
Sverige annat an i offentlig sektor. Att vi bara har of-
fentlig verksamhet kanske i och for sig ar nagonting
som Vansterpartiet valkomnar. Men vi behéver foretag
i Sverige, och de behdver transporter och de behover
flyget.

Jag kénner inte att jag fick svar pa min fraga i min
forsta replik. Hur ser Vénsterpartiet pa flygets framtid
i Sverige? Finns det ndgon framtid for flyget 6ver hu-
vud taget, eller ar det sa att vi helt enkelt inte ska ha
nagot inrikesflyg i Sverige och ddrmed, tyvarr, heller
inga foretag?

Anf. 102 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragorna.

Jag tycker att det vevas ganska friskt. Det kan vara
svart att urskilja fragorna, for det pepprar pa ganska
rejalt.

Maria Stockhaus pratade om siffror och att vi fran
vart parti har missuppfattat siffror, men jag tanker att
det gar at bada hall. Man pratar exempelvis om att fly-
get har minskat sina utslapp. Men utslappen fran flyget
har 6kat med 28 procent 2004-2019. Det &r ett faktum.

Sedan tanker jag pa begreppet flygskam, som leda-
motens parti och 6vriga Tidopartier &r véldigt ange-
ldgna om att problematisera. Flygskam handlar fér mig
om att reflektera dver sina val, helt enkelt. Precis som
jag ndmnde tidigare handlar det om en resepolicy dér
man pa ett enkelt satt kan ta sig med tag fran punkt A
till punkt B. Ar det da inte rimligt att gora den avvag-
ningen, att gora det valet?

Auvslutningsvis, vad galler fragan om framtiden for
flyget ur ett vansterpartistiskt perspektiv: Det finns en
framtid for flyget och for de regionala flygplatserna,
absolut.

Vi forstar definitivt behovet av beredskapsflygplat-
ser. Men vi anser inte, som Tid6partierna, att samtliga
regionala flygplatser ska vara beredskapsflygplatser
per automatik.

Jag hoppas att detta var svar pa fragorna.

Anf. 103 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi debatterar i dag 2025 ars budget for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Utgiftsomradet Kommunikationer bestdr av tva
delomréden, dels transportpolitik for vég, jarnvag, sjo-
fart och flyg, dels politiken for digitalisering, elektro-
nisk kommunikation, bredbandsutbyggnad, post och
grundldggande betaltjénster.

Den totala budgeten for omradet ar 94,5 miljarder
for 2025 och ar en av de storsta posterna i statens bud-
get. Den absoluta majoriteten av pengarna gar till
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underhall och utbyggnad av vara végar och jarnvégar,
och anvéndningen av dessa pengar styrs av den nation-
ella infrastrukturplanen.

Transportsystemet &r en grundbult for landets ut-
veckling, och det 6kade fokuset pa beredskap och vart
medlemskap i Nato har ytterligare satt fokus pa till-
standet i infrastrukturen. Pélitliga och miljévanliga
transporter och modern infrastruktur ar viktigt for job-
ben och en hallbar tillvaxt i hela landet. For oss libera-
ler ar samverkan mellan alla trafikslag grunden for ett
effektivt transportsystem, dar restiden raknas fran dérr
till dorr och inte for en specifik delstracka.

Det effektivaste sdttet att Oka kapaciteten &r att
satsa pa underhall, och budgeten for 2025 innehaller
en fortsatt satsning pa underhall baserat pa infrastruk-
turplanen 2022-2033.

Regeringen har samtidigt lagt fram ett forslag till
infrastrukturproposition for &ren 2026—2037. Vi okar
anslagen till bade underhéll och nyinvesteringar for
aren 2026 och 2027, som ingér i den nya proposit-
ionen, for att ligga i fas med den kommande infrastruk-
turplanen. Totalt 6kar utgiftsomradet med 11 miljarder
2026 och ytterligare 4,5 miljarder 2027.

Under 2025 laggs mer fokus pa vagunderhall, som
far en extra satsning pa 1,5 miljarder. Dessutom satsas
50 miljoner i stod till enskilda vagar. Vi maste borja
beta av underhallsskulden, som forsamrar trafiksaker-
heten och leder till nedsatta hastigheter.

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges
utslapp. Trafikverket pekar pa att varje transportslag
maste finna egna lésningar for att reducera sina ut-
slépp, eftersom en 6verflyttning mellan trafikslag bara
bidrar med nagon procent till mélen.

Eftersom vagtransporterna star for 6ver 90 procent
av de inrikes utslappen inom transportsektorn ar en
elektrifiering av vara vagtransporter prioriterad for Li-
beralerna, dels for att sdnka utslappen, dels for att fri-
gora fossilfria branslen till flyg och sjofart.

Vi behover snabbt bygga ut laddinfrastrukturen.
Liberalerna ser bristen p& laddinfrastruktur som den
storsta risken for att foretag och privatpersoner inte
valjer en elbil vid nasta bilkdp och for att klimatom-
stillningen stannar upp. Vi behéver ocksa stodja inkop
av eldrivna fordon.

I och med budgeten for 2024 gors ett helt batteri av
satsningar 6ver en tredrsperiod fram till 2026, det vill
s&ga resten av mandatperioden. Vi har lagt 4,5 miljar-
der som stdd till inkdp av ellastbilar och elarbetsma-
skiner, och ett nytt stod pa 1,6 miljarder har inférts for
inkop av latta lastbilar. Med hjélp av det har ink6pen
av eldrivna latta lastbilar 6kat markant.

Samtidigt har 5,3 miljarder satsats med fokus pa
laddinfrastruktur, elektrobrénslen, biogasproduktion
och avfallshantering genom Klimatklivet.

Sammanlagt satsas narmare 12 miljarder under
tredrsperioden 2024-2026, och vi &r mitt uppe i denna
satsning.

For att klara omstallningen av végtransporterna be-
hover produktionen av biobranslen 6ka kraftigt. Vik-
tigast for vagtransporterna ar dock elektrifieringen, da



biodrivmedel och elektrobrénslen har ett strre vérde
for andra transportslag som har svarare att stalla om,
till exempel sjofarten och flyget. Det galler inte minst
pa grund av FuelEU Maritime och ReFuelEU Aviation
med krav pd att vi nu ska borja blanda in elektrobrans-
len och biobranslen i dessa tva trafikslags branslen.

Flyget i Sverige befinner sig i en valdigt karv situ-
ation. Inrikesflyget har aterhamtat sig i de flesta lander,
inte minst har i Norden, men i Sverige ligger vi efter.
Flyget har en viktig funktion for vara internationella
kontakter och for att halla ihop landet. Regeringen
fortsatter att ge stod till de regionala flygplatserna — ett
stod pa nastan 300 miljoner.

Samtidigt &r det viktigt att vi nu ldmnar flygskam-
men bakom 0ss. Resepolicyer behdver &ndras. Det
maste bli tillatet att flyga fossilfritt om resans totala
kostnader &r 1agre med flyget &n med ett alternativt tra-
fikslag om man raknar in exempelvis hotellnatter och
biobransle. Varfor &r det okej att krava offentlig upp-
handling av fossilfria vagtransporter samtidigt som en
fossilfri flygresa inte ar tilldten? Vi liberaler kan inte
forsta detta resonemang.

Redan i dag kan man flyga fossilfritt, och utveckl-
ingen inom elflyg och alternativa brénslen tar stora
steg framat. Svenska Heart Aerospace tar fram elflyg-
plan for produktion fore 2030, och produktionsstart for
elektrobranslen for flyget &r satt till 2027-2029. Vi li-
beraler ser positivt pa den fortsatta satsningen pa forsk-
ning och innovation for fossilfritt flyg och inte minst
for elflyg.

Av den internationella godstrafiken gar 90 procent
via sjofart. Svensk sjofarts betydelse for Sverige kan
inte nog betonas. Regeringen arbetar nu med regelver-
ket for sjofarten for att 6ka inflaggning till Sverige. Vi
fattar nu beslut om slopad stampelskatt fran arsskiftet,
och regeringen bereder ett férslag om ny tonnageskatt.

Vi ger dessutom Transportstyrelsen 8 miljoner for
att hantera administrationen av det nya bareboatsyste-
met, som gor det mojligt for redare att hyra ut obeman-
nade fartyg.

Isbrytare &r bestéllda for att sjofartens person- och
godstransporter ska kunna fungera aven vintertid.

Gotlandstrafiken ar upphandlad fran och med
2027, med begransningar i prispaverkan och med kli-
matkrav.

Regeringen ser nu till att sjofarten @ntligen sétts i
fokus.

Budgeten for kommunikationer bestar ocksa av
kostnader for den digitala utvecklingen. Fér nérva-
rande har bredbandsutbyggnaden en satsning pa 3,8
miljarder for aren 2024-2027. Den kommande digita-
liseringsstrategin kommer att innehalla en uppdaterad
bredbandsstrategi. Samtidigt gor vi en forstarkning av
sektorn for elektronisk kommunikation och post i det
civila forsvaret, den stdrsta satsningen sedan kalla kri-
get. Vi utreder ocksa en statlig e-legitimation och digi-
tal planbok, nagot som har flera poster i budgeten for
2025.

| forra veckan presenterade den av regeringen till-
satta Al-kommissionen sin rapport, som innehaller 75
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forslag pa tolv omraden om hur vi pa ett battre satt ska
kunna utnyttja potentialen hos Al i Sverige. Rege-
ringen bereder nu de méanga intressanta forslagen i rap-
porten och ser éver var de kan tas om hand. Exempel-
vis kan det bli inom den kommande digitaliseringsstra-
tegin.

Al-kommissionens ordférande forslog att allt
skulle hamna i varandringsbudgeten, men den ar mer
till for justeringar av budgeten. Vi ser nu pa hur vi ska
hantera alla de véldigt bra férslag som finns i rappor-
ten.

Fru talman! Jag har hér redogjort fér den samman-
héllna politiken som samarbetspartierna lagger fram.
Nu kan jag inte halla mig fran att undra hur opposit-
ionen ska kunna f& ihop ett alternativ. Deras forslag
inom omradet har tillagg pa mellan 1 miljard och 39
miljarder, och forslagen pekar i alla riktningar. Val-
jarna ar troligen intresserade av hur oppositionens ge-
mensamma forslag skulle se ut for att kunna jamfora
med det forslag som vi lagger fram nu.

Slutligen var den stora infrastrukturhédndelsen un-
der 2024 framtagningen av propositionen for den nat-
ionella infrastrukturplanen for 2026—2037, som vi ska
debattera senare i dag. Darefter paborjas arbetet med
att ta fram den nationella infrastrukturplanen, i vilken
de konkreta atgarderna och projekten formuleras.
Detta kommer att paverka framtida budgetar som be-
hover innehalla en lang rad forstarkningar inom infra-
strukturen, inte minst i norr och till tva nya spar mellan
Goteborg och Alingsas.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag
till beslut.

(Applader)

Anf. 104 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar Helena Gellerman for anfo-
randet.

Jag tycker egentligen att valdigt mycket av det som
ndmndes och som Liberalerna lyfte fram med budge-
ten var bra. Det &r dock inte riktigt det som &r proble-
met.

Det gjordes en oberoende granskning av alla parti-
ers Klimatpolitik infor valet. Dér blev Liberalerna nést
bést, efter Miljopartiet. Ni har valdigt goda ambitioner.
Men sedan kom problemen och krocken med verklig-
heten. Inte minst verkar Liberalerna otroligt bekym-
rade éver hur oppositionen ska kunna forhandla ihop
sig.

Tidodpartierna verkar ha lyckats, och tyvérr lyckas
de genom att Liberalerna har lagt sig totalt platt och
har 6vergett hela sin miljo- och klimatpolitik. Det re-
sultat vi ser &r i stallet for Liberalernas ambition kraf-
tigt 6kade utslapp. Nu bérjar Tidopartiernas politik fa
genomslag. Under bade det forsta och det andra kvar-
talet i r fick vi kraftigt okade utslapp av vaxthusgaser.

Nar det géller investeringarna i héllbart flyg-
bransle, som alla TidGpartier talat sig s& varma om,
drar man i handbromsen runt om i Sverige pa grund av
en misslyckad industripolitik och en misslyckad ener-
gipolitik. P& grund av den har regeringens politik ar
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foretag radda for att investera i gron halloar omstall-
ning i Sverige. Problemet &r att de vackra orden dver
huvud taget inte stimmer 6verens med verkligheten,
som gar i totalt motsatt riktning.

Min enkla fraga ar om Helena Gellerman &r ngjd
med att utslappen okar kraftigt.

Anf. 105 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar Linus Lakso for fragan. Kli-
matet och miljon gar hand i hand och ligger oss valdigt
varmt om hjartat. Det var till exempel en av anledning-
arnatill att vi stod utanfér den energiéverenskommelse
som slots for nastan tio ar sedan; om man inte jobbar
med karnkraft, s att man far en stabil energiforscrj-
ning, kommer man inte att kunna géra den klimatom-
stélining som behovs. Det ar sjalva grunden. Jag har
varit med i manga diskussioner dar man sagt att kli-
matdebatten inte handlar om energi, men det ar faktiskt
s att vi behdver ga fran fossil energi till fossilfri
energi. Vi ser nu att vi har fatt valdigt svajiga elpriser,
och vi behéver ha en stabil grundproduktion av el fér
att vi ska kunna gora klimatomstéllningen.

Vi tanker langsiktigt. Ska vi fa en klimatomstall-
ning pa lang sikt maste det fungera fram till 2045. D&
behdver vi mer kérnkraft. Men vi behéver alla krafts-
lag om vi ska dubblera energiproduktionen: karnkraft,
vattenkraft, vindkraft och solkraft. Vi kommer antag-
ligen &ven att behdva gasturbiner for att klara klimat-
omstallningen och foretagens behov av el. De forega-
ende regeringarna lade ned fyra karnkraftverk, vilket
har gjort att hela natet blivit svajigt i hela Sverige.
Energin ar en grundférutsattning for att kunna gora
omstéllningen. En av de saker som vi sdg som vildigt
positiva med att g in i Tidosamarbetet var att vi inte
tar bort nagra kraftslag utan inkluderar aven karnkraf-
ten.

Anf. 106 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag noterade att Helena Gellerman inte
svarade pa min fraga eller 6ver huvud taget bemotte
nagonting av det jag sa om det totala misslyckandet
med att n& klimatmalen och fa till gréna investeringar
i hallbart flygbransle runt om i Sverige. Aven nar det
galler att klara elektrifieringen gar politiken at helt fel
héall. Andelen elbilar i nybilsforsiljningen minskar,
tvartemot Helena Gellermans ambition.

Det &r ganska tydligt att Tidopartierna konstant an-
véander just kdrnkraften som ett fikonldv for att skyla
sin totalt misslyckade klimatpolitik. Nu blir det &nnu
mer tydligt att det ocksa ar ett misslyckande i sig att
lagga alla 4gg i samma korg och satsa pa karnkraften.
Pa grund av den extremt langa tid det tar att bygga ut
karnkraften kommer utslappen enligt vad Natur-
skyddsféreningen visat att 6ka med 220 miljoner ton
nar man satsar pa det i stallet for det férnybara.

Det som Helena Gellerman séger &r inte alls med
verkligheten dverensstdimmande. Den hér regeringen
motarbetar ju konstant det fornybara. Man tog bort 60-
oringen for solceller, sankte det gréna avdraget och sé-
ger nej till havsbaserad vindkraft i hela Ostersjon. Pa
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fredag kommer en utredning som sannolikt kommer att
lagga en dod hand over resten av den havsbaserade
vindkraften. Man anvénder det kommunala vetot;
inom Tiddpartierna inklusive Liberalerna séger man
nej till mellan 70 och 100 procent av vindkraften pa
land. Foretagen ser att regeringen och Tiddpartierna
totalt misslyckas med att f& fram billig hallbar energi
till 2030 och 2035, och det &r det som &r avgérande for
om man ska vaga investera har och nu.

Anf. 107 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Da ska jag forsoka konkretisera sva-
ren.

Nar Klimatradet tittade pa klimathandlingsplanen
sa de att ingen regering varit narmare att nd malen
2045 &n den hér regeringen med det forslag som ligger.
Det beror pa att vi fokuserar pa hur man ska na ett sta-
bilt energisystem.

Nar det géller minskning av elbilarna beror det pa
hur man ser det. Hela bilmarknaden har ju gatt ned. Det
innebar ocksa naturligtvis att antalet elbilar gétt ned.
Men den procentuella andelen elbilar har inte forand-
rats.

Vi var valdigt positiva till att titta pa varje forslag
om att producera vindkraft i Ostersjon, men forsvaret
har sagt att det inte &r mojligt pa grund av radande om-
vérldslage. Hade det varit 2020 hade det kanske varit
lattare att séga ja till det hdr. Men i det omvarldslége
vi nu har gar det inte att anlagga detta, for da forsamrar
vi Sveriges forsvarsformaga.

Jag far saga att jag ar lite forvanad, eftersom Linus
Lakso liksom jag ar ingenjor. Jag tror att han liksom
jag forstar att det finns fysikaliska begransningar for
att systemet ska kunna fungera, sé att féretagen kom-
mer att ha el 24:7, det vill saga hela tiden, dven pa nat-
ten, nar solen inte lyser och vinden inte blaser. Det kan
man inte garantera i det system som Miljopartiet vill
ha. Man pratar bara om férnybara energisystem. Det
gar inte fysikaliskt, och det tror jag att &ven Linus
Lakso forstar.

Anf. 108 LINUS LAKSO (MP):

Fru talman! Miljopartiets vision &r billiga och hall-
bara transporter och kommunikationer i hela landet.
For att uppna det behdvs ratt 16sning pé ratt plats. De
héllbara alternativen behover bli billigare och attrakti-
vare.

Vi behover se till att aterta underhallet pa bade vég
och jarnvag; det kommer vi in mer pd i nasta debatt.
Dér satsar vi betydligt mer &n regeringen. Vi behover
ocksa gora stora investeringar i att bygga ut infrastruk-
turen.

Vi vill att man ska kunna resa hallbart har och nu,
var man &n bor i landet och vilka behov man &n har.
Darfor vill vi ha ett leasingstod pa 2 500 kronor i mé-
naden for elbilar och andra hallbara lésningar, som bi-
ogas. Stddet ska vara riktat mot landsbygd och Iagin-
komsttagare. Syftet ar att den som vill kora hallbart
men inte vill eller kan képa en bil ska ha mojlighet att



kora med bade |ag driftskostnad och lag klimatpaver-
kan. Det &r sa vi hjalper manniskor att stalla om.

Hér har regeringens politik misslyckats totalt. Det
ar ocksa sa att inte bara den totala mangden utan aven
andelen elbilar i nybilsférséljningen sjunker kraftigt,
medan andelen bensin- och dieselbilar 6kar. Det hér
satter fast ménniskor i ett beroende av fossila branslen,
som vi nu sannolikt bland annat importerar fran Ryss-
land.

Det har blivit pa tok for dyrt att resa kollektivt. Det
vill vi andra pa. Vi vill ha en manadsbiljett som galler
for all kollektivtrafik i hela landet, ett Sverigekort. Ett
sadant kort har man till exempel infort i Tyskland, dar
det kostar under 500 kronor i manaden att resa kollek-
tivt, halften for unga och studenter. Kostnaden for att
resa kollektivt har 6kat, mycket mer &n for andra rese-
former, som ndmndes tidigare. Narmare bestdmt har
den okat med 140 procent de senaste 20 aren. Det ar
dubbelt s& mycket som ¢kningen av bensinpriset. Det
kanske kommer som en nyhet fér Tidopartierna ef-
tersom man i stéllet valjer att lagga 6ver 31 miljarder
pé fossila subventioner.

I Norrbotten kostar ett manadskort Gver 3 000 kro-
nor och i Stockholm bara en tredjedel av det. Vi vill
minska kostnaderna for héllbart resande kraftigt. Det
kommer i synnerhet att gynna manniskor med sma
marginaler.

Det saknas dessutom ett nationellt biljettsystem for
kollektivtrafiken, ndgot som forsvarar resor 6ver lans-
granserna och gor det svérare att resa kollektivt nar
man kommer till en ny region. Ett Sverigekort skulle
I6sa dven det problemet.

For att samtidigt bidra till att kollektivtrafiken ut-
vecklas och kan investera i mer turtathet vill vi lagga
ett investeringsstod for kollektivtrafiken pa 5 miljarder
kronor for nasta ar.

| betdnkandet behandlas ocksa anslaget 1.7 Trafik-
avtalen. Det finns for att sakerstélla just tillganglighet
i hela landet. Miljopartiet vill att tAgen ska fungera och
aven kollektivtrafiken savél i norra Sverige som i
Bergslagen och i Kalmar i Smaland. Det tycks rege-
ringen inte vilja.

Trafikverket hade redan under 2024 &skat 195 mil-
joner kronor for att kunna uppratthalla nuvarande till-
ganglighet. Det ar valdigt smé pengar i de samman-
hang vi diskuterar i dag. Det & medel som regeringen
valt att inte tillfora i budgeten for 2025.

Nu sitter Norrtag och deras resenarer med indragna
linjer och forsamrad tillganglighet som féljd. Norrtag
har stora osékerheter om hur plétsliga kostnader ska
kunna tackas upp.

Aven om Trafikverket inte minst tack vare hérd
press fran Miljopartiet har tillfort huvuddelen av peng-
arna ofinansierat for att skyla regeringens misslyck-
ande saknas dnnu 48 miljoner for Norrtag.

Ska Norrtag spara de saknade pengarna kan hela
taglinjer behdva laggas ned, som till exempel mellan
Luled och Haparanda eller mellan Vannas och Vin-
deln. I dag &r det bara Norrtag som trafikerar de strack-
orna. Alternativt far man géra kraftiga neddragningar
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i turtathet, vilket forsamrar tillgéngligheten i hela norra
Sverige.

De vackra orden vi horde fran regeringsforetra-
darna om att man ska kunna resa i hela landet ger jag
inte mycket for ndr vi ser vad man faktiskt gor i verk-
ligheten.

For att uppratthalla dessa avtal har vi skjutit till de
pengar som behdvs och lite mer dartill. Vi tycker dven
att det ska finnas nattdg mellan Goteborg och Umea
och att nattigen ska kunna fortsétta forbi Are &nda till
Trondheim for att battre bygga ihop Norge och Sve-
rige.

Det stora misslyckandet har fran regeringen &r att
man satsar alldeles for lite pa underhall av jarnvégen.
Det har blivit smértsamt tydligt for svenska folket hur
daligt skick jarnvagen ar i.

Under december forra aret och januari i ar hade vi
11 000 instéllda avgéngar. Det var ar 2010 med Alli-
ansen vid rodret som underhallet lades ut pa entrepre-
nad. Det ser vi konsekvenserna av i dag.

Nar det galler jarnvagstrafiken som gér pa till ex-
empel S6dra och Vastra stambanan landar punktlig-
heten pa ungefar 50 procent. Det menar jag ar helt oac-
ceptabelt.

Trafikverkets och jarnvagens underhallsskuld
maste tappas igen. Har misslyckas regeringen totalt. Vi
behdver gora mer. Sverige behover rejéla investeringar
i klimatet, i omstéllningen och &ven i hallbar infra-
struktur.

Darfor foreslar Miljopartiet pa totalen en investe-
ringsbudget som vi menar &r helt nédvandig for att
bade n& malen och skapa forutsittningar for att kunna
resa hallbart i hela Sverige.

Mer av transporterna behover ske pa tdg men aven
till sjoss. Vi vill ocksa ha nationella planer for att
bygga ut laddinfrastruktur och mojlighet att tanka bio-
gas och vatgas for att mojliggora hallbara alternativ.

Vi behdver en snabb elektrifiering som lyckas i
verkligheten, béattre kollektivtrafik och ett framjande
av cykel som transportmedel. Inte minst darfor behal-
ler vi och utdkar i stallet de stadsmiljoavtal som vi an-
ser &r helt nddvandiga for att hjalpa kommunerna och
regionerna i deras omstallning. Vi vill ocksa se att man
genomfor ett fardmedelsneutralt reseavdrag.

Det stora och flagranta misslyckandet har ar anda
att regeringen totalt misslyckas med att nd klimatma-
len. Det namndes tidigare att transportsektorn star for
ungefar 30 procent av utslappen. Det ar ocksé inom
den sektorn som utslappen dkar kraftigt.

Hur mycket olika ministrar och regeringsforetra-
dare an forsoker att prata bort det och vilseleda &r det
ett faktum att regeringens politik leder till kraftigt
Okade utslapp.

Dartill lyckas man &nda inte gora satsningar sa att
tagresendrerna ska komma fram i tid eller att man i
stallet ska kunna resa hallbart till Iaga priser runt om i
Sverige.

Fru talman! Vi menar att Miljopartiets forslag till
budget i stallet hade ratt bot pa dessa problem. Det kan
man lasa mer om i vart sarskilda yttrande.
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Anf. 109 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag vill bdrja med att konstatera att le-
damoten Linus Lakso i ett tidigare anférande pastod att
jag sa att jag var missndjd med att regeringen hade som
malsattning att arbeta bort ungefar 10-15 procent av
underhallsskulden pa jarnvag.

Jag tyckte att jag var tydlig, men jag valjer att snall-
tolka det. Det kan vara sd att min skanska gjorde att det
blev ett missforstand. Jag var véldigt missnojd med att
Trafikverket inte hade en battre formaga an sa. Sa ar
det sagt.

Fru talman! Ledamoten Linus Lakso séger att man
vill se hilligare och hallbarare transporter i hela landet.
Jag maste bara stélla en fraga. Man foreslar fordubblad
flygskatt, okad skatt pa bensin och diesel, 6kade for-
donsskatter pa bensin- och dieselbilar och hgjning av
reduktionsplikten.

Sedan ldgger man en extra investeringsbudget pa
66,8 miljarder dér man bland annat gér Northvoltsats-
ningar pa saker som bevisligen inte fungerar och be-
visligen inte &r gangbara. Det galler till exempel 3 mil-
jarder pa elektrobranslen. Det finns bekraftat i land ef-
ter land att det inte fungerar.

Vi har i dag ett elpris pa 806 ore i kvall i min egen
zon 4. Det blir oandligt dyrt brénsle. Jag far inte ihop
Miljopartiets ekvationer. Man kan néstan misstanka att
man far en inflation som var i efterkrigstidens Tysk-
land pa 29 500 procent i oktober 1923.

Anf. 110 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Forst och framst &r vi 6verens om att
vi inte tycker att Trafikverket fungerar optimalt i dag,
Patrik Jonsson. Eftersom det finns en majoritet i Sve-
riges riksdag som anser det ar det synd att det inte gar
att komma vidare i den fragan.

Det ar grundproblemet till att vi inte lyckas aterta
underhallet. Dar skulle vi behéva mycket effektivare
metoder, ndgot som jag tror att ledamoten ocksd
namnde i sitt anférande och i sina repliker.

Det &r valdigt synd att Sverigedemokraterna inte
har satt ned foten dér i regeringssamarbetet och krévt
att man styr upp det. Nu dras vi med fortsatt eftersatt
underhall, forsenade tag, resenarer som star pa per-
rongen och vantar pa tdg som &r installda, tdg som ald-
rig kommer. Det borde nog vara lite mer av sjélvkritik
frén Sverigedemokraterna nar det géller hur de har
lyckats i forhandlingarna med tanke pé vilka ambit-
ioner de har haft.

Manga hér har pratat om att man vill se ett hallbart
flyg. Vi kan konstatera att nagon da behéver producera
ett hallbart flygbransle. Sverigedemokraterna verkar ju
nastan vara ndjda nér stora och viktiga industrisats-
ningar misslyckas i Sverige, sa var ska da detta hall-
bara flygbransle produceras?

Allting tenderar att bli en energidebatt, s& jag far
val fortsitta pa det sparet i nasta replik.

Anf. 111 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag &r inte n6jd med svaret pd min
fraga eftersom jag inte fick ndgot. 66,8 miljarder av
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andras pengar anslas av Miljopartiet pa projekt som i
flera lander bevisligen inte har fungerat.

Miljopartiet &r ansvarigt for att ha slagit sénder var
karnkraft, vilket gor att elen i landet ar svindyr. Det
riskerar till och med att inverka pa driftssakerheten.
Jag é&r sjélv eldriftsledare, och jag vet att driftssaker-
heten i elndtet riskeras nar frekvenserna landar under
14t oss sdga 49,5 eller 6ver 50,5 hertz — jag vet inte ex-
akt vilka tal som Svenska kraftnat har. D4 slas elnatet
sonder, och det &r alltsa det elnat som Linus Lakso vill
anvénda for att producera sina elektronbranslen med
mera.

Jag stallde en fraga. Ni havdar att ni vill ha billigare
och hallbara transporter i hela landet. Hur kan det bli
billigare ndr man dubblerar flygskatten, 6kar skatten
pa bensin och diesel, dkar fordonsskatten pa fordon
som gar pa bensin och diesel och dessutom ska hdja
reduktionsplikten? Jag far inte ekvationen att ga ihop.

Fru talman! Jag blir jatteglad om jag far ett svar pa
min fraga, och jag tror att véldigt manga svenskar
ocksa blir glada om de far det. Vi ar beroende av vara
bilar, och vi &r beroende av vara lastbilar. Vi behover
mat pa bordet, och vi behdver kunna ta oss till jobbet.
Jag uppskattar om Linus Lakso vill svara pa fragan, fru
talman. Jag vore tacksam for det.

Anf. 112 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! For att vara tydlig: Jag tror att Patrik
Jonsson missade en viktig detalj. Vi pratade om billiga
och hallbara transporter. Det behéver hinga ihop.

Din egen statsminister, som du har rostat fram,
upprepade ganska frekvent i valrdrelsen dessforinnan
att man behdver kunna halla tva saker i huvudet sam-
tidigt. Jag har faktiskt inte hért honom anvanda ut-
trycket sedan han blev statsminister, och jag tror att det
beror pa att den har regeringen &r totalt oférmdgen att
gora detta.

Vi behover alltsa gora det latt och sa billigt som
mojligt for folk att anvanda det hallbara alternativet,
men vi behover ocksa klara klimatmalen. Det ar dar
Tidopartierna totalt misslyckas. Jag ifragasatter Sveri-
gedemokraternas ambition att 6ver huvud taget na kli-
matmalen, och om man inte har den ambitionen blir
det ju l&tt. Men faktum &r att om man ger méanniskor
mojligheten att byta till elbil blir driftskostnaderna be-
tydligt lagre.

Det ar framfor allt Sverigedemokraterna som &r or-
saken till de hoga elpriserna, for Sverigedemokraterna
stoppar de absolut nédvéandiga investeringarna i mer
héllbar elproduktion har och nu. Det &r det som driver
upp priserna. Vi vet att vi behéver anvénda mer el, och
da behdver vi investera i mer elproduktion. Satter man
stopp for det genom kommunala veton, genom rege-
ringsforhandlingar och genom att forsamra for alla
mojliga kraftslag som man inte gillar utom just sitt fa-
voritkraftslag, k&rnkraften, blir elen mycket dyrare.

For 6vrigt kan jag, apropa en logn som ofta uppre-
pas, namna att karnkraften lades ned pa kommersiella
grunder. Det har bland andra Vattenfalls tidigare ord-
forande varit tydlig med.



Anf. 113 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Linus Lakso har tidigare i debatten fra-
gat hur Kristdemokraterna ser pa investeringsbudget.
Jag vill bara i all 6dmjukhet pAminna om att jag lyfte
den fragan under hela férra mandatperioden. Och vid
det tillfallet var det, vad jag minns, bara Vansterpartiet
som holl med.

Kristdemokraterna har sedan som parti via Hans
Eklind varit med i en férhandling. Dar har man radbra-
kat fragan och landat i ett balansmal. Tycker jag att det
&r bra? Nej, jag hade foredragit en investeringsbudget.
Men har man gjort en uppgorelse har man gjort en upp-
gorelse, och man kan inte gérna redan innan den ens &r
fardig och har testats under en tid borja sdga att man
ska gora om den.

Vi kristdemokrater kommer givetvis att halla fast
vid uppgdrelsen, och sedan forutsatter jag att man na-
gon gang i framtiden — om det sedan &r om en, tva eller
tre mandatperioder — tittar p& hur det har fungerat.

Vad man déremot kan veta rent historiskt ar att vi
hade investeringsbudget fram till 1980. 1981 halvera-
des investeringarna pa infrastruktur, och sa har det va-
rit sedan dess. Den underhallsskuld som har byggts
upp har alltsa byggts upp under den tid vi hade ett an-
nat system. Fran kristdemokratiskt hall ar jag oerhort
glad att vi har kunnat genomféra en férhandling och
gjort en kompromiss, och jag ar glad fér de pengar det
har frigjort.

Det finns en kultur &minstone ute i kommunerna,
dar jag har varit mest aktiv, dar man accepterar en spel-
plan. I kommunerna ar det SKR:s siffror som man,
oavsett farg, ofta utgar ifran. Utifran det perspektivet
kan jag tycka att det ar konstigt att Miljopartiet har en
egen budgetmodell som &r annorlunda &n alla andras.
Det blir liksom inte jamforbart for medborgarna.

Fru talman! Jag hor att det finns ett engagemang
for att aterforstatliga underhall av jarnvag till Trafik-
verket. Det &r bara det problemet, fru talman, att Tra-
fikverket inte klarar av det. Det &r ett av de stora pro-
blemen. Om man nu avsatter mer pengar till Trafikver-
ket an de kan hantera ar det pengar som aterfors till
regeringen. Hur tanker Miljopartiet dar?

Anf. 114 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka Magnus
Jacobsson for arligheten att sdga att han inte nadde hela
vagen i forhandlingarna. Sa kan det vara; Miljopartiet
ar val medvetet om att det kan handa. Men det far ty-
varr konsekvenserna att vi, precis som ledamoten &ar
inne pa, kommer att fortsatta med en stor underhalls-
skuld och med investeringar som vi skulle behéva men
som inte blir av.

Miljopartiet foreslar en investeringsbudget. Man
kan se det som att det ibland behdver tankas lite nytt
eller snarare lite nygammalt, eftersom vi faktiskt har
haft en investeringsbudget. Som jag ndmnde i ett tidi-
gare replikskifte ar det valdigt manga, om inte de
flesta, kommuner som har det. Alla foretag lanar upp
for stora investeringar, och de flesta privatpersoner gor
det. Det &r bara konstigt att staten inte har en
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investeringsbudget. Jag hoppas att fler partier kan
tdnka om ndr det géller detta.

Nar det géller Trafikverket och att kunna anvanda
pengarna har vi i Miljopartiet varit tydliga med att vi
inte tycker att det funkar bra i dag. Vi skulle egentligen
behova éterga till en myndighet som enbart fokuserar
pa jarnvagen och har den spetskompetensen. Vg och
jarnvag skiljer sig &t genom att jarnvagen ar mer av ett
sammanhallet system dar alla delar behéver funka med
varandra. Vi behover effektivisera underhallet kraftigt
genom innovationsupphandlingar och genom att an-
vénda den moderna teknik som finns.

Det har varit en ganska massiv kritik mot hur man
har gjort med Véstra stambanan, dér andra operattrer
menar att de hade kunnat gora det radikalt mycket for-
tare och med mycket mindre trafikstorningar som
foljd.

Jag tror att man behover tanka lite nytt. Man beho-
ver tdnka lite innovativt.

Anf. 115 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Nar det géller frdgan om Trafikverket
tror jag att de absolut flesta har uppfattningen att det
inte fungerar riktigt val.

Jag kan ga till mitt eget parti. Jag har rest runt och
ingatt i en samhallsbyggnadskommitté som partistyrel-
sen tillsatte, och jag tror inte att jag har varit pa nagot
stélle dar man ger Trafikverket berdm.

For egen del — och jag &r noga med att sdga att det
ar for egen del — hade jag inte varit fraimmande for att
dela upp. Men jag delar ocksa regeringens analys att
en uppdelning i sig inte givet ar en l16sning. Det innebér
ocksa en lang tid av omorganisation.

Regeringen har paborijat ett arbete dar man tydligt
fokuserar pa att det maste bli effektivare. Jag dgnade
en del av mitt anforande at att Trafikverket maste bli
effektivare. Det far inte vara sa att Trafikverket &r en
bromskloss for foretag och kommuner. Jag anvénde
forslaget om ett fangelse i Amal som ett exempel. Men
det &r inte bara i Amal som man ser detta, utan vi ser
pa flera platser i Sverige att det finns en vilja att inve-
stera — men det bromsas upp.

Problemet med idén att &terfora mer och mer av
upphandlingar — vi har debatterat detta i fyra ar sedan
den forra mandatperioden — dr att det inte finns en enda
rapport hos Riksrevisionen som tyder pa att det skulle
bli battre med Trafikverket. Sverige &ger en maskin-
park, men pa grund av felaktiga upphandlingar kors
den i Norge. Det finns egentligen alldeles for fa foretag
i branschen, och om de ska fungera maste det snarare
ske fler upphandlingar med tydligare tidsmal.

Jag delar verkligen uppfattningen att vi behéver ef-
fektivisera, och en frdga som &r den absolut viktigaste
ar att vid upphandlingar ocksé rakna in samhallsnytta.
Jag &r inte saker pa att det som sker hemma i Géteborg
och Alingsas, att man aker omkring med traktor och
byter ledningar, &r det basta for svensk samhallsnytta.

Men hér upplever jag anda att regeringen har tagit
tag i detta, och jag vet att Tidopartierna ligger pa hela
tiden. Dar ar det bra att oppositionen ocksa ligger pa
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sd att vi tillsammans gor Trafikverket till en mer effek-
tiv myndighet.

Anf. 116 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Vi verkar vara Overens, Magnus
Jacobsson, om en hel del. Sjélvklart tror inte heller jag
att det &r sa enkelt att vi med ett trollslag delar upp allt,
och sa blir allt frid och frojd. Det ar klart att det ar en
process, och man far alltid vaga investeringskostnad
mot vad som kan hota effektiviteten vid en delning av
myndigheten.

Jag tror att man kan gora detta pa ett smart satt. Ut-
skottet har nyligen varit pa studieresa till Danmark,
och vi har tidigare erfarenheter hér i Sverige av att
jobba mer projektbaserat eller i konsortium. Det kan
vara en Overgangslosning att jobba med den rikt-
ningen, att successivt dela upp Trafikverket och se till
att rikta den kompetens som verkligen behéver fa ut-
lopp.

Jag vill vara tydlig for alla hérare att jag inte tror
att det ar nagot fel pd medarbetarna p& Trafikverket.
Jag tror att de &r ytterst kompetenta, och jag tror att de
sjalva ar frustrerade 6ver att de inte far utlopp for sin
kompetens och kan gdra vad de brinner for, ndmligen
att fa Sveriges tagsystem att fungera sa bra som majligt
sa att tagen kommer fram i tid. Har har vi ett politiskt
ansvar att ge forutsattningar for dem som vill fa detta
att fungera, som har valt att utbilda sig pa omradet for
att de vill att det ska finnas fungerande tag.

Det &r synd att vi inte kan ta lite snabbare och tyd-
ligare steg framat. Det &r klart att det behdver vara en
process nar man eventuellt ska dela upp en myndighet,
men om det gors pa ett klokt satt tror jag att vi inte
tappar s mycket utan i stallet 6kar effektiviteten och
jobbar pa smartare satt. Jag tror att det ar fullt mojligt,
men jag tycker inte att regeringen lyckas dver huvud
taget dér. Och det &r synd.

Overliggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 9 Infrastrukturfragor

Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU5
Infrastrukturfragor (prop. 2024/25:28)
foredrogs.

Anf. 117 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag bérjar med att halsa infrastruktur-
ministern valkommen till kammaren for debatten.
Trevligt!

Fru talman! Infrastrukturen ar blodomloppet i vart
land. Varor kan inte transporteras och manniskor kan
inte forflytta sig till och fran jobbet eller pa fritiden om
inte infrastrukturen fungerar. Vi tar for givet att den
ska fungera, men ménga har tappat fortroendet for att
tagen ska ga i tid eller framfor allt komma fram i tid.
Manga far ocksa sanka hastigheten pa végar darfor att
potthal inte blir lagade. Sjofarten i sin tur ar oroad dver
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om isbrytningen ska fungera. Slutligen far manga delar
av landet allt sémre flygforbindelser.

For partierna inom Tidosamarbetet &r det en sjélv-
klarhet att Sverige behdver en ny inriktning pa infra-
strukturpolitiken. Det har inte varit svart att komma
dverens om innehallet i den infrastrukturproposition vi
nu ska diskutera, utan vi har fran borjan varit 6verens
om inriktningen.

Den befintliga planen har fatt mycket kritik, inte
minst frdn Riksrevisionen. Deras kritik visar ocksd
tydligt att det behdvs ett omtag om vi ska fa till den
infrastruktur som Sverige behdver. Det Riksrevisionen
konstaterar &r att den forra regeringen bakband Trafik-
verket, och det ledde till att vi nu har en plan som bara
ger 70 ore tillbaka pa varje satsad krona. Det &r inte ett
ansvarsfullt sétt att hantera skattepengar.

Nu blir det ett omtag med rekordmycket pengar,
vilket i och for sig ar naturligt nar det har gatt fyra ar.
Men det &r ocksa en rekordstor hojning dven i reala
pengar — 27 procents hdjning av ramen for proposit-
ionen. Min upplevelse &r att forvantningarna hos in-
tressenterna var héga men att regeringen har lyckats
leva upp till de flesta av dem.

Fru talman! De fyra samarbetspartierna i Tiddavta-
let har tréffat en principdverenskommelse om infra-
strukturinvesteringar i hela landet. Den anger hur par-
tierna vill forma en robust och effektiv transportinfra-
struktur dar varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa
bésta sétt och komplettera varandra. Vi ar 6verens om
att alla trafikslag behévs. Det galler dven flyg och bil.
Vi lyfter ocksa upp sjéfarten, till skillnad fran den forra
regeringen som ensidigt fokuserade pa jarnvag.

Jarnvagen ar en viktig del av vart transportsystem,
men vi behdver alla fyra trafikslag for att hela Sverige
ska leva. En viktig princip som vi &r éverens om &r att
varda det vi har. Den politiska debatten handlar ofta
om de nya projekt som egentligen representerar nagra
fa procent av hela transportsystemet. Underhallet har
varit eftersatt i manga ar. Att klippa band har haft
hogre prioritet &n att sdkerstélla att det som redan finns
pa plats fungerar.

Med de satsningar som regeringen nu gor pa under-
hall kommer underhallsskulden pé vig att vara borta i
slutet av planperioden, och Trafikverket har fatt alla de
pengar de anger & mdjligt att géra av med nér det gél-
ler jarnvagsunderhallet. De far ocksa i uppdrag att ef-
fektivisera underhallsarbetena for att minska stérning-
arna pa bade vag och jarnvag.

Fru talman! Att satsa pa underhall bidrar till 6kad
tillganglighet och mer konkurrenskraftig transportfor-
sOrjning i hela landet och till en effektivare anvandning
av det befintliga systemet. Att satsa pa underhall 4r det
samhéllsekonomiskt mest effektiva som vi kan gora
med pengarna, och det ger stor nytta for varje satsad
krona.

Fru talman! Det finns naturligtvis &ven pengar till
nyinvesteringar. Regeringen prioriterar samhallseko-
nomiskt I6nsamma investeringar. En forbattrad till-
ganglighet och kapacitet ger ékade inkomster och 6kad



produktivitet. Vi behdver helt enkelt en battre infra-
struktur for att gora Sverige rikare.

Awven nar det galler nyinvesteringar har Trafikver-
ket i uppdrag att arbeta med kostnadskontroll och ef-
fektivitet. Var regering har stort fokus pa en effektivi-
sering av Trafikverket. Det finns mycket kvar att gora,
men uppdraget till verket ar tydligt. Vi satsar mycket
pengar pé infrastruktur, men vi vill sakerstilla att vi
ocksa far mer infrastruktur for pengarna.

Trafikverket far ocksa ett tydligt uppdrag att arbeta
tillsammans med branschens aktorer for att utveckla
metoder och andamalsenliga och effektivare avtal for
bade underhall och nybyggnation.

Fru talman! Den forra regeringen fick kritik av
Riksrevisionen for att man prioriterade ned inférandet
av ERTMS. Nu ska takten 0ka. Det sékrar jarnvagens
framtida funktion och bidrar till mer kapacitet, séaker-
het och punktlighet.

En annan princip som vi i Tidosamarbetet ar dver-
ens om ar att préva alternativa finansieringsformer un-
der forutsattning att de kan leda till ett snabbare och
mer kostnadseffektivt genomférande eller att fler kan
genomféras inom en viss tidsram dn vad som annars
hade varit fallet. Aven nya produktionsupplidgg och
driftsformer, exempelvis genomférande i bolagsform
som har prévats med framgang, ska Gvervigas. Aven
upphandling genom sa kallad offentlig-privat samver-
kan eller genomférande i bolagsform bor provas. Det
finns privata intressenter som har uttryckt intresse for
att investera i svensk infrastruktur, och med de stora
behov som vi har av nyinvesteringar behover vi titta pa
alla mojligheter.

Fru talman! | infrastrukturpropositionen gors nu en
forandring nér det galler projekt som rdknas som
namngivna. Gransen hojs fran 100 till 150 miljoner,
vilket ger Trafikverket storre frihet att prioritera inom
ramen utan att invanta en ny plan. Aven gréansen for
trimnings- och miljoatgarder hojs. Infrastrukturpropo-
sitionen innehaller stora satsningar pa var infrastruk-
tur, och nésta steg ar att ge Trafikverket i uppdrag att
ta fram ett forslag till &tgardsplanering som ska ligga
till grund for nésta nationella plan — en plan som ger
forutsattningar for att bygga hela Sverige starkt och
rikt.

Med det yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 118 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Sverige maste funka. Det later néstan
som det namn som regeringen har gett sin infrastruk-
turproposition, men det handlar om det som vi fran
Centerpartiets sida presenterade i varas. Vi kallade det
Sverigelyftet och sa: Sverige maste funka.

Varfor gjorde vi da det? Jo, vi gjorde det for att s&
mycket som mojligt maste goras sa fort som mojligt.
Det handlar om Sveriges konkurrenskraft.

Det handlar om pendlares mojligheter att ta sig till
och fran arbetet och om att man ska kunna lita pa bade
att man kommer fram och att man kommer hem igen
efter arbetsdagens slut. Man ska lita pd att man
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kommer hem i tid for att kunna hamta pa forskolan,
hinna med méten och sa vidare — fa livet att ga ihop.

Man ska dven kunna lita pa att godset kommer fram
i tid pa bade vag och jarnvag. Det langvéaga godset ska
ocksa i mycket storre utstrackning kunna flytta ver
fran lastbil till bat eller tdg. Transportslagen behdver
fungera battre tillsammans.

Vi presenterade Sverigelyftet ocksa for att Sverige
har en enorm underhallsskuld, bade pa vég och pa jarn-
vég, som behover dtgardas sa fort som majligt. Resur-
ser till infrastruktur maste sakras i och med att vi gar
fran overskotts- till balansmal, och fler finansierings-
modeller behdver arbetas fram. Ja, listan kan givetvis
goras valdigt lang.

Sedan dess har en infrastrukturproposition for att
hela Sverige ska fungera presenterats. Jag vill redan nu
sdga att vi fran Centerpartiets sida tycker att det finns
valdigt mycket som &r bra i den har infrastrukturpro-
positionen men att debatten anda blir sédan att vi up-
pehaller oss mycket vid det som skiljer Centerpartiets
syn fran synen i det forslag som regeringen har lagt
fram.

Vi behover pd manga sétt se till att vi far mer infra-
struktur for pengarna och att vi far mer pengar till in-
frastruktur, vilket ar ungefar det som ministern brukar
sdga och sdkert kommer att sdga i dag ocksa. Rege-
ringen har presenterat en proposition som ger mer
pengar till infrastruktur, men fragan ar ju hur mycket
det kommer att récka till.

Det har pratats mycket om hur stor den hér sats-
ningen ar. Om vi tittar p& det historiskt, och da inte
bara tittar pa tiden sedan kalla krigets slut utan faktiskt
ser tillbaka till mitten av det forra seklet, &r ju san-
ningen den att man da orkade investera en betydligt
storre andel av bnp i svensk infrastruktur. Det &r synd
att vi inte orkar ta de stegen i Sverige &ven nu, det vill
sdga anvanda en storre del av var bnp for att investera
i infrastruktur. Vi far se hur det gar med den saken
framover — det hér ar ju ndgonting som arbetas om —
men jag tycker att det &r viktigt att peka pa de delarna.

Fru talman! Jag vill lyfta ett antal omréaden som
oroar mig nar det galler hur vi i framtiden ska fa till ett
mer robust system for alla transportslag tillsammans.
Som en del sékert har hort tidigare vill jag d& garna
inkludera &ven det femte transportslaget, nd&mligen det
digitala, och dess infrastruktur.

Om vi blickar utat ser vi en omvarld som har for-
andrats valdigt mycket under de senaste tio aren. Se-
dan Ryssland annekterade Krimhalvén 2014 har vi va-
rit med om att ta emot manga manniskor som flytt for
sina liv fran krig och déd med en forhoppning om att
fa ett battre liv och en béttre framtid for sina barn hér i
Sverige. Det har ocksa varit en pandemi, som gav en
hel rad insikter — inte minst om vikten av egen livsme-
delsforsorjning och kraften att snabbt stalla om.

Sedan var pandemin knappt forbi innan Ryssland
genomférde sin fullskaliga invasion i Ukraina, och vi
har gatt med i Nato utan storre diskussion; det var sna-
rare andra lander som forsinkade vart intrade. Under
de har &ren har vi dessutom tagit beslut om att bromsa
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klimatomstéllningen och sénka véxthusgasutslappen
fran transportsektorn med 70 procent fram till 2030.
Draghirapporten slog ocksa ned med en dyster fram-
tidsprognos nér det galler Europas konkurrenskraft.

For att direkt kontra med nagot mer positivt gav re-
geringens Al-kommission, som presenterade sitt ar-
bete for ett par veckor sedan, manga positiva forslag
for framtiden. Man pekade dock &ven pa ett stort antal
risker med den situation vi i dag befinner oss i och som
ar ett stort problem, liksom pé vikten av att politiken
starker sitt ledarskap 6ver utvecklingen.

Internationella foretag som finns hér i Sverige sé&-
ger att de inte kan investera mer hér innan infrastruk-
turen har forbattrats i form av béttre jarnvdg. Det kom-
mer att ta alldeles for lang tid. Men om man hade fattat
andra beslut fran 2017 och framat hade vi kunnat vara
halvvéags med nya stambanor nu, och med den lardo-
men i backspegeln ser vi det som viktigt att vi i dag gor
allt vi kan for att verkligen satta spaden i jorden — om
jag fér uttrycka mig sd — och paborja planeringen av
infrastrukturprojekt pa ett betydligt battre satt. Det
gjordes forr; vi har tidigare pratat om Vastra stamba-
nan och vad som hande med hacka och spade pa 1800-
talet. Det &r otroligt viktigt att vi fortsétter.

Hur ska da Sverige fa en fungerande infrastruktur
som frdmjar svensk konkurrenskraft? Nar man traffar
sma och stora foretag ar det ofta tvd omraden foreta-
garna lyfter fram, och det &r kompetensférsérjning och
infrastruktur. Det som framfor allt efterfragas ar kraft-
fulla, breda och Iangsiktiga 6verenskommelser. For att
foretagarna ska kunna vara med och bidra till en stéarkt
konkurrenskraft vill de veta att deras investeringspla-
ner fungerar med de investeringsplaner som landet
Sverige har.

Jag skulle i det har skedet sdga att vi behdver en
infrastrukturberedning. Jag hoppas att infrastrukturmi-
nister Andreas Carlson ser att dagens modell faktiskt
har kommit till vdgs &nde och att det &r dags for nya
arbetssatt. Jag tycker mig ocksa hora att det finns tan-
kar pa nya arbetssatt framéver, sé vi far se.

Fru talman! Fran Centerpartiets sida &r vi mycket
kritiska till regeringens olika beslut rérande den
svenska jarnvagen. Som ledamot motionerade Carlson
om nya stambanor, men som minister fick han vika ned
sig — det skulle inte bli nagot utéver ett antal ganska
dyra strackor kopplade till véra tre storsta stader.

N&r nu infrastrukturpropositionen anlander, hett ef-
terlangtad, finns det forvisso delar och satsningar som
ar bra — men jarnvagen far vanta. Att under hela plan-
perioden bara atgarda i basta fall 10-15 procent av un-
derhallsskulden &r en alldeles for lag ambition. Rege-
ringen saknar en vision for svensk jarnvég.

Trafikverket gor en prognos som visar att tag ar det
fardmedel som kommer att 6ka mest under de kom-
mande aren. Samtidigt har man nétt kapacitetstaket pé&
valdigt manga banor. Tidigare prognoser visar dessu-
tom att jarnvagstrafikens ékningar ofta underskattas.

Forra aret var verkligen ett bottendr nar det géller
punktlighet pa jarnvagen, vilket ar ett tecken pa den
enorma underhallsskuld som finns i jarnvagen. Fran
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Centerpartiets sida foreslar vi att regeringen ska ater-
komma med en handlingsplan for att nollstélla under-
héllsskulden pa jarnvéagen sa fort det gar. Branschen
pekar pa att underhallet av jarnvég skulle kunna klaras
av i en hogre takt med ny teknik, innovativa metoder
och upphandlingar som framjar detta. Det maste gé att
ha hogre ambitioner i en plan som stracker sig tolv ar
framat i tiden.

Jag blir lite forvanad 6ver att ledamoten som talade
tidigare och som ofta kritiserar Trafikverket anda har
gjort det har till en sanning. Gang pa gang talar man
om att Trafikverket inte klarar av mer &n 10-15 pro-
cent, som om det innebar nagot slags positiv bild av att
vi darfor inte behover satsa mer under den kommande
planperioden. Jag tycker att det ar valdigt olyckligt.

I det hér sammanhanget vill jag yrka bifall till re-
servation 3 i betdnkandet, fru talman.

Jag vill ocksa sdga ett par ord om lansplanerna. De
&r av stor vikt for den regionala och lokala infrastruk-
turen. En allt mindre andel av infrastrukturplanen har
under de senaste mandatperioderna gatt till ldnspla-
nerna.

Hela Sverige behdver utvecklas, och har maste
bade mer resurser satsas och de mer glesbebyggda de-
larna av Sverige, som har mycket vag som maste bygg-
gas och underhallas, fa en storre del av resurserna.
Jamtland &r bara ett exempel dar lansplanen inte pa
langa vagar racker till for de behov som finns, inte
minst nar det galler underhall och satsningar pé for-
starkning och forbattringar.

Med det Natomedlemskap som vi nu har ser vi
ocksa att manga strackningar i vast-ostlig riktning har
ett véldigt stort behov av underhall och forstarkningar
av olika slag. Har behover de olika delarna i Trafikver-
kets upplagg for hur man satsar resurser fa mojlighet
att samverka battre med varandra.

Sedan kommer vi till néringslivets transportbehov.
Har ar aterigen regeringens fokus pa vag markligt, for
allt fler foretag vill transportera sitt gods pa jarnvag.
Vi talar om vikten av intermodalitet och om grén om-
stallning. Stambanan &r givetvis oerhdért viktig, och vi
anser att den bor byggas sé fort det bara gar. Men det
finns ju en stracka som &r oerhort viktig for hela Sve-
riges naringsliv, nidmligen ytterligare spar fran
Alingsas till Goteborg for att nd Géteborgs hamn med
gods.

Om jag tolkade Liberalernas foretradare ratt i den
tidigare debatten namndes denna stracka. Jag maste
sdga att jag blev narmast forvanad och kanske ocksé
nagot provocerad Over att man i infrastrukturproposit-
ionen ndmnde en stracka i norra Sverige, en i dstra
Sverige och en i sédra Sverige men ingen i vastra Sve-
rige nar det anda gavs mojlighet att tanka nytt. Jag for-
star inte varfor denna striacka inte kom med da.

Hér finns chansen for ministern att kommunicera
positiva nyheter for jarnvéagen infor jul i ar — inte som
det var for tva ar sedan, da det var nagot mer negativa
nyheter for jarnvagen. Beskedet behdver komma nu,
for Trafikverket behdver nu borja arbeta for



mojligheten att forstarka jarnvagen pa det sattet. Det
finns inte en dag att forlora.

Sverigedemokraterna har verkligen tonat ned sig i
infrastrukturfragorna i och med att de nu &r en del av
Tidbavtalet. Vad de ddremot lyfter fram i sin reservat-
ion nar det galler néringslivets transportbehov &r vik-
ten av besdksndringen, och det instimmer jag sjalv-
klart i. D& ar det desto markligare att den upphandlade
trafiken behandlades s& styvmoderligt i budgeten for
nasta ar och att man inte fick den upprakning som man
hade behovt. Det &r att sdga en sak men sedan gora en
helt annan.

Fru talman! Vi talar alltmer om intermodala trans-
porter och om Overflyttning av gods till jarnvag och
sjofart. Har behover regeringen ta pa sig ledartréjan for
att halla inop infrastrukturplaneringen, inte minst ur ett
totalforsvarsperspektiv. Ménga av vara hamnar &gs av
kommuner eller foretag. De vill utveckla sina verk-
samheter och har pd méanga stallen gott om kapacitet.
Men har maste det héllas ihop, sa att man ocksa ser att
planeringen av infrastrukturen pa landsidan stammer
med den planering som goérs kopplat till hamnen. Har
finns det betydligt mer att dnska.

Nar det galler langsiktigt hallbara transporter och
Sveriges mal att utslappen fran transportsektorn ska
minska med 70 procent till 2030 &r regeringens hattig-
het och oférmaga att fatta kloka och langsiktiga beslut
besvarande. Jag hoppades att en del fragor pa det har
omradet skulle klarna i och med infrastrukturproposit-
ionen, men sé blev det inte. For att bryta beroendet av
fossila branslen och minska klimatutsldppen kravs
manga olika lésningar. Jag talar om tekniken med
energieffektivare fordon, 6kad biodrivmedelsanvand-
ning, fordon med nollutsl&pp som drivs med grén el,
vatgas eller bransleceller och manga nya praktiska los-
ningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets-
och delningstjanster.

Detta hanger ocksé ihop med att infrastrukturen nar
det galler kris och beredskap verkligen maste starkas.
Ockséa dar har det forvanat mig och Centerpartiet att de
har frégorna har sa liten plats i infrastrukturproposit-
ionen. Jag vet att ministern gor ett arbete tillsammans
med Forsvarsdepartementet nar det géller de har fré-
gorna, men jag vill ocksa har framhalla det angelagna
i att detta verkligen kommer med i det planarbete som
ska paga under 2025, s att vi far se pa vilket sitt vi
ocksa behover gora ytterligare satsningar for att starka
hela det svenska védg- och jarnvégssystemet liksom
flygplatser och hamnar.

Fru talman! Det finns valdigt mycket mer som jag
skulle vilja tala om: klimatomstéllningen, grénséver-
skridande trafik, enskilda vé&gar och finansiering av in-
frastruktur. Men allt detta finns i vara reservationer i
betdnkandet.

Vi maste ocksa kliva fram nar det galler forskning
och innovation. Jag vill instdmma i hur ledamoten
Stockhaus beskrev infrastruktursystemet, némligen
som ett blodomlopp, och i vikten av att det fungerar pé
olika satt. Vi kan se att i de delar av blodomloppet som
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bestar av jarnvag finns det alldeles for manga infarkter
i dagens lage. Det maste vi verkligen gora nagot at.

Anf. 119 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! | regeringens infrastrukturproposition
ar anslaget for jarnvagsunderhall 210 miljarder for
planperioden, och det &r sé stort som Trafikverket me-
nar att myndigheten kan hantera nér det géller att un-
derhalla det svenska jarnvagsnatet utan att menligt och
under lang tid behova stanga tagstrackor for under-
héllsarbete.

Centerpartiet tycker ju att detta &r for lite pengar.
Jag kan tycka att det var fantastiskt om Trafikverket
kunde g6ra av med mer pengar utan att for den delen
behdva stanga fler strackor. Men Centerpartiet vill
alltsa 6ka utgifterna med motsvarande ungefar 25 mil-
jarder.

D& ar min fraga: Hur har Centerpartiet tankt sig att
detta ska ga till? Vilka tagstrackor &r det man ska
stdnga ned under lang tid, och hur ska Sverige kunna
fungera om Trafikverket ska klara av att anvénda alla
de pengar som Centerpartiet anslar utover vad myndig-
heten séger sig klara av att hantera?

Anf. 120 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, Maria Stockhaus, for fragorna!
Det vi har sagt ar att vi vill be regeringen att ater-
komma med en hdgre ambition och se vad man kan
uppna med de medel som finns i dag, med nya stt att
upphandla eller med hjélp av nya tekniker.

Vi forstar att for de kommande tre fyra aren ar det
redan planerat. Dar ligger planeringen fast, och man
vet ungefar hur mycket som kommer att ga at.

Sedan finns det faktiskt mojligheter att pa olika sétt
starka arbetet med ytterligare underhdll. Det finns
ocksa mojlighet att gora nyinvesteringar, och man kan
se att vissa nya strackningar kommer att kunna under-
latta mojligheten att gora underhall.

Vi ar fullt medvetna om att det blir en paverkan.
Det ser vi redan i dag, inte minst nér det géller stradckan
Olskroken—Alingsas, dar det ar byte av ledningar och
reinvesteringar som skapar svarigheter.

Man kan ocksa se p& hur andra lander gor. P& Jarn-
vagsdagen lyfte man fram exempel pa hur det fungerar
i Tyskland och hur man arbetar dar for att underlétta
for pendlare och gods under den tid man behdver
stdnga av en strécka.

Jag tycker att det ar viktigt att man ger Trafikverket
i uppdrag att gora underhallet snabbare och effektivare
med hjalp av den nya teknik som finns. Jag forvéantar
mig att Tiddpartierna gor detta och inte bara ndjer sig
med att séga att Trafikverket inte klarar mer och att de
darfor inte har hdgre ambitioner for de kommande tolv
aren. For mig later det valdigt markligt att man plots-
ligt anammar den delen hos Trafikverket som en san-
ning ndr man ar kritisk mot s mycket annat.

Anf. 121 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Det & mycket spekulationer och 6ns-
ketankande. Men det handlar ocksd om att ge
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Trafikverket i uppdrag att effektivisera sitt arbete med
bade underhdll och nyinvesteringar. Jag hade med
detta i mitt anforande. Trafikverket har flera sadana
uppdrag att effektivisera och géra det battre. Det hand-
lar ocksa om att minska paverkan fran de underhalls-
arbeten som redan ar planerade liksom att kunna ge-
nomfora nytt underhall mer effektivt.

Fru talman! Den hér géngen, liksom i alla andra an-
foranden jag har hort ledamoten halla, ar det ett evigt
prat om denna infrastrukturberedning. Att skapa lang-
siktiga forutséttningar for infrastrukturen &r viktigt.
Det kan jag halla med om. | Tidosamarbetet &r vi ju
dverens om en riktning, och vi kan kompromissa inom
rimliga grénser. Men i den har férsamlingen finns det
tva partier som tycker att vi inte ska kéra bil och inte
flyga. Jag har svart att se att det ska ga att kompromissa
dar och na fram till nagot slags gemensamt stéllnings-
tagande som skulle vara bra for hela transportsystemet
i Sverige.

Dessutom tycker jag fortfarande att det &r anmark-
ningsvart att man i opposition pratar sig varm for breda
Overenskommelser och beredningar, men nar man
sjalv sitter vid makten &r man inte ett dugg intresserad
av att ha med nagra andra for att diskutera langsiktiga
forutsattningar och inriktning pa infrastrukturpoliti-
ken. Jag har fortfarande inte hort nagot bra svar pa var-
for man valjer att totalt ndra installning till att slappa
in andra vid bordet ndr man sitter i opposition jamfort
med hur man gjorde nar man satt i majoritet.

Anf. 122 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, Maria Stockhaus, for ytterligare
fragor! Det handlar ocks& om vikten av att belysa de
olika aspekter som &r kopplade till en infrastrukturbe-
redning med mera.

Jag beklagar den tagg som férmodligen sitter kvar
for att man inte bjods in till departementet under forra
mandatperioden. Det som &r gjort kan aldrig goras
ogjort, men man kan gora battre framat. Det ar val det
som jag tycker ar den viktigaste delen.

Vi kan till exempel titta p& Forsvarsberedningen.
De partier som Stockhaus menar inte skulle platsa i en
infrastrukturberedning &r val inbjudna i det arbetet.
Dér klarar man av att komma &verens och att ge en
samlad bild.

Vi har precis fore denna debatt haft en debatt om
budgeten. Jag har lyssnat pé direkta fragor fran leda-
moten till respektive partiforetrddare. Man visar att
man ser flyget som en naturlig del av Sveriges trans-
porter ocksa i en nara framtid. Det handlar bade om
den grona omstallningen och om att avstanden i Sve-
rige gor att flyget har en stor betydelse. Darfor forstar
jag allt mindre det motstand som ledamoten visar upp
nér det géaller att kunna géra gemensamma 6verens-
kommelser pé detta omréde.

Man kan inte gdra det som &r gjort ogjort, men man
kan gora nagonting béttre for framtiden.

Man kan titta pd hur planeringsforutsattningarna
har varit. | det lage vi nu &r i, kopplat till férsvaret, tror
jag att vi ocksd behover kunna titta p& hur vi synkar
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vara planeringsprocesser i ett nordiskt perspektiv. Vi
har EU-pengar. Vi har andra delar som vi hittills i
denna debatt inte har berort sa mycket. Har blir det vik-
tigt att se: Pa vilket satt kan de resurserna skapa béttre
forutséttningar for en forstarkt infrastruktur? Hur kan
samarbetet mellan de nordiska landerna — jag vet att
ledamoten foresprakar ett nordiskt ministerrad — bli en
skarp injektion i det har arbetet?

Jag tror faktiskt att en infrastrukturberedning pa
olika satt skulle stirka Sveriges konkurrenskraft, och
jag tanker fortsétta att verka for detta.

(forts. 8 15)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.52 pa forslag av tredje
vice talmannen att ajournera sammantréadet till
kl. 16.00, da votering skulle d4ga rum.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.

§ 10 Beslut om arende som slutdebatterats den
4 december

KrU1 Utgiftsomrade 17 Kultur, medier, trossam-
fund och fritid
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 11 Beslut om arenden som slutdebatterats den
5 december

JuU1 Utgiftsomrade 4 Rattsvasendet
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU2 Utgiftsomrade 11 Ekonomisk trygghet vid al-
derdom
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU4 Utgiftsomrade 8 Migration
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU8 Anmaélan av foreskrifter om tillfalligt skydd
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 12 Beslut om arenden som slutdebatterats den
9 december

UF6U1L Sakerhetspolitisk inriktning — Totalforsva-
ret 2025-2030

Punkt 1 (Sékerhetspolitisk inriktning)

1. utskottet

2.res. 1(SD)

3.res. 3 (MP)



Forberedande votering:

63 forres. 1

16 for res. 3

225 avstod

45 franvarande

Kammaren bitradde res. 1.
Huvudvotering:

203 for utskottet

63 for res. 1

38 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 91S,59M,21V,17KD, 14L,1-

Forres. 1: 63 SD

Avstod: 21C,16 MP, 1 -

Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,
2MP, 2L

Punkt 2 (Stdd till Ukraina)

1. utskottet

2.1es.5 (C)

Votering:

176 for utskottet

21 forres. 5

107 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 2 S, 63 SD, 59 M, 21V, 17 KD, 14 L
For res. 5: 21C

Avstod: 89S,16 MP, 2 -
Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,
2MP, 2L

Punkt 3 (Sveriges medlemskap i Nato)
1. utskottet

2.1es. 6 (S)

3.res. 7 (V)

Forberedande votering:

90 for res. 6

22 forres. 7

192 avstod

45 franvarande

Kammaren bitradde res. 6.
Huvudvotering:

173 for utskottet

91 for res. 6

38 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD, 59 M, 21 C, 16 KD, 14 L

For res. 6: 90S,1-

Avstod: 21V,16 MP, 1 -

Franvarande: 16S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 3KD,
2MP, 2L

Punkt 4 (Nato Centre of Excellence om Ryssland)
1. utskottet
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2.1es. 9 (S, C, MP)

Votering:

174 for utskottet

130 for res. 9

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD, 59 M, 21V, 17 KD, 14 L
For res. 9: 91S,21C, 16 MP, 2 -
Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,

2MP,2 L

Punkt 5 (Natos strategiska avskréackning m.m.)
1. utskottet

2.res. 10 (SD)

Votering:

240 for utskottet

63 for res. 10

1 avstod

45 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 91S, 59 M, 21V, 21C, 17 KD,
16 MP, 14 L, 1-

For res. 10: 63 SD

Avstod: 1-

Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,

2MP,2 L

Punkt 6 (Demokratifragor och nedrustning inom Nato)
1. utskottet

2.res. 11 (S, V, MP)

Votering:

173 for utskottet

131 forres. 11

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD,59 M, 20 C, 17 KD, 14 L
For res. 11: 91S,21V,1C,16 MP, 2 -
Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,

2MP,2 L

Punkt 9 (Svenskt deltagande i internationella insatser)
1. utskottet

2. res. 16 (S, MP)

Votering:

154 for utskottet

107 for res. 16

43 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1S, 63 SD,59 M, 17 KD, 14 L

For res. 16: 90 S, 16 MP, 1 -

Avstod: 21V,21C,1-

Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,
2MP, 2L

Ovriga punkter
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Kammaren bifoll utskottets forslag.

SkU8 Suspension av skatteavtalet med Ryssland
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 13 Beslut om arenden som slutdebatterats den
10 december

SoU1 Utgiftsomrade 9 Halsovard, sjukvéard och
social omsorg

Punkt 1 (Mal for folkhélsopolitiken inom utgiftsom-
rade 9)

1. utskottet

2.1es. 1 (S, V, MP)

Votering:

175 for utskottet

129 forres. 1

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD,59M,21C,17KD, 14L,1-

For res. 1: 91S,21V,16 MP, 1 -

Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,
2MP, 2L

Punkt 2

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Punkt 3 (Ovrig frdga om utgiftsomrade 9)

1. utskottet

2.r1es. 2 (S,V, MP)

Votering:

175 for utskottet

129 for res. 2

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD,59M,21C,17KD,14L,1-

For res. 2: 91S,21V,16 MP, 1 -

Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,
2MP, 2L

CU1 Utgiftsomrade 18 Samhallsplanering, bostads-

forsérjning och byggande samt konsumentpolitik

Punkt 2 (Bostadspolitiskt mal)

1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

283 for utskottet

21 for res.

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 91S, 63SD, 59 M, 21C, 17 KD,
16 MP, 14 1L, 2 -

For res.: 21V

Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,
2MP, 2L
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Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 14 Beslut om arenden som slutdebatterats vid
dagens sammantréade

FiU13 Digital operativ motstandskraft for finans-
sektorn
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU9 Uppgifter som ska lamnas i samband med ar-
betsgivardeklarationen

Punkt 1 (Uppgifter som ska lamnas i samband med ar-
betsgivardeklarationen)

1. utskottet

2.res.1(C)

Votering:

283 for utskottet

21 forres. 1

45 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 91S, 63SD, 59 M, 21V, 17 KD,

16 MP, 14 L, 2 -

For res. 1: 21C

Franvarande: 15S, 9SD, 9M, 3V, 3C, 2KD,
2MP,2L

Punkt 2

Kammaren biféll utskottets forslag.

SfUl Utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid
sjukdom och funktionsnedsattning
Punkt 1 (Mal for utgiftsomréade 10)
1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

282 for utskottet

21 for res.

46 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 91S, 62SD, 59 M, 21C, 17 KD,
16 MP, 14 L, 2 -

For res.: 21V

Franvarande: 15S, 10SD, 9M, 3V, 3C, 2 KD,
2MP, 2L

Punkt 2

Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU3 Utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for fa-
miljer och barn
Kammaren bifoll utskottets forslag.

TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Kammaren bifoll utskottets forslag.



§ 15 (forts. fran § 9) Infrastrukturfragor (forts.
TUS)

Anf. 123 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! For oss hér i kammaren &r det hér en
ordning som vi ar val insatta i. Men det finns ocksa
manniskor som lyssnar pa oss och som laser vara do-
kument. Jag tankte darfor bara lite kort sdga att det har
med infrastruktur ar en stor process. Den har en tolva-
rig cykel. Vart fjarde &r omprovar man denna tolvariga
cykel. Det som sker i dag ar att vi tar ramarna for de
kommande tolv aren. Darefter tar vi varje ar en arlig
budget.

Nér det galler sjalva innehallet &r det fortfarande sa
att vi i dag regerar pa den forra regeringens inriktnings-
plan. Den nuvarande regeringen har dock gjort en del
forandringar. Nar regeringen tilltradde flyttade man
exempelvis en del resurser fran jarnvag till vig, ef-
tersom Trafikverket sjélva sa att de inte klarade av att
gora slut pa pengarna, och da fanns det en risk att de
skulle frysa inne i stéllet for att anvandas till infrastruk-
tur.

Vad som rent tekniskt h&nder efter att det har har
klubbats i morgon &r att en process pabdrjas — den ar
sakert redan igang — i kommuner, regioner, foretag, in-
tresseorganisationer som vill ga in och paverka planen.
Vart fjarde ar gors en omprovning, sa det ar fullt moj-
ligt att lyfta in eller lyfta ur ett projekt, och den proces-
sen pabdrjas nu. Det beslut som vi diskuterar i dag ar
alltsd ramarna for processen som sedan drar igang.

Jag kan konstatera att jag ar otroligt glad 6ver att
ha fatt komma tillbaka till trafikutskottet just infor den
hér debatten. Forra mandatperioden satt jag i trafikut-
skottet, d& i opposition, och pratade ratt mycket med
den davarande regeringssidan om just det faktum att
den plan man hade lagt, framfér allt pa végsidan, inte
skulle resultera i ett aterstéllande. Det &r faktiskt sd illa
att bade Riksrevisionen och aven Trafikverket konsta-
terade att med den plan som &n sa lange géller kommer
végstandarden att vara sémre i slutet av mandatperi-
oden &n i borjan av den.

Vi var manga som kritiserade det och sa att det inte
var riktigt tidsenligt. Som jag papekade i foregéende
debatt borjade béade jag och Jens Holm frdn Vénster-
partiet att prata om att vi behdver hitta en ny budget-
modell for att komma &t det har problemet.

I min enkla varld jamforde jag givetvis med kom-
mun och region, dar man har en investeringsbudget
och en driftsbudget. Och nu har det skett en férandring
som faktiskt paverkar den plan som vi nu ska disku-
tera, namligen att man har kommit till ett balansmal.
Kom man sa langt som vi kristdemokrater 6nskade?
Nej. Kom man till en béttre situation &n férra mandat-
perioden? Ja.

S4 ar det ibland i politiken. Man far finna sig i att
det gdrs en kompromiss.

Det har frigor anda resurser. | den plan som nu gar
upp for kommande tolv &r finns 1 171 miljarder. Det
ar valdigt mycket pengar. Det &r en substantiell
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forandring &ven i relation till att vi har haft hig inflat-
ion. Har sker alltsa en stor och positiv forandring.

En annan mycket viktig grej ar att man nu flyttar
pengar till ett anslag for Trafikverket. Jag vill har fran
talarstolen séga att jag tycker att regeringen har gjort
detta valdigt bra tillsammans med sina tjansteméan, och
det irriterar mig lite grann. Vad &r det d& som irriterar
mig med detta? Jo, det &r att jag inte sjalv upptackte
det. Det &r val bara att erkdnna. Man agnar fyra ar at
ett omrade och tycker att man har last pa, och sa missar
man den lilla detaljen.

Oavsett det sa rattas det nu till, fru talman. Det in-
nebdr att det kommer att bli lattare att styra Trafikver-
ket, och det kommer att bli lattare att se vad pengarna
gar till.

En annan viktig grej i det dokument som vi nu de-
batterar ar att regeringen mycket tydligare éppnar dor-
ren for alternativa driftsformer. Man &r inte helt
framme i detalj hur det kommer att se ut, men redan i
dag finns det exempel pa detta. Vi har en del broar som
har finansierats av vagavgifter, till exempel i Motala,
Sundsvall och i min hembygd dar man byggde bron
éver Svinesund till Norge. Vi har ocksa Arlanda Ex-
press som &r en samarbetsvég som har fungerat, och vi
har Oresundsforbindelsen.

Att regeringen pekar pa detta 6ppnar ocksa dorren
for nya pengar vid sidan av det anslag som kommer
fran skattemedel och annat, men det 6ppnar ocksa dor-
ren nar det galler 6nskemaélet om att producera mer
jarnvag, vilket jag tycker ar det vésentliga och nagot
som jag har hort bade i den debatt som var innan och i
den hér debatten.

Den proposition och det betdnkande som nu &r
framme I8ser ut vagproblematiken. Vi kommer att un-
der tolv ar kunna aterstalla underhallsbristen pa vag.
Det kommer fortfarande att finnas investeringar som
behover goras.

Men vi aterstaller inte underhallsbristen pa jarnvag.
Huvudskélen till detta har regeringen vid flera till-
féallen och éven vi som tillhor regeringsunderlaget for-
sokt forklara.

Det ena &r att Trafikverket sjélva sager att de inte
kan svalja mer. Man kan ha en diskussion om det beror
pé organisationen eller ndgonting annat. Men faktum
&r att om en myndighet sjélv sager att man inte l6ser ut
detta blir det lite konstigt om man ger mer pengar &n
vad de séger sig kunna gdra av med.

Men dven har dppnar regeringen dorren. Nar man
séger att man ska ha andra finansieringsformer och
andra modeller 6ppnar man de facto dorren for exem-
pelvis nya varianter av Arlanda Express. Om det ska
handla om Oslo-Stockholm eller nagot annat nagon
annanstans blir en senare fraga. Detta ska nu beredas
under ett &r. Man 6ppnar i praktiken dorren valdigt tyd-
ligt for att det skulle kunna finnas andra lésningar nér
det galler finansiering for Oresundsforbindelsen och
infrastruktur i Skdneomradet. Aven detta ppnar dor-
ren for att man skulle kunna goéra investeringar vid si-
dan av Trafikverket.
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Fru talman! Detta var fragor som vi lyfte fram i op-
position under den forra mandatperioden. Da upplevde
vi att den davarande regeringen inte var riktigt lika ly-
hord. Mitt problem &r att jag gillar Tomas Eneroth.
Men just pa detta omrade var han inte sa lyhord. Nu
ser vi att vi anda har flyttat politiken ett steg langre
fram, vilket jag tycker &r positivt.

En annan viktig sak i detta arbete &r att det finns en
tydlighet i fraga om att sjofart ar viktigt, och isbrytarna
finns med. Aven hir tror jag att vi alla skulle vilja att
det gar fortare och att det kanske blir mer. Men vi har
anda kommit fram till att man ska fullfélja delar av
denna process.

Jag har pratat med mycket sjéfolk. Och sjélvklart
&r det bésta som hade kunnat hdnda i den bésta av alla
varldar om Sverige och Finland hade kunnat hitta en
gemensam process. Det &r mycket smartare att bestalla
fler an ett fartyg och s& vidare. Men regeringen gar
anda vidare, vilket jag tycker ar bra.

Regeringen pekar ut flyget pé ett helt nytt satt. Un-
der den forra mandatperioden var flyget négonting
som skulle st& i skamvran. Nu ar regeringen tydlig med
att flyget faktiskt ar ndgonting som é&r viktigt for oss
alla.

Sjalv har jag anvéant begreppet kollektivtrafik om
flyget. Varfor anvander jag begreppet kollektivtrafik
nar jag pratar om flyget? Jo, det beror pa den tekniska
utveckling som tidigare har skett i Goteborg. Vi far se
var Heart Aerospace landar, s att saga.

Elflyg dppnar en jattespdnnande dorr. Man kanske
flyger en kortare stracka, ungefar som en buss, och
plockar pa nagra till. Sedan flyger man nésta stracka.
Med elflyg och den typen av anldggningar skulle flyget
faktiskt i vissa stycken vara mer miljovanligt &n jarn-
vagen. Det gar namligen &t resurser for att bygga spar
och att bygga sjalva betongomradet for att jarnvagen
ska kunna rulla fram. Elflyg for kortare stréackor 6pp-
nar upp for en jattespannande framtidsvision som jag
tror att vi ibland har lite svart att ta till oss.

Fru talman! Detta &r 4nda ett betankande dar man
kan peka ut lite framtidsvisioner. En frdga som jag har
forsokt lyfta fram inom Kristdemokraterna och vill
namna har dr att om vi far mer elektrifiering hamnar vi
till sist i den norska situationen, ndmligen att elbilarna
inte betalar ndgon skatt. | dag betalar diesel- och ben-
sinbilar skatt. Och vi har till och med fatt undantag i
EU for miljovanliga brénslen. Det &r jattepositivt vid
omstéllningen. Men i forlangningen blir det ett pro-
blem om ingen betalar skatt for infrastrukturen.

Under den forra mandatperioden lyfte jag vid flera
tillfallen fram den fraga som bland andra Gréna Bilis-
ter har lyft fram, ndmligen att vi nog borde bérja titta
pa en annan form av bransle- och fordonsbeskattning.
Dé skulle man kunna ha en helt annan styrning i fraga
om tider pa dygnet d& man kor och miljoklassning av
fordon. Vi ser pa till exempel lastbilssidan att Tysk-
land redan har denna typ av teknik.

Jobbar man med en digital fordons- och bréanslebe-
skattning, det som man ibland kallar kilometerskatt,
skulle man kunna fa en annan miljostyrning.
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Vi kristdemokrater far ibland fragan om vi bryr oss
om miljon. Svaret &r ja. Men vi tror inte alltid pa de
I6sningar som andra lyfter fram.

Annu mer spannande med just denna typ av teknik
ar att tekniken for detta tillverkas i Jonkoping, vilket vi
kristdemokrater brukar tycka ar bra.

En annan stor sak som jag tror att vi behover fanga
upp och som vi kommer att fa prata om &r sjalvkorande
fordon och Al inom infrastrukturen och vad det far for
effekter.

Vi har fragan om mobilitet. For nagra ar sedan be-
sokte nagra i trafikutskottet ett av taxibolagen som
konkurrerar med svensk taxi. Deras vision &r att du i
en app ska kunna bestélla en cykel som du tar dig till
bilen med, som kor dig till taget, som tar dig till flyget.
Och du ska kunna gora en bestéllning att du vill dka
fran Arlanda till New York. Du far hela kedjan och be-
talar pa ett stalle.

Jag tror inte att vi sjalva ar riktigt medvetna om vad
denna typ av mobilitet far for konsekvenser. Men vad
far den for konsekvenser for integriteten?

Vi lever i en rétt spannande tid. Och vi kan sakert
skalla pa varandra ibland, men vi har ocksa saker som
forandrar verkligheten.

Flyget 4r enkelt i luftrummet. Aven dar kommer vi
att se hur Al paverkar. Men vad gor vi med dronare? |
vilket spann ska man fa flyga med framtida teknik? Det
kan handla om att flytta ett hjarta fran sjukhus A till
sjukhus B. Det pagér en teknikutveckling som jag tror
att vi tillsammans kommer att & fanga upp.

Vi har ocksé stora omvarldsforandringar. Kine-
serna bygger en ny sidenvdg. Nar Nato gick ur Afgha-
nistan gick kineserna in. Nar det géller vad som nu
hander i Syrien och i Irak ska man inte bli forvanad om
kineserna kommer att ga in ocksa dar med investe-
ringar. De kommer att bygga den nya sidenvégen. Vad
far det for konsekvenser for internationell sjofart?

Nar vi nu blickar ut tolv ar har vi ibland en formaga
att blicka valdigt mycket pa var infrastruktur. Jag tror
att vi tillsammans — regering, opposition och partier —
behover blicka dven pa framtidens situation. En ny si-
denvég kommer exempelvis att resultera i att det som
man forr i tiden kallade Centraleuropa far ett helt nytt
industriellt fokus. De kommer att finnas dér tidigare
nér materialet kommer in.

Fru talman! Jag tycker att detta ar ett véldigt bra
betdnkande. Rent egoistiskt blir jag jatteglad nér jag
ser att man som politiker kan vara med och paverka i
gnetandet.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 124 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar Magnus Jacobsson for ett
inspirerande anforande, och jag blev sugen pa att reso-
nera vidare tillsammans med ledamoten. Jag ska ta upp
ett par punkter som ledamoten valde att lyfta fram i sitt
anfdrande. Bland annat handlade det om mobilitet.
Ibland pratar vi om mikromobilitet och olika delar. Le-
damoten & ocksd inne pad olika former av



beteendeforandringar, nya monster och sa vidare som
kommer in. Har tror jag att vi kan hitta samsyn pa
manga olika satt. Men hur ska vi driva detta arbete vi-
dare? Har finns det ndgon form av living labs, alltsa
spannande forskningssatsningar. Jag undrar om leda-
moten ser ndgonting sadant i fraga om framtida sats-
ningar.

En annan fraga som jag skulle vilja resonera vidare
om &r jarnvagsfragan. Ledamoten sager sjalv att den
fragan inte l6ses ut under den foreliggande planperi-
oden.

Daremot glantade ledamoten pa dérren nér det gal-
ler att det kan komma investeringar vid sidan av Tra-
fikverket ocksd nar det galler jarnvéagssatsningar.
Ibland hér man att det kanske ar mer végsatsningar.
Om man tittar pa vad som gors i Norge sa dr Skanska
inne och bygger vag i lite storre utstrackning &n vad
man gor i frdga om jarnvagsinvesteringar.

Jag skulle vilja stéalla en fraga till ledamoten: Ar det
troligt att ett sddant projekt som Oslo—Stockholm, som
vi ser behov av, kan finnas med redan i den plan som
kommer om ett ar?

Jag skulle ocksa vilja fraga om den spannande
strackningen fran Hamburg och &nda upp till Oslo, det
som man kallar megaregion och Stringsamarbetet, dér
vi ocksa ser behov av jarnvag utmed denna stracka.

Anf. 125 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag ska ta den sista fragan forst. Det ar
klart att jag inte kan uttala mig & regeringens véagnar.
Men jag kan anda konstatera att regeringen sjalv pekar
ut exempelvis Malmbanan. Regeringen pekar ocksa ut
att Oresundsforbindelsen skulle kunna vara ett stalle
dar man far anvanda resurser for att bygga infrastruk-
tur i Skaneomradet.

Sedan finns det en problematik som berdrdes i ett
anférande i den tidigare debatten. Om négra ska vara
med och medfinansiera vill de ha betalt. Och om vi tit-
tar pa banavgifterna ar de valdigt laga i relation till
jarnvagens kostnader. De &r inte laga om vi tanker att
vi vill flytta gods till jarnvég. Detta ar en problematik
som vi har tillsammans.

Det ar nog lite svarare med medfinansiering nar det
géller jarnvdg. Bilisterna verkar vara mer betalnings-
bendgna. Man betalar for att kdra pa Motala bro i stél-
let for att kora runt, och man betalar nar man aker till
Svinesund i stéllet for att kora pa den gamla bron. Da
far vi fundera pa det de har funderat pa i Norge: Kan
vi ta betalt av bilisterna for att rusta upp jarnvag? Det
var da det bildades ett bomparti och kom valdigt
mycket folkliga reaktioner. Sa det &r jag inte sa saker
pa.

Jag tror att vi alla tillsammans kommer att fora
samtal om vad det finns for jarnvégsstrackor som
skulle kunna 6ppna den hér dérren. Jag tror att det
finns ett Gmsesidigt intresse.

Nér det géller den andra fragan, om mobilitet, tror
jag att vi ibland begransar oss sjdlva; vi ar sa forbaskat
moderna. Min hustru kommer fran Estland. Dar har
man i dag rullande fordon som géar digitalt. Efter det
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fruktansvarda inbordeskriget i Rwanda — vi har andra
som pagar och har pagatt — byggde man upp ett system
for att skicka medicin, skolbdcker och mat med dro-
nare.

Jag tror att vi inte riktigt sjalva vet vart vi ar pa vag.
Darfor tror jag mer pé den retorik jag anvander, nim-
ligen samtalet som modell. Jag ar inte ute efter kon-
frontation utan efter hur vi soker oss till ett battre Sve-
rige. Det kommer sakert i forlangningen att paverka
lagstiftning.

Anf. 126 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack sa mycket, ledamoten, for svaren
pa mina fragor! Jag vill inte skicka in ndgra nya fragor
utan fortsétta resonera runt detta.

Nar det galler det sista som ledamoten var inne pa,
beteendefdrandringar och nya satt att géra saker och
ting, ar det klart att detta behover ledas pa nagot sétt.
Vi kan sdklart 6nska att alla blommor ska blomma,
men pa vilket satt ser ledamoten att forskning, utveckl-
ing och innovationer skulle kunna bli en viktig del
kopplat till detta arbete? Vi var nagra stycken som be-
sokte NTF for nagra dagar sedan. Det gallde trafiksa-
kerhet, nagot som ocksa handlar om beteendemaonster
och sa vidare.

Nu har inte forskningspropositionen, som ska
komma fran regeringen, kommit &nnu, men vilken typ
av satsningar eller projekt ser ledamoten att det skulle
kunna tas initiativ till utifran ett nationellt perspektiv?
Det ar klart att det kan tas lokala initiativ pa olika stt,
men med &ndrade beteenden kanske vi snabbare kan
na klimatmalen, exempelvis. Vad skulle man i sa fall
behdva gora kopplat till forskning kring beteendeve-
tenskap och sa vidare?

Jag tanker ocksa tillbaka pa den andra fraga jag
hade i samband med forra betdnkandet, om jarnvégen.
Jag uppfattade det anda som att ledamoten namnde
Oslo-Stockholm samtidigt som han ocksd namnde
andra investeringsmdjligheter. Jag &r ocksa medveten
om att det, precis som ledamoten séger, verkar som att
det kan losas pa ett lattare satt genom att biltrafiken
kan vara med och medfinansiera. Malmbanan verkar
vara ett sddant exempel. Tror ledamoten att detta
skulle vara en 16sning s att det blir mer jarnvégssats-
ningar — att man 4nda klarar av att ha annan finansie-
ring for ndgon del av jarnvégssatsningarna?

Anf. 127 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag vill aterigen borja med det sista.
Jag tog det exemplet for att det, savitt jag har kunnat
lasa mig till, verkar som att det kanske gar att hitta
finansiering nér det géller Oslo—Stockholm. Men jag
kan inte har och nu lova nagot eftersom det &r detta
som ska ske under ett ars tid. Det var dérfor jag inledde
mitt anférande med att vi har den hér tolvarscykeln och
nu antar ramar. Det som glédder mig med ramarna &r att
regeringen dppnar spannande ddrrar.

Har maste nog olika operatorer, regioner och del-
regioner sjalva komma med de kloka idéerna; Har har
vi ett forslag, och vi tror att detta kan g ihop. Jag
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hoppas och forutsatter att vi pa regeringssidan tar oss
tid att lyssna pa dem. Jag var alltsa arligt och 6dmjukt
Oppen hér. Jag ser skrivningar i regeringens text som
jag tycker &r jattespdnnande, utdver att detta &r den
stdrsta investering vi hittills har gjort.

Nar det géller den andra fragan kommer vi bada
fran Vastsverige. Vi har duktiga inkubatorer, och vi ar
vana vid en kultur hemma dar det pagér en ratt span-
nande teknikutveckling.

Jag vagar inte svara pa frdgan om forskningspropo-
sitionen. Jag har inte alls jobbat med det omradet i riks-
dagen eller nér jag var skolpolitiker hemma, sa den fra-
gan slépper jag.

Jag har varit borta fran utskottet i tva ar, sa jag vet
inte riktigt hur langt vi har hunnit komma. Men jag ser
att vi behover hitta en lagstiftning eller nagon form av
reglering som inte &r pé& nejsidan utan pa en uppmunt-
rande sida. Det handlar exempelvis om spannet. Var i
luftspannet ska en dronare fa ga? Vad hander i framti-
den om en drénare kommer ut med morgontidningen?
Ar det ett jatteproblem? Vad hinder om Ica kan skicka
mat till en dldre manniska? D& behdvs lagstiftning.

Jag tror alltsd att vi har en del grejer dar vi tillsam-
mans kan skissa fram nagot. Jag hoppas givetvis att
Andreas Carlson ska vara lika nyfiken pa detta som jag
&r. Den moderna tekniken, som i exempelvis Rwanda,
som jag ndmnde, Oppnar jattespannande ddrrar, fram-
for allt for ménniskor som &r aldre eller funktionsned-
satta.

Anf. 128 GUNILLA SVANTOREP (S):

Fru talman! Det &r spannande att lyssna pa er leda-
moter, tycker jag. Det glader mig att Magnus Jacobs-
son &r Oppen for samtal — jag hoppas att resten av
Tidoganget ocksa ar det.

Jag vill inleda med att sdga att jag tycker att det &r
valdigt roligt att statsradet ar hér i dag. Det uppskattas
av utskottet, speciellt nér vi har att behandla infrastruk-
turpropositionen. Det ar jattekul!

Vi har valt att kalla var foljdmotion pa detta om-
rade Infrastruktur for sammanhéllning, tillvaxt och kli-
mat. Jag tankte till en bérjan prata lite grann om de tre
olika delarna. Men forst vill jag yrka bifall till reser-
vation 1 sa att jag inte glommer det.

Infrastruktur &r, precis som jag sa tidigare i talar-
stolen, blodomloppet genom hela Sverige — det som
knyter ihop, majliggor forflyttning av bade manniskor
och gods och gor att bade barn och vuxna kan éka dver
hela Sverige med olika trafikslag. Vi kan ta baten eller
flyget till andra lander och sa vidare. Men detta forut-
sétter att det finns olika trafikslag. Infrastrukturen &r
alltsa verkligen det som gor att vi kan halla samman ett
helt land, och darfor &r den s viktig.

Den &r dessutom inte minst lika viktig nér det hand-
lar om tillvéxten — att moéjliggora att material som se-
dan ska bli produkter kan komma in till vart land, att
gods kan komma béde in i och ut ur vart land, att man-
niskor kan &ka fran sitt hem till jobbet och fritidsakti-
viteter och s vidare. Det finns nastan inte en enda
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manniska, tror jag, som inte varje dag pa nagot vis an-
vander infrastrukturen.

Infrastrukturen ar nyckeln for att 6ka vart lands till-
vaxt. Det hor vi nu, nér vissa foretag hor av sig och
sager att det mojligtvis kan bli sa att de inte etablerar
sig, att de maste flytta eller att de inte kan utvidga for
att det inte gar att fa ut godset. Detta ar en valdigt stor
oro hos oss, och jag skulle tro att det ser likadant ut hos
alla: Kranglar infrastrukturen uteblir etableringar, som
da gar till andra lander. Det kan inte vara véart mal med
infrastrukturen. Sarskilt viktigt att vi har en infrastruk-
tur som funkar ar det for var industri, som sysselsatter
sd manga manniskor i vart land.

Den tredje delen i var foljdmotion &r klimatet. Jag
tankte uppehalla mig lite langre vid detta, for jag
tycker verkligen att klimatfradgan ar sa viktig att den
borde diskuteras i varenda debatt.

Vi har ett klimatpolitiskt ramverk med olika delar.
Vi har en klimatlag, som sju av &tta partier i riksdagen
star bakom genom att man ingick i en miljomalsbered-
ning som enades om att detta &r vad som ska gélla. Det
hér var 2017. Lagen tradde i kraft 2018 och géller fort-
farande.

Man antog da vissa klimatmal, som till exempel
handlar om att vi senast 2045 inte ska ha nagra netto-
utslapp av véxthusgaser. Vi har ocksa etappmal. Det
ska exempelvis 2030, bara fem ar bort, vara 63 procent
mindre utslapp an det var 1990. Ar 2040 ska det vara
75 procent mindre.

Nar man laser pd om dessa mal inser man att det &r
ganska brattom. D& kan man ju inte siga att vi ska
vénta till 2045, utan man maste hela tiden ha delmal pa
végen.

I det klimatpolitiska ramverket finns det ocksa ett
klimatpolitiskt rad som ska utvardera och se vad rege-
ringen gor. Regeringen ska l&mna in en klimatredovis-
ning varje ar och gora en klimatpolitisk handlingsplan
vart fjarde ar. Bada dessa har fatt forodande kritik,
skulle jag vilja sdga. Det borde géra att man i Tidopar-
tierna funderar lite mer pa hur vi ska uppfylla det vi
anda har sagt att vi star bakom.

Nar det galler transportpolitiken &r det extra vik-
tigt. Jag sa det tidigare fran talarstolen, och jag kan
upprepa det. Vi har ju ett sarskilt etappmal for inrikes
transporter. Vi ska ned med 70 procent till 2030, men
det gar at fel hall. Hur ska vi lyckas med detta? Det
borde vara en frdga som bade detta utskott och rege-
ringen har pa bordet betydligt oftare d4n vad man at-
minstone laser och tror &r fallet. Det ar oerhdrt viktigt
att vi hela tiden jobbar med klimatfrdgorna och att de
hela tiden finns med.

Den som laser var foljdmotion kan se vilken inrikt-
ning vi vill se. Forhoppningsvis kan den som l&ser
foljdmotionen ocksa finna lite hopp och se att vi vill
nagonting.

Vi tar saklart ocksd upp nagra av de utmaningar
som finns. En av dem &r att Sverige har vérldens mest
avreglerade jarnvag, med en massa aktorer som slass
om plats pa sparen. Man kan prata om att hoja



banavgifter, men den som far hojd avgift ska ju ocksa
fa nagonting — alltsd mer plats pa sparen, vilket inte
finns.

Det finns manga fragor som man behéver fundera
pa. Godstrafikens skogstid, alltsa den tid godstrafiken
stér still och vantar pa att fa plats pa spéren, okar varje
ar. Bara detta ar ett tecken pa att ndgonting &r fel.

Det ar darfor vi tycker att fordelningen av pengar i
den har infrastrukturpropositionen &r fel. Det gar inte
att bara lagga 5 procent pa underhéll av jarnvagen, och
déarfor har vi valt en annan fordelning. Vi fordelar lite
mer lika mellan jarnvég och vég.

Det finns ju ocksa en vision om att bygga ihop hela
Sverige. Da behéver man fortsétta det arbete som vi
paborjade forra mandatperioden, eller for flera man-
datperioder sedan, med nya stambanor. Det ar jattevik-
tigt.

En annan vildigt viktig fraga ar sjofarten, som flera
har tagit upp hér. Vi har 50 hamnar, och de dgs till stor
del av kommuner och regioner. En och annan &r pri-
vatdgd. Vi vet att det &r klimatsmart att flytta gods till
sjofart. Det borde ocksd vara mer kostnadseffektivt.
Ett exempel jag fick haromdagen var att ett pramfartyg
tar gods fran 200 lastbilar.

Vi borde verkligen ha en strategi. Regeringen och
statsradet pratar mycket om sjéfarten och dess majlig-
heter, men man maste nog ocksa fasta strategin framat
pa papper. Vad ar det man vill?

Det rader ett helt nytt sakerhetspolitiskt lage i Sve-
riges narhet i och med kriget i Ukraina och medlem-
skapet i Nato. Det kinns som att fragorna om hur detta
kommer att paverka den svenska infrastrukturen dis-
kuteras ndgon annanstans &n hos oss. Vi ar inte delakt-
iga i den diskussionen, och vi behover verkligen fun-
dera pa om vi inte ska vara det. Det &r ju anda vi i vart
utskott som ar experter pé infrastruktur. Andra utskott
ar experter pa andra saker, men just nu kanns det som
att det ar ndgon annan som diskuterar vilken infra-
struktur som &r viktig for Sverige ur ett sékerhetspoli-
tiskt perspektiv.

Den infrastruktur vi har i dag kommer inte att racka
till. Den ar undermalig nar det géller bade vagar och
jarnvégar. Vi vet att varje soldat har med sig 1 ton
gods. Vi inser ocksa att det inte bara &r en soldat som
kommer, utan det kommer att komma nagra fler som
ska forflyttas mellan olika lander enligt avtalet med
Nato.

Betankandet innehaller ramen for tolv &r. Vi menar
att det maste kunna hinda saker pa tolv r — man maste
kunna utvecklas under denna tid. Da kan inte dagens
statement galla i tolv ar. Trafikverket sager att det inte
gdr att géra mer pa jarnvagen. Det kanske inte gar just
nu, men man kan ju inte séga att den saken géller i tolv
ar. Precis som flera andra sa i den tidigare debatten far
man ocksa titta pa vad andra ldnder gor och pa hur den
nya tekniken kan komma att leda till att det blir battre.

Jag hoppas att vi som &r i opposition framover far
ta betydligt stérre del i de samtal som Magnus Jacobs-
son sa foredomligt pratade om. Han sa att det &r viktigt
med samtal, och jag héller verkligen med honom — det
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ar jatteviktigt med samtal. Just nu kénns det dock som
att alla ar med i samtal utom vi. Vi star helt utanfor.
Efterat far vi traffa branscherna och hora vad som dis-
kuterades.

Jag tycker att det ar véldigt dumt att vi inte kan sitta
runt samma bord och att oppositionen inte kan bli in-
bjuden till olika diskussioner, for jag tror att det skulle
leda valdigt mycket langre. Om det ar ndgonting som
branschen efterfragar ar det langsiktiga spelregler, och
det far man inte om halva ganget i den har salen star
utanfor diskussionerna. Da blir det som det blev efter
valet. Da stoppas redan pagaende arbete.

Jag yrkar bifall till reservation 1.

(Applader)

Anf. 129 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Under den socialdemokratiskt ledda
regeringen tillats Trafikverket att fritt flytta pengar
fran det som heter sakanslag, det vill saga de resurser
som ska ga till vag och rals. Trafikverket fick sla ihop
dessa pengar med forvaltningsanslagen, alltsd de re-
surser som ska anvandas for myndighetens drift. Det
innebar att pengar som egentligen skulle g4 till under-
hall av vag eller rals eller till ny vég eller rals flyttades
for att finansiera Trafikverkets vdxande organisation.
Myndigheten har véxt med ungeféar 4 000 medarbetare
pa valdigt kort tid.

Nu har var regering skarpt kraven pa Trafikverket
och ater delat upp dessa anslag. Kraven pa leverans
och effektivitet behovs. Jag kan inte kalla séttet pa vil-
ket man hanterade detta med sakanslag och forvalt-
ningsanslag nagot annat an extremt bristfillig styrning
av en myndighet som &r oerhort viktig for var infra-
struktur.

Pa vilket satt har expansionen av Trafikverkets or-
ganisation varit till gagn for utvecklingen av svensk in-
frastruktur? Och varfér avhande sig den forra rege-
ringen helt och héllet denna styrningsméjlighet? Det
har lett till allvarliga konsekvenser for svensk infra-
struktur.

Anf. 130 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Stockhaus for
frdgan, som handlade om det som hénde under den
forra mandatperioden. Ledamoten vet mycket val att
jag 6ver huvud taget inte var delaktig i detta. Jag satt i
ett annat utskott d och kan darfor inte svara pa fragan.

Déremot kan jag prata om vad jag vill framover.
Jag kan ocksa stalla fragor till ledamoten Stockhaus
om styrningen av Trafikverket. Man klankar hela tiden
ned pa Trafikverket. Jag haller med om att vi behover
se dver Trafikverkets organisation. Jag instdmmer
dock i det som tidigare talare har sagt om att det inte
ar fel pa dem som jobbar déar, utan det handlar om sy-
stemet.

Vi har ocksa detta med att man egentligen har blivit
en renodlad upphandlingsmyndighet och 6ver huvud
taget inte har egen kompetens. Det tycker jag vore en
given fraga for TidOpartierna att titta pd, sarskilt med
tanke pa att Sverigedemokraterna faktiskt anser att det
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ar en viktig fraga. Det har vi ju hort flera ganger, inte
bara i dag utan ocksa tidigare. Man har ocksa haft
samma asikter som vi i fraga om att det behéver ses
over hur sammankopplingen av Banverket och Vég-
verket egentligen blev. Blev det sa himla bra?

Marknadiseringen av hela systemet tror jag och
mitt parti & ndgonting som vi behdver titta pa. Vi be-
hover en utvardering. Hur gick det egentligen for 15 ar
sedan? Har det blivit bra?

Det som Riksrevisionen har tittat pa handlar mer
om ekonomi. Det handlar inte om systemet. Det skulle
vara spannande att hora vad ledamoten Stockhaus har
att sdga om systemet som Trafikverket har att verka
under.

Anf. 131 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! En regering har ju ett oerhort stort an-
svar att se till att styra myndigheterna till att anvénda
pengar pa ett effektivt satt. Det ar sorgligt att Gunilla
Svantorp inte har méjlighet att svara pa den fragan, for
det som skedde forra mandatperioden under den soci-
aldemokratiska regeringen var katastrofalt for svensk
infrastruktur. Man lat Trafikverket vdxa helt ohejdat
och anvéanda pengar som skulle ha gatt till vag och rals
till att anstalla mer personal.

Det har gjorts en utvardering av avregleringen av
jarnvagsunderhallet, som Gunilla Svantorp ofta tar upp
som ett exempel, och den visar pa att vi har fatt mer
underhall for pengarna tack vare att vi har upphand-
lingsverksamheten. Vi kan se att om man gor upphand-
lingar pa ratt sitt kan man fa storre innovation. Man
far ta del av det som marknaden utvecklar i andra sam-
manhang.

Det handlar om att man behdver ha battre upphand-
lingskompetens hos Trafikverket, och det innebdr inte
per automatik att man behdver utféra uppgifterna sjalv
for att forsta vad det & man ska handla upp. Dar finns
det en press, och det star uttryckligen i infrastruktur-
propositionen att man maste forbattra sin upphand-
lingskompetens for att fa effektiva upphandlingar och
arbeta tillsammans med marknaden for att ta fram nya
metoder.

Att Trafikverket ska ta fram innovationer nar det
galler underhall av bade véag och jarnvag, eller nybygg-
nation for den delen, tror &tminstone inte jag och mitt
parti pd. Vi tror pa fria foretag, vi tror p& marknaden
och vi tror att det &r dér vi kan hitta bra I6sningar.

Sedan behodver vi ha ett trafikverk som ar profess-
ionell bestallare av bade underhdll och nyinveste-
ringar, och det &r dér det fallerar i dag. Vi har inte en
myndighet som kan hantera de fragorna pa ett rimligt
sétt. Men det forutsatter inte att de gor det hér sjélva.

Anf. 132 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Tack till ledamoten for svaret!

Jag tror att ledamoten &r val medveten om att det
gavs uppdrag forra mandatperioden. Till exempel fick
Trafikanalys i uppdrag att se dver kostnadsutveckl-
ingen hos Trafikverket som en del. Om jag kommer
ihdg ratt ar det ett femarigt projekt som pagar just nu,
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sa det hander ju saker. Det later pa ledamoten som att
man inte har styrt 6ver huvud taget, men s ar det inte
riktigt.

Jag tror att den stora knackfragan har handlar om
just radigheten 6ver samhallskritisk infrastruktur. Dar
ar vi kanske lite mer oroliga, eller betydligt mer oro-
liga, 6ver krislagen och kanske till och med krigslagen.
Vad ska hianda om allting da ar upphandlat i smaport-
ioner? Vem &r det egentligen som styr? Jag tror att det
skulle vara betydligt battre om vi tittade pa den fragan.

Anf. 133 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag ska aterkomma till den fraga som
jag till viss del har stéllt tidigare. Den géller faktumet
att socialdemokratin lyfter fram att man satsar pa bade
vég och jarnvég.

I de handlingar som finns for det hédr betdnkandet
framgar det tydligt att man flyttar pengar frén vagun-
derhall till jarnvagsunderhéll. Det gér man da oaktat
det faktum att med nuvarande organisation och nuva-
rande situation — vi vet givetvis inte hur det ser ut om
tolv ar, men vi méste anda planera for ndgon form av
fast verklighet — skulle Trafikverket helt enkelt inte
kunna &ta upp de pengarna. Det &r ju inte sa att 45 mil-
jarder bara ligger, utan de ska fordelas dver de tolv
aren. Det skulle innebara att man redan 2026, 2027,
2028 far mer resurser till jarnvagen dan man kan gora
slut pa.

Dér undrar jag hur socialdemokratin egentligen
ténker, for det man ldamnade efter sig som arv var ju en
plan som faktiskt resulterade i att underhallet av vig
blivit samre under de senaste &ren. Vi forsoker ater-
h&mta det.

Den andra fragan som jag skulle vilja stalla galler
nagot som foérvanar mig lite mer. Det &r den har kom-
mentaren att vi har for manga aktorer pé sparet.

Det avregleringen har resulterat i &r, enligt Trafik-
verkets uppgifter, att fran 1990 fram till 2023 6kade
trafiken pd jarnvag fran 14 miljoner manniskor till 23
miljoner manniskor. Det ar alltsa en 6kning pé 71 pro-
cent, och det beror helt enkelt pa att man har fler ope-
ratorer. Det &r fler som anvander banan.

Det har har & andra sidan gjort att banan utsatts for
ett hardare tryck. Det ar darfor vi i den plan som finns
har vill aterskapa pengar till att rusta upp jarnvég men
dven bygga nya spar.

Hur ser man p& miljonyttan som faktiskt har upp-
statt nar fler dker tag?

Anf. 134 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Tack sd mycket, Magnus Jacobsson,
for fragornal

Nar det galler vagfragan later det som att vi flyttar
alla pengar fran vag till jarnvag i vart forslag. Sé ar ju
inte fallet, utan vi jamnar bara ut spelplanen lite mer.
Vi kommer fortfarande att satsa betydligt mer pa vagar
i var foljdmotion an det var tidigare. Men vi kommer
att fordela pengarna s att vi ocksa satsar pa framfor
allt jarnvégen, for vi tycker att férdelningen ar véldigt
skev. Sedan &r det tolv ar framat som det handlar om.



Det ar val valdigt bra att fler manniskor aker med
det klimatsmarta alternativet. Det beror ju pa att jarn-
véagen har byggts ut och att det har méjliggjorts. Tan-
ken med den nuvarande planen, som vi far valdigt
mycket stryk for har, ar ju att faktiskt 6ka kapaciteten
pé jarnvagen och se till att annu fler kan aka pé jarnva-
gen. Det borde Magnus Jacobssons parti och 6vriga
Tidopartier tycka &r jattebra, men sd ar ju inte fallet.
Det ar bara negativa saker vi hér om den plan som var
forut.

Jag skulle vilja stalla fragan till Magnus Jacobsson
om inte han precis som vi andra far telefonsamtal fran
och traffar foretag, stora foretag, som ar jattebekym-
rade — kanske inte s& mycket éver hur de ska fa an-
stallda till sina bolag men 6ver hur de ska fa ut godset
nar det inte finns nagon plats pa jarnvagen. Det far at-
minstone vi ganska manga paringningar om. De sager
att det méste handa nagonting nu, for annars maste de
flytta och etablera eventuella utvidgningar ndgon ann-
anstans. Det &r definitivt inte bra for den svenska
bnp:n, s& hur tanker Magnus Jacobsson kring det?

Anf. 135 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Regeringen lagger alltsa 354 miljarder
pa vag under de har tolv aren. Socialdemokratin &mnar
l&gga 309 miljarder. Det &r en substantiell skillnad i ett
vagsystem som alla pekar péa har stora problem. Men
jag slépper det. Jag kan bara konstatera att det &r stor
skillnad pa var satsning och socialdemokratins sats-
ning nér det galler végar.

Nar det galler jarnvagen ar det en mycket bra fraga.
Jag tror att jag forsokte berdra i mitt anférande att 1980
&ndrade man budgetsystem i det hér huset. Sedan dess
har det byggts upp en total underhallsskuld. Nu med
den uppgorelse dar bade kristdemokrater och socialde-
mokrater ar med och dverens om ett balansmal borjar
vi faktiskt ta tag i den ekonomiska delen av det hela.
Jag tycker att det &r positivt att man kan gora en bred
uppgorelse dven om jag vidhaller och fortfarande tror
att det hade varit battre att aterga till en investerings-
budget.

Haken ar bara den att det inte &r brist pa pengar den
har gangen. Aven om vi hade haft en investeringsbud-
get hade det inte hjalpt att vi hade fyllt pd med ytterli-
gare nagra miljarder om det inte finns ndgon som kan
svilja miljarderna och sa att sdga géra pang for peng-
arna.

Jag forsokte besvara den fragan lite grann i mitt an-
forande. Det jag tycker &r positivt med regeringens
skrivningar &r att man ocksa oppnar dérren for andra,
for det verkar vara svart for Trafikverket att fa tillrack-
ligt mycket pa rull. Jag pratar inte om enskilda perso-
ner eller enskild personal, men om vi bara ser det som
en myndighet verkar det vara svart att l16sa de behov
som finns. Det &r alltsa inte brist p& pengar, utan det
verkar vara brist pa hantverk.

Man Gppnar for att ndgon annan kan agera vid si-
dan av Trafikverket, till exempel pd Malmbanan och
Oresundsforbindelsen, som regeringen pekar pé. Det
tror jag ar valdigt klokt. Jag hoppas att det under éret
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man jobbar med detta ska komma fram nagra sadana
exempel, for vi behdver fa mer fart dven pa jarnvags-
investeringarna.

Anf. 136 GUNILLA SVANTOREP (S) replik:

Fru talman! Det finns en substantiell skillnad mel-
lan vara forslag gallande jarnvagen. Det handlar inte
bara om vagen. Det ar jéttestor skillnad pa jarnvagen.
Vad som ar allvarligast ar nog hugget som stucket. Det
viktigaste &r att vi lagger mer pengar pa bagge sidor.

Vad galler att 6ppna dorren for andra har vi anda
sedan forra partikongressen varit 6ppna for lanefinan-
siering. Det &r ju staten som lanar allra billigast. Det ar
vi fortfarande dppna for ndr det handlar om stora pro-
jekt som leder till hallbarhet.

Jag maste upprepa att det finns en fara som inte
nadmns dver huvud taget i infrastrukturpropositionen i
stycket om alternativ finansiering, och det ar att man
lamnar ifran sig radigheten. Vi ser i de diskussioner
som pagar kring Arlandabanan att man lamnat ifran sig
radigheten, och det vill vi inte vara med och gora en
gang till. Det kommer vi att vara forsiktiga med, kan
jag lugnt saga, om vi alls far vara delaktiga i den pro-
cessen. Det verkar inte vara sa i alla processer, utan
man far ett forslag att tycka till om. Men jag kan ju
sdga har att radigheten 6ver samhallsviktig infrastruk-
tur &r véldigt viktig och ingenting som kommer att
skrivas bort i ndgot avtal.

Anf. 137 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tanker forst adressera det ledamo-
ten tog upp i sitt anférande om klimatet. Det &r viktigt
att konstatera att &ven om bara sju partier var med i
Miljomalsberedningen star nu alla fyra Tidopartier
bakom klimathandlingsplanen. Klimatradet sa att den
planen ligger narmast att nd malen for 2045 jamfort
med alla tidigare regeringars planer.

Det finns en rad olika utmaningar. Regeringen job-
bar véldigt mycket fér konkurrensneutralitet for fore-
tag genom att driva EU framfor oss. Vi ska ha bra kli-
matlagar pa EU-niva.

Att hantera nedlaggningen av karnkraft &r en av ut-
maningarna den narmaste tiden och fram till 2030. Vi
kanske maste ha till exempel gasturbiner for att & le-
veransséker el. Men jag ldamnar den diskussionen nu.

Jag vill ocksa adressera det ledamoten tog upp i So-
cialdemokraternas forslag om att féra Gver pengar fran
vag till jarnvag. Ledamoten vill ju att hela Sverige ska
leva. Om man tittar runt i landet ser man att det storsta
trafikarbetet gors pa vag. Hur motiverar ledamoten att
hela Sverige ska kunna leva ndr man samtidigt drar ned
sd mycket p& budgeten och i stallet lagger den pa jarn-
vag? Hur ska vagen klara sig i Sverige?

Anf. 138 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Tack, Helena Gellerman, for fragan!

Jag bor ute i skogen i V&rmland och vet hur viktig
végen ar. Jag vet ocksa hur viktiga de enskilda vagarna
ar, inte minst for var framtida livsmedelsproduktion
med tanke pa att nio av tio bonder bor vid enskild vag.
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Jag vet &ven hur viktig jarnvégen dr, inte minst for till-
vaxten och Sveriges bnp. Fér AB Sverige &r jarnvagen
oerhort viktig.

Ledamoten inledde med att tala om klimatet. D&
handlar det om att flytta dver framfor allt gods till mer
klimatvénliga transporter. An sé lange ar lastbilstrans-
porterna inte elektrifierade fullt ut. De lastbilar som
kor inne i en stad kan vara elektrifierade, men inte de
som kor langre. Man maste alltsa anvanda det som ar
mest klimatsmart, som kan vara jarnvég eller sjofart.
Det &r en av anledningarna till att vi tycker att det var
snedférdelat i den infrastrukturproposition som kom
nu, och darfor flyttade vi 6ver medel.

Man maste tanka pa att de pengarna innebar att
man ska klara av 10-15 procent pa tolv ar. Det &r inte
rimligt att en sadan liten del av underhallsskulden ska
klaras av. Ar ledamoten n6jd med att en sadan liten del
av underhéllsskulden klaras av under sa lang tid som
tolv ar, eller hade man velat se en annan fordelning &n
den vi faktiskt fick?

Anf. 139 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag héller mig kvar vid diskussionen
om hur de olika trafikslagen paverkar klimatet. Detta
med jarnvagen &r intressant.

Jag hade férmanen att under jarnvagens ar traffa
den som &r ansvarig for landtransporter i EU. Han gav
ett valdigt klart besked till alla tagoperatcrer och hela
branschen att den infrastruktur som inte &r Klar fore
2035 inte kommer att kunna tillgodorakna sig klimat-
effekterna pé grund av att vagtransporterna kommer att
stillas om. Det sa alltsd den som ar hogst ansvarig i
hela EU. Det har regeringen tagit fasta pa. Det ar darfor
vi lagger oerhort mycket pengar pa underhall. P& jarn-
vagen kan man snabbt dka kapaciteten och fa en Gver-
flyttning medan véagtransporterna stélls om. Klimatar-
gumentet haller saledes inte riktigt for ny infrastruktur,
utan man maste goéra underhall har och nu.

Ledamoten pratar mycket om Natos och militarens
behov. De kommer ju att kora valdigt mycket pa véagar,
och det ar precis det vi i regeringen tittar pa och lagger
mycket pengar pa. Jag skulle vilja hora hur ledamoten
ser pa det.

Slutligen &r det ingen idé att lagga mer pengar pa
Trafikverket om de sdger att de inte kommer att kunna
anvanda dem till underhall utan att stanga och darmed
sanka kapaciteten pa jarnvagen. Jag tanker att under
nasta mandatperiod kan vi sékert lagga mer pengar,
men man maste ta fram battre produktionsmetoder
forst.

Anf. 140 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Ledamoten pratade aterigen om over-
flyttning, men det finns ju ingenting att flytta dver till.
Det finns ingen kapacitet. Det &r det som &r det viktiga
och som man maste fundera pa. Det &r tio &r till 2035.
Man maste ocksé fundera pa hur lang tid det ska fé ta
att bygga ny kapacitet. Det &r orimligt att det ska ta 20,
30 eller 40 ar att bygga ny jarnvag i vart land.

68

Vad galler forsvaret har jag hort det precis mot-
satta. Allting som hénder i forsvaret ar ju véldigt hem-
ligt, men en av de saker som har sipprat ut &r att In-
landsbanan &r viktig for forsvaret eftersom den varken
ar digitaliserad eller elektrifierad och dérmed inte kan
slés ut. Det ar en jarnvag. Det &r alltsd inte bara vag
som ar viktigt for forsvaret. Man pratar ocksa om ost-
véstliga strdk som inte langre finns, och da ar det bade
vag och jarnvag man diskuterar. Jag tror nog att det
finns bada delar i detta.

Anf. 141 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! | dag ska vi debattera TU5 Infrastruk-
turfragor.

Forst vill jag halsa minister Andreas Carlson val-
kommen hit till riksdagen. Det &r valdigt positivt att
ministern ar har for att visa vikten av infrastrukturpro-
positionen.

Fru talman! Nu ar vi inne i den kanske viktigaste
perioden for landets infrastruktur. Omfénget och in-
riktningen p& den nationella infrastrukturplanen ska
beslutas. Det ar det enskilt viktigaste beslutet for lan-
dets infrastruktur da det avgor vilken typ av infrastruk-
tur som Sverige ska satsa pd de narmaste tolv aren,
fram till 2037. Riksdagen ska fatta beslut om den re-
kordstora totalramen pa 1 171 miljarder kronor, en 6k-
ning med 27 procent.

Transportkapaciteten behover bade utvecklas och
klimatanpassas. Transporter &r viktiga for att manni-
skor ska kunna ta sig till jobbet och kunna resa pa fri-
tiden, samtidigt som foretag ocksa 4r beroende av pa-
litliga godstransporter. Sveriges konkurrenskraft och
mojligheten att driva foretag i hela landet &r beroende
av fungerande transporter.

I regeringens infrastrukturproposition foreslas hur
budgeten ska fordelas pa underhallet av vag och jarn-
vég samt hur mycket ny infrastruktur som ska byggas.
Till detta kommer ett dokument med regeringens in-
riktning for vart pengarna ska ga. Detta brukar inte tas
upp i nagon storre utstrackning i debatten, men det ar
denna inriktning som sedan végleder Trafikverket nar
de ska ta fram ett forslag till infrastrukturplan, dar at-
garderna i detalj ska formuleras. Innehallet ar darfor
mycket viktigt.

Fru talman! Regeringens prioriteringar &r att sats-
ningarna ska bidra till att manniskor pé vag till jobbet
och foretagen snarast kan borja lita pé att tdgen kom-
mer i tid och att vagarna haller for de allt tyngre fordo-
nen.

Alla trafikslag ska prioriteras och samverka. Hela
landet ska leva, och transportsystemet maste utvecklas
i strak sa att vi snabbt kan fa ut nyttan av till exempel
jarnvag. Vi maste ocksa utveckla digitaliseringen av
infrastrukturen for att fa ut hogre kapacitet ur befint-
liga végar och jarnvégar.

Transportsystemet ska ocksa underlatta klimatom-
stallningen och Sveriges formaga i kris och krig, ocksa
med koppling till utvecklingen i var omvarld och vart
medlemskap i Nato.



Fru talman! Vi maste underhalla var nuvarande in-
frastruktur. Det &r den atgérd som paverkar manni-
skors dagliga transporter mest och snabbast. Det hand-
lar till exempel om att ge tagen forutséttningar att
komma i tid. Underhall ger samtidigt den hogsta sam-
hallsekonomiska nyttan och den hdgsta klimatnyttan.
Samtidigt maste vi investera i ny kapacitet dar det be-
hévs och bygga bort flaskhalsar. Samhallsnyttan ska
hela tiden sta i fokus.

Infrastrukturpropositionen omfattar 1 171 miljar-
der for perioden 2026-2037. Med mitt tidigare resone-
mang om att underhallet ar den atgéard som ger snabb-
ast kapacitetsokning pa jarnvag och att det okar trafik-
sakerheten pa vara véagar ger den foreslagna proposit-
ionen 354 miljarder till vagar, sa att allt eftersatt un-
derhall kan atgardas under perioden.

Samtidigt far Trafikverket 210 miljarder for under-
héll av jarnvag, vilket innebar att Trafikverket kan fa
ned underhallsskulden sa Iangt det ar mojligt utan att
kapaciteten pa jarnvagen blir lidande i alltfor hég grad.
Det &r en balansgang.

Min forhoppning ar att vi, med de uppdrag som re-
geringen har gett till Trafikverket att hitta effektivare
underhallsmetoder, i nasta infrastrukturproposition
kan se till att hela jarnvagens underhallsskuld kan ar-
betas av. Den informationen har vi inte i dag darfor att
vi inte vet om man kommer att satsa sa mycket pa un-
derhall av jarnvag att man verkligen kan nyttja dessa
pengar.

Fru talman! Transportsystemet behdver ocksa ut-
vecklas och utdkas for att manniskor ska kunna ar-
betspendla och féretagen frakta sina varor. Regeringen
foreslar 607 miljarder for att utveckla infrastrukturen.
Vi underscker ocksa majligheterna till alternativ finan-
siering for att kunna bygga annu mer infrastruktur.

Vi har stora behov — fran Malmbanan i norr, ny in-
frastruktur till Arlanda och nya stréckor i vést till en ny
gransoverskridande forbindelse till Danmark i soder.
Inte minst har vi den stracka som har storst kapacitets-
brist i hela jarnvéagsnatet: Goteborg—Alingsas. Gote-
borgs Hamn, Green Cargo och SJ pekar alla pa denna
stracka som en av de strackor som har absolut hégst
prioritet i Sverige. Dar behovs tva nya spar. Strackan
har stor paverkan pa hela Sverige, béde pé den viktiga
strackan mellan Sveriges tva storsta stader och pa
godsstraken, till exempel fran Norrlandskusten och
ned och ut genom Goteborgs hamn.

Fru talman! Det finns manga akuta infrastrukturbe-
hov, och pengarna ska récka till jattemycket. Darfor ar
den bristande kostnadskontrollen inom Trafikverket
mycket bekymmersam. Riksrevisionen har i nio rap-
porter sedan 2017 lyft fram problematiken, men nu tar
dagens regering antligen tag i problemen.

Trafikverket har gjort en intern revision for hogre
kostnadskontroll och infér nu effektiviseringar pa 600
miljoner. Regeringen har Iyft 59 miljarder fran infra-
strukturpropositionen till anslag direkt till Trafikverket
i budgeten for att Trafikverkets storlek ska kunna just-
eras genom budgetbeslut I6pande varje &r, precis som
for 6vriga statliga myndigheter.
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Vi infor ocksa en reservfond som ska hantera pro-
jekt som drar 6ver budgeten. Det innebér att vi vill
komma bort fran gékungar som puttar undan en massa
andra projekt. Ett exempel &r nya stambanor, som gick
fran 120 miljarder till 400 miljarder. Det &r syftet med
reservfonden.

Till detta lagger vi uppdrag om effektivare pro-
duktionsmetoder. Regeringen foreslar en lang rad at-
garder for att komma till ratta med Trafikverkets kost-
nadskontroll sa att vi, nar vi nu gor en rekordstor sats-
ning pa infrastruktur, ocksa ska fa mer infrastruktur for
pengarna.

Fru talman! Vi behdver samarbeta béttre 6ver grén-
serna, inte minst i Norden. Vi liberaler vill se ett ge-
mensamt transportministerrad i Norden och ett kraftigt
utokat samarbete for att snabbare fa till stdnd granso-
verskridande vagar och jarnvagar.

Fru talman! Nu till var tids viktigaste fraga: klima-
tet. Transportsektorn star for en tredjedel av de
svenska koldioxidutslappen, och den storsta delen
kommer fran vagtrafik. Den svenska fordonsflottan
maste elektrifieras.

Politikens viktigaste uppgift ar att se till att ladd-
infrastrukturen inte blir en stoppkloss i omstéllningen
och att vi satsar pa inhemska fossilfria branslen for att
minska klimatpaverkan under évergangen fran dagens
fordon. Vi behdver laddstolpar for personbilar dar man
bor och arbetar och langs vara végar.

Darfor hade Liberalerna och samarbetspartierna i
budgeten for 2024 ett helt batteri av satsningar éver en
tredrsperiod, 2024-2026, dar vi gav stod till inkop av
ellastbilar, elarbetsmaskiner och latta lastbilar. Vi lade
ocksa drygt 5 miljarder pd Klimatklivet for att inte
minst bygga ut laddinfrastrukturen. Sammanlagt har vi
lagt nastan 12 miljarder 6ver en tredrsperiod, och vi &r
mitt uppe i denna satsning.

Samtidigt ar Liberalernas och samarbetspartiernas
satsning pa underhall ett effektivt sétt att fa okad kapa-
citet pa jarnvagen och samtidigt minska klimatutslap-
pen.

Godstransporterna behover flyttas fran lastbil till
sjofart och jarnvéag, men jag vill samtidigt understryka
att detta inte &r nagot sjalvandamal. Nar utsldppen fran
bilar och lastbilar &r I6sta ska givetvis den mest sam-
héllseffektiva I6sningen anvandas.

Flyget och sjofarten behover ocksa stalla om fran
fossilt bransle. Det ar positivt att sjofarten nu foreslas
bli en del av EU:s utslappsrattshandel. Samtidigt har
besluten pd EU-niva om FuelEU Maritime och ReFu-
elEU Aviation stallt krav pa inblandning av biobransle
och elektrobranslen i flygets och sjéfartens branslen.
P4 det séttet far véra foretag konkurrensneutrala vill-
kor inom hela EU. Infrastrukturpropositionen éppnar
nu for battre vagar och jarnvégar till vara flygplatser
och hamnar, sd att vi kan forverkliga en effektiv sam-
verkan mellan trafikslagen.

Ska vi klara vara klimatmal och effektivisera véra
transporter kravs forskning, innovation och teknikut-
veckling, inte minst inom végtransporter. Vi behdéver
utveckla sjalvkérande bilar som ar uppkopplade och
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betjanar en delningsekonomi i samhéllet. Vi behover
en lagstiftning som mojliggor att vi kan utnyttja den
snabba teknikutvecklingen sa lange den uppfyller sé-
kerhetskraven och kraven pa personlig integritet.

Avslutningsvis: Vi liberaler anser att infrastruktur
ska prioriteras pa samhallsnytta, kraver 6kad kostnads-
kontroll och anser att Sverige behdver éka takten i kli-
matomstéllningen.

Med de orden yrkar jag bifall till utskottets férslag
till beslut.

Anf. 142 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Gellerman for
anforandet. Som alltid var det véldigt informativt
kopplat till de olika forslagen.

Jag vill anda stalla en fraga om nagonting som jag
inte riktigt fick klart fér mig. Ledamoten ndmnde vid
ett par tillfallen strackan Goteborg—Alingsas. Mig ve-
terligen finns den inte med i planen. Kan ledamoten
upprepa pa vilket satt hon ser att den kan komma igang
i nartid? Kommer det att komma sédana besked att
Trafikverket kan satta igang planering och sa vidare?

Jag har ocksé en fraga om det ledamoten sa om om-
stallning for klimatet. Ledamoten namnde bade i den
tidigare debatten och i denna det tredriga projektet och
de 4 miljarderna per ar som var stod for latta lastbilar
och sa vidare. Samtidigt har man ju tagit bort stod. For-
star ledamoten de reaktioner som kommer fran olika
branscher dér man upplever att det finns en ryckighet
och skulle 6nska en nagot storre langsiktighet?

Det &r oerhort stora investeringsbeslut som beho-
ver tas. Ju tyngre fordonen &r, desto storre investering
ar det ofta. Kan ledamoten garantera att de har stéden
kommer att finnas kvar sa lange de behovs?

Vad jag forstar har det nar det galler borttagandet
av stodet till elbilar uttryckts att det kanske gjordes lite
for tidigt. Man hade inte kommit till den punkt da
marknaden sjalv skulle ta dver. Det har namnts fran
Tidopartierna med viss efterklokhet.

Men framfor allt &r jag nyfiken pa att fa hora vad
ledamoten sa om Goteborg—Alingsas.

Anf. 143 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar Ulrika Heie for fragorna.

Nér det galler strackan Goteborg—Alingsés var mitt
parti Liberalerna och dven ledamotens parti med och
diskuterade innehéllet i januariavtalet. Jag gjorde da
upprepade forsok att fa in denna stracka i den forra pla-
nen, eftersom den faktiskt &r Sveriges storsta kapaci-
tetsbrist och &r akut for hela Norden. Jag hade dock
ingen framgang med det.

Nu har vi tagit beslut om en stor infrastrukturpro-
position med 27 procent hogre budget. Mycket gar till
underhall, men storre delen gar fortfarande till ny in-
frastruktur. Som ledamoten vet kommer nu Trafikver-
ket att ta fram ett forslag om vad pengarna ska laggas
pa. Det styrs ocksd av inriktningsdokumentet till pro-
positionen.

Det ar manga delar som denna stracka faktiskt mot-
svarar — infrastruktur till hamnen, att ta bort flaskhalsar
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och sa vidare. Det &r alltsa manga saker som pekar pa
att strdckan kan komma in. Det kommer ett beslut un-
der varen 2026. Man maste ju ha pengarna innan man
kan bérja bygga.

Sedan haller jag med om att langsiktigheten i olika
stodatgarder ar jatteviktig. Samtidigt hander det sa
otroligt mycket nu att man kanske inte kan ha stdd som
ar langre an exempelvis tre ar. Sedan far man utvardera
dem och se hur man ska ga vidare.

Anf. 144 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Eftersom ledamoten ndmnde att detta
inte hade framgang i det forra planarbetet far jag val
onska framgang i det har. Jag tror att i princip hela Sve-
riges néringsliv ser behovet av satsningar nér det géller
Gateborg—Alingsas. Vid ett seminarium déar bade leda-
moten Gellerman och jag medverkade fick vi ett 6ns-
kemal fran Norrbottens Handelskammare om vikten av
att denna stracka kommer med i nésta plan.

Samtidigt later det lite oroande om det ska behéva
drdja mer an ett ar — ett och ett kvarts ar eller vad det
nu kan vara tills nésta plan kommer. Ska vi leva i
ovisshet sa lange och inte kunna anvanda tiden fram
till dess till att gora ett planarbete, om vi nu anda upp-
lever att det jackar i alla boxar som behgvs for att detta
ska bli verklighet? Men jag ser fram emot att fa folja
detta.

Nar det galler de tredriga satsningarna pa att gora
hela transportsektorn mer klimatsmart undrar jag: Vad
gjordes det for utvarderingar nar man tog bort stodet
till elbilar? Upplevde ledamoten att det gjordes en var-
dig utvardering nar man gjorde om den delen, eller
finns det saker att lara sig av i den processen sa att man
inte gor om dem infor utvarderingar framéver?

Anf. 145 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar for de vidare fragorna.

For att bara kort dréja mig kvar vid Goteborg—
Alingsas var det ju sa i den forra planen, och det stod
ocksa ledamoten bakom, att vi skulle lagga annu mer
pengar pa nya stambanor. Det fanns inte mycket ut-
rymme, och det var ocksa ett stort éverhing som skulle
ha gétt in i den hér planen om inte vi hade stoppat det.
Det &r en av grundorsakerna — det &r jag dvertygad om
—till att den hér strackan inte kom in. Nu hyser jag be-
tydligt storre hopp, utifran ingangarna i det har samar-
betet, om att strackan kan komma in i planen.

Ledamoten fradgade ocksd om borttagandet av el-
bilsbonusen. Vi liberaler ansag att den skulle tas bort,
dock kanske inte sa abrupt som bara 6ver en helg. Man
kunde kanske ha gjort det pd atminstone tva manader.
Jag har sjalv varit bilséljare och vet att man behdver
lite tid for att avsluta affarer. Men nér vi tog det beslu-
tet sdlde man faktiskt mer an 50 procent laddbara bilar.
Dé anser jag att marknaden har tagit Gver ansvaret for
forsaljningen. DA ska vi inte ha den typen av generella
stod.

Nu har vi infort stod till personer ute pa landshyg-
den som inte har de ekonomiska musklerna att kunna



kopa en elbil. Vi har alltsa forandrat det stodet lite
grann.

Har maste man folja utvecklingen. Jag har en slak-
ting som precis har kopt en elhybrid, alltsa en bensin-
bil, och fick den till valdigt lagt pris pa grund av att
marknaden inte langre vill ha bensinbilar. Jag tyckte
att det var valdigt positivt. Nu pagér omstallningen. Vi
ser att intresset for bensinbilar minskar drastiskt.

Anf. 146 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Som kuriosa kan jag séga att jag val ar
den enda som har anmalt tio minuters talartid i den har
debatten.

Vi sverigedemokrater vill bifalla den ekonomiska
ram som ligger som forslag till beslut fran trafikutskot-
tet.

Vi debatterar nu den omfattande propositionen om
Sveriges infrastruktur och de ekonomiska ramar som
ska galla de kommande tolv &ren. Denna proposition
spanner 6ver nastan 10 000 mil statlig vdg och cirka
1 420 mil statlig jarnvdg, sjofart och luftfart.

Som alla sakert ké&nner till valde regeringen och
Sverigedemokraterna att avbryta den kostsamma sats-
ningen pa hoghastighetstdg och har nu valt en annan
inriktning for jarnvagen men ocksa en annan inriktning
for vagnatet.

Sverige brottas med stora problem med ett eftersatt
underhall av var infrastruktur. Vi Tidopartier har dar-
for lagt fokus pa att aterta sa stor del av underhallsskul-
den som mojligt. Vi tillskjuter 27 procent mer ekono-
miska medel till de ramar som reglerar infrastruktur-
propositionen. Det innebdr att det totala anslaget, som
ni hort tidigare har i dag, kommer att uppga till 1 171
miljarder kronor. Jag véilkomnar att vi har natt en sam-
syn med regeringen och ministern om ett rejalt tillskott
till var infrastruktur och den nationella planen.

Dessutom tar vi itu med Trafikverkets problem
med stdndigt 6kade kostnader for den interna verksam-
heten. FOr att tydliggora detta lyfter vi ut kostnaderna
som Trafikverket har for sin interna verksamhet, ansla-
gen till sjalva myndigheten, och lagger det som en
egen post. Denna post, som vi lyfter ut, kommer att
uppga till 59 miljarder under den kommande tolvars-
perioden. Harmed far vi en transparens kring Trafik-
verkets egna kostnader och personal6kning eller for
den delen om man lyckas effektivisera sin egen verk-
samhet.

Utover detta ser vi satsningar pa att fornya flottan
av isbrytare, medfinansiering av tunnelbaneprojekt
med mera.

Som jag namnde foreslar vi att det ska antas en ny
inriktning. Vad innebdr det? Jo, vi har som fokus att
aterta hela underhallsskulden pé véagsidan. Att lata in-
frastruktur forfalla innebdr betydligt hégre kostnader
an om man underhéller den kontinuerligt pa ett adekvat
sétt. Om en véag har slitits ned tillrackligt mycket kravs
det helt andra, mer langtgéende insatser for att ater-
stalla dess skick. Anslagen for vagunderhall, drift och
reinvestering hojs darfor markant med 157 miljarder
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och landar pa hela 354 miljarder kronor for planperi-
oden.

Vad betréffar statlig jarnvag hojs anslagen dven
dar, men pa grund av att Trafikverket har meddelat att
man saknar kapacitet for att aterta hela underhallsskul-
den landar detta anslag pa en lagre niva, narmare be-
stamt 210 miljarder kronor. Det &r &nda en héjning
med 45 miljarder kronor. En mindre andel, 10-15 pro-
cent, av underhallsskulden beraknas detta anslag récka
till att terta.

Det hade givetvis varit 6nskvart att amortera av
hela underhallsskulden dven har, men da Trafikverket
beddmer att man av olika anledningar inte har kapa-
citet for att aterta mer av underhallsskulden &r det foga
klokt att ansla mer medel. Men, som jag sa tidigare,
om det skulle se annorlunda ut om fyra ar 6ppnar det
givetvis for ett nytt stallningstagande.

Mer dn halva utrymmet i infrastrukturproposit-
ionen riktar sig till investeringar i infrastrukturen, nér-
mare bestamt 607 miljarder. 1 vilka projekt dessa kom-
mer att landa fastslas sedan i den nationella planen,
som vi lar anta om cirka ett och ett halvt ar. Det ar
kanske inte sa latt att forstd for den som kommer uti-
frdn och lyssnar pa debatten. Men det &r sa det gar till.

Fru talman! Vi bedémer att vi kan starka underhal-
let rejalt och bibehalla takten pa investeringar. Men det
ar under forutsattning att vi inte ser en fortsatt orimlig
prisstegring pa anlaggningssidan. Vi ska komma ihag
att forra regeringen anslog 25 procent mer i sin budget
for 2022—-2033. Men kostnadsokningarna pa vig- och
jarnvégssidan har inte bara &tit upp den hdéjningen,
utan vi har sett att underhallsskulden pa vag- och jarn-
végssidan, trots anslagsokningen pa 25 procent, 6kade
under den forra mandatperioden. Detta oroar mig rik-
tigt mycket.

Vi har dven sett att kostnaderna for storre byggpro-
jekt som Varbergstunneln, Forbifart Stockholm, Vést-
lanken eller tunnelrenoveringen p& Bohusbanan har
sprungit ivag. Bara for Bohusbanan sprang kostnaden
ivag fran 495 miljoner till nastan tre ganger sd mycket
— 1,3 miljarder. Om vi inte far bukt med orimliga kost-
nadsokningar kan vi inte bara fortsatta att 6sa pengar
over Trafikverket utan att fa ut nagot for dem.

For Varbergstunneln var prognosen 2,9 miljarder
2009, och det ser ut att landa pa 8,9 miljarder. For
Vastlanken pratar vi om 16 miljarder mer &n initialt,
och for Forbifart Stockholm, som 2009 beréknades
kosta 25 miljarder, &r det nu uppe i 6ver 51 miljarder.

Att bygga i underjorden &r riskabelt och har gang
pa gang visat sig vara svart att kostnadsberakna. Detta
oroar mig vad betréffar Ostlanken, som vad jag kan se
ska fa 27 tunnlar.

Fru talman! Aven myndigheter har en tendens att
bli dyra. Inte bara myndigheten Trafikverket har blivit
dyrare i sig. Det géller &ven for dess inkdpta verksam-
het. Trafikverket &r i dag och har hela tiden varit en
bestallarorganisation.

Sverigedemokraterna har hela tiden varit véldigt
tydliga med att sammanslagningen 2010 av Vagverket
och Banverket till Trafikverket var ett enormt
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misslyckande. Den forre statsministern Fredrik Rein-
feldt sjosatte detta projekt under sin forsta mandatpe-
riod. Hans intention var att minska kostnaderna — las
personalen — med 15 procent. Det later, kan till och
med jag erkénna, som en god tanke. Men resultatet kan
vi se nu. Fran att ha varit 6 806 anstallda vid samman-
slagningen 2010 &r de i dag &ver 11 000 anstéllda. Och
inte en enda av dem har som uppgift att underhalla en
meter vag alternativt jarnvag.

| takt med att tiden gér forsvinner ocksa mer och
mer av kompetensen, nér alla som har erfarenhet av att
arbeta i falt pa vag eller jarnvag forsvinner successivt.
De slutar eller gar i pension. Man slog namligen inte
bara ihop Végverket och Banverket till jattekolossen
Trafikverket. Man tog ocksa bort de naturliga karriar-
vagarna genom att ta bort underhéllet i egen regi. Det
&r en av de springande punkterna.

Banverket Produktion blev Infranord, och Végver-
ket Produktion blev Svevia. Det ar tvd numera statliga
bolag. Men det slutade inte dar. Man tog ocksa bort
den egna konsultverksamheten 2009. Banverket Pro-
jektering och Vagverket Konsult blev Vectura Consul-
ting. Det var forst ett statligt bolag men saldes till
Sweco 2013.

| stéllet for att ha 1 200-1 300 egna konsulter in
house med kompetens blev man fran Trafikverkets
sida tvungen att kdpa in extremt dyra externa konsul-
ter, och det & man saklart &n i dag. Néar jag sjalv job-
bade pd Trafikverket — jag har inte varit dar sedan
2013/2014 - kostade elkonsulterna ungefar fyra
ganger s& mycket som vi gjorde per timme. Jag gissar
att det &r samma forhéllande i dag. Det ar i alla fall inte
sannolikt att det ar billigare.

Fru talman! Jag vill med detta ha sagt att det &r l&tt
att med ett klubbslag hér i riksdagen befésta ett av-
vecklingsbeslut som slar sonder en vél fungerande
verksamhet. Men det tar flera ar att aterskapa en sadan
fungerande verksamhet igen. Vad betréffar konsult-
verksamheten tror jag inte ens att det skulle racka med
ett decennium for att aterskapa den — tyvarr.

Fru talman! 1 171 miljarder ska fordelas pa under-
héll och investeringar de kommande tolv aren. Sveri-
gedemokraternas ingéngsvinkel ar att skattebetalarna
ska f& s mycket underhall och investeringar som maj-
ligt for sina pengar. Det &r inte mgjligt med mindre &n
att ett ordentligt omtag gors nar det galler Trafikver-
kets organisation. Det har bevisats gang pa gang att
den blivit alldeles for stor for att styra.

Organisera verksamheten efter trafikslagen vég
och jarnvég, och It Svevia och Infranord ga upp i den
nya organisationen, s att kompetensen éter finns in
house. Jag tycker faktiskt ocksd att man borde ater-
skapa den egna konsultverksamheten. Det far ta den tid
det gor. Det ar s& mycket billigare att ha den in house.
Det 4r inte bara billigare; det 4r ocksé vart mycket mer
for den interna kompetensen.

Trafikverket, s lange det finns, behGver ocksa ar-
beta med en mer langsiktig strategi for att forebyg-
gande underhalla anlaggningen. Det finns till exempel
ett enormt uppdamt behov av att byta ut réls och
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sparvaxlar. Vi har de senaste aren haft stora problem
med ralssprickor, vilka kan harledas till dalig rals fran
Domnarvet mellan 1976 och 1982, men det saknas ett
program for att skyndsamt byta ut dessa réler.

Trafikverket informerade utskottet for ett par ar se-
dan att cirka 300 mil av ralsen pa vart cirka 1 400 mil
l&nga jarnvagsnat ar slitna och i behov av att bytas ut,
men takten for detta dr alldeles for lag. Exempelvis
skrev DN att &ver 40 procent av Malmbanan har sliten
rals som &r mer an 30 ar gammal. Nar det galler spar-
véxlar sa skulle man behdva byta ut mer an ett par
hundra om aret for att komma i kapp med underhallet,
men takten varierar mellan 20 och 80 per ar. Denna
ojédmna takt och det faktum att Sverige ofta har véxlar
som inte &r standardiserade gor det tufft for den enda
tillverkaren av sparvéaxlar i Sverige. Har ar ett mer
langsiktigt och intensifierat arbetssatt nddvindigt.

Lika kansligt ar det inte pa vagsidan da det inte ar
lika nischat eller lika tekniktungt som jarnvdgen, men
Trafikverket har slagit larm om att vagnatet pd de
mindre och medelstora vdgarna successivt bryts ned.
Det finns bara medel till att uppratthalla standarden pa
de stdrre vagarna. Med den kraftigt 6kade budget som
nu gar till vagunderhall &r var forhoppning att standar-
den pa vagnatet successivt forbattras och att all under-
héllsskuld kan arbetas bort, givet att kurvan for kost-
nadsutvecklingen planar ut.

Fru talman! Jag vill avrunda med vintervaghall-
ningen. Trots Trafikverkets ord om bot och béttring el-
ler till och med ibland smatt bisarra pastdenden dar
man menar att vagar med flera timmars stopp ar vél
plogade och saltade eller sandade star vi har igen. Det
ar samma sak ar efter &r. Man Klarar inte ens av att
hélla de absolut storsta och viktigaste europavagarna
farbara. Preventiv saltning utfors inte som den ska.
Sno- och halkbekdmpningsinsatser kommer for sent
och i for liten omfattning.

Vi ser dessutom att allt farre lamnar in anbud pa
vintervaghallning da man inte far betalt for att ha dyr
utrustning och personal i beredskap. Upphandlingsmo-
dellen maste helt enkelt géras om s& att man de facto
sakerstaller framkomligheten pa vagarna och sé& att
entreprendrerna far skaligt betalt for sin utrustning och
beredskap.

Anf. 147 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Jag vill inledningsvis kommentera
Sverigedemokraternas héllning i frigan om jarnvags-
underhéllet. Det ar uppenbart att Sverigedemokraterna
gdr i opposition mot sig sjalva. Det kan man géra om
man vill. Men Sverigedemokraterna har ju ocksa stallt
sig bakom infrastrukturpropositionen, och dar ar 16s-
ningen pa jarnvagskrisen att vi ska ge Trafikverket i
uppdrag att vassa sin bestéllarkompetens och stérka sin
kostnadskontroll. Det uppfattar jag som djupt otill-
rackligt. Systemfelet, som jag dven hor Sverigedemo-
kraterna beskriva i bra anféranden, ldamnas ohanterat.

Fru talman! Denna infrastrukturproposition 1aggs
fram i en kritisk tid. Trycket och kravet p& upprustning



och utbyggnad av transportinfrastrukturen &r stérre an
nagonsin.

Regeringen har gett sin infrastrukturproposition
namnet Vagen till en palitlig transportinfrastruktur —
for att hela Sverige ska fungera. ”Végen till” betyder
att vi inte ar dér i dag. Sverige har inte en palitlig in-
frastruktur, och sa ar det verkligen. Léget ar allvarligt
— allvarligare an pd mycket linge.

Pa vagsidan klassas 11 procent av vagnatet som
mycket daligt och 23 procent som déligt. Det betyder
att mer an var tredje statlig vag ses som dalig eller
mycket dalig. Ju langre upp i landet man kommer,
desto samre blir skicket, vilket betyder att vi ocksa har
stora problem med likvérdighet dver landet.

Pa jarnvagen ar problemen dn mer akuta. Under-
hallsskulden pa jarnvéagen ar tre ganger storre an pa
véagnatet, och skulden Okar ocksd med ofattbara
400 000 kronor i timmen.

Forutom underhallsskulden finns ocksa en stor ka-
pacitetsbrist. Resandet pa jarnvag har mer dn dubble-
rats de senaste decennierna, men jarnvagen har inte
byggts ut. Risken ar 6verhdngande att hela Sverige for-
vandlas till en flaskhals.

Att svensk infrastruktur ser ut pa det har sattet ar
ett nationellt haveri. Det paverkar tagresendrer nega-
tivt varje dag, men det ar ocksa ett av de allvarligare
hoten mot svensk industri, svenskt néringsliv och en
hallbar och robust samhallsutveckling.

Vad galler just underhallsskulden ar det positivt att

regeringen i sin proposition lyfter fram vikten av vid-
makthéllande och av att hantera ett valdigt eftersatt un-
derhall. Det tycker jag verkligen. Men skillnaden i am-
bition mellan trafikslag &ar verkligen sldende. Trots att
infrastrukturministern beskriver jarnvégen som rygg-
raden i svensk ekonomi hanteras jarnvagens under-
héllsskuld i betydligt lagre omfattning an vagens. Av
underhallsskulden for vag ska 100 procent hanteras,
mot bara 10-14 procent av underhallsskulden for jarn-
Vég.
Det har ar otillrackligt. Det racker inte att pa tolv ar
bara atgérda en tiondel av jarnvagens underhallsskuld.
Vaénsterpartiet avsatter darfor mer resurser till jarn-
végsunderhall 4n vad regeringen gor. Vi betonar ocksa
de regionala banornas viktiga roll och foreslar en lane-
finansiering av nya stambanor for att kunna bygga ut
kapaciteten.

Fru talman! Jag vill aterknyta till ndgot som flera
av ledamoéterna i trafikutskottet redan har varit inne pa.
Fragan om jarnvagsunderhallet handlar inte bara om
mer eller mindre resurser, utan det handlar ocksa om
hur vi organiserar jarnvagsunderhallet.

Jag hade i slutet av forra veckan gladjen att ha en
interpellationsdebatt med ministern om hur ett kost-
nadseffektivt underhall av jarnvagen ska uppnés. Har
&r vi helt uppenbart inte dverens. Men jag hoppas att
vi blir dverens snart for tiden gar och siffrorna talar sitt
tydliga sprak. Underhallsskulden pa jarnvagen skenar
i dag i ett avreglerat, marknadsutsatt jarnvéagssystem
som ingen lyckas ta det samlade ansvar fér som be-
hovs.
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| Trafikverkets forrforra inriktningsunderlag — for
aren 2018-2029 — uppskattades underhallsskulden pa
jarnvag uppga till 36 miljarder. Nu, inte s3 manga ar
senare, ar skulden uppe i 91 miljarder. Den hér kurvan
maste brytas. Denna 6kning, som &r synnerligen an-
maérkningsvérd, borde vi prata betydligt mer om. For
att pa allvar hantera detta foreslar vi frdn Vansterpar-
tiet att jarnvagsunderhallet atertas i offentlig regi.

Problemet pa svensk jarnvag ar ett systemfel. S&
lange det systemfelet inte &tgardas kommer problemen
att kvarsta. Med nuvarande takt och tempo kommer det
att ta 350 ar att atgarda underhallsskulden pa jarnva-
gen. Vi kan inte vanta i 350 ar pa att fa en jarnvag som
fungerar. Denna tidsaspekt l&mnar regeringen och
Sverigedemokraterna utan ett tydligt svar, vilket ar en
jattestor brist.

Fru talman! Infrastrukturpropositionen laggs fram
i en kritisk tid kopplat till de stora behoven och att s&
stor del av svensk infrastruktur kommer att uppna sin
tekniska livslangd under planperioden. Men det &r
ocksa en kritisk tid pa fler sitt.

Propositionen har som sagt en planperiod pa tolv
ar, vilket betyder att 2030, aret da vi ska ha minskat
transportsektorns utslapp med 70 procent, ligger inom
planperioden. Men det betyder naturligtvis ocksa att
det som gors eller inte gors de kommande aren kom-
mer att paverka nasta malpunkt, ar 2045, da Sverige
ska ha uppnétt nettonollutslapp.

Det betyder att denna proposition borde ha fullt fo-
kus pa omstillning av transportsektorn och utforligt
beskriva hur vi ska uppna ett transporteffektivt sam-
hélle. Det gor den inte. Den tydliga beskrivningen sak-
nas.

Jag ndmnde Trafikanalys utvardering av de trans-
portpolitiska malen i mitt anférande i den foregaende
debatten och talade da om funktionsmalet. Men Trafi-
kanalys behandlar ocksa hansynsmalet och konstaterar
da att 2030-malet inte kommer att nas.

Utslappen fran transportsektorn minskade forra
aret med 1 procent. Det &r tio gdnger mindre &n vad
som behgvs. Det ar ocksa troligt att utslappen framo-
ver i stéllet for att minska i en otillracklig takt kommer
att 6ka som en foljd av regeringens politik. Det duger
inte. Antagna miljo- och klimatmal ska nas.

Det ar ocksd darfor Vansterpartiet sager att vi
maste ga fran prognosstyrning till malstyrning i var in-
frastrukturplanering, sa att vi sakerstéller en planering
dar klimatmalen far ett faktiskt genomslag. Sa lange vi
har prognosstyrning kommer klimatmalen inte att nas.
Det har ar en kritik som vi har framfort under manga
ar. Det &r ocksa en kritik som i dag delas av i stort sett
hela Myndighetssverige.

Jag vill flika in att det inte kommer att racka att
varje enskilt transportslag blir mer hallbart. Det &r jét-
teviktigt i sig, men det kravs ocksa transporteffektivi-
tet, det vill sdga 6verflyttning mellan transportslag —
fran bil over till kollektivtrafik, cykel och gang och
frdn vag over till sjofart och jarnvag. Det ar den for-
flyttningen som jag saknar beskrivningar for.

73



Prot.
2024/25:48
11 december

Fru talman! Det finns valdigt mycket mer att sdga,
men jag stannar dar och yrkar avslutningsvis bifall till
reservation nummer 2.

Anf. 148 LINUS LAKSO (MP):

Fru talman! Miljépartiets vision &r prisvdrda och
héllbara transporter i hela landet. Sverige ska ha en
Iangsiktigt hallbar transportinfrastruktur som fungerar,
dar vagarna ar hela, dar jarnvagen byggs ut och dar ta-
gen gar i tid. Det &r viktigt att skapa forutsattningar for
naringslivets och manniskors vardag med hallbara re-
sor, jobb, utbildning, service och ndjen samt en effek-
tiv godstrafik som har 1ag miljopaverkan och framjar
jobb och utveckling i hela landet. Transportsektorn ska
ocksa bidra till bade regional utveckling och lands-
bygdsutveckling samt varna manniskors hélsa, miljon,
den biologiska mangfalden och klimatet.

En valfungerande och hallbar transportinfrastruk-
tur samt goda forutsattningar for digitala méten starker
sdval Sveriges samlade konkurrenskraft som regional
utveckling. Den statliga transportinfrastrukturen maste
utvecklas och forvaltas i hela landet, sa att de dvergri-
pande transportpolitiska malen nas, miljokvalitetsma-
len klaras och klimatmalen, som har beslutats av Sve-
riges riksdag och EU, nas. Tyvarr leder inte regering-
ens politik till detta.

Transportsektorn star i dag for ungefar 30 procent
av klimatutslappen. Vi har en klimatlag och ett klimat-
politiskt ramverk som galler. Regeringen &r alagd att
ta fram en klimathandlingsplan, vilket man har gjort.
Klimatpolitiska radet, som bestér av nagra av Sveriges
framsta experter, domer ut regeringens Klimatpolitik
efter noter. Regeringen saknar en plan for klimatet.
Planen visar inte hur vi nar malen, varken pa kort eller
pa lang sikt, séger radets vice ordforande. Radets slut-
sats dr att regeringens plan inte ar en plan for att na
vare sig Sveriges mal eller EU-atagandena, och ansva-
ret for att nd malen skjuts over till nasta mandatperiod,
sager radets ordforande.

Sverige ska na hela végen till nettonoll 2045, ar re-
geringens ambition. Vad finns det for atgarder som gor
att vi nar dit? Nar vi tittar pa det visar det sig tyvarr att
de &tgarderna inte finns i planen. Vi menar darfor att
regeringens handlingsplan &r missvisande och brister i
saklighet, sager professor Bjérn Sandén.

Det har &r ett misslyckande som aterkommer i re-
geringens infrastrukturpolitik, som vi debatterar har i
dag. Men inte nog med det — jag kan ocksa konstatera
att regeringens infrastrukturpolitik kommer att leda till
att véldigt manga far st och vanta pa férsenade och
installda tag aven i fortsattningen.

Tiddpartierna hojer jarnvagsunderhallet med ynka
5 procent. Att enbart en mindre del av jarnvagsunder-
héllet bedoms atertas ar ett totalt misslyckande av re-
geringen. Speciellt med tanke pé de valdigt stora ord
som man har beskrivit det har problemet med blir jag
alldeles hapen 6éver de otroligt laga ambitionerna i re-
geringens infrastrukturproposition.

Tagforseningar och installda tag drabbar allt fler
och intréffar allt oftare. Det paverkar bade person- och
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godstransporter, och ytterst paverkar det fortroendet
for jarnvagen i sig. Det behdvs en rejal ambitionshdj-
ning, och ambitionen maste vara att aterta hela under-
héllet inom rimlig tid. Da behdver man se dver hur hela
systemet funkar.

Underhéllet av jarnvagen har under Iang tid lagts ut
pa entreprenad till privata utférare. Med marknads-
krafterna skulle det bli billigare och battre, tinkte man.
Men likt i andra lander som gjort samma sak har det i
stéllet blivit dyrare och sdmre. Vi vet att flera andra
lander som gétt den har vagen har dragit i nédbromsen
och backat. Till exempel har Storbritannien, Estland
och Nya Zeeland backat fran den hér typen av reformer
och atertagit jarnvagsunderhallet i statlig regi. Som en
tidigare ledamot var inne pa ar det faktiskt en stor skill-
nad mellan annan infrastruktur och just jarnvagen, som
ar ett sammanhéllet system. Dar behdver man en myn-
dighet som tar ett helhetsgrepp om underhéllet.

Vi kan konstatera att inte heller sammanslagningen
av Banverket och Végverket till Trafikverket har
skapat de fordelar som var avsikten. 15 ar ar tillrackligt
for att dra slutsatsen att det inte blivit som det var tankt.
Sverige behdver en statlig myndighet som tar ett hel-
hetsgrepp och agnar sitt fulla fokus at jarnvagen.

Miljopartiet anser att det &r angelédget med stora
satsningar pa sammanhangande stambanor for jarnva-
gen i hela Sverige. Regeringen har stoppat viktiga in-
vesteringar i ny jarnvég i sddra Sverige, och i norra
Sverige saknas beslut om angelégna satsningar. Detta
har skapat en stor osékerhet kring hur Sveriges fram-
tida jarnvagsinfrastruktur ska utvecklas. Regeringen
saknar helt en vision for den svenska jarnvagen. De be-
fintliga stambanorna byggdes under 1800-talets senare
del, och deras betydelse for svensk ekonomi kan
knappast dverskattas.

Den jarnvag som har byggt Sverige starkt star infor
stora utmaningar. Infrastrukturen har brister i kapacitet
och eftersatt underhall. Nar delar av jarnvagen har natt
kapacitetstaket gar det inte att vare sig 6ka tagresandet
i tillracklig utstrackning eller frakta mer gods pa jarn-
végen. Sverige behdver darfor omedelbart ateruppta
planeringen for bygget av nya stambanor men &ven
bygga ut jarnvdgen runt om i hela Sverige. Inte minst
behdvs dubbelspar pa nya Ostkustbanan, och utbygg-
naden av Norrbotniabanan beh6ver komma igang
omedelbart. Strdckan Stockholm—Oslo &r ett annat ex-
empel, och aven Goteborg—Alingsas har niamnts. Det
ar absolut inte en uttdmmande lista. Det hér ar otroligt
angeléget.

Det klarar vi om vi lagger fram en investeringsbud-
get, som vi har diskuterat hela eftermiddagen hér i
kammaren och som jag vet att flera partier tycker &r en
bra idé. Men sé &r nu inte fallet, och darfér kommer vi
inte att klara de utmaningar vi star infor med den forda
politiken.

En annan viktig kommande lank &r Fehmarn Balt-
forbindelsen mellan Tyskland och Danmark som for-
véntas Gppnas ar 2029. Hela utskottet var nyligen pé
studiebesok i Kopenhamn, s alla bor vara mycket val



medvetna om detta. Det innebar avsevarda restidsvins-
ter mellan sédra Sverige och Tyskland.

Trafikflodena till Sverige och dven till Norge van-
tas 0ka ganska kraftigt. Men hdr har regeringen inte
gett de nya forutséttningarna tillracklig uppmérksam-
het. Vi kommer att sakna kapacitet i Sverige for att ta
emot de Okade trafikflodena.

Sammantaget ser jag regeringens infrastrukturpro-
position som en férlorad majlighet att stalla om trans-
portsektorn, se till att vi har en fungerande infrastruk-
tur i hela landet och framfor allt att vi klarar att na vara
miljo- och klimatmal.

Sedan kan man ndmna, som nagon var inne pa, att
&ven framtidens transporter huvudsakligen kommer att
ske med den infrastruktur vi har i dag. Darfor behdver
vi dterta underhallet pa bade jarnvag och vag.

Vi behover ocksa en politik for en snabb och kraf-
tig elektrifiering, och vi behéver fasa in hallbara brans-
len i allt som inte kan elektrifieras pa kort sikt. Vi be-
hover nyttja den infrastruktur vi har mycket effektivare
med langre tdg och battre signalsystem.

Vi behover fa tillbaka stadsmiljoavtalen sa att vi
kan framja cykel, kollektivtrafik och gang i véra sta-
der. Vi vill ocksa ha ett landshygdsmiljoavtal sa att vi
kan framja hallbara transporter i hela landet. Det skulle
ge kommunerna bade i storre stader och pa landsbyg-
den goda forutsattningar att investera i hallbar infra-
struktur.

Sedan tycker vi ocksa att det &r en bra idé, som
bland annat Ulrike Heie var inne pd, att titta pa en in-
frastrukturberedning. Det ar forddande med den ryck-
ighet vi har sett nir det galler sa stora, viktiga och
tunga investeringar. Vi har investeringar pa hundratals
miljarder d&r man med kort varsel bara drar i hand-
bromsen. Man sldsar otroligt mycket med resurser och
med skattebetalarnas pengar som har gatt till planering
for att 16sa de problem som vi ser beh6ver I6sas.

Fru talman! Aterigen: Det dystra resultatet av rege-
ringens politik &r att vi missar klimatmalen samtidigt
som Sveriges tagresendrer lamnas i sticket, med fort-
satt forsenade och installda tag.

Miljopartiet star saklart bakom alla reservationer
som vi har i betdnkandet. Men for tids vinning yrkar
jag bara bifall till reservation 4.

Anf. 149 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Ledamoten Linus Lakso stéllde en
fraga. Det blev lite galet i forra debatten vi hade. Fra-
gan handlade om huruvida jag var néjd med att Trafik-
verket ansag att man som mest kunde aterta 10-15 pro-
cent av underhallet. Ledamoten Linus Lakso far jatte-
garna stilla om den fragan till mig, men det star leda-
moten fritt att géra det.

Jag har ocksa en fraga till ledamoten. Delar leda-
moten min och for den delen Trafikverkets asikt att
runt 1 500-2 000 vaxlar &r slitna och behdver bytas ut?

Anf. 150 LINUS LAKSO (MP) replik:
Fru talman! Tack, Patrik Jonsson, for fragan!
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Jag kan absolut stalla om fragan. Jag blev faktiskt
inte riktigt klok pa svaret. Jag uppfattade det som att
Patrik Jonsson inte var nojd med att bara aterta 10-15
procent av underhallet. Om det &r sa att Patrik Jonsson
ar valdigt n6jd med det &r det bra med ett fortydli-
gande. Jag tycker att det &r ett stort misslyckande.

Det &r visserligen sé att Trafikverket séger att med
nuvarande struktur och nuvarande arbetsform klarar
man inte av att aterta mer. Men med tanke pa att jag
vet att Patrik Jonsson ar véldigt kritisk till nuvarande
struktur och nuvarande arbetssatt ar det valdigt forva-
nande att vara n6jd med det och att inte se att hér &r det
politikens — regeringens och riksdagens — roll att se till
att vi har myndigheter som jobbar effektivt och att vi
har ett underhall som skots pa ett effektivt satt.

Det &r klart att man inte kan vara 100 procent saker
pa att man skulle lyckas gora det effektivare. Men jag
ar 99 procent siker pa att det skulle ga att gora effekti-
vare an i dag. Att inte ens forsdka och bara acceptera
Trafikverkets ”Nej, tyvérr, det gar inte att gora effek-
tivare” tycker jag faktiskt ar rétt hipnadsvickande fran
Tidopartiernas sida. Dar skulle man verkligen behdva
se dver de strukturer som vi vet kanske inte &r optimala
for att kunna aterta underhallet. Men fortydliga gérna
svaret pa fragan.

Det &r sakerligen 1 500 slitna véxlar. Jag kan var-
ken sdga bu eller b4 om det, for jag har inte hort just
den siffran. Men det kan sakert stimma.

Anf. 151 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Vi borjar med den forsta fragan. Jag
tackar for att jag fick fragan omstalld. Mitt svar &r pre-
cis som tidigare. Nej, jag ar absolut inte n6jd med att
Trafikverket ar ofdrmdget att lyckas underhélla mer &n
bara 10-15 procent. Men jag hade varit mer nojd, eller
mindre missndjd, om inte Socialdemokraterna och
Miljopartiet hade lamnat en gigantisk underhallsskuld
efter sig med dessa problem.

Fru talman! Nar det géller véxlarna kostar det i ge-
nomsnitt cirka 5 miljoner kronor att byta en sparvaxel.
Det har blivit jattedyrt. Det kostade tidigare under mil-
jonen, om vi gar tillbaka inte s& langt i tiden.

Oavsett det har véaxlarna fatt forfalla under Social-
demokraternas och Miljopartiets styre under atta ars
tid. Samtidigt 6kade ni personalen pa Trafikverket un-
der er tid i styret. Det var inte bara under er tid i styret.
Men personalen 6kade markant under de atta aren med
ungefar 3 000 personer. Om det var 3 200 eller 2 900
behdver vi inte ga in pa i detalj.

Det &r ungefar en kostnad pa drygt 2 miljarder per
ar for detta. De 2 miljarderna per ar hade rackt till att
byta 400 véxlar. Det later fint nar ledamoten Linus
Lakso talar hdr. Men i sjalva verket har ni inte varit
formogna att 6ver huvud taget g6ra ndgonting annat an
att lata underhéllsskulderna for vag och jarnvag svalla.
Hade det funnits en underhallsskuld i luften for flyg-
plan hade den varit gigantisk.
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Anf. 152 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Underhallsskulden har som namnts
Okat &nda sedan vi tog bort méjligheten till en investe-
ringsbudget 1980. Jag menar att det ar ett systemfel.
Det &r bara att beklaga att vi inte har kommit till ratta
med det tidigare.

Men med den insikten kastar Patrik Jonsson ganska
mycket sten i glashus har. Vi kan konstatera att med
den infrastrukturproposition som nu laggs fram kom-
mer underhallsskulden bara att vdxa och vixa. Man
atertar bara en brakdel av underhallsskulden. Den kri-
tiken kan jag bara skicka ivdg som en tillbakakaka, for
har misslyckas man lika kapitalt.

Jag ska ndmna att vi faktiskt har hojt anslagen till
underhall ganska rejalt. Men det &r bara att konstatera
att det ar ett systemfel pa flera nivaer. Vi behover en
myndighet som ar mer fokuserad. Vi behover aterta
underhéllet i statlig regi likt manga andra lander som
forst har lagt ut det pd marknaden och sedan insett att
det inte var ndgon bra idé, i varje fall inte just for jarn-
végen.

Vi behover ocksa en investeringsbudget dar man
separerar lopande utgifter, som underhall, och stora in-
vesteringar som man gor mer sallan. Det gors ju inte
med den hér regeringens politik heller. Det &r bara att
beklaga att man trots denna vetskap och trots att det
faktiskt finns en majoritet i Sveriges riksdag for att at-
garda i alla fall ndgra av dessa problem inte gor det.

Konsekvensen ar ju att folk — trots Patrik Jonssons
goda ambitioner — kommer att fa fortsatta st och vanta
pé forsenade och installda tag.

Anf. 153 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tankte adressera diskussionen om
att ha en investeringsplan for infrastrukturen i Sverige.
| en tidigare debatt horde vi att man som ett motiv tog
upp hur man pa 1800-talet hade en investeringsplan
nar man borjade bygga stambanorna. Man byggde da
med lanade pengar.

Nu &r det sa att jag gick en kurs i ekonomisk histo-
ria i borjan av 2000-talet. Dar fick jag reda pa ett val-
digt intressant faktum, namligen att vi pd 1910-talet
var det mest skuldsatta landet i varlden per capita nar
vi hade byggt de hér stambanorna.

Nér vi skulle lana dessa pengar stod vi och valde
mellan om vi skulle 1ana pengar i England eller i Tysk-
land. Valet landade pa Tyskland. | och med det som
hande i Tyskland pa 20-talet med deras hyperinflation
forsvann dock vara lan. Vi hade alltsa i princip fatt var
infrastruktur gratis.

Man kan bara tanka sig vad som hade hant om vi
hade tagit lanen i England i stallet. Om Sverige hade
varit det mest skuldsatta landet i hela vérlden, hur hade
var tillvaxt och utveckling da sett ut?

Anledningen till att vi blev av med Ianen var alltsa
olycklig, men att anvanda det som ett argument for att
vi ska ha en infrastrukturplan i dag kanske inte ar det
béasta.

Sedan tankte jag ocksa stélla en fraga. Ni vill lagga
mycket mer pengar pa underhallet, men hur tanker ni

76

att kapaciteten pa jarnvagen ska kunna uppratthallas
om ni vill ha sa mycket mer underhall och Trafikverket
séger att de inte klarar det?

Anf. 154 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack, Helena Gellerman, for fragorna!

For det forsta kan jag konstatera att det &r tur att
man faktiskt ganska enkelt kan rakna pa ekonomi. Det
har vi naturligtvis ocksa gjort nar vi har lagt fram den
har investeringsbudgeten. Vi har satt en ram pa upp till
100 miljarder per ar i tio ar just for att klara klimatom-
stéllningen och for att kunna géra de investeringar som
behdvs. Det ar en investering vi gor for flera hundra ar
framat, for om vi inte klarar klimatutmaningen far vi
lida av det lange och val.

Sverige har numera en av varldens l&gsta statsskul-
der, men vi har eftersatta investeringar. Det vore
ganska dumsnalt att lata jarnvagen forfalla och inte ha
den infrastruktur som behdvs bade for att nd klimatma-
len och for att faktiskt ha kapacitet for hallbart resande
under lang tid framét.

Med den investeringsbudget vi lagger klarar vi kli-
matmalen, och vi klarar dem pé ett séatt som gor att vi
investerar i Sveriges naringsliv sa att det kommer att
generera mer jobb och utveckling i hela landet &n om
vi inte gjorde det. Trots investeringsbudgeten gar vi
fran 30 till 45 procent av bnp i statsskuld. Det innebar
att vi dven efter en sadan kraftig investering, dar vi far
valdigt manga fordelar, fortsatt kommer att ha en av
varldens lagsta statsskulder.

Vi resonerar som sa — till skillnad fran Liberalerna,
uppenbarligen — att vi tycker att det ar vart att faktiskt
na klimatmalen. Det &r inte ett stort problem att skicka
vidare en hallbar varld och fortfarande ha en av varl-
dens l&gsta statsskulder.

Anf. 155 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag kan konstatera att jag inte fick svar
pa min fraga. Fragan gallde hur Miljpartiet tanker om
man vill lagga jattemycket mer pengar pa underhall av
jarnvég.

Trafikverket séger ju att de inte klarar detta utan att
dramatiskt dra ned pé kapaciteten pa jarnvagen. De har
gjort en avvégning, och i dagslaget 4r detta den niva
som de klarar av.

Saken ar ju den att om man lagger s& mycket
pengar och drar ned kapaciteten kommer man att fa en
valdig frustration som &r betydligt storre an den fru-
stration vi ser i dag. Man kommer inte att valja tag eller
kollektivtrafik 6ver huvud taget. Vi vet ju att om rese-
narer val har slutat att lita pa jarnvagen och kollektiv-
trafiken ar det valdigt svart att fa tillbaka dem.

Min fraga kvarstar alltsa: Hur har Miljopartiet tankt
att klara kapaciteten om man har ténkt genomféra allt
detta underhall?

Sedan tankte jag ocksa ta upp att Tidopartierna en-
ligt ledamoten séger att underhéll av jarnvag inte gar
att gora effektivare. Det &r ingen av 0ss som har sagt
det. Vi har i stallet lagt ett uppdrag pa Trafikverket att
ta fram nya produktionsmetoder s att de, precis som i



racing, ska kunna ga in och gora pit stop och genom-
fora valdigt mycket underhall under kort tid. De ska
ocksa ta fram hur man kan skapa effektivare produkt-
ionsmetoder. Det ledamoten séger om utveckling
stammer alltsa inte.

Jag vill alltsa ha svar pa hur ni tanker angéende ka-
paciteten och pa hur ledamoten ser pa dvriga trafik-
slag. Storre delen av anfoérandet gallde namligen bara
jarnvag, men vi har faktiskt vagar, flyg och sjofart i det
hér landet ocksa.

Anf. 156 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Det var en ganska stor fraga pa tva mi-
nuter, Helena Gellerman!

For det forsta blir man ganska forvirrad av Tido-
partiernas foretradare. Det sdgs att det faktiskt gar att
gora effektivare — nu séger Helena Gellerman att det
visst gar. Flera &r ocksa inne pa att vi kan och behover
reformera Trafikverket for att underhallet ska bli ef-
fektivare. Men samtidigt ar det omgjligt enligt Trafik-
verket, och da gér det ju inte att 6ka underhallet. Jag
hor en otrolig motsagelse i argumentationen.

Om Helena Gellerman nu menar att det gér att gora
effektivare kan man alltsa aterta mer av underhallet &n
det som regeringen lagt som forslag. Det &r precis vad
Miljopartiet vill gora, och vi tror att det gar att gora
med innovationsupphandlingar med en myndighet
som faktiskt &r dedikerad och har en béttre dversyn
over hela jarnvagssystemet. Vi tror att vi behdver bade
underhélla och bygga ut kapacitet sa att man kan styra
om trafik i hdgre utstrackning &n man gor i dag.

Det &r i princip om6jligt att besvara den breda fra-
gan pa en minut, kan jag tyvarr konstatera, sa vi far
aterkomma till det i kommande debatter. Vi kan dock
konstatera att vi atertar underhallet pa bade vag och
jarnvag. Vi har ocksa en offensiv for att elektrifiera
hela transportsektorn och en politik for att producera
héllbara biodrivmedel till bade vagtrafik, flyg och sjo-
fart. Vi har i vart forslag satsningar pé intermodala 16s-
ningar dar vi nyttjar sjofarten mer.

Vi har alltsa en politik for alla transportslag och for
att de ska kunna bli hallbara. Det ar en politik som fak-
tiskt ndr klimatmalen, till skillnad fran Liberalerna,
som — i alla fall i samarbete med 6vriga TidOpartier —
okar utslappen kraftigt och missar klimatmalen.

Anf. 157 Statsrddet ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Tack s& mycket for en bra debatt s har
langt! Det ar roligt att hora att det finns en forhallan-
devis stor samstdmmighet i Sveriges riksdag om att vi
behdver rusta upp svensk infrastruktur. Det &r det som
regeringen nu lagger grunden for i en historiskt stor
satsning omfattande 1 171 miljarder kronor pa under-
hall och nyinvesteringar i vig och jarnvag.

Regeringen gor ocksa satsningar pa luftfart och sjo-
fart, som jag tankte aterkomma till, eftersom vi inte
stéller trafikslag mot varandra utan nu tar tag i hela
transportsystemet for att fa ett robust, effektivt och
héllbart transportsystem som manniskor kan lita pa.
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Man behéver inte fardas manga mil i vart avlanga
land, fru talman, for att inse det manga har varit inne
pa i debatten: Behoven &r mycket stora. Den bristande
infrastrukturen skapar tillvaxthinder och péverkar
jobb, foretag och svensk konkurrenskraft negativt. Den
bristande infrastrukturen skapar sarbarheter for var be-
redskap. Och kanske framfor allt: Den kranglar till li-
vet for manniskor som ar beroende av att kunna ta taget
och veta att vagarna haller nar man ska skjutsa ungarna
till innebandytraningen eller ta sig till och fran jobbet.

Det ar darfor jag ar valdigt glad dver att kunna pre-
sentera en infrastrukturproposition med en historiskt
stor ram, med mer pengar till infrastruktur men ocksa
med mer infrastruktur for pengarna. Satsningarna ska
bidra till ett transportsystem som ar sa effektivt, till-
gangligt och driftsékert som mojligt. Det behdvs ett
nationellt perspektiv i infrastrukturpolitiken som bi-
drar till utvecklingen av sammanhéngande strak och en
tydlig systemsyn for att 6ka samhéllsnyttan av trans-
portinfrastrukturen.

Investeringarna i ny infrastruktur ska fokusera pa
arbetspendling och pa godstrafik. Det har varit mycket
fokus pa det i debatten. Jag &r glad att kunna informera
riksdagens ledaméter om det godstransportforum som
jag har inrattat, regeringens godstransportforum, dar vi
aterkommande har diskussioner om hur vi ska kunna
starka godset och robustheten for néringslivets behov
av en palitlig infrastruktur for denna del.

P4 tal om robusthet behéver transportsektorn ut-
veckla och starka sin formaga att uppratthalla sam-
hallsviktiga funktioner bade vid olika typer av freds-
tida kriser och vid hojd beredskap och ytterst i krig.
Det hér perspektivet ar redan med. Totalférsvarets be-
hov véger mycket tyngre i den hér infrastrukturpropo-
sitionen &n i tidigare.

Jag forstar att det finns en diskussion om vilket ut-
skott som ska vara involverat. Men jag kan informera
om att samarbetet med Forsvarsdepartementet &r
mycket tatt i de har viktiga och angelagna fragorna. Jag
har redan informerat trafikutskottet att jag avser att
bjuda in en representant fran varje parti i trafikutskottet
for att fortsitta dialogen pa departementet i Regerings-
kansliet en bit in pa véarkanten nasta ar.

Hela Sverige ska fungera. Darfor ar det viktigt att
ha ett trafikslagsovergripande perspektiv. De olika tra-
fikslagen ska inte stéllas emot varandra; tvartom kom-
pletterar de varandra. Utvecklingen ska bidra till att
stdrka naringslivets forutsattningar for regional ut-
veckling och landsbygdsutveckling. De transportpoli-
tiska malen och principerna ligger fast, och de olika
steg som nu tas for att stélla om transportsektorn gérs
i varje trafikslag.

Hér stérker regeringen sjofarten genom att ta bort
stdmpelskatten, inféra ett bareboatregister och vidta
kompetensforsorjningsatgéarder. Nar det galler luftfar-
ten tas flygskatten bort. Regionala flygplatser stéds. Vi
har gett stod for kostnader till féljd av pandemin, och
vi har andra étgarder som stéarker luftfartens konkur-
renskraft.
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Fru talman! Det handlar om mer pengar till infra-
struktur och mer infrastruktur for pengarna. Jag kanske
ska borja med mer infrastruktur for pengarna, for kost-
nadskontroll & en mycket viktig del av det arbete som
ligger framfor oss. Detta pekar regeringen ut rikt-
ningen for i propositionen, och vi har redan vidtagit
manga atgarder nar det géller detta under de tva ar som
har gatt sedan vi tog Gver.

Vi skarper kostnadskontrollen éver Trafikverket
utifran den Gversyn som gjorts av den finansiella styr-
ningen av Trafikverket.

Vi gor ocksd en mycket viktig justering i infra-
strukturpropositionen, som nagra ledaméter har varit
inne pa och som jag vill understryka ytterligare en
gang. Den tkning som regeringen gor pa infrastruk-
turen &r i sjalva verket storre &n de 203 miljarder kro-
nor som redovisas i propositionen. For en 6kad trans-
parens, kostnadskontroll och budgetdisciplin omforde-
las 59 miljarder kronor som i tidigare infrastrukturpro-
positioner har belastat underhall och nyinvesteringar
och paverkat den ekonomiska ramen pa sakanslag.
Pengarna ligger kvar pa sakanslag, men vi kommer nu
att se till att forvaltningsanslag far finansiera forvalt-
ningskostnader. Att detta inte belastar sakanslag fram-
over frigdr hela 59 miljarder kronor.

Det hér tycker jag ar viktig information, fru talman.
Det regeringen gor i infrastrukturpropositionen &r att
foresla ramar for underhall och nyinvesteringar i vag
och jarnvdg. De tidigare ramarna, dar riksdagen har
Iast summor som ska ga till just underhall och nyinve-
steringar, har varit i mangmiljardklassen. Det &r manga
miljarder kronor som faktiskt har gatt till annat an vad
de var beslutade att ga till har i kammaren. Det andrar
regeringen nu pa som en viktig del i vart staduppdrag
for att f3 mer pengar till infrastruktur och mer infra-
struktur for pengarna.

Detta gor att 6kningen av de totala nya medlen upp-
gar till 262 miljarder kronor eller motsvarande plus 27
procent om man jamfor pd samma satt som i den nu
géllande planen, vilket gor att det har ar den storsta
satsningen och storsta 6kningen sedan den hér plane-
ringsmodellen infordes.

Regeringens bestdmda uppfattning ar att battre
kostnadskontroll behéver uppnés. Mycket ar pa gang,
men kostnadskalkylerna behdver bli &nnu battre och en
god budgetdisciplin ska uppratthallas sa att kostnads-
kalkylerna inte dverskrids.

Som ett led i det arbetet ser regeringen att beslutade
atgarder med stora kostnadsokningar eller i Gvrigt for-
sdmrade forutsattningar for genomférande behdver
analyseras sarskilt och eventuellt kan komma att om-
prévas. Vi satter ett hart tryck pa att halla kostnaderna
nere. Likasa avser regeringen att fortsatt anvanda sig
av processen med byggstartsbeslut mer aktivt for att
motverka stora kostnadsokningar i projekt.

Det hér &r viktigt eftersom vi ser att behoven &r
stdrre &n de resurser vi har, d&ven om vi nu satsar éver
hela 27 procent mer &n i den forra eller nu géllande
planen.
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Vad satsar vi da pa? Vad ar huvudfokus nar vi nu
lagger sa mycket mer pengar till infrastruktur? Det &r i
forsta hand underhall. Det ar samhallsekonomiskt 16n-
samt att satsa pa underhall. Kostnaden for att lappa och
laga minskar, och regeringen ser att en val underhallen
och robust transportinfrastruktur minskar sarbarheten i
transportsystemet.

Det har i debatten lyfts fragor kring storleken pa
jarnvagsunderhall. Jag vill tydliggora att med den for-
andring vi nu gor vad géller forvaltningsanslag och sa-
kanslag, alltsa att forvaltningskostnader pa Trafikver-
ket inte langre kommer att belasta underhallsbudgeten
for jarnvagsunderhall, ar de nya medel som frigors
hela 36 miljarder kronor. Det &r en 6kning med 18 pro-
cent om man jamfor pa samma sétt som i den nu gal-
lande planen.

Ar detta tillrackligt? Hade regeringen velat gora
mer? Det ar Klart att vi hade velat géra mer, men vi ar
i en situation dar utrymmet ar begréansat for hur mycket
man lyckas omsétta de kommande aren.

Nagon undrade om vi &r nojda. Nej, det &r vi inte.
Vi hade velat géra mer. Men anledningen till att det
finns begransat utrymme pa just jarnvagssidan har att
gora med langa ledtider och en entreprendrsmarknad
som ar anpassad efter de senaste arens laga underhall.
Kritiken som riktas mot regeringen i det har fallet slar
darfor valdigt mycket tillbaka pd dem som har suttit
vid makten de senaste mandatperioderna och dven de-
cennierna. Det har &r ndgonting som jag tror att alla
behdver idka sjalvkritik kring, inte minst de som har
suttit vid makten senast.

Det handlar ocksa om tillgang till tider i spar i kom-
bination med brist p4 kompetens och brister i den ma-
skinpark som finns tillganglig. Det ar langa upphand-
lingstider ocksa pa de maskiner som behovs for att
kunna underhélla.

Det &r darfor regeringen har gett Trafikverket ett
mycket tydligt uppdrag att stirka arbetet med jarn-
vagsunderhall. Det gar i linje med vad manga efterfra-
gar: att fa ett helhetsgrepp, att fa starkt bestallarkom-
petens, att fa en 6kad operativ formaga, att fa en storre
samverkan i sektorn och att frigéra mer av innovation
och teknisk kunskap som kan gora att man kan under-
hélla mer och samtidigt ta mindre tid i spar i bruk.

Det &r saklart valdigt enkelt att underhélla valdigt
mycket. Det ar bara att stanga ned trafiken pa jarnva-
gen s kan man underhalla mycket. Men det kommer
att fa valdigt stora konsekvenser for jarnvagstranspor-
terna, som ju ar en helt bérande del i inte minst narings-
livets transporter bade for arbetspendling och for gods-
trafik.

Nér det galler védgsidan atertar vi hela underhalls-
skulden under tolvarsperioden. Och pa jarnvégssidan
atertar vi alltsd s3 mycket som bedoms vara mojligt. Vi
hoppas forstas att de andra &tgarder som vi vidtar kom-
mer att gra att vi kan f& annu hogre framdrift i arbetet
med jarnvagsunderhall framaver.

Den stora risken ar att valdigt mycket pengar av-
sétts som inte kommer att kunna omséttas. Sdg att vi
hamnar i samma situation som jag métte nér jag klev



in pa departementet, namligen att det fanns 750 miljo-
ner kronor som inte hade kunnat anvéndas och som ris-
kerade att brinna inne. Och méanga av de miljarder som
vi hor svingas i debatten i dag kommer inte att kunna
omsattas i praktiken. Det &r darfér som det &r oerhort
viktigt att arbeta med hog framdrift ocksé i att vassa
arbetet med underhall.

Med risk for att dverskrida min anmélda talartid
vill jag ocksa fordjupa mig i ett pastdende som Linus
Lakso gjorde i sitt inlagg om Fehmarn Balt-forbindel-
sen och att den inte fatt tillracklig uppmarksamhet fran
regeringens sida.

Den forra regeringen forbisag forslag som Trafik-
verket hade lagt fram till nationell plan for att 6ka ka-
paciteten Gver Oresundsbron for att ta hojd for
Fehmarn Bélt-forbindelsen. Den forra regeringen
valde att inte ldgga in detta i nationell plan. Men nér
den nuvarande regeringen avbroét planerna for stamba-
nor for hoghastighetstag sag vi att vi kan spara mycket
pengar pa strackan Lund-Héassleholm om vi sénker
standarden fran 320 kilometer i timmen till 250 kilo-
meter i timmen. Vad gjorde vi med de pengar som fri-
gjordes? Jo, vi har redan lagt in olika atgarder i nu gal-
lande plan. Det handlar om ny planskild sparkorsning
pa Malmo bangard, anlaggande av fler plattformsspar
i banhallen pa Malmé central, utbyggnad till dubbel-
spar mellan Ostervarns station och Malmé central, for-
bigangsspar Slatthult pa Sédra stambanan, métesspar
pé godsstraket genom Skane, forbigangsspar Rattelov
och spér 21 i Hassleholm pa Sodra stambanan. Detta
ar atgarder som tillsammans med de atgérder som re-
geringen i Danmark fattade beslut om samma dag 6kar
kapaciteten pd Oresundsbron med 6ver 30 procent.
Detta ligger nu redan i planen tack vare regeringens
omléggning av infrastrukturpolitiken, dér vi ser att mer
pengar behover ga till atgarder som kan komma pa
plats snabbare, faktiskt till foljd av att den forra rege-
ringen inte tog in Fehmarn Balt-férbindelsens 6pp-
nande i de planer som man déa hade att fatta beslut om.

Andra saker som vi gor ar att vi stddar upp efter det
som den forra regeringen gjorde nar den halverade an-
slaget till det nya signalsystemet ERTMS. Det gjorde
man pa slutet av planperioden. Detta fick mycket kraft-
full kritik frdn Riksrevisionen. Men trots att man an-
vande sadan systemkritisk infrastruktur som en bud-
getregulator lyckades man 4nda inte fa ihop hela pla-
nens ekonomi, utan rubriken pd Riksrevisionens rap-
port var att planen lovade mer &n den kunde halla.

Det ar darfér som vi behdver géra ett omtag och
starka arbetet med kostnadskontroll. Det ar ocksa dar-
for som vi nu ger ett mycket tydligt besked om att nya
finansieringsformer ska prévas. Det handlar om att fa
ett snabbare och mer kostnadseffektivt genomférande
och att fler projekt kan genomforas. Det ar ocksa vik-
tigt att séga att samhéllsekonomisk lénsamhet fortsatt
ska vara végledande.

Under den kommande planperioden avser rege-
ringen att aktivt testa investeringsobjekt som projekte-
ras och byggs av annan aktor an Trafikverket. Det kan
ske genom upphandling, genom OPS eller genom att
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det genomfors i bolagsform, detta for att fa jamforel-
seobjekt till Trafikverkets produktionsupplédgg samt
driftsformer. Dessa OPS-projekt organiseras ofta i pro-
jektbolag men kan ocksa handlas upp av en myndighet.
Som ett forsta led i arbetet, vilket framgar av infra-
strukturpropositionen, kommer Trafikverket att fa i
uppdrag att ta fram forslag pa investeringsobjekt som
man ser kan vara aktuella for OPS-uppldgg. Rege-
ringen kommer ocksa att tillsatta en utredare som ska
foresld en modell for organisering av sadana projekt.
Nagra sadana har lyfts fram i debatten i dag, till exem-
pel ostlig forbindelse, Malmbanan och att pengar som
kommer att tas in via avgifter pd Oresundsbron ska
stanna kvar i Skane och aterinvesteras i infrastruktur.
Detta ar manga viktiga delar i den omlaggning av
infrastrukturpolitiken som vi nu genomfér och som
handlar om att fa s& mycket nytta som mgjligt sa
snabbt som mdjligt och att ta tag i de problem som ti-
digare har &sidosatts vad galler underhallet nar vi far
mer infrastruktur for pengarna och mycket mer pengar
till infrastruktur.
(Applader)

| detta anforande instdmde Lili André och Magnus
Jacobsson (bada KD) samt Maria Stockhaus (M).

Anf. 158 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Jag tackar statsradet for inlagget.

Ratta mig om jag har fel. Det later pa statsradet som
att detta med kostnadskontroll ar nagonting som har
skett efter valet. Men visst var det val &nda Tomas Ene-
roth som sent 2022 fore valet gav Trafikanalys i upp-
drag att stddja, granska, félja upp och analysera Tra-
fikverkets verksamhet med fokus pa kostnadsreduce-
rande atgarder? Och visst ar det val sd att man just nu
héller pa att titta pa de tre nationella projekt som har
omprovats och att det ska komma en rapport i januari?
Det var vl dnda sa att den gamla regeringen lite grann
ocksa tittade pa kostnadsreducering, dven om det inte
Iat s fran talarstolen alldeles nyss? Det var egentligen
inte detta som jag begarde ordet for, men jag var
tvungen att stalla dessa fragor.

Hur ser ministern pa att Ikea sétter in bussar for att
personalen dver huvud taget ska kunna ta sig till job-
bet? Ar det inte ett stort misslyckande, och hur tianker
man framét kring det?

Nér vi var med utskottet i Malmé och Képenhamn
fanns det en véldigt stor oro for att om man kommer
till ratta med en flaskhals uppstar den pa ett annat stélle
nar det inte finns sammanhangande strak. Kan statsra-
det siga nagonting om det? Hur kan vi undvika att
flaskhalsar flyttas framover?

Anf. 159 Statsrddet ANDREAS

CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Det var ett véldigt bra uppdrag som
den forra regeringen gav till Trafikanalys. Det gick
over fem ar, och det ar viktigt att ha en lang horisont.
Men det ar ocksa valdigt viktigt att vidta atgarder be-
tydligt snabbare och att stdrka arbetet med
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kostnadskontroll. Det ar dar fragan om de 59 miljar-
derna kommer in, pengar som den forra regeringen lat
Trafikverket halla inne. Det var pengar som skulle ga
till underhall och nyinvesteringar. Att den forra rege-
ringen inte sag till att fa en bra ordning pa detta &r anda
en fraga som hanger kvar i luften. Det vore darfor in-
tressant att héra Gunilla Svantorp utveckla hur man
kom fram till den slutsatsen och varfor man lat alla
dessa miljarder som l3g pa sakanslag ga till forvalt-
ningskostnader.

Som jag sa i mitt anférande &r det viktigt att ha en
systemsyn, att se strak och att ga fran olika etapper till
mer av strak. Det ar svar pa ledamotens tredje fraga.

Fragan om att satta in bussar for att man inte litar
pa jarnvagen ar en konsekvens av den eftersatta infra-
struktur som vi har i Sverige. Det &r dar vi nu lagger
om véxlarna och vidtar atgarder har och nu, forstarker
hér och nu och véssar arbetet har och nu i stallet for att
lagga fram valdigt Iangtgaende planer som riskerar att
&ta upp hela utrymmet. Att avbryta planerna for nya
stambanor for hoghastighetstdg sparar enligt Riksre-
visionen 162 miljarder kronor. Det &r pengar som be-
hover anvandas for att fa en betydligt battre funktion
mycket snabbare.

Jag vill aterkomma till en fraga som har varit uppe
i debatten. Neddragningen pa 45 miljarder kronor som
Socialdemokraterna gor pa vagunderhall i forhallande
till regeringens forslag kommer att fa dramatiska kon-
sekvenser. Jag horde att ledamoten sa att hon val kén-
ner till forhallandena i Varmland och pa enskilda
végar. Men dessa 45 miljarder kommer att mérkas
aven pa ledamotens egna vagar. Forklara garna varfor
ni gor denna kraftiga neddragning.

Anf. 160 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Man kan ocksa se det som att det ar en
satsning pa jarnvagen. Det ar anda en satsning framat
pa vagar, dven om det inte ar lika mycket som i rege-
ringens satsning.

Jag skulle vilja stélla en fraga som vi ofta far. Den
handlar om strategin kring vara inre vattenvagar och
om vad som ska hinda. Vi har ndgonting som ar
ganska unikt, och det &r véra inre vattenvagar som inte
anvands fullt ut som de skulle kunna géra. Till detta
hor alla hamnar som finns runt omkring. Det &r manga
som undrar hur strategin egentligen ser ut framat. Jag
vet att hamnarna delvis inte &r nationella utan att de for
det mesta &gs kommunalt och regionalt. Men nationen
pekar anda ut att man vill ga at detta hall. Kommer det
att komma nagot slags hamnstrategi eller strategi for
de inre vattenvdgarna, och vad tror statsradet att den i
sa fall kommer att innehalla?

En absolut brannande fraga framover &r isbrytarna
och vad som ska handa dér. Vi vet ju att ndstan allihop
kommer att bli for gamla inom bara nagra fa ar. For
framfor allt folk i norr &r det detta som gor att man kan
ta sig ut med gods och sé vidare, si det ar oerhort vik-
tigt.

Auvslutningsvis skulle jag vilja fraga om statsradet
tror att det & mojligt att uppnd etappmalet pa
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klimatomradet, att vi ska minska utsldppen med 63
procent till 2030, vilket snart bara ar fem ar bort?

Anf. 161 Statsradet ANDREAS

CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Det blir en hel del fragor — en taktik
nar man inte riktigt sjalv har svar pa den fraga jag
stdllde om vagunderhallet, som det kraftigt dras ned pa
i forhallande till regeringens forslag i propositionen.
Jag ska aterkomma till den fragan.

Vad géller sjofart har regeringen utsett en sjofarts-
samordnare for att starka arbetet med just inlandss;jo-
farten. Detta ar en viktig del i regeringens breda arbete
med att stérka sjofartens konkurrenskraft. | detta ligger
forstas ocksa fragan om isbrytare, som blir en fraga for
den nationella planen. Vi har dnnu inte fatt ett beslut
fran riksdagen om att lasa de ramar som regeringen har
foreslagit, s& jag ser fram emot att terkomma aven i
den fragan framéver.

Nar det galler vagsatsningarna ar vagunderhalls-
skulden 35 miljarder kronor, fru talman. Nu gor Soci-
aldemokraterna i sitt forslag en neddragning som &r
storre an hela den samlade vagunderhallsskulden och
latsas som att det &r en liten balansering pa marginalen.
Detta kommer att markas pa ett dramatiskt sétt, precis
som det redan i dag mérks att man, nar man hade chan-
sen under forra planen och planen dessférinnan, inte
prioriterade upp detta sa att vanligt folk i Varmland el-
ler ndgon annan del av landet kan lita pa att det gar att
ta sig fram pa ett trafiksakert satt, med bra framkom-
lighet, utan att kéra sonder bilen i potthal. Detta lyfts
av naringslivet fram som direkta tillvaxthinder. Anda
kommer Socialdemokraterna i sin motion tillbaka och
drar ned pa vagsatsningen med ett belopp som ar storre
an hela den samlade vagunderhallsskulden.

Jag tycker att detta & mérkligt och oansvarigt. Det
kommer att forsatta Sverige, svensk beredskap, svensk
konkurrenskraft och svenskars vardagspussel och liv i
en samre situation. De boende i Varmland och andra
delar av landet far alltsa vara lyckliga 6ver att vi har en
annan regering som nu prioriterar upp vagunderhéllet.

Anf. 162 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Ocksa jag vill uttrycka min uppskatt-
ning for att ministern &r hér; jag &r radd att jag kanske
missade det i mitt anforande tidigare. Jag uppskattar
verkligen detta och inte minst det som ministern ocksa
ndmnde: mojligheten att diskutera transportsystemets
paverkan pé den totalforsvarspolitiska situationen. Vi
kommer, som jag har ndmnt for ministern, att ha ett
offentligt seminarium om dessa fragor, och jag upp-
skattar verkligen mojligheten att diskutera dem.

Jag skulle vilja stalla ett par fragor. Det finns jatte-
mycket att diskutera, for det handlar om en proposition
som tacker alla transportslag och sa vidare. Det ar klart
att det finns mycket att fordjupa sig i.

Jag skulle vilja lyfta det jag inledde med, totalfor-
svarets behov. Ministern séger sjélv att det ligger tungt
i den har propositionen, men det ar inte en egen rubrik
— det behandlas pa ett par sidor under en underrubrik.



Jag skulle vilja hora lite ytterligare om hur ministern
ser pa den delen.

Né&r det sedan géller mer pengar &r detta jattevik-
tigt, liksom att fa mer for pengarna. Men det &r trots
allt ”bara” 1 procent av bnp. Vi hdjer inte andelen av
budgeten. Hur ser ministern pa maojligheten till ytterli-
gare finansiering? Om jag horde ratt sa ministern att
man ska tillsatta en utredare pa detta omrade, men det
kanns som att det ar lite brattom eller ont om tid. Jag
vet att ministern kénner en sense of urgency nar det
galler dessa omraden, sa vill ministern bertta lite yt-
terligare om nér detta kommer att handa och lite mer
om det uppdrag som denna utredare kommer att fa? Jag
tror att det &r otroligt viktigt.

Nér det sedan galler den grénsdverskridande trafi-
ken var vi i Danmark och hade samtal med de danska
parlamentarikerna. De hor de svenska énskemalen gal-
lande forbindelser éver Oresund. Hur ser ministern pé&
dessa fragor framover?

Anf. 163 Statsrddet ANDREAS

CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tror att jag borjar med det sista,
nadmligen de gransdverskridande transporterna. De
hanger ocksa i ganska stor utstrackning ihop med den
forsta fragan om totalforsvarets behov eftersom detta
&r en mycket viktig del i det nordiska samarbetet och
ocksa i de krav som stélls pa oss till foljd av vart Na-
tomedlemskap. De allierade behdver kunna anvanda
Sverige som ett land dér det ges vardlandsstod. Detta
kommer forstas att vara en viktig fraga i det fortsatta
arbetet.

Vad géller gransoverskridande transporter har vi
forstarkt det nordiska samarbetet. Vi har ett arbete
igang for att fordjupa analysen och i mojligaste méan
synka vara planeringsprocesser narmare. Det spelar ju
inte sa stor roll om vi gor forstarkningar pa exempelvis
Malmbanan om de inte foljs av forstarkningar pa Ofo-
tenbanan till Narvik, pa norska sidan.

P& samma sitt ar det nar det géller Oresund viktigt
att forstdarka redundansen till Oresundsbron. Detta &r
en av de faktorer som den svenska Forsvarshered-
ningen pekar pd. Den pekar dven pa andra delar: re-
dundans till Géteborgs hamn och kopplingar i vést-ost-
lig riktning, fran Oslo, Trondheim och Narvik osterut.

Detta ar de delar vi nu arbetar med ocksa vad géller
totalforsvarets behov. Det framgar i totalférsvarspro-
positionen, fru talman, att transportinfrastrukturen &r
central for andra viktiga formagor i vér beredskap med
koppling till totalforsvaret.

Nar det galler den andra fragan, vad som nu hander
framdver, &r tanken att den utredare som ska tillsattas
ska se 6ver och ta fram forslag pa olika modeller for
OPS:er och alternativa driftsformer och att detta ska
ske i hogt tempo s att vi kan landa i olika beslut i takt
med att den nationella planen presenteras. Detta &r
inget som dras i lAngbank, utan det kommer att arbetas
med i hog hastighet. Det &r ocksa viktigt att det blir
ratt.
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Anf. 164 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar for bra svar pa mina fragor.

Jag skulle vilja stalla ytterligare en fraga kopplat
till propositionen. Nar det galler jarnvagsunderhallet,
som ministern har talat om, &r det val kéant vad vi
tycker. Men jag skulle dnda vilja friga om majligheten
att 6ka kapaciteten framdver. Det ar klart att jarnvags-
systemet ar viktigt, och ministern namnde sjalv flask-
halsar, som det ar angeléget att undanrdja i majligaste
man. Nu tillsatts en utredning dar det kan komma att
foresldas medel dven for ytterligare investeringar,
kanske ocksa pa jarnvagssidan. Vi kan lamna de gamla
stambanorna och det beslutet darhén och inte diskutera
det i dag, men hur ser ministerns vision for att 6ka ka-
paciteten pa jarnvagen ut? Handlar det om de hér
strackorna kopplade till storstdderna eller aven om
andra delar och flaskhalsar, som ministern ser det? Jag
skulle garna vilja fordjupa diskussionen ytterligare na-
got nér det galler detta.

Anf. 165 Statsrddet ANDREAS

CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Jag kan illustrera en del av svaret pé
den fraga som ledamoten staller med det exempel jag
just gav i talarstolen om atgarder vi kan fa pa plats vad
géller landanslutningar till Oresundsbron, inom
samma ram och fér samma belopp som det tidigare
planerades for, med tag som gar i 320 kilometer mellan
Lund och Hassleholm. Genom att sénka hastigheten
till 250 kilometer fick vi plats med ytterligare landan-
slutningar som okar kapaciteten hos befintlig forbin-
delse med 6ver 30 procent, givet de satsningar som
ocksa gors pa dansk sida. Besluten togs pa samma dag
av den svenska och den danska regeringen. Detta &ar
berdkningar som kommer fran Oresundsbrokonsortiet,
vilket innebér att kapacitetsbehovet sakras fram till
2050, enligt de bedomningar Oresundsbrokonsortiet
har gjort.

Detta ar ett exempel pd den mycket praktiska vis-
ion jag har. Vi behover stérka kapaciteten genom att
vidta traffsiakra atgarder sé snabbt som mojligt.

Det talas ibland om visioner. Jag tror att det kanske
har varit lite for manga langtgdende visioner med
ganska liten effekt p& det vi har har och nu. Nu har vi
en situation dar vi inte fullt ut kan lita pd jarnvagen
eller infrastrukturen. D& kommer det att vara viktigt att
se pa vad vi kan gora inom den befintliga strukturen
for att oka kapaciteten.

Jag kanner inte till det exakta antalet hastighetsned-
sattningar pa Vastra stambanan i dagslaget, men jag
tror att det &r ungefar 100. Genom att bygga bort dem
kan man oka kapaciteten pd exempelvis Vastra stam-
banan. Genom att inféra det digitala signalsystemet
ERTMS kan man ocksa oka trafikeringen. Jag hinner
inte ga in pé alla nackdelar med ATC-systemet fran 70-
talet, men man kan trafikera pa ett annat sitt med ett
betydligt battre och mer anpassat digitalt signalsystem.
Det hér ar ocksa viktiga delar nér vi nu rustar upp och
okar kapaciteten. Underhall och 6kad kapacitet hanger
ihop, fru talman.
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Jag vill tacka trafikutskottets ordférande for debat-
ten och for konstruktiva inlagg.

Anf. 166 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag vill tacka statsradet for hans nar-
varo i debatten. Mycket trevligt!

Vi har ju varit inne pa detta ganska mycket under
debattens gang. Trots valdigt mycket prat, valdigt
manga stora ord och ett nastan totalt endgt fokus tidi-
gare i debatten, inte minst fran Andreas Carlson, ater-
tas alltsd bara 10-15 procent av underhallet. Det &r val
anda arligt att Andreas Carlson konstaterar att han inte
&r nojd med detta.

Det ar ju alltid trakigt nar man misslyckas i en for-
handling. Jag vet att Kristdemokraterna har velat se en
investeringsbudget och investeringar i nya stambanor,
men i politiken &r det ju sa att man inte alltid far sin
vilja igenom.

Min fraga ar anda varfor man inte har forsokt lite
mer. Vi vet bland annat att det har funnits ganska om-
fattande kritik géllande underhallet av Vastra stamba-
nan, som vi har diskuterat i trafikutskottet flera ganger.
Dar har det gjorts en upphandling. Man har egentligen
inte stallt krav pa att det ska ga fort utan bara gatt pa
lagsta pris, med resultatet att det tar valdigt lang tid att
genomfora underhallet.

Detta &r en uppenbart lagt hangande frukt for att
kunna genomfora mer underhall under kortare tid. Tra-
fikverket skulle kunna stalla hardare krav pa att det
faktiskt ska ga fort att genomfora underhallet, och vi
vet att det finns maskiner som kan géra det mycket for-
tare &n det gors i dag. Varfor har Andreas Carlson inte
undersokt dessa mojligheter mer noggrant nar han
anda ar missnojd med att bara kunna aterta 10-15 pro-
cent av underhéllet av jarnvag?

Anf. 167 Statsradet ANDREAS

CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Jag uppskattar den hér debatten. Jag
uppskattar dock ocksa saklighet i en debatt, och har
tycker jag att det finns lite utvecklingspotential for le-
damoten.

Det jag refererade till var inte ett misslyckande i en
forhandling. Som man kommer att kunna se i protokol-
let efterat, fru talman, refererade jag till att det inte gar
att omsatta mer medel med tanke pa att det har varit en
for 14g niva. Entreprendrsmarknaden &r anpassad efter
de senaste arens laga underhall. Det &r langa ledtider.
Det handlar om tider i spar, maskinparker som behover
upphandlas och kompetens som behdver forstarkas.

Nér det galler den férhandling som har gjorts ar jag
véldigt glad over att vi har kunnat ge Trafikverket
maximalt av vad de sjalva bedomer att de kan omsétta.

Det var ocksd markligt att hora att det var ett endgt
fokus. Jag tyckte att jag gick in ganska mycket i detalj
pa delar dar vi faktiskt har stadat upp efter den forra
regeringens misslyckande. Nu satt Miljopartiet kanske
inte i regeringen nér den forra nationella planen lades
fram, men vad galler de landanslutningar som behdvs
for att oka kapaciteten 6ver Oresundsbron vore det
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intressant att hoéra varfér man inte gjorde ett storre
nummer av att 6ka kapaciteten till f6ljd av Fehmarn
Balt-forbindelsens éppnande.

Det har definitivt inte varit ett endgt fokus — tvér-
tom. Jag uppmuntrar ledamoten att i sitt nésta inlégg
redogdra for hur han sjalv ser att man skulle kunna om-
sétta detta. Gunnar Alexandersson hade ju forslag i den
utredning som alliansregeringen tillsatte redan for
drygt tio ar sedan. Han pekade pa att man skulle kunna
andra upphandlingsinstrumentet. Det gjorde inte Mil-
jOpartiet nagot at i regeringsstéllning nar de sjélva hade
chansen.

Det ar nu vi vidtar atgarder for att fa tid i spar, som
ar en viktig faktor for att fa ett battre underhall. Det vi
ser i dag ar till stor del frukten av tidigare misslyckan-
den.

Anf. 168 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar Andreas Carlson for svaret.

D& fér jag stalla en mer 6ppen fraga: Ar Andreas
Carlson nojd med att bara aterta 10—15 procent av un-
derhéllet av jarnvagen? Man kan ju ha olika bilder,
men min bild &r att den har regeringen har haft ett val-
digt hogt tonlage ndr det géller att det har varit for lite
fokus pa att aterta underhallet. Det ar darfor min for-
vaning 6ver att man i sa lag grad lyckas aterta det ef-
tersatta underhallet &r ganska stor.

Jag har varit inne pa hur man skulle kunna gora
detta battre. Det ar nagot vi far undersoka over tid — vi
har ju tolv &r pa oss under den har planperioden att for-
battra effektiviteten i underhallet.

Vi tror att underhallet behéver atertas i statlig regi
och att det behovs en myndighet som fokuserar pa jarn-
vagen. Vi tror att det behdvs innovationsupphand-
lingar. Vi tror ocksa att man behdver jobba mer i kon-
sortier med ett langsiktigt ansvar for underhallet i stal-
let for att det, som nu, &r uppdelat mellan olika aktorer.
Detta var nagra exempel.

Jag har néagra ytterligare fragor. Som vi har varit
inne pa lite grann under debatten, och som jag namnde
i mitt tidigare anforande, star transportomréadet for un-
gefér 30 procent av utslappen. Har ser vi kraftigt 6kade
utslapp pé grund av regeringens politik, inte minst pa
grund av en misslyckad elektrifiering. Detta kombine-
ras med att infrastrukturpropositionen framfor allt sat-
sar pa okad vagtrafik, speciellt om man raknar i abso-
luta tal och personkilometer. Ar Andreas Carlson nojd
med att regeringen kraftigt 6kar utsldppen och missar
klimatmalen, och &r han nojd med att de 6kade utslap-
pen framfor allt sker inom just transportsektorn?

Anf. 169 Statsrddet ANDREAS

CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Vi ser en fantastisk utveckling for flera
trafikslag. Alla sektorer och branscher arbetar med att
stélla om sin del av transportsystemet. Det &r viktigt att
ha en hog framdrift i detta. Regeringen vidtar atgarder
och gor det exempelvis enklare att ha last mile-leve-
ranser med elektriska fordon, med forsoksverksamhet
inom viktklassen 3 % ton for att kunna kéra en tyngre



lastbil med B-kdérkort, vilket &r en viktig del i omstall-
ningen. Det finns manga exempel pa att regeringen gor
valdigt mycket just nu. Det kommer vi att fortsatta
gora.

Vi gor ocksa stora satsningar pa vagunderhall. Jag
ska erkanna att jag ar glad — det lyfts fram har som en
snedvridning, men Miljdpartiet satsar ju lika mycket
pa vagunderhall som regeringen gor. Fragan ar hur
man ska fa igenom detta med Socialdemokraterna,
som vill skara ned pa vagunderhallet med 45 miljarder.
Detta kommer att vara en viktig del i omstéllningen,
eftersom elbilar vager betydligt mer och sliter mer pa
vagbanorna &n bilar som drivs med fossila drivmedel.

Linus Laksos forsta fraga var om jag ar nojd med
vara pengar till jarnvagen. Det ar 18 procent mer an i
den nu gallande planen. Jag hade gérna sett mer om det
hade varit mojligt, men nu avsatter vi lika mycket som
Trafikverket bedémer att man kan omsétta. Det &r
alltsa ett maximalt utfall.

Den hir planen ska revideras om fyra ar. Vi tror att
de atgarder vi nu vidtar for att 6ka punktligheten och
tillforlitligheten i jarnvagsunderhallet och for att stirka
Trafikverkets bestéllarkompetens, operativa férmaga
och samverkan med underhallsentreprendrer samt ver-
kets formaga att ta in mer innovation och ta mer han-
syn till paverkan pa trafiken i upphandlingarna kom-
mer att fa resultat — férhoppningsvis snabbt. Da kom-
mer vi att kunna revidera planen. Nu ser vi dock att vi
har maxat jarnvagsunderhallet, och det ar jag nojd
med.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 december.)

§ 16 Studiestod

Utbildningsutskottets betdnkande 2024/25:UbU2
Utgiftsomrade 15 Studiestdd (prop. 2024/25:1 delvis)
foredrogs.

Anf. 170 FREDRIK MALM (L):

Fru talman! Vi har nu att debattera utbildningsut-
skottets betdnkande om studiestdd. Jag vill bérja med
att yrka bifall till forslaget i betdnkandet.

Sverige ar och ska forbli en kunskapsnation som
bidrar med innovationer i varldsklass och sakrar vart
framtida valstand genom uppfinningar inom omraden
som medicin, ekonomi, industri, valfard och mycket
annat. En valutbildad befolkning &r en av Sveriges
allra starkaste tillgangar for var konkurrenskraft och
var formaga att uppratthalla var valfardsstat.

Men, fru talman, l&ngs horisonten finns oroande
trender vad galler bildningsnivan i samhallet. Pisaun-
dersokningen fran forra aret pekar pa en omfattande
laskris bland svenska attondeklassare. Det finns dock,
ska sagas, ljusglimtar i resultaten fran andra undersok-
ningar som pekar pa forbattringar i alla fall vad galler
matematik och aven vuxnas formagor. Daremot kvar-
star skillnader mellan grupper, och foréldrars
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bildningsniva fortsatter att ha stor inverkan pa barnens
livschanser.

Fru talman! Ens framtid ska inte avgdras av hur
manga hyllmeter bocker man har hemma utan av ens
egen formaga och ens eget driv. | detta hanseende ar
studiestddet helt centralt for att garantera lika mojlig-
heter for alla att utbilda sig i Sverige.

Det har & nagot som mitt parti helhjirtat star
bakom. Det &r en viktig frihetsinstitution i den bemar-
kelsen att alla individer i Sverige ges mojligheten att
forverkliga sig sjalva. Vi gor ingen atskillnad mellan
rik och fattig, och vi ska ha ett system for hdgre utbild-
ning som kan lyfta fram begavade personer oavsett
bakgrund, kon, bostadsort och status.

Dagens studiestddssystem skulle jag sdga fungerar
bra, fru talman, och det & min bestdmda mening att
huvuddragen i studiestodssystemet ska ligga fast. Sto-
det ska vara rekryterande for kvinnor och man, oavsett
bakgrund, for unga saval som aldre och for arbetslésa
saval som anstallda samt oavsett utbildningsbakgrund,
kon och hirkomst. Det ska vidare vara langsiktigt hall-
bart, och principen &r att studieldnet ska betalas till-
baka fullt ut.

Vi ska fortsatta att ha ett generdst studiesystem —
ett av de mest generdsa i varlden, bor tilldggas. Det
mojliggor livsresor, och det &r bra for demokratin. | en
stormig omvérld och i ett hav av desinformation och
paverkansoperationer &r en demokrati bara s stark
som motstandskraften i dess befolkning. Har ar utbild-
ningsnivan narmast en hygienfaktor for att kunna sta
emot konspirationsteorier och demokratiforakt och allt
annat som kan underminera var demokrati och frihet.

Vi vill ha ett samhélle, fru talman, som préaglas av
tolerans, humanism och upplysning. D4 kravs en val-
utbildad befolkning och ett valfungerande skolsystem.

Hér gor regeringen stora satsningar genom hela ut-
bildningskedjan. Vi staller om fran skarm till parm och
satsar stort pa riktiga larobocker och skonlitterara verk
i skolan for att mota l&skrisen och de fallande resulta-
ten i lasforstaelse.

Jag 4r djupt oroad, fru talman, 6ver de vittnesmal
som kommer fran larosdten om att studenter dven pa
nagra av landets topputbildningar inte har tillracklig
formaga att forsta langre texter. Det ar tydligt att sko-
lan maste tillbaka till grunderna for att rusta véra ele-
ver for framtiden. Det som sker i skolan paverkar véra
larosdten och den hdogre utbildningen och i férlang-
ningen hela samhéllet.

Fru talman! For kompetensforsérjningen och den
ekonomiska tillvaxten ar ett Oppet och generdst studi-
estodssystem helt avgorande. Sedan januari forra aret
finns ett nytt omstallningsstudiestod for att forbattra
forutsattningarna for vuxna att finansiera studier som
kan stiarka deras framtida stallning pa arbetsmark-
naden. Det handlar om att sékra de kompetenser som
behdvs i en snabbt foranderlig ekonomi.

Intresset for det har stodet har varit mycket stort,
och det &r ju jattebra. Intresset har varit betydligt stérre
an man berdknade att det skulle vara. Systemet ska
vara fullt utbyggt ar 2026, och enligt det den har
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kammaren beslutar om nér vi allokerar resurser i bud-
get kommer det att uppga till en bit 6ver 7 miljarder
kronor.

Manga kommer nu att fa méjlighet att stalla om och
vidareutbilda sig, och personer som beviljas det héar
stodet kommer att kunna fa upp till 80 procent av 16nen
till en viss niva for att kunna stalla om under som mest
44 veckor.

Omstallningsstudiestodet ar en ny reform. Det ar
resultatet av den uppgorelse som fack och arbetsgivare
ingick for nagra ar sedan. Men nar det &r ett nytt sy-
stem och en ny reform finns alltid risken att allt inte
blir perfekt fran borjan, och det sag vi tydligt. Hand-
laggningstiderna skot i hojden — manga vantar fortfa-
rande pa besked.

Det &r den har regeringens ambition att 6ka hand-
laggningstakten. Vi gjorde forandringar i april detta ar,
och vi antog nyligen propositionen Ett effektivare om-
stallningsstudiestod for att forenkla bestdimmelserna
och 6ka handlaggningstakten for omstallningsstudie-
stodet. | budget for nasta ar far ocksé Centrala studie-
stddsnamnden, CSN, ytterligare 50 miljoner kronor i
sitt forvaltningsanslag for att klara av den hér stora
&rendeméngden. Det &r véldigt angeléget att den hér
handlaggningen blir effektivare ocksa i och med att
stddet nu byggs ut och fler och fler kommer in i om-
stéliningsstudiestodssystemet.

Anf. 171 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Tack for anférandet, Fredrik Malm!
Jag ténkte prata om och stélla fragor om nagot som le-
damoten inte nd&mnde alls i sitt anforande.

| studiestodssystemet ingar ocksa studiebidraget
for gymnasieelever, som ar oerhort viktigt for alla
barnfamiljer runt om i vart land. Det ar faktiskt sa att
detta bidrag inte har raknats upp sedan 2018, da det
hojdes fran 1 050 kronor till dagens niva 1 250 kronor.

Det har ar ndgot som vi socialdemokrater priorite-
rar i arets budgetforslag. Vi ger 200 kronor ytterligare
till barnfamiljer som har barn som studerar pa gymna-
sieniva. Detta tillsammans med att vi socialdemokrater
ocksa hojer barnbidraget med 200 kronor i manaden
skulle innebdra att barnfamiljer i vért land som har tva
hemmavarande studerande barn skulle kunna f& nara
5 000 kronor mer i planboken varje r.

Regeringen och Liberalerna, som Fredrik Malm
tillhor, véljer att prioritera hoginkomsttagare i stallet
for att prioritera barnfamiljer inom studiebidraget for
gymnasieelever. Jag vill fraga ledamoten Malm varfor
Liberalerna prioriterar hdginkomsttagare framfor Sve-
riges barnfamiljer.

Anf. 172 FREDRIK MALM (L) replik:

Fru talman! Till att b6rja med kan man ndmna att
de har stoden &r generella, vilket gor att de dven gar till
hdginkomsttagare. Jag sjalv skulle till exempel bli en
stor vinnare pa de forslag Socialdemokraterna gér fram
med. Det ger alltsd ingen direkt fordelningspolitisk
profil att hoja de har stoden. De gar lika mycket till
miljonarer som till manniskor med lagre inkomster.
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Fru talman! Allt &r en helhet nér vi sétter en budget.
Vi horde till exempel i den forra debatten hur Social-
demokraterna vill dra ned med 6ver 40 miljarder pa
vagunderhallet i Sverige. Det finns alltid olika priori-
teringar som vi gor.

Vi anser att regeringens forslag ar valavvagda nar
det handlar om studiestdd, studiemedel, fordelning
mellan 1&n och bidrag och det man laser inom den
hogre utbildningen och &ven pa gymnasieniva. | bud-
geten valjer vi att prioritera de ungdomar som laser lar-
lingsutbildningar, for vi ser ett sérskilt behov av 6kat
stod for att gora de utbildningarna mer attraktiva. Ele-
ver som laser dem kan exempelvis ha langre till skolan
och darmed andra kostnader for resor och sa vidare.
Dér gor vi alltsa en 6kning.

Anf. 173 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Jag vill inledningsvis papeka att vi so-
cialdemokrater star bakom regeringens utgiftsom-
rade 15. Hojningen av larlingsersattningar ingar aven i
var budget. Vi véljer i stallet att i vart forslag gallande
den totala budgeten prioritera barnfamiljer och gymna-
sieelever genom att se till att det finns pengar till att
mojliggdra en okning med 200 kronor i manaden for
gymnasieelever.

Forra veckan besokte jag nagra gymnasieklasser.
Nar vi pratade om vad de vill ha av politiken var det
ganska naturligt att de sa att de gédrna vill ha mer
pengar, men de var ocksa véldigt bra pa att ge exempel
pa vad de skulle anvanda extrapengarna till.

Till skillnad frén ministrar och andra hoginkomst-
tagare som har svart att sdga vad de ska géra med de
ytterligare tusenlappar de far varje ménad kunde gym-
nasieeleverna siga att de skulle ga till att vara med pa
olika aktiviteter i anslutning till skolan som deras stu-
diekamrater har rad med men som jattemanga far vilja
bort i dag. Manga som inte har stark ekonomi hemma
kanske skulle se till att Gver en trearsperiod kunna képa
ett par nya skor att anvénda for att de inte vill kdnna
sig utanfor.

For mig och oss socialdemokrater spelar det véldigt
stor roll att man kan vara en del av det inkluderande
klassrumsklimatet oavsett var man bor och var man gar
i skolan i vart land. Darfor ar det sjélvklart for oss att
prioritera barnfamiljer och gymnasieelever hogre &n
dem som tjanar hundratusentals kronor i manaden.
Fredrik Malm far garna fortsatta forklara hur Libera-
lerna kan ta stéllning for hdginkomsttagarna snarare &n
gymnasieeleverna.

(Applader)

Anf. 174 FREDRIK MALM (L) replik:

Fru talman! Jag tror forvisso att dven en 16- eller
17-&ring i Sverige vars foréldrar far 1 250 kronor i ma-
naden kan vara del av ett inkluderande klassrumskli-
mat. Men med en extra hundralapp eller tva enligt So-
cialdemokraternas prioritering kanske personen blir
&nnu mer inkluderad i klassrumsklimatet. Jag vet inte
om det &r riktigt dar skon klammer, om jag ska vara



uppriktig. Det finns nog andra faktorer som styr
huruvida elever &r inkluderade i ett klassrumsklimat.

Om man skulle stalla Socialdemokraternas budget-
prioriteringar pa riksniva mot deras skattehgjningar i
exempelvis min valkrets, region Stockholm och Stock-
holms stad, tror jag inte att de faller vél ut bland barn-
familjer och personer med lite lagre inkomster. Dessu-
tom gors det diverse avgiftshdjningar och annat.

Fru talman! Totalt sett har vi en budget som ar
valavvagd. Det innebdr att vi kan gora en del skatte-
sénkningar, vilket &r viktigt, och att vi kan gora stora
investeringar i vélfarden, vilket ocksa ar viktigt. Vi gor
langsiktiga investeringar i infrastrukturen i samhéllet.
Med den nya forskningspropositionen gor vi stora sats-
ningar pa hogre utbildning, excellens och sa vidare. Vi
gor en rad olika satsningar for att bygga Sverige star-
kare. Vi kommer att se framdver att Sverige ocksa blir
starkare av detta.

Anf. 175 NIKLAS SIGVARDSSON (S):

Fru talman! Inledningsvis vill jag yrka bifall till op-
positionens gemensamma reservation gallande forand-
rat mal for utgiftsomradet. Jag vill ocksad uppmark-
samma ahorarna pa Socialdemokraternas sarskilda ytt-
rande om hur vi skulle ha férdelat utgifterna vid ett an-
nat rambeslut.

Fru talman! Utbildning &r grunden for ett réttvist
och framgangsrikt samhélle. For oss socialdemokrater
ar tillgang till kunskap en réttighet, inte en forman. Det
ar ett 16fte om jamlikhet som innebaér att varje individ,
oavsett bakgrund, har méjlighet att forma sin framtid.
Det ar mot den bakgrunden ett val utbyggt och gene-
rellt studiestodssystem ar avgorande. Det handlar om
att vi som samhille ska mojliggora livslangt larande
och utveckling. Tyvarr valjer regeringen att ga i en an-
nan riktning.

Regeringen tar steg for steg mot att nedmontera
samsynen och studiestddets stabila grund, budget for
budget. Det handlar om slopandet av det utjamnande
malet, nedskarningarna av det hogre bidraget, skrotan-
det av studiestartsstodet och aviseringen att man vill se
over hela studiemedelssystemet, utan antydan till lang-
siktiga 6verenskommelser. Det &r inget annat an be-
klagligt. Det har varit en lang tradition att géra upp
6ver blockgrénserna om viktiga system for att skapa
stabila politiska forutsattningar.

Langsiktighet ar av yttersta vikt for alla de indivi-
der som funderar dver att studera vidare och investera
i sig sjalva. De behover stabila forutsattningar sa att de
vet vad som géller i framtiden. Darfor anser vi social-
demokrater att de férandringar regeringen har aviserat
bor ha en parlamentarisk grupp kopplad till sig for att
det inte ska bli samma pl6tsliga omsvangning som i
frédgan om forandringen av malet for hela utgiftsomra-
det.

Fru talman! Vi lever i en tid av ekonomisk oséker-
het. Kostnadskrisen har slagit hart mot svenska hus-
hall, sarskilt mot barnfamiljerna som kampar for att fa
vardagen att ga ihop. Matpriserna har stigit, julbordet
riskerar att bli rekorddyrt, elrdkningarna skenar och
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hyrorna fortsatter att dka. | detta lage krdvs politiska
prioriteringar som moter ménniskors verklighet och
ger hopp infor framtiden. Det krévs politiskt ledarskap
som ser till de manga, inte nagra fa.

Trots krisen véljer regeringen att blunda for den
ekonomiska press som manga unga och deras familjer
upplever. Regeringen har valt att ge hdginkomsttagare
tusenlappar mer i manaden i stallet for att sakra eko-
nomin for barnfamiljer.

| stéllet for att alla med hundratusentals kronor i
manadslon ska fa stora skattesankningar anser vi soci-
aldemokrater att pengarna borde ga till barnfamiljer.
Darfor prioriterar vi i var budget en hojning med 200
kronor i manaden av bade barnbidraget och studiebi-
draget for gymnasielever. Det skulle innebéra néra
5 000 kronor mer per ar till en familj med tva barn som
gdr i skolan. Det handlar om rattvisa och att barnfamil-
jer inte ska l&mnas i sticket nar ekonomin &r tuff.

Fru talman! | linje med att regeringen forra aret tog
bort malet att studiestodssystemet ska verka utjam-
nande viljer de nu att g& fram med stora nedskarningar
av den hogre bidragsnivan och helt avskaffa studie-
startsstodet fran 2026. | tider av skyhog arbetsloshet
och behov av uthildning och arbetsmarknadsutbild-
ning &r det hapnadsvéckande att regeringen helt verkar
sakna ambitionen att fler, speciellt individer langt ifran
arbetsmarknaden, ska kunna géra sig anstéllningsbara.
Regeringen avvecklar i stallet for att utvardera och ut-
veckla studiestartsstodet, som har till uppgift att moj-
liggora for individer som har kort uthildningsbakgrund
eller 1angt till en gymnasieutbildning att utbilda sig.

Vi socialdemokrater foreslar i stallet att malgrup-
pen for studiestartsstodet ska dndras sa att fler kan ta
del av det, samtidigt som myndigheter maste fa i upp-
drag att mer systematiskt arbeta for att fa fler som star
utanfor arbetsmarknaden att utbilda sig med hjélp av
stodet.

Detta &r att ta ansvar och att se till att den arbets-
I6shet som finns i samhaéllet bekdmpas. Om vi ska fa
fler manniskor i arbete krévs stora satsningar pa utbild-
ning och studiesttd, inte total avsaknad av arbetsmark-
nadspolitik och avskaffande av studiestartstod.

Avslutningsvis kan vi inte undga att 4gna en del av
denna debatt &t omstallningsstudiestodet — det stod
som infordes med en forsta ansokningsomgang 2022
och dar man fortfarande inte kan leverera besked till
alla som har sokt stodet innan deras utbildning pabor-
jas.

Det dr valkommet att regeringen till slut har insett
att CSN behdver mer pengar for att klara av att hand-
lagga alla ansokningar som kommer in fran alla som
vill studera och stélla om sin kompetens mitt i livet.
Det dr dock beklagligt att det har tagit s& lang tid for
regeringen att komma till den insikten.

Detta har tyvérr skadat omstéallningsstudiestodets
rykte, och det kommer att ta tid innan detta rykte
lyckas fa en positiv klang. Déar har staten tillsammans
med arbetsmarknadens parter ett otroligt stort arbete
framfor sig for att fler ska fa en tilltro till stodet och for
att fler ska fa kannedom om stddet, detta for att klara
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alla de stora samhéllsutmaningar som vi har framfor
0SS.

Omstallningsstudiestddet har precis som évriga de-
lar inom studiestddet en otroligt viktig roll att spela for
samhallet. Det & med och bidrar till ett réttvist och
framgangsrikt samhélle, ett samhalle dar tillgangen till
utbildning och kunskap inte &r en forman utan en rat-
tighet. Det bidrar till att alla individer i vart samhalle,
oavsett bakgrund, har méjlighet att forma sin egen
framtid.

(Applader)

Anf. 176 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Fru talman! Ledamoten Sigvardsson sa i bade det
anforande vi precis fick ta del av och i replikskiftet
med utskottets ordférande att Socialdemokraterna fo-
reslar hojt studiebidrag till gymnasieelever.

Ledamoten Sigvardsson berattade ocksa att han
hade mott elever fran gymnasieskolan och att han pa
fradgan vad de oénskar sig av politiken fick beskriv-
ningen att det var hojt studiebidrag. Jag fick intrycket
att ledamoten Sigvardsson och dérmed Socialdemo-
kraterna kanske hade utlovat att det med Socialdemo-
kraterna skulle bli hojt studiebidrag till gymnasieele-
ver.

| det forslag som Socialdemokraterna har lagt fram
i Sveriges riksdag tillfor de dock inte mer medel till
studiebidraget pa gymnasiet. Den utékning som leda-
moten Sigvardsson foretrader galler ju studiebidraget
for universitetsstuderande, anslagsposten 1:2 Studie-
medel. Det &r anslagsposten 1:1 Studiehjalp som avser
gymnasiet, men dar finns inte mer pengar frén Social-
demokraterna.

Skulle Niklas Sigvardsson vilja forklara vad han
menar?

Anf. 177 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Rosengren, for fra-
gan!

Vi socialdemokrater star tydligt upp for barnfamil-
jer i den budget som vi har lagt pa riksdagens bord och
som vi gérna ser gar igenom. Det handlar om 200 kro-
nor mer till barnbidraget for de barn som &r yngre én
gymnasieelever, och det handlar om 200 kronor mer
for de gymnasieelever som har studiebidrag under sin
gymnasieutbildning.

Det &r en tydlig prioritering som vi socialdemokra-
ter gor ndr vi stéller budgetalternativ mot budgetalter-
nativ. Vi socialdemokrater kommer alltid att sta upp
for barnfamiljerna kontra de stora skattesénkningar
som Moderaterna, som Oliver Rosengren tillhér, lag-
ger pa riksdagens bord.

Det &r inte hoginkomsttagare med hundratusentals
kronor i manaden som ska ha de stora skattesankning-
arna och den stora inflationssakringen av sin ekonomi,
utan det ar barnfamiljerna. Detta star vi socialdemo-
krater upp for.

(Applader)
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Anf. 178 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Fru talman! Jag vill rekommendera ledamoten Sig-
vardsson att tillsammans med sina kollegor fran Soci-
aldemokraterna ta del av sitt eget budgetforslag och
ocksa lasa den beskrivning som finns av de olika an-
slagsposterna.

Under rubriken 2:4 kan man lasa beskrivningen av
Studiehjalp, som ar anslagsposten for studiebidrag for
gymnasiestuderande. Dar har Socialdemokraterna inte
foreslagit ett hogre anslag an regeringen. Det har man
déremot, som ledamoten Sigvardsson mycket riktigt
séger, gjort nar det géller anslagsposten Studiemedel,
som avser universitetsstuderande.

Det &r orovéckande om Socialdemokraterna moter
gymnasieklasser och barnfamiljer och lovar dem 200
kronor mer i planboken for varje barn som gar pa gym-
nasiet. Det finns det inte tdckning for i den budget som
ni har rostat pa och som ni foretrader, Niklas Sigvards-
son.

Fru talman! Det ar inte sd att det budgetalternativ
som Socialdemokraterna har kommit med till riksda-
gens kammare innehéller nagra 200 kronor mer till
gymnasiestuderande, for i anslagsposten 1:1 finns det
inte mer pengar &n vad det gor i regeringens forslag till
beslut.

(Applader)

Anf. 179 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar for lastipset, for jag tolkar
Oliver Rosengrens inldgg som ett tips om hur jag ska
lasa ett betdnkande.

Vi socialdemokrater kommer att st fast vid att vi
tryggar barnfamiljernas ekonomi i det budgetalternativ
som vi lagger pé riksdagens bord. Det finns inget an-
nat.

Om man l&gger budgetforslagen jamte varandra
kommer man att se tydligt att det finns pengar for barn-
bidraget och att det finns pengar sé att gymnasieelever
kan fa 200 kronor mer i manaden, kontra de massiva
skattesankningar som hdéginkomsttagare far i det bud-
getforslag som Oliver Rosengren kommer att pladera
for har senare.

Anf. 180 ANDERS ALFTBERG (SD):

Fru talman! Jag vill forst passa pa att yrka bifall till
utbildningsutskottets forslag i betdnkande UbU2 Ut-
giftsomrade 15 Studiestdd.

Vi vet alla att kunskap och utbildning &r det frimsta
verktyget for att nd framgang, bade for den enskilde
och for samhéllet i stort. Sverige har i dag ett av varl-
dens generdsaste studiebidragssystem, och det ska vi
givetvis fortstta att ha.

Det ger den begdvade och talangfulla tjejen eller
killen méjlighet att studera oavsett social bakgrund.
Det ger den ensamstaende foraldern en extra méjlighet
att gora en karridrvéxling mitt i livet.

Som sagts manga géanger tidigare har vi all anled-
ning att kdnna oss stolta Gver vart studiebidragssystem.
Men, fru talman, precis som solen har sina flackar har
ocksa studiebidragssystemet sina flackar. En av dessa



ar det sa kallade studiestartsstodet. Detta stod infordes
2017 av den tidigare regeringen med férevandningen
att det skulle hjalpa manniskor som befinner sig langt
ifran arbetsmarknaden.

Redan fran start har vi sverigedemokrater motsatt
o0ss detta bidrag. Studiestartsstddet kan inte tolkas an-
norlunda &n att det ar avsett fér nyanlanda personer.
Cirka 70 procent av de studerande med detta stod har
varit utlandska medborgare.

Syftet med satsningen har skapat oréttvisa mellan
grupper, dar andra an nyanlénda &r h&nvisade till att
finansiera sina studier med studielan. Studiestartssto-
det som bidragsform har inneburit att nyanldnda har
sluppit att ta studielan under en period. Stodet har
ocksa inneburit en ojamlik snedvridning i studiefinan-
sieringen.

Fru talman! Det &r darfor gladjande att studiestarts-
stodet avvecklas fran 2026. Anslaget minskas med 100
miljoner kronor kommande &r. Fran och med 2026 be-
raknas anslaget minska med 400 miljoner kronor.

Regeringen och Sverigedemokraterna kommer att
aterkomma till riksdagen med en proposition om av-
vecklande av studiestartsstodet. Vi Sverigedemokrater
ser detta som en stor framgang och seger.

Fru talman! Att ateruppratta ett tryggt, sakert och
fritt Sverige ar Tidopartiernas prioriterade mal. Foru-
tom att vi ger rattsvasendet 3,5 nya miljarder i budge-
ten for nasta ar gor vi det nu mer attraktivt att utbilda
sig till polis. Vi Tidopartier avser att [amna ett forslag
som innebdr att de som studerar vid polisutbildningen
hosten 2024 eller senare kommer att fa studieldnen
aterbetalda eller avskrivna.

Vi sverigedemokrater gick till val p& att Sverige
skulle ga tillbaka till en betald polisutbildning, sa som
det var fram till 1998. Detta &r ett steg i ratt riktning.
Vi hoppas att satsningen ska leda till att fler, &ven mén-
niskor mitt uppe i livet, ska vélja att byta karridr och
bli polis.

Avslutningsvis, fru talman, onskar jag alla hér i
kammaren och alla hart arbetande tjansteman i forvalt-
ning och 6vrig verksamhet en god jul.

(Applader)

(FORSTE VICE TALMANNEN: Jag lovar att
framfora halsningen ocksa till fru talmannen.)

Anf. 181 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Jag vill uppehalla mig vid det stora
sjok som ledamoten Alftberg hade om studiestartssto-
det. Jag kommer ihag en budgetdebatt for tva ar sedan
géllande budgeten for 2023. Det var gladjande att se
att Sverigedemokraterna da faktiskt hade gatt ifran sin
princip att inte sdnka studiestartsstodet, vilket var vad
budgeten innefattade da. Ledamoten sa da att detta ar
ett bra stéd som behdvs.

Nu ser vi i stallet en anslagsminskning med 100
miljoner for kommande ar och sedan ett helt avskaf-
fande av stodet, vilket innebdr 400 miljoner totalt.
Detta dr pengar som anvands for att manniskor som
star langt ifran arbetsmarknaden ska ha majlighet att
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komma i arbete. Det &r det detta stoéd handlar om. Det
handlar om att personer med kort utbildningsbakgrund
som star valdigt Iangt ifran arbetsmarknaden ska ha
mojlighet att ta steg mot utbildning for att sedan kunna
ta ett jobb.

Det ar véldigt tydligt att Sverigedemokraterna inte
anser att dessa manniskor ska kunna utbilda sig for att
sedan kunna ta ett jobb, bli sjalvforsdrjande och dar-
med kunna bidra till samhallet under hela sin livstid.
Sverigedemokraterna far gdrna fortsétta forklara var-
for stod som ska se till att folk far arbete och kan for-
srja sig sjélva helt enkelt ska skrotas och hur de mén-
niskorna i sa fall ska kunna ta jobb i framtiden.

Anf. 182 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten for fragan.

Vi far inte blunda for vad Riksrevisionen sa nar
man gjorde sin granskning. Det var en ganska rejal
sagning. Man konstaterade att det har bidraget inte le-
der till de saker som efterfragas. Helt klart &r det sé.

Vi gor nu en omlé&ggning, precis som vi har gjort
med omstéllningsstudiestddet. Vissa av de hér sakerna
ar dverlappande, och da lagger vi hellre mer resurser
och mer fokus pa de andra typerna av stod — till exem-
pel omstéllningsstudiestddet, som kraver valdigt
mycket arbete for att det ska funka. Det & mycket
béattre att fasa ut till exempel det omstridda, &ven av
Riksrevisionen, studiestartsstodet, som enligt mig i
grunden &ar diskriminerande.

Anf. 183 NIKLAS SIGVARDSSON (8S) replik:

Herr talman! Ett stéd som i grunden ar diskrimine-
rande, sager Sverigedemokraterna via Alftberg. Det &r
ett stod som gar att forandra — absolut! Vi socialdemo-
krater &r alltid 6ppna for att utvardera och utveckla de
stod som finns for att de ska fa den storsta effekten, s&
att manniskor som star langt ifran arbetsmarknaden ge-
nom studiestartsstdd eller andra stéd inom studiestddet
far mojlighet att fa ett jobb. Det &r ju det som alla stod
vi debatterar hér i dag ar till for. De 4r till for att man-
niskor ska kunna ga narmare ett arbete, gora sig an-
stéllbara och fa ett jobb framdver.

Det hade varit intressant om alternativet hade varit
att ta dessa 100 miljoner fran stodet nasta ar, eller de
400 miljoner det blir totalt n&r man lagger ned det, och
lagger pé andra typer av arbetsmarknadsutbildningar
eller studiesttd som ska mojliggora for denna grupp att
komma nérmare arbete. Problemet &r att den regering
som Sverigedemokraterna stoder, eller i vissa fall sa-
kert styr, inte ger de forslagen. Den ger inte fler stod.
Den ger inte fler arbetsmarknadspolitiska atgarder for
att folk faktiskt ska kunna ta ett jobb.

Sverigedemokraterna genom Alftberg far gérna
forklara for mig hur det ska ga till att dessa individer
ska kunna gora sig anstallbara och kunna forsorja sig i
framtiden.

Anf. 184 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Herr talman! Det &r valdigt intressant att ledamoten
ojar sig s mycket dver studiestartsstdet, ett stod som
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har dalat nar det galler intresse och hur manga som &r
involverade i det. Jag skulle nog s&ga att det finns
andra fokusomraden, andra séatt och andra nivaer, till
exempel kommunal, for att nd dem som har stora sva-
righeter att komma in pa arbetsmarknaden.

Ni socialdemokrater sager att ni satsar s& mycket
pé vara studenter. Vi har noterat har i dag att ni lovar
bort Adidasskor till gymnasieungdomar, men nér vi tit-
tar efter finns det ingen tackning for det. Det &r latt att
lova brett, men det galler att ha pengarna ocksa.
(Applader)

Anf. 185 NADJA AWAD (V):

Herr talman! Vénsterpartiets syn pa kunskap &r att
det &r en demokratisk rattighet. En av de viktigaste for-
utsattningarna for att géra kunskap och utbildning till-
géangliga for fler ménniskor &r ett studiestddssystem
som ger social och ekonomisk trygghet for studerande.

For att studiestodet ska fortsatta att ha denna rekry-
terande effekt anser Vénsterpartiet att det maste svara
mot de studerandes levnadsomkostnader. Och de bor-
jar forandras nu, herr talman, och det till det samre —
pé grund av den har regeringen och Sverigedemokra-
terna, som i den har svara ekonomiska krisen for hus-
hallen, smabarnsfamiljerna och studenterna prioriterar
att sénka skatten for de allra rikaste. De prioriterar att
ge bidrag till rikas villastadning och kakelldggning i
badrummet.

Regeringen och Sverigedemokraterna anser i den
hér budgeten att totalbeloppet inom studiestddet, det
vill saga studiebidrag och studielén, i princip avser att
tdcka rimliga levnadsomkostnader under studietiden.
Men det gor det inte, herr talman. Matpriserna okar.
Elnatsavgifterna stiger. Hyreshéjningarna ar hogst pa
decennier. Kollektivtrafikens priser dkar. Laromedel
kostar. Klader kostar. Allt kostar mer. Det ar valdigt
dyrt for vara studenter.

For fjarde aret i rad presenterar SSCO Stockholms
studentbudget. De redogor for hur den ekonomiska si-
tuationen ser ut for en genomsnittlig student i Stock-
holm.

Enligt deras berakningar gar en student i Stock-
holm 2024 minus med 4 585 kronor i manaden. Deras
slutsats &r dérmed att en student i Stockholm inte kan
tdcka nddvéndiga utgifter enbart med hjélp av studie-
stod. For att ha rdd méste studenten antingen arbeta vid
sidan av studierna, lana pengar, anvanda eventuella be-
sparingar eller hitta alternativa lésningar for att finan-
siera sina levnadskostnader under studietiden. Alterna-
tivet ar att dra ned pa mindre akuta utgifter, exempelvis
halsosamma livsmedel eller tandvard.

I undersokningen framgar det att manga studenter
upplever sin ekonomiska situation som anstrdngd och
att manga lever inom sma marginaler. Mer &n halften
av de tillfrégade studenterna uppgav att de kanner sig
stressade Gver sin ekonomi. Och nér studier av ekono-
miska skal inte tillats vara en heltidssysselsattning
oOkar risken for psykisk ohalsa.
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Herr talman! Sa har svart rent ekonomiskt ser det
ut for manga studenter runt om i landet, inte bara for
dem som bor i huvudstaden. Sa har kan vi inte ha det.

Om regeringen och Sverigedemokraterna beddémer
att studiestodet for narvarande ligger pa en bra niva,
om regeringen och Sverigedemokraterna anser att en
student kan leva pa béde studiebidraget och studielanet
—som i ar ligger pa 13 156 kronor per manad — har jag
en fraga, herr talman. Varfor testar inte hogern att leva
som en student? De kan pausa de skattesankningar och
hdga arvoden som de ger sig sjalva och testa att leva
som en student gér. Den har regeringen och Sverige-
demokraterna verkar ndmligen inte tro att en vanlig
student 2027 i Sverige gar minus med 5 000 kronor i
manaden.

Herr talman! Vénsterpartiet anser att det sociala ut-
jamningsmalet inom den statliga studiestodspolitiken
ska aterinforas. Att studiestodssystemet ger de stu-
derande social och ekonomisk trygghet &r enligt VVans-
terpartiet en av de viktigaste forutsattningarna for att
go6ra kunskap och utbildning tillganglig for fler. Social
utjamning bor darfor vara ett av studiestodssystemets
mest centrala mal. Och darfor staller vi i Vansterpartiet
0ss bakom den reservation som ligger.

Vansterpartiet vill ocksa se ett avskaffande av hyr-
personal i varden fran 2024. Det &r helt centralt att ett
sadant stopp kombineras med andra étgéarder fran sta-
ten for att sakra personalforsorjningen inom varden. Vi
foreslar ett tiopunktsprogram for att avskaffa hyrper-
sonal i varden med en sarskild satsning pa norra sjuk-
vardsregionen och dven glesbefolkade regioner.

Vénsterpartiet vill darfor utoka antalet studieplat-
ser pad lakarutbildningen och sjukskoterskeutbild-
ningen. Aven bibliotekarieutbildningen behéver bygg-
gas ut. Darfor avsatts ytterligare totalt 81 miljoner kro-
nor for 6kade studiestodskostnader for utbildningarna.

Vidare bor vardutbildade som véljer att bo och ar-
beta i glesbefolkade regioner fa mojlighet att skriva av
sina studieskulder. Darfor avsétts 39 miljoner kronor
for andamalet.

Det ska vara mojligt att fa studiestdd under hela sin
studietid, da hdgre uthildning ska betraktas som en hel-
tidssysselsattning. Vansterpartiet vill att bidragsande-
len i studiemedlen ska 6ka, for att skuldbdrdan inte ska
bli mer betungande. Med hégre bidrag och lagre 1an
underléttas aterbetalningen av studielanet. VVéansterpar-
tiet avvisar darfor den effektivisering av det hogre bi-
draget som regeringen foreslar.

Sammantaget avsatter VVansterpartiet 320 miljoner
kronor mer &n regeringen for studiestdd 2025.

Det ar ocksa viktigt att fler far mojlighet att studera.
Exempelvis arbetslosa kan under en kortare tid fa stu-
diestartsstod for att lasa in en gymnasieutbildning och
oka chanserna att fa jobb. Darfor avsatter Vansterpar-
tiet 300 miljoner kronor mer &n regeringen for 2025.

Det &r valdigt daligt prioriterat av regeringen att
vilja avveckla studiestartsstodet. Nu nér arbetsldsheten
ar som hogst pa tio ar behdver staten sékerstalla att per-
soner med kort tidigare utbildning som befinner sig i



arbetsloshet ska fa alla forutsattningar for att kunna ta
sig in pa arbetsmarknaden.

Néstan fyra av tio studerande med studiestartsstod
har en kort grundskoleutbildning eller saknar helt ut-
bildning. Det &r ocksa vanligt att studerande som har
haft det stodet fortsatter att studera med studiestdd.
Manga som studerar med det har stodet har dessutom
barn. Stodet gor skillnad fér den har gruppen.

Farre kommuner utnyttjade de hér tilldelade med-
len under 2023, vilket kan vara ett tecken pa att det har
blivit svarare att hitta personer som tillhér malgruppen
for studiestartsstod. Det kan i sin tur bero pa att farre
sokande uppfyllde arbetsloshetsvillkoret. Regelverket
for arbetsloshetsvillkoret Iattades upp tillfalligt under
covid-19-pandemin. Forslagsvis skulle regeringen och
Sverigedemokraterna kunna se dver regelverket och se
till att fler far veta om att stodet finns att soka i stéllet
for att avveckla det.

Herr talman! Slutligen: Vansterpartiet vill se ett
mer aktivt arbete mot att ménniskor hamnar i skuld-
problematik. Det &r fortfarande aktuellt i dag, séarskilt
nu nar lanebenidgenheten har okat totalt sett.

Studiestodet, framfor allt studielanet, &r en betydel-
sefull inkomstkalla for de studerande, sérskilt i ekono-
miskt svara tider. Det innebar dock att fler personer har
studielan i dag jamfort med tidigare och att skuldsétt-
ningen okar. Det innebar ocksa att CSN-skulder som
skickas till kronofogden for indrivning 6kar. Redan i
augusti i &r var summan over inskickade skulder runt
900 miljoner kronor, och kronofogden spér att vi gar
mot ett rekordar 2024. Det speglar den anstrangda eko-
nomiska situation som manga lantagare har just nu. Sa
hér kan vi inte ha det.

Anf. 186 LILI ANDRE (KD) replik:

Herr talman! Slagorden fran ledamoten Awad be-
mots bast med verkligheten. Den hér regeringen har nu
lagt fram tre budgetpropositioner, och férdelningspo-
litiskt &r satsningen storst pa dem som har de lagsta in-
komsterna. Verkligheten kan ledamoten inte dndra ge-
nom sina péstéenden.

Vi har sénkt skatten i samtliga budgetproposit-
ioner. Det dr bra. Trots det &r vi inte framme vid att
aterstalla skattereformens mal om halften kvar. Det
kan lata som att de som har hégre l6ner knappt betalar
skatt. Men faktum &r att den som har en manadsin-
komst pa 125000 kronor betalar elva ganger sa
mycket i skatt som en person som tjanar 25 000 kronor
i manaden. Vi har alltsa fortsatt en progressiv beskatt-
ning.

Det ar vi som star pa arbetarnas sida. Vi prioriterar
sankta skatter for lontagare som gar till jobbet varje
dag. Men ni lyfter hela tiden fram och tjatar om hdjda
bidrag.

Detta ar bra kristdemokratisk politik. Férre tror
nédmligen att sénkta skatter per automatik leder till
sdmre valfard. Sankningarna av marginalskatten kom-
mer inte att vara en kostnad. Det kommer att bli en in-
takt da vi far battre produktivitet, och stigande produk-
tivitet &r en férutsattning for att I6nerna ska kunna éka.
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Anf. 187 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for pastaendena!
Jag horde inte att det stdlldes nagon fraga, utan man
ville pa nagot satt utmala det jag har sagt som en logn,
som att jag inte ar verklighetsforankrad i fraga om att
den hér regeringen och Sverigedemokraterna har lagt
fram en budget som gynnar de allra rikaste i samhallet.
Det ar namligen verkligheten.

Jag tycker inte om nér regeringen och Sverigede-
mokraterna i olika debatter forsdker sprida légner om
det som Vansterpartiet, Socialdemokraterna och Mil-
jopartiet har lyft upp i olika debatter om att budgeten
som regeringen har lagt fram med hjalp av Sverigede-
mokraterna gynnar de allra rikaste i samhéllet. Néstan
hélften av de 60 miljarderna gar till skattesankningar
som gynnar de allra rikaste. Statsminister UIf Kristers-
son far en skattesankning, ministrarna i regeringen far
skattesankningar och vd:arna for de stora koncernerna
i samhallet far skattesankningar.

Men vad hander med valfarden? Vad hander med
barnfamiljerna? | dag pratar vi ocksd om studenterna.
Jo, de far det tuffare i den har ekonomiska krisen.

Ar det ansvarsfullt, fragar jag kristdemokraten Lili
André. Ar det ansvarsfullt att lagga fram en budget
som denna och gora det flera ganger? Det &r ju inte
forsta gangen man genomfor skattesankningar for de
allra rikaste. Ar det ansvarsfullt att prioritera p& detta
satt? Det tycker inte Vansterpartiet.

Som jag namnde i mitt huvudanférande gar studen-
terna i Stockholm och i manga andra kommuner back
med flera tusen kronor varje manad. Ar det ansvars-
fullt att 1ata dem lida medan de allra rikaste far bidrag
for kakellaggning i badrummet och for att kunna kon-
sumera mer?

Anf. 188 LILI ANDRE (KD) replik:

Herr talman! Jag vill upprepa for ledamoten Awad
att sénkningen av marginalskatten inte kommer att
vara en kostnad utan en intakt for var valfard och for
Sveriges tillvéxt. Vi far battre produktivitet, och en sti-
gande produktivitet &r en forutsattning for att 16nerna
ska kunna oka.

Vad galler studiestddet finns ett fribelopp. Vi upp-
muntrar att man som student till viss del jobbar, och
darfor har vi detta fribelopp. Det &r bra att fa en viss
arbetslivserfarenhet samtidigt som man studerar.

Den vénsterpolitiska skuggbudgeten kraver skatte-
héjningar och leder till &nnu hdgre kostnader for skat-
tebetalarna. Aterigen, herr talman, méste man férsta
den ekonomiska berdkningen. Den sénkta marginal-
skatten dkar produktiviteten.

Anf. 189 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Né&r finansminister Elisabeth Svan-
tesson sdger att det maste I6na sig att tjana runt
140 000 kronor i méanaden menar hon ju att det ska
I6na sig att vara hoginkomsttagare hér i landet. Det
maste I6na sig att tjana valdigt, valdigt bra. Det ar
ocksa vad denna budget leder till. De som har det val-
digt bra far annu mer.
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Det stammer att Vansterpartiet vill se skattehdj-
ningar, men inte for pensionérerna, de sjukskrivna el-
ler de arbetsldsa. Vi vill i stéllet att de allra rikaste i
samhallet beskattas mer. Sa det stimmer att vi vill ha
skattehdjningar, men inte for dem som har det allra
tuffast i den ekonomiska krisen.

Jag tycker att regeringen och Sverigedemokraterna
bara skulle sdga som det &r. S&g att det &r dessa ni van-
der er till! D skulle ni &tminstone tala sanning i stallet
for att ljuga i kammaren for dem som lyssnar pa oss
och dem som kommer att rosta vid valet 2026 om att
ni har gjort nagot annat, for det har ni ju inte.

Jag tycker att ni borde ta er en funderare pa om det
verkligen ar ansvarsfullt att prioritera skattesdnkningar
for de allra rikaste och bidrag for att de ska kunna re-
novera eller anlita stadhjélp till sina villor.

Jag vill slutligen lagga mer fokus pa studenterna,
for de har det valdigt tufft. Nu nér arbetslosheten &r
som hogst pa tio ar ar det synd att ni vill avveckla det
stod som ska hjalpa studenter att komma in pé arbets-
marknaden via utbildning. Det &r en satsning som
Vénsterpartiet vill géra. Det vill inte regeringen.

Anf. 190 OLIVER ROSENGREN (M):

Herr talman! Vi star har i dag infor beslut om vart
betankande for utgiftsomrade 15 Studiestdd. Vart for-
slag ar en budget pa 33,8 miljarder kronor. Det r ett
omfang som vacker respekt. Studiemedel tryggar stu-
derandes ekonomiska situation, stérker Sveriges kon-
kurrenskraft och starker omstallningsférmagan i eko-
nomin.

Studiestodet ar en grundpelare i vart utbildningssy-
stem och har bidragit till att Sverige rankas som ett av
varldens mest jamlika lander nar det galler tillgang till
hogre utbildning. Vi visar genom vart forslag en med-
vetenhet om de utmaningar som vi star infor samtidigt
som vi varnar om att systemet ska vara hallbart och ef-
fektivt.

Herr talman! Sverige befinner sig i en tid av snabb
forandring pa arbetsmarknaden. Digitalisering, klimat-
omstéllning och en &ldrande befolkning skapar nya
kompetensbehov. For att méta dessa behdver vi utbilda
fler, yrkesutbilda fler och mojliggora for fler att byta
karridr mitt i livet. Har spelar inte minst omstallnings-
studiesttdet en avgdrande roll. Det ger vuxna mojlig-
het att finansiera studier som starker deras stallning pa
arbetsmarknaden. Det gynnar hela samhallet. Det &r
viktigt att omstallningsstudiestddet fungerar effektivt
och traffar ratt malgrupper.

Regeringen har tagit hojd for det stora intresset for
omstéllningsstudiestodet och foreslar bade regel-
forenklingar och en resursforstarkning till Centrala
studiestédsnamnden for att de ska kunna korta hand-
laggningstiderna. Det &r ansvarstagande for att ménni-
skor ska kunna komma till och stélla om till nya jobb,
vilket &r en mdjlighet for att starka Sveriges ekonomi.

Samtidigt starker vi mgjligheten till utbildning ge-
nom att prioritera fler platser inom yrkesvux. Denna
satsning ar inte bara viktig for de individer som tar del
av den utan ocksd for Sveriges tillvaxt och totala
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konkurrenskraft. Genom att oka tillgdngen pa uthild-
ningar i bristyrken bidrar vi till att mota arbetsmark-
nadens behov och starka valfarden. Ett valfungerande
studiemedelssystem dr avgdrande for detta.

Ett annat exempel pa regeringens ansvarstagande
ar beslutet att avveckla studiestartsstodet. Det var tdnkt
att hjalpa personer med kort utbildning att atervanda
till studier, men volymerna har varit sma och har mins-
kat Gver tid. Dessutom finns indikationer pa att det inte
har natt ratt malgrupper, och det finns en risk for fel-
aktiga utbetalningar. Att fasa ut ett stdd som inte fun-
gerar optimalt &r inte ett misslyckande utan ett bevis
pa att man har en omprévande instéllning till politiken,
nagot man hade 6nskat fanns hos fler.

Vi sékerstéller att resurserna anvénds dér de gor
storst nytta. Det skapar utrymme for andra och mer ef-
fektiva insatser.

Man hade saklart kunnat tala mycket om den splitt-
ring som finns hos oppositionen, om att Socialdemo-
kraterna vill hoja vissa bidrag, om att Miljépartiet vill
h6ja annu mer och om att VVansterpartiet vill skriva av
studieldn for dem som bor i vissa delar av landet. Och
medan Socialdemokraterna vill behalla studiestartsstc-
det vill Centerpartiet avskaffa det &nnu fortare.

Man skulle sjalvfallet kunna agna mycket tid at
detta, och jag hade tankt att jag skulle sdga nagra ord
om det. Men under debatten har det dykt upp nagot
Iangt mer allvarligt att diskutera.

Herr talman! Det &r viktigt att Sveriges riksdag tar
sitt ansvar i debatten att sdga som det &r. Det &r en sar-
skilt viktig uppgift i det mdte som riksdagsledaméter
har den stora formanen att ha med gymnasieelever som
ar pé besok i Sveriges riksdag. Vi maste saga som det
ar och inte glida pa sanningen.

Socialdemokraterna foreslar inga mer pengar i sin
budget till anslagsposten Studiehjalp. Det framgar av
budgeten att Studiehjalp ar anslagsposten for studiebi-
drag till gymnasiestuderande. Trots det sdger socialde-
mokrater i kammaren, i anféranden, i repliker och up-
penbarligen till gymnasieelever som kommer hit och
forvantar sig att de kan lita pa de riksdagsledamoter de
moter som séager att det ar 200 kronor mer i planboken
som galler om Socialdemokraterna hade fatt be-
stdimma. Det &r oroande.

Vi séger som det ar och gor det som kravs. Dérfor
vill jag yrka bifall till utskottets forslag i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 191 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Jag tackar Oliver Rosengren for att
han ger mig majligheten att aterigen sta har och prata
om de prioriteringar som vi i Socialdemokraterna vill
gora. | vart budgetalternativ och den motion som vi har
skickat till Sveriges riksdag &r det tydligt vilka priori-
teringar vi vill gora. Vi har avsatt pengar till att hoja
studiehjalpen frdn CSN for gymnasieelever med 200
kronor i manaden. Moderaterna och Oliver Rosengren
vill inte gora det. Det &r det som den har konflikten
handlar om. Jag forstar varfor Oliver Rosengren och



Moderaterna hellre vill prata om en rad i ett anslag &n
om den skillnad som finns i sak.

Det ar nastan lite sa att man ocksa kastar sten i glas-
hus. Trots att hundratals tjanstemén i Finansdeparte-
mentet jobbar med det hér har regeringen skickat ota-
liga rattelseblad till den budgetproposition som vi de-
batterar och fattar beslut om.

Faktum kvarstar: Oavsett vad Oliver Rosengren
star har och pratar om &r det stora skillnader i priorite-
ringar mellan den budget som vi socialdemokrater l1ag-
ger fram och den proposition som Moderaterna star
och forsvarar. Vi socialdemokrater vill hoja studiehjal-
pen fran CSN for gymnasieelever med 200 kronor i
manaden. Vi vill ocksa héja barnbidraget med 200 kro-
nor i manaden, for vi vill varna barnfamiljer framfor
stora skattesankningar for héginkomsttagare, oavsett
vad Oliver Rosengren star i talarstolen och sager.
(Applader)

Anf. 192 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Jag &r orolig for att ledamoten Sig-
vardsson tyvarr laser lite for mycket i talepunkterna
och lite for lite i anslagsposterna. Sverige styrs inte via
talepunkter utan via anslagsposter. Det ar alltsa det
som Niklas Sigvardsson kallar ”en rad i ett anslag”
som jag vill prata om. Det ar sa vi styr det har landet.

Herr talman! Det spelar ingen roll vad man séger i
budgetdebatten — det som spelar roll & vad man fore-
slar i sitt budgetalternativ. | Socialdemokraternas for-
slag till budget — i det underlag vi i dag &ar hér och de-
batterar — framgar det klart och tydligt av anslagspos-
ten 1:1 Studiehjalp i bilaga 7 att det inte finns ndgon
anslagsokning. Det finns alltsd inga pengar till 200
kronor for gymnasieelever, trots att Socialdemokra-
terna sager det. Det kan Socialdemokraterna saklart
séga, men skulle deras budget ha blivit verklighet efter
beslut i den har kammaren hade det inte blivit nagra
200 kronor till gymnasieeleverna. Det framgar namli-
gen av Socialdemokraternas budget att det inte finns
nagra pengar till det, &ven om det star sa i det press-
meddelande som ledamoten Sigvardsson l&ser ur — det
&r inte med det vi styr landet.

Anf. 193 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Nu stér inte jag som ledamot och laser
ur ett pressmeddelande, utan jag star och pratar om var
budgetmotion i Sveriges riksdag.

Det &r tydligt att Oliver Rosengren vill styra debat-
ten &t ett annat hall. Oliver Rosengren vill inte, herr
talman, prata om de sakpolitiska skillnader som finns
mellan Socialdemokraterna och Moderaterna. Oliver
Rosengren vill inte prata om att gymnasieelever inte
far 200 kronor mer i manaden med det budgetforslag
som Moderaterna har lagt fram i den har kammaren.

Som jag sa tidigare &r detta lite markligt, med tanke
pa att regeringen har hundratals anstéllda i Finansde-
partementet som skickar otaliga réttelseblad nér det
galler budgetarna. D& handlar debatten om det har i
stéllet for att handla om de sakpolitiska skillnader som
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faktiskt finns mellan Moderaterna och Socialdemokra-
terna.

Det &r valdigt tydligt att vi socialdemokrater star
upp for barnfamiljer runt om i det hér landet genom att
hoja barnbidraget med 200 kronor i manaden och ge-
nom att vilja hoja studiebidraget fér gymnasieelever
med 200 kronor i manaden. Det hade inneburit nara
5 000 kronor for barnfamiljerna.

Nu star vi har nagra dagar fore jul. Julbordet kom-
mer att bli rekorddyrt. Léften om att sakerstélla barn-
familjernas ekonomi hade varit véldigt bra for dem att
fa.

Oliver Rosengren kommer i sin sista replik aterigen
hogst troligt att st och prata om anslagsrader. Det som
ar det viktiga att komma ihag ar att de sakpolitiska
skillnaderna dr stora: Moderaterna vill sdnka skatten
for hoginkomsttagarna medan vi socialdemokrater vill
sté upp for barnfamiljer.

(Applader)

Anf. 194 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Sveriges styrs med anslagsposter, inte
med talepunkter. Jag beréttar gdrna om vara priorite-
ringar. Socialdemokraterna prioriterar inte 200 kronor
till gymnasiestuderande. Det stimmer att regeringen
inte heller gor det. Det finns alltsa inte nagon skillnad
att debattera, eftersom Socialdemokraterna har samma
forslag som vi, vilket framgar av tabellverken.

Om det hade funnits ndgon skillnad mellan vara
budgetforslag hade jag garna diskuterat den priorite-
ringen och statt for att vi inte foreslar 200 kronor mer
till gymnasiestuderande. Men det ar ju ingen skillnad,
for Socialdemokraterna foreslar heller inte ett 200 kro-
nor hogre studiebidrag till gymnasiestuderande. Det
skulle vara markligt om jag hittade pa att det finns en
sadan skillnad mellan budgetalternativen, som leda-
moten Sigvardsson gor. Det skulle vara mycket miss-
visande.

I stéllet skulle jag vilja vadja till den mycket goda
egenskapen att vaga erkanna fel. Det kan ju helt enkelt
vara sa att Socialdemokraterna har missat skillnaden
mellan anslagsposterna 1:1 och 1:2. D4 ar det val inte
vérre an att man far saga att det har blivit fel och att
man ska gora det battre till nasta gng. D& ska man
kanske ocksé passa pa att be om ursakt till de gymna-
sieelever som man har lovat 200 kronor mer utan att
det finns tackning for det i budgetalternativet. Det hade
varit en utmadrkt 16sning.

| stallet fortsatter man att framharda i nagonting
som inte framgar i budgeten. Det, herr talman, tycker
jag ar bade olyckligt och ansvarslost. Det skulle kunna
handa att nagon lyssnar pa den har budgetdebatten,
trots denna sena timme, och det kanske finns négon
mer gymnasieelev som ledamoten Sigvardsson ska
traffa. D& ar det viktigt att halla sig till sanningen, och
sanningen &r att det ar tomt pa den hér raden i Social-
demokraternas budgetforslag.

(Applader)
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Anf. 195 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Ledamoten Oliver Rosengren star har
och tycker att det ar s himla viktigt att tala sanning
och séga som det &r. Det &r det som har framkommit i
ledamotens huvudanfdrande och ett antal replikskiften.

I Oliver Rosengrens anférande om studiestartssto-
det malades det upp att studiestartsstodet i sig skulle
vara problemet. Men det stdmmer inte. Det &r inte vad
Riksrevisionen konstaterar i sin granskningsrapport av
studiestartsstodet. | Riksrevisionens granskningsrap-
port framkommer att stodet inte har natt sin malgrupp
i tillracklig utstrackning pa grund av — hor och hapna
— hur det har hanterats av regeringen, statliga myndig-
heter och kommuner som administrerar det. Alltsa ar
det inte studiestartsstodet i sig som dr fel i sin utform-
ning.

Riksrevisionen skriver bland annat ocksa att Ar-
betsformedlingens samverkan med kommunerna bris-
ter och att det saknas ett effektivt informationsutbyte
mellan kommunerna och andra utbildningsaktorer,
som folkhdgskolorna.

Det &r inte studiestartsstodet som &r ett problem.
Det ar arbetsldsheten som &r ett problem. Den &r nu
den hdgsta pa tio ar, och den hér regeringen verkar inte
vilja gora nagonting for att komma till ratta med det.

Det &r viktigt att fler far mojlighet att studera, ex-
empelvis arbetslgsa, som under en kortare tid kan fa
studiestartsstod for att l1asa in en utbildning och 6ka
chanserna till jobb.

Varfor konstaterar Oliver Rosengren en osanning
genom att séga att det &r viktigt att avveckla det hér
stodet, ndr det handlar om hur bland annat regeringen
administrerar det?

Anf. 196 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Det stdmmer att problemet ar arbets-
[6sheten. Arbetslosheten &r ett av de stdrsta samhélls-
problem Sverige har. Det &r av precis det skélet vi skar-
per arbetslinjen, sanker skatten pa sma inkomster och
starker drivkrafterna for att arbeta.

Det &r av det skilet som vi just nu haller p& och
forbereder en bidragsreform med bade bidragstak och
aktivitetskrav for att alla som &r utan arbete ska veta
att det finns ndgon att se i 6gonen som tror pa dig och
vet att det ocksa finns en plats for dig pa arbetsmark-
naden och att det hér landet inte ger upp pa nagon.

Det ar darfor vi satsar pa yrkesutbildning och ar-
betsmarknadsutbildning. Det ar darfor vi satsar pa att
alla mé&nniskor som i dag ar arbetslésa for att de saknar
utbildning ska kunna utbilda sig till arbete. Vi ar dess-
utom beredda att stélla krav pa det, eftersom vi vet att
krav dr att bry sig.

Vi kommer inte att ge upp forrén arbetslosheten &r
bek&mpad. Arbetslosheten &r ett gift for hela Sverige
och ett problem for alla de méanniskor som i dag stalls
utanfor och inte far mojlighet att kanna att de ar med
och bidrar. De har inte méjligheten att bygga sig sin
egen framtid genom arbete.

Déarfor kommer vi givetvis gora allt vi kan, herr tal-
man, for att bekdmpa arbetslosheten. Jag vill ge
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ledamoten helt rétt i att arbetslosheten &r problemet.
Sedan maste vi vara beredda att vrida och ompréva
olika verktyg och redskap nar de inte fullt ut fyller sin
funktion.

Det ar darfor vi valjer att lagga medel pa det som
verkar fungera i stallet for pa det som inte verkar fun-
gera.

Anf. 197 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Vi kan konstatera att man vill géra
enorma satsningar for att kunna minska arbetslsheten
som ar den hogsta pa tio ar under den har regeringsti-
den. Men varfér vill man avveckla nagonting som
skulle mojliggora att arbetsldsa utbildar sig for att de
ska kunna ga in i arbete?

Det skulle kunna vara d&ndamalet med studiestarts-
stodet ifall regeringen, statliga myndigheter och kom-
muner som administrerar det gér annorlunda. Det &r
vad Riksrevisionen konstaterar i sin granskningsrap-
port om studiestartsstodet. Man ska inte avveckla det.
Det ér inte forslaget.

Det jag undrar ar helt enkelt: Om nu regeringen pé
allvar vill att arbetslésa som har en kort utbildnings-
bakgrund ska komma in i arbete, eller atminstone dka
sina chanser till ett jobb, varfor skulle man dé inte vilja
gora om studiestartsstodet i stallet for att avveckla det?

Man kan absolut sé&ga, som ledamoten Oliver Ro-
sengren gor, att man vill géra andra satsningar. Men
sdg da det i stallet. Hitta inte pa att stodet skulle vara
ett problem i sig, for det stdmmer inte. Det hade varit
det ansvarsfulla, ifall Oliver Rosengren tycker att det
ar s& himla viktigt att tala sanning i kammaren. Det
tycker i varje fall jag.

Fragan &r: Ar det inte battre ifall regeringen skulle
kunna se dver regelverket for studiestartsstodet i stéllet
for att avveckla det?

Anf. 198 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! For den person som &r arbetslos for
att den saknar de kompetenser, erfarenheter, kunskaper
eller fardigheter som efterfragas pa arbetsmarknaden,
det vill séga den som &r arbetslos for att den kanske
saknar utbildning, ska nog alla bidrag som den far be-
traktas som ett studiestartsstod.

Var politik sager att den person som ar arbetslos for
att den saknar utbildning ska utbilda sig till arbete. Om
man inte gor det, det vill sdga att man inte utbildar sig
nar det &r bristen pa utbildning som gor att man &r ar-
betsls, ska man inte ha nagra bidrag.

Dérfor ar alla bidrag studiestartsstod for den som
ar arbetslos for att den saknar uthildning. D& behdver
vi inte ha ett sarskilt bidrag som kallas for studiestarts-
stod, sarskilt inte ett som har fungerat daligt. Om det
sedan beror pa ndgon myndighet eller ndgon kommun
spelar inte sa stor roll. Studiestartsstodet har inte fun-
gerat.

Vi &r beredda att se dver de flesta regelverk som
géller bidrag. En av de saker som vi behdver i det har
landet ar skarpare krav pa att den som inte har ndgon



utbildning och dérfor ar arbetslds ska utbilda sig till
arbete.

Det ar vi mycket redo, herr talman, att bade se Gver
och reformera for att sakerstalla att den som &r utan
utbildning och &r arbetslds ska utbilda sig till arbete
och att det ar ett krav for att man ska fa bidrag.
(Applader)

Anf. 199 ANDERS ADAHL (C):

Herr talman! Hogre utbildning tillganglig i hela
landet, i hela livet. Ja, det &r en av Centerpartiets tre
hornstenar i den hogre utbildningspolitiken.

Tillganglig — alla ska kunna forkovra sig, utbilda
sig vidare.

Hela landet — var du bor ska inte hindra dig fran att
kunna lasa vidare.

Hela livet — alder eller sociala omstandigheter ska
inte heller hindra dig fran att lasa vidare.

For att gora utbildningen tillganglig i hela landet i
hela livet behovs ett generdst, dynamiskt och rattvist
studiemedelssystem déar individer kan vaxa, dar Sve-
rige kan véxa.

Herr talman! Alliansen hade det gemensamma pro-
jektet om att bygga Sverige med arbetslinjen. Men ar-
betslinjen &r inte nog i var tid. Det behdvs en ny linje
for Sverige, en kompetenslinje.

Sverige ror sig at fel hall. Arbetslosheten stiger till
rekordnivaer nar regeringen sitter pa handerna, skolre-
sultaten sjunker, forskningens kvalitet dalar, vi faller i
innovation och folkbildningen &r satt pa undantag. Och
inte minst, oavsett bransch ar det ett entydigt budskap
som trummas ut: kompetensbrist — alltid aterkom-
mande oavsett bransch — kompetensbrist.

Arbetslinjen handlar om att flytta méanniskor fran
en bidragssituation till arbetsmarknaden och ett arbete.
Det &r god politik, men det &r inte tillrackligt. Kompe-
tenslinjen &r en utveckling dar kompetens ar nddvan-
digt for att kunna Gverbrygga gapet pa arbetsmark-
naden.

Utmaningarna &r stora for Sverige. Vi &r i inled-
ningen av en alldeles ndédvéandig grén omstallning.
Manga ldnder konkurrerar med oss pa en helt ny niva,
inte minst i Asien. Utvecklingen av Al kommer att f&
en enorm betydelse. Tempot & hdgt och omfattningen
genomgripande. Kort sagt: Arbetsmarknaden &r i om-
vandling.

Den svenska responsen maste vara tillvaxt genom
formaga att ligga i framkant och tillvaxt genom for-
maga att vara forandringsbenagen. Det ar med kompe-
tens som motor i vart féretagande och i det allmanna
som vi i forlangningen kan finansiera vard, skola och
omsorg.

Herr talman! Né&r Centerpartiet hosten 2023 beslu-
tade om ett nytt skolpolitiskt program var det en signal
frén oss om utbildningens varde for Sverige. Nu med
kompetenslinjen gifter vi samman utbildningspolitik
med arbetsmarknadspolitik, integrationspolitik och né-
ringspolitik for att lyfta Sverige in i framtiden.

Kompetenslinjen géller fér hela arbetsmarknaden
och for alla yrken. Det galler for deeptech-forskning,
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for lantbruket, for besoksnéringen, for arbetskraftsin-
vandringen och integrationen. Det géller for svetsare,
sjukskaterskor, montdrer, restaurangpersonal, entre-
prendrer, larare och foretagsledare. Det géller alla. Det
ar med kompetens vi kan konkurrera pa den globala
scenen.

Herr talman! For studiemedelsomradet vill vi se t-
minstone fem atgarder som stoder kompetenslinjen
inom budgethorisonten. De fem atgarderna ar satta i
relation till regeringens budget.

For det forsta: Ett mer flexibelt studiemedelssy-
stem som premierar studenter som avslutar sina studier
fore utsatt tid men ocksa ar anpassat for dem i behov
av lagre studietakt, exempelvis manniskor som har gatt
anpassad gymnasieskola eller ar deltidssjukskrivna.

For det andra: Att det sa kallade fribeloppet avskaf-
fas for lanedelen av studiemedel. Vi vill inte se hinder
for att arbeta vid sidan om studierna. Arbete ger bade
inkomst och erfarenheter.

For det tredje: Vi vill se att studenter som ar del-
tidssjukskrivna ska ha ratt till studiebidrag och studi-
elan pa deltid.

For det fjarde: En utokad utbyggnad av yrkeshogs-
kolan dar vi tillfor hundratals miljoner kronor éver tre
ar, och som en foljd darav 6kade anslag till studieme-
del for yrkeshogskolestudier pa 63 miljoner kronor
2025 och sedan 95 miljoner kronor fér 2026 och 2027.

For det femte ser vi i relation till regeringen att vi
ytterligare behdver bygga ut omstallningsstudiestodet
och handlaggningen p& CSN. Vi vill darfor tillfora
CSN ytterligare 50 miljoner kronor &rligen under aren
2025-2027.

Avslutningsvis yrkar jag bifall till den gemen-
samma reservation som finns.

(Applader)

Anf. 200 LILI ANDRE (KD):

Herr talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till
utskottets forslag i betankandet utgiftsomrade 15 Stu-
diestdd.

Detta utgiftsomrade uppgar till narmare 34 miljar-
der kronor. Det svenska studiesttdet &r ett av varldens
mest generdsa studiestodssystem och ska fortsatta vara
sd. Det ar grundlaggande for en jamlik utbildning och
ger alla, oavsett kdn och bakgrund, mojlighet att stu-
dera. Sammantaget bidrar studiestddet till ett hogt del-
tagande i utbildning. Det &r ocksa en viktig och valfun-
gerande del av var utbildningspolitik.

Det generdsa och flexibla studiestodssystemet bry-
ter monster av ojdmlikhet och ger fler manniskor chans
att na sin fulla potential. Det skapar forutsattningar inte
bara for individen utan ocksa for Sverige som nation
att vdxa med kunskap. Detta bidrar till samhallets ut-
veckling, tillvéxt och vélfard.

Herr talman! Studiestodet har en positiv effekt pa
samhallsekonomin éver tid och majliggor ett livslangt
larande. Vi har ocksd det mycket formanliga omstall-
ningsstudiestddet, som ger goda méjligheter till vida-
reutbildning. Gladjande nog finns ett stort intresse for
omstallningsstudiestddet. De som séker och som
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uppfyller kriterierna far stodet, tack vare en regering
som har lyssnat pa Centrala studiestddsnamndens be-
hov.

Regeringen tillfor utékade medel bade for inneva-
rande ar och i denna budget. | budgeten tillfor rege-
ringen ytterligare 50 miljoner kronor till CSN och for-
enklar regelverket for omstallningsstudiestddet. Ge-
nom det har den administrativa bordan for CSN Il&ttat
och processen blivit mer effektiv. Detta sékerstaller att
de sokande far sina beslut i tid och kan pabdrja sina
studier utan onddiga forseningar. Det &r ett viktigt steg
for att mota den stora efterfragan som finns.

Herr talman! Vi lever i stdndig férandring, sérskilt
med de snabba omvérldsforandringar som sker och
som aven paverkar Sverige. For den har regeringen ar
det viktigt att folja upp och utvérdera. Studiestddssy-
stemet ska nu ses dver for att systemet ska vara folj-
samt mot dagens och framtidens utbildningssystem
och mot arbetsmarknadens behov. Det handlar om att
sdkerstélla ratt prioriteringar och att alla som vill stu-
dera ska ha mojlighet till det.

Jag vill ocksa passa pa att lyfta fram studiestodet ur
ett foretagarperspektiv. Omstallningsstudiestddet véan-
der sig till yrkesverksamma och ger dem mojlighet att
mitt i livet hdja sin kompetens. Det &r ett viktigt verk-
tyg for att stdrka arbetskraftens kompetens och anpass-
ningsformaga pa en snabbt foranderlig arbetsmarknad.
Det ger manniskor majlighet att fylla pa kunskap under
hela livet oavsett var i landet de bor, vilket &r precis
vad Sveriges arbetsmarknad behover.

Genom att investera i forskning och hogre utbild-
ning kan vi sékerstélla att Sverige fortsatter att vara en
ledande kunskapsnation. Starka l&roséten okar kvali-
teten for vara studenter. Regeringen har gjort den
storsta satsningen nagonsin pa forskning och innovat-
ion genom att 6ka anslagen med 1 %2 miljard kronor for
ar 2025. Detta kommer att starka Sveriges konkurrens-
kraft &nnu mer och bidra till langsiktig tillvaxt.

Manga branscher har svart att hitta arbetskraft med
ratt utbildning och kompetens. Det galler sarskilt
branscher som behdver personer med gymnasial yrkes-
utbildning. Gymnasieskolans larlingsutbildningar ar i
det sammanhanget ett viktigt komplement till de skol-
forlagda yrkesutbildningarna. Lérlingsutbildningarna
ger elever en néra anknytning till framtida arbetsplat-
ser, och arbetsgivare ges goda mdjligheter att fylla
framtida kompetensbehov.

Darfor ar det gladjande att regeringen ocksa fore-
slar att nivan pa larlingsersattningen héjs med 1 000
kronor i manaden, fran 500 kronor per manad till 1 500
kronor per manad. Ingen ska behdva vélja bort en lar-
lingsutbildning av ekonomiska skal.

Herr talman! Studiestddet ar en investering i var
framtid. Genom att fortsatta forbattra och effektivisera
vart studiestddssystem kan vi sakerstélla att alla far
mojlighet att utbilda sig, né sin fulla potential och bidra
till samhéllets utveckling.

Med det, herr talman, yrkar jag aterigen bifall till
forslagen i betdnkandet.

(Applader)
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Anf. 201 CAMILLA HANSEN (MP):

Herr talman! God kvéll, kollegor! Jag vill borja
med att klargora att vi i Miljopartiet inte deltar i bud-
getbeslutet eftersom vi satsar mer &n vad regeringen
gor pa utgiftsomradet Studiestod. Jag yrkar dock bifall
till den gemensamma reservationen fran Socialdemo-
kraterna, Vénsterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet
nar det galler malet for studiestodet.

Detta mal slogs fast i studiestodsreformen 2001
och fortydligades i budgetpropositionen 2016. Forra
aret skalade regeringen bort att studiestodet ska ut-
jamna skillnader mellan individer och grupper i be-
folkningen och i och med det bidra till 6kad social ratt-
visa. For Miljopartiet &r det en viktig del av malet med
studiestdet, och vi vill att det aterinfors.

Alla ska kunna studera pa hogskola eller universi-
tet, oavsett var man kommer ifran i samhallet och i lan-
det. Miljopartiet vill gora det enklare att ta steget till
att studera vidare genom att forbéattra studenternas bo-
stadssituation och ekonomiska trygghet. Den som vél-
jer att studera vidare ska kunna klara sig ekonomiskt.
Att f& ekonomiskt stod fran foraldrar &r inte en méjlig-
het for alla, och det ska inte heller vara en forutsattning
for att ta steget till vidare studier.

Jag har noterat att nagra namner fribeloppet. Det ar
rimligt, och till och med bra for studierna, att jobba i
viss omfattning. Man ska dock inte vara tvungen att
jobba s mycket som halvtid, eller kanske till och med
heltid, for att kunna genomfora sina studier. Resultaten
blir nagmligen samre. Aven om man kan hanka sig fram
till ett godként betyg blir resultaten sdmre &n de skulle
vara om man kunde fokusera pa studierna.

Herr talman! Sverige har ett av vérldens mest ge-
nergsa studiemedelssystem. Det ar nagot vi faktiskt
ska vérna om, for det har lett till att vi har ett av varl-
dens mest uthildade folk. Vi fick nagot av ett kvitto pa
det i OECD:s undersgkning av vuxnas formaga att lasa
och skriva och av deras problemldsningsformaga.
Detta behover vi for att hantera de samhallsutmaningar
vi star infor med globala megatrender som klimatfor-
andringar, migration, digitalisering och forandrad de-
mografi.

Studenter investerar tid och pengar i sin och Sveri-
ges framtid. Ett starkt studiestodssystem &r ett viktigt
sétt for Sverige att investera i studenterna har och nu.
Det handlar ju inte bara om framtiden, utan det handlar
ocksa om att vaga bli student och om livet har och nu
nar man &r student.

Jag ska ge nagra exempel pa varfor vi lagger mer
pengar an regeringen och — om jag inte har last fel pa
nagon rad — mer &n alla andra partier nér det galler just
studiemedel.

Vi hojer studiebidraget for studenter och gymnasi-
eelever. Vi finansierar studiemedel for de ukrainska
flyktingar som finns i Sverige. Vi finansierar ocksé en
utbyggnad av utbildning i teckensprak for hérande for-
aldrar till déva barn. Det gor regeringen ocksa, lite
grann, men vi gor det lite mer.



Vi fortsatter ocksa att finansiera CSN:s arbete med
administrationen av omstéallningsstudiestddet utifran
det de séger att de behdver.

Miljopartiet drev under tiden i regering igenom en
hojning av studiebidraget med 300 kronor. Vi kan se i
budgettabellen att det kostar en del. Det &r skillnad
mellan att sdga att man ser att det finns ett behov och
att faktiskt finansiera en férandring. Man skulle kunna
tycka att 300 kronor i manaden kanske inte ar tillrack-
ligt. Ja, det ar i alla fall battre &n inget.

Studenter &r en grupp med sma ekonomiska margi-
naler, och den ekonomiska stressen paverkar studenter
negativt. Miljopartiet vill att studiemedlet ska skapa
béattre forutsattningar for fler att vidareutbilda sig och
kanna en ekonomisk trygghet.

Bidragsdelen i studiemedlet har lange sldpat efter
prisutvecklingen, och singelstudenthushall hor till en
grupp som har drabbats hart av de senaste &rens kost-
nadsdkningar nar det galler hyror, mat, kurslitteratur
och andra levnadsomkostnader.

Miljopartiet anser dven att nivan pa studiebidraget
for elever pa gymnasiet ska skyddas genom att index-
eras. P& samma satt foreslar vi att ocksa barnbidraget
vardesakras.

Personer som har uppehallstillstand med tillfalligt
skydd enligt massflyktsdirektivet har inte ratt att fa stu-
diestod fran CSN. Det galler oavsett om de &r folkbok-
forda eller omfattas av LMA. Generellt krdvs perma-
nent uppehallstillstand for att kunna fa studiestod fran
CSN.

Utifran regeringens forslag om att tidigarelagga
folkbokforing for ukrainska flyktingar med tillfalligt
skydd och med tanke pd att en storre del av de
ukrainska flyktingarna redan ar folkbokfdrda finansie-
rar vi ocksa studiemedel fér den gruppen.

Herr talman! | Sverige féds ungeféar 200 barn varje
ar som har en horselnedséattning eller &r déva, och un-
gefar lika manga far en horselskada under uppvéxten.
De allra flesta, 95-98 procent, av dem har foréldrar
som &r hérande.

Som foralder till barn med dovhet eller horselned-
sdttning har man ratt till en grundutbildning i tecken-
sprak. Man har ocksa rétt till 240 timmars utbildning i
teckensprék under barnets uppvaxttid. Det &r inte sd
mycket tid for att lara sig ett sprak. Nar vi pratar om
att lara sig sprak pratar vi alltid om att det tar tid. Dar-
for satsar Miljopartiet pa att den har gruppen ska kunna
utveckla sitt teckensprak for att de ocksa ska kunna
folja sina barns utveckling under deras uppvaxt.

Herr talman! Det &r kvall, och vi behdver inte dra
ut pa det har langre. Jag yrkar bifall till reservationen
om att studiestodet aterigen ska syfta till att utjamna
skillnader mellan individer och grupper i befolkningen
och bidra till 6kad social réttvisa.

Miljopartiet deltar inte i budgetbeslutet men hanvi-
sar i stéllet till vart sdrskilda yttrande.

Anf. 202 OLIVER ROSENGREN (M) replik:
Herr talman! Jag har bara en kort fraga till ledamo-
ten Hansén. Du talade om ert foérslag om att hdja
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studiebidragen for gymnasieelever. Pa vilken anslags-
punkt har ni budgeterat det forslaget?

Anf. 203 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Herr talman! Jag forstar nu, och kénner mig ocksa
lite besviken Over, att det &r intressantare att granska
vissa oppositionspartiers budgetar &n andras. Men
detta ligger pa ratt anslagspunkt.

Anf. 204 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Da vill jag bara for tydlighetens skull
sakerstilla att med “ritt anslagspunkt” menar ledamo-
ten Hansén anslagspunkt 1.1 Studiehjalp, dér ni har f6-
reslagit 800 miljoner, och inte anslagspunkt 1.2 Studi-
emedel, dar Miljopartiet har foreslagit 1,5 miljarder.

Anf. 205 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Herr talman! Det &r inte utan att jag funderar pa om
ledamoten tanker pa vilket parti jag foretrader.

Men poéngen med att Miljopartiet lagger mest
pengar av alla partier pa studiemedel &r att vi tycker att
det &r viktigt. Vi tycker att det ar viktigt for barnfamil-
jer, vi tycker att det ar viktigt for gymnasieelever och
vi tycker att det ar viktigt for studenter att f& mer
pengar.

Min upplevelse har i kammaren, herr talman, &r att
alla partier nog forstar att studenters ekonomi ar an-
strangd. Den &r tunn. De 6kade kostnader som vi alla
ser har ocksa drabbat studenter hart.

Darfor gor vi de har satsningarna pa studiemedel.
Det &r en viktig samhéllsinvestering. Sverige har ndm-
ligen stora utmaningar som vi behdver hantera som
land. Vi behdver méanniskor med en bra utbildning. Vi
behdver ocksa se till att alla, oavsett var i landet man
bor och oavsett vad man har fér bakgrund — jag tror att
en ledamot tidigare hér i talarstolen pratade om att oav-
sett hur manga hyllmeter baocker det finns i ens forald-
rahem — ska hogre studier vara ndgonting som man
ké&nner att man kan ta del av och ar valkommen till utan
att oroa sig for ekonomin. Tack for i kvall, allihop!
(Applader)

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 december.)

8§ 17 Anmadlan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 10 december

2024/25:273 Informationsplikt inom sjukvarden
av Yasmine Bladelius (S)

till statsradet Acko Ankarberg Johansson (KD)
2024/25:274 Ungdomsarbetslésheten i Ostergot-
land

av Eva Lindh (S)

till arbetsmarknads- och integrationsminister Mats
Persson (L)
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§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 10 december

2024/25:557 Demokratins tillbakagang i Kirgizis-
tan

av Olle Thorell (S)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)
2024/25:558 Syriens framtid

av Olle Thorell (S)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)
2024/25:559 Konkurrensen pa postmarknaden

av Rasmus Ling (MP)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)
2024/25:560 Regeringens nedlaggning av det
svenska kvinnliga medlingsnatverket och avsakna-
den av en oberoende utvardering

av Linnéa Wickman (S)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)
2024/25:561 Kriget i Gaza och situationen pé Vast-
banken

av Jamal El-Haj (-)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)
2024/25:562 Tandvardens kompetensforsorjning
av Anna Vikstrém (S)

till socialminister Jakob Forssmed (KD)

2024/25:563 Svalten i Sudan

av Olle Thorell (S)

till statsradet Benjamin Dousa (M)

2024/25:564 Nyanlanda kvinnors etablering pa ar-
betsmarknaden

av Serkan Kose (S)

till arbetsmarknads- och integrationsminister Mats
Persson (L)

2024/25:565 Samordning i arbetet mot utanférskap
av Serkan Kose (S)

till arbetsmarknads- och integrationsminister Mats
Persson (L)

§ 19 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pa foljande fraga hade kommit in:

den 10 december

2024/25:545 SJ:s snabbtag Boras—Stockholm

av Mikael Larsson (C)
till statsradet Andreas Carlson (KD)

§ 20 Kammaren atskildes kl. 20.36.

Sammantrédet leddes
av tredje vice talmannen fran dess bérjan till och med
8§ 6 anf. 20 (delvis),
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av forste vice talmannen darefter till och med §7
anf. 32 (delvis),

av tredje vice talmannen darefter till och med § 8
anf. 74 (delvis),

av andre vice talmannen déarefter till och med § 9
anf. 117 (delvis),

av tredje vice talmannen darefter till och med § 15
anf. 146 (delvis),

av andre vice talmannen darefter till och med § 16
anf. 180 (delvis) och

av forste vice talmannen darefter till dess slut.
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Anf. 67 ULRIKA HEIE (C) repliK ...ocoovvverveereineeenresneeenreons 34
Anf. 68 PATRIK JONSSON (SD) repliK .......c..ccoooovvvrrrrrrnnenne. 34
Anf. 69 LINUS LAKSO (MP) repliK......ooeoverrerrrrerrsrcrnrcrnree. 35
Anf. 70 PATRIK JONSSON (SD) repliK ....ocveeieiiecieiieieee 35
Anf. 71 LINUS LAKSO (MP) repliK......oovoverrermrrerrsrcrsecrsre. 35
Anf. 72 PATRIK JONSSON (SD) repliK ....ocveeieiecieceeeee 35
Anf. 73 TREDJE VICE TALMANNEN .........coooeviiiiiiieiiiieeee 36
Anf. 74 ULRIKA HEIE (C)..coccoveveeeeeeeee e 36
Anf. 75 MARIA STOCKHAUS (M) repliK.........cccoovvvnrrrnnenne. 37
Anf. 76 ULRIKA HEIE (C) replik ....oooovvverveereeseeceseeeneeennenns 37
Anf. 77 MARIA STOCKHAUS (M) repliK.........cccoovverrrrnnenee. 38
Anf. 78 ULRIKA HEIE (C) replik ....ovoovvverveeeeeseeeseeeneeenneone 38
Anf. 79 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........cccccvveen.... 38
Anf. 80 ULRIKA HEIE (C) repliK .....cc.covveveereereereeeeeennenne. 38
Anf. 81 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik.......c.c.ccceeverurnnen. 39
Anf. 82 ULRIKA HEIE (C) repliK ...oveeveeereeeeeerrercrsrceercrere. 39
Anf. 83 MARIA STOCKHAUS (M) ....cocoiiiiiiiiie e 39
Anf. 84 LINUS LAKSO (MP) repliK........coovemvvemreeineesnerenrenn. 40
Anf. 85 MARIA STOCKHAUS (M) repliK.......ccccooeiininnnnne. 41
Anf. 86 LINUS LAKSO (MP) repliK.........ccccoovemrvenrrnreenrrnnenne. 41
Anf. 87 MARIA STOCKHAUS (M) repliK.......c..cccoovvvrrrnneene. 41
Anf. 88 GUNILLA SVANTORP (S)...cceevrivrieriereresenesnsenne 42
Anf. 89 MARIA STOCKHAUS (M) repliK.......c..ccooovvrrrrnneene. 43
Anf. 90 GUNILLA SVANTORP (S) replik ......ccoccovvvrrerrrnneene. 43
Anf. 91 MARIA STOCKHAUS (M) repliK.......c..ccooovvrnrrnnenne. 43
Anf. 92 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK ....cccoeeriiiinne. 44
Anf. 93 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........ccccoovvvnnenne. 44
Anf. 94 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK ....cccoeeriniirnne. 44
Anf. 95 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK........ccccceovvenuenne. 44
Anf. 96 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK ....cccoeiriniirnnne. 44
Anf. 97 MAGNUS JACOBSSON (KD).....cccoveeriirierienicrienieee 45
ANf. 98 MALIN OSTH (V) covoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 46
Anf. 99 MARIA STOCKHAUS (M) repliK........oocovverrvrrrrrrenne. 47
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Anf. 100 MALIN OSTH (V) repliK.....cccooverereieerecreeeeereeenas 47
Anf. 101 MARIA STOCKHAUS (M) repliK......c..coeevierrenennen, 47
Anf. 102 MALIN OSTH (V) repliK.....cccooveevereeeereceeeeeereeens 48
Anf. 103 HELENA GELLERMAN (L)......ccooveiviiiireieierierenen, 48
Anf. 104 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccooveivieneinsieniennen, 49
Anf. 105 HELENA GELLERMAN (L) repliK ......cccccovrerrrrennen. 50
Anf. 106 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccoovvivneneieneniaenen, 50
Anf. 107 HELENA GELLERMAN (L) repliK ......cccccovrerreennen. 50
Anf. 108 LINUS LAKSO (MP)....ccoieiiiiieiieneenenee e 50
Anf. 109 PATRIK JONSSON (SD) repliK ......cccoevvereirirerrinnnes 52
Anf. 110 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccooveiviieneieieniannen, 52
Anf. 111 PATRIK JONSSON (SD) repliK .......ccccevererrrernnnae 52
Anf. 112 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccooveiviieneieienieenen, 52
Anf. 113 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........cccccevevennen. 53
Anf. 114 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccooveiviieneieienieenen, 53
Anf. 115 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........c..ccc........ 53
Anf. 116 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccooveiviieneieieniaenen, 54
(Beslut fattades under 8 14.) .....occvvvrviriniiiessesse s 54
89 INFrastrukturfragor .........ccooociieeiiicce e 54
Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TUS........ccccccevvevieveevieenen. 54
Anf. 117 MARIA STOCKHAUS (M)...cccooviirieiienee e, 54
Anf. 118 ULRIKA HEIE (C)..coeoviivieiieiee e 55
Anf. 119 MARIA STOCKHAUS (M) repliK......ccccoocvevieniannnen. 57
Anf. 120 ULRIKA HEIE (C) repliK.....cccocovrerrrrrerrrrererrenene. 57
Anf. 121 MARIA STOCKHAUS (M) repliK........cccovvvrerrrnnne. 57
Anf. 122 ULRIKA HEIE (C) repliK.....c.cocvvverrrrrerrrrsrrrrnnene. 58
(FOMES. 8 15) ittt 58
AJOUINIEEING 1ttt 58
Aterupptaget SAMMaNtrade ............co.oeveveveveveiereeeee e 58
8 10 Beslut om arende som slutdebatterats den 4 december ............ 58
KrU1 Utgiftsomrade 17 Kultur, medier, trossamfund och fritid..58
§ 11 Beslut om arenden som slutdebatterats den 5 december.......... 58
JuU1 Utgiftsomrade 4 RAttSVASENdEL .........cccceveveveveverererercececeeene. 58
SfU2 Utgiftsomrade 11 Ekonomisk trygghet vid alderdom......... 58
SfU4 Utgiftsomrade 8 Migration ..........cccccevvvvveeseensiieenennnn, 58
SfU8 Anmalan av foreskrifter om tillfalligt skydd ..................... 58
8 12 Beslut om drenden som slutdebatterats den 9 december.......... 58
UFO6U1 Sakerhetspolitisk inriktning — Totalforsvaret 2025—
2030 11ttt 58
SkU8 Suspension av skatteavtalet med Ryssland ........................ 60
8 13 Beslut om drenden som slutdebatterats den 10 december ........ 60

SoU1 Utgiftsomrade 9 Halsovard, sjukvard och social omsorg ..60
CU1 Utgiftsomrade 18 Samhallsplanering, bostadsforsorjning

och byggande samt konsumentpolitiK............c.ccoceveiinenicnnnnnne. 60
8§ 14 Beslut om arenden som slutdebatterats vid dagens
SAMMANTIATE ... 60
FiU13 Digital operativ motstandskraft for finanssektorn ............ 60
SfU9 Uppgifter som ska ldmnas i samband med
arbetsgivardeklarationen ..o 60
SfU1 Utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid sjukdom och
FUNKEIONSNEASALENING ....coeveiceieee e 60
SfU3 Utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for familjer och
DA .o 60
TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer...............c.ccoceevevevennnn, 60
§ 15 (forts. fran § 9) Infrastrukturfragor (forts. TU5) .......ccceevrrvnnnns 61
Anf. 123 MAGNUS JACOBSSON (KD)......ccocvureniririeriricienenn 61
Anf. 124 ULRIKA HEIE (C) repliK.......cccoviinnriiniicncenn 62
Anf. 125 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK........c.ccccvueuenene. 63
Anf. 126 ULRIKA HEIE (C) repliK.......cccoviinniiiniiciicen 63
Anf. 127 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK........ccccccoueuenee. 63
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Anf. 128 GUNILLA SVANTORP (S)...cccorreririrenirireririeenens 64
Anf. 129 MARIA STOCKHAUS (M) repliK.......c.ccoceovienienen. 65
Anf. 130 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK .......cccceovrernennen. 65
Anf. 131 MARIA STOCKHAUS (M) repliK........ccocoovienennen. 66
Anf. 132 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK .......cccceovrerinennen. 66
Anf. 133 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK........c.ccocoverrnne. 66
Anf. 134 GUNILLA SVANTORP (S) repliK ......ccovvvvrnrennnnn. 66
Anf. 135 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK........ccccocverenne. 67
Anf. 136 GUNILLA SVANTORP (S) repliK .......ccoovvvrneennnn. 67
Anf. 137 HELENA GELLERMAN (L) repliK .....c.ccooovrnennnnn. 67
Anf. 138 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK .......cccccovrerinennen. 67
Anf. 139 HELENA GELLERMAN (L) repliK ......cccccceverinnnnen. 68
Anf. 140 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK .......cccceovrerirennen. 68
Anf. 141 HELENA GELLERMAN (L)....ccccooeiiiininniieneenen, 68
Anf. 142 ULRIKA HEIE (C) repliK.......cccccorviniiininiiicneee, 70
Anf. 143 HELENA GELLERMAN (L) repliK ......ccccoereninnnnen. 70
Anf. 144 ULRIKA HEIE (C) repliK......cccovvvinnciiniiinncen 70
Anf. 145 HELENA GELLERMAN (L) repliK .....c.ccoeovrreennnn. 70
Anf. 146 PATRIK JONSSON (SD)....ccovrirrirerrerrrinrerrsreseesnennns 71
ANf. 147 MALIN OSTH (V) coveieieieereeeessie s 72
Anf. 148 LINUS LAKSO (MP).....cccorriiiniinneienseeseees 74
Anf. 149 PATRIK JONSSON (SD) repliK ......cccovvrerrrrnrrerrrenn. 75
Anf. 150 LINUS LAKSO (MP) repliK........ccooooviineneiinenienen, 75
Anf. 151 PATRIK JONSSON (SD) repliK ......cccocoeverrirererinnnn. 75
Anf. 152 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccoooviininiiiiiniene, 76
Anf. 153 HELENA GELLERMAN (L) repliK ......cccccovrerinennnn. 76
Anf. 154 LINUS LAKSO (MP) repliK........cccoooviineniiiiinienen, 76
Anf. 155 HELENA GELLERMAN (L) repliK ......cccccovrerirennen. 76
Anf. 156 LINUS LAKSO (MP) repliK.......ccccorveiennecnncennnn 77
Anf. 157 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD).......ccccovvene 77
Anf. 158 GUNILLA SVANTORP (S) repliK ......cccocovvrnieennnn 79
Anf. 159 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik.......... 79
Anf. 160 GUNILLA SVANTORP (S) repliK ......cccoveerrveennn 80
Anf. 161 Statsraddet ANDREAS CARLSON (KD) replik.......... 80
Anf. 162 ULRIKA HEIE (C) repliK.......cccccovviniiininiiiiineee, 80
Anf. 163 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik.......... 81
Anf. 164 ULRIKA HEIE (C) repliK......cccccovviniiininiiiineee, 81
Anf. 165 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik.......... 81
Anf. 166 LINUS LAKSO (MP) repliK........ccooovviininiiiiineenen, 82
Anf. 167 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik.......... 82
Anf. 168 LINUS LAKSO (MP) repliK.........ccceoveiennicnnicennnn 82
Anf. 169 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik.......... 82
(Beslut skulle fattas den 12 december.) .......cccccevvevvevieiesiennens 83

...................................................................................... 83
Utbildningsutskottets betdnkande 2024/25:UbU2 ....................... 83
Anf. 170 FREDRIK MALM (L)...cccooiiiiiniennieesee e 83
Anf. 171 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK........ccccocerveuennnn. 84
Anf. 172 FREDRIK MALM (L) repliK ......ccccoovivieniiiineeen. 84
Anf. 173 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK........ccccocerveuennnn. 84
Anf. 174 FREDRIK MALM (L) repliK ......ccccoovvvneniieiinieen, 84
Anf. 175 NIKLAS SIGVARDSSON (S)....cccceoviireneerenieenen. 85
Anf. 176 OLIVER ROSENGREN (M) replik .......c.ccccocerveuennnn. 86
Anf. 177 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK....c..ccccoerrirenne. 86
Anf. 178 OLIVER ROSENGREN (M) repliK ......ccccccoerririenne 86
Anf. 179 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK......ccccccorurnnne 86
Anf. 180 ANDERS ALFTBERG (SD) ....cccccveeniririninircnricieenne 86
Anf. 181 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK......ccccocrrirenne 87
Anf. 182 ANDERS ALFTBERG (SD) repliK.......cccccoeevriruruenne. 87
Anf. 183 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK....c.cccccrnrennnnn. 87
Anf. 184 ANDERS ALFTBERG (SD) repliK.......ccccoocvrnvennnnn. 87
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ANf. 185 NADJA AWAD (V) .o 88
Anf. 186 LILI ANDRE (KD) repliK .....coccoevererrereerrrirenrenirnenes 89
Anf. 187 NADJA AWAD (V) repliK.....cccccovvivveiviiiieieiierieenen, 89
Anf. 188 LILI ANDRE (KD) repliK .....c.ccocevererrrrnrrrirenrnirnenes 89
Anf. 189 NADJA AWAD (V) repliK.....cccccovvivreiviiineieienieenen, 89
Anf. 190 OLIVER ROSENGREN (M)......ccccovnvivnnneiienieienen, 90
Anf. 191 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK........ccccccerverennen. 90
Anf. 192 OLIVER ROSENGREN (M) replik .......c.cccooverierennen. 91
Anf. 193 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK........ccccocerveuennen. 91
Anf. 194 OLIVER ROSENGREN (M) repliK .......c.cccooverirrennnn. 91
Anf. 195 NADJA AWAD (V) repliK.....cccccovvivreiviiiireieiiesieene, 92
Anf. 196 OLIVER ROSENGREN (M) replik .......ccccccveverrarnnnen. 92
Anf. 197 NADJA AWAD (V) repliK.....cccccovvivveiviiineieienieenen, 92
Anf. 198 OLIVER ROSENGREN (M) replik .......ccccccveverrarnnnnn. 92
Anf. 199 ANDERS ADAHL (C) ..ovuvvvvereeerceeeeee e 93
ANf. 200 LILI ANDRE (KD).....ocooveveirieieieieeiesieeiee s 93
Anf. 201 CAMILLA HANSEN (MP)......coverrreiereieeereeeneee 94
Anf. 202 OLIVER ROSENGREN (M) repliK .......c.cccoeverrarennnn. 95
Anf. 203 CAMILLA HANSEN (MP) repliK .......ccccvvererenne. 95
Anf. 204 OLIVER ROSENGREN (M) repliK .......cc.cccooveriarennen. 95
Anf. 205 CAMILLA HANSEN (MP) repliK .......ccccovvverrrnnne. 95
(Beslut skulle fattas den 12 december.) .......cccccvevvevveveeviesiiennens 95
8 17 Anmalan om interpellationer ... 95
§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar..........ccccocoeveveeeiiinnne, 96
§ 19 Anmalan om skriftligt svar pd fraga ........c.cccccevvreviieeeenennnen, 96
§ 20 Kammaren atskildes KI. 20.36. ...........ccouovevererereiieieeeee e 96
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