Motion till riksdagen
1989/90:T712

av Per Stenmarck och Rune Rydén (bada
m)

Sturups flygplats

Sedan 1970-talet okar den internationella luftfarten mycket kraftigt. Detta
ar i grunden utomordentligt positivt och en utveckling som gjort det mojligt
att oppna granser. bade for minniskor och linder.

For svenskt inrikesflyg har detta innebunit stora forindringar. I dag reser
mer an fyra gdnger sa manga manniskor med reguljirt inrikesflyg 1 Sverige,
som gjorde det i borjan av 1970-talet. Under samma tidsperiod har utrikes-
trafiken fordubblats.

Dettaiar en utveckling som stillt stora krav pd flygplatser och pé flygplats-
personal runt om 1 Sverige. [nvesteringarna i nya landningsbanor, i storre
avgangshallar och, inte minst. i mera miljovinhg teknik, for att komma till-
ratta med de miljoproblem som luftfarten innebir, har okat kraftigt. Detta
har varit en nddviandig utveckling for att kunna mota det 6kade utbudet av
nya flyglinjer.

FFor manga regioner i Sverige ar den egna flygplatsen en direkt forutsitt-
ning for ¢n framtida positiv utveckling. Svenskt flygnit fungerar enligt den
s.k. nav-cker principen. Navet iar Arlanda flygplats. och via denna gir en
mycket stor del av svenskt innikesflyg. oavsett vilket som ér resmalet.

Fran flertalet orter runt om i Sverige ir det mojhigt att ta sig till Stockholm
pa nagot annat satt in genom flyg, och att dessutom ha en hel arbetsdag
huvudstaden. Men en mycket stor del av resenarerna skall inte tll Stock-
holm. utan tll andra platser runt om i Sverige. For dessa resenirer ir flyget
en direkt nodvindighet. Alternativet till att enskilda mianniskor gor en dags-
resa. ar sannolikt att foretag tvingas etablera sig pd nigot annat stille. [ det
alltmer utvecklade hogteknologiska informationssamhallet dr flygkommuni-
kationer av avgorande betydelse. Detta ar ett faktum. som vi maste inse om
Sverige skall kunna hinga med i den internationella konkurrensen.

Eftersom Arlanda ir navet for svenskt inrikesflyg sd har investeringarna
hir vanit valdigt stora. Detta har varit en nddvindighet. Samutidigt har detta
ocksd visat sig vara utomordentligt positivt for hela Uppsala-Stockholm-re-
gionen. Ingenstans i Sverige gar utvecklingen sa snabbt som inom detta om-
rade. Detta bekriftar ett faktum. nimiigen att investeringar i infrastruktur
ar positiva for en region.

Arlanda flygplats tillhor @ dag Europas storsta och befinner sig i stindig
utbyggnad. Runt flygplatsen vixer det upp framtidsinriktad, hogteknologisk
industri. Mitt i ett flygeentrum. som arligen besoks av tolv miljoner reseni-



rer. finns goda forutsittningar att astadkomma en kreativ miljo. Men Ar-
landa ar inte det enda exemplet pa detta. Aven runt andra flygplatser. bide
i Sverige och utomlands, gors idag stora investeringar i utvecklingsprojekt.
Detta visar pa den dynamik, som finns i framtidsinriktade investeringar i in-
frastruktur.

Aven pa Sturups flygplats har omfattande investeringar gjorts under se-
nare ar. fér att mojhggora en utbyggnad av flygkapaciteten. Och dven under
de nirmaste dren kommer investeringar att goras. Nar kapacitetstaket har
uppnatts. vilket beriknas ske i slutet av 1998-talet. blir det troligen ocksa
nodvandigt med en ny landningsbana.

Om en positiv utveckling skall bli mojlig f6r Malmohus lan under de nar-
maste aren. ar det nodviandigt med fler utrikes destinationer fran Sturups
flygplats. Det har i flera ar funnits ett uttalat dnskemal, inte minst fran na-
ringslivet. om reguljéra flyglinjer fran Sturup direkt till ett antal storre orter
pa kontinenten. Under hela den hir tiden har SAS foredragit att forliagga
alla utrikes avgangar fran Kastrups flygplats utanfor Kopenhamn. Trots att
andra flygbolag varit beredda. att starta egen flygverksamhet direkt fran Stu-
rup. sa stoppade den svenska regeringen lange sadan verksamhet.

Som en fol)d av avregleringen av luftfarten i Vasteuropa. gick denna ut-
veckling i ldngden inte att stoppa heller i Sverige. Nar isen vil var bruten,
efter flerdrigt socialdemokratiskt motstand. sa har nu flera forbattringar in-
tratt. Genom SAS och British Airways finns i dag avgangar till London och
genom KLM till Amsterdam. Inom ndgra ar bor det vara mo)ligt med regul-
jart utrikesflyg ocksa till stader som Hamburg, Frankfurt. Bryssel och Paris.

For inrikesflyget bor ctt system med parallellkoncessioner provas. Det
skulle inncbira att inte SAS och Linjeflyg ensamma fick trafikera en viss
stracka. For SAS skuile detta 6ppna mojlighet till fler inrikes destinationer.

En avreglering av inrikesflyget skulle leda till en snabbare trafikutveckling
och genom konkurrens ligre priser. Redan nu bor emellertid paralleilkon-
cessioner kunna ges pd samma sétt som skett i1 Norge.

En bro mellan Malmo och Képenhamn skulle innebira stora fordelar for
Sturup. Med de méjlighcter som detta innebar till snabba forbindelser mel-
lan Sturup och Kastrup skulle detta skapa mojlighet till samplanering av de
bada flygplatsernas verksamhet.

Under 1989 har luftfartsverket beslutat lagga ner flygledningen pa Sturups
flygplats. Detta kommer. om det genomfors, att fa allvarliga konsekvenser
for den framtida luftfarten i hela sodra Sverige.

Avenom beslutetinte dr avsett att trida i kraft f6rrin omkring sckelskiftet
ar risken uppenbar. att manga flygledare kommer att limna sina arbeten i
fortid.

Med den tringsel i tuftrummet. som sannolikt kommer att bli ett av -90-
talets stora problem inom svensk och internationell luftfart. kan foljderna av
detta bli allvarliga. Luftfartsverkets beslut ar ocksa ett stegi fel riktning, for
atla anstrangningar som gors. i syfte att utveckla flyget i sédra Sverige.
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Hemstiillan

Med hanvisning till det anforda hemstills
I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts angdende koncessioner for utrikesflyg.
2. att riksdagen hos regeringen begir att parallellkoncessioner in-
fors for inrikesflyg.
3. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 mo-
tionen anforts om flygledning pa Sturups flygplats.

Stockholm den 25 januari 1990

Per Stenmuarck (m) Rune Rvdén (m)
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