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Infrastruktur for hela landet

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att privat kapital och pensionsfonderna ges mdjlighet att investera i infrastruktur
dven 1 Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att intensifiera utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade
effektbedomningar av godstransporter for att ge mer riattvisande l1onsamhetskalkyler
av investeringar 1 infrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket ges i uppdrag att identifiera 10—15 objekt i nu géllande
infrastrukturplan som i stillet hanteras med extern medfinansiering.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att det omfattande nét av fiber som staten 1 dag forfogar over tillgodogors for
konsumenter pd operatdrsneutral basis och ddrmed erbjuder en bredbandstdckning
som kommer stora delar av landet till del.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att det arbete och de erfarenheter som nu gors tack vare de initiativ som togs av
alliansregeringen for utveckling av elektrifierade végar tas till vara pé ett sadant sétt
att utvecklingsarbetet inte tappar fart utan i stéllet kan realiseras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om mojligheten att tillata 74-tonslastbilar som ett led i att forbéttra miljé och

konkurrenskraft.
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Motivering

Sverige behdver bli mer attraktivt. Om vi lyckas med att skapa sékra, vilfungerande och
intermodala kommunikationer 1 hela landet kan hela befolkningens och hela landets
potential for vélstandsbyggande tas tillvara. Det kommer att gynna tillvixten och
dérmed forutsittningarna att leva och verka i hela landet. Med denna utgangspunkt har
vi ocksa mojligheter att skapa en bra grund for kommande generationer inte minst nér
det giller miljon. Detta i sin tur forutsétter att transportsektorn kan hitta nya véagar for
att bryta sambandet mellan 6kade transporter och stérre miljopaverkan. Vart vélstand
bygger till stor del pd vir 6ppenhet mot omvérlden och var styrka som exportnation.
Alla ménniskor kan bidra till den gemensamma tillvixten om det, oavsett var i landet
man bor, finns forutséttningar att forsorja sig. Ska detta kunna bli verklighet behover
tillgédngligheten, rorligheten och den internationella konkurrenskraften pa olika sétt
starkas. Konkurrensen dr global vilket gor transportinfrastrukturens effektivitet till en
nyckelfaktor for svenska framgéangar internationellt. Sverige dr Europas till ytan tredje
storsta land. Detta gor att alla transportslag dr nddvéandiga for att det ska ga att leva och

arbeta 1 hela landet.

En allt storre del av befolkningen bor i stader och néringsliv och produktion
koncentreras allt mer till urbana regioner. Samtidigt ser vi en dkad efterfragan pa, och
tillvéxt 1, naringar som skog, malm, besoksndring och areella naringar vilket skapar
tillvéxt dven i de mindre titt bebyggda delarna av landet.

Kraven pé resmojligheter och varutransporter 6kar och kraver en mycket 1dngsiktig
utveckling av infrastrukturen. Sa har ocksa skett i och med att alliansregeringen hosten
2012 lade propositionen “Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem”

(2012/13:25) 1 riksdagen.

Oka investeringarna i infrastruktur med alternativ finansiering
Ska en 0kad investeringstakt i samhéllsnddvéndig infrastruktur realiseras i1 den takt som

ar nodviandig kravs att finansieringsfrdgorna sitts i fokus.

I forsta hand behover Sverige i mycket storre utstrickning &n idag borja anvinda sig av
externa finansieringslosningar som exempelvis offentlig-privata samarbeten (OPS). En
killa till externt kapital som redan idag investerar i infrastruktur i andra lédnder, och
ocksa borde beredas den mojligheten i Sverige, dr vara pensionsfonder. Hér finns bade
kunskapen och viljan att tdimligen omgéende g in i stora inhemska infrastrukturprojekt
och dirigenom lata vart pensionskapital bidra till tillvixten dven hdr och inte bara 1

andra delar av vérlden. Jag anser dirfor att pensionsfondernas mandat justeras sa att de
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ges mojlighet att investera 1 infrastruktur dven i1 Sverige. Investeringarna som sddana
medfor positiva synergieffekter for samhillet eftersom det i samband med
infrastrukturinvesteringar blir mojligt att exploatera affars- och bostadsomrdden med
vardedkningar som f6ljd. Detta dr positiva effekter som motiverar en dialog om hur
investeringar kan medfinansieras. Ett annat sdtt som jag anser att vi 1 hogre grad bor
utnyttja dn idag, framfGrallt 1 vara storre stader dr trangselskatt som
medfinansieringskélla. Trangselskatten &r heller inte enbart en skatteintékt utan ett i
manga fall effektivt sitt att forbéttra tillgdnglighet, framkomlighet och miljon i de stéder
dér den tas ut. For att bibehélla legitimiteten for denna typ av skatter anser vi att det &r
viktigt att skatteuttaget i allra storsta utstrackning gér tillbaka till den berorda regionen
dér ny infrastruktur kan finansieras samt att beslut om skatten tas regionalt. Ska de
investeringsbehov som finns kunna tillgodoses inom en rimlig tidsrymd maéste vi hitta
fler sétt att finansiera dessa. I annat fall kommer vi alltid att lida av flaskhalsar 1

transportsystemet som dr negativa for savél miljon som tillvixten.

I andra hand géller det att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som ligger till grund
for investeringsbeslut utvecklas sa att de exempelvis dven beaktar den framtida
potentialen 1 ett projekt. For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan 1 ett projekt
behover dven exempelvis restidsvérden justeras sa att de ger en mer réttvisande bild av
de samhillsekonomiska vinsterna @n vad som é&r fallet i dagslidget. Detsamma géller
aven for godset 1 vart transportsystem som &r konstant undervirderat. En
samhéllsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rittvisande sitt speglar dess
betydelse for ndaringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation
behover genomforas. Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade
effektbedomningar av godstransporter maste intensifieras. Transporterna ar en
integrerad del 1 hela den industriella produktionen. Om transportkedjan bryts fallerar
hela systemet tills man kunnat gora en aterstart. Aterhimtningsformagan ir oerhort

viktig, d.v.s. robustheten i transportsystemen.

I tredje hand anser jag att regeringen bor se till att de statliga bolag som &r verksamma
pa infrastrukturomradet siljs, sdésom Green Cargo, Svevia, SJ, Sweroad och Swedavia
m.fl. Dessa verkar redan pé avreglerade marknader och det finns rimligen inga skal for

staten att driva dessa operativa verksamheter.

P& samma sitt bor svenska och danska staten komma dverens om att silja
Oresundsbron/Svedab vilket skulle frigdra ett antal miljarder kronor. Trafikverket bor

darfor ges 1 uppdrag att identifiera 10—15 objekt i nu géllande infrastrukturplan som



istillet kan hanteras med extern medfinansiering. Ett av dessa skulle ett nytt EU-
harmoniserat signalsystem for jirnvigen (ERTMS) kunna vara som i sig skulle frigora
runt 10 miljarder kr ur investeringsbudgeten i ett inledande skede, men pa sikt troligtvis
mer in sa.

Dessutom finns intresse frdn néringslivets sida om att f& koncession pa jarnvégen till
Riksgrinsen for att genomfora forstarkningsatgérder m.m.

Tégsektorn dr ocksa den storsta elkdparen i Sverige och kraftigt beroende av en vl
fungerande kraftforsorjning (kontaktledningar etc.). Behovet av upprustning av
kraftforsorjningssystemet dr pa manga hall akut. Att finansiera detta med externt kapital

skulle enligt berdkningar frigéra runt 20 miljarder kr 6ver tid.

Betrakta it/ICT som ett femte transportslag jamstillt med de 6vriga fyra
It ska ses som en naturlig del av infrastrukturen och ett ”femte transportslag”. For att
starka den mdjligheten bor det omfattande nit av fiber som olika statliga verk idag
(Banverket, Svenska kraftndt, Vattenfall etc.) forfogar 6ver sammanfora i ett
gemensamt statligt bolag som pé operatorsneutral basis erbjuder en bredbandstickning

som skulle komma stora delar av landet till del.

It spelar dven en viktig roll for att stdrka och underlitta utnyttjandet av den s.k.
fyrstegsprincipen som ér central i Trafikverkets arbete med att analysera och atgéarda
behoven i véart transportsystem. It har &ven mgjligheten att utgora ett alternativ till
fysiska transporter som skulle kunna minska trafikens klimatpéverkan. Andra
klimatsmarta atgarder som bor utvecklas ér elektrifieringen av vara motorvégar mellan
Stockholm—Goteborg—Malmo for att medge trafikering av ellastbilar pa strackorna.
Fullt utbyggd berdknas transportsektorns CO,-utsldpp minska med upp till 95 procent
av dagens nivéer. Jag vill darfor understryka vikten av att det arbete och de erfarenheter
som nu gors tack vare de initiativ som togs av Alliansen tas tillvara pa ett sddant stt att

utvecklingsarbetet inte tappar fart.

Precis som elektrifiering av vissa viagar skulle minska klimatpaverkan har anvéindandet
av langre och tyngre lastbilar visat sig ha positiv effekt pd sdvil klimat som
transporteffektivitet och det dr viktigt att mdjligheten att tillata 74-tonslastbilar, som just
nu dr ute pa remiss, slutfors for att darigenom bibehélla svensk konkurrenskraft och som
ett led 1 att klara klimatutmaningarna inom transportsektorn och mota de negativa

effekterna som ett eventuellt inforande av km-skatt skulle innebéra.
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