Trafikutskottets betankande
2007/08:TU6

Vig- och fordonsfragor

Sammanfattning

I detta betédnkande behandlar utskottet 32 motioner om olika vig- och for-
donsfragor fran den allmidnna motionstiden 2007. De huvudsakliga omra-
den som tas upp i betdnkandet dr enskild véghéllning, véigvisning,
véigfarjor, Overlaster i yrkestrafiken, taxindringen, vinterutrustning for
tunga fordon, &vergivna fordon, cykelfrdgor och avgiftssittningen pa Ore-
sundsbron.

Utskottet avstyrker samtliga motionsforslag med hénvisning framst till
tidigare stéllningstaganden och pagaende beredningsarbete. Utskottet forut-
ser 1 nagra fall att syftet med motionsforslagen kan komma att tillgodoses.
Det géller bl.a. atgérder for att motverka den tunga trafikens problem med
framkomlighet vintertid, smidigare transporter dver landsgrdnsen samt insat-
ser for att 6ka cykeltrafikens roll i transportférsorjningen.

Till betinkandet har fogats sju reservationer av Socialdemokraterna,
Vinsterpartiet och Miljopartiet de grona samt ett sérskilt yttrande av Soci-
aldemokraterna och Vinsterpartiet.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Viigfragor

1.

Avgifter pa Oresundsbron
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7,
2007/08:T522 av UIf Nilsson och Christer Nylander (bada fp) yrkan-
dena 1-3 och
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 17.

Reservation 1 (mp)

Enskilda vigar

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T311 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (béda s),
2007/08:T372 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) och
2007/08:T374 av Agneta Lundberg (s).

Firjeforbindelser

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T254 av Lennart Pettersson (c),
2007/08:T280 av Magdalena Andersson (m) och
2007/08:T308 av Tobias Krantz (fp).

Vigvisning

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T285 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s),

2007/08:T312 av Sofia Arkelsten (m),

2007/08:T377 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bada s)
och

2007/08:T397 av Jan R Andersson (m).

Tribroar for vigtrafik

Riksdagen avslar motion

2007/08:T356 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (béda s).

Yrkestrafik

6.

Missforhallanden inom taxinédringen

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T313 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s),
2007/08:T468 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle
(bada s) och
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2007/08:N323 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 23.
Reservation 2 (s, v, mp)

Taxitrafik i grinsbygd
Riksdagen avslar motion
2007/08:T340 av Krister Hammarbergh (m).

Atgirder mot dverlast

Riksdagen avslar motion

2007/08:T291 av Agneta Lundberg och Eva Sonidsson (bada s).
Reservation 3 (s, v, mp)

Virdetransport over grins
Riksdagen avslar motion
2007/08:T338 av Krister Hammarbergh (m).

Fordonsfragor

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Overgivna fordon

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T353 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada fp) och
2007/08:T384 av Peter Hultqvist (s).

Besiktningsfragor m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T230 av Cecilia Widegren och Ulf Sjosten (badda m) yrkan-
dena 1 och 2 samt

2007/08:T537 av Bengt-Anders Johansson (m).

Oversyn av terriingkorningslagen
Riksdagen avslar motion
2007/08:T265 av Stefan Tornberg och Sven Bergstrom (bada c).

Vinterdick for tung trafik
Riksdagen avslar motion
2007/08:T442 av Helene Petersson i Stockaryd och Christin Hagberg
(bada s).
Reservation 4 (s, mp)

Vinterdick som standardutrustning for personbilar
Riksdagen avslar motion
2007/08:T278 av Kurt Kvarnstrdom och Carin Runeson (bada s).

Fordonsekipage
Riksdagen avslar motion
2007/08:T358 av Lars U Granberg (s).
Reservation 5 (s, v)
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16. Segway
Riksdagen avslar motion
2007/08:T535 av Peter Althin (kd).

Ovriga firdgor
17. Indrivning av parkeringsavgifter
Riksdagen avslar motion
2007/08:T478 av Luciano Astudillo och Marie Granlund (béda s).
Reservation 6 (s, v, mp)

18. Cykelstrategi
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 14 och
2007/08:T532 av Karin Svensson Smith och Per Lodenius (mp, c).
Reservation 7 (mp)

Stockholm den 13 mars 2008

Pa trafikutskottets vagnar

Ibrahim Baylan

Fo6ljande ledamoter har deltagit i beslutet: Ibrahim Baylan (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Ulla Lofgren (m), Christina Axelsson (s), Sten Nordin
(m), Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Claes-Goran Brandin (s),
Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Annelie Enochson (kd), Eliza Rosz-
kowska Oberg (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar Vinerlov
(kd), Karin Svensson Smith (mp), Désirée Liljevall (s) och Per Lodenius

(©).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I detta betdnkande behandlar utskottet 32 motioner med sammanlagt 35
yrkanden om olika vég- och fordonsfragor frdn den allménna motionstiden
2007. De huvudsakliga omradena som tas upp i betdnkandet ar enskild vig-
hallning, vigvisning, végfarjor, dverlaster, taxindringen, vinterutrustning,
overgivna fordon, fordonsbesiktning, cykelfrdgor och avgiftssittningen pa
Oresundsbron.

Foretradare for utskottet har i samband med &drendets beredning samman-
traffat med Riksforbundet for Enskilda Végar (REV). Utskottet har tidi-
gare under riksmdtet sammantriffat med organisationen Svensk Cykling. 1
arendet har vidare vissa skrivelser inkommit.

Vidare kan ndmnas att utskottet den 6 mars 2008 anordnade en offentlig
utfragning om behovet av att anpassa trafikens infrastruktur till f61jd av ett
fordndrat klimat. Vid utfrdgningen framkom viss information som har beror-
ing med fragor som behandlas i detta drende.

Utskottet avser aterkomma till vag- och fordonsomréadet senare i var nir
det giller végtrafikens miljoanpassning och trafiksékerhetsfragor (bet.
2007/08:TU10 resp. bet. 2007/08:TU14). Nar det géller cykelfragor kan
ndmnas att motionsforslag som syftar till att underlétta att ta med cykel pa
kollektiva fardmedel behandlas i ett betinkande om kollektivtrafik (bet.
2007/08:TU7). 1 sammanhanget kan vidare ndmnas att utskottet under
ndsta riksmote avser att behandla planeringsfragor for végtrafiken i sam-
band med en aviserad proposition om langsiktiga planer for trafikens
infrastruktur.



Utskottets 0verviaganden

Vigfragor m.m.

Avgifter p4 Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om sinkta avgifter pA Oresunds-
bron och édndrad finansiering av riskavgifter for de lan som
tagits upp for Oresundsforbindelsen. Utskottet hinvisar bl.a. till
tidigare stillningstaganden i riksdagen och hur budgetlagen regle-
rar hanteringen av statens kreditrisker.

Jamfor reservation 1 (mp).

Motionerna

I motion 2007/08:T493 yrkande 7 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) fore-
slas att riskavgiften for statens lanegarantier for Oresundsbron fortséttnings-
vis bor finansieras genom hojda avgifter for dem som anvénder bron. Det
dr enligt motiondrerna oacceptabelt att bilavgifterna pa bron inte ticker de
kostnader biltrafiken ger upphov till. Dérutover ges rabatter for att stimu-
lera ytterligare biltrafik, vilket Okar trafikens klimatpaverkan samtidigt
som brons konkurrenskraft 6kar jamfort med att dka via Helsingborg—Hel-
singor.

Aven i motion 2007/08:T545 yrkande 17 av Peter Eriksson m.fl. (mp) &ter-
finns samma forslag, dvs. att riskavgiften for Oresundsbrokonsortiet bor
tickas genom hdjd broavgift for dem som kor pa bron.

I motion 2007/08:T522 av Ulf Nilsson och Christer Nylander (bada fp)
foreslas att de samhéllsekonomiska foérdelarna med nolltaxa respektive hal-
verad broavgift pA Oresundsbron utreds. Aven méjligheter till att helt eller
delvis finansiera Oresundsbron med skatter bér utredas. Motionérerna fram-
haller vidare att samma finansieringsprincip bor gilla for Oresundsbron
som for andra svenska vdgar och broar, dvs. att finansieringen sker genom
skattemedel.

Kompletterande uppgifter

Oresundsforbindelsens utformning och nyttjande

Den fasta forbindelsen 6ver Oresund utgors av en 8 km lang bro (hogbro
med anslutningsbroar), den 4 km ldnga konstgjorda 6n Peberholm och en
4 km lang sénktunnel nidrmast det danska fastlandet. Hogbron &r en sned-
kabelbro och vart och ett av de bada pylonparen méter 204 m pa hdjden.

2007/08:TU6
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Den seglingsfria hojden dr 57 m under det fria spannet som dr 490 m
langt. Bron dr indelad i tvd vaningar med jarnvdgen underst och motorva-
gen overst.

Efter avslutad projektering och byggnation ansvarar Oresundsbrokonsor-
tiet sedan sommaren 2000 for driften av den 16 km langa kust-kustforbin-
delsen. Konsortiet dgs av bolagen A/S ©Oresund och Svensk-Danska
Broforbindelsen, Svedab AB, vilka ocksa ansvarar for driften av respektive
landanslutning i Danmark och Sverige. De bada bolagen dgs till 100 % av
den danska respektive svenska staten.

Enligt ett avtal mellan regeringarna har Oresundsbrokonsortiet ensamriitt
att ta ut avgifter av dem som trafikerar forbindelsen. Inkomsterna ska
ticka savil drifts- som rintekostnader och ska ocksd anvindas for aterbe-
talning av de 14n som tagits upp for att finansiera byggandet, det géller
sévil kust-kust-forbindelsen som landanslutningarna pa bada sidor om Ore-
sund. De totala anldggningskostnaderna och upplupna rintor under byggna-
tionsperioden utgjorde nér bron dppnades ar 2000 ca 19,6 miljarder danska
kronor. Vid slutet av 2006 uppgick Oresundsbrokonsortiets nettoskuld till
19,7 miljarder danska kronor. Enligt konsortiets redovisning i januari 2008
forviintas Oresundsbron vara betald efter 30 ars drift.

Under 2006 ékte i genomsnitt drygt 15 800 fordon och 21 250 tagpassa-
gerare over bron per dag. For ar 2007 har trafikutvecklingen varit fortsatt
stark med en &kning av végtrafiken med 17 % och en dkning av antalet
tagresendrer med 25 %.

Kontantpriset for en enkelresa med personbil uppgar for nédrvarande
(mars 2008) till 325 kr. Motsvarande kostnad for en buss (dver 9 m) och
lastbil (6ver 9 m) dr 1 365 respektive 960 kr. I sammanhanget kan nimnas
att flera olika biljettformer med rabatter finns for dem som mer frekvent
nyttjar forbindelsen. Motsvarande kostnad for en enkelbiljett med tag mel-
lan Malmé och Képenhamn uppgar till 95 kr. Aven nir det giller tigbiljet-
ter finns olika rabatter.

Avtalet om Oresundsforbindelsen

I det avtal med Danmark som riksdagen beslutade om ar 1991 (bet.
1990/91:TU31 bil. 3 art. 15) faststilldes att kostnaderna for Oresundsfor-
bindelsen ska tickas av Oresundsbrokonsortiet genom sérskilda trafikantav-
gifter samt att trafikantavgifterna ska bestimmas sjdlvstindigt av
Oresundsbrokonsortiet. I det ursprungliga avtalet mellan Sveriges och Dan-
marks regeringar om en fast forbindelse dver Oresund ingér vidare ett
tillaggsprotokoll. Enligt detta (punkt 3) ska nivén for farjetaxorna vid Hel-
singborg och Helsingér vara utgédngspunkt for taxorna for vigtrafiken pa
bron. Intdkter fran jarnvigsforbindelsen omfattar ersittning fran Banedan-
mark (infrastrukturhallare for jirnvdgen i Danmark) och Banverket for
utnyttjande av jarnvigsforbindelsen. Storleken pé erséttningen for nyttjan-
det av jirnvdgsforbindelsen regleras i regeringsavtalet mellan Danmark
och Sverige.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tidigare behandling

Frigan om avgifter pd Oresundsforbindelsen har behandlats av utskottet
vid flera tillfdllen, senast i betdnkande 2006/07:TUS8. Utskottet hdnvisade
da till den tidigare behandlingen i betdnkande 2005/06:TUS Moderna trans-
porter dér utskottet angav som sin mening att det enligt de av riksdagen
faststdllda transportpolitiska principerna inte &r statens uppgift att
bestimma biljettpriserna. Utskottet konstaterade att broavgifterna ska utfor-
mas med beaktande av de riktlinjer som gemensamt har lagts fast av
Danmark och Sverige samt att det krédvs ett nytt avtal for en fordndring av
dessa grundldggande forutséttningar for prissattningen. Vidare utgick utskot-
tet fran att Oresundsbrokonsortiet noga fljer utvecklingen av trafiken och
intdkterna av broavgifterna samt tar initiativ till fordndringar ifall det finns
skél dartill. I sammanhanget understrok utskottet det angeldgna i att integ-
rationen i Oresundsregionen utvecklas i positiv riktning, i enlighet med
Oresundsférbindelsens syfte.

Utskottets stillningstagande

Utskottet behandlar inledningsvis frigan om riskavgifternas finansiering
som uppmérksammas i ett par motioner. Som utskottet ovan klargjort finan-
sierades byggandet av Oresundsforbindelsen genom att Oresundsbrokonsor-
tiet ldnade medel pa kreditmarknaden. Lanen garanteras solidariskt genom
statliga garantier frdn Riksgédlden och danska Nationalbanken. Det innebér
att det &r den svenska och danska staten som bér kreditrisken i ldnen. Upp-
laningen uppgér i dag till ca 25 miljarder kronor.

For att uppna en ansvarsfull hantering av statens kreditrisker foreskriver
budgetlagen att en garantiavgift ska avsittas som speglar risken i dessa
garantier. Riksgéldkontorets uppgift dr dirfor att bedéma risken for att Ore-
sundsbrokonsortiet inte kommer att klara av att aterbetala lanen. P4 stats-
budgeten finns mot denna bakgrund for ar 2008 upptaget en anslagspost
pa 85 miljoner kronor som riskavgift for Oresundsbrokonsortiet. I samman-
hanget kan ndmnas att staten hittills har avsatt budgetmedel pé totalt ca
1 100 miljoner kronor for Oresundsbroprojektet. Avsittningen har gjorts
utifran Riksgéldens tidigare prelimindra beddmningar.

Enligt vad utskottet inhimtat har Riksgilden nyligen analyserat Oresunds-
forbindelsens ekonomi och konstaterat att statens risk i Oresundsbrokonsor-
tiet har minskat betydligt i takt med att intdkterna fran bron till f6ljd av
okad trafik de senaste aren okat. Riksgdlden har dérfor beslutat minska sin
reservering for framtida forluster fran 1 900 miljoner kronor till 800 miljo-
ner kronor. Eftersom detta &r ett mindre belopp &n vad som tidigare
betalats in kommer, enligt vad utskottet erfarit, Riksgélden att foresla reger-
ingen att de arliga avséttningarna stoppas tills vidare. Vidare avser myndig-
heten fororda att dagens 6verskott av budgetmedel éterbetalas.
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Med hénvisning till budgetlagen, det forutskickade forslaget fran Riks-
gildskontoret och regeringens kommande beredning av fridgan avstyrker
utskottet ddarmed sdvdl motion 2007/08:T493 av Karin Svensson Smith
m.fl. (mp) som motion 2007/08:T545 yrkande 17 av Peter Eriksson m.fl.
(mp).

Utskottet overgar darefter till det motionsforslag som forordar bl.a. hal-
verad broavgift eller s.k. nolltaxa pd Oresundsbron. Utskottet konstaterar
att likartade motionsforslag om prissittningen pa Oresundsbron tidigare
har varit féremél for riksdagsbehandling. Utskottet har dédrvid hénvisat till
det regeringsavtal som triffats mellan Sverige och Danmark och forklarat
sig inte vara berett att ta nagot initiativ i drendet. Utskottets uppfattning
ligger fast. Motion 2007/08:T522 avstyrks foljaktligen.

Enskilda vigar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bidragssystemet for enskild
vighallning. Utskottet vittnar i sitt stillningstagande om det
enskilda végnitets betydelse for en positiv utveckling i hela lan-
det och forutsitter att detta avspeglas i det utredningsarbete som
Vigverket inlett kring regelverket for enskild vighéllning.

Motionerna

I motion 2007/08:T311 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s)
och i motion 2007/08:T374 av Agneta Lundberg (s) begidr motiondrerna
att staten ska ta ett storre ansvar for det enskilda vdgnitet. For finansiering
av vigunderhillet svarar staten for ca 60 % av kostnaderna. Ovriga delar
bekostas av privata fastighetsdgare boende efter vigarna. Det 4r inte rim-
ligt att en del av befolkningen ska betala for det enskilda végnitet som
nyttjas inte bara av dem som &r direkt berdrda av végen, utan dven av
t.ex. allmédnheten, medan de allménna végarna finansieras genom skatteme-
del.

I motion 2007/08:T372 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) uppmarksam-
mas att nivdn pa det statliga bidraget till drift och underhéll av enskilda
véigar langsamt har urholkats, vilket paverkar tillvixten och mgjligheterna
till tillvaxt i glesbygd negativt. Motionédrerna anser att regeringen maste
verka for att en total oversyn gors av den enskilda och allménna véghall-
ningen och dess organisation, finansiering och drift.
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Kompletterande uppgifter

Det svenska vigndtets omfattning, regelverk m.m.

Det svenska végnitet bestdr av dels allménna végar, for vilka staten eller
kommunerna dr véghéllare, dels enskilda védgar, som de fastigheter som
har nytta av vigarna har ansvar for. Sveriges vignit bestar av foljande:

— 3 700 mil kommunala gator och végar,

— 7 500 mil enskilda vigar med statsbidrag,

— 9 800 mil statliga vdgar och

— 20 500 mil enskilda végar utan statsbidrag, de flesta s.k. skogsbilvégar.

Regler som ror det enskilda vignétet aterfinns i flera forfattningar, daribland

— véaglagen (1971:948) och védgkungorelsen (1971:954),

— trafikforordningen,

— lagen (1997:620) om upphdvande av lagen (1939:608) om enskilda
vagar,

— f6rordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighéallning,

— plan- och bygglagen (1987:10),

— anldggningslagen (1973:1149 [AL]), som beror bildandet av en gemen-
samhetsanldggning, réttigheter for vaghallaren, vigomrade m.m.,

— lagen (1973:1150) om forvaltning av samfalligheter (SFL) och

— miljobalken (1998:808).

Harutover finns bestimmelser i olika myndigheters foreskrifter.

Formen for hur forvaltningen av enskilda végar organiseras kan vara av
flera slag. Vighallare for enskilda vdgar kan vara samfillighetsféreningar
bildade enligt anldggningslagen, vidgsamfilligheter och végforeningar bil-
dade enligt éldre lagstiftning samt ideella foreningar genom s.k. frivilliga
overenskommelser. Det juridiska ansvaret for den enskilda védgen har vig-
hallaren, dvs. markégaren eller en organisation sdésom vagforening, vigsam-
fillighet eller samféllighetsforening.

Medelstilldelning for drift och byggande av enskilda vigar

Av nedanstdende tabell framgédr medelstilldelning for drift och byggande
av enskilda végar under perioden 1997-2008.

Ar Miljoner kronor
1995 657
1996 330
1997 619
1998 566
1999 566
2000 566
2001 568
2002 574
2003 644
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Ar Miljoner kronor
2004 657
2005 659
2006 698
2007 702
2008 831

Tidigare behandling

I betidnkande 2006/07:TU7, Vig- och fordonsfragor, behandlade utskottet
fragan om enskilda végar. I sammanhanget konstaterade utskottet att det
pagick en beredning inom Regeringskansliet, och utskottet forutsatte att
denna skulle leda till okat stod i enlighet med vad allianspartierna hade
foreslagit i riksdagen. Utskottet utgick ifrdn att syftet med de da aktuella
motionerna skulle tillgodoses, varfor dessa avstyrktes.

Utskottets stillningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka att ett vil fungerande enskilt vig-
ndt dr av stor vikt for att frimja en positiv utveckling i hela landet. Detta
har stor betydelse for sysselsittning och tillvdxt. Inte minst pd landsbyg-
den 4r manga ménniskor och foretag beroende av att det finns en god
framkomlighet pa de enskilda vigarna. Utskottet konstaterar ddrmed att ett
gott skick pd det enskilda vignitet dr av betydelse for att uppnd de av
riksdagen beslutade transportpolitiska mélen om ett tillgdngligt transportsy-
stem, en hog transportkvalitet och en positiv regional utveckling.

Utskottet har anordnat en utfrdgning om anpassning av trafikens infra-
struktur ndr klimatet fordndras. Vid denna framkom bl.a. att stigande
temperaturer och dkad nederbord paverkar en stor del av vdgnitet negativt
och bédrigheten for ménga vdgar kommer att forsimras. Av bakgrundsbe-
skrivningen har framgatt att det enskilda vdgnitet bestar av totalt 28 000
mil enskilda vdgar och en betydande del av dessa vigar ar skogsbilvigar.
I dag sker bl.a. tunga transporter pa sadana végar vintertid pa stabil tjile. |
framtiden kommer forekomsten av tjéle att minska genom temperaturfor-
dndringar och 6kad nederbord vintertid. Enligt utskottets mening behdvs
kunskap om anpassningsbehov av det enskilda végnétet till ett fordndrat
klimat for att sdkerstdlla framkomligheten pa enskilda vidgar, vilket ar
vésentligt for savil foretag bl.a. inom skogsniringen som ménniskor som
lever och verkar ldngs det enskilda vignitet.

Utskottet noterar mot denna bakgrund med tillfredsstéllelse att statens
medelstilldelning till enskild véghallning har okat markant i &r samtidigt
som Vigverket har inlett ett utredningsarbete nér det géller de enskilda
vigarna. Detta arbete innefattar bl.a. en kartliggning av vighallarnas och
brukarnas behov av och forvintningar pa véighallningen av enskilda végar.
Underlaget ska dérefter ligga till grund for bla. erforderliga revideringar
av det gillande regelverket som tar hinsyn till de fordndringar i verksam-
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heten som é&r aktuella och som kan forvintas inom den nédrmaste framti-
den. Aven metoder for att beriikna statsbidrag till enskilda vighallare samt
att utveckla en modell for férdelning av anslag kopplat till geografisk till-
horighet och atgardsgrupper ingar i utredningen. Viagverket ska, enligt de
faststéllda projektdirektiven, avrapportera resultatet under augusti manad
2008. Utskottet utgar fran att den vikt som det enskilda végnédtet har for
savél enskilda medborgare som néringslivet och for landets transportpolitik
avspeglas i resultatet av Vigverkets utredning.

Mot bakgrund av den hdjda medelsramen och det pagédende dversynsar-
betet foreslar utskottet att motionerna 2007/08:T311, 2007/08:T372 och
2007/08:T374 samtliga (s), avslas.

Farjeforbindelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om farjeforbindelserna till Ven
och Visingsd. Utskottet hdnvisar bl.a. till pdgdende utredningsar-
bete och framhaller att det kan finnas skél for en okad grad av
likformighet i samhéllets syn pa ansvar for olika farjelinjer.

Motionerna

I motion 2007/08:T254 av Lennart Pettersson (c) konstateras att férjetrafi-
ken till Ven har varit avgiftsbelagd i alla &r, vilket motiondren anser &r
markligt eftersom manga vagfirjor ar gratis, exempelvis i Bohusldn. Motio-
ndren begdr att regeringen snarast bor utreda dels varfor det finns sidana
skillnader, dels forutsittningar for en avgiftsfri farjetrafik till Ven.

I motionerna 2007/08:T280 av Magdalena Andersson (m) och 2007/08:
T308 av Tobias Krantz (fp) begérs att ritten att forboka plats péa bilfarjan
mellan Granna och Visingsd ska kvarstd for boende pad Visingsd vid en
eventuell fordndring av huvudmannaskapet for férjeforbindelsen. Om sta-
ten tar dver huvudmannaskapet har Vigverket aviserat att mdjligheten att
forboka platser ska forsvinna och ersittas med ett system som innebdr att
boende pa 6n ska fa fortur i kon till féarjan.

Kompletterande uppgifter

Firjelinjer dr en vésentlig del av végnitet, dels for att dverbrygga vatten-
drag som dlvar och sjoar, dels for att forbinda 6ar med fastlandet. Innan
landtrafikens genombrott var det forhirskande transportsitten béttrafik och
pé vintertid héstforor pa isen pa vattendrag, insjoar och skédrgérdsomraden
for sdvil ménniskor som gods. Nar dngbatarna kom utvecklades fartygstra-
fiken pa kanaler, insjdar och i kustomraden till ett omfattande linjenit.
Dessa fartygslinjer konkurrerades sd sméningom ut av jarnvégstrafik och
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végtrafik pa de flesta stillen i landet. Den Okande viagtrafiken stillde allt
storre krav pd de férjeleder som fanns. Dessa farjeleder blev delar av det
allménna vignitet. Dér det var méjligt har manga av de ursprungliga farje-
lederna ersatts med broar, en process som alltjagmt fortgar. Nya férjeleder
har tillkommit, ibland som allménna, ibland som enskilda férjeleder. Olika
transportlosningar utvecklades bl.a. beroende pd de olika forutsittningar
som funnits i de enskilda fallen. Utvecklingen gick i en del fall mot vig-
farjor och ett utbyggt végnit pa Oarna, i andra fall mot linjetrafik med
bétar och en mycket begransad fordonstrafik pé sjilva on.

De historiska och geografiska skélen till hur transporterna kom att 15sas
har inneburit att det finns en flora av 16sningar fran statliga allménna farje-
leder, enskilda férjelinjer med eller utan statsbidrag som drivs av samfallig-
heter, kommuner eller trafikhuvudmén, férjelinjer som drivs av Vigverket
eller av en kommun och far statsbidrag som enskild férja till férjelinjer
och férjelinjer som drivs av kommuner eller trafikhuvudmén utan statsbi-
drag. Statens engagemang i och stdd till de olika transportformerna varie-
rar, vilket medfor att forutsittningarna for boendet och niringslivet ocksa
varierar mellan dar med olika transportldsningar.

Tidigare behandling

Motioner om farjeforbindelser har under de senaste &ren behandlats av
utskottet i dels betdnkande 2005/06:TUS Moderna transporter, dels motions-
betdnkande 2006/07:TU7 Vig- och fordonsfragor. Utskottet bedomde i
dessa betinkanden att det inte ankom pa riksdagen att peka ut olika 16s-
ningar for speciella férjelinjer i landet. Utskottet uttryckte samtidigt sin
forstaelse for att ansvaret for vissa farjelinjer kunde vara betungande.
Enligt utskottets mening var det darfor visentligt att fragetecken om vem
som ska vara huvudman for dessa farjor ritades ut.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis klargora att vil fungerande férjeforbindelser till
Oar, 1 synnerhet 6ar med bofast befolkning, har betydelse for att det trans-
portpolitiska delmélet om ett tillgéngligt transportssystem ska kunna upp-
nas. Det &r darfor angeldget att rimliga villkor ges for att frimja en
levande skidrgard i landets olika delar. Utskottet vill samtidigt understryka
att det inte ankommer pa riksdagen att i detalj peka ut hur olika férjelinjer
i landet bor drivas eller lagga fast olika trafikeringsfragor som t.ex. hur
behovet av eventuell forbokning av férjeplatser lampligen bor ordnas.

Nér det giller motionsforslagen till formén for att forbokningsritten for
boende pd Visingsé kvarstér vid ett eventuellt statligt 6vertagande av huvud-
mannaskapet for farjedriften, har utskottet erfarit att det pagar en diskus-
sion mellan kommunen och Végverket om huvudmannaskapet for den
aktuella férjelinjen. I sammanhanget kan utskottet allmént konstatera att
slopad forbokningsrétt vid ett eventuellt statligt dvertagande av férjelinjer
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inte behdver leda till forsdmringar for den bofasta befolkningen. Aven om
de statliga fdrjelinjerna saknar fOrbokningsrdtt har Végverket ritt att
besluta om det ska finnas en sdrskild forturskdé for den bofasta befolk-
ningen. Ett sidant exempel ar farjan pad Gotland mellan Farosund och Fard.

Betriffande Lennart Petterssons (c) motion om fdrjetrafiken mellan
Landskrona och Ven konstaterar utskottet att bilden av ansvarsforhéllandet
for farjelinjerna bl.a. ldngs vara kuster inte &r helt enhetlig. Av den bak-
grundsbeskrivning som tidigare tecknats framgar att olika l6sningar har
vuxit fram till f61jd av bade historiska och geografiska skél.

Enligt utskottets mening finns det skél for att en 6kad grad av likformig-
het efterstrdvas i samhillets syn pa ansvar for olika fdrjelinjer. Utskottet
konstaterar darfor med tillfredsstillelse att det tidigare omnédmnda utred-
ningsuppdraget inom Vigverket om enskilda védgar dven innefattar fragor
om férjelinjer. Enligt utskottets mening &r det visentligt att invénta det
underlag som Vigverket tar fram for att kunna gora vidare bedomningar
om eventuella behov av att riksdagen tar ndgot sdrskilt initiativ i fragan.

Med hénvisning till vad som nu anforts avstyrker utskottet motionerna
2007/08:T254 av Lennart Pettersson (c), 2007/08:T280 av Magdalena
Andersson (m) och 2007/08:T308 av Tobias Krantz (fp).

Viégvisning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om mer utbyggd végvisning.
Utskottet bedomer att syftet med motionsforslagen om en mer
utvecklad védgvisning kommer att tillgodoses 1 vésentlig utstrack-
ning genom det fordndringsarbete som nu pagar till foljd av
regeringens beslut om en ny vigmérkesférordning.

Motionerna

I motion 2007/08:T285 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) uppmérksam-
mas att det finns ett behov att goéra dagens system for vigvisning mer
kundanpassat och anpassat for att bidra till regional utveckling. God och
andamalsenlig skyltning i gles- och landsbygd ar mycket viktigt for att
smd verksamheter ska kunna utvecklas. Motiondrerna papekar att Vigver-
ket har utrett fragorna vid flera tillfdllen men utredningarna har fastnat
inom verket. Det finns déarfor behov av att en fran Vigverket fristiende
utredare tar fram ett forslag till vigvisning som frdmjar regional utveck-
ling, nddvéndig trafikinformation, trafikstyrning, framkomlighet, miljostyr-
ning och liknande fragor.

2007/08:TU6
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Aven i motion 2007/08:T312 av Sofia Arkelsten (m) behandlas vigskylt-
ning, och motiondren foreslar att skyltningen lidngs landets végar bor
forbittras och fortydligas. I dag visar vdgskyltarna var man &r, inte vart
man ska. Fler stidder dn i dag behdver finnas med i skyltsystemet eftersom
det dr svért att kdnna till alla stdder och avfarter lings en végstricka. Av
denna anledning efterlyses en Oversyn Over var det dr svart att hitta rétt
och sedan atgérder for att forbattra skyltningen.

I motion 2007/08:T377 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bada
s) uppmirksammas att ldnsmuseerna dr skyltningsvirda sevérdheter. Motio-
ndrerna menar att om ldnsmuseerna hade brunvit skyltning skulle fler
turister besdka dem.

I motion 2007/08:T397 av Jan R Andersson (m) anfors att det ar skillna-
der mellan vidghallarnas tillimpning i olika delar av landet nér det giller
regler for att sédtta upp skyltar vid allmin vég. Detta leder till att vissa
néringsidkare féar tillstind att skylta men ibland utesluts hela branscher
fran att pa ett trafiksdkert informera om sin verksamhet. Motionéren efter-
lyser en Oversyn av reglerna for skyltning vid de allménna vigarna i syfte
att forenkla och 6ka mojligheterna till skyltning vid végarna.

Kompletterande uppgifter

Anvisningar till trafik kan ges genom bl.a. vigmarken. De grundliggande
bestimmelserna om vidgmadrken finns i vigmérkesforordningen. Regeringen
beslutade den 8 mars 2007 om en ny vidgmdrkesforordning, som ersatte
den tidigare forordningen frén 1978. De nya bestimmelserna tridde i kraft
den 1 juni 2007.

Beslutet om en ny forordning grundades pa de senaste arens snabba
utveckling i frdgor om trafik rorande trafiksékerhet, framkomlighet och
miljo som innebédr 6kade krav pa ett uppdaterat, modernt regelsystem nir
det géller anvisningar till trafikanten. Den nya vigmarkesférordningen inne-
bar samtidigt en anpassning mot det internationella regelverk som kommit
till uttryck genom en FN-konvention fran 1968 om vidgmérken och signa-
ler som Sverige ratificerade 1985. De fordndringar som genomfordes i
vigmaérkesforordningen varen 2007 innebdr dels en mindre grad av detalj-
styrning pa forordningsnivé, dels en uppdatering mot nuvarande krav pa
trafiksdkerhet och slutligen béttre mdjligheter till utformning av trafikmil-
jon med stod av regelverket.

I forordningen har text och sprak redigerats for att den enskilde trafikan-
ten ldttare ska kunna ta del av innehéllet i forordningen. De fragor som
berdr védghallningsmyndigheten har darfor flyttats till myndighetsforeskrif-
ter, vilket samtidigt 6kar mojligheterna att genom foreskrifter folja utveck-
lingen inom olika omraden.

Nar det giller upplysning om végndra service finns mdjlighet att
anvénda ett nytt vigmérke med syfte att tydligt och i god tid kunna infor-
mera om service som dr beldgen i ndra anslutning till vigen. P4 miérket
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anges avstandet till aktuell avfart eller korsning. Ambitionen &r att i 6kad
omfattning tillmotesgd krav och 6nskemal om utmirkning och vigvisning.
Vidare bedomer Vigverket att det nya vigmérket kommer att bidra till en
enhetlig hantering med bra forutsittningar for acceptans och forstaelse.

Tidigare behandling

Utskottet framholl i fjolérets betinkande om vig- och fordonsfragor att det
ar angeldget att vigskyltning genomfors i former som frimjar trafiksiaker-
het och tillgénglighet och att man i rimlig omfattning forsoker tillgodose
de krav som bl.a. turism och lokala foretag kan ha. De da aktuella motions-
forslagen avstyrktes pa grundval av pigdende beredningsarbete.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill &nyo podngtera att det dr vésentligt att vigskyltningen genom-
fors 1 former som frdmjar trafiksdkerhet och tillgénglighet. Samtidigt &r
det onskvirt att man forsoker tillgodose dnskemal fran det lokala néringsli-
vet och turismen. Mot denna bakgrund vilkomnar utskottet regeringens
beslut om en ny vidgmaérkesforordning som samtidigt innebédr en anpass-
ning mot det internationella regelverk som kommit till uttryck genom en
FN-konvention fran 1968 om vigmarken och signaler. Sarskilt positivt ar,
enligt utskottets mening, en minskad grad av detaljstyrning pa férordnings-
nivd och att vigmarkesforordningen har uppdaterats sd att den uppfyller
nuvarande krav pd trafiksdkerhet. Genom att de fragor som berér vaghall-
ningsmyndigheten har flyttas till myndighetsforeskrifter 6kar mojligheterna
for Véagverket att anpassa vagskyltningen utifrdn de behov som finns sam-
tidigt som nodvéndig hénsyn till trafiksdkerhet och tillgdnglighet kan tas.

Utskottet noterar vidare med tillfredsstdllelse att det numera finns moj-
lighet att anvdnda ett vigmirke som upplyser om vignéra service for att
tydligt och i god tid informera om service som dr beldgen i ndra anslut-
ning till vigen. Ambitionen ar att i okad omfattning tillmotesga krav och
onskemal om utmirkning och vigvisning. Utskottet utgar fran att anvénd-
ningen av det nya vdgmairket kommer att bidra till en enhetlig hantering
frén ansvariga vidghallare sa att bade trafikanternas och andra kundgrup-
pers intressen tillgodoses.

Utskottet bedomer dédrmed att syftet med de nu aktuella motionsforsla-
gen till visentlig del kommer att tillgodoses genom regeringens beslut om
en ny vigmaérkesforordning och péaféljande forandringsarbete. Utskottet for-
utsdtter vidare att Vigverket aktivt foljer tillimpningen av den nya vagmaér-
kesforordningen och vid behov vidtar &tgdrder for att sédkerstilla att
trafikanterna ges tillfredsstéllande anvisningar. Utskottet avstyrker ddrmed
motionerna 2007/08:T285, 2007/08:T377 och 2007/08:T397.

Nar det giéller motion 2007/08:T312 konstaterar utskottet att val av 1amp-
ligaste skyltning mellan olika orter i landet har behandlats av riksdagen
vid flera tillfdllen tidigare. Utskottet har d& med hénsyn till ridande ansvars-
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fordelning inom vigomradet inte funnit anledning att riksdagen ska ta
initiativ i frdgan. Utskottet uppfattning ligger fast. Saledes avstyrker utskot-
tet dven den nu aktuella motionen.

Trébroar for vagtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om en utokad miljopolicy
for Vigverket som innebdr byggande av fler tribroar. Utskottet
hanvisar till att det ankommer pad Vigverket att bedoma val av
lamplig brokonstruktion och forutsitter att verkets bedémning
beaktar miljoméssiga dverviganden.

Motionen

I motion 2007/08:T356 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (s) foresprakas en utékad miljopolicy for Vagverket som innefat-
tar byggandet av fler trdbroar for biltrafik. Man aberopar att verket har det
overgripande ansvaret for végtrafikens miljopaverkan. Négon vigledning
av vilka material som verket ska anvidnda vid t.ex. brobyggande gar inte
att utldsa, hdvdar motiondrerna. Darutdver anser de att det i Vigverkets
miljopolicy bor inga krav pa en kretsloppsanalys av olika material.

Tidigare behandling

Trafikutskottet 1dmnade i fjol i sitt betdnkande om vdg- och fordonsfragor
en utforlig redogorelse for Vigverkets miljopolicy i forhallande till byggan-
det av fler tribroar pa grundval av ett identiskt motionsyrkande. Utskottet
konstaterade da att motionsforslaget dven tidigare hade behandlats av utskot-
tet och i sammanhanget hinvisades till tidigare stdllningstagande.

Varen 2006 anfoérde salunda utskottet i sitt betdnkande 2005/06:TUS att
konstruktionsmetoden med trdbroar i vigtrafikinfrastrukturen omvittnat har
fordelar, inte minst utifran ett miljoperspektiv. Trdbroar anses som este-
tiskt tilltalande av de flesta; d&ven Viagverket, kommuner och andra brofor-
valtare visar oftast en positiv instéllning till trdbroar. Sidana broar blir
ocksa allt vanligare, inte minst i Varmland. Utskottet konstaterade att det
emellertid alltjimt finns en viss tveksambhet till att bygga trédbroar, framfor
allt med avseende pa livslangd och underhéllskostnader. Utskottet sade sig
vilkomna det nordiska samarbetet inom omrédet i syfte att utbyta erfaren-
heter. Vidare forutsatte utskottet att relevanta riktlinjer, normer m.m. konti-
nuerligt ses 6ver med hénsyn till nya konstruktionsmetoder, materialutveck-
ling m.m. sa att de inte felaktigt gynnar en byggnadsmetod framfor andra.
Utskottet fann att det i Vagverkets miljopolicy borde finnas forutséttningar
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for att beakta de fordelar och den stora utvecklingspotential som finns nir
det giller tridbroar. I 6vrigt hinvisade utskottet till sitt stédllningstagande i
samma fraga forra varen.

Utskottets stillningstagande

Enligt utskottets mening dr det viktigt att ett langsiktigt ansvar for klimat-
och miljofrdgor genomsyrar hela transportomrddet. Det giller dven vid
byggandet av trafikens infrastruktur och vid avvédgningen mellan olika kon-
struktionsmateriel. Utskottet finner det ddremot inte ldmpligt att riksdagen
uttalar sig till forman for val av lampliga bromateriel. Utskottet forutsatter
i stéllet att Vagverket, som ansvarig sektorsmyndighet, med utgangspunkt
fran bl.a. sin miljopolicy, beaktar de fordelar som finns nér det gller tra-
broar fran miljosynpunkt och viger dessa mot de nackdelar som kan
finnas rérande livslingd och underhéllskostnader. Utskottet avstyrker dér-
med motion 2007/08:T356 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Krist-
ine Johansson (s).

Yrkestrafik

Missforhdllanden inom taxinédringen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avsldr motionsforslag om olika atgédrder for att mot-
verka olaglig taxiverksamhet. Utskottet anser det viktigt att eko-
nomisk brottslighet inom taxinédringen forhindras och vilkomnar
regeringens pagéende beredningsarbete att i nira dialog med bran-
schen uppné detta syfte.

Jamfor reservation 2 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2007/08:T313 av Sylvia Lindgren och Boérje Vestlund (béada s)
efterfragas atgirder for att skapa béttre ordning och reda inom taxibran-
schen. Motiondrerna uppmérksammar att det behovs ett regelverk och en
regelhantering som branschen och kunderna kdnner fortroende for sd att
osund konkurrens forhindras. Exempel pa sddana atgdrder dr tomningscen-
traler, att polisen kan fa kopior av PK 1-rapporter (taxameterkontroll) och
forbéttrade mojligheter att koppla samman taxameter och kontokortslédsare.
Vidare bor mojligheten att minska kontanthanteringen ses dver.

Aven i motion 2007/08:N323 yrkande 23 av Peter Eriksson m.fl. (mp)
begirs att atgirder mot svarttaxiverksamheten vidtas. Man pekar pa att tax-
indringen &r ett exempel pa en bransch som drabbats av omfattande fusk.

2007/08:TU6
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Motiondrerna foreslar att regeringen, pa grundval av forslagen i utred-
ningen Ekonomisk brottslighet inom taxindringen (SOU 2004:102), snarast
bor besluta att tomning av taxameter maste ske i av tillsynsmyndighetens
faststélld redovisningscentral och att polisen far ratt att beslagta slutrappor-
ter fran taxameter. Motionsforslaget omfattar vidare att korkort far aterkal-
las for dem som utdvat olaga yrkesmissig trafik, att fordon som anvénts i
strid med yrkeslagstiftningen ska kunna beslagtas samt att tillsynsmyndig-
heten, Aklagarmyndigheten och polisen snarast tar fram en gemensam
handlingsplan for att komma till ritta med fusket inom taxibranschen.

I motion 2007/08:T468 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle
(bada s) uppmérksammas att de som domts for brott kan vara direkt olamp-
liga som taxiforare. Det finns emellertid inga krav péd att informationen
om den indragna legitimationen ska foras vidare fran lansstyrelsen till for-
arens arbetsgivare eller bestédllningscentralen. Avsaknaden av ett effektivt
kontrollsystem medfor alltsa att inget hindrar en domd taxiforare att fort-
sdtta att kora taxi. Motiondrerna anser att regeringen darfor bor ta initiativ
till dels bestimmelser om att en aterkallelse av legitimation, korkort och
trafiktillstand ska rapporteras till den som begér detta, dels att berérda myn-
digheter bor prioritera tillsynen av taxibranschen.

Kompletterande uppgifter

Gdllande bestdmmelser

Yrkestrafiklagen (1998:490) giller yrkesmdssig trafik, varmed bl.a. avses
sadan trafik som innebér att fordon och forare mot betalning stélls till all-
ménhetens forfogande for transporter av personer eller gods. Yrkesméssig
trafik kan drivas bl.a. som taxitrafik. Vidare innehéller lagen bestimmelser
om vissa transporter i internationell trafik och — fran den 1 april 2007 —
dven om otillaten taxitrafik. Yrkesmdssig trafik far drivas endast av den
som har trafiktillstdnd; sddant far ges endast till den som med hénsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och gott anseende beddoms vara
lamplig att driva verksamheten. Lagen innehéller sirskilda regler for taxi-
verksamhet, bl.a. krav pa taxiforarlegitimation. Sddan taxiforarlegitimation
far ges till den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tva ar har korkort med behorigheten B eller har korkort
med behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som 4r nddviandiga med hénsyn till siker-
heten for passagerare och andra trafikanter,

4. i fraga om yrkeskunnande och laglydnad bedoms vara lamplig att tjanst-
gora som fOrare i taxitrafik och

5. har avlagt godként kérprov for taxiforarlegitimation.
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En taxiforarlegitimation ska aterkallas av provningsmyndigheten om inne-
havaren genom brottslig garning eller pa grund av andra missforhéllanden
har visat sig olamplig att tjdnstgdra som forare i linjetrafik eller taxitrafik.
Straffbestimmelser m.m. &terfinns i 6 kap. i yrkestrafiklagen. Dirav
framgér att den som uppsatligen driver yrkesmadssig trafik enligt denna lag
utan tillstdnd doms for olaga yrkesmissig trafik till boter eller fiangelse i
hogst ett ar. En tillstindshavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot villkor som har meddelats i tillstindet doms till béter (1 §). Den nya
bestimmelsen om s.k. svarttaxi innebdr att den som uppsatligen utan till-
stand till taxitrafik utfor en persontransport med personbil eller latt lastbil
mot erséttning efter erbjudande om korning till allménheten doms, om gér-
ningen inte ar straffbar enligt 1 §, for otilldten taxitrafik till béter (1 a §).

Utredning

Utredningen om taxindringen har haft i uppdrag att bl.a. analysera om atgér-
der bor vidtas for att minska den ekonomiska brottsligheten inom taxibran-
schen (dir. 2003:106). I utredningens betinkande Ekonomisk brottslighet
inom taxindringen (SOU 2004:102) framhalls bl.a. att dtgdrder skyndsamt
bor vidtas for att minska den ekonomiska brottsligheten inom taxindringen.
Detta krdvs inte bara for att komma till ritta med skattefusket utan &r nod-
véindigt om de seridsa foretagen ska kunna arbeta under rimliga konkurrens-
villkor.

Tidigare behandling

Utskottet har i flera sammanhang behandlat fragor rérande taxiverksamhe-
ten. I sitt betinkande 2005/06:TU14 Atgirder mot svarttaxi behandlade
utskottet dels proposition 2005/06:109 med samma namn, dels ett antal
motioner om taxirelaterade fragor. Regeringens forslag om vissa dndringar
i yrkestrafiklagen inneholl bl.a. ett forbud for den som inte har tillstand till
taxitrafik att utfora vissa persontransporter mot ersittning efter erbjudande
om korning till allménheten. Syftet var att bekdmpa olaglig taxiverksam-
het, s.k. svarttaxi. Paf6ljden for brottet foreslogs vara boter. Vidare fore-
slogs att ett sdrskilt kdrprov for den som ansdker om taxiforarlegitimation
infors. Pa forslag av utskottet antog riksdagen lagforslagen.

Utskottet sade sig utgd ifrén att atgdrder vidtas for att komma &t den
ekonomiska brottsligheten inom taxindringen och forutsatte i ett tillkénna-
givande att regeringen, som beredde Taxiutredningens aterstiende forslag
om bl.a. obligatoriska redovisningscentraler, snarast redovisar sina still-
ningstaganden och forslag for riksdagen; detta forutsatte att en lagradsre-
miss presenterades under den da innevarande mandatperioden. Motionsfor-
slag om éatgirder mot ekonomisk brottslighet inom taxindringen tillstyrktes
dérmed delvis av utskottet.
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Vid utskottets senaste behandling av fragan i februari 2007 framkom att
det pagick en beredning inom Regeringskansliet (Naringsdepartementet) av
de svar som har inkommit med anledning av ett remitterat utkast till lag-
radsremiss. Utskottet utgick dérfor fran att frigan om ekonomisk brottslig-
het inom taxibranschen skulle f& en tillfredsstillande l6sning och
avvaktade forslag fran regeringen i fragan.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har i flera sammanhang tidigare behandlat fragor rérande taxiverk-
samheten och understrukit i bred enighet att det &r vésentligt att komma
till ritta med den ekonomiska brottsligheten inom branschen. Utskottets
uppfattning ligger fast. For en vil fungerande taxindring som konkurrerar
pé lika villkor dr det viktigt att komma till rdtta med olika missforhéllan-
den inom taxibranschen. Utskottet ser darfor med tillfredsstillelse pa att
fragan aktivt bereds av Regeringskansliet i samrad med bl.a. taxindringen.

Enligt vad utskottet inhdmtat fran Naringsdepartementet har den pagé-
ende dialogen med taxibranschen bl.a. resulterat i ett flertal forslag till
atgirder som &r foremal for vidare utredning. Végverket har silunda fétt i
uppdrag att utreda forutsittningarna for att upprétta en central databas for
taxameterbesiktningar. Syftet med en sddan databas 4r att lagra protokoll
fran den obligatoriska taxameterbesiktningen. I dag saknas en central lag-
ring av dldre protokoll. Enligt gidllande bestimmelser behover taxitillstands-
havaren endast spara det senaste protokollet, vilket har medfort att vissa
akare skriver ut sina taxameterprotokoll relativt ofta. Pa sa sitt kan ékaren
dolja intdkter som kommit in i verksamheten. Vid Végverket pagéar vidare
en Oversyn av bestimmelserna om aterkallelse av taxiforarlegitimation.
Uppdraget ska vara avslutat den 2 maj 2008.

Vidare har Swedac fatt i uppdrag att se 6ver gillande taxameterbestdm-
melser och undersoka mojligheten att inféra nationell sdrlagstiftning. I
Oversynen ingér att undersoka om det dr mojligt att stdlla andra och hogre
krav pé taxametrarnas funktion &n vad som éar fallet med de nya taxameter-
foreskrifterna. Uppdraget ska avrapporteras den 2 maj 2008.

Det har vidare kommit till utskottets kdinnedom att regeringen dven pla-
nerar att tillsdtta en utredning som ska se Over bestimmelserna om végtra-
fikregistret.

Utskottet kan darfor med tillfredsstéllelse notera att det pagar ett brett
arbete for att komma till rdtta med den ekonomiska brottsligheten inom
taxindringen. Utskottet ser fram emot att ta del av resultatet av detta bered-
ningsarbete och eventuella forslag fran regeringen for att dtgirda olika
missforhallanden som kriver riksdagens stéllningstagande.

Utskottet forutsétter att frigan om att motverka den ekonomiska brotts-
ligheten inom taxindringen drivs skyndsamt och anser inte att det paga-
ende beredningsarbetet bor foregripas. Darmed avstyrker utskottet motio-
nerna 2007/08:T313 av Sylvia Lindgren och Borje Westlund (béda s),
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2007/08:T468 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle (bada s)
samt 2007/08:N323 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 23. Syftet med
de aktuella motionsforslagen forutsdtts dock till vésentlig del komma att
tillgodoses.

Taxitrafik 1 gransbygd

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om taxitrafiken mellan Sve-
rige och Finland. Utskottet hdnvisar till pdgdende arbete om att
triffa ett regeringsavtal med vara grannlénder om grénsoverskri-
dande taxitrafik i syfte att forbéattra servicen dver landsgrénsen.

Motionen

I motion 2007/08:T340 av Krister Hammarbergh (m) konstateras att det
finns kvar omotiverade granshinder mellan Sverige och Finland. I Torneda-
len finns ett stort samarbete ver gransen och det pagér en livlig trafik. En
viktig del av kommunikationerna &r att kunna nyttja taxi. Det ar fullt moj-
ligt att anlita en svensk taxi for att kora over till den finska sidan och vice
versa. Ddremot far inte en svensk taxi ta upp en svensk passagerare pa
den finska sidan, eller en finsk taxi ta upp en finsk passagerare pad den
svenska sidan. Motiondren foreslar att den svenska regeringen ska inleda
samtal med den finska regeringen om taxitjénster over grinsen sa att regel-
verket fordndras och att det blir mdjligt ta upp passagerare pa 6mse sidor
av den svensk-finska grénsen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar motiondrens asikt om att granshinder péd trafikomrédet bor
motverkas. Sddana hinder motverkar den fria rorligheten av varor och tjéns-
ter samt forsvarar onskvird integration i grinsomraden. Enligt vad utskot-
tet inhdmtat fran Niaringsdepartementet pagéar ett arbete med att utarbeta
ett taxiavtal mellan Sverige, Finland och Norge. Ett undertecknande av
avtalen planeras ske i slutet av maj 2008. Syftet med avtalen dr att gora
det mojligt for taxibolag i grinsndra omraden att erbjuda god service till
invanare pa bada sidor om landsgrédnserna.

Utskottet vialkomnar att ett sddant avtal kan triffas sé att taxitransporter
i gransndra omraden kan ske pé ett effektivt sitt for att forbéttra servicen
och bidra till ett mer effektivt fordonsutnyttjande. Utskottet ser darfor fram-
for sig att forslaget i motion 2007/08:T340 av Krister Hammarbergh (m)
kan komma att tillgodoses. Det finns dérfor ingen anledning for riksdagen
att nu ta nagot initiativ i drendet. Utskottet avstyrker darfér motionsyrkandet.
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Atgirder mot dverlast

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hojda avgifter for overlas-

ter. Utskottet understryker vikten av att problemet med 6verlas-

ter motverkas men anser att det finns effektivare och mer

verksamma 4tgérder &n att ensidigt hdja sanktionsavgifter.
Jamfor reservation 3 (s, v, mp).

Motionen

I motion 2007/08:T291 av Agneta Lundberg och Eva Sonidsson (bada s)
framhalls att transport av timmer med lastbil 4r en forutséttning for skogs-
industrin. Samtidigt visar métningar att manga timmerbilar koér med &ver-
vikt. Detta sliter hart pa vdgarna inte minst i skogsldnen, och
underhallskostnaderna ir hoga. Overlastade fordon ir &ven en stérre fara i
trafiken. P& grundval av detta forhédllande foreslar motionédrerna att Gverlas-
tavgiften hojs.

Tidigare behandling

Trafikutskottet senaste behandling av motionsforslag om 6verlast inom den
tunga trafiken gjordes forra éret i betdnkande 2006/07:TU7. Utskottet
anforde att man sdg med stort allvar pa problemen med omfattande Gver-
laster inom den tunga vigtrafiken. Overlaster férorsakar ett okat vigslitage
med nedbrytning av vigkroppen och didrmed okade kostnader for att
kunna uppritthalla viagstandarden. Dértill medfor 6verlastade fordon en tra-
fikfara. Dessutom snedvrids konkurrensen nér vissa fordon kors med over-
last medan andra framf6rs enligt gillande regelverk. Utskottet konstaterade
att andelen Overlastade fordon hade minskat fran cirka en tredjedel 2005
till en fjdrdedel i métningen 2006. Detta bedomdes visserligen som tillfreds-
stdllande, men utskottet ansag dnda att andelen alltjamt var for stor.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att landets vagnit har byggts upp under en lang tids-
period genom betydande ekonomiska insatser av framst staten men dven
av kommuner och enskilda véghallare. Det dr darfor av stor samhillseko-
nomisk vikt att vigkapitalet inte bryts ned 1 fortid till f6ljd av Sverlastade
fordon. Till detta kommer att saval trafiksikerhet, fordonsekonomi som rétt-
visa konkurrensforhéllanden inom transportnéringen motverkas genom &ver-
lastade fordon. Det dr darutover sdkerstdllt att barigheten pd végarna
forsamras nir klimatet fordndras, vilket utskottets utfrigning om anpass-
ning av trafikens infrastruktur gav vid handen. Enligt utskottets mening
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forvérras situationen av dverlastade tunga fordon. Utskottet instimmer dér-
med till fullo med syftet i den nu aktuella motionen om att atgérder méste
vidtas for att begrdnsa nuvarande problem med &verlaster inom végtrafiken.

Problemet med Overlastade fordon belyses av Végverket som, i slutet av
februari 2008, presenterade resultatet av sina métningar av Overlastade
tunga fordon 2007. Undersdkningen visar att ndstan vart fjarde fordon ar
Overlastat. Detta dr en minskning i forhédllande till de métningar som gjor-
des 2005 da man fann att cirka en tredjedel av fordonen var Overlastade
och 2006 da en fjardedel av fordonen hade overlast. Utskottet har erfarit
att resultatet av Vagverkets métningar varierar over tiden vid de olika mét-
punkterna. Omfattningen av Overlaster minskar pa flera platser medan de
Okar pd andra. Sammantaget har det, med hénsyn till trafikmédngden pa
respektive plats, skett en minskning av Overlasterna under perioden 2005—
2007. Problemen med overlaster giller bade bruttovikt och axellaster.

Det &r, enligt utskottets mening, positivt att andelen Overlastade tunga
fordon minskar men minskningen gar alltfor langsamt i forhallande till
bl.a. kostnader for viagslitage och trafiksdkerhetsrisker som Overlastade for-
don foranleder. Utskottet har erfarit att Vigverket ndsta ar avser att utdka
métningarna av Overlastade fordon. Enligt utskottets mening ar det bade
onskvirt och angeldget att fa ett sa fullstindigt underlag som mgjligt nir
det giller problemen med Overlaster.

Utskottet ar, till skillnad fran motionéren, inte Overtygat om att en ensi-
dig hojning av Overlastavgiften dr den mest effektiva metoden for att
komma till rdtta med &verlastade tunga fordon. Enligt utskottets mening
krévs det i stéllet en bred strategi for att minska problemet med Overlaster.
Det handlar sédvdl om utbildning och information som forbéttrad kontroll
och uppfo6ljning men ocksd om utvecklade vaginstrument, vél utformade
transportavtal och effektiva sanktionssystem som ocksa innefattar
utldndska fordon. Som ett exempel pa problemet med dverlaster kan ndm-
nas att det i vissa fall inte dr Overskridandet av totalvikter som é&r proble-
met utan snarare axellasten till foljd av olamplig fordelning av lasten pa
fordonet, ibland till f6ljd av dellossning av godset ldngs fardvdgen. Utskot-
tet ser darfor med tillfredsstéllelse pad den rad olika atgérder som for
nédrvarande vidtas eller bereds av regeringen, Vigverket och inte minst av
branschen.

Som exempel pa olika atgirder kan ndmnas att Végverkets regioner har
getts 1 uppdrag att se over sina handlingsplaner i friga om atgérder mot
overlast och att Vigverket har intensifierat dialogen med branschen om
tinkbara atgdrder. Utskottet vill vidare lyfta fram den roll som en ansvars-
full bransch kan spela for att motverka missforhallanden och bidra till att
utveckla en sund och framtidsinriktad néring. Utskottet vdlkomnar salunda
att branschféreningen Sveriges Akeriféretag (SA) har inrittat en arbets-
grupp, bendmnd Rittlast, som ldmnat bl.a. foljande atgérdsforslag:

— nya ansvarsregler behover formuleras,
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— lagstiftning om fordelning av ansvaret till den som yrkesmissigt har
kontroll 6ver lastning,

— enklare information till den som ansvarar for lastsikring,

— skyldighet for avséndare att utfdrda lastsdkringsintyg,

— arbetsgivare ska ansvara for relevant utbildning,

— fordonskopare ska kriva att fordon dimensioneras och mérks efter rele-
vanta standarder,

— fordonsdgare ska ge personal tydliga instruktioner om att lasta rtt,

— transportavtal med premiering av laglig last, avdrag for overlast,

— utveckling av bittre fordonsvégar som standard pé nya fordon,

— tillgang till allménna stationdra vagar dygnet runt,

— utveckling av elektroniska informationssystem och navigeringshjélpme-
del,

— végtrafikregistret bor tillhandahalla relevant information som saknas
pé de nya EU-registreringsbevisen,

— fordon bdr byggas och nyttjas sd att teknisk totalvikt aldrig dverskrids,

— ett ISO-ledningssystem for trafiksdkerhet bor tas fram via SIS,

— skyldighet for myndighet att rapportera olyckor dir lastsikring eller
Overlast varit huvudorsak,

— sambhillet bor beskattningsvéigen skapa incitament for val att effektiva
fordon.

Utskottet ser med intresse pa de forslag som presenterats av branschen och
avser att senare under varen 2008 sammantriffa med foretrddare for Sve-
riges Akeriféretag for att informera sig om bl.a. planerna fér det fortsatta
reformarbetet. Utskottet utgar vidare frén att regeringen och berdrda akto-
rer vidtar de atgirder som dr nddvéndiga for att de i motionen patalade
problemen ska kunna bemiéstras pé ett effektivt sitt. Utskottet &r ddremot
inte berett att nu tillstyrka motionédrernas propd om hojda Sverlastavgifter.
Utskottet avstyrker ddrmed motion 2007/08:T291 av Agneta Lundberg och
Eva Sonidsson (bada s).

Virdetransport over gréns

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om &ndrade regler for virde-
transport over landsgransen mellan Sverige och Finland. Utskot-
tet ser med tillfredsstéillelse p& den beredning som for
nérvarande pagar i Regeringskansliet av ett forslag som innebér
att motionens syfte tillgodoses.
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Motionen

I motion 2007/08:T338 av Krister Hammarbergh (m) foreslas att reger-
ingen bor inleda samtal med den finska regeringen om virdetransporter
over grins. I dag dr det, enligt motiondren, inte tillatet att ett bevaknings-
foretag genomfor en virdetransport dver grinsen mellan Sverige och Fin-
land. Etableringen av Ikeas varuhus i Haparanda visar att det behdvs en
forandring av reglerna. Avstdndet for att transportera euro fran Haparanda
till den finska banken i Torned &r 600 m. Det aktuella bevakningsforetaget
kan inte, trots att det har tillstind for vérdetransporter i bade Sverige och
Finland, transportera euro dver grénsen. For att kunna deponera pengar i
Finland krévs att foretaget transporterar pengarna fram till grinsen, varvid
en omlastning behdver goras till ett annat fordon frdn samma foretag for
att slutfora transporten. Detta innebdr att pengarna transporteras 125 km
till Luled for att pa annat sétt transporteras till Finland.

Kompletterande uppgifter

Regler for bevakningsforetag som yrkesméssigt atar sig att for annans rak-
ning bevaka sedlar, mynt eller annan egendom i samband med transport
aterfinns i lagen (1974:191) om bevakningsforetag samt i forordningen
(1989:149) om bevakningsforetag m.m. For att fi bedriva siddan verksam-
het krivs auktorisation av ldnsstyrelsen i det l4n dir foretagets ledning har
sitt site. En ansokan om auktorisation ska innehélla uppgifter om vilket
eller vilka slag av verksamheter som fOretaget avser att bedriva och i vil-
ket eller vilka ldn som bevakningsforetaget ska utfora bevakningsuppgifter.

Auktorisation far beviljas endast om det kan antas att verksamheten kom-
mer att uppfylla de krav som stédlls och bedrivas pa ett sakkunnigt och
omdomesgillt sétt. Vidare krdvs att foretaget har utsett en person som fore-
staindare for verksamheten och att ldnsstyrelsen inhdmtat Rikspolisstyrel-
sens yttrande innan auktorisation beviljas. Lagen innehéller dven bestdm-
melser om att all personal, forestdndaren for verksamheten samt ledamoter
hos ett auktoriserat bevakningsforetag ska vara godkdnda vid provning
med avseende péd laglydnad, medborgerlig palitlighet samt lamplighet i
ovrigt for anstillning i ett sddant foretag. Genom en revidering av lagen
som tridde i kraft den 1 juli 2007 utdkades kravet pa personalens ldmplig-
het till att dven innefatta styrelsesuppleanter (4 §).

Tillsyn 6ver verksamheten utdvas av lansstyrelsen. Granskningen tillgo-
doses genom bestimmelserna om att bevakningsforetaget arligen ska
inkomma med en redogorelse for verksamheten samt genom den inspek-
tion lénsstyrelsen &r alagd att genomféra minst en gang vartannat ar.
Rikspolisstyrelsen far efter samrdd med berdérda arbetsmarknads- och
branschorganisationer meddela nidrmare foreskrifter om hur olika slag av
verksamheter som utévas med stéd av auktorisation ska bedrivas (15 §).
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Utskottets stillningstagande

Utskottet delar motionédrens uppfattning om att virdetransporter éver grins
bor tilldtas under forutsdttning att de foretag som utfér sddana transporter
uppfyller stéllda krav for att bedriva verksamheten. Administrativa grianser
far inte tillatas forhindra utveckling av rationella transporter och en angela-
gen stdrkt gransregional samverkan.

Utskottet konstaterar ddrfér med tillfredsstéllelse att man inom Reger-
ingskansliet (Justitiedepartementet) for nérvarande bereder ett forslag som
redovisats i promemorian Erkdnnande av yrkeskvalifikationer for fastighets-
méklare och véktare — genomférande av ett EG-direktiv. Promemorian
behandlar genomf6rande av direktiv 2005/36/EG om erkénnande av yrkes-
kvalifikationer i svensk rétt savitt angér dels fastighetsméklare, dels vik-
tare. Forslagen innebdr bla. att tillfallig bevakningsverksamhet ska kunna
bedrivas i Sverige om det avser mycket kortvarig verksamhet, t.ex. vérde-
transport over grins. Forslagen ér for ndrvarande foremal for remissbehand-
ling.

Med hénsyn till pagdende beredningsarbete finns det inte skél for riksda-
gen att nu ta ndgot initiativ i drendet. Utskottet avstyrker dirmed motion
2007/08:T338 av Krister Hammarbergh (m).

Fordonsfragor

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om omhéndertagande av
overgivna fordon. Enligt utskottets mening ar 6vergivna fordon
langs vdgarna ett problem som maste tas pa allvar. Med hénsyn
till pdgdende beredningsarbete dr utskottet inte nu berett att for-
orda nagon atgérd fran riksdagens sida.

Jamfor sdrskilt yttrande (s, v).

Motionerna

I motion 2007/08:T353 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (béda fp) fore-
slas att Overgivna fordon pd och utmed motorvidgarna omedelbart ska
forslas bort. Motiondrerna pekar pa att 6vergivna fordon vid motorvégar &r
sarskilt riskabelt eftersom de kan utgdra ett visentligt storningsmoment i
den snabba och intensiva trafiken. Av detta skél behovs foreskrifter som
innebér att dvergivna fordon pa och vid motorvdgarna ska flyttas omedel-
bart och att polisen ska besluta i fragan.
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I motion 2007/08:T384 av Peter Hultqvist (s) uppmérksammas ocksa fra-
gan om Overgivna fordon vid végarna. Enligt motiondren &r det angeldget
att f4 bukt med detta problem eftersom fordonen utgér en fara och ar ett
negativt inslag i miljon. Av denna anledning bor regeringen se dver vilka
mojligheter som finns att fortydliga vem som bér ansvar for att transpor-
tera bort de fordon vars dgare inte gér att hitta och som inte omfattas av
polisens ansvar.

Kompletterande uppgifter

Enligt trafikforordningen (1998:1276) aligger det foraren, nér ett fordon pa
grund av olyckshdndelse, motorfel eller liknande orsak blivit stidende pa en
plats dir det inte far stannas eller parkeras, att se till att det snarast flyttas
till en ldmplig plats. Vidare foljer av 2 § forordningen (1982:198) om flytt-
ning av fordon i vissa fall att ett fordon fér flyttas bl.a. om det &r uppstillt
pé en sadan plats eller pa ett sddant sitt att fara uppstar eller trafiken ono-
digtvis hindras eller stors eller om det dr uppstillt i strid mot foreskrifter
om stannande och parkering och det finns stor risk for att fara uppstar.
Beslut om flyttning fattas av polismyndigheten, kommunal myndighet eller
Vigverkets region.

De myndigheter som har mdjlighet att fatta beslut om flyttning av ett
fordon har ocksé en allmén plikt att inom sitt respektive omrade se till att
trafiksdkerheten och framkomligheten uppratthalls pa vdg- och gatunitet.

Tidigare behandling

Utskottet har under en rad ar behandlat motionsforslag om Gvergivna for-
don. I maj 2006 beslutade utskottet att folja upp tillimpningen av regelsy-
stemet for flyttning av fordon. Resultatet av uppfoljningen redovisas i
rapporten Trafikutskottets uppfoljning av flyttning av fordon, 2006/07:
RFR3, och den behandlades av utskottet 1 betinkande 2006/07:TU7.

I sammanhanget har utskottet pépekat att Gvergivna fordon lidngs
végarna och i naturen utgdr ett problem som maste tas pa allvar. Samtidigt
har olika skérpningar inforts i lagstiftningen for att man ska kunna komma
till rdtta med kvarstdende problem. Den revidering av lagen och forord-
ningen om flyttning av fordon som genomfordes ar 2004 berdrde tva
fragor, ndmligen dels oregistrerade fordon sasom cyklar, dels mdjligheter
for markédgare att 1ata flytta dvergivna fordon.

Tanken med utskottets uppfoljning var att klarldgga om det ar lagstift-
ningen som inte dr lampligt utformad nér det géiller 6vergivna fordon eller
om tillimpningen och samordningen mellan olika aktérer inom omréadet
behover utvecklas. Som ett led i uppfoljningen skulle man granska hanter-
ingen av &vergivna fordon och se &ver regelsystemet sd att det inte far
oonskade konsekvenser for enskilda markédgare eller motverkar syftet att
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effektivisera mdjligheten att forsla bort dvergivna fordon. Det resultat som
darvid framkom é&r inte entydigt, men det ldmnar &nda indikationer om
vad som skulle kunna utvecklas inom ramen for systemet.

I det ovanndmnda beténkandet anforde utskottet att det &r sérskilt ange-
laget att diskutera vidare nagra av de iakttagelser som redovisas i rappor-
ten. Den ena géller behovet av ett tydligt och samlat ansvar for
samordningen mellan de berérda myndigheterna nér det géller flyttning av
fordon. Den andra giller frdgan om i vilken utstrickning som kraven pa
myndigheterna att i vissa fall flytta fordon bor skérpas. I bada fallen torde
en Oversyn av lagstiftningen kunna &vervidgas. Utskottet utgick fran att
regeringen tar fasta pd vad utskottet har har forordat, och darmed avstyrk-
tes de aktuella motionsforslagen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar motiondrernas synpunkter om att dvergivna fordon lidngs
védgarna och i naturen &r ett problem som maste tas pa allvar. Fragan har
biaring pé de transportpolitiska delmdlen nér det giller trafiksdkerhet, till-
ganglighet och milj6. Detta forhdllande var ocksd skilet till att utskottet
tog initiativ till att folja upp frdgan om flyttning av fordon, vilket har redo-
visats i en sérskild rapport (2006/07:RFR3). Med anledning av resultatet
av uppfoljningen och motionsforslagen vill utskottet lyfta fram tva fragor.
Den ena giller behovet av samordning mellan de berérda myndigheterna
ndr det giller flyttning av fordon. Den andra géller fragan om i vilken
utstrackning som kraven pa myndigheterna att flytta fordon bor skérpas.

Utskottet ser darfor med intresse pa det uppdrag som Vigverket fatt av
regeringen att i samrdd med Naturvardsverket utreda frigan om Overgivna
fordon. I uppdraget har ingatt att analysera hur en langsiktig 16sning kan
utformas nér det giéller kostnaderna for transporter av uttjénta bilar till bil-
skrotar och didrmed hindra att uttjanta bilar 6verges. Uppdraget har nyligen
redovisats for regeringen och innehéller bl.a. forslag om att en kommun
eller Vigverkets region aldggs en skyldighet att utan drojsmal flytta ett
fordonsvrak. Den finansieringslosning som foreslas dr att kommuner och
Vigverkets regioner far ersittning for sina kostnader for att omhénderta
fordon genom fordonets trafikforsékring. En forutsdttning &r att kostna-
derna inte kan tas ut av fordonets &dgare. Enligt forslaget kommer dven
ersittning att betalas ut for fordon som saknar trafikforsakring.

Nér det géller flyttning av fordon pa allménna végar dir staten &r vig-
hallare, t.ex. motorvdgar, svarar Vigverkets regioner for flyttning av
sddana fordon. Vigverket har tagit fram interna riktlinjer for flyttning av
6vergivna fordon. Dessa har varit féremal for en uppfoljning inom verket,
och man har funnit att tillimpningen av riktlinjerna varierar mellan olika
regioner.
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Med hénsyn till att det dr visentligt att komma till ritta med de pro-
blem som O6vergivna bilar utgér vilkomnar utskottet resultatet av Vigver-
kets utredning och forutsitter att inriktningen for det fortsatta beredningsar-
betet &r att Overgivna bilar tas om hand oavsett vem som dr véghallare
och var i landet bilen har &vergivits. Utskottet anser att ndgon atgird for
nédrvarande inte dr pékallad frén riksdagens sida med anledning av de aktu-
ella motionsforslagen. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2007/08:
T353 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada fp) och 2007/08:T384 av
Peter Hultqvist (s).

Besiktningsfragor m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om regelverket for besiktning
av s.k. hobbyfordon. Utskottet ser positivt pa atgdrder for att
frimja intresset for fordonshobbyn och hinvisar till pagaende
beredningsarbete. Aven nér det giller import av bilar avstyrks
foreliggande motionsforslag eftersom fragan ar foremal for bered-
ning.

Motionerna

I motion 2007/08:T230 av Cecilia Widegren och Ulf Sjosten (bdda m) erin-
ras om att samlande, restaurering och uppvisande av dldre bilar &r en
omfattande hobbyverksamhet i Sverige. For att anpassa reglerna béttre till
dagens forutsittningar foreslas dels att gransen for storre besiktningsinter-
vall ska vara 35 &r (yrkande 1), dels att besiktningsintervallet for bilar
tillverkade fore ar 1960 ska vara vart femte ar (yrkande 2).

Bengt-Anders Johansson (m) efterlyser i motion 2007/08:T537 en 6versyn
av regelverket for import av bilar fran 6vriga EU dér det finns diskrimine-
rade skillnader mellan foérvéarv frén en séljare i Sverige jamfort med séljare
inom ovriga EU.

Tidigare behandling

Utskottet har vid flera tillfdllen behandlat motionsforslag om att frimja
intresset for veteranbilar och s.k. hobbyfordon. Exempelvis behandlades
likartade yrkanden om hobbyfordon i fjol i betdnkandet Vig- och fordons-
fragor (bet. 2006/07:TU7). Vid behandlingen gjordes en genomgang av de
bestimmelser som giller for hobbyfordon. Utskottet konstaterade da, lik-
som vid tidigare tillfillen da fragor om besiktning m.m. av hobbyfordon
varit uppe till behandling, att fordonshobbyn &r av stort intresse for ett
stort antal ménniskor. Inte minst for manga ungdomar fyller fordonshob-
byn en social funktion. Att renovera, bygga om eller bygga ett fordon fran
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grunden &r samtidigt en verksamhet som kan bidra till att utveckla ett kva-
lificerat tekniskt kunnande. Vidare skapar denna hobby en betydande
néringsverksamhet i form av smaforetag som antingen tillverkar fordonsde-
lar eller som hjélper till med sérskilda bygg- och renoveringsmoment.
Tillvaratagandet av dldre fordon har ocksa en kulturhistorisk betydelse.

Aven nir det giller import av fordon frdn évriga EU behandlade utskot-
tet motionsforslag i det ovanndmnda beténkandet. I sammanhanget hinvisa-
des till den transportpolitiska propositionen, som behandlades av riksdagen
véaren 2006 (prop. 2005/06:160). I propositionen redovisade regeringen sin
bedomning att reglerna fér import av fordon for eget bruk bor omarbetas
for att underldtta import och godkénnande av bilar och motorcyklar. Samti-
digt ska de grundldggande kraven pa trafiksdkerhet och en god miljo
beaktas. Det anméldes att Vigverket getts i uppdrag att presentera forenk-
lade langsiktiga och forutségbara regler for direktimport for eget bruk och
import i mindre omfattning av motorfordon frain EU och ett tredjeland.
Vidare anforde regeringen att den hade for avsikt att ge Véigverket ett kom-
pletterande uppdrag om en Oversyn bl.a. av reglerna for aterkommande
fordonskontroll av entusiast- och veteranfordon. Utskottet avstyrkte motions-
forslag om forenkling av systemen for typgodkdnnande och kontrollbesikt-
ning m.m. med hénvisning till att resultatet av d& pagdende arbete borde
invintas (bet. 2005/06:TUYS).

Utskottets stillningstagande

I likhet med vad utskottet tidigare har anfort nér det géller hobbyfordon ar
verksamheten betydelsefull for manga ménniskor. Den dr vidare vésentlig
for manga smaforetag som tillverkar reservdelar och ger service till dem
som behdver hjdlp med olika moment nér fordonen ska byggas och renove-
ras. Pa sa sitt bidrar verksamheten till att bibehalla och skapa arbetstillfil-
len sérskilt vid mindre foretag. Dérutover har verksamheten ett kulturhisto-
riskt intresse.

Utskottet har erfarit att Véigverket, pa uppdrag av regeringen, har genom-
fort en Gversyn av reglerna for entusiast- och veteranfordon. Av utred-
ningen framgéar att den nuvarande regleringen fungerar vil samt att
berdrda aktorer och intresseorganisationer dr ndjda med den nuvarande ord-
ningen. Vigverket foreslar emellertid nagra fordndringar bl.a. vad géller
aldersgrins for befrielse av fordonsskatt. Underlaget ar for nérvarande fore-
mal for beredning inom Regeringskansliet i anslutning till pdgdende arbete
med att inforliva Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG om
faststdllande av en ram for godkénnande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enhe-
ter som &r avsedda for sidana fordon.

Aven nir det giller import av bilar har Vigverket genomfort ett rege-
ringsuppdrag som syftade till att presentera forenklade, langsiktiga och
forutségbara regler for direktimport for eget bruk och import i mindre
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omfattning av motorfordon fran EU och tredjeland. Végverkets underlag
utgdr en del av det pagaende beredningsarbetet inom Regeringskansliet om
att inforliva Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG.

Mot bakgrund av péagiende beredningsarbete inom Regeringskansliet
avstyrks motionerna 2007/08:T230 av Cecilia Widegren och Ulf Sjdsten
samt 2007/08:T537 av Bengt-Anders Johansson (samtliga m).

Oversyn av terringkdrningslagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag med begiran om en dversyn
av terrdngkorningslagen. Utskottet forutsétter att de problem som
bl.a. snoskotertrafiken kan innebdra for ménniskor, djur, miljo
och egendom motverkas genom ett brett och samordnat agerande
frén berdrda aktdrer.

Motionen

I motion 2007/08:T265 av Stefan Tornberg och Sven Bergstrom (béada c)
foreslas en Oversyn av terrdngkdrningslagen med syfte att anpassa lagen,
terrangkorningsforordningen och trafikférordningen sé att jord- och skogs-
bruk far ett bittre skydd &n i dag. Motiondrerna pekar pa att det kraftigt
okade antalet snoskotrar i marker och tétortsndra omréden har lett till ska-
dor péd markerna. Det dr, enligt motiondrerna, orimligt att ndjesdkande
tonaringar ska fa avgdra om snoticket pa akermark eller skogsmark ér till-
rackligt for att kdrningen inte ska orsaka skador, vilket &r innebdrden av
den nuvarande lagstiftningen.

Kompletterande uppgifter

Gdllande bestdmmelser

Koérning med motordrivet fordon i terrdng regleras frimst i terrdngkdrnings-
lagen (1975:1313), terrdngkdrningsforordningen (1978:594) och trafikfor-
ordningen (1998:1276).

Terrangkdrningslagen (TKL) &dr en forbudslag som syftar till att skydda
mark och vegetation mot skador samt att minska storningar pa fauna och
friluftsliv orsakade av motordrivna fordon i terréng.

Av 1 § TKL framgéar att all korning i terring med motordrivet fordon
for annat dndamaél dn jordbruk eller skogsbruk &r forbjuden i hela landet.
Bestdmmelserna géller

—  pa barmark,
—  pé snotickt skogsmark med plant- eller ungskog, om det inte &r uppen-
bart att korningen kan ske utan risk for skada pa skogen,
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—  pa snotidckt jordbruksmark, om det inte dr uppenbart att kdrningen kan
ske utan risk for skada pad marken.

Inom de delar av fjdllomradet som regeringen bestimmer &r korning i ter-
rang med motordrivet fordon forbjuden dven pa annan mark &n som anges
i forsta stycket. Lag (1996:1551).

Av 4 § TKL framgar att den som med uppsét eller av oaktsamhet bry-
ter mot 1 § forsta stycket 1-3 eller mot forbud eller foreskrift som har
meddelats med stdd av lagen doms till boter. Om gidrningen &r ringa ska
inte domas till ansvar. Lag (1996:1551).

Terrdngkorningslagen omfattar alla som kor i terrédng, dven de som kor
pa egen mark. Om speciella skél finns kan dispens frén forbudet ges for
vissa yrkes- och ndringsutovningar eller i andra fall nér det finns sdrskilda
skal.

I terrdngkorningsforordningen (1978:594) finns generella undantag fran
forbudet i TKL att kora i terrding pa barmark. De generellt undantagna ar
framst grupper som behdver kunna koéra motordrivna fordon i terrdngen i
sin yrkesutovning. Utdver de generella undantagen finns, enligt TKL och
TKF, mgjlighet for lansstyrelserna att meddela foreskrifter med undantag
och besluta om dispenser fran forbudet att kora pa barmark i terrdngen.
Aven om vissa verksamheter dr undantagna férbudet att kora pa barmark
enligt 1 § TKF, kan det finnas bestimmelser i annan lagstiftning som for-
bjuder korningen, sasom foreskrifter for naturreservat eller nationalparker
och lagen om kulturminnen. Den som omfattas av nagot av undantagen
frén forbudet mot barmarkskdrning eller har dispens bor kunna visa identi-
tetshandling samt handling som styrker ritten att kora i omradet, exempel-
vis tjénstebricka eller dispensbeslut.

Trafikforordningen (1998:1276) innehaller bestimmelser for trafik pa
vdg och i terring. Nedan redovisas nagra paragrafer i trafikférordningen
som reglerar terringtrafiken.

2 kap. Bestimmelser for alla trafikanter

1 § For att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg
och varsamhet som krdvs med hénsyn till omstindigheterna. Trafikan-
ten skall visa sdrskild hdnsyn mot barn, éldre, skolpatruller och perso-
ner som det framgar har ett funktionshinder eller en sjukdom som é&r
till hinder for dem i trafiken.

En trafikant skall upptrdda sé att han eller hon inte i onddan hindrar
eller stér annan trafik.

En vigtrafikant skall visa hdnsyn mot dem som bor eller uppehaller
sig vid végen.

En terrdngtrafikant skall anpassa sin fardvdg och hastighet samt sitt
fardsdtt sa att manniskor och djur inte stors i onddan och sa att skada
pé annans mark eller vaxtlighet undviks.

3 kap. Bestimmelser for trafik med fordon

17 § Inom téttbebyggt omrade far fordon inte foras med hogre hastig-
het dn 50 kilometer i timmen.
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Om det dr motiverat av hénsyn till trafiksdkerheten, framkomlighe-
ten eller miljon far kommunen foreskriva att den hogsta tilldtna hastig-
heten inom ett tittbebyggt omrade eller del av ett sddant omrade skall
vara 30 kilometer i timmen.

Utom téttbebyggt omrade far fordon inte féras med hogre hastighet
dn 70 kilometer i timmen (bashastighet).

Vigverket far foreskriva att den hogsta tillitna hastigheten pa vig
skall vara 90 eller 110 kilometer i timmen.

Bestimmelser om hastighet pa motorvig finns i 9 kap. 1 §.

I terring giller bestimmelserna i forsta, andra och tredje styckena
endast vid fard med motordrivet fordon. Forordning (1999:240).

4 kap. Bestimmelser for trafik med motordrivna fordon

21 § Fordon med band far pa vég inte foras med hogre hastighet &n 20
kilometer i timmen. Fordon med hjulringar av jérn eller annat hart mate-
rial far pa vig inte foras med hogre hastighet dn 10 kilometer i timmen.

5 kap. Bestimmelser for trafik med terringmotorfordon och ter-
riangslidp pa vig

1 § Terrdingmotorfordon och terrdngsldp fir inte foras pa andra végar
an enskilda utom i de fall som anges i 2 och 6 §§. Férordning (2002:943).

2 § Den som vid fiard med ett terrdingmotorfordon eller ett terrdng-
slip behdver korsa en vdg som inte &r enskild far fora fordonet pa
véigen kortaste ldmpliga strdcka. Detsamma giller om det med hénsyn
till terrangforhédllandena dr nddvéndigt att fardas pa vdgen. Forordning
(2002:943).

Snéskoterprogram

Vigverket har inom ramen for en arbetsgrupp, dir foretradare for Vigver-
ket, Polisen, Banverket, Lénsstyrelsen i Norrbotten, Samernas riksférbund,
Kommunforbundet i Norrbotten, Sveriges Sndskoterdgares Riksorganisa-
tion och Svenska Motorcykel- och Sndskoterforbundet ingatt, tagit fram ett
sndskoterprogram. Programmet innehdller bl.a. en beskrivning av snosko-
tertrafiken som bl.a. innefattar mgjligheter och problem med trafiken.
Vidare ingar ett antal forslag till dtgdrder som ror bl.a. ansvarsfordelning,
snoskoterleder, trafiksdkerhet och miljo. Exempelvis lyfter man fram att
det &r viktigt att huvudmannaskapet for snoskoterfragor utreds och faststélls.

Tidigare behandling

Utskottet behandlade forra &ret motionsyrkanden som rérde bl.a. inréttan-
det av ett sndskoterverk och bullerkrav. I sammanhanget instimde utskot-
tet i att framforandet av sndskoter i vissa fall kan vara forenat med
problem av olika slag. Enligt vad utskottet da erfor var regeringens avsikt
att lata utreda frdgan om snoskoterleder.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet delar motiondrernas synpunkter om att det finns problem i sam-
band med att snoskotertrafiken i marker och titortsndra omrdden okar.
Enligt utskottets mening &r det vésentligt att snoskotertrafik sker pa ett
sadant sétt att manniskor, djur, miljo och egendom inte skadas eller stors.

Utskottet konstaterar dirfor med tillfredsstéllelse att Vigverket tillsam-
mans med andra relevanta aktorer har tagit fram ett snoskoterprogram som
bl.a. innehéller forslag till atgdrder for att komma till rdtta med de nega-
tiva sidor som finns med den ¢kade snoskotertrafiken.

Diérutdver har utskottet erfarit att ett snoskoterrdd har bildats dér nio
organisationer och myndigheter ingir. Vidare har en gemensam flerarig
overenskommelse traffats om samarbete kring snoskoterfrdgor mellan
dessa organisationer och myndigheter. Samarbetet innefattar &rliga hand-
lingsplaner. Utskottet vill vidare hénvisa till att regeringen aviserat att den
tanker foreldgga riksdagen ett forslag under juni ménad 2008 for behand-
ling under nésta riksméte om vissa forarbehorighetsfragor for bl.a. sndskot-
rar.

Utskottet d4r mot denna bakgrund inte nu berett att foresld riksdagen
nagot initiativ med anledning av motion 2007/08:T265 av Stefan Tornberg
och Sven Bergstrom (bada c). Motionsforslaget avstyrks foljaktligen.

Vinterdédck for tung trafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om krav pad vinterdick for
tunga fordon. Av utskottets redovisning framgédr att Vigverket
for nérvarande bereder ett forslag om krav péd att tunga fordon
ska ha vinterddck under perioden den 1 december till den 31
mars. Utskottet ser positivt pd att dtgirder vidtas for att mot-
verka den tunga trafikens problem med framkomlighet vintertid
och dérmed frdmja de transportpolitiska delmalen om bl.a. trafik-
sdkerhet och hog transportkvalitet.

Jamfor reservation 4 (s, mp).

Motion

I motion 2007/08:T442 av Helene Pettersson i Stockaryd och Christin
Hagberg (bada s) begirs att Sverige ska skirpa kraven pé véglagsanpassad
utrustning for all tung trafik. Motionsforslaget innebér dven att tidpunkten
for kraven pa vinteranpassade dick dndras eftersom det inte dr ovanligt att
snd kommer i oktober eller november. Gréanskontroller maste vidare utdkas
for att stoppa den trafik som inte har godtagbar vinterutrustning redan vid
gransen.
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Tidigare behandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsforslag om vinterddckskrav for
tung trafik, dvs. fordon med en totalvikt 6ver 3,5 ton. I betinkandet Vig-
och fordonsfragor (bet. 2005/06:TUS8) konstaterade utskottet bl.a. att fragor
om monsterdjup, dickkvalitet och lufttryck har stor betydelse for sékra
transporter i vinterviglag. I sammanhanget forutsatte utskottet att dessa fra-
gor uppméirksammas inom ramen for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet for
den tunga végtrafiken.

Vidare kan ndmnas att infrastrukturministern fredagen den 22 februari
har svarat pa interpellationer av Désirée Liljevall (s) och Sven Bergstrom
(c) om bl.a. vinterddckskrav for tung trafik. I svaret redovisar infrastruktur-
ministern att orsaken till att Sverige inte har krav pa vinterddck, dubbade
déck eller friktionsdéck pé tunga bussar och lastbilar &r att omfattande stu-
dier, bl.a. av Vig- och transportforskningsinstitutet, VTI, ar 2000, hittills
visat att ett krav inte skulle minska olycksrisken och att det inte dr sam-
héllsekonomiskt motiverat att inféra krav pa vinterdicksanvdndning for
sddana fordon. I svaret hdnvisas vidare till att Vigverket for nédrvarande
analyserar mdjligheterna att bl.a. stélla krav pd vinterddck for tunga for-
don. Vigverket, tillsammans med norska Vegdirektoratet, har ocksd sedan
tidigare gett VTI i nytt uppdrag att sérskilt utreda bussars trafiksdkerhet pa
vinterviaglag. VTI har dnnu inte redovisat resultaten av undersdkningen.
Vigverket avser dnda att aterkomma med eventuella forslag som tar hén-
syn till de alltmer internationella vdgtransporterna under varen 2008. Infra-
strukturministern vidlkomnade detta och understrok vikten av att kontinuer-
ligt arbeta for att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten genom
forbdttrad fordonsutrustning, gedigen utbildning av buss- och lastbilsforare
och bra drift och underhall av vara vigar.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att flera exempel finns pé senare tid att den tunga
trafiken haft besvidrande problem vid halt viaglag och vid sndovidder med
framkomligheten, vilket ocksd drabbat Gvrig trafik samtidigt som risken
for olyckor Okar. Enligt utskottets beddmning &r viglagsanpassade dick
viktiga for en bra sdkerhet och framkomlighet pad vara végar. Utskottet
anser darfor for sin del att det &r viktigt att sédrskilda atgérder vidtas vinter-
tid for den tunga trafiken i syfte att frimja uppfyllelsen av de transportpo-
litiska delmalen om bl.a. trafiksdkerhet och hog transportkvalitet.

Utskottet vilkomnar dérfor det arbete som Végverket inlett i syfte att
inféra krav pd vinterdick med ett monsterdjup pad minst 5 mm for den
tunga trafiken, dvs. fordon med mer &n 3,5 tons totalvikt. Kraven ir tankta
att omfatta dven utlandsregistrerade fordon och komma att gélla perioden
den 1 december till den 31 mars. De nya reglerna bor, enligt Vigverkets
bedomning, kunna tréda i kraft den 1 december 2008.
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Med hinvisning till pagdende beredningsarbete ar utskottet inte nu
berett att vidta ndgon &atgdrd med anledning av motionsforslaget. Mot
denna bakgrund avstyrks motion 2007/08:T442 av Helene Pettersson i
Stockaryd och Christin Hagberg (bada s).

Vinterddck som standardutrustning for personbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att personbilar ska standar-
dutrustas med vinterddck. Som grund for sitt avstyrkande hénvi-
sar utskottet till att vinterddckskravet endast giller en begrinsad
del av 4ret.

Motionen

I motion 2007/08:T278 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada s)
foreslas att bilproducenterna ges ansvar for att bilar vid forsdljning utrus-
tas med vinterdick som standard. Motiondrerna framhaller att nir det
giller ovrig lagstiftad trafiksdkerhetsutrustning ingar den i bilens standard-
utrustning. I konsekvens med detta bor dven vinterddcken ingd som stan-
dard eftersom bilen annars blir obrukbar under fyra ménaders tid varje ar.
Motiondrerna menar att trafikutskottets motivering vid avslag av tidigare
vickta motionsforslag inte dr relevant eftersom sommardédck da inte borde
ingd som standardutrustning eftersom de inte kan anvéndas hela aret.

Kompletterande uppgifter

Enligt trafikforordningen (1998:1265) ska personbil, 1étt lastbil och buss
med en totalvikt av hogst 3,5 ton samt sldpvagn, som dras av sidant for-
don, vid fard pd vég vara forsedda med vinterdick eller likvardig utrust-
ning mellan den 1 december och den 31 mars nédr vinterviglag rader.

Tidigare behandling

Fragan om vinterddck som standardutrustning for fordon med en totalvikt
av hogst 3,5 ton har behandlats tidigare och avstyrkts av utskottet. Som
motivering angavs att kravet pa vinterddck endast géller begrinsad del av
aret, varfor utskottet inte var berett att fororda att vinterddck ska ingd som
standardutrustning.
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Utskottets stillningstagande

Som framgéatt ovan har utskottet tidigare behandlat motionsforslag om att
vinterddck ska inféras som standardutrustning for fordon med en totalvikt
av hogst 3,5 ton. De motiv som utskottet angav i samband med att motions-
forslaget behandlades forra aret dger alltjimt giltighet. Till detta kan
tilldggas att vissa fordon salufors i1 huvudsak fo6r anvidndning endast som-
martid som t.ex. vissa cabrioleter eller oppna bilar som roadsters. Vissa
fordonségare stiller ocksd av sina fordon vintertid. Darutdver kan ndmnas
att det i samband med forsdljning av nya bilar inte 4r ovanligt att vinter-
hjul ingér i kopet. Samtidigt kan erinras om att det finns en vél utvecklad
marknad for forsédljning av vinterdick.

Utskottet ser det darfor inte som ldmpligt att riksdagen tar nigot initia-
tiv for att samtliga forsdlda fordon ska vara forsedda med en vinteranpas-
sad utrustning i form av vinterddck. Utskottet avstyrker dirfor motion
2007/08:T278 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (béada s).

Fordonsekipage

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om hojd viktgrins for totalvikt
vid framférande av ekipage med B-korkort. Utskottet hinvisar
till gillande regelverk inom EU som mojliggdr en regelforand-
ring 2013.

Jamfor reservation 5 (s, v).

Motionen

I motion 2007/08:T358 av Lars U Granberg (s) framhalls att det &r viktigt
att regeringen skyndar pé justeringen av dagens viktbegrinsning for total-
vikten ett ekipage far ha nidr man framfor det med B-korkort. En kom-
mande regelforandring forvintas till 2013, vilket méste anses vara en for
lang tid for att anpassa viktgréanser till dels dagens trafiksékra fordonspark,
dels dvriga Europa.

Kompletterande uppgifter
Gdllande regler

Regler for sldpvagnskombinationer éaterfinns i tva lagstiftningsomréaden,
dels fordonslagstiftningen, dels korkortslagstiftningen. Grédnserna for hur
tunga ekipage som far framforas med B-korkort &r gemensamma i EU och
styrs av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20
december 2006 om korkort, tredje korkortsdirektivet. Direktivet triddde i
kraft i borjan av 2007. Dérefter ska bestimmelserna i EG-direktivet inforli-
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vas i de nationella rittsordningarna inom sex ar. Det nya korkortsdirektivet
innehaller regler for att underldtta den fria rorligheten for fordonsforare
inom EU, stirka trafiksdkerheten och forhindra bedrégerier.

Av direktivet framgér bl.a. att den hogsta tillatna totalvikten for att dra
fordonskombinationer (dragbil och slidp) med korkortsbehorighet B hojs
fran 3 500 kg till 4 250 kg.

Tidigare behandling

I februari 2006 behandlade utskottet motionsforslag i samma fraga. Utskot-
tet uppmérksammade dd motiondren pa att det pagick en beredning inom
Europeiska gemenskapen av ett nytt korkortsdirektiv och vilkomnade det
foreliggande forslaget till nya och héjda viktgréanser.

I samband med svar pa en frdga i riksdagen varen 2007 med samma
innebord uttalade infrastrukturministern att hon ansdg att hojningen i det
nya korkortsdirektivet av totalvikten till 4 250 kg for fordonskombinatio-
ner som far dras med B-korkort var lamplig och forordade att den utvid-
gade mojligheten borde inféras i svensk ritt s snart som mojligt. Av
svaret framgick vidare att de nya bestdmmelserna i korkortsdirektivet ska
borja tillimpas av medlemsstaterna i januari 2013.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att regeringen har tillkallat en sérskild utredare som
bl.a. ska analysera hur EG:s direktiv om &ndring av direktiv 91/439/EEG
av den 29 juli 1991 om korkort (tredje korkortsdirektivet) ska genomforas
i svensk ritt. Genom direktivet infors nya korkortskategorier for mopeder
(AM), for lastbilar som viger hogst 7 500 kg (C1) och for bussar for max-
imalt 16 passagerare (D1). Vidare infors bl.a. en mojlighet att anvinda
mikrochip pa korkorten, den hogsta tillatna totalvikten for att med B-kor-
kort kora dragbil och sldp hdjs och det gors @ndringar av utbytestiden for
korkort med behorighet C och D. Det gors ocksa vissa andra éndringar av
korkortskategorier och behdrighetskrav i syfte att dka trafiksdkerheten.

Utredaren ska redovisa sitt uppdrag senast den 1 maj 2008. Den del av
uppdraget som avser fordndringar av den hogsta tillatna totalvikten for att
dra fordonskombinationer (dragbil och sldp) med korkortsbehorighet B har
dock tidigarelagts och redovisades varen 2007. Utredningen beddmer i
detta delbetdnkande att det inte ar tillatet att tillimpa de nya reglerna tidi-
gare dn den 19 januari 2013. Utredaren menar att detta i sé fall skulle
innebdra ett avsteg frdn de nu harmoniserade bestimmelserna i det andra
korkortsdirektivet.

Utskottet anser for sin del att en hojning 1 det nya korkortsdirektivet av
totalvikten till 4 250 kg for fordonskombinationer som far dras med B-kor-
kort &r angeldget. Enligt det utredningsarbete som nyligen gjorts i fragan
synes dock inte de nya bestimmelserna i korkortsdirektivet kunna borja
tillimpas av medlemsstaterna forrén i januari 2013. Utskottet dr mot denna
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bakgrund inte nu berett att vidta ndgon atgird med anledning av det aktu-
ella motionsforslaget. Riksdagen bor darfor avsld motion 2007/08:T358 av
Lars U Granberg (s).

Segway

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att tillata fordon av typen
Segway (ett tvahjuligt sjdlvbalanserande elmotordrivet fordon)
pa det allminna végnitet. Utskottet framhaller att det 4r angela-
get att regelverket pd fordonsomrédet frimjar bra transportlos-
ningar anpassade till den snabba teknikutvecklingen. Utskottet
ser darfor positivt pa att Vigverket for nédrvarande bereder hur
nya fordonsslag som Segway bor definieras och inordnas i trafik-
regleringen.

Motionen

I motion 2007/08:T535 av Peter Althin (kd) foreslds att mojligheterna att
framfora en Segway lagligt pa gator bor utredas. Motiondren menar att Seg-
way har skapat nya mdjligheter for funktionshindrade, som inte kan ga
langa strickor, att ta sig fram pa véra gator. Segway &r emellertid forbju-
den i Sverige medan den, enligt motioniren, ar tilliten i flera EU-ldnder,
t.ex. Italien, Osterrike, Grekland, Ungern, Tjeckien och Frankrike.

Kompletterande uppgifter

Segway édr ett tvihjuligt sjalvbalanserande elmotordrivet fordon avsedd for
transport av en person. Hjulen &r placerade bredvid varandra och foraren
stdr pd en plattform mellan dem. Segway ar inte klassad som nagon typ-
godkédnd fordonstyp i Sverige. Det finns vissa likheter med fordonstypen
moped klass II, men den uppfyller inte kraven for att godkdnnas som
moped. Av dessa skil dr det inte tillitet att framféra en Segway pa all-
ménna platser eller vdgar. En Segway far ddrmed endast koras inom
inhdgnat omrade. Den som kor en Segway maste ha hjalm som ar god-
kénd for moped. En Segway véger runt 40 kg och har en maxhastighet pa
20 km 1 timmen.

Att kora Segway utanfor inhdgnat omrade ar ett brott mot fordonsférord-
ningen, 7 kap. 1 §, dir det framgar att en EG-typgodkidnd moped klass II
far tas 1 bruk om den dr forsedd med ett typgodkdnnandemérke och det
finns ett intyg om Overensstimmelse for den. I annat fall far en moped
klass II tas i bruk forst sedan den godkénts vid en mopedbesiktning.
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Vigverket har meddelat att det gér att ansdka om dispens for att kunna
anvianda Segway for sirskilda dndamél eftersom fordonslagstiftningen inte
omfattar denna typ av nya fordon. Enligt uppgift frdn Vigverket har hit-
tills tva personer ansdkt och beviljats dispens for att anvinda Segway for
sdrskilda andamal.

Vidare kan ndmnas att Vigverket mot bakgrund av att géllande fordons-
lagstiftning inte omfattar dessa nya fordon har inlett en utredning som
syftar till att klargéra hur fordonsslag som Segway ska definieras. Utred-
ningen omfattar vidare vilka tekniska krav som bor stillas pa fordonet och
vilka trafikregler som bor gilla vid framforandet av fordonen. Arbetet
bedrivs i samverkan med Polisen, Likemedelsverket, Hjdlpmedelsinstitutet,
tillverkare av fordon for forflyttning av personer samt anvdndare och
Ovriga intressenter.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det angeléget att Sverige har ett regelverk pa fordonsomra-
det som frimjar trafiksdkra, miljévéinliga, marknadsanpassade, effektiva
och moderna transportlosningar. Det stiller krav pa att regleringen anpas-
sas till den snabba teknikutvecklingen pa fordonsomradet och behov av
nya transportlosningar i sambhéllet.

Utskottet forutsitter darfor att Vigverket skyndsamt bereder frdgan om
hur nya fordonsslag som Segway bor definieras for att kunna inordnas i
trafikregleringen. Utskottet anser att nya tekniska innovationer som ér till
gagn for trafikanter och miljé inte kan begrénsas till en specifik trafikant-
grupp. Ett miljovénligt fordon som é&r bra for ménniskor med begridnsad
rorelseformaga kan givetvis vara lika bra for ovriga trafikanter. Utskottet,
som inte vill foregripa resultatet av Vagverkets padgdende beredningsarbete,
avstyrker ddrmed motion 2007/08:T535 av Peter Althin (kd).

Ovriga fragor

Indrivning av parkeringsavgifter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om atgérder for att kunna
driva in parkeringsavgifter av utlandsregistrerade fordon. Utskot-
tet hanvisar 1 sitt stdllningstagande till de mojligheter som redan
i dag stér till buds och att parkeringsfrigor nyligen varit féremaél
for dverviganden inom en statlig utredning.

Jamfor reservation 6 (s, v, mp).
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Motionen

I motion 2007/08:T478 av Luciano Astudillo och Marie Granlund (bada s)
foreslas att kommuner bor fa eftersoka dgare till utlandsregistrerade fordon
som har fatt parkeringsboter. Kommuner i Danmark har rétt att soka upp
dgare till utlandsregistrerade bilar for att driva in parkeringsbdter. Svenska
kommuner forlorar varje ar stora belopp pa grund av detta forhallande, vil-
ket motionérerna vill fordndra genom att dndra lagstiftningen.

Kompletterande uppgifter

Fragan om internationell verkstéllighet av felparkeringsavgifter behandlas i
betdnkandet Ett enhetligt sanktionssystem for felparkering (SOU
2006:109). Utredarens uppgift har varit att géra en bred dversyn av bestdm-
melserna inom parkeringsomradet och utarbeta forslag till den reglering
som bedoms nddvindig.

Nar det giller indrivning av felparkeringsavgifter utomlands framgér att
det i dag inte finns mdjligheter till en internationell verkstallighet av felpar-
keringsavgifter. Problemet med den internationella verkstélligheten av fel-
parkeringsavgifter dr framfor allt kénnbart lokalt, och i vissa grainskommu-
ner ignorerar manga utlindska trafikanter parkeringsbestimmelserna. Vid
utformande av regler for anvindande av ingdende tvingsmedel mot felpar-
kerade fordon, sasom t.ex. “wheel-clamps” skulle enligt utredningen en
sdrskild hansyn behodva tas till proportionalitetsprincipen eftersom felparker-
ingsavgifter aldrig uppgér till nagra hogre belopp. Det har ocksé framkom-
mit att problemet egentligen anses vara att den nordiska verkstéllighetsla-
gen (NVL) eller ndgon annan internationell samarbetslagstiftning inte ar
tillamplig for dessa typer av avgifter. Problemets 16sning har alltsa egentli-
gen ansetts ligga i ett tillskapande av mgjligheter att driva in avgifterna
internationellt snarare &n i ett tillskapande av mojligheter till tvangsatgér-
der mot de utldndska fordonen.

I utredningen ndmns att det finns ett antal foretag som erbjuder hjélp
med indrivning av utfirdade kontrollavgifter utomlands. Néagra av dessa ar
Euro Parking Collection och Park Trade Europe AB. Euro Parking Collec-
tion (EPC) hanterar enligt uppgifter pad bolagets hemsida identifiering,
utfardanden och administration av obetalda avgifter och boter for ett flertal
myndigheter i Europa. Exempelvis har EPC fullmakt frén bl.a. Malmo Par-
kering, Stockholm Parkering och Stockholms stads gatu- och fastighetskon-
tor att driva in kontrollavgifter utfirdade for utlandsregistrerade fordon.

Utskottets stillningstagande

Som framgar av den tecknade bakgrundsbeskrivningen finns vissa mojlig-
heter att driva in parkeringsavgifter fran utlindska fordon. Utskottet vill
vidare tilligga att utredningen Ett enhetligt sanktionssystem for felparker-
ing (SOU 2006:109) har remissbehandlats och nu &r foremal for fortsatt
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beredning inom Regeringskansliet. Utskottet, som inte vill foregripa resul-
tatet av denna beredning, avstyrker motion 2007/08:T478 av Luciano
Astudillo och Marie Granlund (béada s).

Cykelstrategi

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om okad cykeltrafik. Utskottet
delar motiondrernas positiva syn pa cyklismens roll inte minst
for miljon och folkhdlsan, men avstyrker motionsforslagen med
hinvisning till pdgaende beredningsarbete for att frdmja en okad
cyklism i samhéllet.

Jamfor reservation 7 (mp).

Motionerna

I motion 2007/08:T493 yrkande 14 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
foreslas att regeringen bor vidta atgérder for att verkstélla Vagverkets cykel-
strategi eller pd annat sdtt agera for att 6ka cyklingen i sambhdllet. Enligt
motiondrerna har cyklingens andel av alla personresor minskat fran 12 %
till 9 % sedan 2000. Utvecklingen gar saledes i motsatt riktning jamfort
med Vigverkets cykelstrategi didr maélet dr att denna andel skulle oka
fran 12 % till 16 % 2010.

I motion 2007/08:T532 av Karin Svensson Smith (mp) och Per Lodenius
(c) foreslas att lagstiftningen som reglerar cykeltrafikens villkor ska bli
foremal for en Oversyn. Motiondrerna pekar pa att tvd réttsinstanser, en
tingsritt och en hovrdtt, har kommit till olika slutsatser i ett fall, vilket
visar att de nuvarande reglerna ibland &r oklara.

Kompletterande uppgifter

Vigverket tog ar 2000 fram en nationell strategi for 6kad och sdker cykel-
trafik. Efter riksdagens beslut varen 2006 med anledning av den transport-
politiska propositionen fick Vigverket, Banverket och Nutek parallella
regeringsuppdrag som avsdg olika mojligheter att forbittra forutsittning-
arna for cykling. Végverkets uppdrag innebar att cykelstrategin skulle
uppdateras och breddas.

Med myndigheternas individuella rapportering av de tre uppdragen bifo-
gades en gemensam skrivelse fran dem dir det framgick att arbetet hade
bedrivits i ndra samarbete i syfte att skapa en sammanhéngande bild av
behoven. Myndigheternas ambition &r vidare att det nu etablerade goda
samarbetet mellan dem och andra relevanta aktorer ska utvecklas vidare,
exempelvis genom ett nationellt planeringsrad for cykelfragor.
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Av Vigverkets avrapportering i oktober 2007 framgér att den nationella
cykelstrategin fran 2000 fortfarande dger giltighet. Darmed foreslds att
malen att oka cykeltrafikens andel av resorna och gora den sékrare fortsitt-
ningsvis ska gélla. Mélen bor dock fortydligas och goéras uppfoljningsbara
enligt f6ljande:

* Andelen cykelresor ska trendmissigt oka av det totala antalet kort-
véga, <5 km, resandet.

* Antalet cyklister som dodas eller skadas allvarligt i trafiken ska trend-
massigt minska.

Av rapporten framgar bl.a. att det finns en utbredd uppfattning om att den
storsta potentialen att snabbt 6ka andelen resor med cykel, med relativt
sett sma medel, 1 forsta hand finns inom tdtorter och for resor som &r kor-
tare d4n fem km. En Overflyttning av sd maéanga av dessa bilresor som
mdjligt till géng- och cykelresor ger goda och mitbara effekter for savél
folkhédlsan och miljon som framkomligheten.

Vigverket bedomer att infrastrukturen for cykelresandet i dag i manga
storre och medelstora stider &dr sa pass utbyggd och av sé pass god kvali-
tet, dven sett till drift och underhall, att den skulle kunna hantera en
relativt stor mangd tillkommande cykelresor. For att doka andelen cykelre-
sor foreslar Védgverket en extra satsning i form av statsbidrag arligen som
framst riktas mot ett trettiotal stdrre och medelstora kommuner dér infra-
strukturen for cykling redan i nuldget dr bra. Statsbidrag &r, enligt Végver-
ket, viktiga for utvecklingen av cykelinfrastrukturen savil inom som utom
titort. Redan i dag finns mdjlighet f6r kommuner att soka bidrag till cykel-
végar. Vigverket anser att det dr centralt att medel avsitts i storre utstrick-
ning och pa ett tydligare sétt 4n vad som sker i nuvarande planer.

I landets storsta stider Stockholm och Géteborg rader delvis andra och
olika forutséttningar 4n i dvriga stdrre och medelstora tétorter, vilket enligt
Viégverket kraver ytterligare studier och dialog. Infrastrukturen for cykel &r
inte tillfredsstdllande och det dr vixande problem med tringsel och miljo.
I storstdderna ger forbattrade mdjligheter att cykla stora bidrag till béttre
luftkvalitet, battre framkomlighet och forbéttrad hélsa.

Cykling star, vid jamforelse av sin andel i det totala trafikarbetet, for en
hog andel dodade och svart skadade. En majoritet av de skadade cyklis-
terna har skadats vid “singelolyckor”, dvs. utan att kollidera med nagot
motorfordon. For att dstadkomma en siker cykling krivs atgérder for att
héja kunskapen hos cyklister om hur man cyklar sikert, dvs. om fordon,
utrustning och regler men ocksd arbete med utformning, infrastruktur och
regelverk av Vigverket och andra aktorer.

Dérutdover har Sika, i december 2006 publicerat en rapport, Cykeln i
transportsystemet — utvecklingsmoéjligheter. Av underlaget framgar bl.a. att
cykeln inte dr en integrerad del i planeringssystemet. Ett av skilen till
detta forhallande &r att cykeln uppfattas som ett sékerhetsproblem och inte
som ett viktigt transportmedel. Vidare ar cykelinfrastrukturen med ett sam-
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manhéngande nit av cykelbanor som direkt leder till ett antal malpunkter,
enligt rapporten, avgérande for att nd de transportpolitiska malen for detta
fardmedel.

Tidigare behandling

Senast utskottet behandlade motionsforslag om cykeltrafik var i februari
2007 i betdnkande 2006/07:TU7. I sammanhanget hinvisades till utskottets
betinkande 2006/07:TUS Moderna transporter dédr den tidigare regeringen
anforde att Vigverket — i samarbete med kommuner och andra aktorer —
bor verka for bittre forutsittningar for 6kad och sdker gang- och cykeltra-
fik for olika grupper av flickor och pojkar, médn och kvinnor. Detta var,
enligt propositionen, positivt dven for tillgédngligheten, folkhdlsan och mil-
jon. Regeringen angav sérskilt att de insatsomradden som pekats ut i Vig-
verkets nationella strategi borde genomfdras och kompletteras utifrdn ett
sadant brett perspektiv. Det beslutsunderlag som anvénds vid infrastruktur-
planeringen, bla. statistik om gang- och cykeltrafik, borde vidare ocksa
utvecklas for att underldtta utformning och val av étgérder. Vigverket
borde, enligt den tidigare propositionen, dven dgna dkad uppméarksamhet at
samordning av regionala cykelstrak. Banverket borde verka for att for-
battra mojligheterna till kombinerade resor med cykel och tag.

Vid utskottsbehandlingen konstaterade ett enigt utskott att cykeln har en
given plats i det héllbara resandet. Cyklismen kan darfor betraktas som en
foreteelse av vésentlig transportpolitisk betydelse. Enligt utskottets mening
borde darfor cyklismen frimjas genom en kombination av olika styrmedel
och andra atgirder. Det handlar exempelvis om infrastrukturatgirder, trafik-
bestimmelser, information och kampanjer. Med hénvisning till bl.a. avise-
rade och forutsatta atgirder avstyrktes motionerna.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vidhéller sin tidigare instillning att cykeln har en given plats i
utvecklingen av ett mer hallbart resande och att cyklismen ddrmed har en
vésentlig transportpolitisk betydelse. Enligt utskottets mening ar det dérfor
angeldget att olika aktorer i samhillet samverkar for att frimja en okad
cyklism.

Utskottet ser darfor med intresse pa att infrastrukturministern i samband
med en hearing om cykling i januari ar 2008 utlovat en 6kad satsning péa
cykling i landet och betonat cyklingens fordelar inte minst for folkhdlsan
och miljon men ocksa for turistndringen. Enligt infrastrukturministern kan
den nuvarande trenden med en minskad trafikandel for cyklingen brytas
om man borjar se cyklandet som en del av hela resandet till arbetet.
Vidare bor det enligt ministern bli sékrare att cykla, enklare att hitta och
smidigare att parkera cykeln i stadsmiljoerna samt ldttare att ta med
cykeln pé tdg och buss.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Med hinsyn till den pagaende beredningen i Regeringskansliet av myn-
digheternas underlag och den avsiktsforklaring som det ansvariga statsra-
det nyligen avgett i fradgan forutser utskottet att 6kade insatser kommer att
vidtas for att frimja cyklismen i samhillet. Utskottet forutser vidare att
regeringen i den kommande infrastrukturpropositionen, som aviserats till
hosten 2008, kommer att uppmérksamma cyklismens roll i uppbyggnaden
av ett framtidsanpassat och hallbart transportsamhille.

Utskottet 4r mot denna bakgrund inte nu berett att vidta nagon atgérd
med anledning av de aktuella motionsforslagen. Utskottet avstyrker dér-
med motionerna 2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp),
yrkande 14 och 2007/08:T532 av Karin Svensson Smith (mp) och Per Lode-
nius (c). Syftet med motionsforslagen forutsétts dock till vésentlig del
komma att tillgodoses.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Avgifter pi Oresundsbron, punkt 1 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7 och
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 17 och

avslar motion

2007/08:T522 av Ulf Nilsson och Christer Nylander (bada fp) yrkandena 1—
3.

Stdllningstagande

Enligt den regeringsdverenskommelse som triffats om genomférandet av
Oresundsforbindelsen och som stadféists av riksdagen ar 1991 ska kostna-
den for forbindelsen tickas genom trafikavgifter. Trots detta faktum har
den statliga budgeten i flera ar belastats med en sirskild riskavgift for Ore-
sundsforbindelsen som finansierats dver Banverkets och Vigverkets anslag
i stillet for en finansiering via den bil- och tdgtrafik som anvénder bron.
Att tdgen subventioneras ir, enligt min mening, inte nagot problem i sam-
manhanget eftersom de inte drivs av fossila brinslen. Att trafik med
lastbilar och personbilar pa detta sitt subventioneras &r helt oacceptabelt.
Att bilavgifterna pa bron inte ticker de kostnader biltrafiken ger upphov
till samt att det ges rabatter for att stimulera ytterligare biltrafik, okar tra-
fikens klimatpaverkan samtidigt som brons konkurrenskraft okar jamfort
med att dka via Helsingborg—Helsingor. Det bor dérfér ankomma pa reger-
ingen att lagga fram forslag om en fordndrad finansiering som innebér att
de som fororsakar kostnaden, nimligen bil- och lastbilstrafiken pa Ore-
sundsforbindelsen, ocksa star for notan. De medel som tidigare tillforts
frén Banverkets anslag till Riksgdldskontoret bor ddrmed éterforas till jarn-
végssektorn.
Detta bor ges regeringen till kdnna.
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2. Missforhillanden inom taxiniringen, punkt 6 (s, v, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T313 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s),
2007/08:T468 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle (bada s)
och

2007/08:N323 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 23.

Stdllningstagande

Enligt var mening krévs det kraftfulla atgérder for att man ska kunna
komma till ritta med de missforhallanden som finns inom taxibranschen
sa att en bittre ordning och reda skapas. Vi maste ha ett regelverk och en
regelhantering som branschen och kunderna kénner fortroende for sé att
osund konkurrens forhindras. Regeringen bor darfor, pa grundval av forsla-
gen 1 utredningen Ekonomisk brottslighet inom taxindringen (SOU
2004:102), snarast besluta att tomning av taxameter maste ske i av tillsyns-
myndigheten faststidlld redovisningscentral och att polisen far ritt att
beslagta slutrapporter fran taxameter. Vidare bor korkort fa aterkallas for
dem som utdvat olaga yrkesmdssig trafik, att fordon som anvénts i strid
med yrkeslagstiftningen ska kunna beslagtas samt att tillsynsmyndigheten,
Aklagarmyndigheten och polisen snarast tar fram en gemensam handlings-
plan for att komma till ritta med fusket inom taxibranschen. Aven méjlig-
heten att minska kontanthanteringen bor ses dver. Lansstyrelsen kan i dag
besluta om indragning av forarlegitimationen for den som domts for brott.
Det finns dock inga krav pa att den informationen fors vidare till férarens
arbetsgivare eller till bestéllningscentralen. Ddrmed &r det mojligt for en
forare att fortsitta att kora taxi trots att legitimationen dragits in. Vi anser
dérfor att regeringen snarast bor ta initiativ till regler i de nu angivna avse-
endena i syfte att de patalade problemen med ekonomisk brottslighet inom
taxibranschen ska kunna minskas radikalt. Det giller bl.a. bestimmelser
om att aterkallelse av legitimation, korkort och trafiktillstind ska rapporte-
ras till den som begir detta och att berérda myndigheter bér prioritera
tillsynen av taxibranschen.
Detta bor ges regeringen till kinna.
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3. Atgirder mot dverlast, punkt 8 (s, v, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T291 av Agneta Lundberg och Eva Sonidsson (bada s).

Stdllningstagande

Vigverkets mitningar visar att manga timmerbilar liksom &ven andra
tunga fordon koérs med Gverlast. Enligt var mening adr den nuvarande situa-
tionen med omfattande Overlaster oacceptabel. Forst och framst medfor
Overlasterna ett hért slitage pa vdgarna med forcerad nedbrytning, som i
sin tur foranleder stora underhéllskostnader. Transport av timmer med last-
bil dr en forutsittning for industrin. Vidare utgdr Overlastade fordon en
trafikfara. Man bor ocksa beakta vikten av konkurrens pé lika villkor; de
som kor med laglig vikt riskerar att hamna i ett simre konkurrenslidge jam-
fort med dem som bryter mot regelverket.

Trots vidtagna atgérder fran myndigheters och organisationers sida é&r
alltsda — enligt vad Végverkets métningar visar — lasterna alltjimt pa en
alltfor hog niva. Industrin, akerindringen och transportfacken bor ta sitt
ansvar i detta avseende. Samtidigt vill vi understryka det faktum att sank-
tioner &r ett viktigt verktyg vid brott mot trafikbestimmelserna. Overlastav-
giften bor darfor hojas. Det dr vidare angeldget att dven andra medel
overvdgs som kan leda till att problemet med Overlaster kan motverkas
effektivt.

Detta bor ges regeringen till kinna.

4. Vinterdick for tung trafik, punkt 13 (s, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith
(mp) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
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2007/08:T442 av Helene Petersson i Stockaryd och Christin Hagberg
(bada s).

Stdllningstagande

Det finns krav pa att personbilar ska ha vinterddck vid vintervidglag under
perioden 1 december—31 mars. For den tunga trafiken, dvs. fordon 6ver
3,5 ton, saknas sadana krav. Varje ar drabbas Sverige av sndovider. Vid
alla sndovéder uppstar det stora trafikproblem bl.a. till foljd av att den
tunga trafiken inte har vinteranpassad utrustning.

I exempelvis trakterna runt Jonkdping blir det varje ar totalstopp under
flera timmar pa grund av att tung trafik inte kan ta sig upp for backarna.
Nu forses den olycksdrabbade riksvig 40 med virmeslingor till en kostnad
av 12 miljoner kronor. Det ar sdkert vdl anvdnda pengar for att minska
olyckor och langa bilkder, men alla backar i Sverige kan knappast forses
med virmeslingor. Aven i Skéne blir det oerhdrt halt nir ett sndovider
drar in och det uppstar betydande trafikproblem.

Merparten av de tunga fordonen som inte &r utrustade for att klara vin-
tervdglag kommer frén andra delar av Europa. De kanar av vigen eller
blir stdende tvdrs over vdgen, och framkomligheten for andra fordon blir
ytterst begrdnsad eller obefintlig. Dessa stora och tunga fordon blir da
ocksé en mycket stor fara for andra trafikanter.

Vart grannland Norge har ddremot stringa krav ocksd pa den tunga tra-
fiken. Vintertid krdvs snokedjor for att dverhuvudtaget fa kora in i landet.
Detta dr kanske inte aktuellt i Sverige, men genomf6randet av EG-direkti-
vet om yrkesforarkompetens eller Vigverkets rdd om kvalitetssékra trans-
porter dr inte tillrdckligt.

Enligt var mening dr det dags for Sverige att skdrpa kraven pé véglags-
anpassad utrustning for all tung trafik. Det handlar ocksd om att dndra
tidpunkten for kraven pa vinteranpassade déck, eftersom det inte dr ovan-
ligt att snd kommer dven i oktober eller november. Granskontrollen méste
vidare utdkas for att stoppa den trafik som inte har godtagbar vinterutrust-
ning redan vid griansen. Alla fordon pé de svenska vigarna maste vara rétt
utrustade for att trafikmiljon ska bli séker sa att nollvisionen kan uppnas.

Detta bor ges regeringen till kidnna.

5. Fordonsekipage, punkt 15 (s, v)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s) och Dés-
irée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

2007/08:TU6

51



2007/08:TU6

52

RESERVATIONER

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T358 av Lars U Granberg (s).

Stdllningstagande

Vi vill erinra om att bestimmelserna om vilken korkortsbeteckning man
behover for att kora fordonsekipage, dvs. dragbil och sldpvagn, genomfor-
des for ett antal ar sedan. Enligt var mening &r det nu hog tid att justera
dessa begransningar. Manga nya bilar har i dag en totalvikt pa ca 2,5 ton
och dagens husvagnar véger oftast dver 1 ton. Detta innebér att den som
enbart har ett B-korkort inte far kora ett sddant ekipage. Samma hinder
finns nér det géller framforande av vissa slags storre och tyngre slédpvag-
nar med Overbyggnad.

Samtidigt kan vi konstatera att det tredje korkortsdirektivet nu har anta-
gits och att det innehéller dndringar av viktsgranserna. Visserligen ska
direktivet vara genomfort i medlemsstaterna forst i januari 2013, men det
tridde 1 kraft i1 januari 2007. Det 4r angeldget att ha regler som béttre mot-
svarar dagens och framtidens trafiksdkra fordonspark. Vi anser dérfor att
direktivet bor genomforas i svensk lagstiftning med storsta skyndsamhet.

I samband med genomforandet av korkortsdirektivet dr det angeldget att
inte gora det onddigt kostsamt och krangligt att fi behorigheten att fram-
fora ett fordonsekipage med en totalvikt pa 4 250 kg som det nya korkorts-
direktivet medger. Regeringen bor darfor sdrskilt prova om man kan ha
tvd alternativa sétt att erhdlla behorigheten, nimligen antingen genom en
genomgangen utbildning pa viss tid eller genom att avldgga prov.

Detta bor ges regeringen till kdnna.

6. Indrivning av parkeringsavgifter, punkt 17 (s, v, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T478 av Luciano Astudillo och Marie Granlund (béada s).

Stdllningstagande

Det kan konstateras att Malmo varje ar forlorar 5 miljoner kronor eftersom
parkeringsbéter pa utlandsregistrerade bilar inte kan drivas in. Under
senare ar har manga danskar flyttat till Malmo, vilket ytterligare spétt pa
problemet. Det dr ndmligen fullt mojligt att arbeta i Danmark, bo i Sverige
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och felparkera sin danska bil i Malmé utan pafoljd. Aven om integratio-
nen over Sundet inneburit mycket positivt sd & Malmos ekonomi samti-
digt pressad av den stora inflyttningen eftersom danskarna (enligt
skatteavtalet mellan Sverige och Danmark) betalar skatt didr de arbetar och
inte dir de bor. Danskarna tar dessutom del av barnomsorg, skola, vard
och ovrig vélfard pa den svenska sidan. Den danska staten har i viss min
kompenserat Sverige for skattebortfallet men endast en brakdel av dessa
pengar har dverforts till Malmo och Skéne. I Danmark gar det daremot
inte att felparkera utan péafoljd. Déar har ndmligen kommunerna réitt att
soka upp dgaren till de felparkerade bilarna, dven néir fordonen dr utlands-
registrerade, och driva in skulden.

Mot denna bakgrund &r det nu hog tid att dven Sverige gor nagot at de
”gransoverskridande” felparkeringarna. Med tanke pa den 6kade integratio-
nen i Oresund och andra grinsregioner bér lagstiftningen anpassas sa att
den blir mer modern och effektiv. Det ar inte rimligt att svenska kommu-
ner ska forlora stora belopp for att det finns en lucka i lagen som gynnar
felparkerare, sdrskilt inte ndr andra lander har kunnat 16sa problemet. Det
bor ankomma pé regeringen att se over géillande reglering for att frimja en
mer smidig hantering av parkeringsavgifter.

Detta bor ges regeringen till kidnna.

7. Cykelstrategi, punkt 18 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 14 och
2007/08:T532 av Karin Svensson Smith och Per Lodenius (mp, c).

Stdllningstagande

Cyklande har en given plats i ett transportsystem som gor ansprdk pa att
vara hallbart. Att fa fler personer att anvidnda cykel dr en transportpolitiskt
viktig fraga. Genom &kad cyklism bidrar man till uppfyllande av tva av de
transportpolitiska malen, ndmligen tillgénglighet och en god miljo. Dartill
talar folkhélsoaspekter for att cyklandet bor 6ka. Cyklismen bor frdmjas
genom en kombination av olika styrmedel och andra atgédrder. Det handlar
exempelvis om infrastrukturdtgérder, trafikbestimmelser, information och
kampanjer. Vidare bor en dversyn goras av lagstiftningen kring cykling for
att undanrdja nuvarande oklarheter och skiftande domstolspraxis.

2007/08:TU6

53



2007/08:TU6

54

RESERVATIONER

Mot denna bakgrund bor Vigverket ges i uppdrag att formulera ett mal
for okad andel cykeltrafik av den totala andelen persontrafikresor. Dess-
utom bor Végverket i samarbete med kommuner och andra aktdrer verka
for battre forutsdttningar for 6kad och sdker gang- och cykeltrafik for
olika grupper av flickor och pojkar, mén och kvinnor. De insatsomraden
som pekats ut i Vigverkets nationella strategi bor genomforas och komplet-
teras med utgangspunkt i ett sddant brett perspektiv. De beslutsunderlag
som anvénds vid infrastrukturplaneringen, bl.a. statistik om gang- och cykel-
trafik, bor utvecklas for att underldtta utformning och val av &tgérder.
Viégverket bor dven dgna 6kad uppmérksamhet 4t samordning av regionala
cykelstrak.

Detta bor ges regeringen till kinna.



Sarskilt yttrande

Overgivna fordon, punkt 10 (s, v)

Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-
Goran Brandin (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s) och Désirée Lilje-
vall (s) anfor:

Vi anser att det dr visentligt att man kommer till rdtta med problemen
med &vergivna bilar ldngs végar, pd gatumark och i markerna. Vigverkets
forslag innebér att kostnaderna for att transportera bort dvergivna fordonen
ska belasta fordonets trafikforsdkring om man inte kan ta ut kostnaden av
fordonets dgare. Manga av de bilar som G6verges dr oforsdkrade och dér-
med kommer kostnaderna att drabba alla fordonsidgare som betalar sin
fordonsforsékring. Detta kommer med stor sannolikhet att leda till hojda
forsakringspremier och drabba vissa grupper av forsdkringstagare hérdare
an andra. Vi anser att kostnaderna for att transportera bort 6vergivna for-
don som saknar dgare eller som dr oforsdkrade inte ska belasta trafikforsék-
ringen utan finansieras via anslag.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2007

2007/08:T230 av Cecilia Widegren och Ulf Sjésten (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gransen for stdrre besiktningsintervall ska
vara 35 éar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors 1 motionen om att bilar tillverkade fore 1960 ska besiktigas
vart femte ar.

2007/08:T254 av Lennart Pettersson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utredning av gratis férjetrafik till Ven.

2007/08:T265 av Stefan Tornberg och Sven Bergstrom (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av terrdngkorningslagen med syfte att anpassa
lagen, terrdngkdrningsférordningen och trafikférordningen sa att jord- och
skogsbruk skyddas battre i framtiden

2007/08:T278 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka bilproducenternas ansvar for att bilar vid forséljning
ska utrustas med vinterddck som standard.

2007/08:T280 av Magdalena Andersson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbokning av platser pa farjan mellan Grinna och Visingsd.

2007/08:T285 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av ett system for vigvisning som dr mer kundanpas-
sat och mer anpassat till regional utveckling &n dagens system.

2007/08:T291 av Agneta Lundberg och Eva Sonidsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdjd avgift for den som kér med Overlast.
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2007/08:T308 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fordndringar i regler och lagar som gor det mojligt for férje-
trafiken mellan Grénna och Visingso att klassas som allmén férjeforbin-
delse och dirmed att kunna O&vergd fran kommunalt till statligt
huvudmannaskap inom ramen for ett system med bokningsritt.

2007/08:T311 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bidrag till det enskilda végnitet.

2007/08:T312 av Sofia Arkelsten (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forbéttra och fortydliga skyltningen lings landets végar.

2007/08:T313 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av atgirder for att skapa béttre ordning och reda i
taxibranschen.

2007/08:T338 av Krister Hammarbergh (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor inleda samtal med den finska regeringen
angaende virdetransporter over gréns.

2007/08:T340 av Krister Hammarbergh (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att den svenska regeringen bor inleda samtal med den finska
regeringen om taxitjinster over gransen mellan Sverige och Finland.

2007/08:T353 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bdda fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vergivna fordon pé och utmed motorvidgarna omedelbart
ska forslas bort.

2007/08:T356 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utdkad miljopolicy for Vigverket som innefattar byggan-
det av fler trdbroar for biltrafik.
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2007/08:T358 av Lars U Granberg (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att skynda pa justering av totalvikten ett ekipage
far ha, ndr man framfér det med B-korkort.

2007/08:T372 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en total dversyn av den enskilda och allminna
véighéallningen.

2007/08:T374 av Agneta Lundberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bidrag till det enskilda vignatet.

2007/08:1377 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om brunvit skyltning till landets ldnsmuseer.

2007/08:T384 av Peter Hultqvist (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om borttransporter av ¢vergivna fordon.

2007/08:T397 av Jan R Andersson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forenklingar vad géller moéjligheterna till skyltning i anslut-
ning till allménna végar.

2007/08:T442 av Helene Petersson i Stockaryd och Christin Hagberg
(bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vinteranpassad utrustning for tung trafik.

2007/08:T468 av Goran Persson i Simrishamn och Kerstin Engle (bdda
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om taxiforarlegitimation till domda.

2007/08:T478 av Luciano Astudillo och Marie Granlund (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kommuner bor fa eftersoka felparkerare av utlandsregistre-
rade fordon.
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2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att riskavgiften for statens lanegarantier for
Oresundsbron fortsittningsvis bér finansieras genom hdjda avgifter
for de bilar som anvénder bron.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor vidta atgérder for att verk-
stilla Vagverkets cykelstrategi eller pa annat sdtt agera for att dka
cyklingen i samhdéllet.

2007/08:T522 av Ulf Nilsson och Christer Nylander (bada fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda de samhéllsekonomiska foérdelarna
med nolltaxa respektive halverade avgifter pd Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheterna till hel eller delvis
skattefinansiering av Oresundsbron.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att samma finansieringsprincip ska gilla for
Oresundsbron som for andra svenska viigar och broar.

2007/08:T532 av Karin Svensson Smith och Per Lodenius (mp, c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av 6versyn av den lagstiftning som reglerar cykeltra-
fikens villkor.

2007/08:T535 av Peter Althin (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att lagligt framféra en Segway pa vara
gator.

2007/08:T537 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om underldttande vid import av bilar fran Gvriga EU.

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att riskavgiften for Oresundsbrokonsortiet i
fortsittningen bor tickas av hojd broavgift for de bilar som kor pa
bron.
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2007/08:N323 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att dtgirder mot svarttaxiverksamhet maste
vidtas.
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