Motion till riksdagen

1988/89:T232

av Ulla Orring (fp)

Kommunikationer samordnade med det
regionalpolitiska malet

Regionalpolitikens fraimsta mal maste vara att skapa likartade villkor och
mojligheter for manniskans vilfard i hela landet.

Tyvarr maste konstateras att de hogt stdllda malen 1 praktiken inte
infrias och framfor allt genom att olika sektorsomrdden som paverkar
regionalpolitiken inte samordnas utan drar 4t olika hall.

Diarmed undanrycks forutsdttningarna {6r en konsekvent regionalpoli-
tik.

Regionalpolitiken maste forstarkas sd att infrastrukturen i glesbygden
kan bibehallas och inte utarmas och dirmed forstirkas sarskilt inom
kommunikationsomradet.

I Visterbotten ar de stora regionalpolitiska problemen linga avstind
sdvdl inom lanet som till landet 1 6vrigt. Till detta skall laggas att bebyggel-
sen dr utspridd Gver den stora ytan som linet representerar. Atkomlig-
hetsproblem och dyra transporter drabbar bade den enskilde och naringsli-
vet.

Forbittrade kommunikationer spelar darfor en avgorande roll for ldanets
kontaktmgjligheter, naringslivets utveckling, turismens framstegsmo)lig-
heter samt glesbygdens forsorjning.

Darfor ar det nodvandigt — ett maste — att en aktiv samordning sker
mellan trafik och regionalpolitik.

Jarnvagar

Riksdagens beslut om en ny trafikpolitik infor 1990-talet inger stor oro och
forebadar konsekvenser som drastiskt pAverkar jarnvigstrafiken med be-
gransad turtdthet och nedldaggning av vissa bandelar av strategisk betydelse
for lanets kommunikationsnat.

Att trafikpolitiken befinner sig i en genomforandefas innebdr nu ytterli-
gare forsamrade villkor for SJ:s trafikanter 1 den norra regionen.

Om regionalpolitiken skall vara till stod for den glest bebyggda norrland-
ska landsdelen, faAr inte forsimringar pa transportomridet komma till
stdnd och dessutom bendamnas som Overgripande atgarder i ett utjamnan-
de syfte.

Med den taxepolitik som SJ nu driver kommer det regionalpolitiska
utvecklingsarbetet i denna del av landet att forsvaras.

Fran omradet kring inlandsbanan transporteras stora mangder av tim-



mer via tvirbanorna Arvidsjaur—Jorn, Storuman - Héllnds— Vannis till
sagverk och andra industrier vid kusten.

Aven slig-transporterna fran Boliden till Skelleftehamn/Rénnskir har
hittills fraktats efter jarnvdgen men pa grund av SJ:s taxesdttning kommer
formodligen dessa transporter att 6verforas till landsvagstrafik. For stréc-
kan Bastutrdsk — Skelleftehamn/RoOnnskar skulle det innebira att ytterliga-
re 40— 50 langtradare per dag kommer att trafikera landsvdgarna med
konsekvenser for bAde miljo och trafiksdkerhet.

En omldggning av timmergodstransporter frAn tvarbanan Storuman—
Viannds skulle i sin tur fora med sig ytterligare ca 60 timmerbilar per dag
efter E 79, som saknar kapacitet for en sddan trafikmangd.

De stora skillnader ifrdga om banavgifter som rader for SJ:s jarnvigs-
linjer kommer att sl4 ut trafiken efter inlandsbanan och tvdrbanorna.

Det maste bli en uppgift att inom regionalpolitiken dels 4&stadkomma en
samordning av insatser for battre kommunikationer och dels utvédrdera
effekterna av eventuella forindringar inom SJ:s trafikomrade. Atkomlig-
hetsproblem far ej drabba den enskilde och naringslivet ensidigt 1 Vaster-
botten.

Taxesattning bor revideras 1 syfte att &stadkomma jamnare och lagre
priser. Regeringen bor dterkomma till riksdagen med konkreta forsiag.

Aven sovvagnstrafiken p4 ovre Norrland méaste bibehallas som en stats-
angeligenhet genom banverket. Aven sovvagnar till Lycksele maste kunna
erbjudas. Den nyligen elektriferade bandelen Vinnas—Umeé bor dven
framledes ingd i1 stomnatet. Det ar viktigt for SJ att uppratthalla anslut-
ningstrafiken mellan huvudbanenitet och en ort som Ume4 med stort
presumtivt reseunderlag.

Maojligheterna till transportstod bor ses over. Transportstodet utgor ett
viktigt regionalpolitiskt instrument. F.n. erhaller trdindustrin transport-
stod d& ddaremot gruvindustrin saknar stod for transporter for slig bl.a.

Nuvarande bestimmelser om transportstod bor revideras med sikte pa
att dven gruvindustrin kan komma 1 4tnjutande av ett transportstdd.

Jarnvidgen borde ha forutsittningar att vara ett konkurrenskraftigt trans-
portmedel 1 framtiden. Ju storre hansyn som tas till energiforbrukningen
och kostnader for miljon, desto battre kan jarnvdgen hdvda sig 1 konkur-
rensen med vagtransporter. Detta krdaver dven investeringar i form av
fortsatt upprustning av stambanan norr om Ange.

Viagarna

Visterbotten har Sveriges langsta vagnat med 920 mil statsvagar, 450 mil
enskilda vdgar och didrav 400 mil grusvdgar. Dessutom finns 1400 mil
skogsbilvdgar.

Anslagen till vigbyggande har minskat drastiskt under senare ar, bade
vad avser ordinarie anslag och sirskilda medel.

Effekterna har drabbat naringslivets transporter hart. Under vissa 4r ar
mer 4n 30% av ldnets statsvdgnat ej farbara for tunga transporter pa grund
av barighetsproblem under tjillossningen.

De ladnga avstdnden 1 ldnet innebidr stora kostnader for underhéllet.
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Enbart vintervaghdllningen berdknas kosta 50 milj.kr. per ar, grusvagsun-
derhallet 40 milj.kr., broar och fdrjor 10 milj.kr. och belaggningsunderhal-
let 60 milj.kr. per ar.

For ldanets glesbygdsomrade ser framtidsmojligheterna morka ut for att
4stadkomma en standardhdjning pa de lagtrafikerade vagarna. For turis-
men innebdr 1ag vidgstandard ett svart hinder och att dessutom mota
konkurrens frAn mer centralt beldgna turistorter.

En grov inventering av lansvagnitet visar att en tredjedel av ldnets véagar
har brister aret om for en bekvam resa/dkkomfort.

Om ett livskraftigt och differentierat naringsliv i lanet skall finnas och
om turism ska kunna expandera behovs en hdg och jamn standard pa
vagnatet. S dr inte fallet idag. Dartill skall laggas behov av att dven starka
forbindelserna mellan grannldanderna Norge och Finland genom forbatt-
rade tvirkommunikationer med en god végstandard.

Om det trafikpolitiska malet ar att tillforsdakra landets olika delar en
nigorlunda likvardig trafikstandard maste darmed Visterbottens vagnat
ges en Okad prioritet med ett kraftigt tillskott av ekonomiska medel fran
det statliga vdganslaget.

Inom ldnet finns t.ex. 15 mil vdg dar hastigheten begrdnsas pa grund av
samre framkomlighet till 50 eller 70 km/timme. Vagbredden dr mindre dn
9 meter och vdgen gir dessutom genom tadttbebyggda samhillen. Det ar
framforallt E 79 — BIlA vdgen — och sarskilt kan straickan mellan Vdnnas
och Lycksele ndimnas, ddar en 6 km lang stracka av vdgen dr endast 6,5
meter bred och ddrmed utgdr en stor trafikfara. Bl vdgen ombesorjer
redan idag tung lastbilstrafik med timmertransporter och forviantas bli
ytterligare belastad om godstrafiken pa tvdarbanan Storuman—Vannis
laggs ner.

Planer for upprustning av E 79 méste prioriteras och med en ny bro 6ver
Ume-dlven vid Lycksele.

Nuvarande vagnit kraver dessutom mer av insatser for nerslitna belidgg-
ningar, broreparationer och grusvagsunderhall for den framtida framkom-
ligheten pa vésterbottensvigarna.

Det finns forutom E 79 en rad av andra vagar som snarast behdver
upprustas t.ex. kring Bjurholm-Vistanfjillsvagen — och strackan mellan
Vindeln och Botsmark.

Omkring 75% av allt resande uttryckt i personkilometer sker pa vigarna
med bil. Storre delen av biltrafiken sker pd landsbygden eftersom det inte
finns nagot annat alternativ fOor att komma till arbetsplatsen, till skolan
och till butiken. Darfor ar en god vagstandard viasentlig for landsbygdsbe-
folkningen.

Anslaget for lansvagarna och for 6kad barighet bor for Vidsterbottens del
upprdknas med 10 milj.kr., vilket kan ske genom omfordelning.

Sammanfattningsvis ar bade ett fungerande jarnviags- och viagsystem en
forutsdttning for att dstadkomma regional balans och efterlevnad. Om
behovet av en tillfredsstdllande samhallsfunktion skall tillgodoses, kan
endera systemet endast i begransad omfattning ersdtta det andra. Oftast
handlar det dairemot om ett komplement.
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For att utveckling av Visterbotten krivs utveckling av kommunikatio- Mot. 1988/89
nerna — ej avveckling. T232

Hemstillan

Med anledning av det ovan anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av en starkare samordning mellan
regionalpolitik och trafikpolitik for att uppna ett transportsystem i
Visterbotten som knyter samman bade ldnets och landets olika
delar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna om
behovet av en revidering av SJ:s taxepolitik for att uppna en utjam-
ning i regionalpolitiskt syfte,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna om en
revidering av transportstodet med hdnsyn till gruvindustrin,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
sovvagnstrafiken till 9vre Norrland garanteras av staten och dirmed
dven sovvagnstrafik till Lycksele,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts om behovet av fortsatt upprustning av stambanan norr om
Ange.

6. att riksdagen som in mening ger regeringen till kinna vad som
anforts om tvidrbanornas betydelse for den regionala utvecklingen
inte minst for transport av tungt gods,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts om behovet att strickan Viannds— Umea tillfors stomnitet,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
ytterligare 10 miljoner bor tillforas viaganslaget 1 Visterbotten ge-
nom omfordelning av det totala anslaget som star till viagverkets
forfogande.

Stockholm den 25 januari 1989

Ulla Orring (fp)



