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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

| Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362* om &ndring av Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG? behandlades ett antal socioekonomiska och miljorelaterade
utmaningar, déaribland klimatférandringar. Genom direktivet infordes differentierade
vagavgifter och vagtullar baserade pa koldioxidutslapp for saval tunga som létta fordon for att
ge berdrda transportorer incitament att anvénda effektivare fordon. Nar direktivet antogs
fanns det annu inte nagon rattslig ram for certifiering av slapfordons effekt pa
koldioxidutslappen fran kombinationer av tunga godsfordon. Slapfordon kunde darfor inte
inga i differentieringen av vagavgifter och vagtullar som grundas pa koldioxidutslapp.

Som en f6ljd av detta uppmanades kommissionen i skal 31 i direktiv (EU) 2022/362 att
inkludera slapvagnars och pahangsvagnars effekt pa koldioxidutslappen fran kombinationer
av tunga godsfordon vid faststallandet av nedsattningen av vagavgifterna och végtullarna sa
snart lagenligt certifierade varden for slapvagnars och pahangsvagnars effekt pa
koldioxidutslappen fran kombinationer av tunga godsfordon finns tillgangliga. Det villkor
som angavs i skélet uppfylldes genom antagandet av kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2022/13623.

Slapfordon har betydande potential att minska koldioxidutslappen fran kombinationer av
tunga godsfordon, och atgarder pa efterfragesidan som minskar driftskostnaderna for mer
energieffektiva slapfordon kan ge incitament till en snabbare utveckling. Syftet med detta
forslag ar darfor att faststalla regler for att inkludera slapfordons effekt pa koldioxidutslappen
fran kombinationer av tunga godsfordon i system med differentierade végavgifter och
vagtullar baserade pa fordonens koldioxidutslapp.

Detta forslag innebdr &ven en andring av de befintliga bestdimmelserna i direktiv
(EU) 2022/362 avseende differentieringen av infrastrukturavgifterna och végavgifterna for
tunga fordon beroende pa deras koldioxidutslapp for att spegla den nya utformningen av
forordning (EU) 2019/1242 till foljd av dess dversyn enligt férslag COM(2023) 88 final®.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom politikomradet

Detta initiativ ar ett komplement till det vagtullsystem baserat pa koldioxidutslapp som
infordes genom direktiv (EU) 2022/362, sd som faststalls i skal 31 i det direktivet.

! Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om andring av
direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad galler uttag av avgifter pa fordon for
anvandningen av vissa infrastrukturer (EUT L 69, 4.3.2022, s. 1).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa fordon for
anvandningen av véginfrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).
3 Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomférande av

Europaparlamentets och radets genomférandeférordning (EG) nr 595/2009 vad galler tunga sldpfordons
prestanda med avseende pa deras paverkan pa motorfordons koldioxidutslapp, bransleforbrukning,
energiforbrukning och korstracka med nollutsldpp och om &ndring av genomférandeférordning (EU)
2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022, s. 145).

4 Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om é&ndring av férordning
(EU) 2019/1242 vad géller skarpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och
inforande av rapporteringsskyldigheter samt om upphévande av férordning (EU) 2018/956. Se avsnittet
”Forenlighet med unionens politik inom andra omradden” nedan.
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. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag ar ett komplement till férslag COM(2023) 88 final om en férordning om &ndring
av forordning (EU) 2019/1242, vilket utokar dess tillampningsomrade sa att det omfattar krav
pa tillverkare av slapfordon med avseende pa deras nya fordonshestand, och darmed éar
tillampligt pa tillgdngssidan i vagtransportsektorn. Detta forslag ar tillampligt pa
efterfragesidan i denna sektor genom att ge transportorerna incitament att kopa mer effektiva
slapfordon. Detta forslag speglar aven de andringar som gjorts av férordning (EU) 2019/1242
I de bestammelser i direktiv (EU) 2022/362 som hénvisar till den férordningen.

Detta forslag bidrar dven till malen i REPowerEU-planen® genom att 6ka energibesparingarna
och forbattra energieffektiviteten i vagtransportsektorn.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for direktiv 1999/62/EG é&r artiklarna 71 och 93 i fordraget om
upprattandet av Europeiska gemenskapen, vilka nu motsvaras av artiklarna 91 och 113 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget).

De bestammelser i direktivet som paverkas av forslaget ar de som avser vagavgifter och
vagtullar for fordon, ett omrade som omfattas av artikel 91 i EUF-fordraget.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU har delad befogenhet med medlemsstaterna i fraga om reglering pa transportomradet
enligt artikel 4.2 g i EUF-fordraget. En anpassning av de befintliga bestdimmelserna kan dock
endast goras av EU sjalv. Utvidgningen av EU:s regler sa att de dven omfattar slapfordon
motiveras av fordonskombinationernas inverkan pa klimatforandringarna, eftersom dessa
fordon anvander samma vaginfrastruktur och bidrar till koldioxidutslappen.

. Proportionalitetsprincipen

De atgarder som foreslas bidrar endast till uppnaendet av redan faststallda mal, framfor allt en
konsekvent tillimpning av principerna om “fOrorenaren betalar” och “anvidndaren betalar”,
och gar inte utdver vad som &r nédvandigt for att uppna unionens mal att minska utslappen av
vaxthusgaser pa ett kostnadseffektivt satt och samtidigt sakerstalla rattvisa och miljointegritet.

. Val av instrument
Eftersom den réttsakt som ska &ndras ar ett direktiv bor &ndringsakten vara i samma form.

5 Meddelande frdn kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén: Planen REPowerEU (COM/2022/230 final)
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

| direktiv (EU) 2022/362 behandlades olika problem med anknytning till vagavgifter for tunga
godsfordon. | de berdrda parternas bidrag till den utvdrdering som ledde fram till det
direktivet framholls behovet att minska koldioxidutslappen inom vagsektorn.

Direktiv (EU) 2022/362 foreskrev differentierade végavgifter och vagtullar for tunga fordon
och gav medlemsstaterna moéjlighet att differentiera vagavgifter och végtullar for latta fordon
baserat pa koldioxidutslapp. Eftersom det inte fanns nagon rattslig ram for certifiering av
slapfordons effekt pa koldioxidutslappen fran fordonskombinationer vid tidpunkten for
antagandet av direktiv (EU) 2022/362 togs ingen hansyn till slapfordons effekt i
differentieringen av végavgifter och vagtullar for tunga fordon. For att sékerstédlla en
konsekvent reglering foreslogs i skal 31 i direktivet att denna lucka skulle fyllas genom en
andring for att inkludera slapfordons effekt i differentieringen av vagavgifter och végtullar for
tunga fordon.

. Samrad med berdrda parter

Riktade samradsmetoder anvandes med sarskilda berdrda parter och specialister. Nio
intervjuer genomfordes med foretrddare for medlemsstaternas transportministerier,
transportorer, foretrddare for godk&nnandemyndigheter, leverantérer och tillverkare av
vagtullsystem samt standardiseringsorgan.

o Sammanfattning av synpunkterna och anvéandning av resultaten

De berorda parterna ansag att det var tekniskt genomférbart att inkludera slapfordon i
differentieringen av vagavgifter och vagtullar baserade pa koldioxidutslapp. Samtidigt pekade
de berérda parterna pa majliga svarigheter i samband med genomférandet saval som pa
mojligheter till forenkling och forbattring. Nedan beskrivs hur de synpunkter som togs emot
beaktades i forslaget.

Det utkast till forslag som diskuterades med de ber6rda parterna grundades pa berakningen av
fordonskombinationers sammanlagda koldioxidutsldapp som produkten av motorfordonets
koldioxidutslapp i gram per ton-kilometer multiplicerat med det kopplade slapfordonets
effektivitetsforhallande. Fordonskombinationens utslappsklass skulle sedan faststéllas i
enlighet med artikel 7ga.2. Bade medlemsstaterna och leverantdrerna av vagtullsystem sag
emellertid problem med detta forfarande. Medlemsstaternas transportministerier hdvdade att
forfarandet kunde vara oforenligt med deras genomférande av direktiv (EU) 2022/362. De
pekade sérskilt pd att den fordonsutrustning® som anvénds for att genomfora en differentiering
baserat pa koldioxidutslapp i dessa medlemsstater lagrar motorfordonets utslappsklass utan
nagot krav pa att lagra koldioxidutslappen i gram per ton-kilometer. Leverantdrerna av
vagtullsystem framholl att en sadan berdkning skulle krava att effektivitetsforhallandet for
varje slapfordon som vanligtvis kopplas till motorfordonet lagras i fordonsutrustningen.
Fordonets forare skulle behova ange vilket slapfordon som anvands under en viss resa fran en

Fordonsutrustning definieras i artikel 2.11 i direktiv (EU) 2019/520 som “den kompletta uppséttning
maskinvaru- och programvarukomponenter som ska anvandas som en del av végtulltjdnsten och som
installeras eller medfors i ett fordon for insamling, lagring, bearbetning och fjarrmottagning/-éverforing
av data, antingen i form av en separat anordning eller inbyggd i fordonet”.
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forteckning dver dessa slapfordon. En sadan forteckning skulle kunna bli mycket omfattande
for ett foretag med ett stort antal slapfordon. Mot bakgrund av detta betonade leverantorerna
av vagtullsystem vikten av ett enkelt granssnitt i fordonsutrustningen for att minska risken for
feltolkningar eller misstag fran forarens sida. Samtidigt forklarade leverantérerna att det redan
finns fordonsutrustning med liknande funktioner, till exempel att féraren har mojlighet att
vélja antalet axlar och fordonskombinationens vikt. En liknande iakttagelse om vikten av
enkelhet och risken for ytterligare bérda framhdlls av transportorerna.

Som svar pa de ovanstaende synpunkterna omfattar detta forslag en ny bilaga till direktivet
dar tre olika klasser av slapfordon definieras baserat pa troskelvarden for deras
effektivitetsforhallande. For varje klass av slapfordon faststalls hur differentieringen av
motorfordonets koldioxidutslappsklass paverkas och leder till en ny utslappsklass for
fordonskombinationen. Denna éandring gor forslaget mer férenligt med det pagaende
genomforandet av de differentierade vagavgifter och végtullar baserade pa koldioxidutslapp
som infordes i direktiv (EU) 2022/362. Detta innebar att det inte behdvs nagon berakning av
det slag som ingick i det utkast till forslag som diskuterades med de berérda parterna och att
det foljaktligen inte stalls nagot krav pa att lagra motorfordonets koldioxidutslapp i gram per
ton-kilometer i fordonsutrustningen. Pa liknande sétt stélls inget krav pa att ett motorfordons
fordonsutrustning ska lagra effektivitetsforhallandet for varje slapfordon som i vanliga fall
anvands med ett motorfordon. Foljaktligen skulle foraren av en fordonskombination inte
behdva vélja ett varde fran en forteckning dver slapfordon, utan i stéllet vélja slapfordonets
klass, vilket skulle leda till en férenkling av fordonsutrustningens granssnitt och av den nya
funktionen.

For att minska risken for feltolkning eller misstag fran forarens sida foreslog leverantorerna
av végtullsystem &ven att slapfordonens parametrar skulle skickas till motorfordonets
fordonsutrustning elektroniskt med hjalp av slapfordonens ombordsystem for vagning. Denna
fraga behandlas inte vidare i det har forslaget av tva olika skal. For det forsta dr anvandningen
av ombordsystem for vagning ett av de alternativ som beskrivs i artikel 10d i radets direktiv
96/53/EG’, och eftersom ingen av medlemsstaterna hade utnyttjat denna mojlighet vid denna
tidpunkt kan man dra slutsatsen att ombordsystem for vagning inte anvands i nagon storre
omfattning. For det andra forklarade de europeiska standardiseringsorganisationerna CEN och
Etsi, efter att ha radfragats av kommissionen, att kommunikation mellan ombordsystem for
hantering av vagtullar och ombordsystem for végning inte omfattas av géllande standarder
och inte stéds av alla anordningar som finns pd marknaden, dven om det rent tekniskt &r
mojligt.

Medlemsstaternas transportministerier uttryckte farhdgor om efterlevnadskontrollen. | detta
avseende innebér forslaget en andring av artikel 7j genom inforandet av ett krav pa att foraren
eller, i tillampliga fall, transportoren eller leverantéren av det europeiska systemet for
elektroniska vagtullar (EETS) ska styrka sldpfordonets egenskaper for kontrolltjansteménnen.
En mojlig komplikation med anknytning till aerodynamiska anordningar ar att dessa relativt
enkelt kan avlagsnas fran ett slapfordon. For att sékerstalla att ett slapfordons effektivitet ar
densamma som det typgodkanda fordonets och att den inte skiljer sig pa grund av andringar
av de aerodynamiska anordningarna kommer ett certifieringsmérke att fastas pa slapfordonets
framsida med en forteckning 6ver de aerodynamiska anordningar som har monterats pa
slépfordonet i enlighet med punkterna 1.8 och 1.9 i tilldgg 3 till bilaga V till kommissionens
genomfdrandeforordning (EU) 2022/1362.

7 Radets direktiv 96/53/EG av den 25juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

For den kvantitativa beddmningen av de ekonomiska, sociala och miljorelaterade effekterna
har den konsekvensbedémning som avses nedan utgatt fran en analys enligt PRIMES- och
JRC DIONE-modellerna samt en analys som utforts av en extern uppdragstagare.

Overvakningsuppgifter om viéxthusgasutslapp och andra egenskaper hos bestdndet av nya
tunga fordon hamtades fran de arliga Overvakningsuppgifter som rapporteras av
medlemsstaterna och tillverkarna och som samlas in av Europeiska miljobyran (EEA) i
enlighet med forordning (EU) 2018/956.

. Konsekvensbedémning

Initiativet stdds av den konsekvensbeddmning som utférdes i samband med Gversynen av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/12428, vilken, efter inlamning av en
reviderad version, fick ett positivt yttrande av ndmnden for lagstiftningskontroll den 6
december 2022. | konsekvensbeddmningen drogs slutsatsen att slapfordons energieffektivitet
har en betydande potential for forbattringar och att sadana atgarder skulle vara ett
kostnadseffektivt bidrag till minskningen av koldioxidutslapp fran tunga fordon. | ekonomiska
termer varierar nettobesparingarna under fordonets livstid ur ett samhallsperspektiv fran
nastan 11 500 euro nar det galler slapvagnar med dragstang for kyltransport till 6ver 42 500
euro for en genomsnittlig pahangsvagn med ladkonstruktion.

Darfor kommer denna Oversyn att omfatta ett obligatoriskt mal for forbattring av
energieffektiviteten i nya slapfordonsbestand, vilket ar en dtgard pa utbudssidan eftersom den
riktar sig till tillverkarna. P& samma satt som for motorfordon skulle denna atgard pa
utbudssidan fa ett starkt stod genom en kompletterande atgard pa efterfragesidan.
Nedsattningen av vagavgifterna och vagtullarna leder till sénkta driftskostnader for
fordonskombinationer med mer energieffektiva slapfordon och paverkar darmed efterfragan
pa dessa fordon eftersom den gynnar ink6p av mer energieffektiva, och darmed dyrare
slapfordon. Denna effekt beaktades &ven i kostnads-nyttoanalysen av &versynen av
lagstiftningen om koldioxidstandarder for tunga fordon.

De andringar av direktiv 1999/62/EG som foreslas genom denna akt har ett nara samband
med forslaget om en &ndring av forordning (EU) 2019/1242. Direktiv 1999/62/EG kan
emellertid endast andras genom ett annat direktiv, vilket innebar att tva separata akter kravs.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Den differentiering av vagavgifter och végtullar som infors i detta forslag géller endast mer
effektiva slapfordon. Detta innebér att transportorer, leverantdrer av végtullsystem och
avgiftsupptagare inte behdver registrera relevant information om andra slépfordon.
Definitionen av olika slapfordonsklasser syftar till att forenkla genomférandet for de foretag
som har ett stort antal slapfordon.

Initiativet vantas ha smarre positiva effekter pa konkurrensen eftersom differentierade
vagavgifter bor medféra en nagot hogre anvandning av mer effektiva slapfordon, vilket
frdmjar innovation.

8 Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar: Konsekvensbedémningsrapport som atféljer forslag
till Europaparlamentets och radets forordning om éndring av forordning (EU) 2019/1242 vad galler
skarpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och inférande av
rapporteringsskyldigheter samt om upphdvande av férordning (EU) 2018/956 (SWD(2023) 88 final).
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Genom detta initiativ klargors bestdmmelserna om skyldigheten att differentiera
infrastrukturavgifterna och vagavgifterna beroende pa koldioxidutslappen fran motorfordon.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget ar forenligt med de grundldggande rattigheter och de principer som erkanns i
framfor allt Europeiska unionens stadga om de grundléaggande réattigheterna.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget har inga budgetkonsekvenser for unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och
rapportering

Forslaget omfattar sérskilda rapporteringskrav for medlemsstaterna nar det géller
differentieringen av infrastrukturavgifter och véagavgifter beroende pa fordonens
miljoprestanda.

. Forklarande dokument

Med tanke pa forslagets tillampningsomrade verkar det inte motiverat eller proportionerligt att
krava forklarande dokument.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
@) Forslaget om andring av direktiv 1999/62/EG innehaller féljande delar:
Artikel 1.1: Artikel 2 — Definitioner

| led a i definitionen av utslappsfritt fordon ska hénvisningen till definitionen av utslappsfritt
tungt fordon i forordning (EU) 2019/1242 andras sa att den i forslaget till ny definition endast
avser utslappsfria tunga motorfordon och inte sldpfordon. Denna &ndring sakerstéller att
innebdrden av den nuvarande definitionen bevaras och att klassificeringen av tunga
fordonskombinationer till koldioxidutsléappsklass 5, i enlighet med artikel 7ga.2, enbart
grundar sig pa motorfordonet.

| definitionen av utslappssnalt fordon ska led b andras for att specificera de berdrda
fordonsgrupperna genom att hénvisa till de som omfattas av genomférandeakter som antagits
i enlighet med artikel 7ga.7. Denna &ndring sakerstéller att inneb6rden av den nuvarande
definitionen bevaras och aterspeglar forslaget till ny struktur i forordning (EU) 2019/1242.
Baserat pa det forslag som lamnades in parallellt av kommissionen kommer artikel 2.1 i den
forordningen inte langre att innehalla nagon definition av de undergrupper av fordon som
omfattas av férordningen.

Definitionen av kurva for minskade koldioxidutslapp ska andras for att

- harmonisera terminologin med den terminologi som anvénds i forslaget till en ny
punkt 5.1 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242,

- sakerstdlla dess tillamplighet efter 2030 baserat pa de mal for minskning av
koldioxidutslappen som kommer att faststéllas i férordning (EU) 2019/1242 (nédr den
har &ndrats i enlighet med kommissionens parallella forslag),

SV



SV

- sékerstalla att hanvisningen till referensvdrden for koldioxidutslapp for en
undergrupp tillampas sa som definieras i punkt 38,

- flytta det sista stycket, avseende mdjliga justeringar av referensvardena for
koldioxidutslapp , till artikel 7ga.1 for att sékerstélla samma tillamplighetstid for alla
koldioxidutslappsklasser.

Denna &ndring sakerstéller att innebodrden av den nuvarande definitionen bevaras, liksom dess
tillamplighet efter 2030.

Definitionen av referensvarden for koldioxidutslapp fér en fordonsgrupp ska andras for att
definiera referensvarden for koldioxidutslapp med hanvisning till bade undergrupper och
grupper av fordon, for att i led a klargbra att fordon som omfattas av forordning
(EU) 2019/1242 &r grupperade i undergrupper och for att specificera de berérda
fordonsgrupperna i led b genom att hanvisa till de som omfattas av genomforandeakter som
antagits i enlighet med artikel 7ga.7. Denna andring sékerstéller att inneborden av den
nuvarande definitionen bevaras.

Definitionerna av slapfordon och pahangsvagn ska laggas till for att ge rattslig klarhet nar det
galler dessa specifika begrepp och for att narmare ange tillampningsomradet for de relevanta
bestammelserna.

Artikel 1.2: Artikel 7ga — Differentierade avgifter for tunga fordon

| punkt 1 i artikel 7ga ska det andra stycket andras och det fjarde stycket utga for att

— i det andra stycket héanvisa till differentieringen av infrastrukturavgifter och
vagavgifter for alla koldioxidutslappsklasser for alla undergrupper av fordon som
omfattas av forordning (EU) 2019/1242 och darfor i det stycket inféra en hénvisning
till de undergrupper som kommer att omfattas sa snart de foreslagna andringarna av
den forordningen har trétt i kraft och som det for narvarande hénvisas till i det fjarde
stycket,

— sammanfora det nuvarande fjarde stycket med det nuvarande andra stycket,

- bevara tillamplighetstiden for differentieringen for undergrupper av fordon som for
nérvarande omfattas av forordning (EU) 2019/1242 genom att uttryckligen hanvisa
till de undergrupperna av fordon och genom att faststalla den 13 maj 2023 som
slutdatumet for den tva ar langa perioden efter offentliggérandet av referensvardena
for koldioxidutslapp i den genomforandeakt som antagits i enlighet med artikel 11.1 i
den férordningen, det vill sdga kommissionens genomforandebeslut (EU) 2021/781°,

— bevara tillamplighetstiden for differentieringen for undergrupper av fordon som
kommer att omfattas av forordning (EU) 2019/1242 nér &ndringarna av den
forordningen har tratt i kraft, sa som faststélls i det nuvarande fjarde stycket och den
nuvarande andra meningen i det tredje stycket,

— sdkerstalla att tillamplighetstiden for eventuella justeringar av referensvérdena for
koldioxidutslapp enligt artikel 11.2 i forordning (EU) 2019/1242 &r densamma for

9 Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentliggdrande av en
forteckning dver vissa koldioxidvarden per tillverkare samt genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och referensvarden for koldioxidutslapp i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for ar
2019 (EUT L 167, 12.5.2021, s. 47).
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koldioxidutslappsklasserna 2, 3 och 4, sa som faststalls i den nuvarande definitionen
av kurva for minskade koldioxidutslapp, med beaktande av de foreslagna &ndringarna
av artikel 11.2.

| punkt 1 ska det tredje stycket dndras for att

- specificera de berdrda fordonsgrupperna genom att hanvisa till de som omfattas av
genomforandeakter som antagits i enlighet med artikel 7ga.7,

- bevara tillamplighetstiden for referensvardena for koldioxidutslapp for undergrupper
av fordon som kommer att omfattas av forordning (EU) 2019/1242 nér andringarna
av den forordningen har trétt i kraft,

— klargéra att differentieringen, efter utvidgningen av tillampningsomradet for
forordning (EU) 2019/1242 till andra tunga fordon, &r tillamplig pa alla
koldioxidutslappsklasser.

Punkt 7 ska andras for att bibehalla de ber6rda undergrupperna av fordon genom att
uttryckligen hdanvisa till de undergrupper av fordon som for ndrvarande omfattas av
forordning (EU) 2019/1242.

Artikel 1.3: Artikel 7gc — Slapfordons effekt pa faststdllandet av en nedséttning av
vagavgifterna och vagtullarna

| den nya artikel 7gc anges formerna for faststallandet av differentieringen av vagavgifter och
vagtullar for fordonskombinationer beroende pa slapfordons effekt pa koldioxidutslappen fran
kombinationer av tunga godsfordon. Differentieringen baseras pa slapfordonens
effektivitetsforhallande, s som anges i bilaga VII1. Denna bestammelse bor ge incitament till
anvéandningen av mer effektiva slapfordon. I artikeln definieras kommissionens befogenhet att
faststélla troskelvarden for slapfordons effektivitet och en metod for aldre slapfordon som inte
har tilldelats nagot effektivitetsforhallande.

Artikel 1.4: Artikel 7] — Uttag och betalning av vagtullar och vagavgifter

Punkt 2a ska andras for att sékerstalla att alla mojliga kostnader tas ut och betalas in pa ett
enhetligt satt.

Artikel 1.5: Artikel 9d — Kommissionens befogenhet att anta delegerade akter

Artikel 9d ska édndras for att moéjliggora andringar av den nya bilaga VIII for att faststélla
troskelvardena for effektivitetsforhallandet eller anpassa dem till den vetenskapliga och
tekniska utvecklingen.

Artikel 1.6: Artikel 11 — Rapportering
Det befintliga led c i punkt 2 ska andras for att inbegripa information om artikel 7gc.
Artikel 1.7:

Den nya bilaga VIII kopplas till artikel 7gc i forslaget nar det géller att faststélla
differentieringen av végavgifter och vagtullar for fordonskombinationer.
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(b) Forslaget om &ndring av direktiv (EU) 2019/520%° innehaller féljande delar:
Artikel 2

Bilaga | ska é&ndras for att lagga till uppgifter om slapfordon for att underlatta
gransoverskridande informationsutbyte om underlatenhet att betala vagavgifter i unionen.

(©) Forslaget om &ndring av radets direktiv 1999/37/EG*! innehaller féljande delar:
Artikel 3

Bilaga | ska andras for att ge medlemsstaterna mojlighet att lagga till slapfordonens
effektivitetsforhallande och deras slapfordonsklass pa registreringsbeviset.

10 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska végtullsystem och underléttande av gransoverskridande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vagavgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).

1 Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,
1.6.1999, s. 57).
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2023/0134 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 1999/62/EG, radets direktiv 1999/37/EG och direktiv
(EV) 2019/520 vad géller koldioxidutslappsklassen for tunga fordon med slapfordon

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)  Antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362% starkte
principerna om “fOrorenaren betalar” och “anvédndaren betalar” genom inforandet av
obligatoriska avgifter baserade pa koldioxidutslapp, antingen genom att differentiera
infrastrukturavgifterna och vagavgifterna beroende pa fordonens koldioxidutslapp eller
genom att tilldampa en avgift for externa kostnader for koldioxidutslapp. For
narvarande differentieras vagavgifterna och végtullarna for fordonskombinationer
bestdende av ett motorfordon och ett slapfordon beroende pa motorfordonets
koldioxidutslédpp, oberoende av egenskaperna hos det kopplade sléapfordonet, sérskilt
nar det galler dess effekt pa fordonskombinationens koldioxidutslapp.

(2)  Aven om ett sldpfordon i sig inte kraver ndgon energi behdéver det energi fran
dragfordonet for att kunna forflyttas. Optimering av slapfordonens energieffektivitet
leder till en minskning av koldioxidutslappen fran konventionella fordon och en
okning av fordonens autonomi. En sddan optimering kan astadkommas genom
forbattringar av slapfordonens aerodynamiska prestanda, rullmotstand och vikt.
Energieffektivitetspotentialen ar omkring 7,5 % for slapvagnar med dragstang och
15 % for pahangsvagnar jamfort med ett referensslapfordon fran 2020. Slapfordon kan
darfor spela en viktig roll i utfasningen av fossila brénslen inom végtransportsektorn.
Marknaden for mer effektiva sldpfordon begrénsas emellertid av deras hogre
inkdpspriser och av det faktum att kdpare av slapfordon hittills inte har kunnat jgmfora

1 EUTC[..L[...]s. [...].
2 EUTCI[...1,[...]s. [...]
3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om andring av

direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad galler uttag av avgifter pa fordon for
anvandningen av vissa infrastrukturer (EUT L 69, 4.3.2022, s. 1).

10



SV

(3)

(4)

()

(6)

(7)

olika slapfordon utifran deras energieffektivitet. Detta gor att tillgangen till
energieffektiva slapfordon pa marknaden &r begransad. Aerodynamiska anordningar
finns redan tillgangliga pad marknaden och kommer att bli lattare att fa tag pa i
framtiden, men de anvands inte allmant i unionens befintliga slapfordonsbestand.

I kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362* faststélldes lagenligt
certifierade varden for slapfordons effekt pa koldioxidutslappen fran kombinationer av
tunga godsfordon. For att ytterligare minska driftskostnaden for mer effektiva
slapfordon bor regler faststallas sa att slapfordonens effekt pa koldioxidutslappen fran
kombinationer av tunga godsfordon inkluderas i systemen for végavgifter och
vagtullar pa grundval av olika koldioxidklasser. Eftersom motorfordon kan kopplas till
olika slapfordon bor inkluderingen av slapfordon i systemen for végavgifter och
vagtullar pa grundval av olika koldioxidklasser baseras pa det slapfordon som faktiskt
anvands.

Utvidgningen av avgifter som bygger pa koldioxidutslapp sa att de &ven omfattar
slapfordon bor gélla slapfordon som omfattas av genomfdérandeforordning
(EU) 2022/1362. Slapfordonens prestanda kan variera beroende pa deras tekniska
parametrar. FOr att utvardera slédpfordonens energieffektivitetsprestanda och
potentialen att minska koldioxidutslappen jamfors prestanda hos ett specifikt
slapfordon med prestanda hos ett referensslapfordon med motsvarande
axelkonfiguration, hogsta tillatna axeltryck och chassikonfiguration. Forhallandet
mellan vérdet for det specifika sldpfordonet och vardet for referensslapfordonet
definieras i genomférandeforordning (EU) 2022/1362 som effektivitetsforhallande.
Effektivare slapfordon har ett effektivitetsforhallande vars varde ar lagre an 1.

Berdkningen av effektivitetsforhallandet kan baseras pa kilometer, ton-kilometer eller
m3-kilometer. For alla slapfordon, utom s&dana som &r volymanpassade, bor ett
effektivitetsfornallande baserat pa ton-kilometer anvandas. Volymanpassade
slapfordon &r huvudsakligen konstruerade for transport av volymgods. Ett
effektivitetsfornallande  baserat pa ton-kilometer kan inte anvandas for
volymanpassade slapfordon, eftersom dessa slapfordon har ett hdgre rullmotstand och
en stérre massa an sina traditionella motsvarigheter. For volymanpassade sldpfordon
bor i stillet ett effektivitetsforhallande baserat pa m3-kilometer anvandas.

Koldioxidutslappsklassen for en fordonskombination med ett mer effektivt slapfordon
bor vara hogre an koldioxidutslappsklassen for sjalva motorfordonet, och darfor ge
mojlighet till en storre nedséttning av vagavgifterna och végtullarna. Den effekt som
ett slapfordons potential for minskning av koldioxidutslappen har pa
koldioxidutslappsklassen for en fordonskombination bor baseras pa jamforelsen
mellan det specifika slapfordonets effektivitetsforhallande och de troskelvéarden for
effektivitetsforhallandet som avses i detta direktiv. Olika troskelvéarden foreskrivs for
pahangsvagnar och for andra slapfordon, eftersom de har olika potential att minska
koldioxidutslappen pa ett kostnadseffektivt satt.

Om medlemsstaten inkluderar slapfordons effekt pa koldioxidutslappen fran
kombinationer av tunga godsfordon i systemen for vagavgifter och végtullar pa sitt

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomférande av
Europaparlamentets och radets genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad galler tunga slapfordons
prestanda med avseende pa deras péverkan pa motorfordons koldioxidutslapp, bransleférbrukning,
energiférbrukning och korstracka med nollutsldpp och om &ndring av genomférandeférordning (EU)
2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022, s. 145).
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(8)

9)

(10)

territorium och infor sarskilda avgifter for fordonskombinationer som avviker fran de
hogsta tilldtna vikter och/eller de storsta tillatna dimensioner som faststalls i radets
direktiv 96/53/EG® bor medlemsstaten ha ratt att tillampa nedséttningen av véagavgifter
och vagtullar pa fordonskombinationer som har minst ett mer effektivt slapfordon.

Kommissionen bor ges befogenhet att, genom delegerade akter, andra bilaga VIII till
direktiv 1999/62/EG for att faststalla eller anpassa de troskelvarden for
effektivitetsfornallandet som anges i bilagan och for att faststalla en metod for
tilldelningen av slapfordonsklasser till slapfordon som har genomgatt en
eftermonteringsprocess, sérskilt de som inte har tilldelats ett effektivitetsforhallande i
enlighet med genomférandeférordning (EU) 2022/1362. Troskelvardena  for
effektivitetsforhallandet bor faststallas sa snart uppgifter om slapfordonens effektivitet
har inhdmtats under minst ett ar i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/9568. Troskelvardena for effektivitetsforhallandet bor baseras pa
slapfordonsbestandets genomsnittliga effektivitet nar referensvarden for fordonens
koldioxidutslapp har offentliggjorts och pa slapfordonens potential att generera
effektivitetsforbattringar. Darefter bor de justeras for att aterspegla den tekniska
utvecklingen och den 6kande anvéndningen av nya typer av teknik, till exempel
slapvagnar med drivande axlar. Faststallandet av en metod for slapfordon med
eftermonterad utrustning bor utga fran monteringen av utrustning som forbattrar deras
energieffektivitet, daribland aerodynamiska anordningar, som kan kontrolleras i
samband med den periodiska trafiksakerhetsprovningen och som bor rapporteras pa
trafiksakerhetsintyget, sa som avses i Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU’.

For att sékerstalla att forare anger prestandan hos det slapfordon som &r kopplat till
motorfordonet pa ett korrekt satt nar de utnyttjar nedsattningen av avgifter pa grundval
av koldioxidutslapp maste kontrolltjanstemannen, pa begaran, fa tillgang till bevis pa
fordonskombinationens utslappsklass, inbegripet bevis som styrker slapfordonets
prestanda. Om sadana bevis inte lamnas torde medlemsstaten ha réatt att tillampa
avgifter enbart pd grundval av motorfordonets utslappsklass.

For att sakerstalla att differentieringen av vagavgifter och vagtullar beroende pa
koldioxidutslapp tillampas pa ett enhetligt satt ar det nodvandigt att andra radets
direktiv 1999/37/EG? for att krava att slapfordonens effektivitetsforhallande anges pa
deras registreringsbevis, om utslappen framgar av deras intyg om Gverensstaimmelse
eller intyget om enskilt fordonsgodkannande. Det &r viktigt att sékerstélla att uppgifter
om slapfordonens effektivitet finns tillgangliga for utbytet av information mellan

Radets direktiv 96/53/EG av den 25juli 1996 om stérsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om Gvervakning och
rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslapp och brénsleférbrukning (EUT L 173, 9.7.2018,
s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhdrande slapvagnars trafiksékerhet (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).

Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,
1.6.1999, s. 57).
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(11)

(12)

medlemsstaterna, sa som faststalls i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520°.

Dessutom ar det lampligt att andra direktiv 1999/62/EG sa att det aterspeglar den nya
strukturen i forordning (EU) 2019/1242, i dess andrade lydelse genom [lagg till
hanvisning nar den ar kand]. Syftet med de nddvéndiga dndringarna ar att bevara den
nuvarande innebdrden av definitionerna av utslappsfritt fordon, utslappssnalt fordon,
referensvarde for koldioxidutslapp och kurva for minskade koldioxidutsldpp och att
uppdatera den sistndmnda definitionen for att harmonisera dess tillamplighet med den
ovannamnda forordningen efter 2030. Dessa andringar bor &ven bibehalla
skyldigheten att differentiera infrastrukturavgifter och végavgifter samt den tidpunkt
fran vilken denna skyldighet ar tillamplig. Nar det géller undergrupper av fordon som
redan omfattas av forordningen bor dessa &ndringar framfor allt klargbra att denna
skyldighet galler fran och med den 13 maj 2023, det vill saga tva ar efter dagen for
offentliggérandet av kommissionens genomforandebeslut (EU) 2021/7811°, i vilket
referensvarden for koldioxidutslapp anges for dessa undergrupper av fordon. For att
sakerstalla att dessa andringar antas i god tid i forhallande till det datum da
andringarna av férordning (EU) 2019/1242 trader i kraft bor en tidsfrist pa ett ar
faststéllas for inforlivandet i nationell lagstiftning.

Direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 bor darfor &ndras i enlighet
med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 1999/62/EG

Direktiv 1999/62/EG ska andras pa foljande sétt:

(1)

Artikel 2.1 ska dndras pa foljande satt:

(@ Ipunkt 29 ska led a ersattas med foljande:

”’a) ett tungt motorfordon som avses i artikel 3.11 a och b i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/1242 (*), eller”.

(b) I punkt 30 ska led b ersattas med féljande:

’b) ett tungt fordon i en fordonsgrupp som omfattas av en genomférandeakt
som antagits i enlighet med artikel 7ga.7, med koldioxidutsldpp som &r l&gre an
50 % av referensvardena for koldioxidutslapp for fordonsgruppen och som inte
ar ett utslappsfritt fordon.”

(c) Punkt 37 ska ersattas med foljande:

10

Europaparlamentets och rdets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska végtullsystem och underlattande av grénsoverskridande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vagavgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).

Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentliggdrande av en
forteckning dver vissa koldioxidvarden per tillverkare samt genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och referensvarden for koldioxidutslapp i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for ar
2019 (EUT L 167, 12.5.2021, s. 47).
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»37.  kurva for minskade koldioxidutslapp: med avseende pa en undergrupp
av fordon (sg) och rapporteringsperioden for ett ar (Y), namligen ETsg v, avses
produkten av faktorn avseende minskade arliga koldioxidutslapp (RETsgv)
multiplicerad med referensvardet for koldioxidutslapp (rCO2sg) for
undergruppen (sg), namligen ETsgy = RETsgy X rCO2sg; RETsgy faststalls i
enlighet med punkt 5.1 i bilaga 1 till férordning (EU) 2019/1242.”

(d) Punkt 38 ska ersattas med foljande:
”38.  referensvarden for koldioxidutslapp:

a) for undergrupper av fordon som omfattas av foérordning (EU) 2019/1242,
den méngd som berdknas i enlighet med formeln i punkt 3 i bilaga I till den
forordningen,

b) for en fordonsgrupp som omfattas av en genomforandeakt som antagits i
enlighet med artikel 7ga.7, de referensvérden for koldioxidutslapp som anges i
den artikeln, motsvarande det genomsnittliga vardet for alla koldioxidutslapp
fran fordon i den fordonsgruppen, som rapporterats i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956 (_® ) for den forsta
rapporteringsperioden, vilken kommer att inledas efter den dag da registrering,
forsaljning eller ibruktagande av fordon i den fordonsgruppen som inte
uppfyller de skyldigheter som avses i artikel 9 i foérordning (EU) 2017/2400
forbjuds i enlighet med artikel 24 i férordning (EU) 2017/2400.”

(e) Foljande punkter ska laggas till:

”42.  slapfordon: ett slapfordon som uppfyller definitionen i artikel 3.17 i
forordning (EU) 2018/858 och som omfattas av tillampningsomradet for
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/1362**.

43. pahangsvagn: ett slapfordon som uppfyller definitionen av en
pahangsvagn i artikel 3.33 i forordning (EU) 2018/858 och som omfattas av
tillampningsomradet for kommissionens genomforandefdrordning
(EU) 2022/1362.”.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om andring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198,
25.7.2019, s. 202).

** Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2022/1362 av den 1augusti 2022 om
genomforande av Europaparlamentets och radets genomférandeférordning (EG) nr 595/2009 vad
galler tunga slapfordons prestanda med avseende pa deras paverkan pa motorfordons koldioxidutslapp,
bransleforbrukning, energiforbrukning och korstrdcka med nollutsldpp och om &ndring av
genomfdrandeforordning (EU) 2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022, s. 145).”

2 Artikel 7ga ska andras pa foljande sétt:
(@ I'punkt 1 ska andra, tredje och fjarde styckena erséttas med foljande:

”Medlemsstaterna ska tillampa den differentieringen pa de undergrupper av fordon som
omfattas av forordning (EU)2019/1242 pa grundval av de referensvarden for
koldioxidutslapp som offentliggjorts i enlighet med artikel 11.1 i den forordningen. For
undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH ska
medlemsstaterna emellertid tillampa den differentieringen senast den 13 maj 2023. Om
referensvéardena for koldioxidutslapp justeras i enlighet med artikel 11.2 i foérordning
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(EU) 2019/1242 ska de referensvardena for koldioxidutslapp tillampas fran och med
inledningen av den efterféljande rapporteringsperioden.

Genom undantag fran andra stycket, for koldioxidutslappsklasserna 1, 4 och 5, som avses i
punkt 2 i denna artikel, ska den differentieringen tillampas pa fordonsgrupper som omfattas
av genomfdrandeakter som antagits i enlighet med punkt 7 senast tva ar efter antagandet av de
genomforandeakterna.  Differentieringen ska grundas pa de referensvarden for
koldioxidutslapp som anges dar och tillampas fram till dess att referensvéarden for
koldioxidutslapp for de berdrda undergrupperna av fordon offentliggors i enlighet med artikel
11.1 i forordning (EU) 2019/1242. Fran och med offentliggérandet av referensvarden for
koldioxidutslapp i enlighet med artikel 11.1 i forordning (EU)2019/1242 ska
medlemsstaterna tillampa de referensvardena for koldioxidutslapp i stallet for de som har
angivits i enlighet med punkt 7, och differentieringen for de ber6rda undergrupperna av
fordon ska tillampas for alla utslappsklasser.”

(b) I punkt 7 ska forsta stycket ersattas med foljande:

”Kommissionen ska anta genomfOrandeakter for att faststilla referensvirden for
koldioxidutslapp for alla fordonsgrupper utom undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH.”

3) Foljande artikel ska inforas:
”Artikel 7gc

1. Fram till den 30 juni 2030 far medlemsstaterna ta hansyn till slapfordons effekt pa
koldioxidutslappen fran en kombination med ett motorfordon vid tillampning av
artikel 7ga. Fran och med den 1 juli 2030 ska de ta hansyn till den effekten.

Om en medlemsstat tillampar forsta stycket ska fordonskombinationens
koldioxidutslappsklass som avses i artikel 7ga.2 paverkas av det tillkopplade
slépfordonets slapfordonsklass i enlighet med bilaga VIII.

2. Om en medlemsstat tillampar forsta stycket och, i enlighet med artikel 9.1 a, infér
sarskilda avgifter for fordonskombinationer som avviker fran de hogsta tillatna vikter
och/eller de storsta tillatna dimensioner som faststalls i bilaga | till radets direktiv
96/53/EG*, i enlighet med artikel 4.4 i det direktivet, far medlemsstaten tillampa en
nedsattning av vagavgifterna och vagtullarna for sadana fordonskombinationer som
bestar av minst ett sldapfordon som har tilldelats en slapfordonsklass i enlighet med
bilaga V111 till det har direktivet.

Beloppet for nedsattningen av vagavgiften eller vagtullen far motsvara den
nedséttning som beviljats for fordonskombinationer som inte avviker fran de hogsta
tillatna vikterna och/eller de storsta tillatna dimensionerna.

3. Kommissionen har befogenhet att anta en delegerad akt i enlighet med artikel 9d
for att &ndra bilaga VIII i syfte att bestdmma de troskelvarden for
effektivitetsforhallande som faststalls i den bilagan eller for att anpassa dem till den
tekniska  utvecklingen. Den  forsta  bestamningen ska  baseras  pa
slapfordonsbestandets genomsnittliga effektivitet nar referensvarden for fordonens
koldioxidutslapp har offentliggjorts och pa slapfordonens potential att generera
effektivitetsforbattringar, med beaktande av skillnaderna i1 potential mellan
pahangsvagnar och andra slapfordon.

For slapfordonsklasserna 1 och 2 som anges i tabellen i bilaga VIII ska
kommissionen anta en delegerad akt som faststaller troskelvardena for
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effektivitetsforhallandet senast ett ar efter offentliggdrandet av referensvarden for
koldioxidutslapp for slapfordon enligt artikel 11.1 i férordning (EU) 2019/1242.

For slapfordonsklass 3 som anges i tabellen i bilaga VIII, vilken ar tillamplig pa
slapfordon som utrustats med en anordning som aktivt bidrar till deras framdrivning
och som inte har ndgon forbranningsmotor, eller har en férbranningsmotor som
slapper ut mindre &n 5 g koldioxid/kWh, ska kommissionen anta en delegerad akt
som faststaller troskelvardena for effektivitetsforhallandet nér lagenligt certifierade
varden for dessa slapfordon finns tillgangliga.

Kommissionen har befogenhet att anta en delegerad akt i enlighet med artikel 9d for
att &ndra bilaga VIII i syfte att faststdlla en metod for att bestdmma tilldelningen av
en slépfordonsklass till slapfordon som har eftermonterad utrustning som forbattrar
deras energieffektivitet, sarskild de som registrerats, salts eller tagits i bruk fore den
dag da genomforandeférordning (EU) 2022/1362 baorjade tillampas.

4. Vid registrering av den utrustning som avses i punkt 3 fjarde stycket ska
medlemsstaterna tillampa punkt 10 (O6vriga uppgifter) i bilaga Il till direktiv
2014/45/EU**,

* Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

** Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhdrande slédpvagnars trafiksakerhet (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).”

(4)

(5)

(6)

(")

SV

| artikel 7j.2a ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Om en forare eller, 1 tilldimpliga fall, transportdren eller leverantdren av det
europeiska systemet for elektroniska végtulltjanster (EETS) inte kan styrka fordonets
utslappsklass vid tillampning av artikel 7g.2, artikel 7ga och artikel 7gb far
medlemsstaterna tillampa véagtullar eller vagavgifter upp till den hogsta tillatna
nivan. Om en forare eller, i tillampliga fall, transportoren eller leverant6ren av det
europeiska systemet for elektroniska végtulltjanster (EETS) inte kan styrka
fordonskombinationens  utslappsklass vid tillampning av artikel 7gc  far
medlemsstaterna tillampa vagtullar eller vagavgifter pa grundval av motorfordonets
utsléppsklass.”

| artikel 9d ska forsta stycket ersattas med foljande:

”Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9e for
att andra detta direktiv vad galler bilaga 0, formlerna i punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga
Ila, beloppen i tabellerna i bilagorna Illb och Ilic i syfte att anpassa dem till den
vetenskapliga ~ och  tekniska  utvecklingen  samt  troskelvardena  for
effektivitetsforhallandet i tabellen i bilaga VIII for att bestimma dem eller anpassa
dem till den tekniska utvecklingen.”

| artikel 11 ska led c erséttas med foljande:

’c) Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pa fordons
miljoprestanda, enligt artikel 7g, 7ga, 7gb eller 7gc.”

Texten i bilagan till det har direktivet skall 1aggas till som bilaga VIII.

Artikel 2

16

SV



SV

Andring av direktiv (EU) 2019/520
I bilaga I till direktiv (EU) 2019/520 ska del | erséttas med féljande:

”Del I Uppgifter om fordon

Typ av uppgift O/VY |Anméarkningar

Registreringsnummer O

Chassinummer/fordonets identifieringshummer (VIN) @]

Registreringsmedlemsstat @]

Marke O (D.1@) t.ex. Ford, Opel, Renault

Fordonets modell (@] (D.3) t.ex. Focus, Astra, Megane

EU-kategorikod (@] (J) t.ex. mopeder, motorcyklar,
bilar

Euro-utslappsklass (@] t.ex. Euro 4, Euro 6

Koldioxidutslappsklass \Y Tillampligt pa tunga fordon

Datum for omklassificering \Y Tillampligt pa tunga fordon

Koldioxid uttryckt i g/tkm \Y Tillampligt pa tunga fordon

\Volymanpassning: ja/nej \Y Tillampligt pa slapfordon

Effektivitetsforhallande — baserat pa ton-kilometer (-) ... \Y% Tillampligt pa slapfordon

Effektivitetsforhallande — baserat pa m3-kilometer (-) ... \Y% Tillampligt pa slapfordon

Fordonets hogsta tekniskt tillatna lastade vikt (@]

1)
(2)

O = obligatorisk nér den finns i ett nationellt register, VV = valfri.

Harmoniserad unionskod, se direktiv 1999/37/EG.

Artikel 3

Andring av direktiv 1999/37/EG

I bilaga I till direktiv 1999/37/EG, i punkt (V) om avgasutslapp, ska foljande punkter laggas till:

”(V.11) Effektivitetsforhéllande:

— For icke-volymanpassade slapfordon: effektivitetsfornallande — ton-kilometer om
detta anges i punkt 49.11.2 i intyget om Overensstdimmelse som definieras i tillagget
till bilaga VIII till kommissionens genomfdérandeférordning (EU) 2020/683* eller i
punkt 49.11.2 i intyget om enskilt fordonsgodk&nnande som definieras i tillagg 1 till

bilaga 11 till den férordningen.

- For volymanpassade sliapfordon: effektivitetsforhallande — m3-kilometer om detta
anges i punkt 49.11.3 i intyget om 6verensstammelse som definieras i tillagget till
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bilaga VIII till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/683 eller i punkt
49.11.3 i intyget om enskilt fordonsgodk&nnande som definieras i tillagg 1 till bilaga
I11 till den férordningen.

Volymanpassningen anges i punkt 49.10 i intyget om Overensstdammelse for tunga slépfordon
som definieras i tillagget till bilaga VIII till kommissionens genomfdrandeférordning
(EU) 2020/683 eller i punkt 49.10 i intyget om enskilt fordonsgodkannande som definieras i
tillagg 1 till bilaga 111 till den férordningen.

(V.12) Slapfordonsklass som faststallts i enlighet med artikel 7gc i Europaparlamentets och
radets direktiv 1999/62/EG.

* Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om
genomférande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 vad galler de
administrativa kraven for godkédnnande och marknadskontroll av motorfordon och slédpfordon
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda
for sadana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1).”

Artikel 4

1. Medlemsstaterna ska senast den [ett ar efter det att detta direktiv har tréatt i kraft]
sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar ndédvandiga for att folja detta
direktiv. De ska genast 6verlamna texten till dessa bestammelser till kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggors. Néarmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 5

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 6
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordfdrande
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