Motion till riksdagen
1988/89:T555

av Karin Starrin (c)

Godstransporter pd jarnvagsstrackan Bollnas-
Edsbyn

Jarnviagen har sedan i mitten av 1980-talet tappat betydande marknadsande-
lar av gods till lastbilstrafiken. Detta har delvis sin forklaring i att vagtrafiken
har forstarkt sina konkurrensmojligheter bl.a. med béttre vagar och stérre
fordon. Men en stor orsak till SJ:s minskade volymer ar ocksa att SJ har haft
stora svérigheter att anpassa sig till den utveckling som naringslivet har haft.
Okade godsvolymer ifrin foretagens sida har inneburit ett klart 6vertag nar
det giller prisforhandlingar t.ex. Har har SJ inte alls hangt med utan man har
bara konstaterat att man fatt minskade marknadsandelar.

For att klara miljofrdgorna dvs. for att kunna minska kvaveutslippen
méste den bilburna trafiken ner i volym. Underhdllet av vart viagnit
forutsatter ocksd minskad biltrafik.

Strackan Bollnds—Edsbyn ar tyvarr nedlaggningshotad

Godstrafik langs strackan Bollnds—Edsbyn kors med ett godstdg per dag
med en hastighet av 40 kilometer per timme. En betydande del av den
godsvolym som transporteras till och frdn Edsbyn och Alfta fraktas i dag per
jarnvidg. I denna region finns fina stora industriféretag med kundunderlag
inte bara i Sverige utan man har aven betydande volymer gods pé export.

Flera sagverk finns i denna dalgéng, vitka har stora delar av sin produktion
av sdgade travaror pa export. Det finns alltsd stora mojligheter att utdka
frakterna pa denna jarnvagsstrackning.

Flera traffar har agt rum mellan representanter ifrdn SJ och néringslivet
samt Ovandkers kommun dir man har diskuterat igenom vikten av att
forstarka forutsdttningarna for att 6ka godstransporterna. Forslag som t.ex.
uppbyggnad av lastkajer, bredare och storre vagnar och naturligtvis konkur-
renskraftigare priser har ptalats.

Ifrdn SJ:s sida har man vid vissa tillfallen patalat att man vill kora godset p&
vég till Bollnds dér en stor omlastningsterminal kommer att byggas. Den
ytterligare belastning pa vara vagar som detta skulle innebédra det kommer
inte att gd. Det kommer dnda att bli storre volymer pa vig allteftersom
biltatheten okar.

En utredning skall tas fram vilken skall visa hur l6nsamheten pad den har
strackan ar. Uppgifter som redan har framkommit sager att den har strackan
inte idag har ndgon marknadsmaissig l6nsamhet. Men underskottet ar
definitivt inte alltfor stort.

For att skapa forutsattningar for Ionsamhet behéver olika investeringar
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goras. Det ar framst pé lastningssidan som forbattringar méste till. Kraven pa
att kunna lasta hela containers méste uppfyllas. Sjdlva lastningsmomentet far
inte vara det skal som omojliggor godstransporter per jarnvag.

I budgetpropositionen under avsnittet D 8 féor kommunikationer star klart
angivet att jarnvagens godstrafik maste utvecklas och att man méste for att bli
mer marknadsorienterad gora investeringsforandringar. For detta anslas ett
sédrskilt utvecklingsbidrag.

En investering som mojliggér effektiv lastning kan f& godstrafiken pé
strackan Bollnds—Edsbyn I6nsam. Darfor anser jag att Statens Jarnvagar
maste anvianda del av det sirskilda utvecklingsbidraget for att forbattra
lastnings- och lossningsmojligheterna.

Hemstallan

Med anledning av vad som anférts i motionen hemstills
att riksdagen hos regeringen begir att Statens Jarnvégar far i
uppdrag att anvdanda del av utvecklingsbidraget till vad som anforts i
motionen.

Stockholm den 25 januari 1989

Karin Starrin (c)
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