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Sammanfattning

Kommissionens forslag handlar om den internationella
sakerhetsorganisationskoden (ISM-koden) 1 gemenskapslagstiftningen.
Kodens syfte ér att oka sékerheten vid ledning och drift av fartyg samt att
forhindra fororening.

Sverige ser pa det stora hela taget positivt pa forslaget.
1 Forslaget

1.1  Innehall

Den internationella sékerhetsorganisationskoden (ISM-koden) for séker drift
av fartyg och for forhindrande av fororening, som antogs av Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) for tio &r sedan, har som syfte att tjina som
végledning for rederiernas forvaltning och drift av sina flottor samt att fraimja
utvecklingen av sjosdkerhet och forhindrande av fOrorening inom
rederindringen. Genom att definiera rederiernas ansvar for sjosékerheten vill
man genom koden garantera att sékerhetsfrdgorna ges hogsta prioritet. Sedan
den 1 juli 2002 maste alla handelsfartyg i internationell trafik, som omfattas
av IMO:s sjosdkerhetskonvention SOLAS, folja koden. Det enda undantaget
ar de allra minsta fartygen.

Till f6ljd av Estoniakatastrofen beslot EU genom f6rordning (EG) nr
3051/95 att tidigareldgga ISM-kodens genomforande for ro-ro-
passagerarfartyg i utrikes och inrikes trafik. Denna férordning har dndrats tva
ganger genom kommittéforfarandet.
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Syftet med den foreslagna forordningen dr att 6ka sékerheten vid ledning och
drift samt att forhindra fororening nir det géller viss trafik med lastfartyg och
passagerarfartyg. Kommissionen har nu foreslagit att den nuvarande
forordningen ersitts av en ny, med utvidgad rdckvidd sd att den blir
tillimplig pa samtliga rederier och fartyg som omfattas av kapitel IX i
SOLAS-konventionen. Vidare foreslar kommissionen att ISM-koden dven
bor tillimpas pé fartyg och rederier som bedriver inrikes fart. Kommissionen
vill ocksd rdda bot pd problemet med att vissa nationella myndigheter 1iter
klassificeringsséllskapen skota ISM-certifieringen, men kontrollerar sdllan
sjdlva om deras fartyg och rederier foljer reglerna.

Rederierna  skall  enligt  forslaget uppritta och  uppritthélla
sékerhetsorganisationssystem, vilka skall kontrolleras av behdriga
myndigheter. Myndigheten eller en av denna erkdnd organisation
(klassificeringssdllskap) skall for varje rederi som uppfyller kraven i ISM-
koden utfirda ett dokument om godkdnd sédkerhetsorganisation.
Medlemsstaten skall sedan forvissa sig om att bestimmelserna i denna
forordning foljs av alla rederier som bedriver trafik med fartyg som omfattas
av forordningen.

Om en medlemsstat anser att ett rederi, trots att rederiet har ett dokument om
godkénd sdkerhetsorganisation, inte kan bedriva trafik med ett fartyg som
omfattas av denna forordning till eller frdn medlemsstaters hamnar pa grund
av risk for allvarlig fara for sidkerheten for liv, egendom eller miljon, féar
fartygets resa forbjudas tills faran har undanrdjts. Medlemsstaterna skall
vidare faststdlla regler for péafoljder for Gvertrddelser av bestimmelserna i
denna forordning och vidta alla atgérder som krivs for att sékerstilla att de
verkstalls.

1.2 Gillande svenska regler och forslagets effekt pd dessa

En EG-forordning ar bindande och direkt géllande i medlemsstaterna. Den
skall alltsé inte genomforas i svensk lagstiftning. Eftersom ISM-koden redan
i dag dr genomford i svensk ratt kommer sannolikt vissa dndringar att behova
goras 1 fartygssdkerhetslagen (2003:364) och fartygssdkerhetsforordningen
(2003:438) for att undvika dubbelreglering.

Sjofartsverkets foreskrifter och allmidnna rdd om rederiers och fartygs
sikerhetsorganisation (SJTOFS 2002:8) omfattar redan i dag de fartygstyper
som forslaget inkluderar. Samtliga av dessa fartygstyper &r certifierade. Efter
att forslaget trétt 1 kraft kommer Sjofartsverket att uppdatera och anpassa sin
nuvarande foreskrift.

1.3  Budgetdra konsekvenser

Forslaget kommer for svensk del inte att fa nagra budgetéra konsekvenser.
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2 Standpunkter 2003/04:FPM64

2.1  Svensk standpunkt

Sverige ser positivt pd kommissionens forslag, som sannolikt kommer att
leda till stérkt sjosdkerhet och okat skydd av havsmiljén genom en strikt och
obligatorisk tillimpning av ISM-koden.

En rad fragestéllningar som framforts av remissinstanserna (se 2.4) bor dock
klargoras.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Inte ként.

2.3 Institutionernas standpunkter

Inte ként.

2.4  Remissinstansernas stindpunkter

Ingen remissinstans har invdnt mot kommissionens forslag att utvidga
omfattningen av EG-ritten vad giller ISM-koden. Kustbevakningen,
Sjofartsverket, SEKO Sjofolk och Svenska Sjobefalsforbundet har framfort
vissa synpunkter (se nedan). Sjdassuradorernas forening och Sveriges
Fartygsbefilsforening stoder forslaget.

SEKO Sjo6folk och Svenska Sjobefalsforbundet anser att det dr de nationella
administrationerna sjdlva, och inte klassificeringsséllskapen, som skall skota
ISM-certifieringen

Artikel 3:

Sjofartsverket framfor att Sverige i dag tillimpar ISM-kodens krav pa
fiskefartyg, vilka enligt punkt 2 i artikel 3 ej far omfattas av forordningen.
Forslaget saknar enligt Sjofartsverket ockséd en fartygstyp som finns med i
SOLAS kapitel IX, ndmligen flyttbara oljeplattformar till sjoss.

Kustbevakningen menar att artikeln ar oklar och inte tidcker samtliga typer av
statsfartyg. I punkt 1 anges vilka fartyg som skall omfattas av forordningen
och i punkt 2 rdknas undantagen upp. Statsfartyg som inte anvénds for
kommersiellt bruk, t.ex. Kustbevakningens fartyg, omfattas inte av nagon av
dessa punkter. Om avsikten &r att saddana statsfartyg skall omfattas av
forordningen bor detta uttryckas tydligt i punkt 1. Skall andra statsfartyg &n
krigsfartyg och fartyg for transport av trupper undantas frén bestimmelserna
bor ocksé det klart framgé av punkt 2. For det fall Kustbevakningens fartyg
skall omfattas av bestimmelserna kommer myndigheten att i tillimpliga
delar folja ISM-koden, men kravet bor framgé tydligare av den foreslagna
forordningen.



Artikel 5:

Sjofartsverket framfor att enligt punkt 1 skall medlemsstaterna folja del B i
ISM-koden. Denna del presenterar format pa certifikat. De certifikat som
man finner under “Rubrik IT — Del B 5 innehaller ytterligare en fartygstyp,
ro-ro-passagerarfartyg. Det bor enligt verket fortydligas vilka certifikat som
skall anvdndas. Enligt SOLAS-konventionens kapitel IX &r ro-ro-
passagerarfartyg inkluderat i definitionen pa passagerarfartyg.

I punkterna 3 och 7 foreslas att certifikatens giltighetstid skall gélla i fem ar
rdknat frdn dagen frdn utfirdandet. Detta har enligt Sjofartsverket i ISM-
koden éndrats till att certifikat ej bor utfdardas till ett fartyg for en lidngre
period dn fem ar.

3 Ovrigt

3.1  Fortsatt behandling av drendet

Frigan om en gemensam standpunkt kommer att behandlas i transportradet
under det irlandska ordforandeskapet.

3.2 Raittslig grund och beslutsforfarande

Rittslig grund utgors av EG-fordragets artikel 80.2. Beslut fattas med
kvalificerad majoritet efter beslutsforfarande i enlighet med artikel 251.

3.3 Fackuttryck/termer

SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea): IMO:s
sjosdkerhetskonvention
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