Riksdagens protokoll
2001/02:47

Torsdagen den 13 december

Kl. 09.00—17.55
19.00 —21.44

Protokoll
@ 2001/02:47

1 § Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 7 december.

2 § Meddelande om statistiska uppgifter om riksdagsarbetet

Talmannen meddelade att statistiska uppgifter om riksdagsarbetet de-
lats ut till kammarens ledamoter.
Statistiken fogas som bilaga till detta protokoll.

3 § Anmiélan om inkomna faktapromemorior om forslag fran Euro-
peiska kommissionen, m.m.

Talmannen anmélde att foljande faktapromemorior om forslag fran
Europeiska kommissionen inkommit och 6verldmnats till utskott:
2001/02:FPM28 Grinsvarden for vissa steroidhormoner i livsmedel

KOM (2001) 627 till milj6- och jordbruksutskottet
2001/02:FPM29 Omstdllning av mark i Portugal frén odling av jord-

bruksgrodor till extensiv djuruppfodning KOM (2001) 559 till miljo-

och jordbruksutskottet
2001/02:FPM30 Domstols behdrighet och erkdnnande och verkstillighet
av domar i mél om fordldraansvar KOM (2001) 505 till lagutskottet

4 § Hinvisning av irenden till utskott och beslut om forliingd mot-
ionstid

Foredrogs och hinvisades
Propositioner
2001/02:70, 72 och 73 till konstitutionsutskottet

Kammaren bif6ll talmannens forslag att motionstiden for ovanstaende
propositioner skulle forldngas till fredagen den 18 januari 2002.
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5 § Fornyad bordliggning

Foredrogs men bordlades ater
Utrikesutskottets betinkande 2001/02:UU2
Finansutskottets betdnkanden 2001/02:FiU2-FiU5

6 § Kommunikationer och infrastruktur for ett langsiktigt hallbart
transportsystem

Foredrogs

trafikutskottets betdnkande 2001/02:TU1

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2001/02:1 delvis och prop.
2001/02:34) och

trafikutskottets betdnkande 2001/02:TU2

Infrastruktur for ett langsiktigt héllbart transportsystem (prop. 2001/02:1
delvis och prop. 2001/02:20).

Anf. 1 TALMANNEN:

Vi har i detta drende den léngsta talarlista som har forekommit pa
mycket lange, med forhéllandevis ldnga talartider anmélda. Det finns risk
for att vi pa foreskriven tid inte hinner genomfora debatten om vi inte
fran borjan aldgger oss ambitionen att halla och helst korta ned talartiden.
Om vi inte gor det kan jag senare tvingas besluta om restriktioner i talar-
tiden.

Anf. 2 MONICA OHMAN (s):

Fru talman! Jag ska forsdka ta upp dvergripande delar ur trafikutskot-
tets betdnkande nr 1, som behandlar budgeten f6r 2002 och utgiftsomrade
22 Kommunikationer.

Likasé vill jag ta upp dvergripande delar ur betdnkande nr 2, som be-
handlar infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Nér det géller frdgor som berér végar, jarnvagar, luftfart och grund-
laggande kassaservice samt fragan om en ny utredning av M/S Estonias
forlisning tdnker jag inte ga in pa detaljer eller kommentarer om reservat-
ionerna, eftersom det kommer partikamrater fran utskottet efter mig som
tar upp dessa fragor.

Lat mig borja med budgetbetinkandet. Jag vill inledningsvis yrka bi-
fall till forslaget i utskottets betdnkande i dess helhet och avslag pa samt-
liga 33 reservationer.

Budgetramen for 2002 omfattar 24,5 miljarder kronor. Vad giller
fordelningen mellan de olika anslagen kan jag séga att vi anser anslagen
vara vil avvidgda, och vi stiller oss bakom regeringens forslag.

Att transportpolitiken har mycket stor betydelse for vért land kan vi
nog vara Overens om. Likasd kan vi vara Gverens om de transportpoli-
tiska malen, som ar foljande:

o ett tillgdngligt transportsystem
e en hog transportkvalitet

e en siker trafik



e en god miljo
e en positiv regional utveckling.

Trafiksékerheten har varit en viktig frdga for utskottet. Jag vill gérna
gora en positiv tolkning av ldget och tro att vi dven framgent kommer att
anse att detta dr viktigt.

Antalet doda i trafiken bor minska till att 2007 understiga 270 perso-
ner. Det s.k. elvapunktsprogrammet &r ett led i trafiksidkerhetsarbetet, och
det giller fortfarande. Programmet sdger bl.a. att de farligaste vdgarna
ska prioriteras nér det géller atgérder i vigmiljoerna.

Fru talman! Var miljo har vi ocksa ansvar for. Déarfor maste vi satsa
pa ett sd miljovanligt transportsystem som mojligt. Vi maste ocksé satsa
pa ett sddant sétt att vi underlattar for en kombination av transportslagen.
Att vi behover transporter stdr utom allt tvivel — det ma sedan gilla
transporter for niringslivets behov eller ménniskors behov av att resa.

Att végnitet har stora brister &r helt klart, men vi far inte blunda for
att dven jarnvdgen har behov och framfor allt mojligheter att klara fram-
tida transporter.

Det ar just for att behoven dr sé stora som regeringen foreslar en sats-
ning i ndrtid pa ca 12 miljarder for dren 2002-2004. Dessa medel ska
bl.a. anvdndas for att sitta i gdng projekt som dr klara att startas, men
som pa grund av bristande ekonomi inte har kunnat starta.

Det dr med forvaning man ser att moderaterna vill minska anslaget
for investeringar och underhdll av jirnvigarna med 690 miljoner kronor
under 2002. Folkpartiet minskar med hela 1,5 miljarder kronor.

Hur ska vi dé klara av alla de behov som finns nér det géller under-
hall och byggnation? Ingen har vél missat att behoven ér stora. Det géller
inte minst utrymmen pa spéren, niar gods- och persontrafik ska tringas pa
samma spar. Bortser ni helt frdn denna verklighet?

Fru talman! Jag vill sdga ndgra ord om den grundldggande kassaser-
vicen. Regeringen foreslar att det anslag som gér till Posten AB, som ska
tillhandahalla denna tjénst, ska fordubblas fran 200 till 400 miljoner
kronor. Det dr ett forslag som majoriteten stiller sig bakom.

Men hur blir det i ett borgerligt samhélle? Moderaterna, Kristdemo-
kraterna och Folkpartiet foreslar att denna tjdnst ska upphandlas i kon-
kurrens. Blir tjinsten gratis da? I det moderata budgetalternativet star det
nidmligen att man ska plocka bort dessa 400 miljoner. Hur ska ni egentli-
gen ha det?

Det finns ndgra ord som gar igen nir man ldser de borgerliga budget-
alternativen. Det &r orden avreglera, bolagisera och privatisera. Detta
16ser alla problem.

Nir det giller synen pé privatisering av statlig verksamhet finns det
en djup klyfta mellan oss socialdemokrater och det s.k. borgerliga alter-
nativet. For oss socialdemokrater &r statligt 4gande ett viktigt medel for
att na vara politiska mal. Det &r ett medel bland manga andra.

I detta sammanhang kan lagstiftning vara det effektivaste medlet. 1
andra sammanhang kan det vara konkurrensutséttning eller avreglering,
och i vissa fall kan det vara privatisering.

Men det dr medel. Det kan inte bli annat d4n medel och verktyg for att
né de transportpolitiska mélen eller andra politiska mél. Den borgerliga
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konkurrensutséttningen, avregleringen och slutligen privatiseringen och
utforsdljningen ar ett ideologiskt mal.

Ska vi ha rétten att bo dér vi onskar i Sverige? Ska vi ha ritten att
etablera foretag dar vi vill i Sverige? Ska vi ha rétten att arbeta var vi vill
i Sverige? For mig ar svaret ja. D& blir motfrdgan denna: Vem tar ansva-
ret for helheten sedan vi har privatiserat? Vem ska kdnna ansvar for att
hela landet ska ha tillgang till infrastruktur, oavsett om det giller végar,
jérnvégar, luftfart eller ndgot annat?

Mitt svar dr att staten maste ha det dvergripande ansvaret for att vi
ska nd detta. Da far vi alla tillgang till infrastruktur. Da kan man inte
blint avreglera, bolagisera och privatisera.

Jag vill nu gé o6ver till utskottets betdnkande nr 2, som handlar om in-
frastruktur for ett langsiktigt héllbart transportsystem.

Infrastrukturen behovs for att framja tillvixt, regional utveckling och
omstdllning till ett ekologiskt hallbart Sverige. Vi maste gora insatser for
att skapa forutsdttningar for vidgade arbetsmarknader, for att forbattra
trafiksékerheten och for att stiarka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

De fem transportpolitiska malen ligger fast. Dessutom foreslas ett
nytt mal, nimligen malet om ett jamstdllt transportsystem. Det ar bra. Vi
vet att kvinnor anvédnder kollektivtrafik oftare 4n mén, men det ar inte i
s& stor utstrickning kvinnor som dr med och utformar trafiken. Detta
maste vi fa dndring pa. Kollektivtrafik maste utga fran kunden.

Jag hoppas att Kollektivtrafikutredningen ska kunna presentera ett bra
forslag i1 den riktningen och att vi far fler kvinnor i beslutande stillning
framgent.

Behovet dr mycket stort nér det géller satsningar pé att forbattra drift
och underhdll av vdg- och jarnvégsnitet. Det géller sarskilt vignitet, dar
underhéllet pd ménga hall blir eftersatt. Darfor ar det sédrskilt viktigt att
prioritera arbetet med att bevara och sékerstdlla den redan befintliga
infrastrukturen.

Aven om behoven pa vignitet ir stora fir vi inte bortse frin jarnvi-
gen. Det infrastrukturforslag som nu behandlas ar ett viktigt steg i rikt-
ning mot ett langsiktigt hallbart transportsystem. Tanken &r att vi maste
oka jarnvédgens konkurrenskraft nir det giller bdde gods- och persontra-
fik for att pa sé sitt oka sdkerheten pa vdgarna och samtidigt fa ned ut-
sléappen.

I dag dr végtransporterna det helt dominerande trafikslaget for savél
person- som godstransporter. Det maste vi forsoka dndra. Jarnvdgens
nytta for exportmarknaden, for turistindustrin, for miljon och for befolk-
ningen i ett glest och avldgset land kan vi inte bortse ifran. Faktum é&r att
tagresandet har okat kraftigt.

Fru talman! Regeringens forslag, vilket utskottsmajoriteten stiller sig
bakom, innebdr en satsning pa 364 miljarder kronor under perioden
2004-2015.

Nér man studerar de borgerliga alternativen &r skillnaderna inte sa
stora att de skulle motivera de hoga brosttoner som funnits i debatten pa
senare tid om att det &r for lite pengar. Jag gar inte in pa fordelningen
eftersom jag forutsitter att detta kommer att diskuteras under kommande
avsnitt i denna debatt. Lat mig endast kommentera en enda reservation,
nidmligen reservation 8. I den reserverar vi socialdemokrater oss tillsam-
mans med Vinsterpartiet mot majoritetens forslag.



Avsnittet handlar om inférande av triangselavgifter. Regeringen har
for avsikt att ge ett tilliggsuppdrag till Stockholmsberedningen att utreda
fragan. Regeringen sédger att det maste vara kommunerna eller regionerna
som ska besluta om att ansoka om inférande av saddana avgifter. Rege-
ringen sdger ocksa att det bor vara en betydande majoritet bakom forsla-
get om man ansdker om detta, en uppfattning som delas av oss socialde-
mokrater och vinsterpartister.

Majoriteten, de borgerliga och Miljopartiet, bortser fran behovet av
bred majoritet i den kommun eller region som ansdker. Majoritet &r ma-
joritet, sdger man. Detta kan bara tolkas pa ett sétt. Bl.a. moderaterna har
alltid sagt sig vara emot avgifter av detta slag. Nu vill man gora det lat-
tare med inforandet.

Fru talman! Jag yrkar naturligtvis bifall till reservation 8. Jag yrkar
ocksa bifall till utskottets forslag i 6vrigt och avslag pa samtliga dvriga
reservationer.

Avslutningsvis vill jag sdga detta: Nu har det kritiserats och ater kriti-
serats att propositionen varit forsenad. Nar den da anldnder ar det for sent
och for lite pengar. Det kan aldrig vara for sent att vidta de atgérder som
s& vil behovs. Detta dr mitt budskap: Nu tycker jag att det dr dags att
avsluta den elédndiga klagosangen. Nu fattar vi beslut och later vig- och
banverk fa besked om vad man ska planera for.

(Appléader)

Anf. 3 PER-RICHARD MOLEN (m):

Fru talman! Redan i borjan av den hér debatten vill jag konstatera att
vi 1 den moderata riksdagsgruppen dr klara motstindare till att infora
trangselavgifter. Vi kommer inte att medverka till att tringselavgifter
infors.

Trafikutskottets ordforande Monica Ohman har i en presskommentar
hévdat att vi moderater i trafikutskottet varit positiva till trangselavgifter.
Utskottets skrivning blev inte bra och ger upphov till vissa misstolkning-
ar at det héllet. Men det finns ingen som helst tveksamhet vad géller den
moderata instdllningen till trdngselavgifter. Har séger vi nej och ingen-
ting annat &n nej! Detta vill jag fa noterat i riksdagens protokoll.

Monica Ohmans sitt att reagera kan dock inte tolkas pa annat sétt in
att socialdemokraterna, som under alla aren efter 1994 inget gjort for att
losa stockholmarnas trafikstockningar, nu vill infora tringselavgifter. S
ar uppenbarligen berett — &ven om man nu har for avsikt att dimlagga
fragan i en utredning — att efter valet nésta ar genomfora trangselavgifter
i Stockholm.

Medvetet har den socialdemokratiska regeringen skjutit upp fragan
om nya trafikleder for att till slut komma i ett ldge da den har mojlighet
att plocka stockholmarna p& mera pengar i form av tringselavgifter. Det
dr uppenbarligen detta stockholmarna kan forvénta sig om socialdemo-
kraterna vinner valet.

Jag vill, fru talman, innan jag gar Over till att diskutera den del av
statsbudgeten for ar 2002 som géller trafikpolitiken och den del som
behandlar regeringens forslag till infrastrukturplan for vigar och jarnva-
gar for tiden fram till 2015, yrka avslag pa majoritetens forslag och bifall
till samtliga reservationer som vi moderater undertecknat. Jag kommer
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att begiira rostrikning pé reservation 4 i trafikutskottets betédnkande TU1
och pé reservation 1 i trafikutskottets betankande TU2.

Framover kommer jag att dgna mig at mera allménna trafikpolitiska
sporsmal i anslutning till de tva aktuella betinkandena, medan Lars
Bjorkman lite ldngre fram kommer att ta upp jérnvégar och végar lite
mera ingdende och d4 kommentera en del av det som Monica Ohman tog
upp 1 sitt inledningsanférande. Dérefter kommer Birgitta Wistrand i sitt
anforande att ta upp diskussionerna kring trafiksékerheten och Jan-Evert
Rédhstrom att samla upp en del ovriga trafikpolitiska frédgor som &r vik-
tiga for vart land.

Men forst ska jag ta upp fragan om grundldggande kassaservice.

Vi moderater, kristdemokrater och folkpartister har i motsats till ma-
joriteten uppfattningen att den grundldggande kassaservicen ska upp-
handlas i konkurrens och inte skotas av Posten AB med ett arligt anslag
pa 400 miljoner kronor.

Lat mig for klarhetens skull séga att detta inte har nagonting med
lantbrevbidringen att gora. Lantbrevbéringen upplever vi moderater som
synnerligen angeldgen utifran ménga utgdngspunkter. Den kassaservice
som kopplas till lantbrevbérarna i deras méte med gamla och handikap-
pade, langt borta fran sina téitorter, maste ses som en sjilvklar social
funktion som ska 16sas av samhallet.

Utgangspunkten maste vara att vi ska ha en grundlidggande kassaser-
vice med hog kvalitet i hela vart land, sé att alla kan utfora sina utbetal-
ningar och ta emot pengar oberoende av var man bor.

Men det finns andra aktorer dn Posten — ICA, Konsum och bensin-
stationer och andra serviceverksamheter runtom i landet — som kan skota
detta vil s bra och som manga ganger behover det for att sjdlva kunna
overleva. Dessa maste fi vara med och erbjuda sina tjénster. I stéllet for
att passivt ldgga ansvaret pa Posten vill vi uppdra &t Post- och telestyrel-
sen att genomfora en upphandling av kassaservicetjénsterna. Dels tror jag
att det kan bli billigare, dels tror jag att det kan bli battre. Detta utesluter
inte att Posten ocksé far vara med och erbjuda tjénster och delta i upp-
handlingen pa samma villkor som andra aktorer.

Jag kan ocksé gora en kommentar med anledning av nigra motioner
om Estonia.

Det har véckts ett antal motioner om en ny utredning av Estonias for-
lisning som behandlas i budgetbetéinkandet. Regeringen och riksdagens
samtliga partier har samréatt i frigan ett antal gdnger och varit dverens.
Samrédet har lett till att regeringen den 19 april i ar har gett Styrelsen for
psykologiskt forsvar i uppdrag att samla information med anknytning till
Estonias forlisning och bygga upp databaser som goér det mojligt att till-
handahélla s& mycket som mdojligt av den information som allménheten
efterfragar. I uppdraget ingar ocksa att med utgdngspunkt i det handelse-
forlopp som beskrivs 1 JAIC:s slutrapport komplettera faktamaterialet
med ett exempel pa hur fartyget i sjunkforloppets slutskede kan ha vat-
tenfyllts.

Dirmed, fru talman, borde motionirernas krav vara tillgodosedda.
Jag yrkar med detta avslag pé reservation 15 i betdnkande TU1.

Jag gér sedan over till budgetbetinkandet och betidnkandet om infra-
strukturen. Jag viljer att diskutera de langsiktiga fragorna i stéllet for att
dgna mig at nigra enskilda budgetposter for 2002.



Det som hént i Naringsdepartementet sedan valet pa hosten 1998 och
fram till nu &r inte sérskilt mycket. Det mest konkreta som man minns
fran den tid som Bjorn Rosengren varit kung 6ver superdepartementet dr
vil utforsdljningen av Telia, som ledde till att hundratusentals ménniskor
i dag sitter med Teliaaktier vars vérde i stort sett har halverats.

En annan sak man minns &r nir regeringen omedelbart efter valet
1998 — ndrmare bestdmt den 5 oktober 1998 — gick till riksdagen med en
skrivelse om investeringsplaner for trafikens infrastruktur som avvek
fran de 16ften som socialdemokraterna stillde ut fore valet. Den social-
demokratiska regeringen — den gangen med Ines Uusmann som huvudan-
svarig — lurade det svenska folket.

Forbifart Markaryd pd E 4 och strickan Rabbalshede—Svinesund pa
E 6 lyftes ut ur viagplanen, utbyggnaden av riksvig 44 villkorades pa ett
sdtt som i princip var ett stopp. Vistkustbanan ville man inte ldngre driva
med samma kraft, Citytunneln och Kontinentalbanan i Malméomrédet,
liksom de allvarliga trafikproblemen i Stockholmsregionen, lades in i
ytterligare utredningar. Anslagen for att komma till ritta med det bris-
tande underhallet pa det mindre védgnatet drogs ned till en skamligt lag
niva, och sonderfallet av vigarna fortsatte med regeringens goda minne.
Vigverket och Banverket hamnade i en situation dar de néstan inte hade
mojlighet att starta ndgra nya projekt dver huvud taget.

I tre &r, fru talman, har ndringsministern varit ute och lovat pengar till
vigar runtom i Sverige, pd mdten och pa konferenser. Samtidigt kan vi
konstatera att i regeringens budgetar for 1999, 2000 och 2001 har ansla-
gen for vigar och jarnvégar dragits ned till nivéer som inte stimmer med
dem som utlovades fore valet.

Sa kan man beskriva det som dr socialdemokratisk trafikpolitik: Ut-
stillda valloften som svikits och ett kallsinne infor det svenska vignétets
sonderfall och alla de svérigheter som enskilda ménniskor och foretag
drabbats av pa grund av detta.

En av konsekvenserna av Rosengrens och regeringens sitt att hantera
trafikpolitiken &r att malet for ar 2000 pa hogst 400 trafikdodade har
spruckit. Under forra aret omkom 591 personer i trafiken, dvs. ndrmare
50 % mer @n malet. Det hér tycker jag ar skrdmmande. Jag &r dvertygad
om, fru talman, att om Markaryd hade fatt sin nya planerade strickning
hade antalet dodsfall kunnat begridnsas pa denna olycksdrabbade vig-
stracka.

Nu lagger Bjorn Rosengren fram en infrastrukturproposition pa 364
miljarder. Det later ju bra. Men skrapar man lite pa ytan ser man att pla-
nen i dag giller tolv ar i stillet for tio som det var tidigare. D4 blir det lite
mer pengar. Dessutom dr 45 av de hir miljarderna betalningar av réntor
och amorteringar pa upptagna och gamla lan. Det ar inga nya végar for
framtiden. Nastan 58 miljarder ar ofinansierade, och da aterstar 261 mil-
jarder. Skrapar man lite mer pa ytan kan man finna annat som ocksa bor
dras bort. Men de hér 261 miljarderna kan gérna stdllas mot det moderata
helt anslagsfinansierade forslaget pd 324 miljarder. Da skiljer drygt 60
miljarder. Medan huvuddelen av regeringens pengar gar till jarnviagar,
anser vi moderater, med rétta, att det mesta av pengarna bor ga till en
upprustning av vignétet.

Jag forstar, fru talman, Vigverkets generaldirektér Ingemar Skogos
kommentar och besvikelse ndr Bjorn Rosengren presenterade infrastruk-
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turpropositionen. I sin presskommentar sdger han att regeringens forslag
inte innebdr nadgon dterhdmtning av det eftersatta underhallet. Inte heller
det av regeringen uppstéllda trafiksikerhetsmélet for 2007 kommer att
kunna nas, sdger han. S& mycket dr regeringens infrastrukturproposition
vird.

Sé inte har trafikutskottets ordforande Monica Ohman och Bjérn Ro-
sengren anledning att sl sig for brostet 1 dag. Och alla de som dagligen i
Stockholm eller pé andra stdllen i vart land lider av déliga vdgar gor mera
ritt i att knyta ndven i byxfickan och lova sig sjélv att vid valet nésta host
rosta pa de borgerliga partierna. Det ger alla battre kommunikationer.

Jag tycker synd om alla de ménniskor i den svenska glesbygden som
med regeringens forslag i manga fall kommer att fa véinta dnda fram till
2015 innan de i bésta fall fatt sina végar i ett acceptabelt skick.

Lat mig sedan, fru talman, g& dver till trafikkaoset i Stockholm. Med
egna 6gon kan jag uppleva det som ménga stockholmare dagligen pratar
om: Trafiken i huvudstaden fungerar inte. Hela stan &r igenproppad un-
der rusningstid. Bade morgon och eftermiddag pagar krypkdrningen i
fyra fem timmar. Det far helt enkelt inte plats fler bilar pa vdgarna runt
Stockholm.

P& étta ar, dvs. de atta ar som socialdemokraterna har suttit i rege-
ringsstéllning, har antalet bilar i Stockholms lan dkat med 25 %, till i dag
drygt 716 000. I dag passerar 50 % fler bilar centrala Stockholm, Solna
och Sundbyberg, men ingenting har gjorts. Ingenting.

Sa far inte Sveriges huvudstad hanteras. Sjdlv kommer jag fran
Sundsvall och &r vdl medveten om resursbehovet i Norrlandslédnen vad
giéller vigar och jarnvédgar, men jag méste sdga att det ligger i nationens
intresse att trafiksituationen i Stockholm far sin 16sning. De resurser som
krdvs maste fram, och det snabbt.

Det dr skrimmande och dven politiskt hdnsynslost av den socialde-
mokratiska regeringen att géra som man gjorde, ensidigt bryta det under-
tecknade avtalet om Dennisdverenskommelsen, som faktiskt 6ppnade for
16sningar i nartid, och sedan dess inte gora nagonting annat &n att ldgga
Stockholms trafikproblem i 4nnu en utredning, som ska halla pa till 2003.
Tror Monica Ohman och Bjérn Rosengren att detta dr nigonting som
stockholmarna kan acceptera? Ar det bra for Stockholm #r det bra for
Sverige. Skapar vi en bra Sverigebild for alla utléndska turister och af-
farsmén genom att visa upp detta trafikkaos i var huvudstad?

Det finns, fru talman, f& omraden som ér sa utredda som trafiksituat-
ionen i Stockholm. Vi maste fA en vistlig forbifart som avlastar. Vi
maste fa en trafikring runt stan som avlastar centrum. Vi maste 16sa jérn-
véagens problem i den s.k. getingmidjan. Losningar finns. Det &r bara att
sdtta i gdng. Men ha klart for er att det dr nodvéandiga investeringar i nya
végar och jarnvagar och inte tringselavgifter som behovs!

Runtom i vart land kokar vreden Over att regeringen inte gor nagot at
de fragor som handlar om véra viktiga transportvagar. Vi har forlorat sex
sju ar, en tidsrymd som leder till att foretagen inte far de sénkta trans-
portkostnader som de behover for att klara konkurrensen nere i Europa
dér marknaden finns.

Det gér nu, fru talman, en vag av varsel och beslut om nedldggningar
och utflyttningar av verksamheter till andra linder sdder om Ostersjon.
Det starka industriella béltet frdn Stockholm och sdderut — med andra ord



dagens bas for véar svenska vélfard — brandskattas i allt snabbare takt pa
grund av att foretagen inte klarar av att hélla sina kostnader pa konkur-
renternas nivaer. En av dessa kostnader dr transportkostnader, orsakade
av langa avstdnd fran och till de platser dir de kdper sina ravaror och
sdljer sina fardigprodukter. Det ar &tskilliga procent av varans pris som
utgdr distributionskostnad. Och ingen ska inbilla mig att daliga vigar inte
slar igenom i fraktpriset i form av hoga taxor.

Léat mig sedan — jag ser att tiden rullar i vdg — forsdka avrunda mitt
anforande med att konstatera att regeringen har suttit med armarna i kors
och sett hur foretagens kostnader for trafikarbete dkat. Detta dr den bistra
verkligheten.

Skulden till en del av de nedlédggningar som vi nu ser drabba enskilda
ménniskor i Gimo, Katrineholm, Degerfors, Gislaved och Trollhéttan
méste ldggas pd regeringen. Driver man fel néringspolitik eller kanske
ingen néringspolitik 6ver huvud taget driver man arbetare och tjdnsteman
fran ett eget arbete och ut pd gatan.

Ansvaret for det hiar maste man ldgga pa de socialdemokratiska leda-
méterna i trafikutskottet, Monica Ohman, Jarl Lander, Hans Stenberg,
Krister Ornfjider, Monica Green och Inger Segelstrém, som trots in-
formationer i utskottet fran foretag och organisationer om hur allvarligt
laget varit pa vigsidan inte tagit ett enda eget initiativ i positiv riktning.

Sammanfattningsvis vill jag pdminna om att regeringen alltsa efter
valet 1998 svek det svenska folket betrdffande det som den hade forut-
skickat. Regeringen ar ddrmed ingenting att lita pd. Har man svikit en
géng kan man gora det en gang till. En naturlig fraga till Bjérn Rosen-
gren och Monica Ohman #r: Kommer regeringens infrastrukturproposit-
ion att forverkligas till punkt och pricka? Kommer satsningarna pé jarn-
vigen att bli s& stora som ni foreslér trots att behovet av pengar ar storre
for vagnatet?

Maénga ménniskor har Bjorn Rosengren, Goran Persson och Monica
Ohman samt hennes kamrater i trafikutskottet att tacka for att de nigra
dagar fore jul far besked om att de snart forlorar sina jobb.

Fru talman! Jag anser att Bjorn Rosengren, med det lilla han har
lyckats astadkomma under sina dryga tre ar, bor fundera over att avga.
Har man misslyckats sé kapitalt med den svenska trafikpolitiken bor man
ersittas av ndgon annan. Jag dr 6vertygad om att Bjorn Rosengrens lans-
frinde Anders Sundstrom, med regeringserfarenhet sedan tidigare, skulle
ha lyckats astadkomma betydligt mycket mera for att bibehélla det
svenska niringslivets konkurrenskraft och dédrmed forutsdttningarna for
att trygga jobben och med investeringar och teknisk utveckling bygga ut
verksamheten och ddrmed anstélla fler.

Prat leder inte till ndgonting; det gor handling, och Bjérn Rosengren
saknar handlingskraft. All kraft har gatt at till att prata och lova, men
ingenting hélla! Hur har det gétt med den daliga vigen i Bengtsfors? Har
den satts i stand sedan nedldaggningen skedde i Bengtsfors?

Anf. 4 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Jag hor att klagosangen adr densamma. Men hur det nu 4n
dr s hir pa Luciadagens formiddag ska Per-Richard Molén inte lyckas
lura ut mig pa den dér banan. Jag tinker ndmligen inte utnyttja min fulla
replikrétt.
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Jag tror att det dr pd det hdr sdttet: Vi kan inte nu och hér péaverka
varandra till ndgon annan stdndpunkt dn den vi redan har deklarerat i
betédnkandet, och det kan var och en ldsa.

Sa, fru talman, ténkte jag gora négot helt annat. Jag ténker be att f
tacka Per-Richard Molén for de ar vi har fatt umgas i trafikutskottet,
eftersom jag vet att det hér &r den sista debatten som han genomfor i
Sveriges riksdag.

Sé jag vill bara sdga ett hjértligt tack! Jag vill dnska Per-Richard
Molén allt gott for framtiden.

Anf. 5 PER-RICHARD MOLEN (m) replik:

Fru talman! Jag vill tacka for de synpunkterna och avstar fran en del
andra reflexioner jag hade kring Monica Ohmans anforande.

For mig &r det en sak att i utskottet trivas med de ménniskor man of-
fentligt kritiserar, men som i grund och botten privat dr fantastiskt char-
miga och trivsamma personer. Men det géller att skilja mellan vanskap
och arbete och mellan politiskt arbete och mycket annat som ocksé kan
vara charmfullt.

An en géng: Tack for det!

Anf. 6 KARIN SVENSSON SMITH (v):

Fru talman! Av tidsskil tinker jag koncentrera mig pa betinkande
nr 2 fran trafikutskottet. Nar det géller betdnkande nr 1 ténker jag bara
yrka bifall till forslaget i betédnkandet i dess helhet med undantag av tva
reservationer, nr 12 och nr 26. Dem yrkar jag bifall till.

Reservation 12 handlar om ett register for fritidsbatar, och det har vi
stéllt oss bakom och krévt att man aterinfor av det skilet att vi tycker det
ar rimligt att dessa sd sméningom bér sina egna kostnader. I dag ar det
handelssjofarten som ticker kostnaderna for fritidsbatarna delvis, och det
4r lika ologiskt som om Akeriforbundet skulle betala for den motorsport
vi har i Sverige. Darfor yrkar jag bifall till reservation nr 12.

Reservation nr 26 handlar om att man ska halla vad man har lovat nér
det géller nedlaggning av Bromma. I férhallande till miljomalen kan inte
en expanderande flygtrafik vara godtagbar. Darfor ar det rimligt att man
utnyttjar det utrymme som finns i Bromma for att forbattra Stockholms
miljo och ge utrymme for mer gronomraden, mer bostdder och minskat
buller. Darfor yrkar vi bifall till reservation 26.

Da gér jag over till trafikutskottets betdnkande nr 2, som handlar om
infrastrukturpropositionen. Vénsterpartiet yrkar bifall till forslaget i be-
tankandet i dess helhet och avslag pa samtliga motioner.

Den hér propositionen har ifrdgasatts. Det har varit en offentlig dis-
kussion sedan propositionen blev offentliggjord, och diskussionen har i
stor utstrdckning koncentrerats pa den eventuella trafiknyttan som finns i
de hir forslagen. Nyttan med investeringarna har ifragasatts. Bl.a. har
Birgitta Swedenborg pa DN Debatt hdvdat att forslagen innebér ett slo-
seri med skattebetalarnas pengar. Hon pastér t.o.m. att vi politiker inte
forstar véara egna beslut. Jag hdvdar att bada dessa pastdenden ar felakt-
iga.

Swedenborg tillimpar en analysmetod for att beddma huruvida infra-
strukturinvesteringar dr lonsamma eller ej, men det finns andra metoder
att nirma sig samma fragestillning. EU:s vitbok om den gemensamma



transportpolitiken fram till 2010 utgér ocksé fran en samhéllsekonomisk
analys. Resultatet av vitbokens analys blir att investeringar maste foras
over fran vig till jirnvag och sjofart for att inte tillvixten ska himmas.
Da kan man ju sédga att infrastrukturpropositionen ér ett led i detta, 4ven
om den kom fore.

Infrastrukturpropositionen &r resultatet av ett samarbete mellan rege-
ringen och Vénsterpartiet. Titeln pa propositionen, Infrastrukturproposit-
ion for ett langsiktigt hdllbart transportsystem har inte valts slumpmaéss-
igt. I forhallande till de transportpolitiska mal riksdagen faststillde 1998
4r maluppfyllelsen vad giller miljon simst. Aven vad giller trafiksiker-
heten kan konstateras att gapet mellan mél och faktiskt utfall 6kar i stdl-
let for att minska. Trafiken skordar alltfler offer. Mellan 3 och 4 % av
varje arskull i Sverige dor eller invalidiseras till foljd av trafikolyckor.

Den grundldggande utmaningen dr hur utvecklingen av transportsy-
stemet ska kunna mdta de miljokrav som &r relevanta for att samhéllsut-
vecklingen ska bli langsiktigt héllbar. Den prognostiserade 6kningen av
viag- och flygtransporter dr det storsta hindret hirvidlag. Med ekono-
miska matt matt innebér det att de externa kostnaderna stiger drastiskt till
foljd av de okade trafikflodena pa vdag. Med externa kostnader avses da
kostnader som uppkommer till foljd av trafikolyckor, tringsel, luftfor-
oreningar, vigslitage m.m. som drabbar andra dn dem som utfor trans-
porterna.

Forseningar till foljd av trafikstockningar i EU-ldnderna berdknas
uppga till ett ekonomiskt virde av 80 miljarder euro per ar. Motsvarande
arliga virde for trafikoffer dr 45 miljarder euro. Antalet trafikdoda i EU
uppgar till 40 000 personer per ar. Betrdffande végslitaget konstateras att
detta till fem sjéttedelar beror pa godstransporter. Det samlade virdet for
trafikens externa kostnader inom EU uppskattas till 8 % av BNP. I vitbo-
ken forordas en strategi med en kombination av investeringar i héllbara
transportslag och avgifter som motsvarar transportslagens respektive
samhéllskostnader. De vagavgifter som infors i Schweiz, Tyskland m.fl.
lander dr ett sdtt att forsoka kompensera for de skador trafiken ger upp-
hov till, men de har ocksé en trafikstyrande effekt.

Betriffande infrastrukturpropositionen stir vi givetvis bakom den,
men det méste medges att den har en liten brist. De prognoser éver fram-
tida trafik som redovisas har alla som forutsittning att priserna inte dnd-
ras. Att kora bil 2015 forvintas kosta detsamma som det gor i dag. Med
den forutsdttningen antas antalet bilar i Stockholmsregionen 6ka med
25 % till 2015. Det 4r emellertid inte sérskilt sannolikt att prisnivan for-
blir oférdndrad. Trangselavgifter haller pé att inforas i ménga av Europas
stora stoder. Att med avgifter bromsa 6kningen av tunga transporter pa
vég dr ocksa en tydlig trend i Europa.

Fransett dessa kostnadsokningar kan ifragaséttas om priset pa raolja
kommer att vara ofordndrat ndr det kostar alltmer att pumpa upp den olja
som finns kvar. Aven om det drdjer nagra decennier tills fyndigheterna
sinat vore det rimligt att kalkylera med ett stigande pris. Enligt all nat-
ionalekonomisk teori dr det s 6kande knapphet hos en vara ska métas.

Lat oss sdga att prognoserna vad géller denna kommande trafikut-
veckling baserades pd en forvintan om att fossilbrinseldriven trafik
kommer att bli dyrare i forhallande till andra transportslag. Vad hinder
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dé? I den strategiska analys som gjorts av Statens institut for kommuni-
kationsanalys, SIKA, finns ett mdjligt svar.

Ett av alternativen i analysen utgér fran att etappmalen for trafiksé-
kerhet och miljo ska klaras. Att dessa tva mél kan samlas till ett alterna-
tiv beror pa att atgarder for att nd det ena maélet i regel far positiva effek-
ter for det andra. Nollvisionen skulle vara lattare att ndrma sig om jérn-
vagen kunde tillgodose en del av de person- och godstransporter som i
dag gar pa vdg. Om géllande hastighetsgrinser respekterades skulle det
minska antalet olyckor med dodlig utgdng samtidigt som det ger en god
effekt 1 forhallande till miljomalen.

Okat pris pa vigtransporter ir ett av de verktyg som har storst effekt
for att nd trafiksdkerhets- och miljomalen. Utfallet vad géller trafikvolym
fordelad pa de olika transportslagen innebir enligt SIKA bl.a. att biltrafi-
ken minskar med en knapp femtedel till 2010 samtidigt som tégtrafiken
oOkar i omfattning. Anvénds denna bakgrund for att bedoma vilka investe-
ringar som kan rdknas hem eller ej dr den fordelning som finns i infra-
strukturpropositionen lattare att forsta.

Ska biltrafiken minska i omfattning, vilket ocksd anges om ett etapp-
mal i det miljomalsbeslut riksdagen nyligen antagit, dr det fa nya vég-
strackningar som kan anses l6nsamma. Motsvarande resonemang kan
overforas till jairnvdgen. Forvédntas godstransporter pa spar o6ka i volym
finns det atskilliga atgirder dar nyttan dverstiger kostnaden.

Av SIKA:s analys framgar ocksa att miljo- och trafiksikerhetsalterna-
tivet forutom att klara etappmalen inom sina omréden i princip ocksé
16ser tringselproblemen i Stockholm. Den aterstiende frdgan &r d& nir
prissittningen pé transporter kommer att motsvara de samhélleliga mar-
ginalkostnaderna. Att si ska ske har riksdagen beslutat vid flera tillféllen,
bla. nir den fattade det transportpolitiska principbeslutet 1998. EU-
toppmotet i Goteborg i ar antog en strategi for hallbar utveckling. Strate-
gin innefattar en fullstdndig internalisering av sociala och miljorelaterade
kostnader. Senast 2004 ska transportavgifter som béttre speglar trafikens
miljo- och samhéllskostnader vara inforda.

Aven om #ndrade relativpriser formodligen #r det starkaste styrmed-
let for att paverka valet av person- och godstransporter har investeringar-
na ett visst inflytande vid transportvalen. I arbetet med transportinfra-
strukturen dr predict and provide den klassiska metoden. Det gors en
prognos over framtida trafik, och sedan planeras for att med ny infra-
struktur tillfredsstélla det prognostiserade behovet. P4 s& sétt uppfylls
prognosen, eftersom nya vigar oftast renderar mer trafik. I EU:s vitbok
konstateras att det de senaste 50 aren har skett en konstant snedfordel-
ning till forman for vagtransporter inom transportsektorn.

I infrastrukturpropositionen foreslas att de nuvarande trafikpolitiska
maélen kompletteras med ett nytt mal, jimstdlldhet. Detta har ocksa bi-
dragit till att motivera en hdg nivd for jarnvédgsinvesteringar samt ett
sdrskilt anslag for investeringar i sparfordon. Kvinnor 4r i hdgre grad &n
mén beroende av kollektivtrafiken for sina dagliga resor. 45 % av de
ensamstadende fordldrarna, som i stor utstrickning utgérs av kvinnor,
lever utan bil. Kvinnor tar i storre utstrackning &n min miljohdnsyn vid
val av transportmedel. Infrastrukturpropositionen ger mdjlighet till en
vélbehovlig ambitionsnivahdjning for kollektivtrafiken bade i Stockholm
och i resten av landet.



En faktor som far stor betydelse for hur infrastrukturinvesteringar ska
vérderas dr tiden. Forslagen i infrastrukturpropositionen omfattar investe-
ringar fram till 2015. De gjorda investeringarna forvantas ge samhaéllelig
avkastning under lang tid. Sarskilt for jarnvag dr det relevant med langa
avskrivningstider. An i dag ha vi stor nytta av de jirnvigsinvesteringar
som gjordes pa 1800-talet.

Ett rimligt tidsperspektiv dr det som forekommer i den klimatpropo-
sition som blev fardig for ungefdr 14 dagar sedan. Enligt propositionen
bor utsldppen for Sverige ar 2050 vara lagre 4n 4,5 ton koldioxidekviva-
lenter per ar och invénare for att darefter minska ytterligare. Sett i det
ljuset &r det svart att forstd hur Birgitta Swedenborg med andra kommer
fram till att viginvesteringar dr mer lonsamma &n jirnvagsinvesteringar.

Transportpolitiken har stor betydelse for att de klimatrelaterade mélen
ska nés. For Sverige har det ndra nog avgorande betydelse. Nér riksdagen
fattat beslut om infrastrukturpropositionen och klimatpropositionen
kommer darfor regeringen s sméningom att ligga fram en samlad ge-
nomforandestrategi for transportsektorn.

Samhillsekonomiska bedomningar hade stor betydelse i de forhand-
lingar som ledde fram till infrastrukturpropositionen. Det fanns en stark
strdvan hos alla inblandade parter att anvinda de mest kostnadseffektiva
metoderna for att nd de transportpolitiska mélen. Den valda inriktningen
dr en kompromiss mellan Socialdemokraternas och Vénsterpartiets be-
domningar i detta hinseende.

Infrastrukturpropositionen ar tankt att fylla sdvél befolkningens som
néringslivets behov av sdkra och dndamalsenliga transporter inom ramen
for vad som ar mojligt for att utvecklingen ska bli langsiktigt héllbar.
Den vidgar flaskhalsarna for den sparbundna kollektivtrafiken. Jag
kommer fran Skane. For manga skéningar ar fyllda tdg en néstintill dag-
lig erfarenhet. Ménniskor har i stor utstrickning foljt uppmaningen att
anvédnda sparburen trafik nir den kan ersétta bilen. Det finns inte kapa-
citet for att i storre utstrackning tillgodose det 6kande behovet av trans-
porter.

Hér och dnnu mer i Stockholmsregionen finns det ett uppenbart be-
hov av att vidga kapaciteten for kollektivtrafik. Det blir nu mdjligt nér
det fattas beslut om infrastrukturpropositionen. En annan stor fordel &r att
den tillgodoser de behov som néringslivet har. Det har bl.a. lagts fram en
strakstrategi. Det handlar om mdjligheter att kora med hogre axellaster,
att vidga flaskhalsar i godstransportnitet, det kapillira bannitet och
ménga sma atgirder som sammantaget innebér att niringslivet far stdrre
mojligheter att pa ett effektivt och miljoméssigt sétt kunna utfora sina
transporter.

Jag forstar inte hur de borgerliga partier som normalt brukar pasta att
de foretrader néringslivets behov inte béttre aterspeglar det. De har i sina
motioner till infrastrukturpropositionen ldgre nivad pa jarnvégsinveste-
ringar &n den som éaterfinns i regeringens forslag. Har man inte lyssnat
till vad Svenskt Naringsliv sdger eller vad SSAB, Avesta Sheffield, Stora
Enso m.fl. sdger om vilka transporter de behdver for att kunna tillgodose
sina behov?

Infrastrukturpropositionen innebir ocksa att mojligheterna att bo kvar
i glesbygd &r storre. Det ger mojligheter for lanstrafikbolag att skaffa nya
sparfordon. Det gor storre mojligheter for dem att bibehélla trafiken utan
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att hoja priserna. En béttre kollektivtrafik i glesbygd ér ett satt att utvidga
arbetsmarknadsregionerna, skapa en storre attraktivitet och skapa moj-
ligheter for ménniskor att bo kvar pé en ort och arbeta pa en annan.

Infrastrukturpropositionen innebér en storre styrning av investering-
arna i forhéllande till de transportpolitiska malen. Mal &r inte det riksda-
gen dr sdmst pa att fatta beslut om. Det som hittills har fallerat har varit
att besluta om verktyg som gor att malen blir mojliga att uppnd. Dar vill
jag pasta att infrastrukturpropositionen ar ett undantag. Den ger mojlig-
heter att skapa ett langsiktigt héllbart transportsystem. Den ger mojlig-
heter att tillgodose alla de Gvriga transportpolitiska mélen.

Slutligen vill jag sdga att en sak som vi dr sirskilt néjda med i infra-
strukturpropositionen &r att den prioriterar underhall framfor investering-
ar. Ser man pa vilka onskemal som framfordes fran de olika landshov-
dingarna och lénen i den uppvaktning som inledde infrastrukturférhand-
lingarna var det genomgéende fran alla delar av landet. Vi underhaller
och bibehaller i forsta hand det transportsystem som finns, och i andra
hand vidgar vi kapaciteten genom investeringar.

Diarmed yrkar jag bifall till utskottets forslag i betdnkande TU2.

Anf. 7 PER-RICHARD MOLEN (m) replik:

Fru talman! Vi vet att Vinsterpartiet i hog grad har medverkat till att
jérnvdgarna prioriteras i regeringens infrastrukturproposition. Samtidigt
kan vi konstatera av Godstransportdelegationen att ndringslivets stora
behov dr godstransporter pa vig.

Man upplever ndgon form av likgiltighet frdn Vénsterpartiets sida nér
det géller att tillmbtesga niringslivets behov av godstransporter pd vig.
De séger i princip nej till motorvégar och vill bara halla pa med under-
héll. Man kan halvsula en sko négra ganger, men till slut &r den slut. D&
méste investeringar till. Végndtet ar s sonderfallet att pd ndgot sitt
maste investeringar till.

Jag kanner oro for alla foretag i hjértat av den industriella verksam-
heten i Sverige. De flyttar utomlands. En del, och inte en sé liten del, av
kostnaderna bestar av transportkostnader och distributionskostnader. De
ar inte betjdnta av att forst transportera godset pd vég, sedan lasta Gver
det pa jarnvig for att sedan pa nytt, eftersom vi vet hur daligt jarnvigen
fungerar nere i Europa, lasta over det till lastbil. Det &r lastbilar som
behovs. Det dr vigar som behdvs. Investeringar i vigar behdvs betydligt
mycket mer dn investeringar i jirnvdgar. Hér visar Vénsterpartiet ett
kolossalt kallsinne mot den verksamhet i Sverige som bidrar till valfard
och jobb &t ménniskor.

Anf. 8 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Av tidsskél kan man inte ta upp allting i sitt inlednings-
anforande. Nar det géller synen pa végar och hur de ska vara beskaffade i
framtiden har det inte ratt ndgon skiljaktighet oss emellan om man gér till
det mer konkreta. Vi har f6ljt det som stér i den strakstrategi som Ship-
pers’ Council och Svenskt Naringsliv har som sitt inspel i infrastruktur-
forhandlingarna. Vi har tittat mycket noggrant pa vad de olika lénen har
framfort som sina dnskemal for att tillgodose niringslivets behov.

Det handlar om att prioritera underhdll. Det géller att se till sa att de
vagar som finns &r i ett sddant skick att de &r farbara aret runt. Av den



anledningen dr nivan for underhall som sékerstéller vigarna vésentligt
hdjd i den hér infrastrukturpropositionen jamfort med nuvarande planpe-
riod. Den ar ho6jd frén 59 miljarder pa tio ar till 108 miljarder pa tolv ar.
Det dr en mycket stor ambitionshdjning.

Utdver det finns i infrastrukturpropositionen ett férslag som innebér
att Végverket ska aterkomma med en underhallsstrategi. Det hir handlar
namligen inte bara om att ansld mer medel, utan det handlar om hur man
underhéller vigarna sa att den nya vagbeldggningen varar sa linge som
mojligt.

Jag tror att det skulle vara bra om néringslivet sjilvt fick uttala sig
och om Moderaterna lyssnade mer till vad de egentligen séger. De kriver
inte nddvandigtvis fler motorvigar, utan de kraver ett béttre underhall,
och det ar vil tillgodosett i den infrastrukturproposition som vi nu disku-
terar.

Anf. 9 PER-RICHARD MOLEN (m) replik:

Fru talman! Bade underhall och investeringar behdvs. Jag gjorde mig
omaket att kontakta Banverket ndr den hir infrastrukturpropositionen
hade lagts pa riksdagens bord for att fraga dem vilka investeringar som
Banverket hade som skulle inrymmas inom de 100 miljarderna. Det vi-
sade sig att de kunde komma upp till mellan 55 och 60 miljarder. Mer
hade de inte att redovisa. Det &r darfor som vi moderater ldgger oss pa
ungefar 63 miljarder. I vrigt satsar vi helt pa det vagnét som behovs for
att manniskor och foretag ska kunna fungera och for att den svenska
foretagsamheten ska kunna vara konkurrenskraftig. Vi vill slippa uppleva
en situation dir den ena orten efter den andra drabbas av utflyttningar
som i icke ovisentlig utstrickning kan bero pé att transportkostnaderna
ar for hoga pé grund av att viagarnas skick inte tillater de hastigheter och
de vikter som &r nodvindiga. Motorvigar &r ett visentligt inslag for att
16sa dessa transportproblem.

Anf. 10 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Det huvudmotiv som har anvéints for att stilla krav pa
fler motorvégar har i forsta hand handlat om trafiksiakerhet. Nu har emel-
lertid utvecklingen av tva-plus-ett-vdgarna med mittvajer visat att de ger
néstintill samma goda effekt nir det giller att forhindra trafikolyckor
med dodlig utgang, men de kostar bara tiondelen s mycket. Det innebir
att det finns medel &ver for att tillgodose néringslivets behov. For att fa
veta vilka de &r tycker jag att man i forsta hand ska lyssna pa dem sjélva.

Jag noterar att Per-Richard Molén inte kommenterade de uppgifter
jag hénvisade till som kommer fran niringslivet sjdlvt i form av Ship-
pers’ Council och de tunga foretag i vart land som faktiskt utfor transpor-
terna. Vi har utgétt fran dem snarare dn nagon sorts 6nsketiankande.

Men vi har ocksa utgatt fran den framtid for transporterna i Europa
som skisseras i EU:s vitbok. Da handlar det i mycket stor utstrickning
om att kombinera olika transportslag med varandra. Vigen é&r sjélvfallet
en nodvindig del for all framtid i Sverige, men for de lingre avstanden,
framfor allt i nordsydlig riktning, dr det béttre att anvinda jarnvigen och
sjofarten. Det tillgodoser miljomal och trafiksikerhetsmal, och det mins-
kar kostnaderna for vigslitaget. Om man utgér frén att detta kommer att
fungera i verkligheten behovs alla de investeringar som foreslés i infra-
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strukturpropositionen. De behovs for att tillgodose det som har éskats
frén olika delar av landet. Det finns ocksd en stor samhillsekonomisk
nytta bakom dessa forslag.

Anf. 11 JOHNNY GYLLING (kd):

Fru talman! Nu far det vara slut pa klagoséngen, sade trafikutskottets
ordforande Monica Ohman. Det #r klart att luciasing 4r mycket vackrare
an klagosang. Det tycker nog vi alla. Men nir regeringen drdjer tva ar
med att ldgga fram infrastrukturpropositionen, nir den ar daligt under-
byggd med finansiering och nér man dessutom anvénder 5 miljarder tva
ganger i den far man faktiskt vénta sig en del klagosang. Jag kommer att
aterkomma till den kritiken. Varfor ska vi lita pa regeringen och Social-
demokraterna just nu nir vi ser att de trafikplaner som géller i dag ar
underfinansierade?

Fru talman! Sedan vill jag ocks& beméta Karin Svensson Smith som
sdger att inget borgerligt parti har satsat lika mycket pa jarnvigen som
regeringen. Men det &r fel. Kristdemokraterna har exakt samma belopp
till jirnvégssatsningar. Skillnaden &r att vi har en stabil finansiering i vart
budgetalternativ.

Fru talman! Jag vill forklara vad vi kristdemokrater vill med infra-
struktur och transportpolitik bade pa kort och lang sikt. Tuve Skéanberg
kommer att tala for oss nir det géller vigar, Magnus Jakobsson nir det
giller jarnvigar, Lars Gustafsson nir det giller posten och Rolf Abjorns-
son nér det géller Estonia.

Vi stir bakom alla véara reservationer, men for att vinna tid yrkar jag
bifall enbart till reservation 13 1 TU2.

Fru talman! Sverige &r en 6 ur ett transportpolitiskt perspektiv. Vi
ligger langt ifran den folkrika marknad dir vi koper och séljer véra pro-
dukter. Vi exporterar varor och tjanster for omkring 65 miljarder kronor
varje manad. Nastan 60 % av var export gar till andra EU-lander. 9 % é&r
export till USA. Vi importerar ocksé varor och tjénster for i runda tal 55
miljarder kronor per ménad. Tva tredjedelar av dessa kommer frdn andra
EU-lénder. Vi dr med andra ord beroende av goda transporter till dessa
och andra lénder for att bygga en vilfard i vart eget land.

Dessutom har vi ett langstriackt och glest befolkat land med kyligt
klimat. Man behover inte vara professor i nationalekonomi for att inse att
vi av dessa skél &r starkt beroende av en god infrastruktur med funge-
rande godstransporter och goda pendlingsmdjligheter. Dérfor ar det an-
mérkningsvért att den sittande socialdemokratiska regeringen gjort upp
sin transportpolitik med tva partier vars politik leder oss bakat i utveckl-
ingen, inte framaét.

Dessa béada partier, Miljopartiet och Vinsterpartiet, verkar ha enbart
ett spér i trafikpolitiken. Det &r en endgd politik som kdnnetecknas av det
uttryck som Godstransportdelegationen sé pricksakert uttryckt i sin rap-
port ndr man varnar regeringen for att “’skjuta sig sjélv i foten”.

Godstransportdelegationens forslag dr mycket kloka, och vi foresléar
att regeringen permanentar ett sidant forum dir man kan ha en dialog
med néringslivet och transportniringen.

Sverige maste bade se till tillvixten och begrinsa transporternas mil-
jopaverkan. Man kan inte vélja bara ett av dessa spar.



Socialdemokraterna har tyvarr blivit sd beroende av stodet fran Vins-
terpartiet och Miljopartiet att Sverige nu riskerar att ledas in pé fel spér i
trafikpolitiken. Det &r ett enkelriktat spar som leder in i en &tervénds-
grand — utan krockkudde.

Alla partier stir ju bakom det transportpolitiska mélet om en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Men den rédgrona politiken
har glomt tillvéxtdelen i malet och inriktar sig mest pa att begransa last-
bilstrafiken i tron att det ska 16sa klimatproblemen och alla miljépro-
blem.

SIKA meddelar i ett pressmeddelande den 29 november att den
svenska lastbilstrafiken transporterade 10 % mindre gods under andra
kvartalet i ar jaimfort med i fjol. Det kan kanske glddja négra partier hér i
kammaren, men det ir enbart en pyrrhusseger for miljon, alltsa en sken-
bar seger, eftersom den totala lastbilstrafiken dkar och andelen utlédndska
lastbilar foljaktligen blir storre och storre. Fragan &r om dessa bilar &r
bittre ur miljosynpunkt dn de svenska. Det vet vi kanske inte mycket om,
men vi vet att svenska akare kor pa miljoklass 1-diesel, som ér i stort sett
svavelfri. Det &r en framgéng for miljon.

Pa tio ar har lastbilarnas svavelutslédpp 1 Sverige minskat med 99 %.
Varfor bekdmpar ni lastbilen?

Fru talman! Finns da inget gott i regeringens infrastrukturpolitik? Jo,
det framgér av vara motioner att vi i flera avseenden har gemensamma
standpunkter i olika sakfrigor, t.ex. det dvergripande malet som jag har
pratat om.

Jag tycker dndé att man bor resonera om att fornya mélet, och gora
det i dialog med néringslivet.

Hur 4r det med miljon? Vi kristdemokrater upprepar stindigt i véra
riksdagsmotioner att trafikpolitiken maste ha tva utgangspunkter, ndmli-
gen tillvaxt eller vélfard & ena sidan och miljohénsyn & andra sidan.

Vi redovisar ocksa forslag pa atgiarder som béde okar tillvixten och
minskar miljopaverkan. Vi tycker att vi har ett dubbelspar i trafiken, men
s, v och mp kor pa sitt enda spar allt 1dngre in i dtervandsgranden.

I propositionen har regeringen en vision ar 2030, som vi tycker &r
mycket luddig. Allt ska bli béttre och béttre, kan man sammanfatta vis-
ionen med. Vi foreslar i stillet sju infrastrukturella utgangspunkter for
tillvéaxt, sdkerhet och miljo.

For det forsta: Aterstill den allménna viig- och jirnvigsstandarden.

Manga av transportlederna ar i behov av en standardhdjning. For att
ndmna endast ett av de strék ddr eftersatt underhall medfor drastiskt for-
hojda transportkostnader vill jag ndmna inlandsvdagen, huvudsakligen
riksvig 45.

For det andra: Ateruppritta nollvisionen.

Om trafiksdkerhetsmalet ska vara realistiskt krdvs att vigarnas stan-
dard hojs. Aven om detta inte ensamt &r en tillricklig 4tgérd &r det en
nddvindig del av trafiksékerhetsarbetet.

Vid sidan av de nationella och internationella strdk med motorvégar
och fyrfaltsvigar som vi foreslar ska byggas klara under planperioden
finns det en del projekt som &r angeldgna ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det
dr en motorvagsutbyggnad alternativt fyrfiltsvag pa E 4 strackan Upp-
sala—Mehedeby, pa E 22 genom Blekinge och Sk&ne samt riksvig 73 pa
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strickan Nyndshamn—Stockholm. Breddning och i vissa fall fyrféltsvig
bor genomforas pa E 20 i Véstra Gotalands lén, riksvag 45 i Véstra Gota-
lands lén, E 22 i Kalmar 14n och E 4 pé strickan Umeé&—Skellefted.

Fru talman! Nér jag dr inne pa omradet trafiksdkerhet vill jag ndmna
en trafikgrupp som ofta kénner sig bortglomd, ndmligen motorcyklister-
na. Jag har sjélv blivit en sddan under sommaren som gatt och upptéckt
att trafikmiljon inte alltid ar utformad fér dem som kor pé tva hjul. Nu
har Vagverket glddjande nog upptéckt att de hir fordonen ocksa finns i
Sverige.

For det tredje: Los storstiddernas trafikproblem.

Vil fungerande transporter inom Stockholmsregionen &r en avgo-
rande forutsdttning for en positiv utveckling i Sverige i sin helhet. Vi
redovisar i var motion fyra storre projekt for att forbattra Stockholms
trafiksituation.

I Goteborg finns ocksa stora problem med flaskhalsar av samma typ
som i Stockholmstrafiken. Darfor anser vi att regeringen bor tillsdtta en
Goteborgsberedning med uppdrag att lamna forslag till atgdrder som
forbattrar transportsystemet i Goteborgsregionen.

For det fjarde: Fullfolj den svenska triangeln.

Det innebdr motorvig och snabbtagsstandard pé strackan Stockholm—
Goteborg—Malmé. Det dr skrimmande att regeringen &nnu inte 16st pro-
blematiken for markarydsborna ldangs E 4 i Smaland.

For det femte: Fullfolj den nordiska triangeln med en europeisk di-
mension.

Det ar ett gemensamt nordiskt intresse att forbéttra vigar och jarnva-
gar mellan de nordiska linderna mot kontinenten. Den svenska infra-
strukturen i syddstra Sverige bor successivt forbittras med sikte pa att
skapa bittre transportforutsittningar gentemot Ostersjoregionen med de
nya EU-ldnderna som kommer med i gemenskapen. Dérfor vill vi ha en
samlad infrastrukturpolitik for Ostersjéregionen.

For det sjatte: Utnyttja alternativa finansieringsformer.

Kristdemokraterna anser att erfarenheterna av partnerskap mellan sta-
ten och det privata ndringslivet genom s.k. PPP-projekt &r sé goda att ett
mer omfattande och langsiktigt investeringsprogram bor tas fram.

For det sjunde: Utveckla anvindandet av IT i transportsystemet.

Perspektivet pa teknologins roll behdver fordndras. Det kan betyda
stora fordndringar inom hela den svenska transportpolitiken. Darfor fore-
slar vi att regeringen tar initiativ till en nationell strategi for utnyttjandet
av transportinformatik i det svenska transportsystemet.

Fru talman! Vi vill ocksa utveckla sjofarten och flyget. For sjofartens
del avsitter vi 3 miljarder kronor under planeringsperioden for investe-
ringar i farleder, kanaler och liknande.

Vi har ju glidjande med hjélp av Vinsterpartiet och tillsammans med
Ovriga borgerliga partier fatt igenom ett tillkdnnagivande om att sjofar-
tens avgifter ska ses dver i likhet med vad Godstransportdelegationen har
foreslagit och vad EU:s vitbok for transporter syftar till.

Det ar ocksa viktigt att flyget ses som en del i ett integrerat transport-
system. Det innebér att mdjligheterna till samordning mellan olika flyg-
platser liksom med jarnvdgar och véigar maste forbittras for att skapa
langsiktigt fungerande kommunikationssystem.



Fru talman! Jag &tervdnder s till det jag borjade med, ndmligen
pengarna till planen.

P& kort sikt sidger vi nej till regeringens otydliga l&nepengar for ar
2002. Regeringen vill lana 2 miljarder. Till vad, sidger vi. Det ar inte
preciserat. Det tycker vi strider mot budgetlagen.

Vi anslér i stéllet de hir pengarna i véart budgetalternativ. Vi vill ansla
totalt 5,7 miljarder mer dn regeringen de ndrmaste tre dren. Pa hela plan-
perioden ddremot har vi sagt 375 miljarder, alltsd 11 miljarder mer &n
regeringen.

Regeringen har anvédnt 5 miljarder tvd ganger, menar vi. Av de
8 miljarder som regeringen tinker lana de ndrmaste tre aren forbrukar
man 5 miljarder ar 2002 och 2003. Dessa 5 miljarder finns ocksé upprak-
nade i en tabell for planperioden 2004-2015. Regeringen anvénder alltsa
pengarna tva ganger.

Man kan tycka att 5 miljarder &r lite i forhallande till regeringens to-
tala forslag om 364 miljarder, men 5 miljarder dr véldigt mycket pengar,
och jag ser fram emot en forklaring frén niringsministern av hur man hér
har raknat.

Dessutom ska 58 miljarder finansieras i man av utrymme i kom-
mande budgetar. Vi tycker att detta &r alldeles for vagt. Varfor ska vi lita
pa regeringen nu, ndr man inte har finansierat hittillsvarande planer? Vi
vill ha 8 miljarder mer till vdgar och 3 miljarder till sjéfartens infrastruk-
tur.

Till sist, fru talman, vill jag liksom Monica Ohman fora fram ett tack
till var kollega Per-Richard Molén, som ldmnar riksdagen. Tack for fint
kamratskap! Jag 6nskar Per-Richard Molén allt gott i framtiden.

For att avsluta mitt anforande innan den réda lampan lyser vill jag
ocksa séga att Kristdemokraterna ar beredda att tillsammans med Mode-
raterna, Centern och Folkpartiet sjosétta en ny transportpolitik, som ger
luft under vingarna och skapar en béttre vag for Sverige. D4 kommer det
att gd som pa réls.

(Appléader)

Anf. 12 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag tycker att det fanns en motsigelse i Johnny Gyllings
inldgg. Han pastod 4 ena sidan att Vénsterpartiet bara ser till jarnvigen
och motarbetar lastbilen men sade & andra sidan langre fram att vi till-
sammans med er har verkat for att man ska se over farledsavgifterna i
avsikt att béattre utnyttja sjotransporterna i Sverige. Johnny Gylling far
bestimma sig for ettdera. Vi kan inte vara for bade det ena och det andra.

Jag kan direkt ge ett svar. Vinsterpartiet forordar att man utnyttjar
varje transportslag for det som det dr bast pa. Man maste i mycket storre
utstrickning &n hittills kombinera olika transporter snarare &n bara kora
med lastbil. Vi ér for att svensk lastbilstrafik far verka under réttvisa och
effektiva former. Det innebér att det maste finnas mer av 6vervakning, sa
att man inte blir utsatt for oschyst konkurrens fran andra, oavsett om det
handlar om svenska eller utlindska akerier, och sa att man svarar upp
mot de trafiksédkerhetsmal som vi har satt upp.

Det som jag saknar i Johnny Gyllings inldgg &r en forklaring av hur
kristdemokraterna anser att vi ska kunna stélla om transporterna sa att vi
far en héllbar utveckling. Av precis allt det underlag som vi har fatt i
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utskottet framgar ndmligen att utvecklingen i forhallande till miljomélen
och till trafiksdkerhetsmélen gér i rakt motsatt riktning. Infrastrukturpro-
positionen &r ett forsok att kombinera & ena sidan behovet av utveckling
och tillvixt med & andra sidan det som dr miljomassigt héllbart.

Svaret pd hur kristdemokraterna ska klara denna kombination har
annu inte getts. Jag undrar om Johnny Gylling har ndgon kommentar till
detta.

Anf. 13 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Fru talman! Jag fragade Vinsterpartiet varfor ni dr emot lastbilen. Att
ni dr det framgar tydligt av propositionen och av att ni tidigare i debatter
och i motioner stindigt har motarbetat detta transportmedel. Jag ar glad
over att vi har samma uppfattning t.ex. om sjofarten, och det har jag inte
kritiserat er for.

Skillnaden mellan Vénsterpartiet och Kristdemokraterna ar den att ni
forordar ett slags planstyrning av transportpolitiken. Vi inser att mark-
naden maste fa styra det hér i stor utstrackning. Vi tycker att statens roll
ska vara att forbéttra forutsdttningarna for ett hallbart och effektivt trans-
portsystem. Jag vet att Karin Svensson Smith har ldst Godstransportdele-
gationens rapport, som pekar pa att endast en mycket liten del av trans-
porterna med politisk styrning kan flyttas fran vég till jarnvdg. Vi menar
precis som delegationen att det maste bli en béattre samverkan mellan
transportslagen. Da blir de effektivare, och da blir miljon mindre belas-
tad.

Vi har ocksé foreslagit stimulanser till alternativa branslen. Det stora
problemet i dag ar utsldppen. Vi foreslar att regeringen ska arbeta inom
EU for att miljoklass 1-diesel ska bli standard. Svenska &kare ar i dag
miljovénligare &dn dkare i andra ldnder, men vem tackar dem for det? I
varje fall inte Vénsterpartiet.

Jag vill kontra med en fraga till Karin Svensson Smith. Ni vill ju
stinga Barsebdck sa snabbt som mojligt. Vad ska ersétta den energi som
da gar forlorad? Det dr inte bara transporterna som bidrar till CO,-
utsldppen. De star for ungefar 40 %, men vad hénder med de andra 60
procenten?

Anf. 14 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Vad géller utvecklingen i forhallande till klimatmélet har
alla andra sektorer stabiliserat eller minskat sina bidrag till véxthusgaser-
na, medan transporternas bidrag dkar visentligt. Sddan ar utvecklingen i
Sverige och i1 6vriga Europa. Det ar en av faktorerna bakom EU:s vitbok
om en ny transportpolitik.

I det sammanhanget verkar vi for en harmonisering i férhéllande till
EU av flera av de regler som vi har. Om det ska kallas for planstyrning
av transporterna vet jag inte. Jag tror inte att EU:s politik pa transportom-
radet kan beskyllas for att vara planstyrning, men vi dr mer foljsamma i
forhallande till vad som foreskrivs i den nya vitboken dn vad ni &r. Det
géller att hitta en rationell fordelning av godstransporter mellan vég,
jarnvéag och sjofart. D4 kan man inte bibehalla det undantag som vi har i
Sverige och som innebér att véra lastbilar ska tillitas vara tyngre och
langre &n vad som é&r fallet i det 6vriga Europa. Vi tycker att det &r okej
nér det giller transporter av skogsrdvara, men i ovrigt finns det ingen



anledning att tillata att dessa lastbilar ska fé slita ned och forstéra végar-
na sa att befolkningen ute i landet inte kan komma fram pé grund av de
skador som uppstatt. Det dr svaret pa den fragan.

Jag har fortfarande inte fatt ndgot svar pa det som jag har fragat
Johnny Gylling om. Tycker kristdemokraterna att man ska forena trafik-
utvecklingen med de mal som behdvs for att vi ska fa en miljoméssigt
hallbar utveckling?

Anf. 15 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Fru talman! Jag vill upprepa att jag t.ex. nimnde alternativa brénslen
och stimulans till miljoklass 1 som standard for diesel. Vi vet alla att
dieseln inte ar hallbar i langden, men vi har gang péa gang fatt nej i ut-
skottet till konkreta forslag om stimulanser till alternativa brinslen.

Jag kan, fru talman, efter att ha hort Karin Svensson Smith tala hér
konstatera att mitt pastdende om att Vénsterpartiet bekdmpar lastbilen
stimmer. Vi hdr i Sverige har inte samma forutsdttningar som man har i
de tatbefolkade delarna av Europa. Vi behdver en vil fungerande lastbils-
trafik for vart glest befolkade land med dess langa avstand. I lander som
Tyskland, Frankrike, Italien och Holland har man stora problem med
tringsel pa vdgarna, och det ar sjalvklart att man dar gor allt vad man kan
for att flytta 6ver mera gods till andra transportslag.

Man kan bara fraga sig hur frukten kommer fram till affaren p& mor-
gonen. Jo, det sker med hjdlp av lastbilen. Med Vinsterpartiets politik
skulle vi inte fa fler motorvégar. Trafiken ska strypas, och dieselskatten
ska hojas. Ska vi sluta att dta frukten? Hur ska véart samhaille se ut med er
politik? Det hade varit intressant att {4 se en bild av detta. Jag tror att fler
da skulle inse att man bor vélja ett annat parti i nésta val.

Anf. 16 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Lat mig forst, med all respekt for talmannens vidjan om
att vi ska vara kortfattade, séga att jag hoppas att talmannen har forsta-
else for att vi inom oppositionen kénner ett véldigt starkt behov av att
efter tva ars véntan anvidnda det hér tillfdllet till att pa djupet granska
regeringens forslag och presentera véra egna alternativ.

Monica Ohman ville stimma i bicken och talade om att vi nu ska for-
soka ldamna den elidndiga klagosédngen bakom oss. Jag kan forsta att Mo-
nica gérna vill att vi ska ligga 1&gt nu nér vi slutligen har fatt chansen att
granska forslagen. Hur man uppfattar vara inldgg ligger ocksé i hog grad
i &horarens ora och vad man hor nér vi redovisar véra alternativ och var
granskning av regeringen.

Det ar tydligt att for Centerpartiet ar transportfragorna viktiga. Vi star
for att hela Sverige ska ha mojlighet att utvecklas och att manniskor ska
kunna leva ett gott liv savil pa landsbygden som i storstiderna.

Enligt var mening &r bra viagar och bra jarnvigar grundldggande for-
utsdttningar for livskraft och utveckling i hela landet. Det &r ocksa allde-
les nddvindigt att forma politiken pa omradet sa att den star i samklang
med naturen och miljén, sé att vi inte undergraver vara egna och framtida
generationers mojligheter att leva och verka. De utsldpp till miljon som
trafiken och transportsektorn star for vet vi dr ett av de enskilt storsta
hoten mot miljon och det framtida klimatet.
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Lat mig pd en géng sdga i min inledning av denna debatt att vi fran
Centerpartiet vilkomnar anslaget i regeringens proposition pé detta vik-
tiga omrade. “Infrastruktur for ett langsiktigt héllbart samhalle och trans-
portsystem” ar som en rubrik hamtad ur Centerpartiets program. Vi val-
komnar det.

Nar man fran regeringens sida, 1 ett dgonblick av sjdlvrannsakan och
o6dmjukhet, sdger att vara vdgar har fatt forfalla och att underhéllet har
blivit eftersatt de senaste aren, ar vi de forsta att instimma ocksa i detta.
Det har inneburit stora problem for ménniskor, naringsliv och kommuner
i stora delar av Sverige, och det har inneburit att den klyvning av landet
socialt och regionalt som vi har sett under senare ar har blivit dn vérre.

Det ar tyvérr sa. Under manga ar har det varit for lite pengar som har
avsatts for att skota véra vigar med ndodvéndiga drifts- och underhallsat-
géirder — det gemensamma végkapital vi har. Alla vi som sitter i trafikut-
skottet kan vil vittna om den anstormning av nddrop, uppvaktningar,
brev, skrivelser och telefonsamtal som vi under de senaste aren har ut-
satts for alltifran vigverk, banverk, lansstyrelser och kommuner till sma
véagforeningar, Burtrdsk Vaggrupp och manga fler — i takt med att forfal-
let har gatt allt langre.

Framfor allt i de norra delarna av landet har vdgarna varit ndrmast
oframkomliga — sirskilt i tjillossningstider. Det vet jag, Monica Ohman,
Per-Richard Molén och alla vi som kommer fran de trakterna. Men ocksa
i Dalsland, Sméland och pa andra stillen har problemen tidvis varit stora.
Dessvirre har det bristande underhallet ocksé pa véara jarnvégar nu borjat
sld igenom i form av alltfler tgstopp, tdgforseningar och instéllda av-
géngar, till fortret for resenérer, godstransportkdpare och andra. Till detta
aterkommer en av Centerpartiets talare senare, nimligen Birgitta Sellén.
Viviann Gerdin kommer att tala om sjofart och ndgra andra saker som
jag inte hinner med i min allménna inledning.

Nu ska det alltsa enligt regeringen bli en dndring av politiken. D& har
vi 1 oppositionen den smértsamma plikten att meddela att det tyvérr inte
ar alldeles sdkert. Hogtidliga deklarationer och mélformuleringar r en
sak — verkligheten &r ofta dessvérre en helt annan.

Jag vélkomnar att ndringsministern deltar i debatten i dag. Nér ni-
ringsministern presenterade forslagen den 3 oktober tog han som vanligt
munnen full.

Detta dr den storsta satsningen i modern tid, framholl Bjorn Rosen-
gren med den sedvanligt klidsamma blygsamhet som préaglar ministern.
Han understrok att det egentligen bara finns ett problem — minns han det?
— namligen att det kommer att bli s& ménga vagarbeten och s ménga
jarnvéagsarbeten under de kommande aren att en och annan bilist och
tagresendr kommer att bli irriterad. Det var det enda problem som Bjorn
Rosengren kunde se. Annars var det bara att kora. Ralsen var pa vig att
laggas ut, pengarna fanns och entreprenadmaskinerna stod startberedda.

Nér dammet lagt sig kring den storstilade presentationen kunde stor-
heten och hallbarheten i de pastddda jéttesatsningarna borja granskas pa
djupet. D4 var det som vanligt ritt manga fragetecken och tveksamheter
som hopade sig.

Det som dessvérre underminerar trovirdigheten i regeringens pa-
stddda satsning &r att man inte ens for de allra ndrmaste aren formar att
anslé egna pengar — inte ldnade pengar, som statsministern brukar siga —



till de insatser som ar sd nddvandiga for att fi stopp pa forfallet och borja
hédmta igen pé det eftersatta underhéllet. Av den extrasatsning pa 12
miljarder kronor de ndrmaste tre dren som regeringen har aviserat ar det
fraga om 8 ldnade miljarder kronor, en uppskjuten amortering pa 1 mil-
jard kronor och bara 2,8 miljarder kronor som regeringen formar ansla
over statsbudgeten.

Ar det mot den bakgrunden egentligen nagon hir i kammaren — eller
pa éhorarldktaren — som pa allvar tror att regeringen om tre ar plotsligt
ska orka med att &rligen ansla nira 5 miljarder kronor mera till transport-
omradet &n vad man ténker gora de ndrmaste tre dren? Vi vet att det ar
tredje gangen pa mindre &n tio &r som socialdemokraterna talar om att ta
igen eftersatt underhall och satsa mera pengar, men tvd ginger tidigare
har man skdndligen misslyckats. D& ringer varningsklockorna hogljutt
dven denna ging.

Vi minns hur det 14t de socialdemokratiska oppositionsdren 1991—
1994 nér Borje Hornlund, Mats Odell och andra ség till att det blev mera
pengar till vdgnétet. D& skulle socialdemokraterna prestera &nnu mycket
mera pengar.

Vi minns hur det 1t for nagra &r sedan. D4 satt socialdemokraterna i
regeringsstillning. De lovade i proposition 1997/98:62 om infrastruktur
for kommunikationer att mota situationen genom att “tidigareldgga at-
gérder i de nationella och regionala planerna sé att eftersatt underhall kan
borja tas igen, rekonstruktionen av végnitet kan forceras liksom sats-
ningar pa hojd bérighet”. Sa sade man dé, och alla minns hur det har gétt.
Sanningen é&r att det blev platt intet. Forfallet har sedan dess tilltagit. Det
intygade Monica Ohman nu senast i hennes forsta inléigg i dag.

For oss i Centerpartiet dr det en hederssak att nir vi kritiserar rege-
ringen sé hart stiller vi ocksa krav pa oss sjilva att redovisa béttre alter-
nativ. Darfor har vi ocksé ar efter ar anslagit mer pengar 6ver statsbudge-
ten for att klara en battre standard inte minst pa det regionala végnitet.
Vi har ocksa anslagit mera pengar for en satsning pa jarnvigen. Kom
ihdg, Karin Svensson Smith, att Centern hade 700 miljoner kronor mer
for innevarande &r. For de ndrmaste tre aren har vi 6 % miljarder mer &n
regeringen i vart budgetalternativ.

I vart motionsforslag prioriteras satsningar for att ta igen det eftersatta
underhéllet och garantera en underhallsnivd som inte tilldter nya efter-
slapningar. Hir ingér stora satsningar pa tjdlsdkring, barighet och rekon-
struktion. Det ar ocksd mycket angeldget att bygga bort flaskhalsar i det
befintliga transportsystemet och att genomfora planerade projekt. Forst
darefter tycker vi att det ar dags att ta itu med nyanldggningar, nyinveste-
ringar och storstilade projekt.

Lat mig i punktform sammanfatta centerforslaget pa foljande sitt:

1. Storsatsa pa den regionala infrastrukturen for livskraft i hela landet.

2. I stdllet for att centralisera beslutsfattandet vill vi stirka regioner och
lan i fraga om besluten om infrastrukturen. Planering och prioritering
ska ske regionalt.

3. Statens roll bor vara att formulera 6vergripande mal, avsétta resurser
samt att 1 nira samarbete med regioner och lin planera och prioritera
satsningar av nationellt intresse.
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Inrétta en tioarsplan for att ta igen det eftersatta underhéllet.

9]

Storsatsa pa drift och underhéll sa att infrastrukturkapitalet inte ur-
holkas och eftersldpningar inte uppstar.

6. Anviand 28 miljarder till satsningar pa bérighet, tjélsékring och rekon-
struktion.

7. Oppna for alternativ finansiering, s.k. PPP-16sningar, for att tidigt i
planperioden kunna gora infrastrukturella satsningar och fa erfarenhet
av nagra sadana projekt som vi har talat om sa linge men dér vi &nnu
inte har sjosatt en enda av storre matt.

8. Inrdtta en “skamgrédns” for ldgsta acceptabel végstandard. Vigarna
ska vara framkomliga 6ver hela landet aret runt.

9. Inkludera ocksd IT-infrastrukturen — som ar alldeles bortglomd i
propositionerna — nir den traditionella infrastrukturen planeras.

10. Skapa ett gront transportsystem.

11. Skapa en politik for trygg och séker trafikmiljo. Jag hinner tyvérr inte
kommentera just de viktiga trafiksdkerhetsfragorna ytterligare i mitt
inldgg.

12. Vidrna de enskilda vigarna med réttvisa villkor ocksa for dem.

L4t mig i det hir sammanhanget stilla en friga till Monica Ohman.
Det kom ett tjusigt TT-meddelande for ndgon vecka sedan dir det stod
att trafikutskottet har stoppat forslaget i den s.k. BREV-utredningen om
att fora over en massa mil vdgar frén allménna végar till enskilda végar.
Var stér det i betdnkandet? Jag har bladdrat och ldst men inte hittat det.
Monica Ohman kanske kan hjilpa mig pé traven att kolla var det star,
detta med att vi har stoppat den stora dverforingen av allmédnna végar till
enskilda végar.

I Centerpartiet dr vi dvertygade om att vi klarar en god transportfor-
sOrjning och en bra standard pa infrastrukturen hér i landet om vi arbetar
mélmedvetet pa omradet och arbetar for en balanserad utveckling i hela
landet nér det géller befolkning, ndringsliv etc.

Dir har vi vissa bekymmer och farhagor for hur det kommer att ga
ndr man siktar pa att utoka storstadsregionerna sé dramatiskt som man
gor 1 den pagéende planeringen. Man siktar t.ex. pa att utdka Stock-
holmsregionen med ett nytt Malmo; 200 000 fler ménniskor vill man ha
in till Stockholmsregionen till &r 2010. Vi tycker att det ar fel politik att
centralisera pad det hér sittet. Det dr att bestdlla stora problem nir det
giller trafikforsorjningen. Per-Richard Molén var inne pé hur trangt det
ar redan nu.

Det mest akuta bekymret inte bara for Stockholmstrafiken utan for
tagresendrer och godstransporter frén hela landet ar den s.k. getingmid-
jan, alltsd den begransning i form av jarnvigsspar i centrala Stockholm
over det s.k. Saltsjo-Malarsnittet som finns i dag. Om detta forefaller alla
partier vara véldigt eniga, och darfor borde det vara mojligt med en kraft-
samling just pa det hir omradet for att sitta i gdng arbetet med att oka
sparkapaciteten. Det som forefaller ligga ndrmast till hands ar en pendel-
tagstunnel.



Nér jag horde Per-Richard Moléns inldgg hir i kammaren tidigare
funderade jag pa hur Moderaterna egentligen vill satsa. Nar man lyssnar
pa Per-Richard Molén &r det trafikringar och forbifarter, men absolut inte
trangselavgifter. Jag kan halla med om att det var en viss svartmalning av
hur moderaterna stéllde upp i trafikutskottet. Men kan jag fé ett svar av
Per-Richard Molén om hur Moderaterna egentligen ser pa det hér totalt
sett. Per-Richard Molén ér ju sjélv fran Sundsvall. Tror han verkligen att
man ska fa pengarna att récka till en sa hér gigantisk satsning pa trafik-
ringar, forbifarter och annat om man inte tillgriper den mgjlighet som
finns i de s.k. tringselavgifterna?

Jag ndmnde tidigare en pendeltdgstunnel. En annan tunnel, Citytun-
neln i Malmo, ar det inte alls lika stor enighet om, vilket framgar av
betéinkandet. Detta projekt, som for varje ar blir alltmera kostsamt, som
inte har ndgon samhéllsekonomisk lonsamhet, som ar ett hogriskprojekt
ur miljosynpunkt och som bara delvis kan losa transportproblemen i
Malmoregionen, forefaller nu en majoritet hér i riksdagen beredd att till
varje pris driva igenom. Det var ett intressant inslag pa Aktuellt i gdr om
hur det kan ga till nér sa hdr stora projekt ska sjoséttas med déligt un-
derlag.

I den gemensamma reservationen nr 20 framhaller vi fran Centerpar-
tiet, kd och Miljopartiet att det finns behov av att forbéttra sparkapa-
citeten i Malmé och 18sa de svenska anslutningarna till Oresundsforbin-
delsen. Men vi vill ha upp pa bordet de alternativa mdjligheterna att
anvianda de uppat 8 miljarder kronor som projektet nu berdknas kosta.
Hur kommer det sig att Vénsterpartiet, som tidigare har tillhort de stark-
aste kritikerna av det hdr projektet, till synes dver en natt har svingt i
fragan och plotsligt forstatt podngerna med Citytunneln? Hur kommer
det sig att Moderaterna, som séger sig virna om skattebetalarnas pengar,
kan stélla sig bakom ett sa har skakigt projekt?

En fraga som Centerpartiet dessvérre varit alldeles ensamt om att be-
tona i arbetet med infrastrukturfragorna &r vikten av att behélla och helst
utveckla ett starkt regionalt inflytande Over dessa fragor, som till sin
karaktér ar just lokala och regionala. Var principiella utgangspunkt &r att
planeringen av infrastrukturen maste fa en fordjupad demokratisk forank-
ring. Fler aktorer &n i dag maste komma in i processen pa ett tidigt sta-
dium. Véra forslag for att forstirka den lokala och regionala demokratin
och inflytandet star i skarp kontrast till regeringens forslag pa det hir
omrédet.

Hir har vi de allra senaste dagarna fatt en stark och tacksam draghjilp
nir den tunge socialdemokratiske regionpolitikern Roger Kaliff, som
representant for samarbetsorganet Sydsam, i ett skarpt brev till de syd-
svenska riksdagsledaméterna kraftigt protesterar mot de ”inskrdnkningar
av det regionala mandatet i infrastrukturarbetet” som nu foreslas. Han gar
till storms mot den atercentralisering av planeringen som nu ar pa vag.

I tex. Vistra Gotalandsregionen och Region Skéne, som under den
pagaende forsoksverksamheten med regionalt sjélvstyre tagit 6ver ansva-
ret for infrastrukturfrdgorna fran lansstyrelsen, har ett brett forankrings-
arbete 4gt rum. Kommunerna i regionen, néringslivet, fackliga organisat-
ioner och andra har varit delaktiga i arbetet med att ta fram underlag,
definiera behov och prioritera de kommande satsningarna pa infrastruk-
turomradet. Alla inblandade parter har upplevt detta mycket positivt.
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Det ér inte bara politikerna inom Sydsam som protesterar, utan ocksa
Sydsvenska Industri- och Handelskammaren skriver i ett brev att de har
goda erfarenheter av samarbetet pd regional nivd kring infrastrukturfra-
gorna. Varfor gor man da pé detta sétt att man centraliserar tillbaka en
stor del av beslutsmakten?

Centerpartiets uppfattning dr att mer beslut rérande infrastrukturen
ska flyttas till de regionala nivderna, utan pekpinnar frén ovan. I det
sammanhanget dr det nidgot forbluffande att Miljopartiets enda synpunkt
pa detta &r ytterligare en pekpinne, ndmligen att planeringsramen for
regionala investeringar inte ska fa anvéndas till kommunala flygplatser.
Det dr Miljopartiets syn pé regional demokrati och regionalt inflytande.

Enligt var mening maste riksdagen dessutom korrigera regeringens
vilja att ha ett spann pa £50 % nér de regionala planerna ska faststéllas.
Ett sddant forfarande kan enligt var mening leda till utomordentligt stor
osdkerhet i ldnen och regionerna, samtidigt som olika delar av landet
riskerar att stéllas mot varandra.

Fru talman! Med dessa ord har jag forsokt beskriva nagot hur vi ser
pa de hir tva propositionerna och Centerpartiets alternativ. Jag vill yrka
bifall till reservationerna 1 och 5 i utskottsbetéinkande nr 1 och bifall till
reservationerna 3, 10, 14, 20 och 21 i utskottsbetinkande nr 2.

Anf. 17 PER-RICHARD MOLEN (m) replik:

Fru talman! Sven Bergstrom fragar mig om trangselavgifter och inve-
steringsbehovet i Stockholm. Jag tycker att vi maste ha rdd att ha en
huvudstad i Sverige. Det forvanar mig lite grann att Sven Bergstrom
bygger upp s& méanga svarigheter, s& mycket problem och sia mycket
restriktioner som har med Stockholmsregionen att gora.

Vi méste 14ta minniskorna flytta dit de vill, och did maste samhillets
skyldighet vara att skapa bekvima forutsittningar for dem, likavil som
det ar viktigt att vi gor det for alla dem som bor runtom i var glesbygd.
Dirfor maste vi bedriva en politik i Sverige som skapar de resurser som
ar nodvandiga for att vi ska fé ett infrastruktursystem i Stockholm som
tillgodoser de méanniskor som bor hér.

Jag tror inte att det dr en framkomlig vdg att 1ata ménniskor komma
hit och sedan l4ta dem betala tringselavgifter. Att manniskor ska sitta i
langa trafikkoer tror jag, handen pé hjértat, inte att ens Sven Bergstrom
trots allt vill, som talar sig varm for landsbygden.

Anf. 18 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! L4t mig innan jag gér in pé sakfrdgan instimma i det som
Monica Ohman och Johnny Gylling har sagt hr tidigare.

Tack, Per-Richard Molén, for ett gott kamratskap i utskottet och for
de debatter vi har haft inte bara hédr i kammaren utan ocksa pa manga
andra platser runtom i landet! Jag vill 6nska dig en god jul, en vélfortjant
négot lugnare tillvaro och mera tid for dig sjdlv och dina ndrmaste under
de kommande &ren.

I sakfrdgan har Per-Richard Molén och jag ofta haft olika asikter, och
det har vi nu ocksé. Jag hoppas att vi kan fullflja debatten pa den punk-
ten.



Visst ska vi ha ett bra trafiksystem i storstdderna. I den allra forsta
meningen i mitt skrivna anférande understrok jag just detta att manniskor
ska kunna leva ett gott liv savél pa landsbygden som i vara storstéder.

Det som forvénar mig ér att Per-Richard Molén och Moderaterna sy-
nes ha missat trafikdebatten kring Stockholm och missat att l4sa de olika
utredningar som har gjorts. Om de hade gjort det skulle de ha upptickt
vad man kommit fram till om tron som fanns en géng i vérlden att stora
trafikleder runt storstdderna och nya motorvagsleder kan 19sa problemen.

Ingen storstad ndgonstans i virlden har lyckats 16sa sina trafikpro-
blem genom att bygga nya kringfartsleder.

Jag laste med intresse en skrift som heter Perspektiv och som kom
hidromdagen. Dir uttrycker NCC:s vd Alf Goransson nigra intressanta
tankar om Stockholmsregionen — trafikkaoset i Stockholm, som han
skriver. Han sdger: Det som skulle kunna rada bot péd trafikkaoset i
Stockholm &r en kombination av forbéttrad kollektivtrafik och nya kring-
fartsleder samt ndgon form av bilavgifter.

Jag tycker att det var kloka ord av NCC:s vd, och jag dr forvanad
over att inte ocksd Moderaterna &r sd dynamiska att de forstar att det
maste till en massa olika atgérder for att 16sa trafikproblemen i Stock-
holm. Dér &r utan tvekan ndgon typ av bilavgifter ndgonting som kom-
mer att behdvas om man vill 16sa det hér i en nértid, och inte skjuta pro-
blemen tio ar framat i tiden.

Anf. 19 PER-RICHARD MOLEN (m) replik:

Fru talman! Man far kanske vara tacksam for att Sven Bergstrom inte
var med och beslutade vid den tidpunkt ndr man bestimde sig for att
bygga Essingeleden. Jag &dr overtygad om att Sven Bergstrom sidkerligen
hade sagt nej ocksa till den om den situationen hade forelegat. Man kan
ju fundera lite grann 6ver hur Stockholm skulle ha sett ut da.

Jag tror att vi utan att pd ndgot sétt glomma bort eller bortse fran
landsbygden och de mindre tdtorterna d&nda maste stélla upp pa en funge-
rande huvudstad. Alla huvudstider och alla stora stider expanderar
snabbare d4n man hinner bygga trafikleder for. Men trafiklederna kom-
mer, och vi kan inte bromsa det.

Apropa Citytunneln, som ocksd Sven Bergstrom tog upp, s& minns
jag att det under perioden 1991-1994 fanns tillfillen nir Olof Johansson,
som da var partiledare, manga génger forde fram Citytunneln som en
angeligen och nddvindig del av Oresundsbron for att pa nigot sitt bygga
upp sd mycket kostnader och sé stora investeringar att man skulle sdga
nej till alltihop. Det finns beldgg for detta. Jag tror att behoven dér nere
dr lika angeldgna som de hér uppe.

Det giller for oss att driva en bra néringspolitik, och inte den som ni-
ringsministern eller Socialdemokraterna foretrader. Det ska vara ndgon-
ting helt annat, som skapar nya arbetstillfallen, nya och expansiva fore-
tag, laga transportkostnader osv. S& far vi mojligheter att 16sa de trafik-
problem som ménniskor icke vill acceptera nagonstans.

Anf. 20 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Per-Richard Molén borjar tala om Essingeleden och ral-
jerar med att vi inte skulle ha varit med pa det beslutet heller. Jag kan
t.o.m. tinka mig att bygga ut Essingeleden, Per-Richard Molén! Essinge-
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ledens Brommagren kan vara en vilmotiverad lank for att lite grann lasta
av trafiktrycket i Stockholm. Vi har inte alls nigonting emot att man
bygger trafikleder om det dr samhéllsekonomiskt 16nsamt och miljorik-
tigt och om det passar in i en bra trafikplanering. Vi &r inte allergiska p&
ndgot satt. Det dr alltsd ingen fara pa taket nér det géller detta.

Men nér det géller tringselavgifter forefaller Moderaterna vara aller-
giska. Det har ju nu styrkts i manga utredningar att tringselavgifter eller
bilavgifter i ndgon form faktiskt skulle innebéra att man slipper sitta i de
eldndiga trafikkder som Per-Richard Molén ondgor sig dver. Det skulle
kanske kosta 10, 15 eller 20 kr beroende pa vilken tid pa dygnet man vill
kora, men man skulle slippa trafikkerna. Jag &r alldeles dvertygad om
att vildigt manga ménniskor tycker att det vore vért pengarna manga
génger om att slippa kderna.

Vi fér vil ta en debatt i valrorelsen om detta med Moderaterna och
andra som é&r allergiska mot tréingselavgifter. Jag &r nimligen dvertygad
om att ndr vi fir debattera detta och presentera det for vanliga ménniskor
sd kommer de att vilkomna att man kan komma fram pé gator och vigar
bara genom denna enkla atgird. Vi maste forsoka styra trafiken sé att inte
alla ska in till city pa samma timme.

Jag tycker att det ar lite trist att Per-Richard Molén pa nagot sitt
misskrediterar Olof Johanssons arbete i frigan om Citytunneln. Han
forsokte ju papeka det som Riksdagens revisorer och méanga andra nu
understryker, nimligen detta med att se till att beslutsunderlaget dr kom-
plett och inte att man tar det hela och kuperar svansen i omgangar. Sa
gjorde man med Oresundsforbindelsen. Det ir sjilvklart att man méste ha
anslutningsforbindelser — det var det Olof Johansson forsokta tala om.
Han ville fa upp allt p& bordet i ett sammanhang. Men om man hade gjort
det sd hade man kanske inte fatt majoritet for att bygga bron, och darfor
valde man att ta detta styckevis och delt. Det finns det anledning att kriti-
sera och dra lardomar av.

Anf. 21 ELVER JONSSON (fp):

Fru talman! Tvé &r senare &n véntat kom sa édntligen regeringens in-
frastrukturproposition. Tala om langbénk! Det &r nu motioner fran fyra
allmdnna motionstider, tre propositioner och éver 1 000 forslag som
behandlas i betinkandet. I pengar ar det bortemot en halv statsbudget i
runda tal.

Detta har varit foremdal for manga forhandlingar och turer mellan re-
geringen och de s.k. samarbetspartierna. Resultatet av det ser man tydligt
i propositionen, som har en tydlig slagsida till vigarnas nackdel.

Det ligger kanske i sakens natur att vi fran oppositionens sida uppe-
haller oss vid de delar som det finns anledning att kritisera. De avsnitt
som finns som é&r bra — och de finns dér — forutsitter jag att niringsmi-
nistern anyo kommer att proklamera.

Rubriken dr det inget fel pa. Léngsiktigt och héllbart ska det vara!
Men da vill det till bdde medel och ritt metoder. Vi behover satsa pa en
utbyggnad av jarnviagssektorn. Men de stora behoven just nu finns pa
véagsidan och da speciellt nir det géller drift och underhéll av végar. Vi
saknar en béttre analys om olika jarnvégsprojekt. Jirnvdgen kan aldrig
bli ett alternativ till vigarna i landets mest glest bebyggda delar. Det &r
inte klokt att bara kasta ut sd stora summor som regeringen nu gor pa



jarnvégssidan. Vi kan &ndé aldrig fa ekonomi i att bygga réls till varje
hus i Sverige — som nagon uttryckte det. Minns hur det gick med de
stolta parollerna om bredband till alla med statliga pengar!

Den kraftiga forseningen av propositionen &r att beklaga, d& infra-
strukturpolitiken tillsammans med foretagspolitiken dr grunden for det
som vi 1 Folkpartiet kallar de vilstdndsbildande krafterna. Utan en funge-
rande infrastruktur kombinerad med ett gott foretagsklimat kan inte vél-
fard och sysselséttning tryggas. Forlorarna pa en sddan senfardighet nér
det géller trafikpolitiken &r bade den enskilde medborgaren och landets
manga foretag som inte garanteras sékra och fungerande végar aret runt.

Nar propositionen lades fram hidvdades det att stora pengar ska satsas.
Det kan ifrdgasittas. De 364 miljarder kronor som regeringen utlovar ska
spridas ut pa tolv ar fr.o.m. &r 2004. Slar man ut denna summa per r
visar det sig att det inte handlar om nagra stora nya pengar — speciellt
inte d& en del av pengarna ska técka lan som tas upp under &ren 2002 och
2003. 45 miljarder kronor av ramen ror sddant som kostnader for nya 1&n
som ska tas upp eller redan har upptagits. Dessutom é&r det tvivelaktigt
om dessa lan gar ithop med budgetprocessen. Ska projekt tidigareldggas
sa far det ske med hjilp av andra finansieringslosningar som bl.a. Folk-
partiet foresprakar. Nu gar var tionde krona i propositionen till skulder
och réntor.

Satsningar pé infrastruktur har dessutom minskat som andel av BNP
under senare ar. Enligt statistik frin SCB utgjorde de offentliga investe-
ringarna i infrastruktur ca 0,85 % av BNP &r 1994. Det var d& Socialde-
mokraterna triddde till. Nu har denna andel mer dn halverats, till ca 0,4 %
av BNP. Men nér Socialdemokraterna var i opposition krivde de en
fordubbling av de d& foreslagna infrastrukturpengarna, dvs. en fyra
génger hogre andel jamfort med regeringens nu uppreklamerade forslag.

Behovet av infrastrukturinvesteringar i Sverige ar nu &nnu storre dn
vad regeringen inser. Folkpartiet anser att investeringarna bor kunna bli
stérre genom nya finansieringsformer. Dessutom ar behovet av drift och
underhéll av végar stort redan nu under de tva ndrmaste aren, vilket rege-
ringen verkar bortse ifran. Det d&r mot denna bakgrund som Folkpartiet i
sitt budgetalternativ for de nidrmaste tva aren har avsatt 3 miljarder kro-
nor mer an regeringen till viganslaget.

I de 16ften som regeringen ldmnar finns en pysventil som séger att in-
vesteringarna endast ska genomforas i den takt som det statsfinansiella
laget medger. Med tanke pé hur regeringen har hanterat vigarna hittills
ar det sikrast om nya krafter far ansvar for infrastrukturfrdgorna.

For enskilda manniskors viélfird ar goda kommunikationer avgo-
rande. Tillgang till bra kommunikationer underléttar arbetspendling och
okar ddrmed mojligheterna att bo dér man vill och jobba pé nagon annan
plats. En vél utformad trafikpolitik dr ddrmed av storsta betydelse dven i
regionalpolitiskt hanseende.

Tyvirr finns det en rad brister i dagens infrastruktursystem — under-
maéliga och trasiga vigar som effektivt hindrar t.ex. rdvarutransporter till
industrin, tagtrafiken som alltfor linge kdnnetecknats av bristande kon-
kurrens och hoga priser. Detsamma kan ocksé ségas om flygtrafiken.

I dagens situation med undermalig standard frimst pa vdgarna har vi
foreslagit att man ska prova olika finansieringsformer. En sammanfat-
tande beteckning for denna finansieringslosning &r PPP, public-private
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partnership. Finansiering av PPP-projekt kan ske antingen genom att
nyttjarna — trafikanterna — erlégger avgifter eller att staten genom Vég-
verket hyr anldggningarna eller en kombination av bégge finansieringar-
na.

Projekt som vi framfor allt anser vara intressanta for framtida PPP-
projekt &r trafikldsningar i eller kring vara storstdder. I Sverige har sédan
finansiering forekommit vid byggandet av Arlandabanan och Oresunds-
forbindelsen, men det borde kunna ske vid betydligt fler projekt. Né-
ringsministern har flera ganger varit positiv till PPP. Nu ar han diskret
som en legationssekreterare och erkdnde i en riksdagsdebatt att han
tvingas ge sig for bade kommunister och miljdpartister. A andra sidan,
fru talman, inger det ju ett visst hopp att han inte sade nagot den hér
géngen.

Regeringen har ett flertal génger flaggat for att man &r villig att ge-
nomfora de hér projekten, men vi har sett alldeles for lite av dem. Sanno-
likt ar det pa grund av att regeringens stodpartier gor allt for att sétta P
for PPP-16sningar.

I stéllet haller man frén regeringssidan pa med diverse andra tvivel-
aktiga finansieringsformer. Jag har redan ndmnt 14n i Riksgdlden. Folk-
partiet anser att om annan offentlig finansiering 4n den &ver statsbudge-
ten ska anvidndas for infrastrukturen, maste det ske restriktivt och med
ordentliga beslutsunderlag. Speciellt giller det upplaning med statliga
kreditgarantier.

Riksdagens revisorer har i en rapport till riksdagen pépekat att det
samhillsekonomiska beslutsunderlaget bor utvecklas. Revisorerna anfor-
de att regeringen tydligt bor motivera sina forslag till enskilda vag- och
jarnvéagsinvesteringar for riksdagen. Det visar sig ofta att man inte bely-
ser de dtgirder som verkligen vidtas. De bésta alternativen undersoks
inte. Berdkningarna redovisas dessutom bristfélligt. Speciellt viktigt ar
detta om ett mindre samhéllsekonomiskt projekt foreslas prioriteras fore
ett mer 16nsamt. For detta har regeringen klandrats av riksdagen, senast i
juni i ar.

Regeringen foreslér i infrastrukturpropositionen att jamstélldhet ska
inféras som ett nytt transportpolitiskt mal utdver de som redan finns.
Folkpartiet tycker att det ar bra att regeringen uppmérksammar att mén
och kvinnor inte har samma resemonster. Men samtidigt ir t.ex. systemet
for reseavdrag utformat sé att det i hogre grad passar méns resemonster
utan att ta hdnsyn till att det 4r kvinnor som stér for den storsta delen av
s.k. nyttoresor for familjen. Det 4r mot den bakgrunden som Folkpartiet
har foreslagit att reseavdraget bor breddas sa att t.ex. resor till och fran
dagis ingér. Vi har ocksa kravt att en bilsocialutredning ska tillsdttas som
ska fa i uppgift att belysa bilens roll fran en rad samhéllsperspektiv i
2000-talets samhdlle. Denna utmaning hukar TU-majoriteten for, och
Finansdepartementet ldr ocksa vara stor motstandare.

Fru talman! Jag ska ocksd ta upp nagra fragor kring Posten AB.
Postmarknaden préglas alltmer av avreglering och konkurrens. P4 manga
orter finns det flera aktdrer som delar ut och distribuerar post. Folkpartiet
anser att det dr viktigt att postlagen foljs noga dven pa en avreglerad
postmarknad och att post- och kassaservice kan uppritthallas i hela lan-
det. Vi tar kraftigt avstdnd fran en utveckling som gér mot att samtliga
stationdra postkontor i Sverige ska avvecklas. Forsvinner de stationéra



kontoren &r det ett drapslag for manga orter i Sverige, d& det ytterligare
utarmar den offentliga servicen. Det ricker inte att man flyttar postser-
vicen till en butik eller en bensinmack, d& detta vid manga tillfallen kan
vara det forsta steget mot en total nedldggning.

Regeringen har i en sédrproposition foreslagit att den grundlaggande
kassaservicen ska regleras i en sérskild lag och inte, som i dag, i postla-
gen. Ansvaret for servicen ska ligga hos Posten AB, enligt regeringens
forslag.

Vi har beklagat att denna sérproposition kom sent under hdsten, da
avtalet mellan staten och Posten om kassaservicen 16pte ut redan den
31 mars i ar. Sedan dess har det ratt ett slags avtalslost tillstdnd pa omra-
det.

Under denna tid d& kvaliteten i kassaservicen har forsvagats har post-
ledningen och Naringsdepartementet pastatt att “nu ska det bli béttre”.
Bjorn Rosengren m.fl. har patalat och upprepat att det nu &r fler service-
stillen for kassa, brev, frimirken och paketutlimning. Vad man inte
sdger dr att efter det att Postgirot har sélts kan man inte pa postens kontor
Oppna postgirokonto, &n mindre fa ett saldobesked.

Till det mera tragiska hor ocksa att pensiondrer i landsbygden avkrévs
tusentals kronor for att fa daglig postutdelning av lantbrevbérare. Man
kan komma undan med ett par tusen kronor, men da &r ’daglig postgéng”
plotsligt hogst ett par dagar i veckan — detta noterat efter regeringens
hogtidstal hér i kammaren i gar pa temat “Hela landet ska leva”.

Varken e-brev, betalning via mejl eller indragen lantbrevbérning fyll-
ler kraven pa kvalitet eller god medborgarservice. Folkpartiet anser att
det ar av storsta vikt att det finns kassaservice med hog kvalitet i hela
landet, s& att medborgarna kan utfora sina betalningar och ta emot sina
pengar.

Jag skulle avslutningsvis ocksé vilja sdga ett par ord om trafikséker-
heten. Trafik ger 6kad vélfard, men den har ocksa avigsidor. Krav pa
okad trafiksdkerhet dr ett vasentligt inslag i trafikpolitiken. Folkpartiet
stod bakom nollvisionen, som innebér att man ska strdva efter att ingen
ska dodas eller svart skadas i trafiken. Denna vision har urholkats allt-
mer, framfor allt genom nedskurna viganslag. Informationsinsatser ar ett
viktigt komplement. Men elvapunktsprogrammet har urholkats genom att
t.ex. de ideella motororganisationerna fér allt svagare ekonomiskt stod.

Jag tror att det behdvs trafikdvervakning och ockséd vagar med hogre
standard. Farliga strickor maste atgirdas. Skdrpt hastighetskontroll, inte
minst genom fler synliga poliser, och att man ocksé haller efter fortkor-
ning kan medverka till en ldgre skadeniva i trafiken. Dértill méste vag-
anslaget hojas for att skapa sékrare vagar.

Alkohol och andra droger kombinerat med bilkdrning eller battrafik
hor definitivt inte ihop. Det maste stindigt upprepas. Forutom att man
kan skada sig sjélv, riskerar oskyldiga att dodas eller skadas av béade
rattfylleristers och sjoonyktras framfart. Det dr ocksa viktigt att upp-
mérksamma forekomsten av farliga mediciner i trafiken.

Det ar beklagligt, som jag sade, att regeringen har dragit ned pa stodet
till det ideella trafiksidkerhetsarbetet. Trafiksédkerhet bestir av manga
komponenter. Upprustad infrastruktur och minskligt engagemang &r
grunden for ndgot som skulle kunna kallas god kommunikation.
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Herr talman! Jag ber att f4 yrka bifall till reservationerna 1 och 9 i
TUT och till reservationerna 4 och 6 i TU2.

Anf. 22 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Elver Jonsson sdger att i infrastrukturpropositionen gér
var tionde krona till réntor och skulder. Da undrar jag: Hur har Folkpar-
tiet tdnkt att den héir andelen skulle kunna vara mindre, eftersom man
samtidigt foresprakar PPP?

Riksdagens revisorer m.fl. har visat att kostnaderna for lanen, om de
sker pa nagot annat sitt &n via Riksgdldens forsorg, blir hogre. Ingen kan
rimligen vara mer kreditvdrdig 4n vad Riksgélden &r i det hdr samman-
hanget.

Dessutom foreslar ni en hogre ldneniva. Da kan vél rimligen inte an-
slaget for réntor vara légre. Jag forstar inte riktigt hur den ekvationen gér
ihop.

Det som foreslés i infrastrukturpropositionen ér ett 14&n som ska amor-
teras inom planeringsperioden. Det dr dels for att Banverket och Vigver-
ket ska fa slutfora en del av det som finns i den nuvarande planeringspe-
rioden som de av statsfinansiella skil inte har klarat av, dels for att un-
derhallet ska kunna forstirkas, sa att de brister och flaskhalsar som finns
pa vég- och jarnvigsniten kan undanrdjas och transporterna pé det viset
blir mer dndamalsenliga. Jag forstar inte hur Folkpartiet kan ha ndgonting
emot detta.

Ni séger fran Folkpartiets sida att ni tycker att det &r bra med ett jim-
stilldhetsmél. Men da forstar jag inte hur ni i ert alternativ till anslagsfi-
nansiering kan ha en mycket ldgre post for jirnvagsinvesteringar.

Se pa hur det fungerar i Stockholmsomradet! Vem &r det som med
matkassar och barn ir tvungen att anvinda sig av kollektivtrafiken med
dess brister och som absolut skulle tjaina mest pa att man 6kade investe-
ringarna i sparburen trafik och inférde miljdstyrande vigavgifter? Ar det
mén eller kvinnor? Utifran den analysen hinger inte Folkpartiets forslag
ihop med att ni foresprakar ett jamstédlldhetsmal.

Anf. 23 ELVER JONSSON (fp) replik:

Herr talman! Var modell i den hir avvigningen ger mer till vigarna,
for det ar det akuta just nu. Intressant ar ju att statliga SIKA, for ovrigt
med instimmande av Banverket, anser att man inte kan expediera de hér
100 miljarderna utan att man skulle ha haft betydligt lagre tal. Det finns
anledning att se dver den hér balanspunkten.

Jag skulle bara vilja frdga hur Karin Svensson Smith kommer fram
till att SIKA:s berdkning ska underkdnnas. Vilket alternativ har hon for
de kvinnor i glesbygd som nu far gora sina nyttoresor till, sa att siga,
fullt pris? Jamstélldhetsmélet ar fortfarande viktigt for oss hér och pa
andra omraden, men vi tycker att man maste se till realiteterna. Sverige
ar ett glesbebyggt land och vi far dra de riktiga slutsatserna av det.

Diremot vill jag for tydlighetens skull ldgga till att vi sjilvfallet
ocksa ska bygga ut den kollektiva trafiken, trafiken pa spar, inte minst
dér det bor och reser mycket méinniskor. Men de omradena ar ju dver
arealen sett ganska smé i Sverige. Det giller dndé att géra den hir av-
vagningen och inte som nu ligga ut forslag pé t.ex. jairnvigsomradet som



inte dr finansierade, dar det &r oklart hur pengarna tas och dir framfor allt
en nu nastan enig expertis varnar for att samhéllsnyttan inte ar tillracklig.

Anf. 24 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! De berékningar som Elver Jonsson hédnvisar till bygger
pa ofordndrade priser fram till 2015. Det &r ett fullstdndigt osannolikt
antagande. Om man har det minsta respekt for resonemangen som finns i
den vitbok som EU nyligen har framstallt, plus besluten fran Rio och det
vi sjélva beslutade i det transportpolitiska beslutet 1998, ska man ju in-
ternalisera de externa effekterna av trafiken. I dag uppkommer stora
kostnader till f61jd av tridngsel, trafikolyckor och luftféroreningar som
betalas av ndgon annan &n den som &r upphov till dessa saker. Det &r en
orittvisa som inte dr rimlig om vi i framtiden ska kunna férena miljoma-
len med trafikutvecklingen. Det har Folkpartiet inget forslag om. Man
bromsar i stéllet de konstruktiva forslag som finns i infrastrukturproposit-
ionen.

Folkpartiet vidhéller att man foresprékar ett jamstédlldhetsmal. Men
hur ska de hér sparinvesteringarna, som behdvs for att ménniskor som ar
beroende av kollektivtrafiken ska fa en virdig mojlighet att anvénda sig
av den, kunna rymmas inom Folkpartiets forslag nir er niva for jérn-
végsinvesteringar dr sa pass mycket ldgre &n den i infrastrukturproposit-
ionen?

Jag noterar ocksa att Elver Jonsson inte med ett ord kommenterade
den fréga jag hade om hur ni far er kritik av infrastrukturpropositionens
forslag till rantor och amorteringar att ga ihop med era forslag, som har
en hogre niva av skulder som man har svért att klara i framtiden samti-
digt som man ska mdta samhéllets 6vriga behov av offentlig service.

Anf. 25 ELVER JONSSON (fp) replik:

Herr talman! Karin Svensson Smiths husforhér om hur rikneverket
har hanterats kan jag val avstd fran till dess att Karin Svensson Smith
atminstone svarar pd min huvudfrdga: Vad &r det som gor att ni under-
kdnner SIKA:s synpunkter pd hur pass stor jairnvdgsinvesteringen bor
vara over den hér perioden?

Nir det géller jamstélldhetsmalen far man ju vara tacksam for att Ka-
rin Svensson Smiths partikamrater inte lyckades stoppa jdmstilldhetsla-
gen nér det beslutet fattades hér i kammaren, den som ni var si stora
motstdndare till. Men det &r ju ett vanligt scenario. Vinsterpartister, och
tidigare kommunister, har varit motstindare till manga vitala reformer.

Nér nu Karin Svenson Smith gor denna hyllning till jirnvdgarna
glommer hon bort, och kommenterar inte med ett ord, det faktum att
mellan 80 % och 90 % av alla persontransporter sker pa vdag. Det dr en
dalig trost att det ska ske en gigantisk utbyggnad som man till synes inte
kan klara av nér vi ser hur olyckorna sker pa véra véagar — till stor del
beroende pa att det dr en undermalig vigstandard. Det dr en dalig trost
for dem som bor utmed E 20-végen, dér det har varit mycket dédsolyckor
i ar, eller vid de végar i Dalsland som inte kan befaras av virkestranspor-
ter eftersom tjalsakringen ar sa forsenad och eftersatt.

Om detta har Véansterpartiet, i alla fall hittills i debatten, ingenting att
sdga. Det tycker jag ocksé ar ett besked.

Prot. 2001/02:47

13 december

Kommunikationer och

infrastruktur for ett
langsiktigt hallbart
transportsystem

33



Prot. 2001/02:47
13 december

Kommunikationer och
infrastruktur for ett
ldngsiktigt hallbart
transportsystem

34

Anf. 26 MIKAEL JOHANSSON (mp):

Herr talman! Jag stir naturligtvis bakom alla de reservationer déar
Miljopartiet finns med, men for tids vinning yrkar jag bifall bara till
reservation 15 1 TU1 och reservationerna 5, 11 och 16 1 TU2. Debatten
handlar bade om trafikutskottets budgetbetinkande och om infrastruktur-
beténkandet, s& det blir en del hopp mellan de olika fragorna.

Jag tinkte borja med att ndmna huvudsaken forst, sa att det blir avkla-
rat. D4 védnder jag mig till ndringsminister Bjorn Rosengren med en
fraga: Var det skont att slippa att dta upp hatten? Fér kammarens ledamo-
ter kan jag upplysa om att Bjorn Rosengren i en tidskrift hade lovat att
dta upp sin hatt om inte infrastrukturpropositionen hade kommit i hdstas.
Det var i en intervju med Siewert Oholm.

Nu star vi hir med det fjarde budgetbetiinkandet sedan Socialdemo-
kraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona inledde sitt samarbete
efter valet 1998. Uppdraget vilade pé att Sverige skulle ta steget in i
2000-talet med fler jobb, storre rattvisa, battre miljo och 6kat samarbete.

Samarbetet omfattar fem omraden, ndmligen ekonomi, sysselsittning,
rittvis fordelning, jamstdlldhet och miljo. Partierna deklarerade att vi i
samverkan var beredda att ta ansvar under denna mandatperiod. Det ar
naturligtvis genom uppgdrelsen kring budgetpropositionen som vi visar
att det finns en bred uppslutning kring en stabil och forutségbar ekono-
misk politik.

Vi pekade pa att samarbetet skulle bygga pa dmsesidig respekt och
gemensamt ansvarstagande och att det dirmed fanns goda forutséttningar
for ett langsiktigt samarbete under mandatperioden mellan oss tre partier.
Min utvérdering av samarbetet inom trafikutskottets doméner visar att vi
i allt vésentligt lyckats i enlighet med foresatserna, dock med vissa in-
vandningar for innevarande ars budget.

Det riktigt stora provet for Bjorn Rosengren och mig var den i dag
debatterade infrastrukturpropositionen. Hér finns det, och kommer fort-
séttningsvis ocksa att finnas, skillnader emellan Socialdemokraternas och
Miljopartiets politik, men jag tror att bada parter kan kénna sig ndjda
med resultatet. Skillnaderna kommer tydligt att framga i mitt anférande.

Jag vill dels ge mina reflexioner pa den kraftiga forsening som den
hér propositionen har rékat ut for, dels tala om Miljopartiets paverkan pa
utformningen av och syn pa densamma. Forseningens orsaker dr for mig
okinda, och det dr givetvis inte positivt att det har blivit s& hir. Men nu
far vi forsdka glddja oss at att den har kommit pa riksdagens bord.

Se det som att var ndringsminister Bjorn Rosengren har lyckats
kldmma fram négot pa det hiar omréadet, &ven om han har fétt hjalp med
en och annan krona. Att han inte lyckats komma till forhandlingsbordet
tidigare kan jag inte tolka pa annat sitt 4n att sossarna inte varit dverens
sinsemellan. Det kanske har varit typ storstad mot landsbygd och finans-
departement mot néringsdepartement.

Jag och partiet har varit stdndigt i beredskap for forhandlingar om né-
ringsministern skulle tycka att han och regeringen hade ett gemensamt
forslag att 1agga fram for sina samarbetspartner. Vi kom till den tidpunk-
ten i samband med budgetférhandlingarna i slutet av augusti, och da
borjade det hdnda nagot.

Det gar att ldsa att ”forslagen i denna proposition har utformats i
samarbete med Vinsterpartiet”. Och det stimmer naturligtvis, men bara



till en viss del. Det viktigaste i forslaget dr 1 hdgsta grad fjarrstyrt, dvs.
hur mycket och till vad pengarna ska anvindas till. Detta bestdimdes i de
samtal om budgeten som forekom mellan oss tre partier. P4 detta sétt har
vi 1 Miljopartiet sett till att f& med vara viktiga krav om jérnvégssats-
ningar och végsatsningar i landsbygden.

Har kommer jag in pé hur vi ser pa de forslag som finns i proposit-
ionen.

Det é&r alldeles uppenbart att de forsta artiondena av det nya artusen-
det blir jarnvagens decennium inom svensk trafikpolitik — for en nddvan-
dig ekologisk omstillning.

100 miljarder till jarnvégsinvesteringar talar sitt tydliga sprak!

Har kan jag inte lata bli att citera chefen for Banverkets banforvalt-
ning, Hans Ohman, nér han i tidskriften Rallaren uttalar sig om denna
gigantiska siffra:

”Det &r ndrmast bingo! Nu far vi mdjlighet att genomfora alla de tre
scenarier som vi studerade i inriktningsplaneringen for nagra ar sedan.
Det hade vi knappast kunnat drémma om da.”

Den stora kampen géller miljon, dir vi séger ja till jarnvag och nej till
motorvégar. Vi har miljovannerna bakom oss i de nddvéndiga forslag om
jérnvdgssatsningar som behdvs for att skapa ett ekologiskt uthélligt sam-
hélle. Vi har behovt ett trendbrott till forman for transporter pa réls. Detta
har vi dstadkommit, vilket vi kdnner oss stolta Gver!

Att vi stér langt ifrdn Socialdemokraterna ar alldeles uppenbart med
tanke pé att Bjorn Rosengren har uttalat sitt stod till sina socialdemokra-
tiska kommunalrdd som vill ha motorvégar kors och tvirs i sodra Sve-
rige. Att Vénsterpartiet har sillat sig till denna motorvigslovsing ar ett
miljosvek liknande Centerns svek i kidrnkraftsfragan.

Goran Persson har flitigt kritiserat George Bush for att inte ta klimat-
fragan pa allvar. Det dr bra och riktigt. Men det racker inte att reagera pa
andras bristande miljéinsikter. Det dr hog tid att sjdlv agera. Trots mal
om minskningar 6kar koldioxidutsldppen i Sverige. Den stindigt vixande
bil- och flygtrafiken ar den frimsta orsaken till 6kningen. Att det krévs
atgarder ar alltsd uppenbart. Da blir fragan for vdljarna: Ska vi eller ska
vi inte ha en trafikpolitik som leder till 6kade végtransporter, 6kade kol-
dioxidutslédpp och tilltagande viaxthuseffekt, en trafikpolitik som gar
tvirtemot Sveriges dtaganden enligt Kyotoprotokollet?

Miljopartiet ir, till skillnad fran andra partier, av uppfattningen att
trafiken maste anpassas till de ekologiska forutsittningarna. Vi far inte
sitta kommande generationers mdjligheter pa spel genom att forbygga
0ss pa motorvéagar.

Vi kan alltsé konstatera att dagens trafikmonster, till stor del upp-
byggt kring vdg- och flygtransporter, inte ar langsiktigt ekologiskt hall-
bart. Trots gjorda dtaganden Gkar Sverige och andra lander sina koldiox-
idutslépp nér de i stdllet maste minska kraftigt for att hejda vaxthuseffek-
ten. Bil- och flygtrafiken dr de framsta orsakerna till 6kningen.

Nu blir det ett trendbrott for miljons skull. Och for den langsiktiga
hushallningen med naturresurser maste malet vara att jirnvdgen det
nirmaste decenniet kraftigt 6kar sin andel av transportarbetet pa vigtra-
fikens och flygets bekostnad. For att det ska bli mojligt maste jarnvigen
ater bli det konkurrenskraftiga huvudalternativet i svensk transportpoli-
tik.
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For att stirka godstrafikens konkurrenskraft behvs omfattande inve-
steringar som stérker kapaciteten bl.a. i det stora nord—sydliga huvud-
straket genom Sverige. Det kraver bl.a. fler motes- och forbigéngsspar,
hojda axellaster, okade lastprofiler, forbéttrad kraftforsérjning och for-
bittrade tdgledningssystem. P4 sikt bor ambitionen vara att renodla vissa
linjer, t.ex. delar av Sédra stambanan och Norra stambanan, for godstra-
fik genom att skapa andra alternativ for den snabba persontrafiken. Pa
personsidan maste malet vara att komma ned i restider under tre timmar
for de flesta relationer mellan storre stdder i sodra och mellersta Sverige.

Da kan taget pa allvar ta upp konkurrensen med flyget och bilarna.
Tagen ska ocksd g4 genom de stora befolkningskoncentrationerna dér
folk bor.

Jarnvégstrafiken intar en nyckelroll i miljéanpassningen av trafiksy-
stemen. Samordningen och integreringen av jarnvégstrafik med végtra-
fik, sjofart och luftfart dr diarvid mycket viktig.

Det blir jarnvégssatsningar for alla, for bade méinniskor och industri,
mellan Riksgrénsen och Ystad. Vi har dven presenterat forslag som gyn-
nar bade gods- och persontrafiken. For att fordjupa sig i vilka jérn-
végsinvesteringar som Miljopartiet foresprakar hédnvisas till motionen
1999/2000:T534 av Birger Schlaug m.fl. med rubriken Jarnvagssatsning-
ar.

Vigsatsningar for landsbygden har vi ocksa fatt igenom dér vi har &t-
géirder som syftar till att manniskor ska kunna komma fram &ret runt pa
hela vért vignit och att industrin ska kunna kora med sina transporter dér
man sa onskar.

Landsbygdspaketet dr dock inte riktigt fullt. Det skramlar lite i det, s
hér finns det utrymme for att fylla pd med resurser. Har hade jag 6nskat
att sossarna och Vinstern hade varit lite mera forstdende for de problem
ménniskor och foretag har ute 1 bygderna och satsat mer pengar pa atgér-
der. Déarfor foreslar vi betydligt mer till detta omrade.

Vi har forslag till ett landsbygdspaket som bl.a. innebér:

For det forsta framkomlighet aret runt pa alla vigar for latt trafik.
Malet innebir en partiell forstarkning av védgar dér bilar, 4ven personbi-
lar, kan ha svért att ta sig fram under tjillossningen. Ibland maste dessa
vagstrackor stingas av for all trafik. Végstrickorna ar fa och vélkénda,
men hindelserna skapar mycket besvér for trafikanter. Férutom l4tt tra-
fik, fordon under tolv ton, ska végarna dven vara framkomliga for fordon
med generella dispenser, mjolktransporter, bussar, riddningstjdnst, och
behovet bedoms vara ca 1 miljard kronor.

For det andra anpassning av dldre huvudvégar till dagens trafiklaster.
Detta mal syftar till att i efterhand reparera skador orsakade av vésentligt
tyngre trafik &n vad végen &r dimensionerad for och till att mojliggora
fortsatt trafikering med dessa laster. Malet ber6r i forsta hand huvudva-
gar byggda mellan 1951 och 1974. Denna typ av forstarkning ryms inte
inom underhéllsramen. Forstarkningen kan ses som en kompensation i
efterhand for hojningar av tillatna trafiklaster 1974. Behovet har uppskat-
tats till ca 5 miljarder kronor.

For det tredje full barighet aret runt pa viktiga néringslivsvigar. Méa-
let innebar bérighetsklass 1 och inga tjdlrestriktioner, alltsd barighetsre-
striktioner under tjdllossningen. Fyra regioner har linsvis, i samarbete
med lansstyrelse och nédringsliv, pekat ut viktiga niringslivsvégar. I tre



regioner har man avstétt fran att peka ut vigar med hénvisning till att
barighetsproblem bestar av en méngd mindre objekt. Eftersom néringsli-
vet dr utspritt och végnitet finmaskigt har dessa regioner, i samarbete
med ladnsstyrelse och néringsliv, valt en annan planeringsmetodik. De
berdrda vigarna ér oftast s.k. obyggda.

Mélet har delats upp i tva typer av bérighetsatgirder beroende pa de-
ras syfte. Bérighetsklasshojning syftar till att kunna hdja vigens eller
brons bérighetsklass till BK1. Behovet bedoms vara ca 3 miljarder kro-
nor. Och upprustning och tjdlsdkring syftar till att undvika eller begriansa
tjélrestriktioner under ett normalt ar. Behovet beddoms vara ca 17 miljar-
der kronor.

For det fjarde begrénsning av tjélrestriktioner till maximalt tre veckor
pa ovriga vigar. Malet avser lagtrafikerade végar som inte ar utpekade
som viktiga néringslivsvdgar. Forstarkningen dr mindre kraftfull och
didrmed mindre kostsam &n for viktiga néringslivsvdgar. Den erbjuder
trafikanterna en visentlig forbattring samtidigt som den skapar forutsatt-
ningar for ett langsiktigt effektivt underhéll. Behovet &r ca 2 4 miljarder
kronor.

For det femte beldggning av prioriterade grusvdgar. Malet har av-
gransats till grusvdgar med mycket trafik eller med mattlig trafik och
randbebyggelse. Dessutom inkluderar malet grusvédgar dér beldggningen
kan motiveras med en kalkylmissigt 16nsam effektivisering av védgun-
derhéll. Behovet &r ca 2 miljarder kronor.

Summan ar ca 30 miljarder.

Hur Vinstern kan acceptera uppgorelsen om infrastrukturproposition-
en forblir for mig en gata.

Fran att Karin Svensson Smith har svingt sig med yttranden i stil
med: Vi ligger langt fran varandra.

Dir syftar hon pa den skillnad som Vinstern vill att véljarna ska tro
det finns mellan Vinstern och sossarna.

Lyssna bara pa rubriken till det pressmeddelande som gick ut den 3
september, dér jag refererar vil valda stycken:

Vinsterpartiet avvisar nya motorvigsbyggen.

Uppgifter som cirkulerat i helgen att Vénsterpartiet gatt med pa mo-
torvigssatsningar i budgetuppgorelsen stimmer inte, sdger Hans Anders-
son, vansterpartistisk riksdagsledamot och forhandlare kring budgetpro-
positionen.

Det séigs vidare:

Vi har accepterat en ram for fordelning mellan vigsatsningar och
jarnvégssatsningar, men nagra konkreta objekt forutom vissa jarnvags-
satsningar har 6verhuvudtaget inte diskuterats i forhandlingarna.

Ett avgérande krav frén oss ar att vigpengarna ska satsas dar de gor
mest trafiksdkerhets- och miljonytta, sdger Karin Svensson Smith.

Infrastruktursatsningarna péaverkar ocksd mojligheten att komma
Overens om en ny klimatpolitik. Vénsterpartiet har kravt att koldioxidut-
slappen ska minska med 5 % till &r 2010.

Genom att regeringen vill ha stora satsningar pa nya végprojekt men
samtidigt avvisar vara forslag for att hejda 6kningen av biltrafiken s blir
det svart att minska utslédppen av koldioxid, sdger Jonas Ringqvist, riks-
dagsledamot och forhandlare kring klimatpropositionen.

Mp har hoppat av men dven vi inom Vénsterpartiet har en smértgréns.
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Miljofientliga ringleder i Stockholm for miljardtals kronor kan vi inte
acceptera, avslutar Karin Svensson Smith.

Vad ér det som géller Karin Svensson Smith?

Blir det inga nya motorvégar i och med den hér propositionen?

Fér inte Stockholm négra pengar till vigsatsningar i miljardklassen?

Det intryck som jag fir av propositionen gor att jag tolkar det som att
Socialdemokraterna och Vénstern ténker bygga de flesta av de motor-
vagsprojekt som Végverket planerat.

Det star pa s. 113, for att ge ett exempel:

Av den nationella strategiska analysen framgér att Vagverket har
identifierat samhillsekonomiskt l6nsamma investeringar i stamvagnétet
for ca 28 miljarder kronor. En tredjedel av denna investeringsvolym
aterfinns pa vig E 4 som &r en av vart lands viktigaste vigar. Andra ob-
jekt med hog lonsambhet finns pa vig E 22, riksvdg 45, vig E 20 och vég
E 18. I det regionala utvecklingsalternativet ingick dven en utbyggnad av
aterstdende delar av vig E 6. Ocksa i andra delar av landet finns behov
av forbéttringar pa stamvigarna. En satsning pa stamvigarna bidrar till
att 6ka framkomligheten, dka sdkerheten och ge forutséttningar for reg-
ionforstoring.

Nir det sedan i propositionen talas om att av planeringsramens 39
miljarder ska 10 miljarder anvéndas for projekt i géllande planer dér den
fysiska planeringen r langt gdngen, blir min tolkning att Karin Svensson
Smith fatt vika sig till forman for motorvagsivrarna.

Ar det trycket frin motorvigsivrarna inom partiet som fatt Karin och
Jonas att lagga sig platt, eller dr partiet sd pass regeringssuget att samar-
betet star dver miljopolitiska nodvandigheter?

Fragan for viljarna &r vilken vilja till milj6férandring som Vénstern
verkligen star for niar det kommer till konkret handling.

Avslutningsvis vill jag berdra tva konkreta jarnvagsprojekt — tunneln
genom Hallandsés och Citytunneln i Malmo — dér Miljopartiet har en
avvikande ésikt gentemot Socialdemokraterna och Vénstern.

Miljokonsekvenserna av ett ingrepp i Hallandsds dr manga och kan,
som bekant, bli drastiska. Efter en genomgang av en stor méngd mil-
jofragor som diskuteras i utredningsmaterialet har tvd miljofrégor av
avgorande betydelse identifierats.

Det giller dels grundvattensénkningens ekologiska effekter pa Hal-
landsas och effekter pa dricksvattenforsorjningen, dels titningsmetoder
och titningsmedel i kontakt med grundvatten. Fragorna hdnger naturligt-
vis ihop.

I tidigare utredningsmaterial har det presenterats ett antal titningsme-
toder som alla innebar injektering av kemikalier i kontakt med grundvat-
ten. De kemikalier som kan bli aktuella méste bedomas utifrdn hur be-
standigheten Over tid &r utlovad, och denna tid &r i dagsldget betydligt
kortare &n den tid som tunneln anses vara bestéindig. Denna osédkerhet &r
avgorande for hur projektets langsiktiga effekter bedoms. Att utsdtta
framtida generationer for denna risk &r oacceptabelt.

Att Overlimna forutsittningar for ett opdverkat grundvatten madste
tillhdra varje generations uppgift.

Malmos Reepaluban, alltsa Citytunneln, sdgs gynna jarnvdgen pa bi-
larnas bekostnad. Dérfor har miljdargument anvints av forespriakarna.



Miljopartiet lokalt har gatt emot tunneln dérfor att de miljarder som den
kostar kunde anviandas pa battre sitt.

Tyviérr ar alternativen till en tunnel under Malmos gator inte tillrdck-
ligt utredda. De utredningar som foregatt tidigare beslut var redan vid
starten instédllda pd att endast ett alternativ &r 1dmpligt.

Vi skulle dnska att man grundligt gick igenom de alternativ som kan
finnas som anslutning till Oresundsbron. Det vore di limpligt att viga in
alla andra kollektiva 16sningar som kan goras i Sydvéstskane for en nétt
summa av ca 8,8 miljarder.

For ovrigt anser vi 1 Miljopartiet att det ar bra att det inte blir ndgon
flygplatsutbyggnad pa Sodertorn.

Anf. 27 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Det avsitts pengar for att slutfora gillande planer — at-
minstone en del av dem eftersom medlen inte racker for alla planerna. En
del av de hér planerna handlar om att sétta upp mittvajrar.

Tva kriterier giller for de av Vagverkets planer som ska fa fullfoljas.
Det giller da trafiksékerheten och att det dr hdga krav pa samhéllseko-
nomisk 16nsamhet. Jag kan inte ta pa mitt ansvar att man inte far sitta
upp mittvajrar pa de stéllen dir det har férekommit dodsolyckor. Sjélv-
klart maste man stilla upp pa det om man menar allvar med sina ambit-
ioner betraffande trafiksékerhetsmalen. Darmed inte sagt att det behover
bli motorvagar pa de har stéllena.

Mikael, du pépekar att Végverket i sina tidigare planer har identifierat
ett antal 1onsamma investeringar. Dock é&r kriterierna for deras planering
dndrade. Det finns nu ett nytt mal, ett jimstalldhetskrav, och kraven ar
hogre pa miljouppfyllnad och samhillsekonomi. Det innebér att Vagver-
ket ska gora nya planer. Vad de resulterar i far framtiden utvisa.

Propositionen innebér forutsdttningar for en infrastruktur som klarar
kraven for en hallbar utveckling. Dér vill jag hdvda att det dr Miljopartiet
som sviker. Tillsammans skapade Socialdemokraterna, Miljopartiet och
Vinsterpartiet en ekonomisk ram for infrastrukturpropositionen. Hur
skulle regeringen kunna fullfélja det om ingen av oss orkade med att
diskutera vad den propositionen skulle innehalla, om ingen orkade med
att gora den avvigning mellan olika intressen som maste goras for att det
ska gé att komma fram med ett forslag?

I det sammanhanget 4r det ni som sviker — inte vi, som ju fullf6ljer
diskussionen och forsoker forena olika intressen sé att man svarar pa alla
de krav som finns fran néringsliv och befolkning kring hur den framtida
trafikpolitiken ska utformas.

Anf. 28 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Herr talman! Vad géller de vdgar som kommer att byggas om ar det
ganska klart att det kommer att handla om motorvégar — eller s.k. mini-
motorvagar, fyrfiltsvigar helt enkelt. Det kommer nimligen att investe-
ras for 10 miljarder. Ska det goras pa mittvajerrdcken, da jag inte riktigt
om véagnitet racker till.

Fran den aspekten &r det, tycker jag, vildigt tydligt i propositionen att
det kommer att handla om de végar som nyss riknats upp, och kanske
om ytterligare ndgra. Det dr definitivt inte treféltsvigar som det hir
kommer att leda till. Aven en del av Vinsterpartiets lokala foretridare i
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riksdagen kan nog hélla med om att det definitivt inte 6nskas nagra tre-
faltsvdgar med mittvajer, utan det ar just motorvig som det handlar om.

Jag kan som exempel ndmna E 6:an i Bohuslan. Jag skulle vilja hora
er riksdagsledamot ddrifrdn uttala sig om att det i det avseendet dr en
annan ambition dn den som Viagverket har.

Det handlar ocksa om forhandlingar, om att forsdka hindra den andra
partnern att ldgga fram forslag — sa hdr mycket accepterar vi inte om vi
ska ha en uppgorelse kring budgeten. For oss var smértgransen naddd nér
sossarna sade: Vi ska ha 69 miljarder till investeringar i bade regional
och nationell plan. Av propositionen framgér att en del kommer att
hamna i Stockholm och en del i Goteborg. Det dr definitivt inte nagra
trafiksdkerhetsatgérder som man i forsta hand syftar till att vidta, utan det
handlar om att lattare komma fram. Detta tror jag dr alldeles uppenbart
for de flesta av oss.

Darfor var vér staindpunkt i forhandlingarna att férsoka hindra sossar-
na att avsitta sd mycket pengar som mojligt. Vi rickte inte till, med vara
4,5 %. Vinstern med drygt 10 % borde, tycker jag, kunna ldgga manken
till och forsoka hindra sossarna att ldgga fram s hoga siffror.

Anf. 29 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Mikael Johansson svarade inte betrdffande mitt forslag.
Hur skulle regeringen bete sig om vi ocksé hade hoppat av? Hur skulle
man kunna fardigstdlla en proposition som ger svar pa frdgorna: Hur ska
det se ut i regionerna? Vad ar det for sorts inriktning pa trafikpolitiken
som man ska ha ddr? Hur ska man klara kollektivtrafikens behov av ny
rullande materiel? Hur ska man se till att jimstilldhetsmalet far praktiska
efterverkningar i propositionen? Hur ska man &ver huvud taget skissera
innehallet? En proposition kan vél inte bara bestd av en rad siffror, utan
den maéste ocksd ha ett innehdll — en inriktning, nidgonting som &r un-
derlag for de planeringsdirektiv som trafikverken sedan ska ha.

For att kunna fullfélja sin politik och for att kunna svara upp mot det
fortroende som viljarna gett en maste man ocksa orka samarbeta med
andra som tycker olika. Vi representerar 12 % av rosterna i denna for-
samling. Utifran det har vi triffat en hygglig uppgorelse med Socialde-
mokraterna. Vi har forenat deras intressen med vara intressen och da
astadkommit den proposition som ganska s mycket varit en provosten
for det rod—grona samarbetet. Hade vi inte klarat av detta och gjort precis
som ni, skulle det ha varit mycket negativt for det samarbete som vi har
och som é&r ett bevis pa huruvida vi kan klara av att 16sa Sveriges pro-
blem for befolkningen sévél i stider som i glesbygd samt nér det géller
de behov som néringslivet har.

Anf. 30 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Herr talman! Hur det skulle ha blivit om Vénstern inte hade stéllt upp
pa de motorvégssatsningar som hér framgar vet vi inte. Vet Karin Svens-
son Smith hur regeringen hade reagerat om ni hade sagt definitivt nej till
de hér siffrorna?

Hur kan Karin Svensson Smith veta detta? Det &r fullstindigt omdj-
ligt.

Det handlar ockséd om vilken ideologisk styrka partiet har, om vad
som &r viktigt for partiet. DA &r motorvigssatsningar inte acceptabla for



miljopartister. Detta vet regeringen naturligtvis om och forsokte at-
minstone tillfredsstilla oss dir vi tycker att det dr viktiga prioriteringar
pa trafiksdkerheten, ndmligen jarnvigssatsningar. Dem lyckades vi fa
upp till 100 miljarder. Darfor tycker jag att det dr viktigt att papeka och
tydliggora for véljarna att Vénstern stéller andra prioriteringar fore miljo-
satsningar. Det dr vad den hér frdgan handlar om.

Anf. 31 ELVER JONSSON (fp) replik:

Herr talman! Efter detta, ska vi kalla det, familjegral skulle jag vilja
kommentera lite det Mikael Johansson sade d& han talade om Banverks-
chefen som foll i trans, for han hade aldrig kunnat drdmma om sa har
mycket pengar. Det stimmer nog. Det hdr &r ju bingo, citerade Mikael
Johansson denne jarnvigsman.

Samtidigt dr det véldigt avslgjande. Det visar det spel som ligger
bakom och dér en hogst oséker utgéng sillan har ndgon vinnare, men
som jarnviagsman kanske man har néra att associera bade till bingo och
till Loket.

Nar det nu blir s& mycket pengar ar det lite mérkligt att det statliga
SIKA séger att det hér dr for mycket: Vi klarar inte av det. Ingen ansva-
rig verkschef dr vél ledsen for att det &r for mycket pengar. Men for Vig-
verket, vars i och for sig kloke och duktige chef med alla sina regionala
medarbetare gor ett véldigt bra jobb, kommer det att fattas valdigt myck-
et pengar redan nédsta ar. Ur trafiksdkerhetssynpunkt maste det dndé be-
kymra Mikael Johansson, som av och till har en del kloka synpunkter, att
s& manga rakar illa ut i trafiken, nér vi samtidigt hdvdar nollvisionen.

Lat oss ta strackan E 20 fran Sormland till Goteborg. Déar har det un-
der det har aret dodats 13 personer. Hélften av dessa har omkommit i en
enda kommun, ndmligen Vargérda. D4 skulle man tro att hér blir det en
snabb uppryckning for en upprustning i trafiksikerhetens anda. D& &r
svaret nej, det finns inga pengar, det ligger bortom all rimlig planldgg-
ning. Detta maste jag vil dnda fraga Mikael Johansson om som kdnner
striken mellan Lax4 och Alingsas ganska vil.

Anf. 32 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Herr talman! Trafiksdkerhet handlar om vilken atgiard som ska vidtas
for att uppna storsta mojliga effektivitet. Om vi talar konkret om att vi
ska gora insatser pa vigen, skulle d& Elver Jonsson kunna g& med pa att
det ir okej att kora en trefiltsviig med mittvajer? Ar det tillrickligt for att
Folkpartiet ska bli tillfredsstéllt med en satsning pa trafiksdkerhet, eller
handlar Folkpartiets trafikpolitik om andra saker ocksa? Jag missténker
det.

Att SIKA har lite olika asikter om jérnvégssatsningar dr alldeles
sjdlvklart. Nu har SIKA pekat ut just Hallandsastunneln och Citytunneln
som samhéllsekonomiskt olonsamma. Det sammanfaller med vér argu-
mentering eftersom vi dr mot de tva projekten.

Jag hoppas att SIKA kan gora bedéomningar av vad det skulle inne-
bédra att ha tagsatsningar pa 100 miljarder, for det har de ndmligen inte
gjort i sina analyser tidigare. Darfor tycker jag inte att SIKA riktigt kan
uttala sig om hur utfallet kommer att bli och vilken samhillsekonomisk
effekt det skulle ha.
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Anf. 33 ELVER JONSSON (fp) replik:

Herr talman! Jag fir vél avsloja att jag tror ett rejilt stycke mer pa
SIKA én vad Mikael Johansson gor.

P& frdgan om vi dr ndjda med mittvajrar ska jag svara att man i en del
fall kan vara det. Det ér en tydlig trafiksikerhetshdjande insats. P4 en hel
del av trafikstréken pa védg behdvs det dubbla kdrbanor. Utan tvekan &r
det — all statistik sdger det — den overldgset bdsta insatsen for kad trafik-
sakerhet.

Sedan tar vi upp ménga andra saker — jag nimnde dem i mitt anfo-
rande — bade den ménskliga faktorn och att vara i kordugligt skick. Pa
den punkten tror jag att jag och Mikael Johansson &dr ganska 6verens. Det
vill till ett helt batteri, men vagupprustningen dr oerhort vital i samman-
hanget.

Anf. 34 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Herr talman! Folkpartiet foretrdder linjen for dubbla korbanor. Det
hiavdar jag ocksa, fastidn jag hévdar att i de flesta fall nédr det géller de
stora végarna i sddra och mellersta Sverige finns det alternativ, och det ar
taget. Det ska utgora den andra kdrbanan. For trafiksdkerhet har vi darfor
avsatt pengar i vart forslag till hur infrastrukturen ska se ut pa det nation-
ella vignitet. Vi tycker att vi som parti kan kénna oss vildigt starka i att
vidta rdtt atgirder vad géller trafiksidkerhet och rétt atgarder vad giller
miljo.

Anf. 35 SVEN BERGSTOM (c) replik:

Herr talman! Nér man hor pd meningsutbytet mellan Karin Svensson
Smith och Mikael Johansson kommer man osokt att tinka pa taleséttet:
Ar det ett privat slagsmal, eller fir man ligga sig i? Jag hade niimligen en
fraga till Mikael Johansson i mitt inldgg som han inte har svarat pé.

Miljopartiet talar ofta och vdl om demokrati och demokratisk forank-
ring. Men ni har inte haft ndgon synpunkt pa urholkningen av det region-
ala beslutsfattandet i den stora infrastrukturproposition som vi nu disku-
terar. Den enda lilla synpunkt Miljopartiet hade var pekpinnen till att
man inte ska fa anvénda regionala investeringar till kommunala flygplat-
ser. Har Miljopartiet inga invandningar i dvrigt mot den stora centrali-
sering som man gor av beslutsfattandet nir man urholkar regionerna? P&
den punkten har vi fatt brev frdn bade Sydsvenska handelskammaren och
Sydsamsamarbetet. Det var den ena fragan.

Den andra frdgan handlar om sjofarten. Har Miljopartiet alldeles
glomt bort att den kan vara det frimsta och mest miljovénliga transport-
medlet, eftersom ni inte heller i den fragan har profilerat er sérskilt val?
Delar Miljopartiet &sikten att det dr angeldget att prioritera ocksa sjofar-
ten som ett miljoriktigt transportmedel i framtiden?

Anf. 36 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Herr talman! Huruvida det &r privata slagsmal eller inte far var och en
bedoma. Vi ér tva olika partier, sd ur den aspekten far vi vl fajtas i de
former som finns.

Vad giller den regionala demokratin, regionalt ansvar, kommer det
att ligga kvar en stor tyngd for ldnen att agera pa bade védgsidan och jérn-
véagssidan. Lanstrafikhuvudménnen trafikerar i dag ofta stomjarnvégarna,



och dé ar det rimligt att skippa den uppdelning som tidigare har varit och
lata det bildas ett gemensamt planeringsorgan. Det tycker att det &r rim-
ligt. Darfor kommer den regionala demokratin att fortsatta via inflytandet
pa lansplanerna.

Sjofarten dr inte tinkt att fa statliga pengar, dvs. sddana satsningar
som gors pd végsidan och jarnvdgssidan i form av investeringar. Vi har
dock gjort ett undantag i budgeten, och det giller hamnen i Go6teborg.
Den ér av sérskilt stor betydelse pa grund av dess utformning och forut-
sittningar. Sedan finns det dven andra véldigt bra sitt att ge forutsétt-
ningar for sjofarten. Dér tycker jag att vi som parti har medverkat till-
sammans med Vansterpartiet och Socialdemokraterna till att 16sa de
problem som sjofarten har upplevt.

Anf. 37 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Man har ju sidnkt ramen for det regionala anslaget frén
39 till 15. Har inte Mikael Johansson noterat det?. Dessutom har man
aviserat att man vill ha ett spann pa +50 % i det planeringsarbete som ska
goras regionalt. Det dr det som man nu protesterar sa kraftfullt mot fran
bl.a. Sydsverige, Roger Kaliff och Sydsvenska handelskammaren. Tyck-
er inte Miljopartiet att det finns anledning att diskutera det &ver huvud
taget? Det dr en stark urholkning av det regionala beslutsfattandet pa den
hér punkten.

Anf. 38 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Herr talman! For mig kidnns det inte som att den regionala sjalvstyrel-
sen pa nagot sdtt kommer att minska pa grund av de forslag som framfors
i propositionen. Fér mig kdnns det tvirtom. Man kommer att {4 ett 6kat
inflytande genom att det blir en gemensam del att planera om. Det blir
ocksa atgirder som é&r battre forankrade i alla delar, hos Banverket och
Viagverket och i de regionala sammanhangen. For mig dr det tydligt.
Dédremot har vi som parti drivit landsbygdspaketet, dar Vagverket far
véldigt klara och tydliga direktiv om vad de ska gora eller inte gora vad
giéller satsningar pa grusvagar och annat. Dér dr ndringslivet, lansstyrel-
serna och Végverket 6verens om vilka atgérder som ska vidtas, och det
tycker jag fran demokratisk synpunkt &r valdigt positivt.

Anf. 39 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Vi stér nu i borjan av ett nytt &rhundrade. Det 4r dags att
reinvestera i viag- och jarnvagsnitet till modernt skick.

Det ar dven hog tid att utveckla ett nytt och framtida transportsystem
som moter Sveriges vixande behov av snabba, effektiva, sékra och mil-
jovénliga transporter.

Utgéangspunkten for det framtida transportsystemet ar en vision om en
hallbar samhéllsutveckling, en omstéllning till langsiktigt hallbara trans-
porter, ekonomiskt, socialt och ekologiskt, som ska framja hela Sveriges
utveckling och vaxande ekonomi.

EU-utvidgningen och informationssamhéllets framvéxt kommer att
paverka transportpolitiken. Det ar svart att forutsdga exakt hur, men vad
som hittills dr ként dr att bdde person- och godstransporterna okar.

Transporterna mellan medlemsldnderna inom det utvidgade EU
kommer att 6ka snabbt till f6ljd av fordjupat samarbete. De grinsdver-
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skridande handels- och persontransporterna i hela Ostersjpomradet, Fin-
land, Ryssland, Baltikum, Polen och édven i forldngningen med omgi-
vande ldnder utanfor EU-omrédet, kommer att fi allt storre betydelse.

Av just den anledningen, for att transporterna ér av sa stor betydelse,
presenterade jag hér i riksdagen for tvd manader sedan regeringens pro-
position Infrastruktur for ett langsiktigt hdllbart transportsystem. 1 mor-
gon kommer ni att g till beslut — ett klokt beslut, det ar jag 6vertygad
om. Beslutet innebar att vi nu genomfor den storsta samlade satsningen
pa svensk infrastruktur i modern tid.

Det satsas 364 miljarder kronor for perioden 2004-2015. En del av
dessa resurser tidigareldggs for att kunna anviandas under perioden 2002—
2004.

Vi tar ett stort kliv framat och reinvesterar i bade vag- och jarnvégs-
néten, tjilsikrar vigarna och bygger ut sdvil stamnétet som lansvigarna.
Vi tar ocksé ett stort kliv framat och satsar rejélt pa jarnvégens fortsatta
utveckling. Det dr en langsiktig satsning som frimjar Sveriges tillvéaxt
och regionala utveckling, en langsiktig satsning som innebér ett stort kliv
framat for omstdllningen till ekologisk uthallighet i Sverige.

Herr talman! For att utveckla det framtida transportsystemet maste
man utgd fran dagens problem. Ca 40 % av det svenska végnitet tillkom
under 1950- och 1960-talen. Dessa vagar &r inte dimensionerade for att
klara dagens trafikbelastning. En stor del av vignitet kan darfor inte
upplatas for tunga fordon. Det géller sérskilt under varen och tjélloss-
ningen da ca 15 % av det statliga vagnitet ar stidngt for tung trafik. Det
fér stora negativa effekter for bl.a. skogsindustrin.

Naéringslivets efterfrigan péd investeringar i drift- och underhallsat-
gérder i véginfrastrukturen r i dag stark. Vél utbyggda och underhallna
végar spelar en stor roll for niringslivets val for lokalisering av verksam-
heter och starker dess internationella konkurrenskraft.

Det finns ocksd anledning att uppmiarksamma de sédkerhets- och
framkomlighetsproblem som uppstar pa stamvagar med lag standard och
begrinsade omkorningsmojligheter ndr ménga tunga fordon ska samsas
med personbilstrafik.

Till bilden vill jag dven ldgga till de synpunkter som representanter
fran Sveriges samtliga 14n och regioner delgav mig nér jag triffade dem i
maj. Hogst pé onskelistan stod att vigunderhallet méste forbéttras. Rege-
ringen delar den beddmningen. Att bevara och sékerstélla det befintliga
vagnatet ar srskilt viktigt. Darfor avsétter vi 87 miljarder kronor till drift
och underhéll av vignétet. Det dr en avsevird hojning jamfort med tidi-
gare infrastruktursatsningar.

Utdver det avsitter vi ocksa 17 miljarder kronor i ett sérskilt tjalsak-
rings- och béarighetspaket. Vi fortsétter dven utbyggnaden av ett nation-
ellt stamvégsnidt med hog standard. Sverige har ett vél utbyggt végnit i
hela landet, ett vignit som behdver kompletteras.

En satsning pa stamvégarna bidrar till att 6ka framkomligheten, 6ka
sdkerheten, minska miljoproblemen och ge forutsittningar for regionfor-
storingar. Till detta avsitts 39 miljarder kronor.

Dessutom satsar vi 30 miljarder kronor pa de regionala planeringsra-
marna, till insatser for bl.a. det regionala vignétet, for bidrag till kollek-
tivtrafik, kommunala flygplatser och kajanldggningar, for bidrag till
kommunerna nér det géller atgérder for forbéttrad miljo och trafiksiker-



het samt for atgérder for att forbéttra tillgéngligheten for funktionshind-
rade.

Herr talman! Aven inom jirnviigen finns det stora brister. Det giller
savil barigheten som framkomligheten. Stora problem uppkommer nér
t.ex. gods- och persontrafik ska konkurrera om utrymmet pa enkelspar.
For foretagen ar transportsystemet oerhdrt vésentligt. For foretagens
tjénsteresor och rekrytering av arbetskraft dr det angelédget att persontra-
fiken med tdg motsvarar hogt stillda krav.

Men det ar inte alla politiska partier som delar den uppfattningen.
Moderaterna har inte insett jarnvdgens mojligheter. De anklagar rege-
ringen for att inte f6lja de samhéllsekonomiska kriterierna. Jag vill redan
nu klarldgga att ett vl fungerande transportsystem handlar om mer én
bara végar och jarnvdgar. Det handlar om hur vi ska kunna forbéttra
viélfarden och 6ka tillvaxten.

Det dr ocksa en fraga om miljo. Vi behover ett transportsystem for att
kunna knyta ihop alla delar av landet. Jirnvagen har en nyckelroll om vi
ska kunna uppna allt detta.

De végar och jarnvédgar som vi nu planerar for ska kanske anvindas i
hundra érs tid. Under den perioden kommer vi att fa &ndrade virderingar
och andra samhéllsfordndringar som inte fingas upp i dagens prognoser.
Regeringen tror att ménniskor och foretag allt oftare kommer att vilja
miljomassigt bra alternativ. Det kommer att gynna jarnvdgen. Vi tror att
vi kan skynda pé en sddan utveckling genom att géra denna satsning pa
jarnvégen.

Moderaternas dysterkvist Per-Richard Moléns uttalande om jarn-
vigsinvesteringar visar pa en bristande framtidstro. Med den instéllning-
en skulle varken Svealandsbanan eller Oresundsbron ha byggts — tva
riktiga triumfer for tdgresandet.

Jag vill ocksa passa pé att klargora regeringens syn pa tunneln genom
Hallandsas, Botniabanan, Citytunneln och forstirkt sparkapacitet genom
centrala Stockholm.

Niér det géller den hér typen av mycket stora investeringar som pé ett
avgorande sétt knyter ihop stora befolkningskoncentrationer och skapar
helt nya resemdnster maste de politiska bedomningarna viga tungt. I
grunden handlar dessa bedomningar om vilken typ av samhélle vi vill ha
i framtiden.

Citytunneln bidrar till en forbittrad integration i Oresundsomradet.
Den ger helt nya mojligheter for utveckling av tagtrafiken i Skane och
starker jarnvigens konkurrenskraft gentemot biltrafiken.

Tunneln genom Hallandsas ligger pa Vistkustbanan dér stora sats-
ningar gors for att bygga ut till dubbelspar hela vigen, mellan Malmo
och Goteborg. For att fa ett fungerande trafiksystem langs hela strackan
och for att tdget ska kunna konkurrera med lastbilarna pa strickan &r
tunnelutbyggnaden helt nédviandig.

Botniabanan dr viktig for utvecklingen av Norrland. Den knyter ihop
de stora stdderna ldngs Norrlandskusten och skapar helt nya mojligheter
for arbetspendling och pendling till hogre utbildning. Botniabanan &r
dessutom viktig for den exportintensiva industrin i Norrland, som far
battre transportmdjligheter for sina produkter.

Forstarkt sparkapacitet genom Stockholm innebér att det blir mojligt
att kora fler tdg mellan Stockholm och 6vriga delar av Sverige i hogtra-
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fik. Hér trdngs lokala pendeltag, Mélardalstrafik och snabbtagstrafik pa
samma tva spar, och man saknar mojlighet att kora fler tig.

Investeringarna &r darfor nyckeln till en positivt utveckling for jarn-
végstrafiken i landet. Om det fanns metoder for att ta med alla positiva
effekter vi far av dessa stora jarnvéigsprojekt i en kalkyl skulle kalkylen
visa pa l6nsamhet. Men med de médtmetoder vi har i dag 4r det inte sékert
att varje projekt framstér som 16nsamt. Darfor gor vi nu en politisk prio-
ritering och sdger att vi vill ha dessa projekt genomforda, och dérfor
forelagger vi riksdagen dessa forslag.

Det &r faktiskt vi politiker som foretrdder allménintresset. Det dr dér-
for en sjélvklarhet for mig att savdl regionala som nationella politiska
organ dr med i beslutsprocessen kring utvecklingen av vart transportsy-
stem.

Jag vill sdrskilt pdtala att regionerna dr med och bér sin andel av
kostnaderna nir det géller de stora projekten Citytunneln i Malmo, spa-
ren genom centrala Stockholm och Botniabanan. Vad giller Citytunneln
ror det sig faktiskt om ca 1,8 miljarder kronor som Malmdregionen beta-
lar for att fa projektet.

Tack for ordet, herr talman.

Anf. 40 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Lat mig borja med att instimma i en del av det nérings-
ministern sdger om vigunderhallet. Jag tror att Centerpartiet och Social-
demokraterna dr Gverens nér det giller synen pé detta.

Det giller ocksad jarnvdgarna. Centerpartiet foreslog 700 miljoner
kronor mer till jirnvdgarna forra aret. D4 var vi ensamma om det. Vins-
terpartiet, Socialdemokraterna och Miljopartiet har kommit efter. Vi
vilkomnar det. Vi tycker att det 4r mycket angeldget att satsa pd jarnva-
gen som ett miljoriktigt transportmedel, liksom pé sjofarten.

Problemet, niringsministern, dr att vi har hort dessa visor forut. Jag
citerade i min inledning ur regeringens proposition 1997/98:62. Da skulle
man storsatsa pé att ta igen vad man missat vad géller underhallet, tidiga-
reldgga atgdrder osv.

Varfor ser regeringen inte till att ansla egna pengar — inte ldnade —
over statsbudgeten under de ndrmaste tre dren, om man nu menar allvar
och verkligen vill storsatsa pd vigunderhéllet? D& skulle man skapa lite
trovirdighet i samband med denna inriktningsproposition, som har s&
lang rackvidd.

Nér man plussar pad 12 miljarder for de ndrmaste aren ar 8 miljarder
lanade pengar, och 1 miljard kommer frdn en uppskjuten amortering.
Bara 2,8 miljarder kronor dr egna pengar.

Vi ser nu en annalkande ldgkonjunktur, som gor att allting kommer
att stillas pa sin spets. Hur ska vi fa trovérdighet for detta, niringsmi-
nister, om man inte ens for de ndrmaste aren kan ansla pengar over stats-
budgeten? Det var min forsta fraga.

Min andra fraga giller BREV-utredningen. Vi ldste i ett TT-
meddelande att trafikutskottet har stoppat BREV-utredningen, men Mo-
nica Ohman ville inte svara pa min friga om det. Jag hoppas att nirings-
ministern kan ge besked.



Hur blir det med BREV-utredningen och planen att 14ta mer &n 1 000
mil allmén véig bli enskild vig? Kan vi fi ett besked av niringsministern
i kammaren hér i dag?

Ség garna nagot ord ocksd om det regionala inflytandet. Limna gérna
en kommentar till breven fran Sydsverige, ddr man undrar 6ver varfor
beslutsfattandet aterigen centraliseras.

Anf. 41 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Herr talman! Tanken bakom att vi nu lanar pengar ar att vi vill tidiga-
reldgga de projekt vi har pa bade végsidan och jarnvédgssidan som vi
skulle ha startat tidigare, men som vi av ekonomiska skél inte har kunnat
starta. De ar planerade. De dr miljoprovade. Det &r bara att sétta spaden i
marken. Darfor gor vi detta nu. Vi betalar tillbaks pengarna under peri-
oden.

Dirav foljer att det finns en post — 45 miljarder av de 364 miljarderna
— som #r lanade pengar. Aven Botniabanan lanar vi pengar till. Jag tycker
att det 4r en bra metod. Jag ser ingen skillnad mellan detta och négon
form av PPP-16sning. D4 hade vi ocksa fatt betala under en ldngre tid.

Sven Bergstrom sédger att vi gér in i en lagkonjunktur. Vi far avvakta
och se om vi kommer in i en ldgkonjunktur. Vi &r dnnu inte dér. Vi ser en
recession, och det dr nog sa allvarligt. Men vi kan inte tala om en lagkon-
junktur 1 ordets réitta mening.

Niér ska vi investera i infrastruktur och satsa pa den? Jo, det ar fak-
tiskt vildigt lampligt att gora det under en lagkonjunktur. Det &r i en
vikande konjunktur som vi ska satsa de resurserna och bidra och stimu-
lera.

Nér det géller frigan om det regionala inflytandet delar jag uppfatt-
ningen — jag har uppfattat det som att utskottets majoritet ocksa har gjort
sddana skrivningar — att det ska finnas ett starkt regionalt inflytande.

Utredningen om enskilda vigar ar pa remiss. Jag har inte tagit del av
den dnnu, men jag kan efter att ha ldst och hort om att man vill lata all-
ménna vagar bli enskilda vdgar konstatera att jag inte delar utredningens
uppfattning. Det kan jag sdga generellt, men jag ska uttala mig ytterligare
om detta nir remisshanteringen &r klar. Det hoppas jag att kammaren
respekterar.

Anf. 42 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! L&t mig borja med att vara positiv och vilkomna né-
ringsministerns ganska tydliga besked nér det géller BREV -utredningen.
Han avvisar forslaget om att 1ata minga allminna vigar bli enskilda
viagar. Jag tolkar det sé att det inte kommer att bli aktuellt.

Det hade varit respektabelt att vilja tidigareldgga satsningar genom att
lana pengar om man hade kunnat skapa trovardighet runt tanken att det ar
nagot langsiktigt.

Jag blir lite fundersam nir niringsministern séger att vi inte har lag-
konjunktur. Det ar recession i landet. Tillvdxten dr negativ. Da ar det vl
lagkonjunktur, med alla rimliga matt matt.

Nu har vi statsfinanserna i god ordning. Centerpartiet har medverkat
till detta. Hade man verkligen menat allvar med att storsatsa pa vigun-
derhéll, jarnvédgar och annat borde man i detta lige kunnat klara en hel
del over statsfinanserna. Men om man infor en annalkande lagkonjunktur
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sdger att man ska ansld 5 miljarder mer till detta omrdde om négra &r
brister trovérdigheten.

Aven om niringsministern bildligt talat sitter pa sig tomteskiigget in-
for jul och talar om den storsta satsningen i modern tid finns det tyvérr
ingen trovardighet i det. Det hinner rinna véldigt mycket vatten under
broarna innan planeringsperioden 2004-2015 ar hér.

Det dr viéldigt svart att se att regeringen menar allvar ndr man lanar
tvé tredjedelar av de pengar man satsar under de ndrmaste aren. Hur ska
man da klara att hoja anslagen 5 miljarder ytterligare ndgra ar senare?
Det dr tyvérr, ndringsministern, inte trovérdigt.

Niar det giller det regionala inflytandet vet jag inte om néringsmi-
nistern har hunnit ldasa breven frén Sydsvenska handelskammaren och
Roger Kaliff. De ér véldigt oroade dver att man nu lagger storre tyngd pé
vagverk och banverk och urholkar det regionala inflytandet &ver infra-
strukturen. Jag delar denna oro. Centerpartiet har reserverat sig pa denna
punkt, och jag ger alla ledaméter hér i kammaren som delar var uppfatt-
ning mdjlighet att rosta pa var reservation.

Anf. 43 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Herr talman! Ar det nigot parti i denna kammare som #r trovérdigt si
ar det Socialdemokraterna. Vi har sanerat statens finanser. Vi tog 6ver
nér det var kris — jag anvinder rétt ord — i statsfinanserna. Vi har halverat
arbetslosheten. Vi har gjort stora satsningar pa skolan och varden. Nu gor
vi stora satsningar pa infrastrukturen. Ar det nigon som ir trovirdig nir
det géller att hélla i finanserna ar det vi. Det tycker jag faktiskt att vi ska
fé respekt for.

Anf. 44 PER-RICHARD MOLEN (m) replik:

Herr talman! Nér man lyssnar pa néringsminister Bjorn Rosengren
forstar man att han &r i sitt esse. Han fortsitter med samma typ av 16ften
som han har gjort under tre &r — den storsta satsningen i modern tid, ett
stort kliv framét, ett stort kliv framat dven for jarnvdgens utveckling —
och anvédnder som argument 364 miljarder kronor. Tittar man pa vad
dessa 364 miljarder innehéller kan man se att 45 miljarder, precis som
Sven Bergstrom sédger, dr amorteringar och riantor. De ramlar bort. Sedan
har vi 58 miljarder som inte &r finansierade. Trots att man gar ut och
lovar att satsa pa viagar kan man inte garantera de 58 miljarderna, vilket
jag tycker ar fantastiskt egendomligt.

Vilket parti och vilken regeringskonstellation var det som drog i gang
jarnvagsbyggandet i Sverige? Vem drev pa nir det géllde Svealandsba-
nan? Vem var det som jobbade fram en del kring Citytunneln? Vem var
det som drev pa sa att vi fick Arlandabanan? Vilken regering var det som
drog i gang det hir med Oresundsbron och drog fram det till ett beslut?
Vilket parti ar det som har jobbat hart for att 6vertyga den socialdemo-
kratiska regeringen om att man behdver mer sparkapacitet i Stockholm?

Inget av alla de 16ften som Bjérn Rosengren har stéllt ut har han kun-
nat std for. Nu, ndgra manader fore valet, stéller han upp och lovar. Med
de records som det socialdemokratiska partiet har sétter inte jag ndgot
storre viarde pa de l16ftena. Lat oss forst se vad det blir. Jag ar tveksam.
Da &r det béttre att lita pad de motioner och de forslag som de borgerliga
partierna har.



Ni sdger att ni har satsat pad omsorg och vard. Hur ser omsorgen och
varden ut? Det ér l&nga kder och dalig dldreomsorg. Blir véigarna och
jarnvégarna av samma kvalitet vill jag betacka mig for en socialdemokra-
tisk infrastrukturpolitik.

Anf. 45 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Herr talman! Lat mig borja med de 58 miljarderna. Alla hér i kamma-
ren vet att statsbudgeten bara laggs for tre ar framat. Darmed ar det fak-
tiskt ofrdnkomligt att propositionen inte kan vara fullt finansierad fran
dag 1. Tidigare regeringar, dven de borgerliga, har lagt fram infrastruk-
turpropositioner under de forutsittningarna.

Men sjdlva podngen med denna proposition dr faktiskt dels att den
klarar av saker 1 nértid, redan 2002, 2003 och 2004, dels att vi talar om
att dessa satsningar ska goras och att vi sedan har en finansiering dér vi
kan ange detta exakt.

Sedan gillde det allt vi lovat nér det géller getingmidjan, Hallandsés,
Citytunneln osv. Ja, vi har faktiskt satt i gdng. Nér det géller Citytunneln
har vi gjort upp med regionen. Nér det giller exempelvis getingmidjan
hér i1 Stockholm &r det ndgonting som Banverket har i uppdrag och héller
pa och jobbar med. Jag kan ta exempel efter exempel.

Nar det giller Stockholm, om jag nu far chansen att séga det, talas det
om att regeringen gor for lite for Stockholm. Det &r inte det att det saknas
pengar i Stockholm, utan det &r den moderatledda regeringen hér i
Stockholm som inte har haft forméga att klara ut vad man vill. Man ar
oense. Vi har da tagit tag i detta genom att samla samtliga i kommunen
Stockholm och ldnet Stockholm for att f& en enhet. Det saknas icke
pengar, det saknas politisk kraft — inte minst hos dem som styr och stéller
hir i Stockholm.

Anf. 46 PER-RICHARD MOLEN (m) replik:

Herr talman! Det saknas inte pengar till bl.a. Stockholm, far vi hora.
Sedan skyller man pa den moderata majoriteten i Stockholm. Men up-
penbarligen saknas det pengar eftersom regeringen och Bjorn Rosengren
inte ens i ndrtid, fram t.o.m. 2004, kan plocka fram riktiga pengar utan
diskonterar framtiden genom att g& ut och fran Riksgdlden ldna 8 miljar-
der kronor. Man fér ett starkt intryck av att Bjorn Rosengren inte riktigt
har klart for sig de ekonomiska realiteterna. Han kan i stort sett sdga vad
han vill, men det &r en stor skillnad pa lanade pengar och anslagsfinansi-
erade pengar.

Finns det pengar i Stockholm efter 2004? Bjorn Rosengren siger ju
samtidigt att man av budgettekniska skél inte kan ansld mer pengar fram
till 2004. Vad ér ratt? Finns det pengar eller finns det inga pengar?

Anf. 47 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Herr talman! Lat mig borja med att ta upp att Per-Richard Molén tidi-
gare sade att vi borde byta ut ndringsministern. Anders Sundstrom hade
varit béttre. Jag glads dver detta besked. Det dr d4ndé en socialdemokrat.
Det hade varit varre om man hade foreslagit Per Westerberg. Jag tar det
som en komplimang bade at mig sjdlv och at det socialdemokratiska
partiet.
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For att sedan ta frigan om Stockholm vill jag bara kort siga att ef-
tersom regeringen gor en rejél upprustning av det totala végnitet och en
kraftig forstairkning av det regionala végnitet kommer en stor del av
pengarna till det nationella véagnétet att tilldelas tillvixtregionerna. Det &r
de facto s&. Regeringen satsar 30 miljarder pa det regionala vagnitet och
kollektivtrafik och 39 miljarder p& det nationella stamvégsnitet. Det
kommer att finnas pengar. Men hittills har vi inte kunnat géra nagonting
eftersom ledningen i Stockholms kommun, som faktiskt inte &r social-
demokrater, inte har kunnat ena sig med sitt samarbetsparti annat dn
mojligtvis om hur man ska dra en del cykelvigar. Det far vi vdl uppskatta
och vara imponerade &ver. I 6vrigt har man inte visat ndgon handlings-
kraft. Detta &r &ndé sanningen.

Anf. 48 ELVER JONSSON (fp) replik:

Herr talman! Néringsministern borjade i en optimistisk ton. Det &r
bra, for det behdvs mycket optimism for att klara hem detta. Han sade:
Nu ér det hog tid. Ja, det dr hog tid, men det dr ocksé sen tid. Det gor att
manga tvivlar pa att det hdr konceptet — eller ska vi kalla det receptet, for
det dr val ritt ord ndr det dr frdga om en sjukdomsbild — kan fa patienten
frisk.

Jag tror att det behdvs en annan genomlysning hir. Som jag sade i
mitt anforande har Riksdagens revisorer, Riksrevisionsverket och denna
kammare uttalat kritik mot den svaga och otillrickliga analys som ligger
bakom, och darfor tror jag inte att ndgon kan séga tvirsikert hur detta
ska ros hem rent ekonomiskt.

Det har talats om storstadspengar och om kostnaden for Stockholm.
Min fraga pé den punkten ar: Ingar de kanske 30 miljarder som det kostar
att gora den hér insatsen i Stockholm i den stora summan, eller ligger de
utanfor?

Sedan tror jag att det var bra, aterigen, att Bjorn Rosengren inte talade
om PPP. Det ger mig fortfarande hopp. Visserligen dr han i karantén just
nu i friga om detta, men behall lugnet! Jag tror att nya tider véntar i den
fragan.

Det var ocksé vélgorande att ndringsministern band upp sig for att det
inte ldr bli av att fora dver enskilda vigar pa enskilda kommuner, som
den statliga utredningen har sagt. Det ar bra att det blir tydligt, for det
kan ge ocksa remissinstanserna frimodighet att for sin del stryka under
detta.

Trafikpolitik dr inte bara végar, sdger nidringsministern. Nej, det &r
helt riktigt. Men tappa inte balansen! Ritt balans &r viktigt ocksa i trafi-
ken.

Anf. 49 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Herr talman! Aterigen: Nir det giller véigar i tillvixtregionerna —
Stockholm och Goteborg, for att ta tva stora sdidana — menar jag att det
kommer att finnas pengar till detta.

Jag delar vidare Elver Jonssons konstaterande att det maste finnas en
balans. Jag anser att det finns en vél avviagd balans mellan vigar och
jarnvdgar och dven i var ambition att ldngsiktigt fora over alltmer pa
jarnvéag dér det 4r mojligt. Man kan inte sédga: Nu for vi over allt pa jarn-
vag. Det ar inte mojligt overallt, av manga skél. Sverige ar ett stort land



till ytan, det &r glesbefolkat, och dérav foljer att tagtrafiken inte alltid kan
mota upp ndr det géller persontrafik etc. Men den kan mota upp pé
ménga andra stéllen. Det varierar, bitvis kor man bil med gods och lastar
over till bét eller jarnvdg. Det ar det som &r viktigt. Man maste se hela
den balansen.

Anf. 50 ELVER JONSSON (fp) replik:

Herr talman! Néringsministern framhérdar i att det &r en god avvig-
ning. Jag har betvivlat och bestridit det, dérfor att om nu Banverket fick
for mycket pengar, mer &n man hade ténkt sig, rader det vil inget tvivel
om att Végverket har fatt for lite.

Allra mest, herr talman, bekymrar mig det nira perspektivet. Nu nér
arbetsplatser raseras pad manga industriorter sdger man: Nu ska vi se till
att ni har végar, sé att ni kan pendla.

Det &r klart att i Gislaved, Degerfors och Bengtsfors kvarstar de be-
kymren, och de ligger i nérperspektiv. Hela infrastrukturpropositionen &r
ju — jag har péstatt det forut — ganska baktung. Det betyder att den ligger
bortom flera val. Den ligger rentav bortom nér naringsministern sjalv har
monstrat av. Hans vinner fruktar det mojligen, men andra hoppas det.
Det finns alltid skilda uppfattningar. Jag ska inte gora det till en stor
fraga.

Men det kédnns inte rétt att de storsta tvivlen géller de ndrmaste aren.

Anf. 51 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Herr talman! Vem som kommer att sitta kvar hér nésta period vet vél
ingen. Men jag kan utmana Per-Richard Molén i alla fall. Jag har storre
chans att vara kvar, eftersom han har anmélt att han gér i dag. Jag tycker
inte att vi ska gd in i den diskussionen. Detta vet ingen. Vi kanske &r
varslade allihop, med tanke pa att det snart ar val.

Nér det sedan géller frigan om balansen hidvdar jag att det dr ganska
bra balans mellan att fordndra, att satsa mer pa miljovénliga transporter
och att rusta upp vara végar. Jag vill sdga att de motorvigar, det giller
E 6, E4, E 18 och flera andra, som méste byggas ut ligger i plan. Den
utbyggnaden kommer vi att starta redan under 2002.

An en gang: Lanar man upp pengar, som vi har gjort, kan man starta
detta mycket snabbare. Jag anser alltsa att det &r en mycket vil avvigd
balans.

Anf. 52 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Herr talman! Nér den hér propositionen ldimnades fick den kritik av
svensk sjofartsniring darfor att ndringen saknade satsningar pé sjofarten.
I mitt anférande hdvdade jag att Sverige ska ses som en § i transportpoli-
tiskt avseende. D& behdver man satsa pa sjofart.

Godstransportdelegationen har papekat att vi har ett avgiftssystem for
sjofarten som gor att det blir mycket svart for den att hdvda sig. Trans-
porterna blir dyra.

Oppositionen och Vinsterpartiet har nu fatt igenom ett tillkdnnagi-
vande om att det hér systemet snabbt ska ses Gver.

Vi har ocksd fran kristdemokraternas hall anslagit extra pengar, 3
miljarder, till infrastrukturen for sjofarten.
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En del av sjofarten dr den s.k. inre sjofarten. Vénersjofarten skulle jag
vilja att niringsministern sade nagot ord om. Den héller i dag pa att bild-
ligt talat ga i kvav. Vad tinker regeringen gora for att fa den pé rétt kol?

Anf. 53 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:

Herr talman! Sjofarten har, som mycket riktigt sdgs hér, stor bety-
delse for transportsystemets framtid. Det gor att jag har anledning att
aterkomma i den fragan. Det dr flera fragor som hénger samman hér.
Europeiska kommissionen har nyligen redovisat ett underlag i vissa
hamnpolitiska fragor samt lamnat forslag till ett direktiv for tilltrade till
marknaden for hamntjénster, och Godstransportdelegationen har ldmnat
forslag pa reformerade farledsavgifter.

Jag instdmmer i analysen av sjofartens stora betydelse. Men jag vill
nog forst avvakta effekterna av den stora reform som vi nyss infort inom
sjofarten, det nya sjofartsstodet. Jag vill dven analysera remisserna dver
Godstransportdelegationens forslag och EU-kommissionens direktiv
innan jag uttalar mig i fragan. Darfor kommer jag att aterkomma i denna
fraga.

Nir det sedan giller Vianersjofarten beviljades Véarmlands lan och
Vistra Gotalandsregionen 5 miljoner kronor av ldnsstyrelsen under en
tredrsperiod till Vénerrddet. Dessutom har berdrda lansorgan ldmnat 5
miljoner kronor till detta utvecklingsarbete.

Regeringen har ocksa dndrat reglerna for regionalt transportbidrag sé
att transporter via hamnar i Vinern och pa andra insjdar ska vara bi-
dragsberittigade pd samma sitt som via kusthamnar inom transportbi-
dragsomradet. Regeringens stéllningstagande till Godstransportdelegat-
ionens slutsatser kommer att ha betydelse for den framtida situationen i
Vinertrafiken. Med detta har jag sagt att jag dterkommer &ven till denna
fraga.

Anf. 54 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Herr talman! Jag tackar for de hdr svaren. Trots att vi i den har kam-
maren har pépekat bekymren med Vinersjofarten under flera érs tid
sdger ministern att vi ska vinta pa remissvaren ndr det giller Godstrans-
portdelegationens forslag. Men drendet bradskar.

Jag vill ta upp en annan friga som jag ndimnde i mitt anférande, nim-
ligen pengarna till infrastrukturen. Det finns ett pedagogiskt problem
som jag vill be ministern forklara.

I propositionen, pa s. 128, finns en tabell som har rubriken Utgifter
for och finansiering av planeringsramen. Men regeringen blandar sedan
in satsningen i nirtid i planeringsperioden. Rent bokforingsméssigt kan
man forklara det hdr, men ndr man gar ut och séger att vi satsar 364 mil-
jarder och av dem anvander 5 miljarder till den s.k. satsningen i nértid
blir det lite svart att forklara och forstd. Kristdemokraterna har sagt nej
till det opreciserade lan som regeringen vill ta upp ndstkommande bud-
getdr, darfor att vi inte tycker att det finns ndgon precisering av vad
pengarna ska anvéandas till.

Anf. 55 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s) replik:
Herr talman! Vi har ett belopp pé 364 miljarder. Av det dr 45 miljar-
der rintor och amorteringar. Avsikten med uppléningen &r bl.a. att tidiga-



reldgga sjilva infrastrukturpropositionen. I annat fall géller bara de at-
gérder som trader i kraft nér den nya perioden borjar.

For att komma i gdng med — och dé svarar jag pa den andra fragan —
de projekt som dr planerade, klara och miljoprovade, som vi skulle ha
kommit i gdng med tidigare men inte hade pengar till, tillfér vi pengar.
Nagon hér i kammaren har ironiserat dver att jag har sagt att alla kommer
att bli trétta pa alla gropar och hal i vigar och jarnvédgar. Jag star fortfa-
rande for det. Ni kommer att fa se det. Det dr det vi anvdnder de hér
pengarna till.

Vi tar de pengarna av de 45 miljarder som angivits i propositionen for
rantor och amorteringar. Darmed tycker jag att det verkligen gar ihop. Vi
tar en del, i det hir fallet 8 miljarder, frdn de angivna 45 miljarder som
ska betalas tillbaka under perioden, réntor och amorteringar, och lagger
pé 2002, 2003 och 2004.

Anf. 56 LARS BJORKMAN (m):

Herr talman! I nidstan tvd ar fick Sverige vénta pd att regeringen
skulle ange riktningen i sin politik i den viktiga fragan om hur man vill
satsa pa vér framtida infrastruktur. Jag skulle vilja sammanfatta resultatet
av den alldeles uppenbara vanda och anstrdngning som regeringen ge-
nomgétt med en ldtt travestering pa ett kdnt uttalande: Séllan har sa
manga véntat sé lange pé sa lite.

Herr talman! En vél fungerande infrastruktur dr avgoérande for en-
skilda ménniskors och for det samlade néringslivets mojlighet att i sam-
verkan skapa tillvixt och vilstind. En effektiv samverkan mellan de
olika trafikslagen &r nddvindig, och for detta krdvs ocksé ett vil utbyggt
IT-né4t. Kombinationen av bra hamnar och ett effektivt och vilskott vég-
nét 1 samspel med ett modernt och utvecklat jarnvagssystem mojliggor
att sdvil insatsvaror som fardigt gods transporteras till och fran produkt-
ionsplatserna. Goda kommunikationer ar ocksa ett maste for att ménni-
skors vardag liksom fritid ska kunna ges ett innehall praglat av valfrihet
och livskvalitet.

Dagens situation med ett nedslitet och daligt underhéllet vagnat be-
gransar framkomligheten och orsakar kostnader och svarigheter for alla
grupper av trafikanter. Begransningar for lokala foretag att kunna trans-
portera sina varor leder inte minst pé glesbygden till att mdjlig expansion
uteblir. I simsta fall flyttas verksamheten till annan ort med béttre forut-
sdttningar, och i nagot fall ldmnar foretaget t.o.m. landet. Expansiva
regioner, t.ex. Stockholmsomrédet och andra storstadsomréden, himmas
i sin utveckling darfor att tillgéngligt transportsystem inte klarar den
okande trafiken.

Jarnvagsnitet har inte getts erforderliga anslag for underhall och ny-
investeringar, och detta har lett till att den regularitet och punktlighet
som forutsitts gélla just sddana transporter inte kunnat upprétthéllas.
Forseningar och instéllda tag tillhér vardagen i jarnvagsvarlden, och med
saddana forutsdttningar ar det svart att locka nya kunder till detta trans-
portslag. Omvint kan konstateras att pa banor dir nysatsningar har gjorts
pa snabba och tita forbindelser viljer alltfler resenédrer att ta tiget.

I infrastrukturpropositionens analysdel, som ménga av oss tycker &r
beromvirt tydlig, framgér att transporterna kan forvintas oka pa bade
jarnvag och vig. Sévil SIKA som Godstransportdelegationens rapporter
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ger tydliga signaler om att trafikmangderna okar uttryckt savil i ton som
i persontransportkilometer. Relationerna mellan dessa bada trafikslag &r
ocksa tydlig. Sévil pa person- som pa godssidan fOrvintas en kraftig
okning ske av transportarbetet pé vigsidan, medan jédrnvégen tappar.

Den logiska slutsatsen om man vill leva upp till kraven pé tillgéng-
lighet och tillvixt borde dé naturligtvis vara att f6lja utredningarnas an-
taganden och prioritera satsningarna av tillgdngliga medel till just vag-
sidan. For jarnvdgens vidkommande bor atgérderna enligt var mening
inriktas mot att bygga bort de flaskhalsar som begréansar ett effektivt
utnyttjande av det befintliga bannétet. I den angivna men inte helt finan-
sierade ramen pé 319 miljarder som vi nyss har haft en debatt om véljer
regeringen och utskottets majoritet att satsa merparten pa jarnvdg. Man
satsar t.o.m. mer &n vad man fran Banverket sjdlv har begirt i sin an-
slagsframstéllning. Som redan ndmnts sker prioriteringen stick i stiv mot
de utredningar som regeringen sjélv lutar sig emot och &r med all tydlig-
het anpassad efter stodpartiernas politik.

Pé en fraga i TV:s Aktuellt betrdffande just den hér avvigningen av
anslagens storlek mellan trafikslagen svarar niringsministern att SIKA
anvinder fordldrade mitmetoder. Ar det sa, och 4r det sa att regeringsfo-
retrddarna och stodpartierna delar den uppfattningen? Vilka andra mat-
metoder har man i sé fall tillgéng till, och hur ser detta underlag ut? Och
kan det vara tillgéngligt for oss hér i kammaren?

Herr talman! I motionsyrkanden fran alla partier finns dokumenterat
viljan att avsétta medel for att forbattra den svenska transportinfrastruk-
turen. Ingen landsénda eller region &r undantagen fran onskemél om
forbattringar. I anforande efter anférande har inte bara ndringsministern
utan dven statsministern understrukit behovet av forbéttrade transportfor-
utsittningar. Den alltfor langa véntan péd den infrastrukturproposition vi
nu behandlar har anvénts till att piska upp forvéntningarna.

Nir vi moderater i mars i ar tog initiativet genom det forslag till pro-
position vi da lade fram fick vi kritik, inte bara av formaliaskal utan dven
dérfor att man inte minst fran néringsministern kunde hora och ldsa utta-
landen om att den foreslagna nivan i vért forslag var i underkant. I grun-
den tyckte vi dé att det var positiva signaler, som vi gérna tolkade som att
regeringen, om och nér den nu skulle komma till skott, skulle vidga ra-
men visentligt och ddrmed verkligen gora en satsning viard namnet pé det
vagnat och de jarnvigar som vi ror oss med. Stor &r darfor var och andras
besvikelse nér vi har sett forslaget och kan konstatera att ambitionerna
nog var stora, men man nadde inte dnda fram.

Budgetplaner som presenteras av regeringen for att behandlas av
riksdagen bor enligt min mening for att vara trovérdiga vara sa anpassade
tidsméssigt att ett genomforande kan pabdrjas nér beslutet vl tas. Att ha
en fordrojning innan verkstillighet kan ske, som dr aktuellt i det hér fallet
med flerarsplanen, kan enligt min mening inte ha som huvudsyfte att
snabbt genomfora de forslag som stdlls i utsikt. Trovérdigheten kring
dessa fragor avtar i takt med tidsutdrikten for verkstéllighet av atgirder-
na.

Med den tidsram som nu géller kommer ingen forbéattring i forhal-
lande till gillande plan att ske inom tva ar. Den eftersldpning av vigun-
derhéllet som vi sé& pétagligt upplever i dag far vi tyvérr leva med. I Vag-
verkets kommentar till forslaget citerar jag: ”For drift och underhall hojs



ramen i den kommande planen. Den nya nivin édr 7,2 miljarder kronor
per ar. Tyvirr ligger anslagen i regeringens budgetforslag for &ren 2002—
2004 pa nivan 6 miljarder kronor per ar. Detta innebér att ndgon &ter-
hdmtning av det eftersatta underhdllet inte kan forvéntas under denna
period.” Min fréga skulle ha stillts till ndringsministern, men han finns ju
inte kvar hir, sa den far riktas till regeringsforetridarna: Ar generaldirek-
torens beskrivning riktig, och kéinner ni igen den? Ar ni i s fall beredda
att hjélpa till att tidigareldgga den del av anslaget som dr avsedd for un-
derhall for att atminstone paborja atertaget omgaende?

Herr talman! Inriktningen i den moderata infrastrukturpolitiken ar att
skapa béttre kommunikationer som dels tryggar framtiden for savél en-
skilda ménniskor som ett starkt svenskt néringsliv, dels skapar och ger
sysselsattning. De ramar som regeringen lagt i sin proposition kan verka
imponerande, men skalar man bort den del som l&nas upp och sedan
raknar av de miljarder som krivs for amorteringar av upptagna lan, savél
gamla som tillkommande, aterstir dessvérre inte s mycket att rusta upp
med. Detta har Vigverket ocksé bekriftat i sina uttalanden. Det moderata
forslaget dr baserat pa att med direkta budgetmedel klara den inriktning
vi valt att presentera. Dérfor blir nettoeffekten betydligt storre med vart
forslag. Den frimsta skillnaden gentemot regeringens forslag i denna
fraga dr att vi vill starta det viktiga arbetet med att rusta upp svenska
végar och jarnvégar redan i januari 2002, alltsd tva ér tidigare &n den
tidpunkt som regeringen har foreslagit.

Alla partier dr 6verens om nddvindigheten av 6kade anslag for upp-
rustning av infrastrukturen. Fragan varfor regeringen lagger fram forslag
pa viktiga investeringar med tva &rs fordrojning har hitintills i den hér
debatten inte fatt ndgon ndjaktig forklaring.

De prioriterade omraden som vi lyfter fram i vart forslag vill jag be-
skriva nagot. Anslaget for ett forbéttrat underhéll av det befintliga vigna-
tet ska hojas visentligt for att komma i fatt den efterslapning som redan
finns och dessutom for att verkstélla den tjalsakring framfor allt pa gles-
bygdens grusvignit som jag vet och ockséd har hort att vi alla tycker &r
nodvandig. Inte minst i skogsregionerna &r detta en viktig atgérd for att
kunna sékra transporter av skogsravaror och ge de boende lings dessa
viagar mdjlighet att dret om garanteras framkomliga vdgar. De nedkorda
och spériga asfaltvdgarna som finns 6ver hela landet méste ocksa fa en
nddvindig upprustning.

P& investeringssidan har vi i vara anslagsramar prioriterat nagra ob-
jekt, och framfor allt vill vi fullfélja den satsning som pébdrjades under
tidigt 90-tal innebédrande bl.a. fardigstidllande av den nordiska triangeln.
Det innebar att E 4 ska fardigstéllas upp till Stockholm, och vidare upp
till Gavle byggas ut fullt ut till motorvagsstandard. E 6 ska byggas far-
digt, och liksom den svenska delen av E 18 bor den byggas ut till motor-
vig. Goteborg ska forbindas med Stockholm genom att resterande del av
riksvdg 40 byggs ut till motorvigsstandard. Riksvig 45 fran Goteborg
mot Trollhdttan vidare mot Karlstad &r en av de mest belastade védgarna i
landet. Trots sin déliga standard tvingas den ta emot stora volymer av
savil gods- som persontrafik. Dir krdvs omgéende forbattringar i syfte
att Aven hér na upp till motorvagsstandard.

Trafikmingden pa E 22 har okat. Det har vi hort tidigare i debatten i
dag. Dér vill vi vara med och se till att den far en nddvandig upprustning.
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E 20 &r ett viktigt strak fran Goteborg upp genom Mellansverige till
Stockholm. Den ar for nérvarande foremal for nybyggnation i sin norra
del. Vi menar att det dven ska avséttas medel for att klara upprustningen
av de sodra delarna. Végverket ska i samrdd med de regionala myndig-
heterna prioritera hur dessa medel ska fordelas for framtiden inte bara for
E 20 utan for det regionala végnitet 6ver huvud taget.

Herr talman! Trafiksituationen i och kring vara storstdder i allménhet
och 1 Stockholmsregionen i synnerhet dr klart undermalig. Délig fram-
komlighet i stadskdrnan i kombination med kapacitetsméssigt otillrack-
liga eller snarare obefintliga forbifarter for genomgangstrafiken é&r allvar-
liga hinder for den expansion som praglar var huvudstad. Regeringens
ovilja att 10sa dessa frdgor hindrar den positiva tillvéxt regionen for nér-
varande befinner sig i.

For att minska méngden genomgéngstrafik i stadens centrala delar f6-
reslar vi att regeringen i samrdd med kommun- och regionledning omgéa-
ende startar planering for att 16sa dessa fragor. Till viss del har det redan
skett genom Stockholmsberedningen. Men vi har fortfarande inte nigra
konkreta forslag framme.

Inom ramen for de medel vi avsitter i vart forslag vill vi mojliggora
att hitta en for parterna godtagbar 16sning. Det har tidigare i debatten och
ocksd i dag framskymtat att man vill infora sdrskilda tringselavgifter for
att forsvara och fordyra biltransporter i storstdderna. Det dr enligt var
mening ett destruktivt sétt att angripa problemet. Dérfor avvisar vi detta.

I Goteborg, som har trafikproblem av liknande karaktdr som Stock-
holm, méste ocksé nya genomfartsleder komma till stdnd under planperi-
oden. Hér ger vi en dlvforbindelse en hog prioritet.

Herr talman! Efterslipningen av anslag till vigar har lett till att
maénga planerade investeringar har skjutits pa framtiden. Resultatet mar-
ker vi i form av dalig framkomlighet, fordrojning av varutransporter och
hoga olyckstal. Nollvisionen r nu mer avligsen in tidigare. Atgérder for
att 0ka sdkerheten pa vigarna maste paskyndas.

Trafikutskottet har i ett tidigare betdnkande klart tagit stillning for att
utnyttja mojligheten att med externt kapital, s.k. PPP-16sningar, paskynda
utbyggnaden av vignitet. Aven niringsministern har uttalat sig positivt
om dessa losningar men har uppenbarligen av samarbetspartierna for-
hindrats fora fragan till avgorande. Omtanken om regeringsunderlaget
gér hir som i andra frdgor fore ansvaret att ge det samlade transportbe-
hovet godtagbara 16sningar.

Herr talman! Det enskilda statsbidragsberéttigade vagnétet har under
en lang period tvingats leva med minskade anslag. Kring dessa végar bor
niarmare 800 000 ménniskor. For att klara nodvéndiga transporter av bade
gods och ménniskor har de ansvariga vighéllarna pa detta viagnat tving-
ats att i allt storre utstrackning finansiera driften genom att dka uttagen
fran de enskilda intressenterna.

Regeringen tillsatte BREV-utredningen, som vi tidigare har hort hér i
dag, for att klarligga avgrinsningen mellan enskild och statlig vaghall-
ning och har fétt sitt svar, dock utan att presentera nagot forslag grundat
pa detta forslag. I den moderata reservationen nr 1 utvecklar vi véra syn-
punkter pa detta. Vi foreslar att anslaget for vigar hojs samtidigt som ett
nytt anslag, ett s.k. upprustningsanslag, infors for att klara det enskilda



vignétets problem. Det har funnits ett sddant forut. Det géller inte bara
underhéllet, utan det behdvs dven upprustningsanslag.

Herr talman! Pa 6verskriden talartid vill jag samla mig for avslutning.
Mojligheten att snabbt och med tidsprecision frakta sdvil gods som mén-
niskor pé jarnvag ar en viktig forutsittning for att bevara och stirka den
ekonomiska tillvixten. Satsningarna i Mélardalen har varit framgéngs-
rika. Nya grupper resande viljer i dag att anvénda tagen.

Sparkapaciteten i Stockholm maéste snabbt byggas ut. Problemen i
den s.k. getingmidjan maste byggas bort under planperioden. Denna
utbyggnad &r helt nddvéndig for att klara 6kningen av pendeltagstrafiken
i huvudkommunen men ocksa for att forbattra genomstromningen av tag
till och frén Stockholm.

Vistkustbanan, dér upprustningen péborjades for mer 4n tio ar sedan,
véntar pa sitt fardigstdllande. De flaskhalsar som fortfarande finns kvar
méste byggas bort for att redan nedlagt kapital ska kunna utnyttjas. Vi
star bakom regeringens forslag att fullfolja tunnelbygget genom Halland-
sas. Det sjdlvklara malet att med tdg kunna aka snabbare 4n med bil mel-
lan Oslo och Géteborg till kontinenten kan kanske dntligen upplevas som
realistiskt nir dessa forutséttningar har uppfylits.

Vi vill ocksa medverka till 6kad godstrafik pa jarnvdgen. Framfor allt
vill vi satsa pa att dra fram och utveckla sparkapaciteten till véra storsta
hamnar. Det &r en av ledstjarnorna for den moderata jarnvigspolitiken.
Sparforbattringar och forstirkt underbyggnad for att klara dkade axel-
laster krévs pa alla de banor dir det tyngsta godset forhoppningsvis véljer
spéret fore landsvdgen. Vi vill vara med och utreda Europakorridoren
och Gotalandsbanan. Resultatet av denna utredning far sedan visa om det
ar barkraftigt nog att ga vidare.

Tillkomsten av Oresundsbron har minskat behovet av omlastning frin
landférbindelse till farja. Samtidigt har det forkortat tidsatgangen. Nu
maste vi g& vidare och knyta ihop Skandinavien med den europeiska
kontinenten via en fast forbindelse 6ver Fehmarn bélt. Vi vill hir foresla
att regeringen i samarbete med Danmark och Tyskland kraftfullt driver
denna fraga inom Europeiska unionen.

Herr talman! Alla satsningar inom infrastrukturomradet som vi mode-
rater hir foreslér véigleds av viljan att effektivt sla vakt om vart nirings-
livs mojligheter att 6ka sina marknadsandelar sévél pa hemmamarknaden
som pa exportsidan. Med beaktande av miljomalen och med ambitionen
att 0ka trafiksdkerheten vill vi med vara forslag bidra till béttre och sék-
rare trafik med farre dodade och skadade i trafiken.

Jag yrkar bifall till reservation 1 i TU:s betdnkande 2.

Anf. 57 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Lars Bjorkman avslutade med att sdga att han ville sla
vakt om néringslivets transporter. Jag undrar hur ni kan anse att de ar
mojliga att tillgodose nér er anslagsniva for jarnvigen dr 62 miljarder till
skillnad fran propositionens 100 miljarder. Ni har inte tagit bort ett enda
av de projekt som finns i infrastrukturpropositionens forslag. D4 finns det
heller inte ndgon mdjlighet att genomfora den strakstrategi som Shippers
Council och Svenskt Néringsliv foresprakar.

Lars Bjorkman stéllde en frdga om hur det kan komma sig att det
finns den fordelning som finns mellan vdg och jarnvdg i infrastruktur-
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propositionen ndr prognoserna frdn SIKA visar pa att trafiken pd vig
Okar kraftigt. Det beror pa att Lars Bjorkman inte har ldst hela SIKA:s
analys. Om man tittar i den pa s. 75, 76 och framéat ser man att den ocksa
har réknat p& vad som skulle bli fallet om man utgick frén att trafiksdker-
hetsmalen och miljomalen uppfylldes.

Skulle man sétta priser efter det och internalisera de externa effekter-
na kommer volymen végtrafik att ha minskat till ar 2010 medan volymen
jérnvagstrafik har okat. D& ar det fullt rimligt att rdkna hem de jérn-
véagsinvesteringar som foresprakas i infrastrukturpropositionen.

Jag undrar hur det borgerliga alternativet ser ut till regeringens for-
slag. Ni spretar pa de flesta punkter vi diskuterat. Det géller PPP, jérn-
vagsinvesteringar, huruvida miljomalen &r viktiga att klara eller ej och
totalnivéerna for det hela. Vad ar det samlade alternativet till den infra-
strukturproposition vi diskuterar i dag?

Anf. 58 LARS BJORKMAN (m) replik:

Herr talman! Vad géller vara satsningar pa jarnvigen har vi tagit han-
syn till de slutsatser vi drar av det material som SIKA har lamnat ut. Om
vi Overgar till att forverkliga politiska planer i stil med vad Karin Svens-
son Smith tidigare har sagt i kammaren hér i dag och vid andra tillféllen,
dvs. att vi med politiska medel ska forsvara framkomlighet for lastbilstra-
fik, far man resultatet att den kommer att minska.

Om man skulle ta forslaget om att forbjuda 24 meters langtradare pa
allvar, vilket inte sérskilt manga har gjort, och i stéllet bara tillita 18
meters ldngtradare &r det nog inte jag som blir svaret skyldig, Karin
Svensson Smith. D4 ar det nog Karin Svensson som maéste redovisa vilka
effekter sddana politiska beslut far for transportvolymerna pa vag.

Vara bedomningar gar ut pé att niringslivet med precision, snabbhet
och tillforlitlighet ska kunna frakta sina varor till och fran bestillningsor-
terna. Bade Karin Svensson Smith och jag vet mycket vl att industrier
inte alltid &r lokaliserade till jarnvdgsorter. De enskilda ménniskornas
mojligheter att forflytta sig med jérnvég i det lokala jarnvégsnétet dr inte
heller tillrackligt goda. Inte ens de satsningar som regeringen vill géra
tillsammans med Vénsterpartiet kommer att mojliggora for merparten av
svenska folket att transportera sig pa jarnvagsnitet. Darfor vill vi sla vakt
om inte bara en upprustning utan ocksé en utbyggnad av landsvégstrafi-
ken. Men vi gor det, Karin Svensson Smith, med de miljéfortecken som
jag avslutade med.

Jag ber att fa aterkomma nir det géller det borgerliga alternativet. Jag
konstaterar bara att det hos de borgerliga partierna, till skillnad frén hos
regeringsunderlaget, finns en vilja att inte i forsta hand lana pengar utan
anvinda pengar i budgetramen till de hér satsningarna.

Anf. 59 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Ingar PPP i budgetramarna? Ni foresprakar ju det. Da
kan ni inte pasta att ni vill finansiera det fullt ut inom budgetramarna.

De politiska planer och politiska mal som Lars Bjorkman forsoker
tillskriva oss ensamma &r inte bara vara. Nollvisionen 4r antagen av riks-
dagen. Etappmaélen for bade trafiksidkerhet och milj6 4r enhilligt antagna
av Sveriges riksdag. Det dr detta vi utgér ifrdn nér vi planerar for den
framtida transportinfrastrukturen. Den fordelning som finns i infrastruk-



turpropositionen dr fullt rimlig om man ska klara de hir mélen. Den
okade trafikvolymen pa vig, bade i stad och pé landsbygden, ér oforenlig
med klimatmalen och med visionen om att minska antalet avlidna i vag-
trafiken.

Lars Bjorkman pratar om fordrojningen av transporter i Stockholms-
omradet. Lyssna pa vad SIKA har att siga om den! Man séger att inte ens
om vi anvénder hela viganslaget dr det mojligt att bygga bort trangseln i
Stockholmsomradet. Ett inforande av miljostyrande vigavgifter dr ofran-
komligt om de nddviandiga transporterna av gods ska komma fram i den
hér regionen. Varfor lyssnar inte Lars Bjorkman péa det som dr bra for
néringslivet i de utredningar som vi har tillgang till?

Anf. 60 LARS BJORKMAN (m) replik:

Herr talman! Visst lyssnar vi pd néringslivet. Det dr ganska ovanligt
att 4 kastat pd sig att vi inte lyssnar pé signaler dérifrdn. Det omvéinda
brukar ju ofta gélla, dvs. att vi i alltfor stor utstrackning gér néringslivets
drenden. Jag tror mig veta, och jag kan t.o.m. lésa det i Godstransportde-
legationens slutsatser, att det dr vdgupprustning vi i forsta hand maste
dgna oss at. Det dr darfor vi i forsta hand ocksé maste satsa merparten av
kapitalet pa detta.

Men vi star ocksa bakom satsningarna pa jarnvigsnitet darfor att na-
ringslivet, och naturligtvis dven enskilda ménniskor, i storre utstrickning
dn i dag ska kunna anvédnda det som sitt transportmedel.

Till Karin Svensson Smith och alla andra, som nu tror att en satsning
med oerhort mycket pengar pa jairnvagsnitet innebér extremt dkade gods-
och persontransportfloden pa spéren, vill jag séga att varken industrins
insatsvarors eller det fardiga godsets moéjligheter att firdas pé jarnvigen
dr sadana att vi kan rikna med att merparten av godsflodet kan na till
slutdestinationen pa sparet. Vi kan beklaga det, och vi kan sdkert finna
orsaker till att det &r pa det séttet. Men vi maste dnda konstatera att fler
transportkOpare véljer jarnvagsalternativet.

Lat mig avsluta med att klara ut det borgerliga alternativet. Jag kan
inte vara talesman for fler an Moderata samlingspartiet. Men jag kan
tydligt se trenden i de borgerliga motionerna dir man vill tva saker. Den
ena 4r att i ndrtid satsa mer &n vad regeringen gor. Man vill ocksé satsa
mer pé végnitet dn vad regeringen gor. Det dr de tva tydliga trenderna.
Att vi dessutom, till skillnad fran regeringen, har gett tydliga och klara
besked om var vi star nir det giller de enskilda vigarnas framtid &r ett
svar som jag tror att vildigt manga har vintat pd. De ar tacksamma for att
fa veta detta.

Anf. 61 TUVE SKANBERG (kd):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 6 1 TU2.

Vi talar alltsd om vagar nu. Lat mig inledningsvis f& sammanfatta att
investeringar i infrastruktur och underhall av vdgar och jarnvagar sedan
1994 har varit kraftigt eftersatta omraden. Nu krdvs att angeldgna inve-
steringar tidigarelaggs och att sérskilda satsningar gors pa upprustning av
fraimst det regionala vidg- och jarnvédgsnitet. I regeringens forslag till
statsbudget for ar 2002 skirs det ned ytterligare i vig- och jarnvigsansla-
gen, sarskilt i vighallningsanslaget. Det minskas med 535 miljoner kro-
nor i jamforelse med innevarande ar.
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Vi kristdemokrater anser att ambitionsnivan maste hojas. Darfor vill
vi satsa 5,7 miljarder kronor mer &n regeringen pa vég- och banhall-
ningsanslagen under perioden 2002-2004. Av detta belopp bor 3,6 mil-
jarder kronor tillforas végsidan och 2,1 miljarder kronor jarnvéigssektorn.
For nésta budgetir bor vighallningen och banhallningen forstirkas med
1,4 miljarder kronor respektive 900 miljoner kronor jaimfort med rege-
ringens forslag.

Harutover bor ett omfattande program ldggas fast for investeringar
med alternativ finansiering. Vi konstaterar i sammanhanget att regering-
en har misslyckats med att utnyttja de effektiviseringsvinster som finns i
projekt som drivs i partnerskap mellan den offentliga respektive den
privata sektorn, dvs. det man i dagligt tal kallar PPP. Jag &terkommer till
detta.

Stockholms besvérliga trafiksituation har varit uppe till debatt tidi-
gare, och enligt Kristdemokraterna kréver situationen skyndsamma at-
géirder. Regeringen bor formulera ett atgérdsprogram som omfattar ett
antal storre projekt, t.ex. E 4:s Forbifart Stockholm, Norrortsleden, Norra
lanken samt en pendeltdgstunnel. Som vi ocksa har visat i motioner vill
vi hélla dérren Sppen for tringselavgifter om en kommun sé dnskar.

Nar det giller vdginvesteringar konstaterar vi att problemen for Vég-
verket att offensivt bidra till att det transportpolitiska mélet uppnas har
varit uppenbara under de senaste aren. Malen for Vagverkets verksamhet
ar i budgetunderlaget for 2002-2004 mycket blygsamma, vilket maste
ses mot bakgrund av den utomordentligt ldga genomférandegraden hos
vaghallningsplanerna hittills under planperioden.

I forhéllande till avsatta medel i plan uppgér utfallet 1998—-2000 och
prognos for 2001 till 83 % nér det géller investeringar i nationell vég-
héllningsplan och 82 % nér det giller investeringar i regionala vighall-
ningsplaner.

I maj 2001 offentliggjorde Vagverket en sammanstéllning av projekt
som enligt planen nu skulle vara igédngsatta, men som till foljd av me-
delsbrist skjutits pa framtiden. Varje enskild region har drabbats av for-
seningar. Sammantaget handlar det om 4,5 miljarder kronor. Nu maste
man friga sig varfor vi ska lita pa att regeringen kommer att fullfdlja de
viginvesteringar som man nu anger. De &r osékra som de dr — 364 mil-
jarder. Vi fick inget bra svar av ndringsministern om de 5 miljarder som
rakandes tvd ganger, badde i nértid och under tolvarsperioden. Det ar
ocksa osdkert med finansieringen av de hédr 58 miljarderna. Det star att
detta ska ske i man av utrymme. Men dven om ndringsministern lyckas
avsitta 364 miljarder, fast osékerheten &r stor, maste vi konstatera att det
inte alls &r sdkert att man kommer att fullfolja detta. Tidigare har man ju
inte ens kommit upp i 85 %.

Niér det giller vigunderhallet kan man se att trafiken pé de statliga
véagarna har okat kraftigt. Det géller inte minst den tunga trafiken som ar
2000 okade med 4 %. Resultatet &r ett accelererande slitage. Anslagen till
drift och underhall av végar ligger pa en niva som inte ens medger att
dagens tillstdnd pa det statliga vignéatet uppratthélls. Véigverket berdknar
att efterslépningen i vigunderhallet under 2000 6kade med 485 miljoner
kronor och att det nu sammantaget uppgar till 13,5 miljarder kronor.



For att nuvarande standard ska upprétthallas uppgér resursbehovet for
drift och underhall enligt Vagverket till 7,3 miljarder kronor per ar, jam-
fort med de 6,1 miljarder regeringen har avsatt for 2001.

For att inom en attadrsperiod kunna bevara och aterstélla vignétet an-
ser Végverket att anslag pa 9 miljarder kronor per ar kravs. I ljuset av
detta ter det sig fullkomligt orimligt att regeringen for 2002 ytterligare
sanker anslagen till vdgarnas drift och underhall.

Maénga av landets frimsta transportleder &r i stort behov av en stan-
dardhdjning. Det giller inte minst de som &r relativt lagtrafikerade. Ett av
de strak dar eftersatt underhéll medfor drastiskt forhojda transportkost-
nader &r ju inlandsvdgen. Jag talar da sérskilt om riksvdg 45. Med ett
forbattrat underhall skulle man kunna fa bukt med de tillgdnglighetspro-
blem som hindrar trafiken under stora delar av &ret, och ddrmed skapa
battre forutsattningar for inlandets fortsatta utveckling.

For att ndrmare koppla anvéndningen av vignétet till kostnaderna for
dess underhdll kan det finnas skél att omvandla en del av skatten pd
drivmedel till en vaghéllningsavgift. Pa sikt bor en modell dér underhal-
let bekostas med avgifter fran trafikanterna kunna medfora ett vigunder-
héll som star i béttre dverensstimmelse med behoven. Nar trafiken ar
storre och det &r hogkonjunktur flyter det in mer pengar. Nar trafiken ar
mindre under en lagkonjunktur ar f6ljaktligen medlen mindre.

En sddan modell har ockséd forordats av Svenska kommunférbundet.
Vi kristdemokrater instimmer i kravet.

Jag vill sedan séga nigra ord om de enskilda vdgarna.

Det &r inte bara genom att fortséttningsvis hélla inne nédvéndiga un-
derhéllsanslag som regeringen hotar végnitets standard och dérigenom
den regionala utvecklingen. Det dr oerhdrt viktigt att vi fr fram pengar
till de enskilda vdgarna.

Jag kortar ned mitt inldgg och konstaterar bara att ndringsministerns
besked i replikskiftet med Sven Bergstrom — dér jag kan halla med Sven
Bergstrom i hans invidndningar — dnda 14t som att regeringen delar den
asikt som vi delar med Centerpartiet.

Jag vill tala ndgot om de alternativa finansieringsformerna.

Enligt budgetlagens huvudregel ska byggandet av vdgar och jarnva-
gar finansieras med anslag over statsbudgeten. Langsiktiga investeringar
ska alltsé betalas pa en gang med statens 16pande inkomster. Men riksda-
gen har vid flera tillfillen utnyttjat en undantagsparagraf och beslutat om
finansiering av infrastruktur pa annat sétt &n genom anslag.

Lan i Riksgéldskontoret och pé kreditmarknaden har jamte avgiftsfi-
nansiering och samfinansiering anvints for att inte uteslutande belasta
statsbudgeten just ndr investeringen dger rum. Men lagen 1996:1059 om
statsbudgeten anger att statens investeringar ska finansieras med anslag.
Det dr det normala.

De forslag till medelsanvisningar till infrastrukturen som finns i bud-
getpropositionen racker helt enkelt inte. For att i ndgon man kompensera
de alltfor sma anslagen foreslar alltsd regeringen att infrastrukturen del-
vis ska finansieras med lan och genom att vissa amorteringar senare-
laggs.

Det anser vi kristdemokrater ar orimligt. I stillet vill vi peka p&d moj-
ligheten till PPP-16sningar.
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Vi vet att i flera lander, t.ex. Storbritannien och Finland, har partner-
skap mellan det offentliga och den privata sektorn fungerat mycket vl i
samband med infrastrukturinvesteringar. Vi kan peka pa motorvigen
mellan Helsingfors och Lahti, dir ett internationellt konsortium i hérd
konkurrens lyckades pressa bdde byggtiden och bygg- och underhalls-
kostnaderna vésentligt.

I Sverige fattade riksdagen 1993 pa den borgerliga regeringens ini-
tiativ beslut om att byggandet och driften av Arlandabanan skulle ske i
partnerskap med det privata néringslivet. Det blev mycket lyckat. Man
kan séga att det blev en monsterbild som man aterkommande kan peka
pé.

Det finns ménga fordelar med PPP-16sningen, t.ex. en jimnare for-
delning av kostnaden &ver anldggningens livsldngd, en mer d&ndamalsen-
lig fordelning av ansvar och risktagande mellan olika aktorer, 6kad effek-
tivitet i form av lagre kostnader och battre kvalitet, battre statlig styrning
och kontroll 6ver projektets kostnader, 1dngsiktiga dtaganden som skapar
incitament for god kvalitet, 6kade krav pa god planering.

Nackdelar finns naturligtvis. Det finns en risk for hogre transaktions-
kostnader i upphandling och finansiering samt brist pa erfarenhet av
dylika finansieringsmodeller. Darfor ar det férvanande att Néringsdepar-
tementet och regeringen sa sent som hdsten 1999 sade att detta dr en vig
som man vill prova i en del fall. Trafikutskottet har sagt det i tidigare
betdnkanden. EU har sagt det i sin vitbok. Godstransportdelegationen vill
prova den hiar modellen. Nuvarande regeringsunderlag ger dock blankt
nej. Det &r kemiskt rent fran PPP-forslag. T.o.m. ute i regioner som
Vistra Gotaland vill samtliga partier prova atminstone négra PPP-
projekt.

Det &r sorgligt att Vénsterpartiet ska fa styra s over regeringspoliti-
ken att allt nytdnkande stoppas.

Anf. 62 VIVIANN GERDIN (c):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 9 i be-
tankande 1.

Jag ska for Centerpartiets rikning prata om sjofartspolitik.

Den svenska sjofartens konkurrenskraft behover forstirkas dérfor att
sjofarten fyller en mycket viktig funktion i det svenska transportsyste-
met. En stor del av den svenska exporten och dven importen sker via
sjofarten. Ca 90 % av den svenska exporten gar via sjofarten. Det ar
betydande summor for ett land som &r beroende av export for ett fortsatt
vélstind. I ett sddant ldge &r det absolut nddvéndigt att ndringen ges lik-
vérdiga villkor som sina konkurrenter.

Sjofarten har en given plats i ett gront transportsystem. Sverige som
land har mycket goda forutsattningar att béttre nyttja sjofarten i trans-
portarbetet. Genom att, dar sa ar mojligt, flytta gods fran vara végar till
sjofart avlastar vi andra transportslag och far en ldgre transportkostnad.
Det minskar trdngsel och slitage pa véra vdgar, och vi goér miljovinster.
Goda forutséttningar for sjofarten ar séledes bra ur flera perspektiv.

Jag vill ocksé ta upp fragan om tonnageskatt.

Centerpartiet har foreslagit riksdagen att man bor utreda mojligheten
att infora en tonnageskatt. Det kan ses som ytterligare ett steg i att ge den
svenska sjofartsndringen likvirdiga villkor som sina konkurrenter. For



fraimst de mindre och medelstora rederierna skulle ett tonnageskattesy-
stem vara vérdefullt. Flera lander i Europa har infort eller dr pa ging att
infora tonnageskattesystem, vilket gor det angeldget att 4ven Sverige ser
over mdjligheterna.

Inférande av en tonnagebeskattning ska ses som ett alternativ till or-
dinarie foretagsskatt. Tonnageskatten tas ut som en fast skatt relaterad till
fartygets storlek. Den kan vara konstruerad antingen som en punktskatt
eller som ett system dér vinsten berdknas enligt schablon och sedan bes-
kattas med vanlig bolagsskatt. Vanligast &r det senare angreppssittet.

Den beskattningsbara inkomsten berdknas med utgangspunkt i netto-
tonnaget pa de fartyg rederiet driver. Var forhoppning stér nu till att den
utredning som pagér ska komma med ett forslag under nésta ar. Fragan
bereds for narvarande inom skatteutskottet.

Tidigare har riksdagen efter patryckningar fran bl.a. Centerpartiet be-
slutat infora ett s.k. nettostdod for sjofarten. Detta sjofartsstod bidrar till
battre konkurrens for fartyg i internationell trafik och avser nu bade last-
och passagerarfartyg fran den 1 oktober.

Jag vill ocksé ta upp fragan om inre vattenvagar.

Sjofarten pa de inre vattenvdgarna Vénern och Mélaren har i dag
svart att hdavda sig. En orsak dr riksdagens trafikpolitiska beslut véren
1998 om sidnkning av banavgifterna med 415 miljoner kronor, utan na-
gon som helst justering for sjofarten. Det foranledde en utredning och
rapport som Bengt K A Johansson limnade i mars 4r 2001 med forslag
till atgérder for att 6ka konkurrenskraften for Vinersjofarten.

I rapporten papekas att Vénersjofarten har paverkats negativt till f61jd
av sdankningarna av banavgifterna péd jarnvigen. Ett forslag for att kom-
pensera sjofarten var att lotsavgifterna pad Vénern och i Trollhitte kanal
skulle sdnkas med 50 %. Detta skulle goras ocksd av regionalpolitiska
skdl. Tyvirr beslot Sjofartsverket kort ddrefter om en hojning av lotsav-
gifterna fr.o.m. den 1 juli 2000. Konsekvenserna av detta har blivit
mycket allvarliga for Vinersjofarten, som nu #r inne i en djup kris. At-
géirder maste vidtas omgéende.

En effektiv atgird skulle vara att betrakta Vanern som inre vattenvag.
Vénersjofarten blir da en del av landtransportsystemet och bor darmed
finansieras via anslag pad samma sétt som végar och jarnvégar.

I en rapport fran f.d. Statens skeppsprovningsanstalt, SSPA, papekas
att det billigaste transportsittet inrdknat alla samhéllskostnader &r sjofar-
ten. D& inkluderas kostnader for faktorer som miljopaverkan, intrng i
landskapsbilden, buller m.m.

En jamforelse mellan kostnader for fartyg och andra transportmedel
utfaller till fartygens fordel. Ett fartyg som lastar 3 000 ton motsvarar sex
tdg som vartdera lastar 500 ton. Att gods transporteras pa Vénern och
Mailaren &r positivt pa flera sitt. Det minskar slitaget och trangseln pa ett
redan hart belastat vignat i omréadet.

Kapaciteten i Sodertélje kanal och i Trollhétte kanal maste sékerstél-
las for att sjofarten pd de inre vattenvigarna ska kunna utvecklas positivt
pa flera hall i Sverige.

Jag vill ocksa ta upp fragor som giller Gotlandstrafiken. Firjetrafiken
har en helt grundldggande betydelse for néringslivet och befolkningen pa
Gotland. Gods- och persontrafiken ska naturligtvis erbjudas tillfredsstél-
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lande villkor och goda utvecklingsmojligheter. Gotland bor betraktas
som en del av fastlandet i transporthdnseende.

Godstransporterna bor ges ordentliga ekonomiska mdjligheter, och
persontransporterna maste sikerstéllas. Trafiken till och fran Gotland
maéste fa en langsiktig 16sning pd Gotlands villkor. Sa linge en ldngsiktig
16sning inte kommer till stind bromsas néringslivets investeringar.

Centerpartiet anser att det ar viktigt att riksdagen redan nu bejakar ut-
redningens forslag om att fordndra lingdmetertaxan och darmed ersitta
Gotlandstillagget med statliga medel. For att Gotland ska kunna ges
mojligheter att utvecklas ar det fullstindigt klart att farjetrafiken maste
sakerstéllas.

Jag vill i mitt anforande ocksé ta upp behovet av 6kade vigsatsningar,
i synnerhet i Varmland. De ovanligt svéra tjilskadorna i Varmland under
de senaste aren har tirt mycket hart pd lanets tilldelade anslag — anslag
som redan tidigare varit intecknade. Nya och gamla vagskador, bada lika
angeldgna att atgdrda, har nu pé ett olyckligt sitt kommit att konkurrera
med varandra. De har ocksd kommit upp till en nivé dér slitaget har acce-
lererat. I véstra Varmland har vigarna under bara ett ar forsdmrats lika
mycket som tidigare har skett under tre till fem ar.

En gréns ar nu nadd, och de virmlandska vdgarna &r simre &dn nadgon-
sin. Det har ocksa tillkommit ett stort problem, och det 4r akuta atgérder
for reparation av de dversvimmade vdgarna. Detta &r sddant som maste
goras, men det finns inga extra anslag till det, utan man har fatt ta pengar
fran de ordinarie ldnsanslagen. Nér oforutsedda hindelser som o6ver-
svamningar intrdffar maste man kunna bevilja 6kade anslag.

Jag har i ett TT-meddelande lést att bitrddande finansminister Lars-
Erik Lovdén har utlovat att det skulle anslés pengar som skulle kompen-
sera de kostnader som ldnen har efter versvimningarna. Vi véntar i
Virmland dnnu pa att f de extra pengar som vi sa vil behover.

Vi ser hér ett mycket kortsiktigt agerande. Man maste ha hogre am-
bitioner och vidta atgérder for en regional utveckling i Varmland. Varm-
lanningarna har inte rad att vénta ldngre. Privatpersoner och foretag har
alltfor lange fatt dras med transportfordyringar pa grund av regeringens
ovillighet att 6ka anslagen. Insikten om vigarnas betydelse for regional
tillvaxt dr i dag inte tillrdcklig. Anslagen maste bli betydligt hogre.

Anf. 63 KRISTER ORNFJADER (s):

Fru talman! Jag kommer i mitt anférande att hélla mig till en viktig
del av transportomradet, nimligen luftfarten, som tas upp i manga av de
motioner som nu behandlas. Ett intresse for luftfarten delar jag med
ménga andra ledaméter av denna kammare. I drlighetens namn ska er-
kénnas att detta stora intresse inte alltid pekar 4t samma hall. [ ménga fall
pekar det at helt olika hall. Icke desto mindre &r det fraga om ett stort
intresse.

Min utgangspunkt dr, fru talman, den att luftfarten har sin givna roll
inom transportomradet. Det &r en roll som hela tiden fordndras och ut-
vecklas, och vi har som beslutsfattare och lagstiftare att f6lja med i denna
fordndring och paverka den utifrdn de behov som uppstar och som beho-
ver tillgodoses.

Négot som skiljer luftfarten frén vdgar och jarnvagar &r att den inte
ingdr i nigra tiodriga atgirdsplaner. Daremot deltar Luftfartsverket aktivt



i den langsiktiga planeringen for utveckling av vart transportsystem. I
den mer detaljerade fasen av den langsiktiga planeringen av t.ex. véig-
och jarnvégsatgirder dr sammankopplingen av landtransportsystemens
infrastruktur med luftfart och flygplatser naturligtvis mycket intressant.
Darutover finns det all anledning att poéngtera ytterligare en skillnad,
ndmligen att infrastrukturen for luftfart huvudsakligen finansieras av
brukarna genom avgifter.

Vilka behov tillgodoser da luftfarten? Fru talman! Detta rader det de-
lade meningar om bland dem som foresprakar luftfart och deras motstén-
dare. For oss socialdemokrater ar behovet av flyg i Sverige solklart. Det
giéller for bade nationellt och internationellt flyg. Jag vill i detta sam-
manhang nimna riksdagens transportpolitiska beslut 1998. Dér fastslogs
att det overgripande transportpolitiska malet ar att transportpolitiken ska
sdkerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Samtidigt faststélldes fem delmal, som dven anger ambitionen pé lang
sikt. Dessa var:

— tillgéngligt transportsystem
— hog transportkvalitet

— siker trafik

— god miljo

— positiv regional utveckling.

I dessa fem delmal har luftfarten sin naturliga roll i dag och under den
tid som vi nu kan 6verblicka.

Fru talman! Jag nimnde inledningsvis det stora antal motioner som vi
behandlar i dag, och jag tinker nu kommentera ett antal av de &renden
som tas upp i dessa motioner.

Vi har i Sverige i dag ett luftfartsverk som ér ett affdrsdrivande verk
med ett flertal olika uppgifter av bade affars- och myndighetskaraktér.
Utskottet har vid ett flertal tillfdllen behandlat fragan om en uppdelning
av Luftfartsverket, senast hosten 2000. Under senare ar har en versyn av
verksamheten skett, vilken ledde till en omorganisation syftande till ett
fortydligande av verkets olika roller. Nu pagar en ytterligare beredning
inom regeringen, vilket gor att vi vill avvakta med beslut om fordandring-
ar.

For att klara sina uppgifter dr Luftfartsverket beroende av de inkoms-
ter som avgifterna inom luftfarten genererar. Dessa avgifter dr bl.a. start-
och landningsavgifter. Nivan pé avgifterna och deras utformning far en
stor inverkan pa luftfarten, inte minst lokalt. Darfor anser utskottet att det
dr angeldget med en avgiftsstruktur som inte ar diskriminerande och att
avgiftssystemet bor utformas med utgangspunkt i de av riksdagen fast-
lagda transportpolitiska malen, dér positiv regional utveckling &r ett
viktigt delmal.

Fru talman! En viktig faktor for den regionalpolitiska utvecklingen i
hela Sverige ar tillgdngen till attraktiva flyglinjer och start- och land-
ningstider pa inhemska och utlédndska flygplatser.
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Nér vi pratar om inhemska flygplatser &r det i forsta hand Stockholm
som avses. Det dr ocksé dir som de storsta problemen finns.

Trafikutskottet har uppfattningen att den 16sning p& problemen som
véljs maste uppfylla tvd grundldggande forutsittningar. For det forsta
maéste Stockholm som landets huvudstad tillférsékras goda flygforbindel-
ser bade inom och utom landet. For det andra méste Arlanda kunna fylla
sin roll som nav i det svenska flygplatssystemet.

Da utskottet vet att Stockholmsberedningen har fatt i uppdrag att
lamna forslag pa hur flygplatskapaciteten i Stockholmsregionen kan
tillgodoses vid befintliga flygplatser vill utskottet inte foregripa detta
arbete.

Nar det géller start- och landningstillstdnden &r det utskottets uppfatt-
ning att man maste astadkomma ett effektivt utnyttjande av den befint-
liga infrastrukturen. Samtidigt ar det angeldget att den regionala trafik-
forsorjningen tillgodoses 1 tillrdcklig utstrackning. Det innebér att man i
samband med revideringen av foérordningen ska soka sékerstélla att EG-
ritten gor det mojligt att man dven i framtiden kan tilldela regionalpoli-
tiskt motiverad flygtrafik och nytilltridande lufttrafikforetag rimliga
start- och landningstillstand pa for Sverige godtagbara villkor.

Men, fru talman, det ricker inte med vad jag hér har redovisat. Det
maste ocksa finnas bolag som trafikerar vara flygplatser.

Nar det géller den inhemska trafiken var syftet med avregleringen av
inrikesflyget &r 1992 att konkurrensen skulle 6ka och diarmed leda till
sénkta priser och ett battre utbud. Under dessa tio ar kan emellertid den
monopolliknande marknaden knappast ségas ha brutits upp — i varje fall
inte varaktigt.

Luftfartsverket har pa regeringens uppdrag nyligen sammanstillt en
rapport om inrikesflygets marknadsforutsittningar. Dér redovisas en rad
atgdrder for att stimulera konkurrensen. Utskottet forutsétter med anled-
ning av denna rapport att regeringen driver fragan vidare pa lampligt sétt.

Till slut, fru talman, vill jag berora sékerheten i samband med flyg-
ning.

Efter hdndelserna i USA den 11 september har fragan aktualiserats pa
ett mycket pétagligt séitt. Konsekvenserna av detta har blivit att arbetet
med luftfartsskyddet har getts hogsta prioritet inom EU. Vid transport-
ministerrddet den 14 september framfordes som svenskt forslag dels att
passagerare och deras handbagage bor kontrolleras lika noga for inrikes-
som for utrikesflyg, dels att dagens frivilliga europeiska inspektioner bor
bli obligatoriska inom EU. Europeiska kommissionen har presenterat ett
forslag till en forordning med planerat ikrafttradande hosten 2002. For-
slaget innebdr hérdare kontroll av passagerare och deras bagage, dkad
sikerhet ombord pa flygplan samt 6kad kontroll av all personal som
kommer i nédrheten av bl.a. flygplan.

I Sverige har strdngare regler inforts i inrikesflyget for kontroll av
passagerare och bagage, med sikte pé ytterligare skiarpningar.

Fru talman! Jag vill med detta yrka bifall till reservation 8 i TU2 och i
ovrigt till utskottets forslag i trafikutskottets betdnkanden TU1 och TU2.

Anf. 64 BIRGITTA WISTRAND (m):
Fru talman! Krister Ornfjider Agnade sitt anforande at att tala om fly-
get. Det skulle jag ocksa gédrna gora, men det ska jag gora senare i efter-



middag. Jag har i stéllet valt som tema for mitt anforande i dag trafiksé-
kerheten. Den héller pé att komma bort i diskussionerna om pengar till
vagarna.

I regeringens budget for i ar konstaterar man krasst att utfallet for ar
2000 med 591 dodade i végtrafiken kan betraktas som ovanligt ogynn-
samt. Verksamhetsmélet var 400 doda. Regeringen konstaterar vidare att
nivan for insatserna for fysiska trafiksdkerhetsdtgérder inte har natts,
vilket regeringen har prioriterat. Men vilka slutsatser drar regeringen av
detta? Man sdger att atgdrderna bor bli tdmligen kraftfulla under de
kommande &ren. Det &r ingen diskussion om vem som har ansvaret eller
vilket ansvar som Vigverket och andra berérda som arbetar med trafik-
sdkerheten har for den tragiska utvecklingen.

Vad avser regeringen egentligen att géra? Léter man trafiksékerhets-
arbetet fortsdtta som om ingenting har hint?

Vi i Moderata samlingspartiet har redan tidigare ifrdgasatt om det &r
forenligt med Vagverkets uppdrag att arbeta med trafiksékerhetsfragorna.
Vi tyckte att de senaste arens misslyckanden gjorde att det var en beritti-
gad uppfattning. Den tycker vi fortfarande &r riktig. Vi tyckte dérfor att
hela trafiksdkerhetsarbetet skulle granskas av regeringen. Vi ville se 6ver
Vigverkets organisation och andra organisationers arbete for att se hur
det gér att arbeta med trafiksdkerhet.

Detta &r dn mer relevant i dag dn da.

Aven om man via munnen, s.k. lip service, stiller sig bakom nollvis-
ionen har regeringen dnda ldmnat nollvisionen. Man talar om sina olika
insatser, t.ex. mittricken. Men de dr langtifran vad vi behover. De ar bra,
men det behovs véldigt mycket mera.

I ar kommer det att bli 6ver 600 doda i trafiken. Malet var 400. Bris-
tande trafiksdkerhet 4r en av vara storsta och viktigaste folkhilsofrigor.
Trafikolyckor dr den vanligaste dods- och skadeorsaken for ungdomar
mellan 16 och 24 ar.

Fru talman! Som Per-Richard Molén och Lars Bjorkman tidigare har
talat om ar en bra vdg en forutsdttning for trafiksékerhet. Jag ska inte
dgna mer tid at att tala om regeringens daliga vigar, men det ar oroande
att vigarna fortsétter att forsdmras. Det finns annat att oroa sig for nir det
giéller trafiksdkerheten. Det &dr en rad frdgor som regeringen skulle ha
klarat av, som riksdagen har beslutat om men diar dnnu inget har skett.

En enig riksdag beslot att inrdtta en vagtrafikinspektion. Denna fraga
utreddes. Det kom ett forslag. Vad hinde? Ingenting. Nu séger regering-
en att man ska utreda fragan en géng till. Vi menar att en sadan trafikin-
spektion behovs for att se pa vilket ansvar som systemutformaren har och
vilket ansvar som ska tas. Det &r inspektionen som ska lyfta fram brister-
na hos vighéllaren och peka pé forbattringar. Vagar inte regeringen in-
rétta en sadan trafikinspektion dérfor att det skulle bli sé stor kritik av det
arbete som har gjorts? Varfor tillsdtts inte ndgon végtrafikinspektion?
Det ar inte bara vi i riksdagen utan manga myndigheter och organisation-
er utanfor riksdagen som ocksa har talat om behovet av en stark vigtra-
fikinspektion. Vi menar att den snarast bor inréttas. Har tror jag att vi har
hela utskottet bakom oss.

P& samma sitt finns fragan om att utreda inrdttandet av en patient-
offerjour. Denna friga star riksdagen ocksé bakom. Jag vet inte varfor
detta inte har skett. Har har vi varje &r 5 0007 000 allvarligt skadade
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som ménga ginger — det vet vi frdn manga utredningar och studier — star
helt ensamma och for vilka trafikolyckan blir ett trauma som f6ljer dem
hela livet. Det finns ocks&d 50 000—60 000 lindrigare skadade som pa
samma sétt kan falla offer for forsdkringsbolagens godtycke, déar Trafik-
skadades Riksforbund forsoker att hjédlpa dem — men utan sérskilt stora
resurser. Varfor kommer inte en utredning om patientofferjour?

I den hér fragan vill jag ocksé lyfta fram statistiken. Fortfarande har
vi en vildigt oséker olycksfallsstatistik. En utredning i Skaraborg visar
namligen att rader av skadade pa sjukhus efter trafikolyckor inte ens var
registrerade. De fanns bara i sjukhusets statistik men inte hos polisen.

Fru talman! Aven om vi i Sverige r missndjda med vart trafiksiker-
hetsarbete &r olycksutvecklingen ute i Europa dnnu mer oroande. En
mindre mellanstor svensk stad, ndmligen 42 000 ménniskor, dédas varje
ar i trafiken pa de europeiska végarna, och 6ver en och en halv miljon
skadas. Hér &r det alltsd lang tid kvar innan vi kan tala om en nollvision.

Jag vill sdrskilt peka pa séddana atgérder som handlar om bilbéltesan-
vandning och promillegrinser. Dar pagar en diskussion, och dir har vissa
beslut nu fattats inom EU. Men vi behdver arbeta mera for att fa gemen-
samma standarder och foreskrifter, s& att det blir sdkrare for alla pa de
europeiska vigarna.

Vad ska vi gora i Sverige? VTI har tittat pa skélen till att antalet do-
dade i trafiken 6kar. Man har stéllt upp en rad orsaker till att utveckling-
en gick ned och till att den plotsligt har gatt upp.

Som tidigare har konstaterats var den minskade trafiken ett skl till
att antalet trafikolyckor gick ned i mitten pa 90-talet. Men den 6kande
trafiken enbart kan inte forklara att antalet olyckor nu har gatt upp igen.

I den analysmodell som VTI har arbetat med siger man att det finns
en rad faktorer som har lett till att dodstalen gatt upp pa detta sitt. Man
har bara gjort en forstudie, men man tar fram nagra exempel pa vilka
dessa faktorer skulle kunna vara. Jag vill gérna ta upp och belysa nigra
av dem.

En faktor sdgs vara att det &r unga bilforare. Har kan man se att ande-
len bilolyckor med unga méanniskor 6kar, och olyckstalen ar stora sérskilt
pa sena lordagskvéllar och tidiga morgnar. D4 &dr de unga sérskilt utsatta.

Man talar ocksd om &ldre bilforare i trafiken. Vi vet att dldre &r en ut-
satt grupp, som bilister savél som gangtrafikanter och cyklister. De 16per
storre risk &n andra att dodas eller skadas svért. Det beror pa att deras
kropp é&r skorare men ocksa pé att de kanske har simre syn och mindre
rorelseformaga.

Hér har det kommit en rad studier som visar att dldre som forare inte
ar mer olycksdrabbade i trafiken dn andra. Vi menar att det kanske inte ar
tillréckligt utrett &n — det har alltsd kommit en forsta utredning — men det
ar viktigt att vi tittar pa det hir problemet. I dag ar en av sex svenskar
dldre 4n 64 é&r, och det finns 1 miljon koérkortsinnehavare. Om 20 ar
kommer en av fyra att vara dldre &n 64 ar. Vi vet inte hur ménga som da
har korkort, men det dr sdkert minst 2 miljoner.

Dirfor méste vi se vad det ér for risker med dldre bilférare och hur
man kan 16sa situationen for dem sé att de kan behélla sitt korkort men
dnda inte oka risken for olyckor.

En annan friga som man lyfter fram ar andelen alkohol i trafiken. I
Sverige doms 14 000 rattfyllerister varje ar. Samtidigt finns det uppgifter



som séger att det kor omkring 14 000 paverkade i trafiken varje dag. Det
ar siffror som skrdmmer, och de blir inte mindre hotfulla nér vi vet att det
finns andra typer av berusnings- och beddvningsmedel som anvénds
alltmer frekvent.

Daérfor tror vi att alkolés i kollektiv- och yrkestrafik skulle kunna vara
en konkurrensfordel for foretagen. Sjélvfallet behdvs det 6kad polisdver-
vakning och skérpta promillegrénser.

Fru talman! Det ar ocksa viktigt att de som kor bil i sitt yrke foljer
sakerhetsforeskrifterna. Tyvérr har vi haft en ovanligt kraftig utveckling
av olyckor inom den tunga trafiken — en férdubbling sedan 1994. Har har
vi sett att det dr daliga bromsar, alkoholpaverkan och slarvig kdrning. Jag
tycker att det dr véldigt viktigt att nyttotrafiken tar ansvar for sitt arbete
och att bade bestillare och arbetsgivare stéller tydliga krav sé att trafik-
sdkerheten vérnas. Det kdnns oroande att s4 ménga olyckor drabbar just
dem som har trafiken som sitt yrke.

Fru talman! Det racker inte bara med sékra bilar och sdkra vagar, utan
vi maste ocksa ha méanniskor som kor pa ett sikert sétt, som har en posi-
tiv attityd till trafiksdkerhet, som vill visa hdnsyn och som vill félja tra-
fikreglerna. I och med att vigkapitalet har forstorts sa mycket som det
har gjort, i och med att polisen visar bristande intresse och i och med att
vi dérfor har fatt sinkningar av hastigheten som den enda mojligheten att
minska dddsolyckorna tror jag att alltfler bilister struntar i trafikreglerna.

Vad vi dérfor maste gora, som man ocksé sdger i VTI:s forstudie, &r
att fa ett helt annat sitt att se pa trafiksdkerhet och ett helt annat sitt att
hantera trafiken — att visa hansyn.

Varfor ar det sd att ndr man sitter upp kameror minskar antalet
olyckor pa olycksdrabbade vagstrickor? Kan man inte f4 ned hastigheten
och fi ménniskor att kora pa ett sikert och hinsynsfullt sitt utan kame-
ror? Jag tycker att det dr vildigt viktigt att diskutera det. Kan det ocksé
bero pé att vildigt mycket av trafiksdkerhetsarbetet inte har dgnats at
attitydpaverkande atgarder?

Nir det giller t.ex. cyklister kunde vi se att anvdndningen av hjadlmar
gick upp ganska dramatiskt i mitten pa 90-talet och var uppe i nistan
20 %. Nu har man slutat med kampanjerna for att anvianda cykelhjdlm,
och anvéandningen har gatt ned till 16 %. Att cykla utan hjélm &r ganska
farligt.

Jag tror alltsd att hela trafiksékerhetsarbetet maste bygga pa de hér tre
benen: sékra bilar, bra vigar och forare som tar hansyn. Utan det kom-
mer vi inte att f4 ned antalet trafikolyckor till noll — den nollvision som
vi arbetar for. Jag tror att det dr oerhort viktigt att se att det ar bade spén-
nande och roligt att fardas i trafiken, men det krdver ocksa att man tar
hansyn.

Anf. 65 HANS STENBERG (s):

Fru talman! Snabba, effektiva och sikra transporter blir hela tiden allt
viktigare i det moderna samhillet. Vigarna &r ocksa utan tvekan den
mest betydelsefulla bestdndsdelen i infrastrukturen. Alla andra trans-
portslag forutsétter ett bra vignit for att hela transportkedjan ska fungera
fran dorr till dorr. Sverige har ocksé ett mycket stort vagnét i forhallande
till en relativt liten befolkning.
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Det rader, som sagt var, ingen som helst tvekan om att det finns
starka 6nskemal fran alla hall i landet om upprustningar och investering-
ar i vignatet. Vi som sitter i trafikutskottet har vid otaliga tillfallen talat
med kommunpolitiker, néringslivsforetrddare och vanliga medborgare
som har krévt satsningar for ett forbattrat vignat. Déarfor kidnns det nu bra
att vi kan ta beslut som gor att vi fér ett betydligt béttre vagnat i framti-
den.

Under 90-talet blev vi tvingade att spara véldigt hart pa statens finan-
ser, for att fi ordning pa dem. Besparingarna drabbade alla utgiftsomra-
den — inte minst vdgarna. | takt med att den forda ekonomiska politiken
har gett resultat och samhéllsekonomin blivit allt béttre har vi ocksé fatt
alltmer trafik pa véra végar. Sdrskilt den tunga trafiken har 6kat under
senare ar. Mer trafik och tyngre trafik i kombination med en alltfor lag
niva pa viagunderhéllet har gjort att viigarna pa manga hall har slitits ned.

Darfor ar det nu nodvandigt att satsa mer pengar pd viagunderhall. 1
infrastrukturpropositionen foreslas darfor att 87 miljarder kronor satsas
pa drift och underhall av vagar under den kommande planeringsperioden.
Det innebir att vi i den nya planeringsperioden kommer att satsa 1 200
miljoner kronor mer varje ar pa att underhalla véra végar.

Fru talman! I stora delar av landet har vi problem med tjalskador pé
vagarna under tjdllossningsperioden. Detta leder till kraftiga kostnadsok-
ningar for transporterna, vilket i sin tur hdmmar utvecklingen av bl.a.
skogsindustrin. Dessutom har tjélskadorna stora negativa effekter pa
utvecklingsmojligheterna for turistndringen och 6vrigt niringsliv. Dérfor
kénns det bra att nu f4 vara med och besluta om att satsa 17 miljarder
kronor pé bérighet, tjilsidkring och rekonstruktion. Med den hir satsning-
en rdknar vi med att under den kommande planeringsperioden né full
barighet aret om pa de végar som é&r viktiga for néringslivet. Vi uppnar
ocksa en bittre tillgidnglighet for bade medborgare och néringsliv samti-
digt som forutsittningarna for en positiv regional utveckling i hela landet
forbattras avsevart.

Men det racker inte med att underhélla och rusta upp végnétet. Vi
maste ocksd satsa pa att utveckla och rusta upp vagtransportsystemet.
Darfor satsar vi nu 39 miljarder kronor pa investeringar i det nationella
stamvignétet, och avsétter ocksd 30 miljarder till ldnsplanerna for reg-
ional transportinfrastruktur.

I debatten har det tidigare hér framkommit och horts fran visst hall att
de hir 30 miljarderna skulle vara en sdnkning frdn nuvarande niva. Sa ar
det inte. I den gamla planen ligger ndmligen bérighet, tjdlsdkring och
rekonstruktion pa det har omradet i de regionala planerna, men i den nya
planen ligger detta utanfor. Darmed blir detta betydligt mer pengar dn
vad vi har i dag.

Med de hir insatserna kommer vi att kunna bygga bort de mest ange-
lagna kapacitetsbristerna. En satsning pa védgarna bidrar ocksa till att 6ka
bade framkomligheten och sdkerheten samtidigt som det ger béttre forut-
sattningar for arbetspendling.

Fru talman! Den s.k. BREV-utredningen om enskilda végar har dis-
kuterats héftigt sedan den presenterades i somras. Sarskilt mdnniskor pa
landsbygden har oroats av forslaget att omvandla ett mycket stort antal
allmédnna vigar till enskilda vigar. Ménga roster har hojts for att vi ska
kasta hela utredningen i papperskorgen. Om detta hade varit det enda



forslaget i BREV-utredningen hade vi vél ocksa kunnat gora det. Men sé
ar det ju inte. Vid sidan av just det forslaget finns en rad andra forslag i
utredningen som &r vl vérda en serios behandling. Dérfor har utredning-
en gatt ut pa remiss. Remissvaren ska vara inne senast den 7 januari, och
sedan ska detta beredas pd vanligt sétt i Regeringskansliet. Da far vi ett
ordentligt underlag for att kunna fatta ett beslut som &r bra och vélgrun-
dat nér det giller enskilda vagar och hur de ska hanteras i framtiden.

Nar det géller forslaget 1 utredningen om att omvandla ett mycket
stort antal allménna vdgar — ndrmare bestimt 1 600 mil — behdver vi
faktiskt inte invénta vare sig remissomgang eller beredning i Regerings-
kansliet. Vi kan létt konstatera att det inte finns ndgot som helst stéd i
sambhdllet, och inte i den hér riksdagen heller, for de tankegéngarna. Vi
slar darfor redan nu fast i utskottsbetankandet att vi inte ska genomfora
detta forslag.

Fru talman! Jag har hittills talat om vad vi vill gora under den kom-
mande planeringsperioden, 2004—2015. Med tanke pé de stora behoven
pa viagomradet dr det ocksa nddvindigt att sitta in atgérder pa kort sikt.
For att komma i gdng med satsningar pa bérighet, tjdlsidkring och rekon-
struktion okar vi insatserna pa det omradet med sammanlagt drygt 2,1
miljarder kronor under aren 2002-2004. For att kunna dra i gang andra
angeldgna végprojekt avsdtter vi 4,3 miljarder kronor under samma ér.
Dessa insatser innebér att vi snabbt kommer upp till en hogre niva, som
ar nddviandig for att upprétthalla en bra status pa vignétet.

Fru talman! Eftersom Monica Ohman tidigare har redogjort for vira
yrkanden avstar jag fran att upprepa dem.

Anf. 66 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag ska kort ta upp négra saker som Hans Stenberg tog
upp 1 sitt anforande. Jag tror att Hans Stenberg nu har tagit pa sig det dar
tomteskdgget som Bjorn Rosengren ldmnade efter sig nir han gick ifrén
kammaren. Det later sa nar man lyssnar pa allt det goda som ska hianda
under planperioden nér Socialdemokraterna fér regera — om de fér regera.

Det som vi har kritiserat s starkt och som vi egentligen inte har fatt
nagot svar pa dr att det under de tre ndrmaste &ren inte hdnder ndgonting
nér det géller drifts- och underhéllsinsatserna. Vagverket har i ett press-
meddelande gett besked om att man under de ndrmaste tre aren inte kan
himta igen ndgot av det eftersatta underhall som vi dr 6verens om finns
runtom i landet. Det ar alltsd det som vi kritiserar. Om man menar allvar
med en storstilad satsning borde man kunna gora ndgonting nu i nértid,
nér vi har ordning i statsfinanserna och vill prioritera detta. Men vi ser
ingenting av det. Man rullar vidare med 6 miljarder kronor forst om tre
ar, med all den osdkerhet som &r forenad med en sddan vintan. Da ska
man upp till sjumiljardersnivan.

Jag ska ockséa ta upp BREV-utredningen och enskilda végar kontra
allminna vdgar. Man har gjort ett stort nummer av att socialdemokrater-
na i utskottet har gatt oss till métes — vi som har krdvt att man ska av-
farda detta med att Overfora allmédnna vagar till enskilda végar. Jag maste
friga Hans Stenberg om vad utskottet faktiskt skriver i den allménna
texten. En 6verforing pa det mycket omfattande sétt som foreslés i utred-
ningen vill man inte vara med p4, skriver man. Men hur mycket vill man
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di vara med pa? Ar det 500 mil vig, 700 mil vig eller vad ir det for
ndgonting som Socialdemokraterna kan ténka sig?

P& den hér punkten i BREV-utredningen har vi tydligt sagt att vi inte
tycker att det dr acceptabelt dver huvud taget att diskutera en dverforing
pa detta sétt. Darfor har vi en reservation.

I 6vrigt kan jag dela Hans Stenbergs uppfattning om att det finns en
del annat i BREV-utredningen som ar vart att diskutera. Men just pa den
hér punkten &r det viktigt att ge ett tydligt besked. Jag hoppas att Hans
Stenberg kan ge det i sin replik.

Anf. 67 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag ska borja med BREV-utredningen. Om man léser re-
servationstexten och om man laser vad vi har skrivit i majoritetsforslaget
ser man att det inte &r ndgon storre skillnad. Det dr nog sa att Sven Berg-
strom inte vill forstd vad vi skriver och vill tolka in ndgot annat i det.
Anledningen till att vi inte skriver — och det gor inte de borgerliga parti-
erna heller i sin reservation — att man dver huvud taget inte ska dverfora
en enda allmén vig till enskild vdg &r att det hela tiden under alla de ar
som vi har haft systemet med statliga, kommunala och enskilda vigar
kontinuerligt gors provningar pa enskilda vdgprojekt. Man prévar om
végarna ska vara allminna eller enskilda. Denna provning maste fort-
sdtta. Den ska alltid finnas i samhallet.

Vad vi sdger och menar fran utskottsmajoriteten ar att vi inte tdnker
genomfora detta utredningsforslag. Jag tycker att vi har skrivit det klart,
men om man vill missuppfatta det s& gér det forstds. Men jag siger det
nu: Vi tinker inte genomfora det forslaget!

Det ar riktigt att det inte finns ndgra pengar till drift och underhall
2002 och 2003. Det blir ingen ytterligare satsning pa det. Sven Berg-
strom gav lite grann av svaret sjdlv. Han pratade ndmligen om att fa
ordning pa statsfinanserna. Vi socialdemokrater dr oerhért ména om att
ha ordning pé statens finanser. Vi tdnker faktiskt folja den budgetlag som
vi har. Vi har inte utrymme att héja denna del under utgiftstaket. Dére-
mot satsar vi pa bérighet, tjalsdkring och rekonstruktion — och det &r
oerhort angeldget i de trakter som Sven Bergstrom och jag kommer ifran.

Anf. 68 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag vélkomnar att Hans Stenberg liksom Bjorn Rosen-
gren dr tydligare hir i kammaren &n det vi har hort i utskottet och de
signaler som vi har fétt frin Naringsdepartementet. Nu sdger man att det
inte blir ndgonting av. Det vidlkomnar jag och, utgir jag fran, ovriga
reservanter.

Men nog ar det hér en betydande skillnad, Hans Stenberg. Ni i majo-
riteten har skrivit att en Overforing av allminna vigar pa det mycket
omfattande sdtt som foreslds vill ni inte vara med om. I reservationen
sdger vi 1 klartext att vi motsétter oss dessa forslag i BREV -utredningen,
punkt slut. Hans Stenberg borde forsta skillnaden mellan dessa olika sitt
att uttrycka sig.

Nér det sedan géller drift och underhall medger Hans att det inte hédn-
der nagonting under tre ar framat, och det &r det som ar det sorgliga.
Naturligtvis kunde man genom att prioritera annorlunda klara det hér
under utgiftstaket, for Centerpartiet har precis samma hdga ambitioner



som Socialdemokraterna for att klara ansvarsfulla statsfinanser. Det har
vi visat under manga &r under 90-talet. Dem tanker vi inte heller urgropa.
Men vi har ju i en balanserad budgetmotion preciserat hur vi vill klara
detta och anda kunna satsa mer. Vi satsar alltsa 6,5 miljarder mer &n vad
regeringen gor under de nérmaste tre aren.

Det dr att beklaga att vi inte kan fa ndgon handlingskraft i just drift
och underhall under de ndrmaste tre aren, for varken jag eller Hans Sten-
berg vet hur budgetldget och konjunkturléget ser ut om tre ar, hur mycket
pengar vi har till att gora dessa satsningar. Darfor ar det lite grann med
tomteskdgget pa som Hans Stenberg nu kan vara frikostig for en period
langt bortom den vi nu diskuterar.

Anf. 69 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Forra gadngen Sven Bergstroms parti tillsammans med de
borgerliga partierna regerade i det hir landet hamnade vi i en oerhort
djup ekonomisk kris. Jag vill inte hér pasta att det enbart var de borger-
liga partiernas fel, men nog hade de en stor del i det.

En av lardomarna av den djupa ekonomiska krisen, som vi faktiskt
kan vara Gverens om allihop i den hdr kammaren, &r att vi ska ha ett
system med ett fast utgiftstak som vi ldgger fast tre ar framat i tiden. Jag
tycker att man ska ha respekt for det systemet och inte kasta med pengar-
na fram och tillbaka under perioden.

Satsningarna pé det hdr omradet ska ju Sven Bergstrom gora tillsam-
mans med de andra borgerliga partierna. Om man nu ska skaka fram mer
pengar till drift och underhéll av végar ska det ju betalas genom en be-
tydligt ldgre nivéa pa jarnvégsinvesteringarna dn vad vi har tinkt oss. Det
framgar véldigt tydligt nér man ldser era motioner. Det ska ju ocksa fi-
nansieras tillsammans med de andra borgerliga partierna som vill ha
kraftiga skattesinkningar. Atminstone Moderaterna foreslar det.

Det kénns som att vilken nivé vi socialdemokrater &n lagger oss pa
kommer de borgerliga partierna att 1agga sig lite grann dver. Och det &r
forklarligt att man i oppositionsstillning tar chansen att gora sa, men jag
tycker inte att det kédnns sarskilt trovérdigt.

Anf. 70 JAN-EVERT RADHSTROM (m):

Fru talman! Jag vill inleda med att instdimma i de tidigare yrkanden
som har gjorts av mina moderata kolleger.

Jag kénner att jag vill hélla mig till den infrastrukturproposition som
nu dntligen ligger pa vart bord for debatt och beslut.

Det skulle ha kunnat vara en stor dag i dag om infrastrukturproposit-
ionen hade innehéllit det som s& manga hade hoppats pd, nimligen en
riktig satsning pa vart vagnat. Det dr egentligen precis vad Rosengren
antydde skulle komma efter det forslag som kom fran oss moderater i
varas. Da ansag han att de satsningar och de forslag som vi kom med var
for sma.

Maénga i vart land hade stor tillforsikt till att det skulle komma nagot
alldeles extra nir det nu skulle komma en proposition. Det fanns ju skl
att verkligen tro pé detta eftersom den blev sa forsenad s méanga génger.
Vi minns alla att den var aviserad till mars 2000. D4 blev det inget. Se-
dan aviserades den till varen 2001. Det blev heller inget den géngen.
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Men nu finns den hér, och vad blev det? Det ar fragan. Inte blev det spe-
ciellt mycket.

Det kan kéinnas lite symboliskt, men det &r nog mer en hdndelse att vi
nu ska behandla detta betdnkande strax fore jul 2001. Julen dr ju annars
for manga en tid ndr man far o6nska sig saker och tomten kommer med
paket som forhoppningsvis innehéller just det som man 6nskar sig.

Vinsterpartister och miljopartister bor kénna sig ritt ndjda. Det har vi
hort under dagen. Men alla vi andra som trott pa att vigarna &ntligen
skulle fé en riktig aterhdmtning kan definitivt sluta att tro pa bade tomten
och Rosengren.

Det har ndmnts tidigare i debatten att analyserna i propositionen ar
bra, men atgérderna foljer inte analysen. Analysdelen rekommenderas till
lasning for alla dem som ér intresserade av infrastrukturfragor.

Naér det géller den senare delen, som innehéller de olika forslagen och
framfor allt finansieringen, kanske man kan sidga att den nog mer bor
tilltala den del av befolkningen som gillar matematiska krumbukter. Det
har det getts tydliga exempel pa tidigare hdr i debatten av sévél Sven
Bergstrom och Per-Richard Molén som Johnny Gylling.

Infrastrukturpropositionen ska géilla for 2004-2015, en ram pa tolv ar.
Man kan i sig fundera 6ver varfor perioden utokas med tva ar, men det
ska vi lata passera. Hans Stenberg har ju gjort klara redovisningar och,
som jag sade, sedan satt pa sig tomteskdgget. Och det ar vil kanske det
framfor allt som gor att det finns all anledning att kommentera detta med
ekonomin 4n en ging.

Den satsning som man vill gora i nértid under aren 2002-2004 ar i
och for sig lovvird. Men att forst tala om att man ska ha en infrastruktur-
proposition for perioden 2004-2015 och en planeringsram pa 364 miljar-
der under tolv ar och sedan ta medel fran den tidsperioden for att tidiga-
reldgga projekt innan planeringsramen borjar gélla kan man starkt ifraga-
sitta.

Planeringsramen ska enligt betinkandet vara 364 miljarder. Dérav
fattas 57,8 miljarder, och regeringen ska aterkomma till hur det ska
finansieras. Men det beror pé, som regeringen skriver, att det dr en ambit-
ionsniva. Man reserverar sig for den ekonomiska utvecklingen. Jag tyck-
er att formuleringen pa s. 37 ar tinkvard.

Vidare ska jag ta upp de nya ldnen pa 23 miljarder. Det som aterstar
ar det som é&r anslag, och det dr 283 miljarder kronor. Att jag vill ge
denna redovisning dr for att ingen ska behdva sdga: Men sé trodde vi inte
att det var utrdknat, utan vi trodde att det fanns tickning for vad som
sades i debatten.

Jag pastar pa inget sitt att detta dr dolt, utan det gar att lasa ut. Men
det dr fa som anvinder dessa drastiskt lagre siffror nir de vill tala om alla
satsningar de drommer om nér tomteskagget ar pa.

Det grundldggande problemet med den framtida infrastrukturen
kommer att vara att vi inte kommer att fa se ndgon aterhdmtning av vég-
kapital. Den anslagsnivd som vi kommer att ha de ndrmaste tolv aren
innebdr att det nodtorftigt gér att bibehalla dagens vdgar i nuvarande
standard, men vi fér inte se nagra forbéttringar.

Att fordelningen mellan védg och jarnvig har fitt den vridning den har
beror sdkert pd manga nitters forhandlande inom regeringsunderlaget.



Dessa forhandlingar kan jag som &skadare tycka inte bara gjordes natte-
tid utan i ett totalt morker.

Det ar svart att forstd den fordelning som gors med tanke pé det som
tidigare sagts av flera talare, dvs. att analysen talar for att vi méste klara
av den mycket stora behovsokning som kommer att ske pé vigsidan. Det
ar det som vi tycker fattas.

45 % av infrastrukturpropositionens pengar liggs pa jérnvdgar och
55 % pa végarna. For att gora en rimlig jamforelse mellan det moderata
forslaget och regeringens forslag, som nu ligger pa bordet, ser det ut som
foljer: 283,2 miljarder har regeringen finansierat genom anslag. Det mo-
derata forslaget ar 325 miljarder. Vi fordelar dessa 325 miljarder genom
att satsa 225 miljarder pd végar, for investering, drift och underhall, och
100 miljarder pé jarnvag.

Regeringen sédger att den vill satsa 173 miljarder, men det ar endast
155 som &r med i det anslag som jag tidigare redovisat — 155 mot Mode-
rata samlingspartiets satsning pa 225 miljarder kronor.

Vi kénner till det mycket stora behov av resurser som finns for vart
vagnit, bade for investeringar och for drift och underhall. Att det d& gors
satsningar pé jarnvdgen som vida overstiger Banverkets planerade ramar
dar svart att forsta. Jag klarar inte att std hemma i Varmland och forklara
att vi har fatt betydligt mer till Banverket &n vad dess planer &r pa.

Infrastrukturinvesteringar dr en given framgangsfaktor for vart land.
Det giller bade stad och landsbygd i olika regioner for att man ska kunna
stirkas. Med de begransade resurser vi faktiskt har maste det goras en
prioritering. Det ar i friga om den som jag dr sa starkt kritisk till fordel-
ningen. Storstidder, och sirskilt Stockholm, har sina problem genom att
satsningar uteblir. Det &r en forutséttning for hela vart land att véra stora
stader fungerar. Getingmidjan och Forbifart Stockholm dr exempel pa
satsningar som snarast maste komma till stand.

Landsbygdens &verlevnad utan infrastruktursatsningar &r en omojlig-
het. D4 talar jag i huvudsak om védgar. Det &r vagar som nar manniskor
pa landsbygden — inte jarnvédgar. Det enskilda vagnitets betydelse har
Lars Bjorkman tidigare tagit upp, men det ar vért att upprepa att om inte
erforderliga satsningar kommer till stdind kommer glesbygden att avfol-
kas i 4n snabbare takt. I s& fall ska vi minnas att det var jarnvigen som
fick satsningen samtidigt som landsbygden avfolkas.

Lika vil som det jag tidigare ndmnde, att det ir en forutséttning for
hela vart land att vara stora stdder fungerar, dr det en forutséttning for
vara stora stider att landsbygden fungerar. Men da krivs det ocksé infra-
struktur.

Att knyta samman olika regioner ses som viktigt, inte bara for oss
som har moderata synpunkter utan ocksa ur ett stort EU-perspektiv. Att
knyta samman de nordiska huvudstdderna ar, som ni kdnner till, ett s.k.
TEN-projekt dér en viss liten del av finansieringen kommer fran EU. Det
finns 14 séddana projekt, och ett av projekten &r att forbinda vara huvud-
stider. Men det projektet ligger tyvérr i C-klass, som det heter. Det ar
den lagst prioriterade klassen. Varfor ar det sé lagt prioriterat av EU? Jo,
det beror pa den svenska regeringen och att denna inte har lagt ned den
kraft som krévs for att fran svensk sida visa den rétta viljan, att man tror
pa detta.
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Det vore av stor betydelse for ménga regioner om vi fick den nor-
diska triangeln genomford och bl.a. fick full motorvéagsstandard mellan
Oslo och Stockholm. Det ar ett tydligt exempel pa att infrastruktursats-
ningar utanfor storstidder ger valdigt mycket, i det hér fallet exempelvis
for Varmland. Det enda man kan begéra i det fallet 4r en skirpning frén
regeringen och att denna bdorjar engagera sig i sddana viktiga projekt som
dessa TEN-projekt &r exempel pa.

Luftfart och sjofart tas inte alls upp i betédnkandet. De skél som rege-
ringen haft for detta stillningstagande kan tyckas underliga, men faktum
kvarstar. Det behdvs planering och olika typer av beslut for att siker-
stélla framtiden for saval luftfart som sjofart.

Ett lysande exempel pa en akut situation som tidigare har namnts hér
i talarstolen dr Vianersjofarten. Det forsvinner &rligen stora mangder gods
frdn Vinern till andra transportslag samtidigt som alla pétalar vikten av
sjofarten. Vi minns vad det beror pé. Till stor del blev detta forflyttat till
jarnvag pa grund av politiska beslut. Om man nigon gang kan tycka att
ett ordsprak kan forstérka en situation sa ar det just nar det géller Véner-
sjofarten. Man kan sdga att kon dor medan griset vaxer. Det &r allvarligt
for Viénersjofarten, och det maste till en 16sning. Vi vet alla att det finns
stora médngder gods som borde ha forutsittningar att kunna transporteras
pa Vénern, men pa grund av politiska beslut som fattats hér i kammaren
forsvinner sjofarten successivt.

Fru talman! Den redovisning som jag nu har gjort av regeringens for-
slag visar att det inte blev s& mycket av allt tal om stora satsningar pa det
svenska vignitet. Vi kommer inte att fi se nigra forbéttringar. Det &r jag
den forste att beklaga.

Nu i juletid, nér barnen véntar pd tomten, kan man ju ocksa for bar-
nens skull beklaga att vignitet inte far de forbéttringar som krivs for att
tomten ska komma fram i tid till alla barn. Han kan ju knappast borja dka
tag heller, for dé vet man rakt inte om och nir han kommer fram. Tomten
kan borja sin resa som tomte och i vérsta fall komma fram som paskkar-
ring.

Anf. 71 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jan-Evert Radhstrém &r upprord 6ver att det, som han sé-
ger, inte blev s& mycket av infrastrukturpropositionen. Det blev inte s&
stora satsningar.

I mars i &r lade Moderaterna fram ett eget forslag till infrastruktur-
satsning. Det landade p& 281 miljarder. Det tyckte ni d& var alldeles
tillrackligt. Ni gick ut i en presskonferens och talade om att ni minsann
ville satsa pa infrastruktur. Nu ndr vi foreslar 364 miljarder &r det helt
plotsligt ingenting. Jag vet inte att det har hiant ndgot sa dér alldeles dra-
matiskt under de 7-8 ménaderna sedan ni lade fram er s.k. infrastruktur-
proposition. Det skulle vara intressant att hora vad det dr som har gjort
att Moderaternas bedomning har fordndrats sa radikalt.

Sedan star Radhstrom ocksa och latsas som om Moderaternas forslag
ar finansierat till sista kronan dnda fram till 2013. Jag skulle 6nska att jag
hade samma mojlighet att se in i framtiden, att veta vilka regeringar som
ska sitta, att veta hur samhéllsekonomin utvecklas varje ar tio ar framat i
tiden.



Om inte annat borde Radhstrom kunna gora sig en rejél hacka pa ak-
tieborsen med den framsyntheten.

Det skulle vara intressant att veta hur sidker man dr. Ar det inte s,
Jan-Evert Radhstrom, att nér det géller utrymmet och hur det kommer att
gé att genomfOra planerna — vare sig det dr var proposition som ska ge-
nomforas eller det &r ni, om ni far regeringsmakten, som ska genomfora
ert forslag — da ar det hur samhillsekonomin utvecklas under aren fram-
over som avgdr hur mycket av det hir som vi klarar?

Anf. 72 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Det forslag som vi lade fram i véras pa, som Hans Sten-
berg sédger, 281 miljarder kronor gillde en period pé tio ar — utifran de
forutsattningar som vi dd hade att ta hansyn till. Nu ligger vi pad 325
miljarder. Vi forsoker inte slé det forslag som ni kommer med nér ni talar
om 364 miljarder. Det jag vill pavisa, och detta dr det anmérkningsvérda
— det giller ju socialdemokrater som pastar sig ta ansvar for ekonomi
osv. — ar att det dr frdga om luftpengar, om ingenting. Det &r vad jag
redovisar.

Hans Stenberg borde gé tillbaka till sin kammare och fundera pé hur
han ska béra sig &t nédr han star i ”gdran”, i leran, uppe i Sundsvall och
ska forsoka forklara att det inte gér att f4 grus pa vdgarna med pengar
som egentligen inte finns. Det &r detta som ar det verkligt stora proble-
met. Om det dr ndgra som tar ansvar for ekonomin — det vill jag sédga — sa
ar det vi 1 vart forslag.

Anf. 73 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det hir vicker nagra fragor.

Rédhstrom siger att forslaget i varas lades fram utifran de forutsatt-
ningar som dé fanns. Men pa vilket sétt har forutsittningarna forandrats
ndr det giller infrastrukturen? Hur mycket har alltsd infrastrukturen,
vagndtet och jarnvégsnitet, fordndrats under de hdr manaderna? Det
skulle det vara intressant att veta.

Om man skulle folja Radhstroms resonemang, da skulle man aldrig
lagga fram nagra infrastrukturpropositioner. Ingen regering kommer ju
nagonsin att kunna veta vad som hénder nagra ar framat i tiden. Man vet
ju inte ens om man sjilv har regeringsmakten.

Gor tankeexperimentet att g tio ar tillbaka i tiden! Da hade vi ett helt
annat Europa. Hur ska man kunna veta exakt hur utvecklingen blir? For
att det ska fungera maste man lagga fast en planering att jobba efter;
detta for att vartefter kunna driva fram projekten. Dér har nog vi social-
demokrater en betydligt hogre trovirdighet &n Radhstrdm och hans parti.
Vi har tagit ansvar for samhéllsekonomin och har, sedan vi tog Gver
regeringsmakten efter Radhstroms partivénner, forflyttat det hdr landet
fran att vara ett av de linder i Europa som har de uslaste finanserna till
att vara ett land som ar ett foredome for andra lander nér det géiller séttet
att hantera statens finanser. Jag tror alltsé att vi har betydligt battre moj-
ligheter att genomfora vara planer 4n vad Moderaterna har.

Anf. 74 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:
Fru talman! Hans Stenberg siger att forutséttningarna inte har forand-
rats nimnvart sedan i véras, och det dr mycket riktigt sd. Vi satsade 281
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miljarder for en period av tio ar. Nu har vi en diskussion hir om tolv é&r.
Det visar att vi ligger under utgiftstaket. Vi gor prioriteringen att infra-
strukturen &r viktig.

Nér Hans Stenberg samtidigt gér ut och anklagar oss moderater for att
inte ta ett ekonomiskt ansvar maste jag dnnu en gang fraga: Hur kan
Stenberg ga ut och prata om satsningar pa 319 miljarder plus réntor och
amorteringar — alltsd 364 miljarder — nér ni har stora delar ofinansierade?
Det vore hederligt om ni talade om végsatsningar och jarnvégssatsningar
pa en niva motsvarande vad ni har medel for. Det fattas, Stenberg, myck-
et stora pengar i fraga om detta forslag, och det &r detta som ar allvarligt.
Men det lackar mot jul, och tomten é&r tydligen hér.

Anf. 75 STURE ARNESSON (v):

Fru talman! Som synes har jag redan tomteskédgget pa mig.

Jag har inga bekymmer med att komma hem till Varmland och tala
om vad som star i den hér infrastrukturpropositionen.

Vi satsar 104 miljarder pé drift och underhall av vigar samt pa tjil-
sékring. Men jag undrar, Jan-Evert Radhstrom, om man hemma i Varm-
land ar sa glad om du kommer och sédger att du vill satsa 30 miljarder i
Stockholm. Dessutom &beropades fran moderat hall att SIKA sagt att
sddana investeringar dr pengar i sjon, att de inte kommer att vara till
hjélp for trafiken i Stockholm. Tala om det for véljarna hemma i Véarm-
land! De blir nog inte sé glada.

Nu ska jag sdga lite grann om jarnvégen.

Vi i Vinsterpartiet ar stolta 6ver den jarnvégssatsning som gors i in-
frastrukturpropositionen. Vi har hort manga hdgljudda kritiker, inte minst
hér i kammaren i dag. Jag vill ge de skél som vi i Vénsterpartiet har for
att satsa pa jarnvagen. For detta har vi fyra skal.

For det forsta: Vi vill dverfora gods som fraktas ldngre avstand till
jarnvdag. Det sker redan i dag. Green Cargo bedriver en rationell och
effektiv jarnvigstrafik. SSAB, Assi Domén och Stora Enso tillhor stor-
kunderna. Propparna i systemet finns inte i Sverige, utan vi har ett effek-
tivt godssystem i Sverige, som dock kan bli béttre. Propparna i dag finns
i stdllet ute i Europa. Det giller da hoga banavgifter i Danmark och
Tyskland, dalig teknisk samordning &ver granserna, byrékrati samt nat-
ionella jarnvigsbolag som har olika regler. Vi i Vénsterpartiet r normalt
inte pigga pé avregleringar, men en avreglering av langviga godstrafik i
Europa stoder vi.

Det hinder stora saker i Europa just nu pa det hdr omradet. EU:s
jarnvagspaket slar igenom, atminstone vad géller langvdga gods. EU:s
vitbok har kommit. Triangselproblemen i Europa ska i forsta hand motas
med satsningar pa jarnvdg. Kilometerskatt &r pa gang i Tyskland och i
ménga andra ldnder.

En genomsnittslastbil som stérre delen av aret kor pd Autobahn
kommer att f4 betala i genomsnitt 200 000 kr i kilometerskatt per ar.
Schweiz och Osterrike har redan hoga miljdavgifter pa lastbilstransporter
over Alperna.

Idén att varje transportslag ska bédra sina kostnader dr ocksa pa gang
inom EU.

Nér allt detta sker ute i Europa, ska vi i Sverige da sitta och titta pa?
Vi méste ha en beredskap och kunna 6ka godsméngderna kraftigt pa



jarnvédgen i Sverige. D4 handlar det om att eliminera flaskhalsar, om att
bygga fler spar dir det finns en konflikt mellan godstdg och persontang,
om att 6ka langden pa tdgen, om att kunna ta hogre och bredare transpor-
ter och om att bygga banorna sa att de tillater hdgre axeltryck.

Exempel pé nya banor som vi vill satsa pé ar banan Kalix—Haparanda
och Botniabanan med ett dubbelspéar for gods upp till Norrland. Gods-
straket vister om Vanern mellan Borlédnge och Goteborg avlastar norr om
Hallsberg. Vi far ett dubbelspar pa strickan Oxnered-Goteborg i en for-
tida satsning. Vidare handlar det om ett dubbelspar pa strickan Halls-
berg-Mjo6lby och om en fullt utbyggd vidstkustbana med gods fran Oslo
och Goteborg. Kapaciteten i Skane for att godstdgen ska ta sig fram med
flera spar ar ocksé mycket viktig.

For det andra: En fortsatt satsning gors pa snabbtag, som faktiskt ar
en succé i Sverige i dag. Nar det giller Sundsvall, Gévle, Borlénge, Karl-
stad, Goteborg, Linkodping och Norrkdping dker vildigt mycket folk med
X 2000, som tar passagerare frén flyget. Det tycker vi &r bra.

Vidare giller det Botniabanan med snabbtéagstrafik mellan Sundsvall
och Umea. Ostersund ska ocksa knytas till det hir nitet. Flaskhalsar ska
bort pa Ostkustbanan.

Per-Richard Molén, det &r inga problem att hitta bra jarnvédgsinveste-
ringar!

Dessutom har vi strickan Jarna—Skavsta-Gistad — borjan pa en ny
snabbjarnvég sdoderut. Vi har ocksa strickan Goteborg—Landvetter—Boras
— borjan pé en gotalandsbana.

Oslo—Goteborg—Kopenhamn — satsning pa snabbtag. Oslo—Stockholm
kommer att gé pé fyra timmar om tre fyra ar.

For det tredje: interregional- och regionaltdg. Vi har ménga bra ex-
empel i dag. Eskilstuna—Visterds — bo dér och jobba i Stockholm eller
tvirtom, en timmes restid, det gar alldeles utmérkt. Vi har Péagatagen,
Blekinge kustbana, vi har nya Reginatdg, Tag i Bergslagen, Visttadg i
Vistmanland, och fler star pa tur.

For manga glesbygdskommuner, Jan-Evert Radhstrom, som tappar
sitt befolkningsunderlag &r det hér faktiskt en dverlevnadsfraga. Snabba
regionaltdg gor det mojligt att pendla lédngre strickor men bo kvar i gles-
bygden. Skatteunderlaget blir kvar i glesbygdskommunen. Vi kan bevara
service och standard pé skola och dldreomsorg. Vi vill fullf6lja de hir
satsningarna, som elektrifieringen av Blekinge kustbana, Hallsberg—Flen,
Katrineholm—Stockholm, Nykdping—Stockholm. Men d& maste vi natur-
ligtvis, och dér ar vi eniga, bygga ut getingmidjan i Stockholm.

Vi sédger ocksd ja till tunneln i Hallandsésen under vissa forutsétt-
ningar. Det kommer att kunna skapas forutséttningar inte minst for reg-
ionaltrafik som inte kan ta sig fram i dag mellan Halmstad, Helsingborg
och Malmo. Vi sdger jag till Hallandsastunneln, men miljokraven maste
klaras. Vi har en passus om att en oberoende expertgrupp ska folja det
fortsatta arbetet vad géiller miljo och sékerhet.

Runt Goteborg maste vi bygga mer spar for regionaltrafiken, jag har
ndmnt Bords—Gdoteborg. Alingsas—Goteborg méste byggas ut. I och med
dubbelspéar i Oxnared i Goteborg fir vi mdjligheter till regionaltrafik
Vinersborg—Trollhdttan—Goteborg. 1 Skane ar Citytunneln bra for reg-
ionaltrafiken. Vinsterpartiet tycker fortfarande att det dr en dyr losning
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och att statens andel egentligen blev for stor. Men det hér &r en férhand-
lingsuppgorelse, och den ska vi folja.

For det fjirde: kollektivtrafiken. Dér ar jag stolt igen 6ver det investe-
ringsbidrag pa 4,5 miljarder till sparbunden trafik som kommer till stand.
Och det behovs, for nu kommer ett litet inldgg dir jag inte &r s& ndjd.
Manga lanshuvudmin ar i ett bekymmersamt lige. Upphandling och
konkurrens betydde i borjan av ldnshuvudmannareformen mycket kraf-
tiga vinster for samhéllet, men hur ser det ut i dag? Jo, manga mindre
bussbolag och taxiforetag har slagits ut. Bussbranschen har haft en period
med mycket 14g 16nsamhet. I dag konkurrerar ofta bara tva tre stora fore-
tag pa bussidan nir trafikhuvudmén gor sina upphandlingar. Pa tagsidan
ar konkurrensen dnnu sdmre. Det resulterar nu i anbud som betyder hoj-
ningar med 15-40 %.

Jag gillar inte den hér utvecklingen, for det ar alltid landsting och
kommuner med délig ekonomi som drabbas vérst. Hur ska fattiga Norr-
landskommuner och landsting med stor befolkningsminskning kunna
satsa pa kollektivtrafiken ndr man har fullt upp med att forsoka klara
sjukvérd, dldreomsorg och skola?

Viarmlandstrafik, Jan-Erik Radhstrom, hojde priset pd manadsbiljett
pa tag med 50 % hiromdagen. Det &r ingen bra utveckling. Jag har fatt
brev fran ungdomar som jag gérna visar. Det finns ungdomar som tycker
att vi ska ha tdg i Varmland ocksa.

Aven SJ AB, det bolag som skéter persontrafiken, ir i kris. Chefen
lamnar darfor att de inte kan ta ansvar for sikerheten. Underhall, service
och kvalitet ar ett bedrovligt kapitel. Vi har forsenade tg, och missndjda
resendrer dr legio. Den hir uppdelningen i en massa bolag och outsour-
cing av verksamheter i miangd och interndebiteringar kostar pengar. Inte
ens departementet kan halla rétt pa SJ:s alla bolag. Jag har i min hand ett
yttrande fran Statens jarnvagar dér Justitiedepartementet bett SJ yttra sig
over en departementspromemoria om atgarder mot klotter. SJ:s yttrande
lyder: Statens jarnvédgar, som &r en avvecklingsorganisation, har inga
synpunkter pa promemorian. Det var SJ AB som skulle ha haft remissen.
I mina mest morka stunder tror jag att hela SJ ar ett avvecklingsbolag.

Green Cargo hojer sina anbud kraftigt i glesbygden till sdgverk och
industrier. Vem tar samhéllsansvaret? Vem tar dgaransvaret? Vem tar
ansvaret for att de transportpolitiska malen nés?

De socialdemokrater jag moter i Kollektivtrafikutredningen &r be-
kymrade. Jag hoppas att regeringen ocksé kommer att dgna sig lite grann
at den frdgan. Det ricker inte med infrastruktur, vi méste ha trafik pa
sparen ocksa.

Slutligen till frdgan om Estonia. Jag har for partiets rdkning redan
deltagit i partioverldggningar med regeringen, och vi har dér sagt nej till
en ny haveriutredning. Det dr fortfarande var uppfattning.

Sa vill jag rikta ett tack till Per-Richard Molén for en trevlig samvaro.
Jag var lite orolig hér ett tag for vem som skulle kalla oss kommunister i
fortsittningen, men Elver Jonsson verkar ta upp Moléns fallna mantel, s&
jag tror att det kommer att ordna sig.

Tack, fru talman!



Anf. 76 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Om Sture Arnesson ar orolig for att ordet kommunist
kommer bort kan jag vél gérna ta dver rollen att anvénda det i fortsétt-
ningen.

Jag tycker att Sture Arnessons anforande andas av att han sdker kon-
flikt mellan storstad och landsbygd. Jag tycker att den diskussionen &ar
forlegad. Jag sade i mitt anforande att landsbygd &r beroende av storstad
och storstad ar beroende av landsbygd. Jag ser inget problem i att komma
hem till Varmland och sdga att jag star for att det ska goras satsningar i
Stockholm. Getingmidjan &r ett tydligt exempel. Forbifarter i Stockholm
stiller jag upp pé. Det dr viktigt for hela vart land att nédringen och de
som verkar i storstdder ocksa har en draglig situation.

Men det dr underbart i all bedrovelse att hora Sture Arnesson ta alla
exempel pa jarnvagssatsningar som ska goras. Jag méste fraga Sture
Arnesson var han far tag pé allt detta. Banverket som sitter med all sin
kompetens osv. har inte ndgot forslag som técker upp till de ramar som
man nu vill satsa pa, men Vinsterpartiet har det uppenbarligen. Det ar
vél dar det ligger, att Vénsterpartiet kinner sig mera kompetent &n Ban-
verket 1 den delen. Det dr det som ér lite skrimmande, och det ar det som
jag har kritiserat ett antal ganger i denna kammare.

Ingen kommentar till Varmlandstrafiken, det dr bara en lokal fraga.
Jag kan bara konstatera, Sture Arnesson, att det dr en massiv vénsterma-
joritet i den styrelsen, sa Sture Arnesson far nog g& hem och tala med
dem till att borja med.

Anf. 77 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Jag konstaterar att vi 4r eniga om getingmidjan. I vrigt
dr vi inte eniga.

Kringfarter i Stockholm tror vi inte, Jan-Evert Radhstrom, 16ser pro-
blemen. Det maste vara en kombination av ménga saker, dar trangselav-
gifter och 6kad satsning pa kollektivtrafik ocksa ingar.

Nir vi kom fram till dessa 100 miljarder laste jag i en skrift fran Ban-
verket som hette Stomplan, gods, satsning hog. Jag anbefaller den till
lasning. Det mesta jag har ndmnt har jag tagit ur den. Vad giller Jan-
Everts engagemang for folk i glesbygden hor det tydligen inte hemma
hir, vilket jag konstaterar.

Anf. 78 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Det &r precis det engagemang som jag har for bade dem
som bor i storstad och dem som bor i glesbygd. Det &r kanske det som é&r
skillnaden, att jag ser fordelar for hela vart land.

Det ar darfor som jag har lagt fram ett forslag som innebér satsningar
pa framfor allt vigar som gagnar hela vért land. Det dr dér som vi skiljer
oss at, Sture Arnesson.

I sitt anforande ldt Sture Arnesson stolt. Ar Sture Arnesson lika stolt
ndr han pratar med folk pé landsbygden om hur vagunderhallet kommer
att se ut? Enligt de rapporter om viagunderhéll som bade jag och Sture
Arnesson har fatt innebdr 7,2 miljarder inte att man kommer till rétta med
det bristande underhallet i vart vigsystem. Ar Sture Arnesson trots detta
fortfarande stolt?
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Anf. 79 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Jag vet inte. Forra infrastrukturpropositionen, som kom
till i samarbete med Centern, omfattade 36 miljarder. Nu, tre fyra ar
senare, satsar vi 104 miljarder, varav en stor del av pengarna dr dron-
miérkta for tjalsdkring och bérighet — sddant som kommer glesbygden till
del.

Jag har inga problem med att komma till Varmland och skogslidnen
och forsvara det hdr. Jag tycker att det &r en bra satsning. Jag &r stolt
dven over den delen.

Anf. 80 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! Forst vill jag sdga att jag dr nagot dverraskad over Sture
Arnessons och Vinsterpartiets hidnforelse 6ver EU. Det var ndgot nytt.

Jag har ocksa en fraga, och den giller Vénersjofarten. Jag har tidigare
tagit upp att det finns berdkningar som visar att godsfrakt med sjofart ar
det miljovénligaste transportsittet. Darfor undrar jag varfor Vénsterpar-
tiet och Sture Arnesson inte har agerat for ett battre stod. Sture Arnesson
vet mycket vél vilken situation som Vénersjofarten har hamnat i efter det
att Sjofartsverket har hojt lotsavgifterna.

Om det inte hdnder ndgonting snarast kommer det till syvende och
sist inte att finnas nagon sjofart fran Karlstad och angrdnsande hamnar.
Det skulle fa katastrofala foljder for de foretag som ar beroende av en
transport som kan frakta skrymmande gods.

Nu nér det har visat sig att sjofart dr det miljovénligaste och det finns
nya sédkrare fartyg undrar jag varfor Sture Arnesson inte har bidragit till
att gora det mojligt for Vanersjofarten att dverleva.

Anf. 81 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! Jag instimmer delvis i det som Viviann Gerdin séger.
Men jag vet inte riktigt var Centerpartiet star. Ménga av dem som vill
underlétta for Vénersjofarten séger att man samtidigt ska hoja banavgif-
terna for att det ska bli konkurrensneutralitet. Det stiller jag inte upp pa.
Det skulle bara leda till att det blev fler lastbilar pa vdgarna runt Vénern,
och det vill jag inte ha.

Maénga av de transporter som har forsvunnit ingér i ett stort system
dér Stora transporterar frdn Kvarnsveden via jarnvdg med 6kade volymer
pa vagnarna i systemtdg ned till Goteborg for vidarebefordran med fartyg
ut i stora virlden. Att Skoghall och Grums, som tillhér samma koncern,
fraktar sitt gods pa samma sétt och kopplar in sina vagnar pa dessa tag ar
vél inget mérkvirdigt. Det kan vi inte ha nigra synpunkter pa. Det ar
naturligt.

Sedan delar jag Viviann Gerdins éasikter om att farledsavgifterna ska
justeras och att vi ska forsoka att klassa Vinern som ett innanhav. Det
pagar ett arbete med detta i departementet, och jag hoppas att det ska bli
bra.

Anf. 82 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! En sak dr Sture Arnesson och jag 6verens om, och det ar
att detta &r en kostnadsfraga. Det ar frimst genom att géra Vénersjofarten
kostnadsneutral med jarnvigen som man spelar péd lika villkor. S& sker
inte 1 dag. Jirnvégen har en fordel genom de sénkta banavgifterna.



Kéarnfragan dr om Vénersjofarten ska betraktas som insjofart och in-
rdknas i landtransportsystemet. D4 skulle man kunna fa finansiering via
anslag pd samma sitt som vdgar och jarnvagar. Vi tycker att &ven Vins-
terpartiet borde inse att det dr bra for miljon att frakta gods med sjofart
och inte enbart pa jarnvigen. Da kan ocksa de som koper dessa tjadnster
vélja det som de finner mest attraktivt.

Anf. 83 STURE ARNESSON (v) replik:

Fru talman! D& kan jag konstatera att vi dr dverens. Vi forsoker ge-
mensamt att striava efter att Vianern ska klassas som ett innanhav. Men,
som sagt, nagon hdjning av banavgifterna kan jag inte stélla upp pa.

Anf. 84 MAGNUS JACOBSSON (kd):

Fru talman! Jag vill borja med att instdimma i det bifallsyrkande som
mina drade partikamrater redan har framstéllt.

Efter manga ars 16ften kom antligen infrastrukturpropositionen. Men
trots att den &r full av vackert tal kan vi konstatera att det inte foljs upp
pa samma tydliga sétt i budgetpropositionen. De vackra orden ska finan-
sieras Over en tolvarsperiod med borjan fran 2004. Fram till dess ska
verksamheten framfor allt lanefinansieras.

Men denna verklighet har Johnny Gylling redan redogjort for i ett ti-
digare inldgg. For min egen del ska jag tala om jarnvdgens stora bety-
delse for att vi ska fa en fortsatt stark utveckling i vart land, och da fram-
for allt utanfor vara tre storstadsomréaden.

Fru talman! Att jirnvdgen bade dr och har varit en av de viktigaste in-
frastrukturella investeringar som har gjorts i vart land ar det ingen som i
grunden ifrégasitter. Det dr darfor glidjande att se att det finns ett s&
stort engagemang i riksdagen nir det giller att jarnvdgen dven framgent
ska ha en oerhort viktig roll att spela for att pa ett miljovanligt sitt trans-
portera bade gods och ménniskor.

Tydligast ser vi jarnvagens betydelse dar man har gjort investeringar
och satt in nya moderna person- och godstdg. Strickan Goteborg—
Stockholm och Malarbanan visar med all 6nskvird tydlighet att en mo-
dern jarnvidg kan konkurrera ut bade flyg och bil som transportmedel.

Samtidigt dr det viktigt att utbyggnad och modernisering sker pa ett
for samhillet och medborgarna ekonomiskt héllbart sitt. Vi har darfor
valt att séga nej till bl.a. dyrgripen Citytunneln, och vi uppmanar riksda-
gens majoritet att géra detsamma. Enligt vdr mening &r det béttre att
dessa miljarder satsas pé andra alternativ till Citytunneln.

P& samma sétt vill vi att finansieringen och styrningen av Botniaba-
nan ses Over. Vi dr saledes i grunden positiva till Botniabanan, men vi
anser att den maste slutforas pé ett ekonomiskt godtagbart sitt.

Kritiken som fors fram av en del om att Botniabanan aldrig kan bli
samhéllsekonomiskt 16nsam delar vi inte. Vi anser att det finns ett stort
samhéllsintresse i att &ven Norrlands vagar och jarnvagar rustas upp.

Fru talman! Vad det géller stora jarnvagsprojekt som Europakorrido-
ren anser vi att det ar bra att kommunerna engagerar sig i dessa stora och
viktiga infrastrukturella framtidsfragor, 4ven om vi pa kort sikt inte rik-
tigt ser hur man ska kunna finansiera och genomfora ett sa stort projekt.

Samtidigt finns det flera forslag som &dr framarbetade och som man
kan borja titta pd. Vi har exempelvis diskussionen om upprustning av
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Inlandsbanan, sé att den ska klara 25 tons axeltryck. Véstkustbanan och
Hallandsastunneln bor snarast fardigstdllas. Getingmidjan i Stockholm
och jiarnvigsinfarkten i Géteborg méste atgirdas. Nykopings- och Ostgé-
taldnkarna bor paborjas.

Samtidigt som vi pabdrjar och genomfor alla dessa projekt bor vi ak-
tivt arbeta for att hitta synergieffekter mellan de olika trafikslagen.

Vi kristdemokrater ser darfor positivt pd Godstransportdelegationens
forslag om knutpunkter for att underldtta samordning mellan flyg, bil,
sjofart och jarnvag.

Utbyggnad av jarnvigen, sa att den knyter samman de olika trafiksla-
gen, ar darfor enligt var mening en ytterst viktig samordningsfraga.

Grundinstéllningen bor vara att vi behdver fler och battre miljovén-
liga kommunikationer — inte att det ena eller andra kommunikationssla-
get ska minska eller avskaffas. Vi ser darfor positivt pé all den forskning
som just nu pagér inom alla trafikslag for att bdde miljomaéssigt och eko-
nomiskt forbattra vara framtida kommunikationssystem.

Fru talman! Nar det giller finansieringen anser vi i princip att det ar
bra att utskottsmajoriteten satsar pa jarnvdg, men man glommer enligt
var mening att utnyttja de fordelar som finns med olika former av PPP-
16sningar.

Tittar vi pa uppbyggnaden av Arlandabanan &r det uppenbart att det
just inom jarnvagssektorn finns stora fordelar med att anvédnda sig av
denna typ av finansiering. Jag tinker d& framfor allt pa att man kan tidi-
gareldgga investeringar.

Genom en mer dppen héllning i denna fraga hade flera projekt kunnat
starta mycket tidigare, vilket hade gjort att bdde industrin och privatper-
soner hade fatt mojligheter att utnyttja de nybyggda och upprustade jarn-
vagarna.

Kristdemokraterna beklagar dérfor att socialdemokraterna trots en ti-
digare positiv instéllning till denna typ av finansiering nu har lagt sig
platt for Véansterns i manga stycken trafikfientliga politik.

Med detta, fru talman, vill jag 6nska alla bade god jul och gott nytt ar.

Anf. 85 KENTH SKARVIK (fp):

Fru talman! Under flera &rtionden pa senare delen av 1900-talet dom-
des jarnvigen ut. Atskilliga jarnviigsstrickor lades ned och ersattes av
andra transportalternativ.

I dag upplever vi en rendssans for jairnvigen. Vi ser jarnvagen som ett
energieffektivt och trafiksékert transportsystem, om nu SJ far ordning pa
materiel och tider.

Energiforbrukningen ar lag per personkilometer och per tonkilometer.
Miljopéaverkan &r lag vad giller utslépp i luften, forutsatt att anvind el-
energi inte framstills i fossileldade kraftverk.

Dieseldrivna lok och motorvagnar ar dock kélla till vissa miljépro-
blem. Dessa kan avsevirt reduceras med modern teknik.

Miljopéaverkan i form av buller, vibrationer och markskador fran
jarnvigarna dr daremot kraftig. Problem av denna art far inte viftas un-
dan. Hir behdvs mer forskning och utvecklingsarbete.

Folkpartiet liberalerna anser att en fortsatt avreglering av jarnvégstra-
fiken medfor stora fordelar. Konkurrens gynnar kunderna och pé sikt
sektorns modernisering och attraktionskraft. De erfarenheter som hittills



gjorts av konkurrensen vid lanstrafikhuvudméinnens upphandling &r att
trafikkostnaderna har kunnat sénkas avsevirt, till nytta for savél skattebe-
talarna som resenérerna.

Nya operatorer har ocksd kunnat etablera sig, och ett stelt monopol-
system har kunnat ersittas med flexibilitet och modernare foretagsfor-
mer. Vi anser att samtliga jarnvagsstrackor maste konkurrensutsittas.

I infrastrukturpropositionen markerar regeringen vissa infrastruktur-
projekt pa jarnvagssidan som &r speciellt angeldgna att genomfora. Det
giéller tunneln genom Hallandsésen, Botniabanan, Citytunneln i Malmo
samt en forbattrad sparkapacitet genom centrala Stockholm.

Folkpartiet anser att det dr angeldget att Hallandstunneln fardigstélls.
Det maste dock goras pa ett sddant sitt att miljon kan sdkras. Likasé
méste Citytunneln i Malmo byggas. Det dr viktigt inte minst nu nir
Oresundsbron ir firdig. Fler spar genom centrala Stockholm #r en friga
av riksintresse. Folkpartiet forordar hir en pendeltdgstunnel.

Det enda av dessa projekt som vi dr tveksamma till 4r Botniabanan.
Ska denna jarnvdg fardigstéllas maste inslagen av privat finansiering 6ka.
Det verkade pa ndringsministern nir han talade forut som att ocksa han
ténker sa.

Fru talman! Regeringen och néringsministern slér sig for brostet och
sdger att de nu foreslagna infrastruktursatsningarna &r de storsta i modern
tid. Pa jarnvdgssidan foreslar man en gigantisk satsning pa 100 miljarder
kronor pa 12 ar. Det &r mycket pengar. Vi har forut hort att SIKA har
kritiserat satsningen for att vara alldeles for stor for att vara samhaéllseko-
nomiskt 16nsam.

Folkpartiet har ocksd farhdgor nir det géller storsatsningar pa jérn-
vigar. Det &r inte sd att vi inte vill ha satsningar pa jirnvagar. Vad vi
saknar &r en béttre analys av olika projekt. Jirnvigen kan aldrig bli ett
alternativ till vdgarna i landets mer glest bebyggda delar. Att bara kasta
fram sé stora summor som regeringen nu gor pé jarnvégssidan &r inte bra.
Vi kan dnda aldrig fa ekonomi i att bygga réls till varje hus i Sverige. Det
gick inte ens med den statliga bredbandssatsningen.

Fru talman! Jag skulle ocksa vilja passa pé att ta upp en del fragor
kring den del av Sverige som ir mitt ndromrade, ndmligen Vistsverige
och vistra Gotaland.

Det behovs kraftfulla insatser, kanske frimst pa végsidan, i hela
Vistsverige. Vigverkets Region Vist har berdknat behovet till 22 miljar-
der kronor. Végarna dr ménga: E 6, E 20, riksvidg 40, riksvdg 44 och
riksvdg 45. Det finns sdkert fler vigar, men dessa for regionen viktiga
pulsadror har varit aktuella i debatten i flera ar eller rentav artionden.

Detta giller speciellt E 6, som jag tillsammans med kommunikations-
och néringsministrar dgnat atskillig tid och kraft 4 under mina snart 20
ar i riksdagen. Annu har inte denna viig motorvigsstandard genom hela
Bohusldn, och det &r stor skam. Jag hoppas att det ska bli verklighet
under den narmaste framtiden, som utlovats.

Det skamliga &r att regeringens s.k. gigantiska satsningar inte réacker
till mycket. Av kanske fem angeldgna viagprojekt i regionen racker rege-
ringens pengar till att ordna e#f projekt. Det behdvs med andra ord betyd-
ligt mer pengar till vigarna i Vistsverige.

Det har Folkpartiet tagit med i sitt budgetalternativ. Vi dr dessutom,
till skillnad frdn regeringen, villiga att satsa pa andra ekonomiska 16s-
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ningar. Man skulle kunna genomfora satsningar pa kvarvarande delar av
E 6 och riksvig 40 med annan finansiering.

Déarmed, fru talman, stéller jag mig bakom de reservationer som Elver
Jonsson yrkade bifall till under sitt anférande tidigare.

Jag vill ocksé rikta ett varmt tack for ett gott samarbete till Per-
Richard Molén frén oss i fp. Vi hoppas att du ska fa en angendm tid efter
det att du slutat i riksdagen.

Anf. 86 JARL LANDER (s):

Fru talman! Visserligen gav jag en kopia pa mitt anforande till steno-
graferna, men jag &r inte helt 6vertygad om att jag hinner med allt, trots
att jag har forsokt komprimera det en del. Jag tinkte ocksa att jag skulle
undvika att alltfor mycket kommentera vad som har sagts i dag, men jag
kan &ndé inte avhélla mig frén att kommentera ett par saker inlednings-
vis. Det dr i forsta hand kombattanten fran norra Virmland Jan-Evert
Ré&dhstrom som jag vill rikta ett par ord till.

Han péstir — det har varit flera i debatten som har pastatt — att Ban-
verket inte har planer for hur man ska anvinda de pengar som vi vill att
man ska f& del av — de 100 miljarderna.

Det Jan-Evert siger ar kanske sant. Men ténk efter. Vad 4r det nu som
ska hidnda? Jo, nu ska en ny planeringsprocess séttas i gang — en plane-
ringsprocess som ska omfatta 100 miljarder i nyinvesteringar. Om det i
dag inte finns fardiga planer &r det vél helt naturligt att de ska tas fram
under nésta ar, och sedan ska de beslutas under 2003. Da kommer det
med all sannolikhet att finnas fardiga planer. Att i dag std och raljera
over att det inte finns nagonting bevisar att man inte har forstatt vad
planeringsprocessen ér.

Jan-Evert Radhstrom raljerade ocksa i sin debatt med Sture Arnesson
over detta med att vara stolt. Jag kan séga som Sture Arnesson: Jag kan
vara stolt Gver att komma hem till norra Varmland och presentera det hir
forslaget, som vi nu ska ta beslut om under morgondagen. 364 miljarder
till infrastrukturen — det &r inget daligt forslag, Jan-Evert. Att det dessu-
tom Sronmérks 17 miljarder till de typer av vdgar som vi i skogsldnen &r
s& beroende av &r inget daligt forslag, Jan-Evert. Jag kan vara stolt 6ver
att presentera dessa forslag.

Det finns mycket annat i detta som jag ocksé tycker att Jan-Evert
Rédhstrom ska ldsa pa. For mig verkar det som om Jan-Evert endast tagit
del av de forskotterade pengarna, 12 miljarder for de tre ndrmaste aren,
och sedan slitar ut dem 6ver hela perioden. Lés propositionen fullt ut,
Jan-Evert Radhstrom! Da kanske dven Jan-Evert Radhstrom blir nojd.

Sedan, fru talman, vill jag ocksa sédga ett par ord angdende Vénersjo-
farten. Det later pa er som debatterar detta som om det inte 4r néringen i
regionen Virmland eller nirliggande regioner som ni dmmar for. Ni
ommar for dem som haller pa med sjédlva sjofarten pd Vinern. Ge dem
bara lite stod sé &r detta inget problem! Sjofarten pa Vénern &r i princip
s& som redarna och sjéfartsndringen pa Vinern vill ha den. Det &r en inre
vattenvdg, Viviann Gerdin, pd Vénern, Gota dlv och Trollhitte kanal for
inhemsk sjofart, men icke for utldndsk sjofart som gar underbemannad,
kanske med lagprisbeséttning, och inte har en kompetent befdlhavare
som kan vattnen och dérfor behover lots. Men for inhemsk sjofart dr det
redan en inre vattenvag.



Detta har konstaterats i utredningar. Godstransportdelegationens ut-
redning foreligger, och det ska komma fram forslag pa detta. Da tycker
jag att det dr markligt att en samlad borgerlighet redan nu kraver stod av
ett eller annat slag for Vénersjofarten. Detta har jag uttryckt, fru talman,
da jag ocksa tycker att det ér viktigt att vi har Vianersjofarten kvar, i ett
sarskilt yttrande i1 betdnkandet dir jag just papekar att det i detta sam-
manhang inte dr mojligt att gé ifran vad Godstransportdelegationen har
utrett. Lat den utredningen fa bli beredd pa vanligt sitt, s& &r jag overty-
gad om att vi kommer att ha en Vianersjofart ocksé i framtiden!

Fru talman! Jag ska sa ga tillbaka till det jag hade ténkt sdga. Tanken
var vél att den hér delen av dagordningen skulle innehélla nagra ord om
jarnvédgen. Jag gjorde i morse ett omskrivet anférande och har nu kom-
primerat det ytterligare, for att férsoka spara sa mycket av kammarens tid
som mojligt, och jag ska nu bara dra nigra korta saker som vi socialde-
mokrater tycker dr positiva i det betdnkande vi har att besluta om.

Ett vil utbyggt jarnvigsnét anpassat for hela landet — det &r vad vi nu
skapar forutsittningar for. Vi gor det bl.a. genom att via l&n i Riksgélden
utdka budgetmedlen for de kommande tre aren med 865 miljoner till
jérnvégsinvesteringar. Men vi gor det framfor allt genom att, som vi har
hort hér, i den kommande planeringsprocessen skapa ett utrymme pa 100
miljarder till nyinvesteringar och 38 miljarder till drift och underhall.

Jag har i tidigare riksdagsdebatter sagt att har vi inte ett vél utbyggt
jarnvégsnét over hela landet kommer vi heller inte att kunna erbjuda vara
industrier alternativ for de langviga transporterna, ej heller erbjuda den
enskilde alternativ till bildkandet vid medelldnga eller lingre resor. Utan
utvecklade transportmdjligheter pd spar for sdvil gods som personer
kommer vi heller inte att kunna nd de miljoméal och den framkomlighet
som vi tidigare har uttalat oss for hér i kammaren inom det transportpoli-
tiska omradet.

De investeringsmedel som vi nu forhoppningsvis stéller till forfo-
gande foreslas — forutom att fyra utpekade projekt ska fullféljas, vilket
nédringsministern tidigare pratade om — gé till miljoforbéttrande atgarder
samt statsbidrag till sparanldggningar och terminaler som staten inte ar
huvudman for. Vidare ska de ga till bidrag till stérre ombyggnader av
jarnvégsstationer. I det sammanhanget ar det mycket positivt att Banver-
ket nu blir huvudman, sé att sdga, for de verksamheterna. Man tar 6ver
ansvaret frdn Vigverket.

P& det sdttet — detta sagt som en liten parentes, eftersom det har varit
mycket Varmlandsdiskussioner hér — tror jag att det skapas battre forut-
sdttningar for att det i lanet Varmland och i Karlstads kommun s sma-
ningom kan byggas ett nytt resecentrum.

Jag vill ocksa podngtera det nya statsbidraget till trafikhuvudméannen
vad giller investeringar i rullande material. Det tycker jag ocksa &r
mycket positivt. Det betyder aterigen att Varmlandstrafik, som varit pa
tapeten hir tidigare, kanske inte behdver hoja sina taxor sa mycket i
framtiden som man hittills varit tvungen att gora, i och med att man kan
fa statsbidrag till sitt sparmaterial.

Jag tycker ocksa att det dr vildigt positivt att Banverket nu blir ansva-
rigt for ldnsjarnvdgarna. Detta gor att det utrymme som finns inom lans-
ramarna inom respektive region réicker till ytterligare satsningar i det
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glesa vignitet eller ytterligare satsningar pd bl.a. kollektivtrafik. Man
behover alltsa inte anvdnda lédnsanslagen till 14nsjarnvégarna.

Vad giller andra objekt har det hela tiden fradgats i debatten varfor
inte det projektet eller det projektet &r med. Det beror ju pé, som jag sade
inledningsvis som en kommentar till Jan-Evert Radhstrom, att det nu ar
en ny planeringsprocess som ska i gdng. Dérfor ska man inte fran rege-
ringens och riksdagens sida peka ut projekt. Det har ocksa regeringen
varit forsiktig med. Man har i och for sig gett exempel i propositionen.
Man siger att Nykdpingslinken, Ostgétalinken och Haparandabanan kan
komma att forverkligas. Ja, det skapas mdjligheter for dem med de 100
miljarder som nu ska ligga i planeringsprocessen. Men det kan ocksa
gilla manga andra bade jarnvdgar och andra behov inom jérnvégens
omréde, t.ex. resecentrum — om nu regionerna tycker att de vill prioritera
sa.

Sedan har det, fru talman, rests en del fragetecken kring detta med att
Banverket ska ta dver ansvaret i planeringsprocessen for lansjarnvagar
m.m. Jag vill dd poéngtera vad vi har forsokt gora for att fortydliga att
regionerna och ldnen ska ha kvar sa mycket inflytande som mgjligt Gver
hur medlen fordelas dver ldnsjarnvégar och liknande. Jag vill citera nidgra
rader fran trafikutskottets betdnkande nr 2 i just denna del: ”Utskottet vill
vidare gora klart att ldnen dven fortsittningsvis kommer att ha ett stort
inflytande i planeringen. Utskottet forutsdtter ocksa att savil Végverket
som Banverket fordjupar sitt samradsarbete och 6kar insynen i sin inter-
na beslutsprocess i syfte att pa bésta sétt ta hdnsyn till lokala och region-
ala strategier och program.”

Detta tycker jag borgar for att regionerna kommer att behalla sitt in-
flytande 6ver var i regionen jarnviagspengarna kommer att satsas.

Vad giller de utpekade projekten i jarnvégssektorn eller de stora
tunga projekten i propositionen 6ver huvud taget har, som jag sade, ni-
ringsministern varit inne pd dem, Botniabanan, kapacitetsbristen vid
Stockholms central, tunneln genom Hallandsésen och Citytunneln.

Vi socialdemokrater och vénsterpartister i utskottet som star bakom
detta forutsétter att Botniabanan byggs pa det sétt som har presenterats
och far de anslutningar som behovs sdderut, t.ex. till Ostkustbanan. Vi
forutsitter att 16sningen av sparkapaciteten fir en bred majoritet bade i
Stockholms stad och i riksdagen och att fardigstdllandet av tunneln ge-
nom Hallandsésen inte gor stdrre intrdng i naturen an lagstiftningen tilla-
ter. Vi forutsitter ocksé att Citytunneln i Malmd byggs utifrdn hogsta
tdnkbara miljokrav och i samverkan med regionen dér nere.

Detta, fru talman, dr de kommentarer som jag skulle vilja ge till det
hér betidnkandet, och jag yrkar som 6vriga socialdemokrater har gjort i
dag bifall till reservation 8 i betdnkande TU2 och i 6vrigt bifall till ut-
skottets forslag.

Anf. 87 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Jarl Lander borjade med att séga att vi inte har forstatt
vad en ny planeringsprocess innebir. Jod4, det har vi mycket vél forstatt.
Jarl Lander holl ju med om att det kanske inte finns forslag i storleksord-
ningen 100 miljarder, men planeringsprocessen ska vil se till att de
kommer upp i den nivan.



Det ar just det som &r problemet. Forslagen finns for att atgarda bris-
tande védgsatsningar. Det finns hur mycket forslag som helst. Problemet
dr den prioritering som gors av regeringen tillsammans med Vinsterpar-
tiet, eller kommunisterna som de hellre vill bli kallade i dag. Det 4r det
som dr problemet, och detta kan vi naturligtvis héalla pa och debattera hur
lange som helst.

Att Jarl Lander vill pasta att jag inte ldst infrastrukturpropositionen
kan vi lagga ddrhdn. Jag kan gérna stélla upp pé ett husforhor med Jarl
Lander om vad som stér i denna proposition. Det husforhoret ska jag nog
gladeligen klara av. Den saken é&r klar.

Jarl Lander ar tydligen lika stolt som Sture Arnesson &ver den priori-
tering som gors och vill prata om hur bra det &r. Men fragan ar: Kan man
vara stolt ndr man inte atertar det eftersatta underhallet med, som Vig-
verket sdger, de 7,2 miljarder per ar som kommer att vara den nivd som
vi ska ligga p&? Kan Jarl Lander sté i talarstolen och vara stolt dver att vi
inte gor en kraftig satsning pé att aterhdmta det forlorade végkapitalet
under ett antal ar?

Anf. 88 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Stolt kan jag vara over att socialdemokratin tillsammans
med Vinstern har presenterat ett infrastrukturprojekt som omsluter 364
miljarder kronor. Men den som vill ha mycket vill naturligtvis ocksa ha
mer. Det &r klart att jag gdrna hade sett att det varit 464 miljarder. Jag
misstinker att Jan-Evert Radhstrdm da hade sagt att det skulle ha varit
minst 500 miljarder. Det hjélper inte hur mycket vi séger att vi vill satsa
pa infrastrukturen. Det &r alltid ndgra som &nda vill ha mer.

Men en forklaring till att det satsas relativt sett mycket pa jairnvags-
sektorn, Jan-Evert R&dhstrom, ar att jarnvégssystem inte fungerar forrdn
allt i systemet &r utbyggt. Se pa Véstkustbanan! Se pa systemen i Mélar-
dalen och Stockholm! De fungerar inte fullt ut pa grund av de flaskhalsar
som finns.

Vi har, och jag tror att t.o.m. Jan-Evert Radhstrom ar med pa det ta-
get, att satsa pd Stockholms central, bygga ut ett tredje spar eller hitta
andra 16sningar. Vi maste gora det, inte for Stockholms skull, utan for
den tagtrafik som behdver gd forbi Stockholm och for de anslutningar
som ska in och ut ur Stockholm. Detsamma géller som sagt var Vist-
kustbanan. Detsamma géller utmed Norrlandskusten, dir vi behdver ett
dubbelspér till Norra stambanan. Vi behover sortera undan snabbtagstra-
fik fran langsamgiende godstrafik. P4 annat sitt fir vi inte ordning i
jarnvéagssystemen. Darfor behovs det mycket pengar dit.

Men, som sagt var, jag skulle gdrna ha haft mycket pengar ocksa till
vagsektorn. Men man kan inte fa allt hér i livet, darfor ar jag glad 6ver att
vi dnda har en pott pad 17 miljarder till tjdlsdkring, barighet och rekon-
struktion. Det gynnar Varmland.

Anf. 89 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! Naturligtvis kan vi vara verens om vissa satsningar, och
sdkert ganska manga satsningar, i denna proposition, om det nu kommer
att finnas medel. Jarl Lander nimnde exemplet Stockholmsproblemati-
ken pa jarnvagssidan. Den ar naturlig. Den har vi ocksa tagit upp i vara
yrkanden.
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Men det é&r lite ledsamt, maste jag séga, att hora Jarl Lander séga att
han &r stolt 6ver att man &ntligen atminstone har ndgonting att presentera.
Det ér precis det han har sagt, det &r ndgonting, men vad det innehaller ar
fragan. Det var huvudsyftet, att ni skulle kunna prestera nagonting. Som
det sades tidigt i morse, det var vl tur det, annars hade vi fatt en tillstall-
ning dir Rosengren under dagens lopp fatt dta upp sin hatt.

Men prioriteringen ar klar. Det finns inte odndliga resurser, d&ven om
ni kor mycket ofinansierat. Man kan ju stilla sig fragan: Varfor kérde ni
inte &nnu mer ofinansierat i infrastrukturpropositionen? D4 kunde ni ha
forsokt att ticka in dven vdgsidan med ofinansierade medel. Men sé har
ni inte gjort, utan ni har lagt det pa denna nivé, som dnda ar ofinansierad.

Men det &r fordelningen aterigen. Ni kénner er tillfreds med att ni har
gjort jarnvigssatsningar, men tyvirr glommer ni aterigen for tolv ar
framat att vi ska terta det bristande underhéllet pa det svenska végnitet.
Det vet Jarl Lander, dér han stér i talarstolen, for det har han hort genom
Vigverket och dess direktor. Det ér bara att beklaga.

Anf. 90 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Med tanke pa att Jan-Evert Radhstrom tyckte att vi skulle
hélla husférhér med honom anser jag att vi ska gora det nir han séger att
vi “atminstone har nagonting att presentera” i infrastrukturpropositionen.
Da é&r det nog dags for husforhor, Jan-Evert Radhstrom. Lés infrastruk-
turpropositionen! Dar finns det nagonting att presentera. Det gor det
absolut, savil for nordvirmlénningar som for storstadsbor.

Jag héller med Jan-Evert R&dhstréom om att vi har stora brister i
vagunderhdll. Det &r det vél vildigt manga av oss som har kdmpat for att
aterta. Men man kan inte gora allt pd en gang. Nu ldggs det fram en in-
frastrukturproposition som innehdller bra mycket pengar. Det betyder att
vi kommer att nd ett 14ge dar vi inte ytterligare forsdmrar vigunderhéllet.
Det ar borjan.

Det hdr programmet ska omprévas om fyra ar. Lat oss se hur det ser
ut da. Det hér ar dagens situation med de forutséttningar och de medel
som star till forfogande nu. Darfor kan jag aterigen séga att jag ar stolt.
Jag tycker att vi fran var del av landet har fatt ut ganska mycket gott av
det hir forslaget till infrastruktursatsningar. Nu géller det bara for de
regioner som Vvill ha medel frdn denna satsning att samlas i sina regioner
och komma 6verens om hur medlen ska fordelas i planeringsprocessen.

Anf. 91 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! Jag skulle vilja beméta Jarl Lander. Det dr naturligtvis
som han séger att Vénersjofarten ar en inre vattenvig for inhemsk sjofart,
inte for den utldndska. Det kénner vi nog alla till. Men det jag aterkom-
mer till dr att konkurrenslédget dr sé snett mellan tva olika transportslag.

Som jag tidigare sade dr det ju sé att det fortfarande &r stora ekono-
miska problem for Vénersjofarten darfor att man hdjde avgifterna forra
aret med drygt 50 %, och sedan har man ytterligare spitt pa det med
utdkade kostnader under det hér &ret. Det innebér att kanalpassage kostar
ungefir tre ganger s4 mycket. Sedan har man gjort vissa forbéttringar,
men fortfarande inte tillrickliga.

Sa hanvisar Jarl Lander till en utredning som pagar, men det &r ju att
dra fragan i langbank. Det hér &r ju en akut situation. Det var nigon tidi-



gare som sade att kon dor medan gréset vixer, och det kan man vél verk-
ligen knyta an till just vad giller Vanersjofarten.
Jag funderar p& om Jarl Lander har ndgon 16sning pa det akuta liaget.

Anf. 92 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Jag instimmer i att det dr problem for Vénersjofarten, att
den 4r i en konkurrenssituation som gor att det finns andra transportslag
som 4r attraktivare for ndringen. Det ar inget fel i sig att det finns andra
attraktiva transportslag. Det &r bara bra for niringen i Varmland och for
regionen runt Vénern, men det dr naturligtvis s pa sikt att det kan sla
sonder forutsittningarna for vissa foretag som ar beroende av Vinersjo-
farten.

Men jag star hiar med den reservation framfor mig som Viviann Ger-
din hénvisar till. Hon frdgar mig om jag har nigra konkreta forslag. Nej,
jag har inte det utifrén att jag vill avvakta beredningen av Godstransport-
delegationens utredning, for den har forslag, men de maste séttas in i sitt
sammanhang ocksé. Det ska snart komma ett forslag fran regeringen om
just Vénersjofarten. Till det ska det dessutom utredas om farledsavgifter-
na ska vara pa det séttet som de &r nu eller om vi ska hitta pa andra,
bittre system. Men som sagt, i er reservation finns inga konkreta forslag
heller. Ni pekar pa problemet, och dér sdger jag som sagt var att jag in-
stimmer 1 problemet, men vi maste avvakta beredningen av en utredning
som ligger for att kunna komma med konkreta forslag.

Anf. 93 VIVIANN GERDIN (c) replik:

Fru talman! Anledningen till att vi ater lyfter den hér frdgan &r ju att
det har varit en utredning, och di hénvisar jag till Bengt K A Johanssons
utredning, och efter den utredningen gick utvecklingen precis tvirtemot.
Da funderar jag: Nir tinker nu regeringen sitta det hér i sitt sammanhang
sé att det verkligen hdnder ndgonting? Det yttersta ansvaret aligger ju i
alla fall majoriteten. Det &r ju ni som beslutar hir vad som ska hénda.
Det réacker ju inte med att vi i oppositionen enbart protesterar. Laget ar ju
sadant att nagonting maste hidnda. Fragan har ju varit utredd under en
lang tid av flera personer.

Anf. 94 JARL LANDER (s) replik:

Fru talman! Viviann Gerdin! Fastin denna fraga ar utredd under lang
tid &r det 4ndé ganska nyligen som Godstransportdelegationens utredning
presenterades, och den méaste kunna fa utvdrderas pé rétt sitt forst innan
konkreta resultat gors.

Det hér har papekats ocksé, och jag har papekat det i annat samman-
hang i det hir huset. T.ex. har jag motionerat emot den regionalpolitiska
propositionen, vilket jag inte skulle behdva ta upp hér, for att fa akuta
hjalpmedel ddr. Men den motionen avslogs i gar kan jag ju for informat-
ionens skull sdga; man ansag att det gillde att avvakta Godstransportde-
legationens utredning — dven i det sammanhanget tyckte man det.

Men en sak som man skulle kunna skicka med hem till kommunerna
runt Vanern &r ju: Vem &r det som tjdnar pengar pa sjéfarten och som
belastar sj6farten med ca 50 miljoner arligen? Tog vi bort de avgifterna,
avgifter som finns bara for sjofarten, dvs. de s.k. hamnavgifterna, da
skulle det med en gang bli konkurrenskraftigt. Jarnvigen och lastbilen
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har inga hamnavgifter eller liknande terminalavgifter, medan sjofarten
har 50 miljoner arligen i hamnavgifter. Men att ta bort detta dr en kom-
munal fraga. Det kan inte vi std hir och sdga, men det &r ett exempel.
Fragan dr d&: Kan man i den hér utredningen och utvérderingen konsta-
tera att man kanske hittar andra former for att s& att sdga subventionera
hamnavgifterna? Det skulle vara vildigt dnskvirt. Men det kan inte jag
sdga i dag, utan jag hoppas pa att det kan finnas siddana 16sningar nir
Godstransportdelegationens utredning har utvérderats. S 1at oss éater-
komma till den hér fragan!

Anf. 95 ELIZABETH NYSTROM (m):

Fru talman! Jag ska inte prata vare sig sjofart, vigar eller jarnvdgar:
Jag ska prata om Posten.

I postlagen faststills utdver det dvergripande mélet for den samhélls-
omfattande posttjidnsten dven det statliga ansvaret for en grundldggande
kassaservice. Det &r viktigt att hela svenska folket pa detta sétt garanteras
kassaservice. Daremot anser vi moderater att denna service bor upphand-
las i konkurrens. Behovet av kontant kassatjénst fordndras snabbt i sam-
hillet, och nya aktorer tillkommer som tillsammans har ett mer omfat-
tande servicendt dn Posten.

Nar det 1 ovrigt géller postlagens bestimmelser om landsomfattande
postservice vill jag dven passa pa att ta upp en annan fraga som har blivit
aktuell. Det géller lantbrevbararservicen pa gles- och landsbygden.

For ndgon vecka sedan léste jag i Elfsborgs Léns Allehanda om en
gammal dam, 83 ar, Linnea Tang, som bor i Dalsland. For att hon ska fa
daglig post till sin fastighet krdver Posten henne pa 6 000 kr om lant-
brevbéraren ska kora fram varje dag. Tidigare, under 17 &r, har hon fatt
posten gratis.

Vad ar det d& som har hént? Jo, Posten AB har bdrjat implementera
en policy om avstickare fran huvudlinjer som man lade fast ndgon gang
pa 60-talet. Posten hédvdar att denna policy godkénts av statsmakterna.
Enligt Post- och telestyrelsen finns det ingen skriftlig dverenskommelse
om policyn, men eftersom Post- och telestyrelsen inte protesterat mot
policyn har Posten betraktat den som accepterad och godkénd.

Fru talman! Jag maste dock ifragasitta relevansen i detta, d& policyn
inte tillimpats forrdn de senaste aren och effekterna dérmed inte har
kunnat beddmas. Jag vill hdvda att det i stillet & den utdelningspraxis
som Posten i verkligheten har tillimpat som fir anses gilla. Man kan
jamfora med gammal havd.

De lédnga avstanden i stora delar av landet medfor att ménga hushall
far orimligt langt till sin brevlada. Daglig postservice &r av stor vikt for
att kunna bibehélla och utveckla néringslivet samt att attrahera inflyttare
i gles- och landsbygd. Darfor ifragasitter jag om de langa avstédnden till
brevladesamlingarna &r forenliga med postlagens skrivningar om sam-
héllsomfattande posttjanst.

Hur gar det da for 83-driga Linnea Tang? Jo, formodligen kommer
hon att f& sin post hem till garden tre dagar i veckan utan att det kostar
nagot extra for henne, dvs. om hon ordnar med kommunen sa att hon far
ett intyg pa att hon pa grund av hog élder inte orkar ga de tva kilometerna
for att hdmta posten. For denna service betalar d& Post- och telestyrelsen.



Men Linnea ér inte ensam. Det finns manga gamla och handikappade
som fatt sin postlada flyttad utan att det uppmérksammats av pressen.
Posten AB har heller inte upplyst dem om att de mot uppvisande av ett
intyg kan fa behalla sin brevlada och fa sin post.

Jag tror inte att det &r en alltfor djérv gissning nér jag siger att i de
allra flesta byar och gérdar diar Posten nu tillimpar sin policy om av-
stickare bor det ndgon som ar alltfor gammal eller handikappad for att
kunna gé flera kilometer for att himta sin post. Postens stora rational-
isering kommer dirmed endast att resultera i mer intygsskrivande for
kommunerna, postlador som flyttas fram och tillbaka och att kostnaden
for viss lantbrevbéring flyttas dver fran Posten AB till Post- och telesty-
relsen.

Avslutningsvis, fru talman, anser jag att det &r aktuellt for regering
och riksdag att se dver postlagen och uppdraget till Posten AB. Det finns
med storsta sannolikhet fordndringar att géra som péverkar kostnaderna
mera in den fordndring som Posten nu genomfor. Kravet pa en samhélls-
omfattande posttjénst far dock aldrig naggas i kanten.

Linnea och andra tanter och farbroder pa landsbygden har rétt till sin
postservice utan att behdva braka.

Anf. 96 STIG ERIKSSON (v):

Fru talman! Det har varit mycket tal om tomtar och vem som iklatt
sig tomteskdgget i dag. Jag kan inte 14ta bli att sdga nagra ord om det. For
mig kinns det nog 4ndé som att de borgerliga nissarna forsokt ikldda sig
tomterollen hér. Det dr kanske en alltfor stor uppgift for sménissar. Dess-
utom lyckas dessa sménissar inte leverera en gemensam och trovérdig
julklapp till svenska folket.

Fru talman! Jag stiller mig bakom det Karin Svensson Smith och
Sture Arnesson sagt och yrkat pa med anledning av budgetpropositionen
for 2002 och infrastrukturpropositionen. Med det dvergar jag till att tala
nagot om kassaservice, postfragor och lantbrevbérare.

I utskottets betdnkande TUI1 har vi att ta stéllning till regeringens
proposition 2001/02:34 om grundldggande kassaservice. Det dr en sam-
arbetsproposition mellan regeringen Vénsterpartiet och Miljopartiet. For
oss 1 Viénsterpartiet dr det ett viktigt och riktigt steg att vi nu i lag fastslar
att ansvaret for en grundlidggande kassaservice i hela landet dr en statlig
angeldgenhet.

En likvirdig kassaservice i hela landet &r viktig inte enbart for gles-
bygdens fortsatta existens utan ocksd for manga boende i storstddernas
fororter. Att antalet som mer och mer 6vergar till den s.k. Internettjénsten
for sina betalningar har 6kat dr sant. Men otvivelaktigt kommer véldigt
manga under Overskadlig framtid att vara i behov av mojligheten att
betala sina rdkningar pa traditionellt sitt i en kassa. Det dr framfor allt
ungdomar som &nnu inte hunnit fa ett reguljart arbete eller inte hunnit
skaffa sig Internet eller ett bankkonto. Det dr ocksa pensiondrer som inte
vill eller inte anser sig klara av de nya varianterna. Sist men inte minst ar
det invandrare och de som inte har de ekonomiska mdjligheterna att vare
sig skaffa Internet eller bankkonto.

En upphandling av kassaservice — som reservanterna Moderaterna,
Kristdemokraterna och Folkpartiet vill i sin reservation 33 — menar vi
fran Vinsterpartiet kan ge upphov till en ojamlik kassaservice beroende
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pa var i landet man &r bosatt. Risken dr overhdngande att vi far en pris-
bild som inte &r enhetlig eller att kassaservicen blir kortvarig. Eller sa
innebdr en upphandling att vi fir en kassaservice i likhet med bankernas
modell diar den som har mdjlighet till ett s.k. pluskonto eller nagot annat
konto som é&r kopplat till ett sparande ges forménligare kostnader. Det &r
ett system som enbart gynnar redan vélbestillda som t.ex. oss riksdagsle-
damoter.

For Vénsterpartiet dr det viktigt att det finns en likvérdig kassaservice
till enhetliga priser vare sig man &r boende eller smaforetagare i lands-
bygden, pensionir eller ung i storstaden. Vi vill se post- och kassaservice
som ett verktyg for att likvdrdiga forhéllanden skapas i alla delar av vart
land.

Vi tycker ocksa att det &r bra att det ansvaret tas av statliga Posten
AB som redan i dag har en vil utvecklad infrastruktur. Dér ingar just
lantbrevbarare och det kassanit som finns. Man har ocksa 14ng erfarenhet
samt goda forutsattningar for att utveckla kassaservicen. Att Posten far
uppdraget forhindrar naturligtvis inte att Posten i vissa fall samarbetar
med exempelvis lanthandeln for att klara en bra service. En sadan ut-
veckling kan i glesbygden innebéra en &n béttre service.

Nir det sedan géller vilka tjanster som ska ingd i en grundliggande
kassaservice foreslds det att regeringen far bemyndigandet att foresla
foreskrifterna. Det &r viktigt eftersom vilka tjénster som det finns behov
av kommer att variera under tiden. Men det &r viktigt att foreskrifterna
ger mojligheten att betala rékningar, ta ut kontanter pa vissa viardehand-
lingar, gora inséttningar och uttag, osv.

For att bedriva den grundliaggande kassaservicen tillskjuts Posten AB
400 miljoner kronor for kommande ar. Om detta ar ritt niva pa ersitt-
ningen till Posten AB:s kassaservice dr en friga som man far se over
under kommande budgetarbete.

Fru talman! Jag vill ddrmed gé 6ver till att sdga nagot kort om en av
de kortaste reservationerna i dag, ndmligen reservation 32 fran Modera-
terna om privatisering av Posten AB. Sjdlva forslaget fran Moderaterna
att sélja ut Posten AB dr knappast nytt och inte speciellt upphetsande
utan mer eller mindre gammal skdpmat. Men resonemanget kring att en
uppdelning och privatisering skulle ge bittre service eller ldgre porto &r
knappast ndgon sanning.

Fran Vinsterpartiets sida anser vi i liket med i frdga om kassaservice
att en privatisering av Posten ger helt motsatt effekt. Risken &r 6verhéng-
ande att vi i stéllet far 6kade kostnader och framfor allt olika priser just
beroende pa var i landet man dr bosatt. Det dr knappast troligt att vi far
en massa privata postforetag som &r speciellt intresserade av landsbyg-
den. Det finns ndmligen inget att hdmta déir i form av vinster.

Trots att vi har haft en avreglerad postmarknad under ett antal &r har
antalet privata postforetag som startats i glesbygden inte nétt nagra hogre
hojder. Daremot har ett och annat postforetag tillkommit i storstdderna
just darfor att det dir finns vinster att himta.

Fru talman! Tyvérr har vi i Vénsterpartiet trots var starka kénsla for
ett statligt postforetag som har ett helhetsansvar en del fragetecken kring
Postens lednings agerande for tillfillet. Ledningen har nyligen startat ett
koncernprogram for att kraftigt ta ned kostnaderna. Den nyupptéckta
atgdrden for att komma till rdtta med kostnaderna &r outsourcing. Led-



ningen vill bl.a. outsourca IT-produktion samt en rad andra delar i pos-
tens verksamhet. Det ar vl villovligt att rdtta mun efter matsdacken. Men
det dr knappast oként att om man sldnger bort all mat lamnas inget annat
kvar &n svilt.

Dérfor ar vi oroliga att Posten i framtiden inte kan utvecklas och pa
sa sitt klara de ataganden som Vinsterpartiet anser vara viktiga sam-
héllsataganden. Vansterpartiets farhdgor ar att detta kan fa till f61jd att
det blir leverantorsberoende, far 6kade kostnader, tappar kompetens, far
utvecklingssvarigheter och inte minst minskat flexibilitet.

Vi menar att detta kan fa till f6ljd att Postens mdjligheter forsdmras
att uppfylla det av riksdagen beslutade dtagandet via post- och kassala-
gen. Darfor ér det viktigt att regeringen snarast ser over konsekvenserna
av Postens agerande och om det dr nddvandigt svarar upp mot Postens
agerande sa att det inte far negativa konsekvenser for en bra och likvér-
dig postservice i hela landet. Jag har s& sent som i gér inlimnat en friga
till ministern om detta.

Slutligen &r det viktigt for oss i Vénsterpartiet med ett starkt statligt
foretag som har ett helhetsansvar for att sdkerstélla en bra och likvérdig
postservice i hela landet till enhetliga priser.

Anf. 97 LARS GUSTAFSSON (kd):

Fru talman! Man kan pasta att Posten och politiker har en sak gemen-
samt, ndmligen att hélla l1dda. Men det &r nog inte huvudorsaken till att
amnet hamnat pa riksdagens bord. Snarare ar det vikten av en fungerande
postservice. Trovérdigheten for Postens verksamhet, liksom for andra
serviceforetag, beror pa en fungerande service till dem som efterfragar de
erbjudna tjdnsterna. Detta géller inte minst glesbygd, som i hog grad ar
beroende av en fungerande postservice. All verksamhet méste ocksa
utvecklas i takt med det dvriga samhéllet for att kunna erbjuda de tjdnster
som kunderna efterfragar.

Rent generellt méste det patalas att det saknats framforhallning och
langsiktighet i regeringens hantering av uppdragsldmnande till Posten
AB. Besked om resurstilldelning har vid olika tillfdllen lamnats i sista
stund. Detta far inte fortsétta.

Avvecklingen av Posten som statligt verk var positiv. Konkurrensut-
sdttningen var en nddvandighet for en foretagsutveckling pa en expansiv
marknad. Monopol ir sdllan bra och leder oftast till minskad utveckl-
ingspotential, sérskilt for serviceforetag vilkas verksamhet bygger pa att
tillhandahélla ett varierat och marknadsanpassat utbud av olika tjanster.
Avvecklingen av Posten som myndighet har givetvis medfort fordndrade
premisser for verksamheten, behov av verksamhetsforandringar och en
anpassning till en konkurrensutsatt marknad. Foérsdmrad ekonomi har
ocksa bidragit till att paskynda det redan paborjade fordndringsarbetet.

Posten har haft en sdrstillning pa den svenska postmarknaden, och
har det delvis fortfarande. Det beror bl.a. pa &lagganden om samhéllsom-
fattande tjanster. Genom uppkdp och samgaende med utlindska foretag
pa omradet har alltfler operatdrer tagit marknadsandelar och dven kunnat
erbjuda andra tjénster. Denna utveckling har varit positiv for kunderna
som fatt ett 6kat utbud av tjanster och foretag att vilja mellan. Fér Posten
AB har detta i sin tur medfort behov av renodling och omriktning av
verksamheten. Omriktningen av verksamhetsomraden med bl.a. forsilj-
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ning av Postgirot och satsningar pa den internationella marknaden till-
sammans med andra aktorer kan skapa goda mojligheter for en héllbar
utveckling och en stabil ekonomi i foretaget.

I Sverige pagér en forandring inom Posten AB som syftar till att for-
nya verksamheten sé att den béttre svarar upp mot behoven och Postens
verksambhetsidé.

Under 2002 kommer ett stort antal servicestillen att iordningstéllas
Over hela landet, bl.a. i samverkan med livsmedelsbutiker och bensinstat-
ioner. Till detta kommer 370 postcentrum for foretagsforsandelser och
kassaservice i egen regi. Sammantaget kommer detta att leda till 6kad
tillgdnglighet och forbattrad service. Det dr dock viktigt att eventuell
overtalig personal tas vdl om hand och ges goda forutsittningar till nya
arbetstillfdllen.

I framtiden kommer alltfler tjanster att ske via IT-kommunikation.
Detta innebér att Posten méste forbereda sig for att svara upp mot kom-
mande behov dven pa denna marknad.

Fru talman! Vi kristdemokrater vill sla vakt om mélséttningen att hela
Sverige ska leva. En viktig forutséttning for boende och sméforetagande i
glesbygden dr en fungerande postservice och kassafunktion. I manga
bygder utgdr dessa ocksé en vérdefull social kontakt for dldre. Lantbrev-
bérarservicen ir en omistlig funktion som vi virnar. Aven vid en eventu-
ell konkurrensupphandling bor lantbrevbéararservicen finnas kvar. I gles-
bygden kan denna verksamhet vara olonsam och svar att finna privata
aktorer till. Det dr dé viktigt att staten gér in och ekonomiskt garanterar
denna verksamhet dven framgent.

Kassatransaktionerna minskar pa postkontor och hos lantbrevbérare.
Prognoser tyder pé att denna utveckling kommer att fortsétta. Det dr dock
viktigt att den grundliggande kassaservicen fortfarande finns kvar. Vi ser
positivt pa att regeringen anslagit nya medel till dessa verksamheter. Vi
anser dock inte att det i lag bor regleras att ett sérskilt bolag ska tillhan-
dahélla denna service utan att denna tjanst kan upphandlas i konkurrens.
Aven Posten AB har framfort att det inte framstar som rationellt att knyta
upp ansvaret for kassaservicen till en enda utpekad aktor i en ny lag. Vi
delar denna uppfattning och motsétter oss det nya lagforslaget om en
grundlidggande kassaservice. Lagradet har ockséd framfort kritik mot for-
slaget. Aven efter det att en viss justering av propositionstexten har gjorts
ar detta otillfredsstillande. Vi foreslér darfor att postlagens nuvarande
utformning bestéar.

Fru talman! Vi stér givetvis bakom samtliga véra reservationer, men
jag nojer mig med att yrka bifall endast till reservation nr 33.

Jag onskar fru talman en trevlig jul.

Anf. 98 CHRISTINA AXELSSON (s):

Fru talman! Posten AB och postverksamheten finns stidndigt i allas
blickpunkt. Alla har vi erfarenheter och ésikter. Det ar naturligt eftersom
servicen med brevbérare, postkontor och de gula brevladorna dr sjélv-
klara inslag i ménniskors vardagsliv. Jag tror att alla ni ledamoter som
sitter hiar i kammaren pa olika sitt har varit i kontakt med medborgare
eller anstéllda nir fordndringar i postservicen har varit aktuella pé er ort.

Samtidigt maste vi ocksd medge att vi médnniskor dndrar vara vanor
och beteenden. Alltfler av oss anvéinder elektronisk post, faxar eller



ringer i stéllet for att skicka brev. Alltfler av oss anvénder telefonbanker,
Internet, giro, bankomater och kontantkortsbetalningar i stéllet for att gé
till Posten for att hiimta kontanter eller betala ridkningar. Posten arbetar
ocksé med att anpassa sitt serviceutbud efter efterfragan.

Fru talman! Den grundldggande kassaservicen har hittills sékerstallts
genom postlagen. Genom avtal mellan staten och Posten AB har Posten
atagit sig skyldigheten att tillhandahélla en god grundldggande kassaser-
vice till alla i hela landet. Det hir avtalet 16pte ut den sista mars i ar.
Posten har ocksa fétt ersittning fran staten for att tillhandahélla denna
service dir inga alternativ finns och dir den inte 4r kommersiellt motive-
rad. Det ar ett samhéllsintresse att alla har tillgang till den tillfredsstal-
lande kassaservicen.

Men som postmarknaden har utvecklats finns det inte ldngre ndgot
samband mellan postverksamheten och den finansiella delen. Det ar
darfor regeringen har lagt fram en proposition med forslag om att den
grundldggande kassaservicen ska regleras i en sérskild lag i stallet for i
postlagen, detta for att tillforsékra alla ett grundutbud av manuella kassa-
tjanster till enhetliga priser. Manuella kassatjénster behdvs. Aven om
véra vanor fordndras kommer det under 6verskadlig tid att finnas behov
av traditionell kassaservice.

Varfor da just Posten? Under ménga &r har Posten byggt upp sina
servicendt bade for post- och kassahantering dels genom sina kontor,
bade egna och som post i butik m.fl., dels genom sina ca 2 700 lantbrev-
béarare. Det finns knappt ndgon aktor vid sidan av Posten som har den
logistiska kedjan att de kan tillhandahalla kassatjdnster savil i tdtorter
som i glesbygder.

Vi socialdemokrater foreslar darfor i detta betdnkande, i enlighet med
regeringens forslag, att Posten AB &dven i fortsittningen tryggar en god
kassaservice i hela landet till enhetliga priser. Posten AB ska dven fort-
sdttningsvis erhdlla erséttning for detta ddr alternativ saknas och kassa-
servicen inte dr kommersiellt motiverad. Denna ersdttning ska faststéllas
i samband med att riksdagen beslutar om den statliga budgeten. Som vi
redan har hort dr beloppet for nésta ar dubblerat till 400 miljoner. Rege-
ringen kommer att folja utvecklingen av kassatjidnstverksamheten noga
och dterkomma i samband med framldggandet av nésta ars budget.

Fru talman! Jag stir sjilvfallet bakom Monica Ohmans tidigare yr-
kande, men for tids vinnande léser jag inte upp det nu.

Den hér nya lagen innebér endast en dvergripande beskrivning av den
grundldggande kassaservicen. Hur den ska utformas anges inte. Behovet
av manuell kassahantering fordndras snabbt i samhéllet. Darfor ska vi
inte heller binda formerna for verksamheten i lag.

Nér det géller uppdraget att tillhandahélla en grundlidggande kassa-
service har Posten valt att skapa konkurrensneutrala kassaservicestillen
dar samtliga banker ges mdjlighet att erbjuda sina kunder kassatjanster.
Overenskommelse har hittills tréffats om att representera Postgirot,
Nordbanken och Foreningssparbanken.

De erfarenheter som Posten har gjort fran pilotforsoksverksamhet i
Orebro #r enligt ett TT-meddelande i gir att det ska finnas minst ett post-
kontor i varje kommun som ska innehélla bade kassatjénst och brev- och
pakethantering pa samma plats.
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Fru talman! Moderater, kristdemokrater och folkpartister har reserve-
rat sig mot forslaget att Posten AB ska ansvara for den grundldggande
kassaservicen. De vill att regeringen aterkommer med forslag om hur
denna tjénst kan upphandlas i konkurrens. Vi socialdemokrater anser att
det inte finns ndgon annan aktor &n Posten pd marknaden som kan tillfor-
sékra alla en kassatjénst till enhetliga priser.

Posten dr den statliga aktdr som kan aldggas uppdraget att tillhanda-
hélla en grundlaggande kassatjanst.

Att Posten i sin tur sedan samverkar med andra aktorer finner jag na-
turligt. Det gors redan i dag. Vi beslutade ju ocksé i gér i enlighet med
néringsutskottets betdnkande: Nar det giller tillgédnglighet av service som
post och apotek och mdjligheter till samverkan och samlokalisering har
utskottet ingen annan mening &n motiondrerna. Det dr Onskvirt att en
sddan lokal samverkan kommer till stand.

Fru talman! Post- och kassaservice for alla i alla delar av landet &r av
mycket stor betydelse for att uppfylla det transportpolitiska malet om en
positiv regional utveckling. Posten AB é&r det foretag som uthalligt klarar
av att erbjuda medborgarna denna service.

Avslutningsvis kan jag inte lata bli att ge ett litet tips infor julen till
de moderata tomtar som séger sig inte komma fram med vare sig tag eller
pa vig: Varfor inte ta och sinda julklapparna med posten? Den fungerar.

Anf. 99 TOM HEYMAN (m):

Fru talman! Fran Posten gar vi &ver till det dystrare dmnet Estonias
forlisning.

Jag besokte Amerika 1986. Tidigare samma &r hade rymdskytteln
Challenger exploderat vid starten infér manga chockade askadare — bl.a.
den skolklass som samlats for att se sin ldrarinna som forsta civila delta-
gare medfdlja pé en rymdfird.

Det var en nationell katastrof. En haverikommission tillsattes och un-
der de veckor som jag var dar pagick kommissionens forhor. I direktsdand
TV kunde envar intresserad folja dagslanga forhandlingar infoér kom-
missionen ddr varje liten detalj granskades. Man lyckades till sist fast-
stdlla olycksorsaken, och kommissionens rapport ledde till en fullsténdig
omorganisation av hela NASA.

De amerikanska myndigheternas hantering av Challenger star i bjart
kontrast till det arbete som den gemensamma kommissionen for Estonia-
haveriet utforde. Kritiken mot den rapporten har ocksé blivit s& omfat-
tande att ledamdterna sjilva inte ldngre vagar tro pé sina resultat.

Estonias forlisning vicker fragor inom tre omraden, ofta glider dock
fragestillningarna in i varandra. Det giller sjovirdigheten, det géller
kommissionens arbete och det géller de svenska myndigheternas age-
rande.

Kommissionen hédvdar i sin slutrapport att Estonia var sjovardig vid
avgangen fran Tallinn, trots att vdldigt ménga uppgifter visar pa bety-
dande brister.

Sverige hade atagit sig ett ansvar att hjdlpa Estland med en modern
sjosdkerhetsorganisation. Uppdraget 1lag hos Sjofartsverket och svenska
inspektorer fanns pé plats i Tallinn, befullméktigade av den estniska
regeringen att utfora inspektioner for den estniska statens rékning.



Sjofartsverket inspekterade ocksa Estonia vid omregistreringen till
estnisk flagg, och vid det tillfdllet noterades ett sjuttiotal allvarliga bris-
ter. Bl.a. saknade Estonia giltiga certifikat.

Det finns inga noteringar om att dessa fel ndgonsin atgérdades, och
ingen uppfoljning gjordes uppenbarligen vid nagot av de sex tillfallen
som Estonia genomgick hamnstatskontroller i Stockholm.

Dagen fore forlisningen genomforde tva svenska inspektdrer och étta
estniska en stor inspektion i Tallinn. 14 allvarliga fel protokollfordes,
flera sa allvarliga att Estonia inte skulle fatt ldimna hamnen innan felen
avhjélpts. Sé skedde dock icke.

Det i Tallinn uppréttade protokollet 6verlimnades den 5 november i
original till haverikommissionen, men denna aberopar i stéllet, i slutrap-
porten, en forfalskad kopia som bevis for att Estonia var sjovardig. Hur
denna forfalskning har tillkommit och vem som har genomfort den gar
inte att hirleda, och ingen myndighet har ldngre nidgon mojlighet att
granska haverikommissionens arbete.

Denna gemensamma kommission bildades dagen efter haveriet. Den
saknade folkrittslig forankring och har inte varit ansvarig infor nagon.
Den hade inget gemensamt kansli, inget gemensamt diarium, och i dag
finns inget arkiv. I praktiken kom kommissionen att bestd av tre fri-
staende nationella utredningar.

Det finns ett omfattande regelverk om utredning av fartygsolyckor i
sjolagen. Det finns en speciell lagstiftning for den svenska haverikom-
missionens arbete, och det finns ett antal internationella IMO-
konventioner som Sverige — och dven Estland — har forbundit sig att
folja, i det hér fallet nirmast A 440 och A 637.

Hela detta regelverk sopades undan. Ingen sjoforklaring holls, och
inga vittnesupptagningar skedde i domstol. Ingen som uttalade sig gjorde
det under ed. De flesta inblandade hordes inte alls. Den person som spe-
ciellt anstélldes av kommissionen for att skdta vittnesmalen blev uttryck-
ligen forbjuden av kommissionens svenska ordférande att genomfora sin
uppgift och ldamnade dérfor kommissionen.

Jag har svart att tro att Olof Forsberg, den svenska ordféranden,
misskdtte utredningen av brist pa kunskap. Han ar en erfaren jurist. Men
da uppstar frigan varfor han agerade som han gjorde. I andra fall hade
Olof Forsberg troligen blivit atalad for tjanstefel, men nu har han i stéllet
av regeringen utnamnts till lagman i Svea Hovritt.

Bétens position och fardvég dr en annan visentlig fraga i varje haveri.
Men nir det giller Estonia var det ldnge oklart var haveriet skedde. Un-
der hand ldmnades olika uppgifter. Den i slutrapporten redovisade fard-
vagen stimmer déligt med andra vittnesuppgifter, och ndr béaten aterfanns
lamnade den finska kommissionsmedlemmen Lehtola medvetet vilsele-
dande information om fyndplatsen. Ingen som helst forklaring har 1am-
nats till varfor sa skedde.

Resan fram till haveriplatsen borde kunna klarldggas med den finska
kustbevakningens radarplott, men just for denna natt och just for denna
bat saknas alla positionsangivelser. De har forsvunnit hos den finska
marinen.

Slutrapporten ger ingen rimlig forklaring till varfor sé har skett.

Kommissionens teori baserade sig tidigt pa ett brott i det s.k. atlantla-
set. Lasbulten borde dérfor vara en av de viktigaste detaljerna som kunde
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styrka denna teori. Bulten bargades ocksd, men kastades tillbaka i havet
av kommissionsmedlemmen Borje Stenstrdm. Han var en erfaren tekni-
ker och haveriutredare. Han undanskaffade inte bevismaterial av bris-
tande kunskap, men dessvérre ar han senare avliden sa vi kan aldrig f&
veta varfor han sénde lasbulten tillbaka till havsbotten.

Det sjunkforlopp som kommissionen aterger i slutrapporten och som
baseras pa teorin om det brustna atlantlaset har av en samstimmig nat-
ionell och internationell expertis domts ut som helt orimligt. Inte ens
kommissionens egna ledamoter stoder ldngre denna teori, och enbart
detta faktum motiverar fortsatta undersdkningar.

Ocksé lastens sammansittning och stuvning dr en vésentlig fraga i
alla utredningar om sjoolyckor, speciellt i detta fall, eftersom det finns
starka restriktioner pd vilken sorts last som far foras i passagerarfarjor.
Haverirapporten redovisar praktiskt taget ingenting. Estonias manifest
upptog 38 lastbilar, men ytterligare tva bilar fanns med ombord, en Sca-
nia med registreringsnummer AG 565, ford av en Gunnar Gobins, och
ytterligare en Scania med nummer NRY 806, kord av Leo Sillanpéa.
Varfor fanns inte dessa med pa manifestet, vilken last hade de, hur tunga
var de, och varfor sindes manifestet denna kvill inte med fax till tullen i
Virtan, pd det sdtt som skedde vid alla andra avgéngar? Fragetecknen
kvarstar, slutrapporten ldmnar inga besked.

Under hdsten genomfordes dykningar vid vraket av Sjofartsverket.
Dessa skedde pé regeringens uppdrag, och officiellt angavs att verket
skulle utvirdera mdjligheterna till en bérgning.

Det som skedde i verkligheten var négot helt annat. Bl.a. genomsok-
tes fartygets brygga, men ingen identifiering av de patriffade personerna
har publicerats. Det hir har varit en central fraga i hela utredningen och
ledde till att den estniske huvudordféranden Andi Meister ldmnade
kommissionen.

Samtidigt med Sjofartsverkets dykningar upptrader andra dykare vid
vraket. Vilka var de? Vilka uppdrag hade de, och vem var deras upp-
dragsgivare?

Slutrapporten ger ingen forklaring.

Uppenbart dr ocksd att Sjofartsverket dgnat mycket tid och stora
kostnader at att lata genomsoka ett antal hytter, dir man bl.a. letat efter
en dokumentportfolj tillhorig Alexander Voronin. Officiellt fornekar
Sjofartsverket genom Johan Fransson all kinnedom om dessa undersok-
ningar, all kunskap om Alexander Voronin. And4 kan man klart utlisa av
bandutskrifterna att Sjofartsverket lagt atskilliga dyktimmar pa detta
uppdrag. Man fann uppenbarligen ocksa portfoljen, men vart tog den
véagen, och vad inneholl den som var sé intressant?

Vad ér det for en dunkel sanning som finns dir nere pa Finska vikens
botten och vars framkomst till varje pris maste forhindras med dykfor-
bud, med militar 6vervakning och med gravfridslag?

Sedan slutrapporten kom har ménga nya uppgifter framkommit. Det
krav pa aterupptagen utredning som stélls i IMO-konventionen A 849,
som ocksd Sverige har undertecknat, uppfylls med rage.

Dirmed, fru talman, ber jag fa yrka bifall till reservation nr 15.



Anf. 100 CLAES-GORAN BRANDIN (s):

Fru talman! Alltsedan den tragiska natten ndr M/S Estonia forliste har
drendet hanterats av regeringen, tillsammans med foretrddare for partier-
na i riksdagen. I vart betinkande hanvisar vi till foljande: Den 19 april i
ar avslog regeringen framstéllningar om en ny utredning. Regeringen
konstaterade att det inte framkommit ndgra nya omstdndigheter. Det
fanns inget som tydde pa att haveriforloppet véisentligt avvikit fran redo-
visningen i haverikommissionens slutrapport. Detta beslut foregicks béde
av ett remissforfarande och ett flertal informations- och samradsméten
med foretradare for riksdagspartierna.

Regeringen har ocksé gett Styrelsen for psykologiskt forsvar, SPF, i
uppdrag att samla in och sammanstélla information om forlisningen. Med
utgdngspunkt i slutrapporten ska SPF komplettera faktamaterialet med ett
exempel pd hur fartyget kan ha vatttenfyllts. Vid utskottets sammantréde
den 30 oktober informerade statsrddet Mona Sahlin utskottet om rege-
ringens beslut den 19 april. D& redogjorde ocksé generaldirektdr Bjorn
Koérlof for regeringens uppdrag till SPF.

Fortfarande stélls manga fragor kring Estonia, inte minst om vatten-
fyllningen och sjunkforloppet. Utskottet utgar darfor fran att SPF arbetar
skyndsamt. Vi forutsétter ocksa att SPF aterkommer till regeringen om
man finner att ndgot annat omrade bor belysas.

Fru talman! Jag sade inledningsvis att Estoniafrdgan har hanterats av
regeringen tillsammans med foretrddare for riksdagspartierna. Darfor
deltar jag inte i den fortsatta debatten utan dverldmnar detta till statsradet
Mona Sahlin. Jag stir ocksd bakom Monica Ohmans yrkande i detta
drende.

Anf. 101 Statsraidet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Drygt sju &r har gétt sedan M/S Estonia forliste. Lat mig
redan fran borjan och dnnu en ging sédga; for det behdver sidgas manga
ganger: Det begicks fel, och det har begéatts fel under dessa sju ar. En del
av de felen &r av den arten att de inte gar att reparera. En del av felen ar
sadana att de gar att med arbete fordndra. Men for allt som har skett un-
der de hir sju aren géller en sak gemensamt, och det maste vi alla ta till
oss: Det gér att ldra och att drligt dra slutsatser for att forédndra. Estonia
har lart oss mycket och kommer att fortsétta att gora det.

Det hir har redan paverkat sjosédkerhetspolitiken pd manga omréden.
Sjosédkerheten sedan den tragiska natten for drygt sju &r sedan har forédnd-
rats. Det internationella samarbetet kring sjosdkerheten har forstérkts.
Hur information ser ut om stora olyckor och katastrofer har fordndrats.
Hur man bemdter anhériga och deras uppgifter vid stora katastrofer har
fordndrats. Hur man lyssnar pa och tar till vara dverlevandes synpunkter
och vittnesmal har ocksé fordndrats. Mycket har hint, och mycket méste
fortsdtta att handa.

Men det dr ocksd sd att manga fragor lever kvar. Jag dr dessutom
overtygad om att de kommer att fortsdtta att géra det, och man maste
fortsitta att stélla dem. Det finns ingen fraga som inte bor stéllas och inte
heller nagon fraga som inte bor tas pé allvar.

Diremot tror jag att alla &r véldigt medvetna om att manga av de svar
som finns — det hdvdar jag inte minst apropa det senaste som vi horde —

Prot. 2001/02:47

13 december

Kommunikationer och
infrastruktur for ett
langsiktigt hallbart

transportsystem

101



Prot. 2001/02:47
13 december

Kommunikationer och
infrastruktur for ett
ldngsiktigt hallbart
transportsystem

102

inte godtas av alla. Det har varit och kommer att fortsatta att vara mycket
av trauma runt Estonia.

Det som jag vill koncentrera mig pa i dag dr att ge kammarens leda-
mdter en bild av hur arbetet nu ska fortsétta nar det géller de fragestill-
ningar som regering och myndigheter har ett ansvar for.

Till att borja med — och det &r vél bekant for kammaren efter trafikut-
skottets betédnkande och regeringens beslut i varas — har vi 4nnu en gang
avvisat kraven pa en ny utredning. Jag vill bara helt kort upprepa att det
bl.a. &r sd att Sverige inte bestimmer sjélvt i denna fraga. Vi dger gemen-
samt bade sorgen och ansvaret for fortséttningen for Estonia med framfor
allt Estland och Finland.

Jag kan bara upprepa det som vi gemensamt fann i varas efter 4nnu
en genomgang, namligen att vi inte har sett ndgra nya omstdndigheter
som skulle tyda pé att sjélva haveriforloppet inte finns pa ett godtagbart
sétt beskrivet i Haverikommissionens rapport. Daremot ser bade rege-
ringen och de partier som hela tiden har 6verlagt om detta att det ar vik-
tigt att ga vidare pa flera av omrddena. Det handlar dels om utvecklingen
inom sjosdkerhetsomradet, som maste forbéttras pé atskilliga punkter,
dels om att tydligt klargdra vilka sjosdkerhetsatgérder som har vidtagits
sedan Estonias forlisning sa att ockséd fler tydligt kan se vad som har
hént. Det handlar ocksa om att dnnu tydligare inte bara informera all-
ménheten om vilka atgidrder som har vidtagits for att forhindra framtida
olyckor, utan ocksé visa pa de fakta och uppgifter som finns sé att fler
kan soka efter svar och fortsitta att forska i det som fortfarande &r oklart.

Jag vill nimna nagra av de omradena. Bl.a. handlar det, som har
ndmnts tidigare, om den faktabank om Estonia, eller den nationella min-
nesbank om Estonia, som Styrelsen for psykologiskt forsvar har fatt i
uppdrag att sammanstilla. Den handlar inte bara om att kunna ldmna
relevant information om de kunskaper och fakta som finns pad manga
olika myndigheter och stéllen, dvs. de ska finnas atkomliga enkelt och
tydligt. Det handlar ocksé om att mojligheten kanske finns att f4 svar pa
fler av de fragor som stalls.

T.ex. reses fortfarande manga fragor runt sjédlva sjunkforloppets slut-
skede, som jag ocksé tinkte aterkomma till lite senare. Darfor kommer
SPF:s faktabank att innehalla material om detta.

De uppgifter jag har tyder pé att faktabanken ska kunna vara klar till
nésta host. Det kommer att vara inte ett kortsiktigt arbete utan ndgot som
jag ér overtygad om kommer att finnas kvar sé lange jag lever och andas.
Minnesbanken om Estonia &r ndgot som hela nationen behdver ha till-
gang till och behover ldra av och om.

En annan punkt dir det har skett atskilligt redan men dér det absolut
behover ske mer i fortsdttningen handlar om sjosdkerheten. Det géller
bade forskningen om det som direkt hdnde vid forlisningen, men ockséa
om hur vi kan komma vidare med de svaga punkter som finns nér det
handlar om sjosakerheten.

Som kammaren vil dr medveten om har bl.a. i detta syfte Vinnova,
Verket for innovationssystem, fatt i uppdrag att fordela resurser till
forskning runt omradet, bdde under detta ar och under de tvd kommande
aren. Verket har hittills godként 13 ansdkningar for en miangd olika om-
rdden. Koncentrationen nu har i forsta hand handlat om forskning runt de
tekniska fragestéllningarna, t.ex. om bogvisiret eller stabiliteten i fartyg.



Det handlar t.ex. om att ldra och forstd om sjunkforloppen och hur man
vid den typen av katastrofer med hjilp av konstruktionsforéndringar ska
kunna halla fartyg flytande i uppratt lége.

Nasta omgéng forskningsomradden kommer att handla om evakue-
ringssystem och livbétar. Det kommer att bli aktuellt i bérjan av nésta ar.
Inte minst detta omréde aterkommer ofta, dvs. hur man vid den typen av
olyckor ska fa ett tryggare system med tillgang till livbatar och evakue-
ringssystem. Vi har alla pad nithinnan hur detta brast & det forskracklig-
aste under Estonianatten.

Forskningen behdver ga vidare, inte bara det som sker runt Vinnova
utan ocksa i fortsattningen. I detta syfte anordnades ett sjosékerhetssemi-
narium under hosten detta ar, dar bl.a. EU-kommissionen, FN-organet
IMO, nordiska sjofartsmyndigheter, Vinnova, tekniska hogskolor och
anhorigforeningar deltog. Det var framfor allt fyra omrdden dir man
konstaterade att man behdvde komma léngre.

Det forsta omradet handlade om konsumentintresset for sjosékerhet,
dvs. resendrers formaga och kunskap att bevaka om fartygen haller en
hog sjovardighetsniva.

Det andra omréadet var sékerhetskulturen inom sjéfarten. Dér finns det
en hel del att ldra av de yngre transportslagen, t.ex. luftfarten. Dér finns
mycket att géra bade inom IMO och inom EU, t.ex. att inspektionen av
fartygen verkligen fungerar. Fragan har berorts tidigare.

Det tredje omradet var livriddningsutrustningen. Den méste forbétt-
ras, inte minst for hart viderlag i var del av virlden. Har ar det ofta vil-
digt kallt, och det spelar inte sa stor roll om livriddningsutrustningen
fungerar om man dnda dor av att ligga i kallt vatten under relativt kort
tid. Alltsd méste kraven pa sjdlva livraddningsutrustningen och evakue-
ringssystemen vara vil anpassade till var del av virlden.

Det sista omradet som seminariet pekade pa handlade om forskningen
om sjosdkerheten.

Regeringen kommer att fa en redovisning av seminariet under den hér
maénaden. Det &r ett ytterligare underlag for att gd vidare. Ingenting av
detta dr fardigt utan maste fortsdtta att forandras.

Nésta omrade jag vill ndimna, som jag tycker ndmns for séllan i dis-
kussionerna om Estonia, dr gravfridsavtalet och den mycket tydliga am-
bition som alla de tre linder som nidrmast berdrdes av katastrofen hela
tiden har haft att fi alla Ostersjons kustlinder att ansluta sig till.

For inte sé linge sedan beslot den litauiska regeringen att underteckna
Estoniaavtalet. I nuldget &r det Tyskland som star utanfoér. Regeringen
fortsatter intensivt att forsoka forma Tyskland att ansluta sig, sa att vi
diarmed har dnnu en pusselbit i hur vi skyddar och bevakar Estonia som
gravplats.

Jag vill ocksd ndmna att EU-kommissionen i december i ar kommer
att lagga fram forslag till direktiv dér det man kallar Stockholmsdverens-
kommelsen inkluderas i EG-lagstiftningen. Stockholmsdverenskommel-
sen tillkom som en direkt foljd av M/S Estonias forlisning. Den handlade
om att komma till ritta med de allvarliga sdkerhetsproblemen for det man
kallar for roropassagerarfartyg. Sverige dr ett av de atta linder som i
februari 1996 tecknade &verenskommelsen. Vi ser sjélvfallet véldigt
positivt pd att EU-kommissionen nu ldmnar forslag om hur detta ska
inlemmas i hela EG-lagstiftningen.
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Det hér dr den information och de fragestéllningar dir jag ville vara
med i denna diskussion i kammaren i dag. Jag vill understryka att det
hela tiden handlar om att stélla fragor och att vara oerhort medvetna om
att svaren inte dr godtagbara for alla eftersom mycket av de fel och han-
delser som har skett inte gér att géra om. De fel som det gér att dra lar-
domar av maste hela tiden paverka hur vi ser pa sjosdkerheten, pé sjosé-
kerhetssystemen, pa forskningen och pa sjofartspolitiken, sé att Estonia
pa det sittet bidrar till att den olyckan inte ska upprepas — i den man det
gér.

Anf. 102 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Statsradet uppehaller sig mycket vid sjédlva haveriforlop-
pet. Om bara faktabanken kommer till stind kommer man att fa klart for
sig hur detta har skett.

Sa blir det naturligtvis inte. Det haveriforlopp som &r beskrivet ar teo-
retiskt omojligt for ett sddant haveri. Alla som har rédknat pa detta vet att
baten inte kunde sjunka pa detta sitt utan en vattenintringning under
bildéack. Det lag liksom inte i haveriforloppet.

Dirfor blir hela faktabanken en tom gest eftersom Styrelsen for psy-
kologiskt forsvar inte har resurser eller kompetens att gora nagra alterna-
tiva beskrivningar. Man kan bara utgé fran det material som finns.

Stockholmsdverenskommelsen, som ministern dberopar, utgar ocksa
fran det haveriscenario som innebar att baten tappade stabilitet genom
vatten pa bilddck. Men det var uppenbarligen inte problemet. S& sent som
i dag kommer nya teorier om varfor hon sjonk, nimligen genom att ven-
tilationskanaler skulle ha brustit. S& &r vi inne i en ny gissningstdvlan,
som inte blir fardigutredd dérfor att alla krav pa ny utredning hela tiden
avvisas.

Anf. 103 Statsradet MONA SAHLIN (s) replik:

Fru talman! Jag maste pa det bestdimdaste protestera mot det sitt som
Tom Heyman beskriver det pa. Han anvander en klassisk metod i retori-
ken som é&r forkastlig. Han sdger: Alla vet. Alla experter &r ense.

Det &r inte sant. Det géller att hélla reda pa skillnaden mellan haveri-
forlopp och sjunkforlopp. Det handlar dessutom om att hélla reda pa vad
en haverikommission har for faktiska uppgifter. Att reda ut orsaken till
ett haveri dr Haverikommissionens uppgift. Det 4r en helt annan sak var
ansvaret ligger. Det har aldrig varit och &r inte heller en haverikommiss-
ions uppgift.

Nér det géller haveriforloppet hidvdar jag fortfarande att regeringen
tillsammans med de andra regeringarna inte har sett nigon uppgift som
tyder pa att sjdlva forloppet for haveriet som Haverikommissionen be-
skriver skulle vara felaktigt.

Diremot finns det mycket funderingar om hur sjélva sjunkforloppet
gick till, hur vattnet kom in, nér, genom vilka dorrar, genom vilka fonster
och genom vilka ventiler. Det finns tusentals varianter pa sjunkforloppet,
som det géller att via forskning — regeringen avsitter nu resurser till det —
lara sig mer om. Om ett haveri intrédffar ska batar som Estonia kunna
hélla sig flytande i upprétt skick langre, s att det 4r mdjligt att evakuera
och rddda de ménniskor som finns ombord.



Jag pastar att det dr felaktigt nir Tom Heyman anvénder det fula
greppet att séga att alla experter dr 6verens. Regeringen forsoker halla sig
till att se fakta och soka svar dir man &r osdker pa fakta. Det ar det vi
koncentrerar oss pa, bdde nu och i fortsdttningen.

Anf. 104 TOM HEYMAN (m) replik:

Fru talman! Jag vet inte vilka uppgifter ministern inte har tagit del av.
Det har funnits gott om uppgifter som ger en helt annan bild &n den hér.

Tidigare har kraven pa en ny utredning hela tiden avslagits fran Rege-
ringskansliet med hénvisning till de anhorigas besked. Det hér holl man
pa med dnda fram till i varas, nir plotsligt anhorigforeningen Agnef
ocksé borjade sdga att det behdvs en utredning som klargdr detta.

Jag har i dag fatt ytterligare ett brev med posten. Det &r frdn Odd
Lundkvist och hans hustru. De inleder sa hér:

”Den 28 september 1994 forliste M/S Estonia och 852 personer miste
sina liv, var dotter Charlotta dr en av dem.”

De avslutar brevet sa hér:

”Efter sju ar lever ’Estoniaaffdren’ fortfarande trots att man fran offi-
ciellt héll pa olika sétt forsokt ldgga locket pa, den kommer inte att ta slut
genom att dmnet ignoreras. Losningen maste arbetas fram genom fram-
synta politiska beslut. En ny oberoende haveriutredning dr den enda
16sningen att fa fram sanningen om Estonias forlisning.”

Det ar ocksé en anhdorigrost, fru minister.

Anf. 105 Statsradet MONA SAHLIN (s) replik:

Fru talman! Jag har tréffat bAde Odd Lundkvist och manga andra an-
horiga atskilliga ganger. Jag vet vad Odd kénner och forstar honom.

Jag vet ocksa att ”gruppen anhdriga” ser vildigt olika pé vilka fragor
som de litar pa svaren pa och om de vill se en ny utredning eller inte. Det
géller att forma sig att se individer, och inte anvénda ”gruppen anhoriga”
i nagon riktning.

Hir stér vi 1 Sveriges riksdag och diskuterar detta. Jag har redogjort
for en méingd uppgifter som regeringen arbetar med nu, initiativ som har
tagits och forskning som inleds. Tom Heyman har mage att pastd att
nagon forsoker lagga locket pé eller forsoker ignorera. Det ér inte heller
sant.

Diskussionen om Estonia ir oerhdrt viktig, och den maste fortsétta att
foras, dven i de frdgor som jag i dag inte vet svaren pa. Men ingen ska
sdga annat in att efter alla de fel som har begétts dr det ingen som forsd-
ker ignorera eller vara tyst i Estoniafragan, utan vi forsdker lara oss hur
sjosakerhetspolitiken ska se ut i framtiden och hur den ska fordndras. Det
dr det ansvar som jag tycker dr viktigast av allt.

Anf. 106 ROLF ABJORNSSON (kd):

Fru talman! Till att borja med vill jag for Kristdemokraternas rékning
yrka bifall till reservation 15 under punkt 35.

Forst och framst tycker jag att det dr egendomligt att en sddan hér
sakfraga fors in under den allménna budgetdebatten. En sddan hér sak
borde avhandlas for sig och pé det viset f4 den belysning i debatten som
den fortjdnar. Det hér dr inget speciellt for just Estoniafrdgan, utan det
forekommer titt som tétt i vrigt ocksa. Jag reagerar alltid med storsta
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ovilja och motvilja mot detta sétt att skota saker och ting. Det ér ett kon-
stitutionellt fel.

Sedan gér jag over till sjdlva saken. Vi har alltsd reagerat pé ett av-
gransat omrade inom denna sak, och det géiller Haverikommissionens
rapport. Vi misstinker pd goda grunder att den i manga avseenden dr
felaktig, vilseledande och otjénlig for sitt &ndamal.

Det &r utomordentligt olyckligt ndr man far fram en sadan hér pro-
dukt i ett offentligt ssmmanhang. Vi i de moderna véstdemokratierna blir
mer och mer varse vilken betydelse institutionerna har for ett lands ut-
veckling och vilstand. 1 det hér fallet dr det naturligtvis véldigt tunga
institutioner, eftersom det ytterst dr regering och riksdag som é&r inblan-
dade i ett utredningsforfarande som néstan till en del skulle kunna jam-
stdllas med ett réttsligt forfarande inom domstolsvédsendets ram.

Kraven pa en sddan hér utredning maéste sjilvfallet vara hoga. Mot
den bakgrunden &r det naturligtvis véldigt viktigt att det hér skots pa
bésta sitt.

Nu har vi hort statsrddet Mona Sahlin medge att hér har begétts fel
och misstag. Det &r gott och vél att hon kan sdga det. Det vore konstigt
annars — vi ménniskor gor fel och misstag. Men vi har ocksé mojligheter
att i mangt och mycket rétta till dem.

Statsradet dgnar ratt mycket tid at olika aktiviteter som gors fran re-
geringens sida och dven fran andra for att forbattra saker och ting med
hénsyn till vad som har hént.

Det ar naturligtvis utomordentligt vardefullt.

Men i det hir sammanhanget skulle man egentligen vilja koncentrera
sig pd hur vi hanterar Haverikommissionens betéinkande, som har utsatts
for sddan avsevird kritik — och som det forefaller en utomstéende i
ménga avseenden ganska vilgrundad kritik. Jag kan inte forsta annat dn
att regeringen ocksa &r inne péa att detta nog inte &r helt bra. Darfor ger
den myndigheten Styrelsen for psykologiskt forsvar i uppdrag att samla
in fakta och att halla en faktabank tillgénglig.

Jag och mitt parti har nog en kénsla av att vi hér soker ndgon form av
sammanstéllning av det material som finns och en belysning av vad det
materialet har for faktaméssig innebdrd om vad som har hént sévitt man i
dag kan komma fram med géllande kunskaper. Det ser inte ut som om
denna myndighet ens skulle ha det uppdraget, utan det &r mer friga om
ndgot slags bibliotek. Detta ir inte tillfyllest.

Sverige maste dga fragan nér det géller att vi sjdlva kan ta pa oss att
gora en kvalificerad genomgang av detta material utan att pd nigot sétt
kranka gravfriden eller 6ver huvud taget berdra den sidan av saken. Detta
ar 1 stéllet ett administrativt och intellektuellt tekniskt arbete. Det borde
vara fullt mojligt att gora detta, och dven ganska behjértansvéart. Om vi
inte far till stind denna form av genomgang sd kommer ndmligen den har
fragan att leva sitt eget liv och bli ndgot av en varbold i det offentliga
samtalet.

Det &r ganska svért att forstd varfor man inte kan ta detta steg. I och
med detta verkar man komma en bit pa vig, men &nda inte riktigt 4nda
fram. Hér ségs det i en mening som jag har vildigt svart att forstd ndgon-
ting om att myndigheten ska gora ett exempel pa hur fartyget i sjunk-
forloppets slutskede kan ha vattenfyllts. Det later véldigt konstigt — som
om man gor nigot slags intellektuell 6vning med det viarde det hava kan.



Det ar vél inte det som man egentligen ar ute efter, utan man vill ju veta
hur nédra sanningen man kan komma. Det dr det som vi som intressenter i
den hir fragan vill ha klarlagt. Det ar mojligt att detta ligger bakom det
hela, men att det inte riktigt gér att ta till sig det med den hér skrivningen.
Det skulle i och for sig vara mycket intressant att f detta belyst, mojlig-
en fran utskottets ledaméter som kanske béttre kan begripa sig pa skriv-
ningen.

Statsradet Mona Sahlin talar mycket om forskning och om andra ak-
tiviteter. Det dr oerhort vardefullt och bra. Fragan dr om inte just ett sa-
dant hér samlat utlatande om alla dessa fakta skulle kunna vara ett bra
underlag for fortsatt forskning.

Med detta ber jag att fa tacka for ordet, fru talman.

Anf. 107 LARS ANGSTROM (mp):

Fru talman! Arade ledamdter i kammaren! Protokollsldsare! Det hiin-
der ibland att man far fragan varfor det &r sa viktigt att soka okad klarhet
kring Estonias forlisning. Svaret pa den frdgan 4r att om man inte vet hur
forlisningen och sjunkningsforloppet gick till s& kan man inte heller vidta
ratt atgérder for att forhindra en liknande olycka i framtiden. Till stor del
handlar alltsd denna debatt och de frigor som stélls om den framtida
sjosdkerheten. Det &r precis detta som vi kan ldra oss mycket om av det
som hinde for sju ar sedan.

Den internationella haverikommissionens rapport, som presenterades
1997, gav en bild av hur det hela hade gétt till. Jag trodde sjilv fram till
for drygt ett &r sedan att det var ungefér s det gick till — bogvisiret ram-
lar av och drar upp bilrampen, det kommer in vatten i fartyget och det
forliser. Som de allra flesta ménniskor i samhéllet noterade jag forvisso
att det framfordes kritik i debattartiklar. Det gor det ju mot i stort sett alla
storre utredningar. Vi vet av erfarenhet att de som engagerar sig i sddana
hér utredningar &r alltifran réttshaverister till frustrerade anhoriga och
privatspanare av olika slag. Jag hade uppfattningen att det hdr handlade
om det dnda till den dag da jag léste att kritiken kom fran helt andra hall.
Naér jag satte mig in i drendet visade det sig att kritiken fordes fram fran
de tyngsta och mest valrenommerade skeppstekniska institutionerna i det
hir landet — Institutionen for marin teknik pad Chalmers i Géteborg, In-
stitutionen for skeppsteknik pd Kungliga Tekniska hdgskolan, Statens
skeppsprovningsanstalt — SSPA, Sveriges Fartygsbefilsforening och
Internationella Transportarbetarefederationen med fem miljoner med-
lemmar. D& forstod jag att detta ar kritik som inte handlar om réittshave-
rister, frustrerade ménniskor och privatspanare, utan detta &r kritik som
bygger pa en helt annan kunskap om och insikt i de hér fragorna.

Jag har last olika uttalanden. En vélrenommerad professor pa Chal-
mers hdvdar att den internationella haverikommissionens rapport har
vilseledande information. Fran Sveriges Fartygsbefilsforening hdvdar
man att hela den samlade sjofartsvérlden har en annan uppfattning om
haveriforloppet &n den internationella haverikommissionen har.

De fragor som kanske har ront storst uppméarksamhet ar fragor som
har forblivit obesvarade under dessa sju ar. Det giller delvis det som
flera andra talare har varit inne pé, dvs. sjunkningsforloppet. Hur kan ett
fartyg som far in vatten hogt uppe pa bildicket, ovanfor vattenytan,
sjunka s& snabbt som pd 35-40 minuter? Erfarenheter fran andra bilfar-
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jor, som den polska Jan Heweliusz och den engelska Herald of Free En-
terprise, visar att fartygen slér runt sé fort de far in vatten ovanfor vatten-
linjen. De kan sedan bli flytande i timmar eller t.o.m. i dagar. Vid andra
fartygsolyckor, t.ex. Titanic eller den grekiska farjan Express Samina,
sprang fartygen lidck och fick in vatten under vattenlinjen. D4 gick sjunk-
ningsforloppet vildigt snabbt — pa 25 minuter i det grekiska exemplet.

Det ar ett faktum att den internationella haverikommissionen inte har
kunnat forklara hur Estonia kunde sjunka pa sa oerhort kort tid om det
bara var sé att det hade kommit in vatten uppe pé bildick. Man medger i
dag att man inte kan forklara detta.

Den andra stora fragan géller fartygets sjovardighet. Var fartyget sjo-
vardigt eller inte? Den internationella haverikommissionen hévdar i sin
rapport att fartyget var sjovardigt. Men sa sent som i april i ar hivdade
statsrddet Mona Sahlin och den nuvarande ordféranden for Haverikom-
missionen Ann-Louise Ekborg att Estonia inte var sjovardigt.

All intellektuell hederlighet sdger att just de tva fragetecknen att
sjunkningsforloppet inte ar forklarat och att fartyget inte var sjovardigt —
tvartemot vad den internationella haverikommissionen hidvdar — borde
foranleda nytt utredande eller kompletterande granskningar.

Men utdver de hér tva tunga fragetecknen finns det en lang rad andra
fragor som &r obesvarade. Jag tdnker bara nimna tre av dem som é&r
ganska illustrativa, lattbegripliga och framfor allt bevisbara.

Den forsta ar att det finns hél och olika former av skrovskador pa far-
tygsvraket som inte ndmns eller forklaras i den internationella haveri-
kommissionens rapport. Det finns bilder. Senast i gér lade jag pd min
egen hemsida ut bilder pa hél och skrovskador som ar av den karaktéren
att man undrar: Vad &r det som har hiant hiar? Varfor finns det hér inte
forklarat i den internationella haverikommissionens rapport? Har ska-
dorna nagonting med forlisningen att gora, eller hur har de annars upp-
kommit?

Jag skulle vilja stélla fragan till Folkpartiet varfor man inte vill bifalla
forslaget om att granska kritiken pa just den hér punkten, dvs. mot att
skrovskador och hal inte kommenteras i den internationella haverikom-
missionens rapport.

Den andra fragan dr hamnstadsprotokollet.

Timmarna innan Estonia ldmnade Tallinn for sin allra sista resa ge-
nomfordes en besiktning, en s.k. hamnstatskontroll, av fartyget. Det var
det svenska sjofartsverket med estniska kolleger som i flera timmar var
ombord pa fartyget och i sina protokoll markerade en lang rad olika fel
och brister pé fartyget. Fem av dessa fel var av sé allvarlig karaktér att de
enligt internationella regler maste atgirdas innan fartyget fick ldmna
hamn. Fartyget lamnade hamn utan att felen atgérdades.

I den internationella haverikommissionens huvudrapport har man
publicerat hamnstadsprotokollet. Det markliga med protokollet &r att det
svenska sjofartsverkets brevhuvud ar bortredigerat och att den spalt dar
notapparaten finns, som visar att fem av anméirkningarna var av sé allvar-
lig karaktér att fartyget skulle forbjudits att Idimna hamn, ocksé &r bortta-
gen. Det kan man se om man jamfor med originalprotokollen. Dér finns
anmirkningarna och Sjofartsverkets logotyp med. Varfor har det hér
dokumentet publicerats i den internationella haverikommissionens rap-
port? Ja, det vet vi inte, men vi vet konsekvensen av det. Konsekvensen



ar att det inte gér att se det svenska sjofartsverkets ansvar och att det inte
gér att se att fem av anmérkningarna var av sddan karaktér att fartyget
skulle forbjudits att lamna hamn innan de atgérdats.

Det hér ar angeldget. Det handlar ju om fartygets sjovardighet. Det
var med hjélp av protokollet utan notapparat och utan brevhuvud som
man hévdade att fartyget var sjovardigt nar det lamnade hamn.

Jag vill da stdlla frdgan till Moderata samlingspartiet: Varfor vill inte
Moderata samlingspartiet att man ska granska kritiken pa den har punk-
ten for att komma till klarhet med varfor protokollet ser ut som det gor i
den internationella haverikommissions rapport. Det hir &r ju i allra
hogsta grad en ansvarsfraga.

Den tredje fragan &r det material som finns fran bild4cket pa fartygs-
vraket.

I oktober och december 1994 filmade man dels med hjélp av dykare,
dels med hjélp av en s.k. ROV-kamera. Det dr en TV-kamera monterad
pa ett stort radiostyrt stativ, ungefar en gnger en meter.

I den internationella haverikommissionen sédger man att man aldrig
var inne pa bilddcket pa Estonia. Svenska myndigheter har ocksa forne-
kat att de varit inne pa bilddcket. Men i min hand héller jag en av kopi-
orna pa det officiella bildmaterialet fran 1994. P4 bildmaterialet ser man
hur kameran &r inne pa ndgot som tycks vara bildacket, och man hor
kameraledningen sdga: Vi dr nu inne pa bilddck. Vi ror oss indt pa bil-
diack. Man ser lastpallar, trdpallar och cementsidckar, och man hor hur
dykledningen hévdar att de har en Overenskommelse om att inte gé
langre in dn 30 meter pa bilddck. Varfor dr da detta intressant, och varfor
fornekar man att den hir kameran har varit inne pa bildack? Ja, det finns
ingen mdjlighet for en ROV-kamera att ta sig in pé bilddck. Det finns
inga dorrar, och bilrampen &r i det ndrmaste stingd med bara en 40—60
centimeters springa hogst upp. Det innebér att den hér filmen har tagits
av en ROV-kamera som i sa fall maste ha kommit in pd ndgot annat sétt,
genom nagot hal. Nagot sadant hal ndmns inte i den internationella have-
rikommissionens rapport.

P& det hir filmmaterialet kan man ocksé folja kamerans rorelser.
Hogst upp ser man tid i sekunder, timmar och dygn, man ser djupet i
centimeter, man ser i vilken riktning kameran ror sig. Genom att f6lja
sekund for sekund kan man p4 en bild rita in hur kameran rér sig. Aven
da kommer man fram till att den tar sig in underifran pa fartygets bil-
déck, dér den ror sig i ett antal monster och sedan tar sig ut igen.

Jag &r naturligtvis intresserad av att fa svar pa fragan: Vad ar detta for
hél? Hur har den hér filmen tagits? Varfor har man fornekat detta eller
over huvud taget inte berort det i den internationella haverikommission-
ens rapport? For mig kénns det angelédget att fa svar pa dessa fragor. Jag
vill stélla fragan till det socialdemokratiska partiet: Varfor &r man inte
beredd att bifalla forslaget i motion 458 om att granska kritiken pa den
hér punkten for att fa 6kad klarhet?

Fru talman! Jag har sjilv forfattat och varit medforfattare till tvd mot-
ioner. Den ena &r motion T647 som &r drygt ett &r gammal och har bord-
lagts i Over ett ar. Dar foreslas att man granskar — observera ordvalet —
och inte utreder fem precisa omraden for att 6ka klarheten. Det hér ar ett
av de omraden som jag anser att man bor granska. Inget av dessa fem
yrkanden kriver nigra nya dykningar. Inget av dem medfor nagra stora
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kostnader. Det ar fullt mojligt att gora granskningarna utifrdn det materi-
al som redan finns — filmmaterial och annat. Det mérkliga &r att i trafik-
utskottets betidinkande bemots inte ndgot enda av dessa yrkanden med ett
enda ord. Det kan ocksa vara véldigt talande i och for sig.

Motion T458 handlar heller inte om att tillsétta en ny utredning, utan
kraven i motionen, som alltsé dr en flerpartimotion, handlar om att man
ska granska relevansen i kritiken av utredningen av Estonia som framfors
av svensk och internationell expertis, dvs. den tunga vélformulerade
underbyggda kritiken som fors fram i Sverige och internationellt.

Aven hir, fru talman, finner jag forst och fréimst att i trafikutskottets
beténkande bemdts inte detta krav dver huvud taget. Jag har ocksé funnit
att man inte foreslér att motion T458 avstyrks. Den finns 6ver huvud
taget inte med i trafikutskottets betinkande. Jag vet inte om det innebar
att vi ska behandla motionen i var i stéllet, eftersom den inte finns ndmnd
och &n mindre har bemdtts i sitt konkreta yrkande. Vad jag har hort har
heller inte trafikutskottet pa sina sammantriaden dver huvud taget diskute-
rat argumentet for att granska relevansen i kritiken. Det hér tycker jag
kanske ocksa ér talande.

Jag tror for egen del att den tystnad som jag tror att ménga upplever
kring de hér fragorna, professorers och institutioners vél underbyggda
kritik och den politiska oférmégan att hantera de hér fragorna, riskerar att
leda till ett misstroende inte bara mot myndigheter utan ocksd mot oss
politiker. Det dr vi som har ansvar. Jag tror att det hér i forlingningen ar
negativt for samhaéllet och tilltron till var samhéllsstruktur.

I den hédr debatten kan jag halla med om mycket av det som Mona
Sahlin sidger. Man kan inte f& svar pa alla fragor, och det finns ménga
som aldrig blir ndjda med svaren. Men vissa frdgor kan man fa svar pa.
Jag menar att materialet finns. Det gar att skapa storre klarhet. Jag har
heller inte under det hér aret hort ett enda argument mot att man skulle
granska relevansen i den kritik som fors fram.

Jag menar att det hdr ar viktigt. Antingen kommer man fram till att
kritiken ar obefogad, och da har vi problem inom en lang rad institutioner
i Sverige. Det &r professorer och sjosdkerhetsménniskor som i sa fall
tydligen ar inkompetenta, och det bor belysas. Det ar ett allvarligt pro-
blem. Eller s& kommer man fram till att en del av den hér kritiken &r
relevant. D4 tarvar det en granskning och ett sokande efter 6kad klarhet.
Det kan ju inte vara si att det bade &r irrelevant och relevant. Det méste
vara antingen eller.

Jag har som sagt fortfarande inte hort, varken fran trafikutskottet i
dess betidnkande eller i den hdr debatten eller fran statsrddet, ett enda
argument for att man inte skulle granska relevansen i kritiken. Varfor kan
vi inte fa hora ndgot sakligt skal till detta?

Med det hér, fru talman, vill jag yrka bilfall till reservation 15. Jag
hoppas ocksé att jag kan fa svar pa de fragor jag stéllde till Folkpartiet,
Moderaterna och Socialdemokraterna. Forvisso ar dven ett uteblivet svar
ett svar.

Anf. 108 Statsradet MONA SAHLIN (s) replik:

Fru talman! Jag ville bara ge en kort kommentar till Lars Angstrom,
som flera ganger séger att “man” borde granska osv. Det hir &r ett av
skélen till att regeringen ocksa har sagt att vi nu maste samla ihop alla de



uppgifter som finns — det géller filmer, rapporter och material fran myn-
digheter och andra — i en bank, Lars Angstrém. D4 kan “man” granska,
jamfora och dra slutsatser.

Det ar just for att komma ldngre i detta som vi oppnar denna fakta-
bank, som Styrelsen for psykologiskt forsvar ansvarar fér. Den kommer
att vara Oppen for alla. Inget lock ska ligga pa. Mdjligheten att granska
for "man”, for vildigt manga “man”, ska finnas dar. S& far vi se vad det
leder till och om vi hittar andra sitt att komma léngre i fragestéllningarna
efter det. Det &r sjalvfallet ocksé regeringens 6nskan och ambition.

Anf. 109 LARS ANGSTROM (mp) replik:

Fru talman! Det later kanske bra att samla ihop all information och
alla fakta 1 en minnesbank, men det dr inte sa att en minnesbank med
automatik ockséd producerar svar pd de frdgor som forts fram fran olika
institutioner, professorer och andra sakkunniggrupper. Det krdvs en
kompetens for att kunna dra slutsatser av ett material som ofta &r av tek-
nisk karaktér. Ofta &r det ett véldigt komplext material. Bara filmmateri-
alet upptar ett antal hundra timmar, tror jag. Det krdvs naturligtvis en
oerhord kompetens for att kunna granska det och dra slutsatser av vad det
4r man ser.

Om det &r sa som statsradet sdger, och det hoppas jag att det ar, att
regeringen vill 6ka klarheten i det hir, dd maste man tillsétta en grupp av
oberoende sakkunniga, ménniskor som inte var involverade i tidigare
utredning och som inte har ekonomiska intressen &t négot hall utan som
ar oberoende och sakkunniga i de hér frdgorna.

Uppdraget ska vara just att granska ett antal precisa fragor, inte att
granska en helt o6verskadlig mingd fakta som finns i en minnesbank
utan att leta fram ett litet antal relevanta, vilformulerade fragor som har
forts fram fran Chalmers, KTH och olika internationella sjosdkerhetsor-
ganisationer. D4 kan man fa svar pa ytterligare ett antal fragor, det &r jag
helt 6vertygad om. Dér héller jag med Mona Sahlin. Men det krdver som
sagt mer dn att bara samla allt i en odverskadlig hog. Det kraver kompe-
tens.

Anf. 110 HENRIK S JARREL (m):

Fru talman! Trafikutskottets betdnkande 1 och 2 handlar om utgifts-
omrade 22, Kommunikationer samt infrastruktur for ett 1dngsiktigt hall-
bart transportsystem. I detta budgetbetinkande har man ocksa lyckats
smyga in frigan om fartyget M/S Estonias forlisning. Forst vill jag darfor
sdga nagra ord om formfragan.

Det handlar visserligen om vissa framtida kostnader med anledning
av fartygets forlisning, men den langt storre fragan handlar om huruvida
alla faktiska kort rorande den verkliga orsaken till fartygets hastiga
sjunkforlopp kommit upp pa bordet och synats i sommarna med sanning-
ens ljus. I forlingningen, fru talman, handlar det hdr om att forbéttra
sdkerheten for sjofarande och i gorligaste man ocksa undvika olyckor av
detta och liknande slag i framtiden.

Att déarfor forvisa en av var tids vérsta fartygskatastrofer, som kravde
minst 852 ménniskors liv, till ndrmast en liten not, eller i varje fall ett
synnerligen tunt avsnitt, i ett budgetbetdnkande vittnar enligt min mening
inte bara om sviktande omddme och bristande empati eller, 1at mig kalla
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det, pietet. Det vittnar ocksa om att man i det ldngsta vill skydda nagon,
ndgot eller ndgra intressen och ddlja omsténdigheter som inte skulle mé
bra i, eller av, offentlighetens ljus. Fragan ar just bara vad, vem eller
vilka — och egentligen ocksa varfor.

Det ar mystiken kring dessa fragor som samtidigt dr bade utmanande
och kittlande. Varfor dessa dimpningsétgirder? Ar det verkligen, handen
pa hjartat, bara av ddel omsorg om de anhdriga? Fragan om M/S Estonia
borde darfor ha behandlats i ett sérskilt, vilberett, utskottsbetdnkande.
Jag tvekar darfor inte att hidvda att den nu anvisade ordningen nirmast ar
att anse som en respektldshet mot de omkomna och deras néra och kéra,
men ockséd mot dem som hade lyckan att Gverleva detta fasansfulla haveri
och rentav dven mot framtida farjeresendrer. Att man inte dr benédgen att
se allvarligare pa sjosékerhetsaspekten i Estoniaolyckan 4n sa framstar i
mina dgon ndrmast som nonchalant och illavarslande.

Fru talman! Det handlar inte bara, eller fraimst, om Estonia. Den som
till Aventyrs fortfarande efter sju ar tror att Estoniadebatten, eller rittare
sagt den uteblivna debatten, bara handlar om Estonia har fel. F& medbor-
gare i Sverige, vare sig politiker, journalister eller andra, torde vél ha
kunnat undga att konstatera att ansvariga inom regering och myndigheter
lagt locket pa for all debatt som pé nagot sitt kan anknytas till Estonias
forlisning. Motiven for detta aterkommer ideligen i tva skepnader. An-
tingen hénvisas det till gravfrid eller ocksa upprepas mantrat ”inga nya
fakta har presenterats”.

Detta har hittills varit ganska verksamma ord for att férhindra eller,
om man sa vill, motverka de starka krafter som underként den internat-
ionella haverikommissionens, alltsd Joint Accident Investigation Com-
missions, Estoniautredning.

Internationellt gors som regel i frdgor som ror katastrofer, vare sig det
handlar om terrorism eller olyckor, allt som star i ménniskans makt for
att utreda, analysera och undanrdja risken for att nya terrordad eller
olyckor ska kunna ske. Lika stort engagemang och lika mycket energi
laggs ned pa att finna eventuella skyldiga nér s& ar pakallat. Man ska
bara paminna om t.ex. Goteborgskravallerna, de minutiésa utredningar
och analyser som gors efter de fruktansvérda terroristangreppen i USA
den 11 september i ar eller for den delen haveriutredningen kring olyckan
med den ryska ubaten Kursk, som for dvrigt for en tid sedan lyckosamt
bargades pé ett stdrre djup dn det som Estonia rékar ligga pa.

Sju ar efter forlisningen kan vi konstatera att varken orsaken till have-
riet eller ansvarsfragan har klargjorts pa ett nojaktigt sitt. Nagot ndrmare
engagemang fran de ansvarigas sida for att rdda bot pa detta tycks inte
heller kunna noteras. Daremot tycks det finnas ett starkt intresse inom
regering, trafikutskott, myndigheter och medier att medverka vid, eller
rittare sagt motverka, de forsok som gors for att klarlagga omstéandighet-
erna kring katastrofen.

Det &r dérfor uppenbart att hela denna fraga egentligen handlar om
nagot annat an M/S Estonia. Vad det i stéllet handlar om &r att grundlég-
gande demokratiska virderingar och stillningstaganden har kommit i
klim som en f6ljd av att Estonias efterspel handlagts inkompetent. Den
givna foljdfrdgan dr: Hur kan det d& ha gétt sa illa? Det finns egentligen
bara tre alternativ.



Det forsta alternativet ar att det pagar en morkldggning. Men att bara
antyda en sadan misstanke placerar oeftergivligt budbdraren i facket
konspirator.

Det andra alternativet ar att utredningen och efterspelet skotts patag-
ligt inkompetent av majoriteten av de inbladade och ansvariga. Ett sddant
pastdende avvisas med att budbéraren ar en besserwisser.

Det tredje alternativet dr en kombination av dem béada, ndmligen att
det under hela utredningen och dess efterspel pagétt en morklaggning av
inkompetens fran en rad inblandade aktorer. For att vinna trovérdighet i
ett sddant pastdende maste man dock titta lite ndirmare pa omstdndighet-
erna kring utredningen och efterspelet samt naturligtvis &ven titta pa
vilka konsekvenser detta for med sig pé ett brett politiskt och samhaélle-
ligt plan.

Det ar ett faktum att M/S Estonia dgdes till hilften av estniska staten
och till hélften av ett svenskt foretag, Nordstrom & Thulin. Béda parter
var representerade i Haverikommissionen, dér dessutom esterna satt pa
ordférandestolen.

Det ar ett faktum att fartyget seglade med felaktiga certifikat, god-
kénda av finska, svenska och estniska sj6fartsmyndigheter. Samtidigt var
de delaktiga och representerade i Haverikommissionen. Det ar ett faktum
att Estonia seglade med ett stort antal felaktiga dokument, direkt avgo-
rande vid en nddsituation, exempelvis felaktig stabilitetsbok, felaktig
sdkerhetsplan, saknad lastsdkringsmanual, saknad manual for bryggruti-
ner, osv. Trots detta hivdar kommissionen att fartyget var sjovardigt.

Det ér ett faktum att det svenska sjofartsverket pad uppdrag utforde
besiktning av fartyget innan det sattes i bruk pé& traden Tallinn—
Stockholm och godkénde fartyget trots alla brister, brister som fortfa-
rande gér att dokumentera.

Det ar ett faktum att det svenska sjofartsverket pa uppdrag av det est-
niska sjofartsverket besiktigade Estonia samma dag som hon for sista
gangen lamnade Tallinn, liksom att det d& konstaterades i protokoll att
Estonia enligt internationell sjolag inte skulle f& lamna kaj forrdn fem
allvarliga brister hade atgdrdats. Det &r ett faktum att fartyget trots detta
fick avsegla mot sin undergang.

Det ir ett faktum att det svenska sjofartsverket, trots bindande avtal
med esterna, hdvdade att man aldrig utférde nigon egentlig besiktning
utan att det bara var en ovning och ett dvningsprotokoll, &ven om de
angivna bristerna sedan har medgivits.

Det dr numera ett faktum, konstaterat av Statens kriminaltekniska la-
boratorium, att det ovningsprotokoll som sedan anvéindes av Haveri-
kommissionen for att i slutrapporten styrka Estonias sjovardighet dr en
mellankopia dir det enligt Statens kriminaltekniska laboratorium gjorts
kompletteringar eller dar delar tagits bort i relation till de original som
man i slutrapporten hénvisar till. Denna omsténdighet var kénd men inte
offentliggjord nér regeringen i varas fattade sitt beslut om M/S Estonia.

Forfarandet ar ett exempel pa vad man med ett annat ord brukar kalla
for urkundsforfalskning. Det &r ett faktum att kommissionen inte forkla-
rat hur sjunkforloppet har gatt till och att darutdver ett stort antal inter-
nationella auktoriteter avfardat flera av kommissionens slutsatser rérande
olycksforloppet. Inga nya faktum har framkommit heter det d& frén an-
svarigt hall.
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Det gar mot bakgrund av detta inte att dra ndgra andra slutsatser &n
att man aktivt arbetar pa att dolja myndigheters inkompetens och dven
deras eventuella skuld i forlisningen.

Fragan blir da vilka konsekvenser detta far. Ur ett sjosdkerhetsper-
spektiv dr konsekvenserna solklara. En ny oberoende undersokning
maste utforas. Utan en sddan kan inte direkta eller korrekta sjosékerhets-
stirkande atgérder vidtas som en foljd av Estonias forlisning. Ur ett poli-
tiskt och samhalleligt fortroendeperspektiv dr konsekvenserna forddande.
Misstron mot regering, politiker och myndigheter medfor en situation dér
medborgaren kan kénna besvikelse, forakt och misstro mot réttsstaten.
Demokratin uppfattas sé snarare som en illusion av demokratin, ett sken
som till varje pris ska uppritthallas. Har vi r4d med det? Om inte, s& har
bla. vi riksdagsledaméter en mdjlighet att ta till oss de ovedersidgliga
faktum som finns och dérefter i demokratisk ordning séga var mening,
vilket jag hdrmed har gjort.

Fru talman! Jag yrkar med fast dvertygelse bifall till reservation 15.

Anf. 111 KENT HARSTEDT (s):

Fru talman! Riksdagskolleger! Detta dr en fraga som jag forsdker
vara sparsam med att uttala mig om. Men det finns tillfallen dé det inte dr
rétt att vara tyst och d& man inte kénner for att vara tyst.

Jag vill inleda med att uttala min uppskattning for andra riksdagskol-
leger som har tagit till orda i denna debatt.

I eftermiddags flog jag hemifran till Stockholm, eftersom jag just nu
ar pappaledig, for att packa kartongerna i mitt rum, eftersom vi byter
kontor. En av de saker som jag packade ned for flyttning var ett kort pa
mina kolleger som jag var pd konferens med i Estland. Det dr taget
samma dag som vi skulle dka hem till Sverige. Pa kortet fanns de. Det
var Alf Karlsson, min kollega vid Kooperativa institutet. Det var Kennet
Krejsty, journalisten pé tidningen Vi. Det var Oskar fran KF och méanga
av de andra. Jag tinkte pa hur debatten kring Estonia manga génger
kommer att handla om tekniska fragor, om utredningar, om pengar, om
riksdags- och regeringsbeslut, om avtal ingangna mellan olika lander, om
olika vittnesmal och olika intyganden om det ena eller det andra &r mer
ratt. Men for mig ar det bade—och. Det dr bade den viktiga diskussion
som vi for hdr i riksdagen i dag, och det d4r minnena och ménniskorna
som faktiskt gick under den dir natten den 28—-29 september 1994. Vi far
aldrig glomma att det var minniskor som det verkligen handlade om. Det
ar ibland l4tt att vara debatter blir véldigt tekniska.

Vi har i dag samlats for det som for mig ar en oerhdrt viktig diskuss-
ion. Jag tror att jag och manga av dem som &r efterlevande och 6verle-
vande vid hindelsen 1994 genom &ren har haft ett oerhort stort tdlamod.
Vi har ként oss forhoppningsfulla infor den politiska processen. Vi har
haft tilltro och respekt for var regering, var riksdag och manga andra
myndighetsutovare som har hanterat denna fraga.

Sjélv tillhor jag dem som dr samhillsaktiva och engagerade politiskt
sedan tondren och som naturligtvis har ett vildigt stort fértroende for vart
samhille och vér process. Men genom &ren har tdlamodet borjat tryta.
Efter att ha fatt, skulle jag vilja séga, en vialdigt bra start med Ines Uus-
mann som ansvarig for dessa fragor och som jag tror hade en relation till
flera av oss som fanns ombord p&d M/S Estonia, trodde jag initialt att hon



skulle ha sirdeles bra forutséttningar att hantera frdgan. Hur det sedan
genom &ren blev vet vi alla.

Genom aren har manga saker gjort det ndstan omdjligt att kénna for-
troende for det resultat som man kom fram till med Haverkommissionens
utredning. Det har ju genom é&ren visat sig att en lang rad felaktigheter
begitts. Flera av dem har kolleger hédr last upp. Négra har gatt in pa de
mer juridiska aspekterna, medan andra har gatt in pa de mer tekniska
aspekterna. Jag ska inte trotta er genom att upprepa allt detta.

Vittnesmal finns fran dem som varit direkt involverade, bl.a. Gustav
Hanuliak som numera ar rektor i Bords. Han var t.ex. dykradgivare at
Sjofartsverkets chefsutredare Johan Fransson. Hanuliak har tillbringat
sammanlagt mer dn sex veckor ute pa haveriplatsen. For Svenska Dag-
bladet berittade han om de dykningar som den internationella haveri-
kommissionen utférde i december 1994. Han léste ur sin anteckningsbok
— anteckningar som han noga forde i samband med dykningarna — och
sade: Arbetet vid olycksplatsen var déligt organiserat. Bara f& visste om
vad som egentligen pagick. Dykarna skar av nagra viktiga delar, bl.a.
fran bogvisirets hydraulik, som borde ha blivit viktiga bevis.

Hanuliak uppskattar antalet delar som togs upp fran Estonia till ndgot
tiotal. Men langt ifran alla kom in till fastlandet for vidare undersdkning-
ar.

Sévitt jag vet var det ungefér tre fjirdedelar av alla bitar som aldrig
registrerades eller utvirderades, utan de kastades tillbaka i havet. Att de
var for stora for att passa in i transportlddan, som skickades till Sverige
med helikoptern, var den enda anledningen.

Hanuliak vill inte smutskasta de ansvariga for beslutet att kasta be-
vismaterial i sjon men sdger till Svenska Dagbladet att mannen som
gjorde de dér konstiga selektionerna var Haverikommissionens utredare
— tyvérr var det sd. Hade vi i dag haft de hér viktiga delarna skulle det
med stor sannolikhet gd mycket léttare att tillbakavisa manga spekulat-
ioner.

En av de fragor som infinner sig hos mig &r f6ljande: Hur kan man fa
tilltro till en rapport ndr ménga av de viktiga bevisforemalen slingts
bort?

Vi var 137 personer som overlevde Estoniakatastrofen. Vid flera till-
fallen forsokte vi sjilva fé bli intervjuade. Samtidigt vet vi att det i sam-
band med olyckor pa fartyg och pa sjon dr normalt att det forsta man gor
ar att hora dem som fanns med. Sévitt jag forstar dr en del av en sjofor-
klaring just att man stéller fragor till dem som fanns med.

Manga andra oforklarligheter har kommit fram. De som dr experter
sdger att det inte var ett rimligt sjunkforlopp. Det finns avhoppare fran
Haverikommissionen som gett vittnesmal om ett kohandlande om slut-
rapporten. Psykologen Bengt Schager ville inte vara med och skriva
under rapporten utan hoppade av en méanad innan rapporten skulle ldggas
fram. Han kunde inte acceptera att man kohandlade om resultatet.

Jag har inte varit med vid alla de tillfdllena, men jag tycker att det hér
om négot, tillsammans med alla andra fragetecken, ar tillrackligt mycket
for att sdga att man borde undersdka om det verkligen ar en rimlig forkla-
ring som kommit fram i Haverikommissionens rapport.

Naér dartill flera trovédrdiga instanser — Svenska fartygsbefalsforbun-
det, Chalmers, KTH och Internationella transportarbetarfederationen —
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samt, s 14ngt jag vet, alla de dverlevande som jag kénner stéller fragor
kring Haverikommissionens rapport har jag svart att se hur vi som ge-
menskap i denna nationella forsamling har svért att tycka att det &r god-
tagbart att vi gér vidare med en sddan forklaring kring den storsta civila
katastrofen under modern tid i Sverige.

Jag har forstaelse for att Sverige tillsammans med Estland och Fin-
land pé ett tidigt stadium ville agera och gora sé gott man kunde i det
laget, och jag har full respekt for att det inte ar l4tt att veta exakt hur man
ska gora. Man gjorde det som man trodde var ritt. Men man gick ut med
motsdgelsefulla besked i borjan. Forst ville man bérga. Dérefter be-
stimde man sig for att inte barga. Man ingick ett avtal med de andra
landerna. Det ar ett avtal som i dag &r besvérligt om man vill g& vidare
med utredningen eftersom vi har bundit oss samman genom det avtalet.
Savitt jag forstar dr det problem eftersom Estland och Finland inte vill
gora den form av utredning som kanske borde krivas for att f4 klarhet i
den hér katastrofen och dess orsaker.

Jag dr inte konspiratoriskt lagd, vilket vél ingen av oss dr som tagit
till orda i den hér debatten. Men jag tror att det dr oerhort viktigt att vi tar
fragan pé det allvar som fragan kréver. Det hir dr den storsta civila kata-
strofen i modern tid. Det var de ménniskor som de jag inledningsvis
ndmnde — Alf, Oskar, Kennet m.fl. — som dog och som blev kvar dér ute.
Respekten for dem kréver att vi gor allt for att fa reda pa orsakerna till
olyckan. Jag tycker inte att det dr acceptabelt att vi bara ldgger dessa
tveksamheter — det dr ju ménga tveksamheter som uppkommit under de
hédr aren — bakom oss och siger att det fanns en del spekulationer som
gick i en annan riktning 4n Haverikommissionens rapport.

Det ar ju saklig kritik och det &r nya uppgifter. Manniskor som direkt
varit involverade i utredningsarbetet rent praktiskt genom dykare och
andra har uttalat tveksamheter. Det giller ocksd ménniskor som suttit
med i sjilva utredningens skrivarbete, t.ex. psykologen Bengt Schager.
Men det giller dven andra, t.ex. den polis som efter olyckan kom till mig
pa sjukhuset och stéllde ett antal fragor. Det tog Haverikommissionen till
intdkt for att jag hade avlagt en form av vittnesmal. Polisen sjélv horde
av sig och sade: De kan vil inte anvinda min intervju med dig som vitt-
nesmdl eftersom jag inte har nidgon som helst erfarenhet av hur man
stiller frdgor kring sjofart och fartyg. Visst har det alltsd varit ménga
miérkliga turer under de &r som gétt sedan 1994!

Jag tycker att det sétt pd vilket vi hanterar utredningsarbetet och ef-
terarbetet nir det géller Estonia sdger ndgot om vilka vi som nation ar
och nagot om vilka vi som nationellt beslutande forsamling &r. Jag tror
att det faktiskt dr upp till var och en av oss att fundera pa hur vi for fram-
tiden vill ha det. Vi maste nog vara beredda att fatta d&ven svéra beslut.
Vissa har kanske tilltro till Haverikommissionens rapport, men uppenbar-
ligen &r det manga som inte har det. Det vérsta som skulle kunna hidnda
om man dubbelkollade eller tillsatte en kommission som kunde kontrol-
lera bérigheten i den kritik som finns &r att man antingen kom fram till
att kritiken ar relevant — da far vi fatta svara beslut framover — eller ocksa
kom fram till att kritiken inte &r relevant kritik. DA far vi lagga den dér-
hén.

Fragan som sadan tycker jag kréver av oss att vi vagar fatta dven
svéra beslut. Gor inte vi det — hérvidlag kidnner jag tillforsikt for framti-



den — kommer andra att i framtiden gora det. Jag dr ndmligen helt 6ver-
tygad vad géller den kritik som finns mot Haverikommissionens rapport
fran alla relevanta instanser. Senast var det Statens kriminaltekniska
laboratorium som faststéllde att dokument som intagits i kommissionens
slutrapport har manipulerats.

Jag fragar mig stilla i dessa tider om detta hade varit mojligt t.ex. i
USA. Skulle man ha lagt en sadan hér katastrof till handlingarna? Skulle
det ha varit godtagbart om det hade kommit fram ett minsta fragetecken
kring haverikommissionens rapport i det hdr sammanhanget att bara
lagga det till handlingarna och gé vidare, med 852 doda ménniskor? Jag
tror knappast det. Jag skulle inte vilja forvdnta mig mindre av oss i det
hér sammanhanget. Finns det tveksamheter bor man granska och gé ige-
nom dessa. Om det visar sig att gillande rapport &r relevant och korrekt,
bra, da har vi dubbelkollat och inte ldmnat ndgonting darhdan. Men det
kunde ocksé visa sig att den rapport som ligger inte &r korrekt — alla
overlevande jag kdnner har skrivit under pé att vi inte kéinner igen oss i
den rapport som ligger. Hur man med det och med tillforsikt kan g vi-
dare och ldmna denna rapport bakom sig har jag svart att forsta.

Jag har som sagt tillforsikt for att den hdr fragan en dag kommer att
komma till sin 16sning. Oavsett om det &r vi som har kraften, modet och
styrkan att fatta de nddvindiga besluten eller om det kommer att ske
under andra generationer i den hér forsamlingen och i regeringen, kom-
mer de besluten att fattas. En dag kommer vi att i reda pa de verkliga
orsakerna till Estonias haveri. Jag har inga speciella teorier, jag ar inte
konspiratoriskt lagd, men den rapport som ligger har s4 manga frageteck-
en kring sig att det krdvs en ordentlig granskning av rapportens slutsat-
ser. Det tycker jag &r fullstindigt sjdlvklart och ocksd ndgot de ménni-
skor som gick under fortjdnar. Dessutom, och inte minst, for framtidens
sjosdkerhet kravs det en rimlig och godtagbar slutrapport for att vi ska
kunna jobba vidare med att undvika liknande héndelser i framtiden.

Anf. 112 TUVE SKANBERG (kd) replik:

Fru talman! Kenth Harstedt séger att en dag kommer vi forhopp-
ningsvis att f& veta det, han kénner sig 6vertygad om det. Jag delar den
varma forhoppningen, att en dag lyfts de ridder som uppenbarligen ligger
over en méngd av detaljerna som hér hemma i detta drende.

Vi har fitt veta fran statsrddet med vresig rost att man inte ens fa
stilla fragan om morklaggning. Men 1at mig dnda fraga: Nér det var 137
overlevande och bara nagra fa beséttningsmedlemmar, med de lojalitets-
krav pé sig som en beséttningsman har, som forhordes och intervjuades,
varfor tror Kenth Hérstedt som &r 6verlevande pa katastrofen att de ov-
riga passagerna, dryga 130, inte blev intervjuade?

Anf. 113 KENTH HARSTEDT (s) replik:

Fru talman! Den snéllaste forklaringen skulle vl vara att man mgjli-
gen anser att méanniskor som har varit med om en s traumatisk hiandelse
kanske inte kan l&dmna ett bra vittnesméal om vad som har hdnt. Men sam-
tidigt faller den formen av forklaring i det 6gonblick man inser att psyko-
loger och andra som ir experter pa den hir typen av verksamheter siger
att vissa fungerar vdl som vittne, andra fungerar inte eftersom de fatt
panik eller varit sd extremt stressade att de inte har en bra minnesbild.
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Det finns inte en bra forklaring till varfor ingen blev intervjuad utom ett
fatal besattningsmaén.

Anf. 114 JONAS RINGQVIST (v):

Fru talman! Den hér debatten stricker sig verkligen over flera omré-
den. Jag ska nu gé frdn en katastrof till en annan. Jag ska inte tala om
Estonia utan om klimatforédndringar och trafikpolitik.

Klimatfragan dr en av var tids stdrsta politiska utmaningar. Genom
vart energisystem paverkar vi atmosfdrens sammanséttning och riskerar
att dramatiskt fordndra jordens klimat. Medeltemperaturen stiger, haven
riskerar att drianka kustnéra lagldnta omraden, extrema vaderfenomen blir
allt vanligare och torka eller 6kad nederbord kan drabba oss pa olika sétt.
Aven ekosystemen hotas av ett forindrat klimat da forindringarna kan
ske sé fort att naturen inte hinner anpassa sig.

Ett exempel pa katastrofen &r landet Tuvalu, en liten dgrupp i Stilla
havet. Ett helt land med forutséttningarna for att bo och leva haller pé att
forsvinna. Pa grund av klimatfordndringarna planeras en evakuering av
landets befolkning. Det gér helt enkelt inte att bo kvar pa grund av sti-
gande havsnivéer och fler ovider.

I Sverige é&r transporterna den enskilt storsta utsldppskéllan av véxt-
husgaser. Det dr déarfor avgorande for var klimatpaverkan hur vi utformar
vart transportsystem. Den proposition om infrastrukturen som vi debatte-
rar i dag skulle kunna vara en grund for att bygga ett hallbart transportsy-
stem, men &r det inte med nuvarande utformning. Jag har dérfor motion-
erat pa propositionen och har nagra kompletterande forslag som jag anser
borde genomforas for att bidra till att infrastrukturpropositionen inte ska
forhindra att vi minskar klimatpaverkan.

I propositionen foreslas att etappmaélet om att stabilisera trafikens
koldioxidutslédpp pa 1990 ars nivad &r 2010 kvarstar. Det ar sjélvklart
positivt och realistiskt, men det ar otillrickligt. De investeringar som
planeras utifran propositionen kommer att ha effekt pa betydligt langre
sikt &n till ar 2010. En utbyggnad av infrastrukturen bor bidra till att mer
langsiktiga mal for trafikens utsldpp av vixthusgaser nés. Darfor borde
sektorsmal sdttas upp redan nu dven for senare artal sdsom 2030 samt for
2050. Till 2030 borde en halvering av utsldppen utifran 1990 ars niva
vara fullt mdjlig genom ny brénslesnél teknik, ekonomiska styrmedel
som begriansar vigtrafiken och genom de investeringar som gors i ett
héllbart transportsystem. Till &r 2050 borde vi kunna halvera utslédppen
ytterligare en gadng om riskerna med var klimatpéverkan inte ska bli for
stora. De planer som foreslas for utbyggnaden av infrastrukturen pé bade
nationell och regional nivd maste utga fran sddana langsiktiga och ambi-
tiosa mal, och planerna maste tydligt redovisa hur utbyggnaden bidrar till
att de nés.

Regeringen skriver i propositionen att en dversyn av sektorsmalet for
miljo ska goras nér riksdagen har fattat beslut om denna proposition, om
miljomalen samt om den nyligen presenterade klimatpropositionen. Jag
forutsitter att regeringen i den dversynen kommer att verviga mer lang-
siktiga och ambitidsa sektorsmal for trafikens koldioxidutslapp.

Jag vill ocksa sédga lite om innehallet i infrastruktursatsningarna, och
det &r tvé saker som jag da vill ta upp. Den forsta &r motorvégar. Motor-
végar dr en trafiklosning som entydigt skapar en trafikmiljé som bidrar



till kraftigt okade trafikvolymer. Det &r en utbyggnad av végsystemet
som kraftigt 0kar transportkapaciteten pa vdgar och som missgynnar en
utveckling av héllbara alternativ. Det dr ocksa en mycket kostsam inve-
stering och framstar som sérskilt onddig att géra nédr vi redan insett att
bilanvindningen maste minska pa sikt. De vinster som motorvédgarna kan
ge for trafiksdkerheten kan vinnas pa andra sitt, t.ex. genom andra billi-
gare investeringar eller genom 6kad trafikdvervakning.

Jag kan exemplifiera med den utbyggnad av E 6 i Bohusldn som dis-
kuteras. Jag anser att det vore férodande med en utbyggnad av E 6 till
motorvégsstandard. Sarskilt allvarligt vore det om en sddan utbyggnad
gOrs innan jarnvégen, dvs. Norge—Vénerlanken, har byggts ut. Det skulle
bli ett drapslag for jarnvégstrafiken frdn Norge och sdderut. Detta ska
naturligtvis inte forhindra att det gors investeringar i E 6:an for att doka
trafiksékerheten.

Den andra konkreta fraga jag vill ta upp &r styrmedel for att begrinsa
viagtrafiken. Végtrafiken méste minska om vi ska klara av att minska
véra utsldpp av vixthusgaser. Detta gors inte enbart genom investeringar
i infrastrukturen, utan andra former av styrmedel ar sjélvklart ocksé nod-
vandiga. Miljostyrande vagavgifter och kilometerskatt dr tva exempel pa
styrmedel som tas upp i propositionen. Det ar olyckligt att regeringen
inte tydligt talar om att dessa ska anvéndas. Vi riskerar ndmligen dé att fa
en utbyggnad av végarna, vilket bidrar till 6kad trafik, utan att vi samti-
digt har verksamma styrmedel for att begrinsa végtrafiken.

Styrmedel maste inforas, och de bor kopplas till de mal for trafikens
koldioxidutslidpp som sitts upp, dvs. att om prognoser visar att mélen inte
nds méste avgifterna hojas. En sédan tydlig koppling &r inte bara en ga-
ranti for att mélen nas utan kan ocksa bidra till att transportnéringen sjalv
tar ett ansvar att med andra kostnadseffektiva metoder minska utslappen
av vixthusgaser.

Fru talman! Jag tinker inte yrka bifall till min motion som avstyrks i
punkt 1 i betinkande TU2. Jag ténker i stéllet avsta pa den punkten.

Anf. 115 KENT HARSTEDT (s) replik:
Fru talman! Jag vill géra en komplettering och yrka bifall till reser-
vation nr 15.

Anf. 116 ULLA-BRITT HAGSTROM (kd):

Fru talman! Jag vill ta chansen att forflytta kammaren till Véstra Got-
aland.

Nér jag ar 1995 hade mdjligheten att under tio manader delta i riks-
dagsarbetet forde jag en interpellationsdebatt om E 20. Nu har snart ar
2001 passerat och forhéllandena har inte fordndrats — detta trots att E 20
dr en internationell pulsdder som sammanbinder dst med vist.

Goteborg kan i framtiden spela en avgorande roll som nav i Nordsjon.
I detta internationella perspektiv dr det viktigt att underséka om E 20:s
ombyggnad kan ges siddan status att EU-medel for denna transeuropeiska
infastruktursatsning kan sokas.

I mitt hemldn Skaraborg har samtalet om végar blivit ett klart domi-
nerande samtalsimne. Foretagare inbjuder oss politiker gdng pa gang. Vi
far redogorelser for hur deras mojligheter att utvecklas forsdmras genom
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de forsdmringar som sker av vdgarna. Skadorna okar pd grund av allt
tyngre och titare trafik.

Nir storre delen av vdgarna byggdes under 60-talet dimensionerades
de for fordonsvikter upp till 30 ton. I dag tillats pd samma véigar fordon
pa 60 ton, samtidigt som fordonstitheten fordubblats. Sedan 1981 har
trafiken pa vigarna okat med 40 %. Under andra hélften av 90-talet har
den tunga trafiken okat med 23 %. Samtidigt far foretagen i Skaraborg
lagga sin energi pa vagpolitik, eftersom regeringen inte skdter den, i
stllet for att engagera sig i utveckling av sina foretag och nya arbetstill-
féllen.

Andelen nojda privatbilister har minskat med néstan en tredjedel se-
dan 1996. Bland yrkestrafikanter har missndjet dkat &nnu mer.

E 20 forbi Mariestad ir ett av de mest trafikerade vigavsnitten. Dér
sammanstralar E 20:s normala trafik mellan Stockholm och Goéteborg
med trafiken mellan Varmland och Jonkdping. P4 den strickan har man
ocksa problem med att vigbanketten sjunker.

Fru talman! I dag &r Sverige tillsammans med Ruménien och Norge
de enda lander i Europa som inte har en komplett motorvdg mellan sina
tvé storsta stidder. Detta dr en stor skam och kan inte accepteras vare sig
ur ett EU-perspektiv eller ur ett intraregionalt perspektiv.

Konkurrensen mellan regioner héardnar. Infrastrukturens betydelse
blir alltmer framtrddande. Néringsminister Bjorn Rosengren har fatt géra
upprepade utryckningar for att t.ex. stotta upp Dalsland.

Om nu Vistra Gotalands-regionen har 12 % av det statliga vignitet,
men hela 18 % av trafikarbetet, vore det vil rim och reson i att ta till vara
det lokala engagemang som finns for att man ska fa battre véigar. Eller
vill regeringen och niringsministern ha Skaraborg som ett nytt Dalsland?
Ibland undrar man.

Fru talman! E 20 &r Sveriges viktigaste vigdiagonal. Vigen knyter
ihop Stockholm och Goteborg samt transporter ut ur landet frén bl.a.
Sveriges enda internationella hamn, Géteborgs hamn, liksom Gsterut till
Finland och Ryssland, alltsa samtidigt ”Europadiagonalen”.

Det finns ca 30 000 personer anstillda inom niagon av Volvos alla fa-
briker utmed E 20. Det innebdr med en sysselséttningsgenerator om fem
personer att ca 150 000 personer ar direkt eller indirekt beroende av att
Volvos etableringar finns kvar.

40 % av Sveriges befolkning bor i kommunerna runt E 20. E 20 an-
vands for arbetspendling, transporter och turism. Den &r en av Sveriges
mest olycksdrabbade vigar. Med en positivare syn fran regeringen skulle
antalet skadade kunna reduceras med 350 personer under en femérspe-
riod, och ytterligare 60—70 personer skulle fa behélla sina liv.

Om nu regionen vill samverka med regeringen genom en PPP-16sning
genom att projekt genomfors i partnerskap med den privata sektorn
maste regeringen lyssna. I stéllet bromsar regeringen ockséd dem som vill
engagera sig genom att inte tillaita PPP-16sningar. Jag védjar till ldsning
av Vistsvenska Industri- och Handelskammarens rapport nr 2001:2.

Anf. 117 BIRGITTA SELLEN (c):
Fru talman! I infrastrukturpropositionen, som regeringen presenterade
i hostas, finns det manga positiva atgirder for framtiden. Det &r bra med



de 12 miljarderna under 2002-2004 som ska ga till tjalsdkring, drift och
underhéll av végar och jarnvégar.

Dessa pengar visar pa en god vilja att géra vara véigar och jarnvégar
farbara. Det ger framtidshopp for naringslivet och for de manniskor som
bor i omraden med oerhort délig kvalitet pa infrastrukturen. Det stirker
avsevért forutsittningarna for regional utveckling i hela landet.

Jarnvégstrafiken har sin givna plats i transportsystemet. Framst fran
miljosynpunkt, men ocksa for att minska belastningen pa vagnétet ar det
angeldget att den langviga godstrafiken i storre utstrackning &n i dag fors
over fran vidgar till jarnvdg. Detta kraver fortsatt arbete med att forbattra
mojligheterna for kombitrafik.

Fru talman! Svealandsbanan é&r ett lysande exempel pa jarnvigens
stora potential. Nar jairnvdgen garanterar snabb restid kommer resenérer-
na. Ambitionen ska vara hog nér det géller att ha fungerande jérnvégstra-
fik i hela landet.

Men for att den utvecklingen ska fungera &r det viktigt att transpor-
terna inte bara fungerar i nord—sydlig riktning, utan att de fungerar dven i
Ost—véstlig riktning. Vi i Centerparitet vill papeka att det &r speciellt
viktigt for Norrlands del att man ser dver hur transporterna kan samord-
nas i alla riktningar.

For exempelvis Ostersunds del 4r det viktigt att det gir att aka tag pa
ett enkelt och snabbt sitt mellan orter som Umed, Sundsvall och Stock-
holm — f6r att ndmna négra. Medborgarna ska kunna forflytta sig mellan
studieorter, besdka regionsjukhus och samarbeta inom néringslivet utan
att resan ska bli alltfor tidskrdvande.

Botniabanan mellan Umeé och Nyland far i propositionen dkat anslag
for att kunna byggas fardig. Det &r en bra satsning som visar pa en fram-
tidstro for Norrlands befolkning och néringsliv.

Det finns dock smolk i gladjebédgaren, och det &r att strackan fran Ny-
land till Sundsvall — dvs. Adalsbanan — inte har fétt de resurser som krivs
for att jarnvdagen ska fa en standard som fungerar for bade gods- och
persontransporter.

Dagens Adalsbana med dess geometri i plan och profil, hastighets-
standard etc. uppfyller inte de krav som stélls pa en jairnvdg som ska ingé
som en viktig ldnk i ett nationellt och internationellt transportnétverk.
Banan #r alltfor krokig och backig. Adalsbanans standard #r dirfor
mycket viktig, och den fér inte bli en flaskhals mellan Botniabanan och
Ostkustbanan.

Botniabanan kommer inte att bli ekonomiskt 1énsam om inte Adals-
banan rustas upp sé att pendlingsrestiderna blir kortare. Medborgarna
pratar i dag oftare om den faktiska restiden i minuter 4&n om hur manga
kilometer som man har till och fran arbetet. Det gor att det for ménga &r
ett bra alternativ att bo pa landet eller i sma tétorter.

Manga foredrar att bo i en lugn milj6é och slippa storstadens jakt. En
forutsittning for att det ska fungera att snabbt ta sig till arbetet &r att
kommunikationerna ir goda. Det innebir att standarden pa Adalsbanan
maéste klara snabbtigstrafik med en hastighet av 200-250 kilometer per
timme. Adalsbanan ir lika viktig som Botniabanan.

Flera av de titorter som Adalsbanan passerar kommer att fa ett okat
antal bomfillningar om inga fordndringar sker av banans dragning. Det
leder till 6kade avgaser i samhillena dér fordonen véntar pa att tdgen ska
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passera. Darfor dr det av storsta vikt att se pa framkomligheten genom
tatorterna sd att man inte skapar nagra barridreffekter langs jarnvagsspa-
ret. I det sammanhanget ar det véldigt viktigt att pengar avsétts for att
grava ned jarnvdgen genom Sundsvall. Om jérnvégen inte grivs ned
genom centrum kommer det att innebéra att bilar stdr och véintar vid
bomfillningar. Det kommer att 6ka med flera timmar per dygn. Var och
en kan forstd hur det kommer att paverka miljon i staden mellan bergen.
Bilavgaserna kommer att forpesta luften.

Fru talman! Det behovs en paketlosning for hela jarnvégsstrackan
fran Umed till Sundsvall for att ge en bra samhéllsekonomisk effekt.
Botniabanan r tankt att bilda ett dubbelspar tillsammans med Stamba-
nan. For att det ska fungera pa ett tillfredsstillande sétt bor triangelspar
byggas vid Pristmon i Angermanland. Det innebir ocksd att strickan
mellan Prastmon och Léangsele, som &r i mycket daligt skick, behover
rustas upp for att kunna fylla en funktion som forbindelsespar mellan
Botniabanan och Stambanan. En upprustning av den strickan samt en
nybyggnad av ett triangelspér i Prastmon medfor en del viktiga fordelar i
transportsystemet. Bl.a. kan man pa ett relativt enkelt sétt binda samman
Botniabanan och Stambanan. Dessutom blir det enklare med persontrafi-
ken mellan olika titorter. Bl.a. kan man enkelt aka fran Ostersund till
regionsjukhuset i Umeéd om triangelsparet byggs.

Centerpartiet tycker att det behdvs en helhetssyn pé jarnvégsstrackan
Umeéd—Sundsvall. Om sa inte sker kommer belackarna av Botniabane-
bygget att fa rétt i sitt pastdende att Botniabanan &r en felsatsning. Jag
anser att Botniabanan dr Norrlands framtid. Ingen, allra minst stockhol-
marna, skulle ma bra av att Norrland avfolkas dnnu mer dn vad som
redan har skett. Det handlar om att folket ska kunna bo kvar dir. Vi har
de naturtillgdngar som bidrar till Sveriges vélfard. Utan skogen, malmen
och vattenkraften skulle dvriga landet inte klara sig sa bra, for dven data-
vérlden &r i stort behov av dessa naturresurser.

Anf. 118 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Birgitta Sellén tar upp det faktum att Adalsbanan inte
namns sérskilt i infrastrukturpropositionen infor det beslut vi ska fatta i
morgon. Dér ndmns ju egentligen inga projekt vid eget namn. Det &r bara
de projekt dér det dr nodvindigt for riksdagen att fatta sirskilda beslut
som ndmns, t.ex. Botniabanan.

Det giller att komma ihag att detta ar inriktningsproposition. Det blir
ogorligt for riksdagen om vi ska peka ut varje vigbit och varje jarnvags-
bit som vi anser ska byggas. Det dr nidgonting som Végverket och Ban-
verket ska ta hand om i den planering som ska dra i gdng i samband med
att vi har fattat det hér beslutet.

Som visternorrlinning #r jag dvertygad om att Adalsbanan kommer
att visa sig ha sddan l6nsamhet och sddan angeldgenhet att Banverket
kommer att prioritera den hogt. Jag dr ocksa overtygad om att den kom-
mer att rustas upp till den standard som behdvs for att Botniabanan ska
fungera pé ett bra sétt.

Men det 4r som sagt inte vi i riksdagen som ska fatta det beslutet nu i
forsta vindan. Det dr Banverket som ska gora sin prioritering.



Anf. 119 BIRGITTA SELLEN (c) replik:

Fru talman! Jag sade att den inte ndmns sdrskilt, men det star ju en
del om den. Anledningen till att jag lyfter den hér fragan &r att jag tycker
att det dr viktigt att sprida ljus 6ver hur det fungerar och den oro som
finns uppe i Vésternorrland. Jag vet att ocksd Hans Stenberg och hans
partikamrater, inte minst i Sundsvalls kommun, delar asikten att detta ar
jatteviktigt.

Jag tycker att viljeinriktningen behdver belysas ytterligare. Jag hop-
pas och tror att Hans Stenberg, som sjilv sitter i trafikutskottet, kommer
att fortsitta att belysa hur oerhort viktigt det &r att banan rustas till en god
standard. Det fér inte bli en flaskhals.

Det vi har sett hittills av projekteringar har inte visat att man vill ge
detta en véldigt bra 10sning.

Anf. 120 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag vill bara pdminna om att de projekteringar som har
gjorts hittills har skett med utgangspunkt i den gamla planeringsramen
som innehaller betydligt mindre pengar &n vad som kommer att finnas
efter det att vi har fattat beslut i morgon.

Anf. 121 BIRGITTA SELLEN (c) replik:

Fru talman! Jag dr medveten om att det dr pa det sittet. Jag dr mycket
angeldgen om att detta ska lyftas fram sa manga génger som mojligt s&
att s& manga ménniskor som mojligt ocksa ar infoérstddda med hur viktigt
det hdr ar for framtiden. Jag ser hela satsningen lings Norrlandskusten
som borjan pd ndgonting valdigt stort. I forlingningen ser jag hur Norr-
botniabanan ska vixa vidare och hur man ska kunna fé ett internationellt
samarbete med badde Finland och Murmansk. Har man da inte tagit stéll-
ning till och verkligen satsar pd Adalsbanan kan det bli en flaskhals. D4
ar det ganska kort med att fa en vil fungerande transportled dar.

Anf. 122 RUNAR PATRIKSSON (fp):

Fru talman! Jag ska forsoka att korta av mitt tal s& mycket som mgj-
ligt pa grund av tiden som gar. Det ar viktiga fragor vi diskuterar i dag
ndr vi talar om infrastrukturfragorna.

Folkpartiet fick en fraga fran Miljopartiet som géllde Estonia. Jag
méste meddela att det inte dr mitt omradde. For min egen del vill jag bara
sdga att jag hyser respekt for gravfriden.

Kenth Skarvik har ldmnat in en motion, T46, som presenterar Folk-
partiets finansieringsram for infrastrukturforslagen. Den har Elver Jons-
son redogjort for. Var ram omfattar 375 miljarder varav 325 ar direkt
anslagsfinansierade. Nar det géller resten har vi en forhoppning om alter-
nativa finansieringar som vi tror mycket pa. Av dessa pengar ar 6ver 200
miljarder direkt kopplande till vignédtet under anslagstiden.

Enligt Folkpartiet finns det tva brister i dagens transportsystem som
bor uppmérksammas mest. Det giller bristande bérighet pa icke tjélsak-
rade végar och flaskhalsproblemen i storstadsregionerna. Hela landet
maste ha en séddan standard pa végnétet att ravaruforsérjningen till indu-
strin kan tryggas hela éret och att fardiga produkter kan fraktas dérifran.
Révaror och fardiga produkter ska kunna fraktas till och frén industrin
under hela éret i hela landet.
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Vi tror att anstrdngningar ocksd méste goras for att hitta alternativa
finansieringar inom infrastruktursektorn. Vi tror ocksa att detta dr fullt
mojligt.

Enligt var motion finns en rad angeldgna vigprojekt som bdr genom-
foras. Jag vill nimna skandinaviska triangeln. Den kan ha tva startpunk-
ter, antingen frdn Kdpenhamn till Oslo eller fran Sankt Petersburg till
Oslo. Det dr angeldgna végprojekt som det maste tas svenskt ansvar for.
De har ndmnts tidigare i dag.

Under végdagar i Oslo for ett par veckor sedan med EU:s Gonzales
nédrvarande patalades Sveriges skyldighet att ta ansvar for sina projekt pa
de svenska Europavégarna, t.ex. E4, E 6 och E 18, som kopplas ihop
med dessa europeiska projekt.

Jag maste fa patala strickan Karlstad—Orebro pa E 18 och den sedan
lange utlovade strickan H&n—Tocksfors. Den borde startas omgaende
eftersom det har startats ett stort projekt pd E 18 p& den norska sidan. Ett
annat problem just med denna stricka &r ju det horribla i att tullstationen
i Sverige, pa den vdg som har 25 % av transporterna over grinsen, ligger
2 kilometer in i landet med smittrisker at bade hoger och vénster.

Vi maste gora ndgonting at det. Vi far vél anse att den lilla strackan
pa E 18 &r ett &derbrack pa en pulsader.

Det finns andra stora projekt som bor ingé i Vagverkets planerings-
ram och som bdor komma igéng snarast mdjligt. Det giller motorvégs-
standard pé hela vigen Gdoteborg—Stockholm och utbyggnad av riksvig
44 och riksvig 45. Jag kallar riksvdg 45 for Via Lappia. Folkpartiet anser
ocksa att riksvig 45 frdn Goteborg till Karesuando ska bli E 45. Det
kostar inga pengar att 6verfora ett E p& denna vig som &r en Europavig
genom hela Europa. E 45 Via Lappia skulle kunna bli ett Sveriges Bro-
adway som kryssar genom hela landet forbi samtliga dvriga riksvégar.

Jag maste ocksd nidmna E 4 vid Sundsvall samt utbyggnad av E 4
mellan Skellefted och Umea. I Stockholmsomradet bor en komplett ring-
led byggas. Riksvdag 73 bor fa en standardhojning pa strickan mellan
Fors och Nynédshamn. Trafikproblemen i Uppsalaomradet dr ocksé vik-
tiga for Folkpartiet.

Likartade krav pa en upprustning och tjilsdkring samt utbyggnader av
transportsystemet har forts fram i en rad andra motioner fran Folkpartiet.

Vid en resa med foretagargruppen i Visterbotten traffade vi varje dag
foretagare i Glesbygdsvisterbotten som uttalade det viktigaste mélet: Ge
oss battre végar.

Den storsta kraften maste nu lidggas pé tjélsédkringen samt underhéllet
av vignitet. Fran Dalsland via Varmland, Dalarna och norrut &r vigna-
tets kvalitet det stora hindret for utveckling. Observera mitt uttryck: Hin-
der for utveckling.

Bista socialdemokrater, vénsterpartister och miljopartister! Jag har en
fraga. Vill ni att Dalsland, Varmland, Dalarna och alla 14n vidare norrut
ska utvecklas? Eller ska de d6? Om svaret ar nej r det dags att ta avstand
fran den utgiftsram for infrastruktur som ni har enats om. Det &r brattom.
Vi maste borja nu. Vi maste borja griava nu och sluta prata.

Jag bor fem mil fran Bengtsfors och sex mil frdn Arvika. P4 vigen
finns Hilmers trd i Kola, Arjings sig, Nossemarkssigen och sagverket i
Billingsfors som eventuellt ska aterdppnas och ge arbetstillfillen i drab-
bade Bengtsfors. Varfor ska egna foretagare da satsa hundratals miljoner



kronor och ge hundratals arbete i denna region nér samhillet inte tar sitt
ansvar for infrastrukturen, trots givna loften?

Sagverken och pappersindustrin i Dalsland och Véirmland har natur-
ligtvis satsat i dessa omrdden darfor att dar finns sa stor tillgdng pé
skogsrévara. Nér riksdagens foretagargrupp besokte omradet i Visterbot-
ten fick vi samma fragor som vi far nér vi besoker foretagarna i Dalsland
och Véarmland. Det dr samma omrade for infrastrukturen. Det &r i behov
av kraftiga fordndringar.

Lastbilen maste nu erkdnnas som vérldens bésta transportfordon, lik-
som privatbilen maste erkdnnas som ett suverdnt redskap for livskvali-
teten i glesbygden. Det dr de bygder jag menar nér jag talar om pappers-
industrin och sdgverken. Framkomligheten via IT, data och telefon —
speciellt dd mobiltelefonnétet — &r ocksa av storsta vikt i de omraden dér
tjélsdkring och underhall av vigarna dr under all kritik.

I en motion har undertecknad tillsammans med Elver Jonsson krévt
en glesbygdsombudsman for att kunna stélla samhaéllet till svars for otill-
racklig infrastruktur som t.ex. vdgndt, postservice eller delar av vérd,
skola och omsorg. Tdnk om Glesbygdsverkets generaldirektér Pia
Enocksson, som verkligen gor ett forndmligt arbete for Gles-
bygdssverige, hade denna ombudsmannakraft i sin generaldirektdrsstall-
ning.

Jag gar sa dver till ett annat &mne som ocksa ndmnts tidigare.

Vinersjofarten fran vastkusten till Karlstad via Trollhdtte kanal 4r en
trafikled med stort miljovérde. Den har stor livskraftsbetydelse for indu-
strin, t.ex. industrin av pappersmaskiner i Kristinehamn och Karlstad. Nu
méste regeringen via Sjofartsverket snarast reglera kostnadsbilden for
Vénersjofarten sa att konkurrensen med andra transportmedel utjaimnas,
ja, rent av ges extrastdd eftersom viss industri inte kan anvidnda annat
transportsétt, varfor deras fortsatta verksamhet i dessa utsatta sysselstt-
ningsldn kan bli ifrdgasatt av d4garna som ofta bor och har sina kontor i
Finland.

Jag havdar ocksé mitt bifall till reservation 9, fru talman.

Till sist ett citat.

Det ar ingen Onskedrom att ha lang vég till jobbet, men det ger alter-
nativet att bo kvar om man maste byta arbete eller friare byta bostadsort i
forhallande till ett nytt arbete. En forutsittning ar att kommunikationerna
dr bra. Om hela Véarmland ska kunna leva och sysselsittningen kunna
oka sd maste vdgarna i ldnet forbattras. Det gar inte att vanta 10 ar, for da
ar flera orter avfolkade, varfor det inte gar att upprétthalla offentlig ser-
vice. Om det inte blir en rejal upprustning av vignatet i ldnet de allra
nirmaste aren kommer det att forbli oklart hur bra det ska ga for Varm-
land i fortsattningen.

Detta &r landshovding Ingemar Eliassons ord i senaste numret av tid-
ningen Virmlands afférer. Jag tror att landshovdingar i de flesta lan fran
Dalsland till Norrland skulle skriva under pa landshévding Eliassons ord.

Om Socialdemokraterna hade sokt stod mot mitten och hdgerut hade
svensk glesbygds regionala centrum samt storstddernas infrastruktur haft
en mojlig framtid med ett langsiktigt hallbart transportsystem. Det ar
trakigt att de inte har hdrsammat inviterna. Det &r synd for Varmland,
och det dr synd for hela dvriga landet.
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Anf. 123 LENNART KLOCKARE (s):

Fru talman! Efter talmannens viddjan i morse om kortare anféranden
har jag halverat mitt anférande.

Jag vill 4nda borja med att séga att jag ar glad att regeringen satsar
364 miljarder kronor pé infrastrukturen fram till 2015. Det ar en ansenlig
summa pengar som kommer att bidra till att vigar och jarnvigar far en
bittre standard.

Anledningen till att jag deltar i debatten dr att jag under mina ar i
riksdagen agerat for att en ny bandel ska byggas mellan Kalix och Hapa-
randa, den sa kallade Haparandabanan. En sddan bandel kréver naturligt-
vis en fungerande Overgang for jarnvégstransporter mellan Haparanda
och Torneé.

Jag dr av den uppfattningen att en ny strickning dr nddvéndig for att
rationella jarnvdgstransporter ska kunna ske mellan Norge, Sverige,
Finland och Ryssland. En ny Haparandabana, tillsammans med Norra
stambanan och Malmbanan bildar ett integrerat transportsystem via Fin-
land och Barentsregionen. P4 sikt bidrar detta till att géra Norrbotten och
Nordkalotten till en mer central och betydelsefull region i Europa.

Lénsstyrelsen 1 Norrbotten konstaterar att flera storre svenska och
finska basindustrier med verksamhet i de norra delarna av respektive
land uttryckt sitt intresse for jarnvagstransporter mellan landerna, under
forutséttning att en effektiv jarnvagsforbindelse mellan landerna skapas.
Att intresset har okat beror pd den kraftigt 6kade integrationen mellan
finska och svenska basindustrier, bl.a. Avesta Polarit och Stora Enso.

Byggandet av Haparandabanan skulle innebéra en kraftig effektivise-
ring av godstrafiken eftersom det skulle mojliggdra trafik med léngre,
tyngre och snabbare godstdg. Bandelen skulle &ven bidra till utveckling
av néringslivet med hinsyn till de naturresurser som finns inom Barents-
regionen.

Regeringen har i infrastrukturpropositionen ndmnt Haparandabanan
som en av de atgidrder som bor genomféras under perioden. Jag hoppas
sjdlvklart att bandelen ska kunna bli verklighet sa snart som mgjligt, men
jag forstar att det aterstar en del utredningsarbete innan den kan forverk-
ligas.

Fru talman! Det gldder mig i alla fall att Banverket i Region Norr ta-
git omndmnandet av Haparandabanan pé fullt allvar och begért att fa ett
startbeslut for att kunna borja utreda forutsittningarna bl.a. for striack-
ningen och for att kunna goéra en miljoprovning. Startbeslutet kan for-
hoppningsvis komma i borjan av nésta ar.

Mycket arbete aterstar alltsd, men det kdnns dndé som om forsta ste-
get tagits for att bandelen ska kunna forverkligas. Nar bandelen ska
byggas maste det ocksa bli aktuellt med elektrifiering av hela strickan
fran Boden 6ver Kalix till Haparanda.

Regeringen har angivit forutsdttningar genom att i propositionen an-
visa medel for jarnvégssatsningar. Man har dar avsatt 100 miljarder fram
till 2015 enbart for jarnvégssatsningar. Jag vill avslutningsvis uppmana
regeringen att noga f6lja fragan och underlétta fattandet av ett beslut om
byggande av banan sa snabbt som mojligt.

I detta anforande instimde Birgitta Ahlqvist och Lars U Granberg
(bada s).



Anf. 124 MARIETTA DE POURBAIX-LUNDIN (m):

Fru talman! Jag ska prata om den ofullbordade vigen — vig 73,
Nynéasvégen. Jag motionerade redan 1999 om denna vég. Den har sedan
dess fétt vinta pd den kraftigt forsenade infrastrukturpropositionen. I dag
dr motionen avstyrkt i en bilaga tillsammans med flera hundra andra
motioner.

I Stockholmsregionen finns en rad angeldgna behov av vigutbyggna-
der. Till dem hor védg 73, den ofullbordade vdgen. Ingen kedja &r starkare
dn sin svagaste lank, och detsamma géller for vigar. Nér viag 73, Nynés-
vigen, byggdes ut till motorvédgsstandard fran Stockholm slutade den
senaste etappen vid Fors trafikplats i Haninge kommun. S6dra Sédertdrn
och Gotland ldamnades 4t sina 6den.

De aterstdende 22 kilometrarna till Nyndshamn bestar av en smal och
krokig vdg med ménga olycksdrabbade korsningar. Det &r den hér
strickan som &r Nynésvigens svagaste lank. Det var ett kortsiktigt eko-
nomiskt tinkande som satte stopp for vdg 73 och som ledde till den
ofullbordade végen.

Nu inser de allra flesta att vdg 73:s utbyggnad maste ges hdgsta prio-
ritet. Till dem réknar jag Stockholmsberedningen, som i sin problemana-
lys fran juni i &r i storsta politiska enighet visade pa behovet av vig 73. 1
ett fragesvar till mig har niringsministern i borjan av december i ar sagt
att det finns ett politiskt samforstand om att vig 73 behdvs och att vig 73
ar viktig.

Med hénvisning till vad som sagts frdn Stockholmsberedningen é&r jag
siker pd att Bjorn Rosengren fir mota ett starkt regionalt samforstand.
Detta samforstdnd, som sdkert kommer till uttryck i Stockholmsbered-
ningens betdnkande den 15 januari nésta &r, maste foljas upp pé statlig
niva. D4, i januari, kan Bjorn Rosengren kraftfullt visa sin uppriktiga
mening for att fullborda vig 73.

Skédlen for vdg 73 dr manga. Lat mig hénvisa till de viktigaste. Jag
vill forst peka pa trafiksdkerheten. Stockholmsregionen &r den enda reg-
ion dér antalet trafikdodade okar sedan tre &r tillbaka. Alla andra regioner
visar en minskning. Till 6kningen i Stockholmsregionen bidrar i hogsta
grad vig 73. Den aktuella végstrackan hor till landets mest olycksdrab-
bade.

Jag vill ockséd peka péd utvecklingen av Sodertdrn och Gotland. Na-
ringslivet, handeln, turismen och de boende behover battre vardagsvill-
kor bade i nutid och i framtid. For en utveckling som kan frigéra Soder-
torns slumrande resurser behovs denna védg. Att frigdra dessa resurser ar
ett regionalt intresse. Det kan bl.a. dppna for ett framtida boende i unik
miljo i den dverhettade bostadsmarknaden i Stockholmsomradet. Végen
underléttar foretagens nyetableringar, och ddrmed kan man fa bittre
balans mellan mindre gynnade och mer gynnade kommuner. Allt detta
giller dven for Gotland. Ons méjligheter till utveckling och bittre villkor
dr intimt forknippade med béttre vigar pa fastlandet.

Sjofartsverket har nyligen klassat Nyndshamns hamn som ett riksin-
tresse tillsammans med 27 andra hamnar i landet. Med en ny vég kan den
planerade Norviks storhamn byggas ut till stora fordelar for oss alla.

Fru talman! Nu géller det att g& fran ord till handling. Hittills har det
varit som att klippa grisen: mycket skrik och lite ull, dvs. mycket tal om
viag 73 men ingen finansiering. Men jag tar nu fasta pa niringsminister
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Bjorn Rosengrens vilja till politiskt samforstdnd om védg 73. Tar han och
regeringen kraftfulla initiativ till att fullborda vdg 73 kan de alltid ridkna
med moderaternas stod. Men som sagt, fru talman: Finansieringen saknas
fortfarande.

Anf. 125 STEN LUNDSTROM (v):

Fru talman! Mitt anférande kommer i den héir f6ljden att framstd som
lite originellt. Jag &r en av dem som inte krdver mer pengar till ndgonting
utan &r snarare beredd att bidra till att pengar kan bli 6ver for andra sats-
ningar.

Jag kommer i mitt anforande att halla mig till Citytunneln i Malmo.
Jag yrkar bifall till motion 2001/02:T36 yrkande 1, dar vi kréver att me-
del till Citytunneln 6verfors till ett yttre godsspar for att 16sa problemen
med godstrafiken genom Malmé kommun.

Riksdagens revisorer och trafikforskaren Jan-Eric Nilsson har visat pa
att Citytunneln &r en bade dyr och samhéllsekonomiskt felaktig satsning,
som dessutom saknar helhetslosningar for utbyggnaden av den spar-
bundna trafiken i och kring Malmo.

Ett av argumenten for Citytunneln &r behovet av att bygga om Malmé
centralstation fran den sdckstation som den i dag ar till en genomfarts-
station. Delvis 16ser man sickstationsproblemet med Citytunneln, men
det gédller bara den del av kollektivtrafiken som kan ledas in i Citytun-
neln. For godstrafiken kvarstir problemet. Allt gods maste genom
Malmo, vinda och gé tillbaka igen.

Tvé andra argument som i propositionen fors fram som viktiga for
Citytunneln ar for det forsta att man stirker kollektivtrafiken genom tva
nya stationer i Malmd. Detta stérker inte kollektivtrafiken sérskilt myck-
et. Mojligtvis stirker det en del av pendlingstrafiken.

For det andra skulle Citytunneln bli en viktig ldnk och en forutsatt-
ning for mojligheterna att bygga ut den sparbundna kollektivtrafiken i
hela Skéne. T.ex. hdvdas att satsningar pa vissa befintliga banor ar helt
beroende av Citytunnellosningen. Jag tror inte for en sekund pa detta.
Utan Citytunneln, sdger man, erhalls inte den extrakapacitet som man
behover for att undvika tringselproblemen pa Malmo centralstation.

Ibland blir man trétt ndr man jobbar politiskt. Vi har under tio ars tid
av regeringen, av regionen och av kommunen krévt att man ska plocka
fram alternativa losningar och pa allvar titta pd de andra mojligheter som
finns att 16sa problemen med bade kollektivtrafiken och godstrafiken i
Malmoregionen. Det har aldrig ens gjorts ett tappert forsok, bara skilda
forsok utan nagon egentlig anstrangning. I stéllet har man gang pa gang
lyft fram Citytunneln och sakta men sékert tvingat fram till den punkt dar
Citytunneln pd grund av att inga andra utredningar dr gjorda blir den
enda 16sningen.

I den bésta av vérldar finns det pengar till det mesta. Min kritik mot
Citytunneln dr inte s& hérd att inte Citytunneln borde kunna byggas om vi
hade haft alla andra miljarder som ocksa skulle behdvas for att bygga ut
och 16sa problem.

Problemet med Citytunneln &r inte Citytunneln i sig sjélv. Det stora
problemet med Citytunneln &r att den permanentar de storsta problemen.
Undantriangningseffekterna med Citytunneln innebédr att godstrafiken i,
runt och genom Malmo kommer att kvarsta.



Pendlingsproblemet kommer ocksé att kvarstd i stora delar av region-
en. Citytunneln kommer t.ex. inte att serva den stora pendlingstrafiken
soderifran. En av de storsta pendlingsorterna in till Malmé ar Vellinge
kommun. Darifrdn kommer man inte att nd Citytunneln. Pendlingen
kommer fortsdttningsvis 1 huvudsak att ske med hjélp av bilar.

Eftersom ingen annan alternativ 16sning kommer att finnas tillgénglig
kommer ett eventuellt negativt besked fran miljobalksprovningen att
kraftigt forsena all satsning pa sparbunden trafik i regionen. De faktiska
kostnaderna for Citytunneln &r svara att bedoma. Det finns uppenbara
risker for stora fordyringar. Byggandet av metron i Kopenhamn, som
anldggs pad samma berggrund med ungefdr samma forutsdttningar som
Citytunneln ar tdnkt att byggas med, visar pa en 40-procentig fordyring.
Merparten av kostnaderna kommer staten att fa sté for.

Det storsta problemet i Malmé i dag &r godstrafiken genom stora de-
lar av Malmos téttbebyggda omraden. Citytunneln kommer inte att 16sa
detta eftersom godstrafiken inte kommer att gé i Citytunneln.

I dag leds all jarnvigstrafik 6ver Oresundsbron via Kontinentalbanan
i Malmé. Kontinentalbanan har en mycket olycklig placering dér sex
kilometer av banan — utpekad som en av de stora trafikfarorna i Malmé —
passerar strax utanfor fonstren dér ménniskor bor. Problem med buller,
vibrationer och farligt gods berér cirka en tredjedel av Malmos befolk-
ning. Utan tvivel dr det godstdgen som utgor det stora problemet.

I dag trafikerar ca 80 godstdg per dygn Kontinentalbanan. Med en
medveten satsning pé att fora 6ver gods fran vig till jarnvdg kommer
med all sédkerhet — och forhoppningsvis — godstrafiken att 6ka. Det finns
dessutom en del andra orsaker till att vi kan forvénta oss en 6kad mangd
godstrafik pa Kontinentalbanan.

For det forsta innebdr samgadendet mellan hamnarna i Malmd och
Koépenhamn ett samutnyttjande av resurserna i regionen. Det kommer
naturligtvis att leda till ett okat anvindande av Kontinentalbanan for
godstrafik.

For det andra kommer den stora satsningen pa Okad kapacitet for
jarnvégstrafiken som foreslds i propositionen att innebdra att mer gods
fors over till sparbunden trafik. Det ar bra och viktigt, men det leder
ocksa fram till en 6kad trafik pa Kontinentalbanan. For att satsningen ska
bli framgangsrik och bra ur miljosynpunkt borde det vara en sjdlvklarhet
att satsa pd de optimala 16sningarna. Kontinentalbanan 4r en osedvanligt
dalig 16sning.

For det tredje innebdr den stora satsningen som gors vid Trelleborgs
hamn, i storleksordningen 4—5 miljarder kronor, att kapaciteten for gods-
och persontrafik kommer att 6ka. Den sparbundna trafiken fran Trelle-
borg har ingen annan vég att vdlja &n Kontinentalbanan. For att den stora
satsningen i Trelleborg ska bli framgangsrik kravs att flaskhalsproblemen
undanrdjs och att de malmobor som redan i dag stors av buller och vib-
rationer far en 16sning pa sina problem.

Banverket har i ett pressmeddelande fran den 12 oktober i ar sagt att i
och med fardigstdllandet av Citytunneln finns det av kapacitetsskél inte
behov av ytterligare jarnvigsforbindelser runt eller genom Malmo under
overskadlig tid. Man skriver vidare att man déarfor anser att ett yttre gods-
spar runt Malmo endast kan bli aktuellt om kapacitetsproblem uppstar i
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framtiden. Banverket tar ddrmed ingen hénsyn till att en tredjedel av
Malmos befolkning blir direkt berérd av en olycka med farligt gods.

Samma banverk har i propositionen fatt ett tilliggsuppdrag att kom-
plettera Citytunneln med en ytterligare alternativ utformning i samband
med miljobalksprovningen. I det hér fallet kan man verkligen tala om att
lata rdven vakta honsen.

Om riksdagen i morgon ger regeringen i uppdrag att bemyndiga Ban-
verket att genomfora Citytunneln, kommer det for oss framover att vara
viktigt att se till att man i infrastruktursatsningarna pa 100 miljarder
kronor ocksa tar hédnsyn till situationen for den tredjedel av Malmds
befolkning som &r direkt stord och hotad av Kontinentalbanans strick-
ning.

I detta anférande instimde Sven-Erik Sjostrand (v).
(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 17.55 pa forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 19.00 for middagsuppehall.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 19.00.

6 § (forts.) Kommunikationer och infrastruktur for ett lingsiktigt
héllbart transportsystem (forts. TU1 och TU2)

Anf. 126 INGEMAR VANERLOV (kd):

Fru talman! Vi diskuterar bl.a. ett langsiktigt hallbart transportsystem,
och da vill jag tala om Vénersjofarten och dess problem. Jag &r fodd i
Vinersborg och bor dir, och jag har i artionden sett batarna komma och
gd pa Vinern och Trollhidtte kanal. Men pa senare ar har det blivit allt
glesare mellan fartygen.

Vinersjofarten har pad grund av snedvriden konkurrens under en
langre tid tappat konkurrensformaga mot andra transportslag, framst
utléndsk trailertrafik och jarnvig. Samtidigt har godsvolymerna in och ut
ur Vénerns omland stadigt okat. Hittills i ar har Vénertrafiken minskat
med 8 %. Minskningen under senare ar &r sa kraftig att den del av né-
ringslivet i Vinerregionen som dr beroende av sjofarten kidnner oro for
framtida mojligheter att leverera sina produkter eller ta emot ravaror.
Totalt ar tiotusentals arbetstillfdllen beroende av en fungerande Véner-
sjofart. De sjunkande godsvolymerna har tvingat Vénerhamn att dra ned
pa servicegraden och sdga upp folk. Det ar en farlig utveckling, eftersom
Vinerhamn, nér och om den negativa trenden vénder, riskerar att ej klara
av att ta emot det gods som d& anmaéls for ut- eller inlastning.



Regeringen har upprepade ganger uppmirksammats pad Vianersjofar-
tens ogynnsamma konkurrenssituation jamfort med andra transportslag,
men inget hander.

I riksdagens fragestund den 25 oktober i ar sade niringsministern att
Vinersjofarten konkurreras ut av tag eftersom tag &r billigare, men han
forklarade inte varfor tdg sedan nagra ar tillbaka ar betydligt billigare.

I ett svar den 29 november pa en skriftlig fraga séger han sedan att
regeringen arbetar for att det ska rada likvirdiga konkurrensforutsatt-
ningar mellan olika transportslag. I samma fragesvar slar ministern dven
fast att rédttvis konkurrens uppnés om skatter och avgifter for alla trans-
porter speglar de samhillsekonomiska marginalkostnader som transpor-
terna ger upphov till, vilket ingen motséger.

Tidigare i dag stdllde min partikollega Johnny Gylling en direkt fraga
till niringsministern om vilka atgérder han tinkte vidta for att vinda
Vinersjofartens negativa utveckling. Ministern svdvade pa mailet och
hénvisade till utredningar och betéinkanden, och dven till Vénerradet.
Han var mer tydlig i fragesvaret den 29 november, dér han slog fast att
regeringen for ndrvarande e dr beredd att vidta nagra sdrskilda atgérder
betrdffande Vénersjofarten.

Néringsministerns hallning dr motsigelsefull. A ena sidan forsékrar
han gang pé gang att regeringen ar intresserad av att Vénersjofarten ska
ha en framtid, sdger sig arbeta for likvédrdiga konkurrensforutséttningar
mellan olika transportslag och hyllar principen om samhéllsekonomisk
marginalkostnad nir det giller rittvis konkurrens. A andra sidan #r han
medveten om Vénertrafikens akuta problem, men later dem forvérras,
trots att satsningar pa denna sjofart i hogsta grad ligger i linje med ett
samhillsekonomiskt marginalkostnadstinkande.

I likhet med néringsministern konstaterar Godstransportdelegationen
att om samtliga avgifter for infrastrukturen anpassas till samhallsekono-
misk marginalkostnad bor effektiva godstransportsystem kunna utvecklas
pa marknadens villkor. Men sé ar det definitivt inte i dag, och det med
regeringens goda minne, dessvérre.

Det transportpolitiska beslut som togs 1998 syftade bl.a. till att ge
jarnvdgen goda utvecklingsmdjligheter, varfor ett nytt banavgiftssystem
infordes. Tillsammans med vissa andra forédndringar innebar det en arlig
kostnadsminskning for jarnvigen med 780 miljoner kronor. Nir banav-
gifterna pa detta sitt sattes under marginalkostnadsnivén innebar det en
stor konkurrensfordel for jarnvigen som Vinertrafiken ej kompenserades
for, vilket omgéende fick negativa effekter for densamma. T.ex. forde
Stora Enso 6ver allt sitt gods till jirnvdg. De bada for Vénersjofart speci-
albyggda containerfartygen “vinerskyttlarna” tappade darvid marknad
och &r i dag sélda till Nederldnderna. Ahlmark Lines i Karlstad har i dag
endast tva fartyg mot tidigare fem i linjetrafik till England och Spanien.
Enligt Vanerradet kostar olja i dag 19 kr mer per ton att frakta pa kol dn
pa den subventionerade jarnvagen.

Efter det att det transportpolitiska beslutet trétt i kraft tillsatte ni-
ringsministern en utredare som skulle ligga fram forslag som frimjade
utvecklingen av Vénersjofarten. Utredningen presenterades i mars 2000
och innehdll flera atgirder for en stirkt Vanersjofart. Bl.a. skulle staten
bidra med halverade lotskostnader. Men i stillet for sinkning har lotsav-
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gifterna hojts med 50 % trots 40-procentig rabatt for passage av Troll-
hitte kanal.

Det enda forslag som fatt ndgon praktisk betydelse ar bildandet av
Vinerradet, dir regeringen tillskot 5 miljoner kronor under en treérspe-
riod. Vianerradet ska ta initiativ till tgarder som starker Vinerregionen,
Vinersjofarten och den regionalekonomiska utvecklingen.

Naringsministern har uttalat att bildandet av Vianerradet var det vik-
tigaste forslaget som lades fram i Vénerutredningen. Dock har han ej
brytt sig om radets synpunkter pa Vinersjofarten eller dess varningssig-
naler om densamma. Regeringen kan inte ldngre undandra sig sitt ansvar
for Vénertrafikens utveckling genom att flytta Gver detta ansvar till Vi-
nerradet och tro att rddet av egen kraft ska kunna vinda sj6fartens nega-
tiva utveckling.

I infrastrukturpropositionen omnidmns Vénersjofarten endast med
ndgra rader, dér regeringen helt kort konstaterar att Vénertrafiken tappar
marknadsandelar. Men inga atgédrder presenteras for att vinda utveckl-
ingen. Under tolv ar ska 364 miljarder kronor satsas pa viagar och jarnva-
gar, men sjofarten ska dven fortsittningsvis finansieras genom avgifter.
Infrastrukturpropositionen ségs innebdra den storsta samlade satsningen
pa svensk infrastruktur i modern tid.

Tidigare hér 1 dag sade nédringsministern att denna satsning gors for
att frimja tillvéxt, regional utveckling och omstéllning till ekologisk
uthéllighet. Samtidigt visar utredningar att det &r just inlandssjofarten
som kan bidra till en sddan utveckling. Det har man klart for sig nere i
Europa, dir man satsar pd att flytta gods frdn végarna till kanaler och
floder. Med regeringens politik dr utvecklingen den motsatta i Sverige.
For Vinerregionen kan den uteblivna satsningen pd Vénersjofarten bli
forddande. Vid en eventuell nedliggning ska man ha i minnet att den
mingd gods som transporteras sjovigen till Géteborg motsvarar mer dn
100 000 langtradare om aret eller ca 3 000 godstdg. Hur mycket av de
364 miljarderna maste man satsa pé riksvdg 45 och jarnvdgen for att
klara det trycket.

I likhet med vad som sker nere i Europa borde Vénern ses som en
inre vattenvég, vilket innebar att infrastrukturen pd Vanern och Trollhétte
kanal betraktas som en del av landstransportsystemet och finansieras via
anslag sdsom végar och jarnvigar. Investeringarna i hamnverksamheten i
Vinern bor koncentreras till ndgra moderna godsterminaler med bra
infrastruktur for sdval bat som lastbil och jarnvig.

Niér det géller inre vattenvégar &r det intressant att konstatera att EU-
kommissionen har lagt fram flera forslag for att minska godstrafiken pa
vég. Bl.a. har man godként ett Osterrikiskt program for att 6ka handels-
trafiken pa Donau. Mélet ar att mellan &r 2001 och 2005 fora over 3 %
eller 2,5 miljoner ton av den internationella godstrafiken genom landet
fran lastbil till bat till en kostnad av 1 miljon euro per &r. Har borde det
finnas utrymme for regeringen att agera for att forbattra Vanersjofartens
konkurrensformaga samtidigt som den vigbundna godstrafiken minskar.

Slutligen, fru talman, sade ndringsministern tidigare hér i dag att han
vill avvakta vad som kan falla ut av beredningen av Godstransportdele-
gationens betdnkande innan han eventuellt agerar for Vanersjofarten. Om
Godstransportdelegationens betdnkande Over huvud taget utmynnar i
regeringsforslag berdknas detta tidigast kunna ske om ett ar. Vinersjofar-



ten, som ar i kris nu, kan inte vénta. Akuta atgiarder krdvs. Vénerradet,
som ndringsministern s ofta hénvisar till, har foreslagit ett statligt stod
pa 20 kr per ton for sjogods pd Vénern till dess att mer l&ngsiktiga atgar-
der vrider konkurrenssituationen rétt.

Anf. 127 MARIANNE ANDERSSON (c):

Fru talman! Forst vill jag kommentera nagra viktiga reservationer till
TU1 med Sven Bergstrom som forsta namn. Det géller nr 1, 2 och 9.

Den forsta handlar om de enskilda vigarna. Reservanterna gar emot
BREV-utredningens forslag om overforing av allmédnna végar till en-
skilda och om att staten skulle franhénda sig det ekonomiska ansvaret for
underhéllet av enskilda vdgar. De forslagen skulle bli ytterligare ett drap-
slag mot landsbygd och glesbygd och de skulle vidga de regionala klyf-
torna &n mer om de genomfordes. De far inte genomforas!

Den andra giller vigmarken och végskyltar. Det &r en fraga dér jag
har agerat pa olika sitt i flera &r. Manga &r de foretagare som upplever
regelverket som mycket ordttvist. Nar man som trafikant narmar sig en
stad mots man av en skog av skyltar, medan den som vill sdtta upp en
skylt ute pa landsbygden for att folk ska kunna hitta till foretaget — ofta
ett turistforetag — mots av stora problem och kréngel. Det hér ar inget
nytt problem. Det dr skandaldst att det tar sa lang tid att &ndra detta, for
hér behdvs resultat snabbt. Vi vill inte ha en sommar till med de hér
skyltreglerna.

Den tredje reservationen handlar om Vénersjofarten, som ju ér en
krisbransch. Det beror helt pa felaktiga politiska beslut — eller réttare sagt
pa bristen pé politiska beslut i en del fall. De felaktiga besluten gor att
konkurrensen mellan trafikslagen gér at fel hall nir det giller energief-
fektivitet osv. Riktmérket bor ju vara att det mest energieffektiva trans-
portsattet ska anvidndas. Att sjofarten sedan minskar tringseln pa vigar
och jarnvégar &r ytterligare ett skél. Sjofarten pd Vanern bor ges samma
forutsattningar som géller for inre sjofart pa kontinenten. Det betyder att
de inre vattenvigarna finansieras pa samma sétt som végar och jarnvagar.
Som det nu ar drabbas Vinersjofarten ocksa av oréttvisa trafikavgifter,
vilket verkar negativt for den. Nér utredaren Bengt K A Johansson fore-
slog en sdnkning av avgifterna sa hdjdes de i stillet, som vi har hort hér
tidigare.

Jag gér nu over till vigfragorna. En av de stora fordelarna med reg-
ionen Vistra Gotaland &r att vi nu samlar oss infor regionala fragor som
infrastrukturen pé ett helt annat sétt dn forut. Vi jobbar tillsammans och
kommer §verens om prioriteringar. Det ska erkénnas att det tidigare har
varit si och sd med den saken. Varje geografiskt omrade jobbade for sitt,
vilket gav en mycket spretig bild av regionen. Det dr ndgot som avspeg-
lar sig i att Véstra Gotaland totalt sett ligger sdmre till 4n Ovriga regioner
nér det géller satsningar pa infrastruktur.

Nu finns det dock en enighet. Regionen har tillsammans med kom-
muner och nidringsliv arbetat fram en strategi for att atgdrda de mest
akuta behoven. Till det behdvs 50 miljarder kronor. Vi kan konstatera att
vi med regeringens proposition och fordelning efter folkmingd inte ens
nér tva tredjedelar av behoven nir det géller vigarna. Detta &r investe-
ringar som &r nddvindiga for niringslivet och ménniskorna i Sveriges
mesta exportregion.
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Med Centerns budgetalternativ for infrastruktur for de nidrmaste tva
aren och vara satsningar pé vigarna dérefter samt Sppningen for att prova
annan finansiering skulle vi kunna klara de hér investeringarna. Det
handlar om investeringar pé alla nivaer — frdn grusvégarna i Dalsland till
flaskhalsarna i Gteborgsregionen.

Jag stér sjdlvfallet bakom hela den prioriteringen, men vill dnda lyfta
fram nagra exempel. Det handlar forstds om grusvdgarna i Dalsland, som
vi har haft uppe hér sa otroligt ménga ganger. Det géller dven andra
végar 1 Dalsland. Dalsland &r det landskap som har den storsta andelen
grusvégar. Dar finns ett ravarubaserat niringsliv med méngder av tunga
transporter och stor turism. Vi har alltsa diskuterat fradgan hér i kamma-
ren manga ganger under flera ar. Dalsland har ocksa agerat p& en méangd
olika satt. Men dnda kénner man att det har varit svart att tringa igenom
detta att vi i delar av Vistra Gotaland har vérre problem dn de som van-
ligtvis brukar réknas till skogslénen.

Nu har Vigverket tagit fram en plan dver det robusta vignétet, som
man sédger. Den planen maste genomforas nu.

Sedan har vi E 20, Europavigen mellan Stockholm och Géteborg.
Kommunerna efter E 20 har forhandlat sig fram till en plan for olika
etapputbyggnader och for i vilken ordning dessa ska utforas. En snabb
utbyggnad dr nddvindig av flera skil. E 20 &r Sveriges viktigaste land-
transportled mellan Vistkusten och Bergslagen och Stockholm for gods
och petroleumprodukter. Olycksfrekvensen dr mycket hdg beroende pé
stor trafikmingd, tung trafik, ett stort antal korsningar, avsaknad av
véagrenar och 14g och ojimn standard. P4 strickningen genom Vargarda
har vi det dystra rekordet sju doda under tre ménader. Under ar 2000 dog
tio personer pa strickan mellan Alingsés och Vargarda. Det finns ocksé
en hel del andra skél for att atgirda E 20.

Fru talman! Eftersom vért budgetalternativ har fallit tvingas vi nu ar-
beta efter regeringens och samarbetspartiernas resursfordelning. Det ar
da viktigt att sdvil regering som berdrda myndigheter tar till sig av den
argumentation som nu med kraft fors fram av regionen Véstra Gotaland.
Pé sa sétt kan vi fa en fordelning av vigresurserna som utjaimnar en del
av den tidigare eftersatta fordelningen till regionen nér det géller resurser
till vignitet.

Fru talman! Jag star sjélvfallet bakom alla reservationer déar Center-
partiet finns med, men avstar for tids vinnande frén att yrka bifall utom
till de reservationer som Sven Bergstrom redan tidigare har yrkat bifall
till.

Anf. 128 PER LAGER (mp):

Fru talman! Varfor behovs det ett obligatoriskt fritidsbatsregister? Jo,
déarfor att vi med ett sddant kan Oka sjosdkerheten, ldttare identifiera
stoldgods och miljofororenare, léttare fa tag i brakstakar pd sjon och
avsloja ekonomiskt fiffleri.

Med en tydlig och enkel siffer- och bokstavsmarkering pa storre fri-
tidsbatar — man brukar dra en grins vid sju meter och 14 histkrafter —
underldttar man for sjopolisen, for sjordddningen, for kustbevakningen,
for de hamnansvariga och for alla oss andra som vistas pa, vid eller i
havet. Det giller inte minst ocksa fauna och flora.



Denna friga &r ett sorgebarn i den hér riksdagen. Jag sjdlv har mot-
ionerat om den sedan 1995. Det fanns ett obligatoriskt fritidsbétsregister i
slutet pa 1980-talet som fungerade utmérkt. Det forsvann 1992 i och med
den borgerliga regeringen. Sedan har vi inte kunnat &teruppritta detta
obligatoriska register av en méangd underliga — som jag ser det — skal.

Vi kan borja vid 1998 ars budgetproposition. Da fanns ett socialde-
mokratiskt kongressbeslut om att inrétta ett obligatoriskt fritidsbétsregis-
ter. Det gjorde att vi ocksa hér i riksdagen hade en tydlig majoritet for ett
sadant. I regeringens budgetproposition skrev man att man skulle se till
att komma tillbaka med ett forslag om registrering av fritidsbatar. Med
det 14t vi oss ndja i den hir majoriteten, och yrkade inte pa négon reser-
vation. Men det kom inget forslag. Under varen 1999 nir jag tog upp
detta i en frdgestund med niringsminister Rosengren s& hade han mage
att st i denna talarstol och sédga: Nej, ndgot saddant register blir det inte.
Han ség lite fragande ut, och jag tog det till intdkt for att han kanske inte
kiinde till frigan sa vil. Aret efter — vid budgetpropositionen hdsten 1999
— sade man: Jo, nu kommer vi med ett sddant hir register. Man sade att
man nog ocksé skulle ha med en obligatorisk ansvarsforsakring for dgare
av fritidsbatar. Det hinde ingenting.

I budgetpropositionen forra aret sade man att man fortsatte dialogen
med forsdkringsbranschen, som inleddes 1999, och att man var stérkt i
sin uppfattning att ett allmént fritidsbatsregister skulle bygga pa ett frivil-
ligt register. Det hdnde fortfarande ingenting.

Nu har vi budgetpropositionen i ar diar man siger att regeringen forts-
atter dialogen fran 1999, att fritidsbétsregistret ska bygga pé det frivilliga
registret och att regeringen avser att tillsitta en sirskild utredare for
detta. D4 undrar man: Hur &r det fatt egentligen? S& dir kan man vl inte
gora. Man kan vél inte ar efter &r séga att man ska aterkomma och sedan
plotsligt sdga att nu behdvs det nog en utredare, sarskilt da det har funnits
ett register en gang. Det &r inget nytt och inget mérkligt. Det &r vildigt
enkelt att administrera och vildigt effektivt. Det hdr ar, som jag ser det,
inte bara anmarkningsvért, allvarligt och pinsamt, det &r rent av skanda-
16st.

Darfor yrkar jag, fru talman, bifall till reservation 12 i trafikutskottets
betéinkande nr 1.

Jag menar att vi nu borde bilda en majoritet for forslaget hér i riksda-
gen. Det finns en tyst majoritet for det. Jag dr ganska sdker pa det. Men
tyvarr har vi ar efter ar trott pa att regeringen ska klara av det hir, men
det har man inte gjort. Darfor tycker jag att det nu dr dags att helt enkelt
kréva ett obligatoriskt register.

Det finns en annan fraga i betdnkande TU2 som handlar om olika
transporter. Dar har jag en motion om cykling. Det ar ocksa en i olika
sammanhang aterkommande motion frén min sida. Jag ar en glad cyklist,
tycker att cykling ar oerhort viktigt, och jag vet att det ar det optimala
transportmedlet. Dérfor vill jag rekommendera alla att anvdnda cykeln
dar den &r lamplig, och det &r den forfarligt ofta. Det kan vi numera se
efter den nationella strategin som Vigverket tillsammans med bl.a.
Kommunférbundet tog initiativ till. I den sédger man att 12 % av alla
resor gors med cykel. Det &r inte mycket om man ser bakét i tiden, for pa
50-talet utfordes ungefér 60 % av transporterna med cykel.
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Det som dr valdigt viktigt att ténka pé ar att 6ver hélften av alla bilre-
sor som vi gor dr kortare dn fem kilometer. I titorter &r det dnnu fler. Det
ar alltsd 70-80 % som handlar om bara tre fyra kilometer, typiska cy-
kelavstand.

Da menar jag att for att vi ska forbattra folkhélsan och for att vi ska
ha ett langsiktigt héallbart transportsystem maste vi satsa mer pa cykling-
en. Vi maste gé tillbaka till det hér fantastiska transportmedlet och se till
att anvinda det betydligt mer frekvent, framfor allt i storstdderna. For det
behdvs bittre cykelbanor, och de ska helst vara avskilda fran bilvigba-
nan. Men gér inte det ska man ha en sérskild cykelfil, och den bor vara
minst en meter bred for att den ska fungera pa végar. DA tinker jag dven
péa landsbygden, dir jag sjilv bor och dér vi har vildigt daliga mdjlighet-
er att ta oss fram pé cykeln pa ett sékert sétt.

Nu finns det ju ett ldnstransportanslag till cykelbanor och dirmed
mdjligheter att bygga ut dem. Det ar jattebra med den cykelstrategi som
Viagverket har kommit fram till. Jag hade i min motion yrkat pd en nat-
ionell handlingsplan, och man kan sédga att det néstan &r samma sak som
Vigverkets strategi. Men jag ville att regeringen mer aktivt skulle ga ut
och visa péa de atgirder som behdvs direkt och kunna initiera mer cyk-
ling.

Vi har ett dystert facit 6ver olyckor. Det &r 50 cyklister per &r som
dor och 5 000 som skadas. Det ar allvarliga siffror. For att 6ka cyklingen
maéste vi komma till rdtta med de hir problemen, som den 6vriga trafiken
ofta utgdr for cyklingen.

Anf. 129 EVA ARVIDSSON (s):

Fru talman! I dag firar vi Lucia, en ljusets hogtid. Jag ser ocksa antli-
gen ljuset i tunneln nir jag tar del av trafikutskottets betdnkande vad
giller utbyggnad av vig 73, strickan Algviken—Fors, till en fyrfiltsvig
med mittricke.

Vig 73 dr en av landets mest olycksdrabbade vigar. Bara under okto-
ber och november i ar intrdffade inte mindre &n tre dédsolyckor. De 22
kilometrarna mellan Algviken och Fors ir en smal, krokig och mérk viig
med intensiv trafik. Nollvisionen kréver en 6kad trafiksdkerhet pa denna
stracka.

Det finns ett brett samforstind i hela regionen om att bygga ut viag 73.
Under manga ar har det varit en prioriterad fraga fér Nyndshamns kom-
mun. Opinionen for fyrféltsvdg har i min kommun vuxit till en folkro-
relse. Men trots den starka opinionen har lansstyrelsen dnnu inte priorite-
rat vigutbyggnaden i den regionala investeringsplanen.

Regeringen har gett ett sirskilt uppdrag till Vagverket att ta fram en
arbetsplan for utbyggnad av vdg 73. For att snabba pd processen har
Vigverket dessutom tilldelats 5 miljoner kronor. Nu finns pengarna, och
nu behdvs prioriteringen.

Fru talman! Regeringen tillsatte for ett ar sedan Stockholmsbered-
ningen med foretrddare for samtliga riksdagspartier. Den ska den
15 januari 2002 ldmna ett andra delbetdnkande som kommer att innehélla
vél forankrade forslag till och prioriteringar av infrastruktur i och i an-
slutning till Stockholmsregionen. Jag vill erinra om att beredningen re-
dan i sitt forsta delbetdnkande prioriterade vig 73.



I tisdags kunde vi ldsa i Nyndshamns Posten att Nyndshamns hamn
hor till de hamnar som Sjofartsverket bedomer vara av riksintresse.
Hamnar av riksintresse maste ha en sjofart vars trafik dverstiger 1,5 mil-
joner ton eller 200 000 passagerare per &r. Nyndshamn har tack vare
Gotlandstrafiken 6ver en miljon passagerare per ar och uppfyller alltsd
kraven med rage. Det krdver en utbyggd vag.

Den 6kande handeln med staterna runt Ostersjon gor att sjofarten
okar. Stockholms hamn har langtskridande planer p& en ny hamn, Norvik
i Nyndshamn, som kan avlasta Stockholm. Da behdvs vigen &dnnu mer.

Vi i Nyndshamn dr beredda att ta vart ansvar for att 6ka bostadsbyg-
gandet i regionen. Det finns goda forutséttningar for bade attraktiva bo-
stadsomraden och foretagsetableringar. Kommunen har en vision att fram
till 2010 6ka kommuninvanarantalet med 5 000. Da behovs véagen.

Fru talman! I dag finns egentligen inget alternativ till vig 73. Néastan
5000 personer pendlar dagligen till sina arbetsplatser utanfér kommu-
nen. Kollektivtrafiken — pendeltdgen — gar séllan, ar alltfor ofta forsenade
och tar lang tid. Ménga tar darfor bilen for att vara sdkra pa att kunna
skota sitt arbete.

En utbyggd vdg 73 och en tillforlitlig kollektivtrafik &r inte ett in-
tresse enbart for oss i Nyndshamn. Med den 6kande hamntrafiken runt
Ostersjon, med Gotlandsfirjans nordligaste hamn och med expansions-
mojligheter 1 kommunen &r det ett intresse for hela Stockholmsregionen
och riket.

Fru talman! Jag &r glad dver regeringens infrastrukturproposition och
trafikutskottets betinkande och yrkar dérfor bifall till utskottets forslag
till beslut.

Jag forutsatter att Stockholmsberedningen, lansstyrelsen och Vigver-
ket i Stockholm kommer att hdgprioritera viag 73 sé att den byggs nu.

Anf. 130 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag tror att de flesta hér i kammaren 4r vl medvetna om
behovet av att rusta upp vig 73. Atminstone vi i trafikutskottet har blivit
utsatta for otaliga uppvaktningar i fragan.

De flesta av oss har vil ett antal ganger akt vdag 73 och kunnat konsta-
tera behovet dér. Sa jag tror att vi dr vildigt 0verens om behovet.

Men det dr som sagt inte riksdagens sak att besluta om varje enskilt
vagprojekt. Eva Arvidsson ndmnde ju sjilv Stockholmsberedningen, som
jobbar med fragan. Efter att ha varit i kontakt med bade Stockholmsbe-
redningen och Vigverket kdnner jag mig véldigt siker pa att vidgen
kommer att byggas sd fort planeringsprocessen och den miljoprévning
som alltid maste goras i ett sddant hér fall ar avslutad.

Anf. 131 EVA ARVIDSSON (s) replik:

Fru talman! Jag anser ocksd att vdg 73 passar in i de insatser som
Stockholmsberedningen foreslér for att bl.a. uppnéd okad samordning
mellan de olika trafikslagen och okad effektivitet i det befintliga trans-
portsystemet. Det handlar ocksd om tillricklig sparkapacitet och 6kad
satsning pa kollektivtrafiken. Vidare handlar det om att ha tillricklig
vigkapacitet mellan norra och sddra regionen och om forbattringar av
transportsystemet som leder till att det skapas fler platser som &r attrak-
tiva for etablering av bostdder och arbetsplatser. Jag instimmer alltsé.
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Jag ser ocksd med spénning fram emot delbetéinkandet som kommer i
januari.

Anf. 132 CARL-ERIK SKARMAN (m):

Fru talman! Det har framgétt av diskussionen i dag att det finns
ménga olika problem i vart land nér det géller kommunikationerna. Det
ar inte sa latt med timmerforslingen i norra Varmland eller vintervigarna
i Norrbotten.

Men jag maste nog fa framfora att det inte &r sa alldeles l4tt att vara
stockholmare heller. Det finns en och annan i kammaren som mdjligen &r
av en annan asikt, men dagens debatt, som till stor del tangerat trafiksitu-
ationen 1 Stockholm, borde dnda rimligen ha givit de nérvarande riks-
dagsledamoterna dtminstone en svag aning om att det finns trafikproblem
dven hér i staden — om &n inte sd mycket tjdlskott och rasande véigkanter.

Det dr ndmligen sé att drygt all den arbetstidsforkortning som 6vriga
landet haft under efterkrigstiden har for stockholmarna gatt at for att sitta
pa arbetsresor, detta trots att stockholmarna till stor del aker kollektivt till
jobbet. Arbetsresorna i rusningstiden bedrivs till drygt 70 % med kollek-
tiva fairdmedel. Det &r europeiskt rekord.

Var besvirliga trafiksituation tog den socialdemokratiska regeringen
fasta pd i slutet av 80-talet, och efter en utredning av bl.a. det nyrekryte-
rade statsradet Karlsson initierade man atgérder for en béttre trafiksituat-
ion. I gemensamma forhandlingar togs forslag fram, och de var klara i
slutet av september 1991. Planerna fick godként av de inblandade parter-
na, inklusive statsmakterna. Ensidigt brot den likaledes socialdemokra-
tiska regeringen uppgorelsen i februari 1997, ndgot som Per-Richard
Molén papekade i sitt anforande i formiddags.

Jag forstdr om kammaren tycker att jag vid olika tillfdllen tjatar om
detta. Det ar riktigt. Jag tjatar om detta. Det gor jag for att regeringen
ensidigt brét en uppgorelse och direfter inte har velat medverka till en
bittre, eller ens en ny, 16sning av Stockholms trafikproblem. Initiativ av
olika slag dodas och begravs i nya utredningar. S& dr det ju den hir
gangen ocksd, d&ven om man den hér gangen kallar det f6r Stockholmsbe-
redningen.

Mojligen kan man séga att uppfinningsformagan ar som bést vad av-
ser att hitta p& nya namn pé de olika utredningarna. Nog trodde vi vil alla
att nir den sdgenomspunna infrastrukturpropositionen skulle komma
skulle ocksé frdgan om Stockholmstrafiken komma ett steg, och gérna ett
stort steg, ndrmare sin 16sning.

Sedan i september 1991 har ju inte situationen pé Stockholms gator
och trafikleder blivit battre. Och problemen var stora redan da. For tag-
trafiken var problemen da som nu sérskilt stora. Inte sedan 1870-talet har
man byggt ut den allménna tagkapaciteten dver Ostra Milaren. Med un-
dantag for T-banespar som kom till pa 50- och 60-talen finns det ingen
jarnvagsforbindelse 6ver Mélaren forrdn man dr borta vid Kvicksund,
mellan Vésteras och Eskilstuna.

Nu utgor den sparbundna trafiken i Stockholms centrala delar ett all-
varligt lokalt, regionalt och nationellt trafikproblem som maste fa en snar
16sning, sdger utskottet. Vad géller vigtrafiken kan riksdagens &rade
ledaméter bara titta ut genom fonstren hérifran pa Helgeandsholmen for
att kunna konstatera att végtrafikproblemen nu &r i kapp och néra nog



forbi tagtrafikens problem. Sa blir det nidr man fran den socialdemokra-
tiska regeringens sida later problemen ligga oldsta under tio ars tid.

Vad erbjuder da propositionen Stockholmsregionen? Den erbjuder
inga végar, men vil nya avgifter i olika skepnader. Vi ska betala for att
staten under 130 ars tid inte forbéttrat tdgforbindelsen genom centrala
Stockholm. Man séger att det, enligt utskottets mening, kraver lokal
medfinansiering.

Sedan har vi detta med trafikavgifter i form av trdngsel- och miljoav-
gifter. Det tycker regeringen &r besvérligt och komplicerat. Det krdver
nidmligen ett riksdagsbeslut. Det r i juridisk mening en skatt att infora
trangsel- och miljoavgifter. Av propositionen framgér dock inte i vilken
mening det inte skulle vara en skatt.

Socialdemokraterna vill att doma av uttalanden av bade statsrdd och
kommunalpolitiker i Stockholm, bl.a. den socialdemokratiska gruppleda-
ren i fullmdktige Annika Billstrom, infora tringselavgifter, alias lokala
bilskatter. Nu 6nskar de ge Stockholmsberedningen i uppdrag att utreda
dessa biltullar eller tringselavgifter. Det ar ett oeftergivligt krav, skrev
Billstrdm i en debattartikel under hosten. Det ar vél inte osannolikt att
regering ser till att det blir det forsta slutforda resultatet av Stockholms-
beredningens arbete.

Regeringens attityd till Stockholm har ju under denna mandatperiod
préglats av att man vill ldgga alltmer av skuld och palagor péa stockhol-
marna. Genom att sndla pa stodet till vigarna ser man bl.a. till att det inte
gér att bygga sd& méinga bostdder i nya exploateringsomraden. I stillet
astadkommer man att stockholmarna far allt lingre trafikkder. Och ska
de fa battre spartrafik ska de minsann betala. Skulle stockholmarna vilja
anvinda bilen ska de beskattas ytterligare for det i sdrskilda taxor for
stockholmarna. Jag siger: Hu!

Rentav har socialdemokraterna i Stockholms fullméktige, och nu sen-
ast genom trafikutskottets ordférande héar i kammaren i morse, férsokt att
avsiktligt misstolka de moderata stéllningstagandena i utskottet genom
att man har forsokt att gora gillande att Moderaterna har en med Milj6-
partiet sammanfallande instéllning till de s.k. trangselavgifterna.

Fru talman! Uppenbarligen 4r en stor del av Sveriges medborgare,
bortat en fjardedel tror jag, den fjardedel som bor i Stockholmsregionen,
viarda en avsevért bittre regering dr den som Socialdemokraterna nu
erbjuder.

Anf. 133 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det dr en véldigt mérklig historiebeskrivning som Skar-
man &dgnar sig at ndr han sdger att vi socialdemokrater ensidigt brot
Dennisoverenskommelsen. Det hdr var ju faktiskt en dverenskommelse
som brét samman, och det var flera partier som lamnade. Det var nog
minst lika mycket Moderaternas fel som Socialdemokraternas att det
sprack.

Sedan &r jag den forste att beklaga att dverenskommelsen inte kunde
genomforas fullt ut. Men det dr en véldigt falsk historiebeskrivning att
lagga hela skulden pa oss.

Moderaterna har haft makten i bade landsting och kommun, och inte
har jag sett mycket till krafttag nér det giller att komma Overens om
hanteringen av vilka infrastrukturprojekt som ska genomforas. Det enda
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som jag som utomstiende, som inte varande stockholmare, har sett att ni
har lyckats enas om och &stadkomma ar byggandet av en del cykelbanor.
Och det &r vil bra, men jag tror inte att det ricker for att 16sa Stock-
holmsregionens problem.

Det vore nog déarfor klddsamt om Skérman gick hem till sina par-
tivinner och tog tag i denna fraga och drev fram den till beslut i Stock-
holm. Det &r ju dndé ni stockholmare som maste bestdimma er for vilka
16sningar som ni vill ha. Och jag hoppas att Stockholmsberedningen kan
komma fram till det.

Nar det giller tringselavgifter sa las betdnkandet. Ni har faktiskt en
gemensam reservation med Miljopartiet, dir ni tycker att det ska rdcka
med enkel majoritet for att infora tringselavgifter. Vi fran Socialdemo-
kraternas sida tycker att det ar ett sa stort beslut, s& att om man ska infora
trangselavgifter ska det vara kommunens eget beslut, och det ska ocksé
fattas med bred majoritet.

Anf. 134 CARL-ERIK SKARMAN (m) replik:

Fru talman! Jag foljde mycket néira utvecklingen natten den 6 februari
1997 nér Dennisdverenskommelsen brots, och jag vet mycket vél att det
var regeringens forhandlare som brét den. Jag kan mdjligen hélla med
om att Centerpartiet var med pa denna resa. Men Centerpartiet var &
andra sidan inte alls deltagare i Denniséverenskommelsen. Den enda av
de avtalsslutande parterna som brét Dennisdverenskommelsen var rege-
ringen som foretréddare for staten.

Vad regeringen har foreslagit &r naturligtvis som jag redovisade hér
att Stockholm ska vara med och betala péd olika sétt. SJ:s investeringar
som i Ovriga landet betalas av staten och kringfartsleder som i ovriga
landet betalas av staten sédger man ar ndgot som Stockholm ska vara med
och betala.

Jag tycker att det dr klokt av Stockholms kommunala foretradare att
de inte gér pé alla dessa forsok att f4 Stockholm att betala. Och jag hop-
pas verkligen att vi inte heller ska behdva vara med och betala tring-
selavgifter pa det sitt som nu foreslas i utskottsbetdnkandet.

Anf. 135 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att ritta till en felsdgning. Det ar vi so-
cialdemokrater som tillsammans med Vénsterpartiet har reserverat oss
nér det géller frdgan om tringselavgifter. Men Moderaterna har lika fullt
en skrivning tillsammans med Miljopartiet och andra.

Jag ska atervénda till Dennisdverenskommelsen. Har star nu Skdrman
och talar vildigt kraftfullt mot tringselavgifter. Men vi som har last
Dennisoverenskommelsen ser att den innehdll biltullar. Och om man ska
gora historieskrivningen rétt sa var det vl huvudorsaken till att 6verens-
kommelsen inte fullféljdes? Det var ju i slutdndan, som de gamla biltul-
larna var utformade, egentligen inget parti som ville ha det systemet.

Nér man lyssnar pd Skarman kan man néstan tro att Moderaterna
onskade dessa biltullar, eftersom de s& hart angriper oss for att vi inte
genomforde dem.

Sedan framstills detta som att vi socialdemokrater skulle vilja att
stockholmarna sjélva betalar alla infrastruktursatsningar i Stockholm. Sa
ar det ju inte. Vi har ju anslagit pengar i infrastrukturpropositionen dven



till satsningar i denna region. Sedan dr det naturligtvis alltid s& att nar
man gér in i en stadskérna och gor infrastrukturinvesteringar, oavsett om
det ar i Stockholm eller i ndgon annan stad, maste det goras en fordelning
av vad som dr kommunala investeringar och vad som ér statliga investe-
ringar.

Anf. 136 CARL-ERIK SKARMAN (m) replik:

Fru talman! Den som har studerat Dennisgverenskommelsen vet att vi
till sist accepterade ett slags tullar for Stockholmsomradet for att vi
skulle fa vdgar. Nu far vi tringselavgifter men inga végar. Det dr pro-
blemet. Detta visar pa regeringens allmédnna instéllning till Stockholms-
regionen, att aldgga nya pélagor och nya skatter men inte astadkomma
ndgonting i form av végar.

Jag tror att det for alla andra delar av landet finns konkreta forslag i
den hér 6verenskommelsen. Men det enda konkreta som finns for Stock-
holm éar tringselavgifter.

Jag vet inte hur mycket Enkoping behdver betala for jarnvigen i En-
koping. Uppenbarligen menar man att Stockholm borde betala for att SJ
inte har byggt ut jarnvdgen genom centrala Stockholm pa 130 &r. Stock-
holm &r med och betalar fér Sodra lanken. Vem har betalat kringfartsle-
derna i hela Ostergotland och i de andra delarna av Sverige dir man har
gjort kringfartsleder? T.ex. Visterleden skulle inte g& genom centrala
Stockholm.

Fru talman! Jag tror att vi méste ha en regering som inte har den hér
fientliga instédllningen till Stockholm utan som har samma positiva in-
stillning till Stockholm som till 6vriga landet. Det &dr det som vi behdver
for att fa en battre samhéllsutveckling i vart land.

Anf. 137 SYLVIA LINDGREN (s):

Fru talman! Vi socialdemokrater frdn Stockholmsregionen har vackt
en ganska omfattande motion om trafiksituationen i Stockholm. Jag tin-
ker hédr och nu inte berora alla de olika delar som tas upp i motionen for
att beskriva den situation som rader hdr. Det 4r inte en atgdrd som be-
hovs. Det ér fler. Det som jag ténker belysa lite grann ar vikten av en
fungerande kollektivtrafik.

For att minska bildkandet maste vi ha en fungerande kollektivtrafik,
och den maste vara attraktiv. Médnniskorna maste kunna lita pa att tun-
nelbanan, bussar och pendeltdg fungerar och att de gar enligt de angivna
tidtabellerna. Tyvérr dr det inte sd nu, utan punktligheten i trafiken har
minskat drastiskt. Férseningarna &r inte bara stressframkallande for rese-
nédrer som drabbas av dem. De &r ocksa stressframkallande for dem som
jobbar inom trafiksektorn. Det innebdr ocksa stora kostnader for sam-
héllet.

Det &r viktigt att kollektivtrafiken forbdttras i Stockholmsregionen
och att vi kan uppfylla de transportpolitiska malen och inte som nu att vi
ror oss bort fran dem. Och kollektivtrafiken blir ju inte béttre i Stock-
holm om man sénker skatterna.

Utskottet skriver i betdnkandet att man har forstaelse for Stockholms-
regionens problem och hinvisar till Kollektivtrafikkommittén och Stock-
holmsberedningen samt forutsitter att de fridgor som tas upp av motion-
drerna kommer att utredas i dessa kommittér.
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Fru talman! Jag forstér att vi inte kommer ldngre i denna fraga i dag.
Men jag skulle dnda vilja betona nddvindigheten av att kollektivtrafik-
satsningarna kommer i gang snabbt och att de inte forhalas.

Fru talman! En annan fraga som berors i betinkandet & Bromma
flygplats. Inger Segelstrom har fogat ett sirskilt yttrande till betdnkandet
som foljer upp den motion som véckts av nagra av oss Stockholmsleda-
moter.

Bromma flygplats &r en segdragen historia. Det &r ett politiskt svek
att Bromma &nnu inte avvecklats. Flygplatsen borde for linge sedan ha
lagts ned av miljo- och bullerskal, av tillgdnglighetsskdl och, inte minst,
av sikerhetsskal.

Att sedan Stockholms stad behdver marken dér flygplatsen ar belédgen
g0r inte argumenten for att Bromma inte skulle avvecklas mindre sa att
sdga. Jag forstér att de boende i omradet har tappat fortroendet for politi-
ken genom den hir segdragna historien.

Sedan, fru talman, ska jag sdga nigra ord om Gotlandstrafiken, som
ocksa har varit en segdragen historia. Jag hoppas innerligt att Gotlands-
trafiken nu fér en langsiktig 16sning som medger forutsdgbarhet for alla
berdrda parter och att beslut fattas snart och inte fordrdjs. Mycket av det
som ldggs fram i den senaste utredningen fran augusti 2001 &r kloka
forslag till dtgérder. Det finns dock en formulering pa s. 116 i betdnkande
TU1 som jag har hakat upp mig pa:

”Utskottet finner ocksa att forslaget om rabatterat biljettpris dret runt
for gotlédnningar &r av vikt for att man skall nd en utjdmning av transport-
nackdelarna.”

Jag héller med om att det &r viktigt att ha den hir rabatten for gotlén-
ningarna ret runt. Men for den skull far vi inte gldémma bort att Gotland
ar en turistd och ett paradis for manga s.k. vinterfastlinningar som har
sina sommarstéllen pa on.

Atskilliga personer pendlar mer eller mindre regelbundet till n med
bat. I dag finns det rabattsystem dven for dessa personer, som alltsa inte
ar skrivna pa Gotland. Dels kan man kopa érsvisa rabattkort for savil
person som bil och hytt. Dels kan man kopa arskort.

Utan dessa rabattmdjligheter skulle manga sékert dra sig for att ofta
besoka Gotland, vilket skulle vara mycket negativt. Jag forutsétter darfor
att mojligheter till rabatterade resor ocksa for icke gotldnningar finns
dven i framtiden.

Fru talman! Det kan ju vara sa att Gotlandsrabatten regleras i avtal
med staten och att den rabatt som jag hér aberopar regleras i annan ord-
ning. Jag vill 4ndé peka pa vikten av att det prisméssigt maste vara over-
komligt att resa till och fran Gotland, inte bara en gang om é&ret utan ofta
— dven for icke gotlanningar.

Jag avslutar med att siga som man sdger pa Gotland: Gotland beho-
ver dig.

Anf. 138 CARL-ERIK SKARMAN (m) replik:

Fru talman! Sylvia Lindgren menar att Stockholm ska hoja skatten.
Det ar vil déarfor som man har den ekonomiskt negativa instillningen till
Stockholm och kréver att Stockholmsomradet ska betala mer dn andra
kommuner i landet for investeringarna. Men gor man det blir det mindre
pengar dver for att investera ocksa i kollektivtrafiken.



Vad giller Bromma flygplats finns det ett omrade i Storstockholms-
regionen dér de kringboende ar positiva till flygverksamheten, och det ar
i Bromma. Overallt annars &r man negativ till flygverksamheten.

Vad regeringen och ocksa Socialdemokraterna i Stadshuset har miss-
lyckats med &r att plocka fram ett alternativt stille for Stockholms andra
flygplats, ndgot som behdvs bl.a. med anledning av reservflygplatsbeho-
vet.

Anf. 139 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Vad vi talar om i motionen, och som vi talat om vid at-
skilliga tillfdllen, ar naturligtvis att man redan nu — ja, det &r t.o.m. hog
tid att gora det — maste gora sig beredd pa att en avveckling av Bromma
flygplats ska komma till stdnd. Bromma &r ndmligen inte lampligt som
flygplats.

Carl-Erik Skarman vet precis lika vil som jag att storre flygplan nu-
mera landar dér, att det ofta &r landningar dir och att ménga ménniskor
trafikerar Bromma. Ocksé dessa ska dérifréan.

Trots att Bromma ligger betydligt ndrmare Stockholms innerstad &n
vad t.ex. Arlanda gor tar det i dag mycket ldngre tid att dka fran Bromma
dn det tar att aka fran Arlanda, inte minst beroende pa Tranebergsbron
och de daliga kommunikationerna frén Bromma. Detta dr bara ett av
skdlen. Att vi behdver marken dr ett annat skal.

Carl-Erik Skdrman kan vél dnda inte blunda for hur det ser ut nér det
géller kollektivtrafiken i Stockholm. I stort sett varje dag dker jag med
tunnelbanans grona linje. Det &r atskilliga gdnger som tunnelbanan inte
gér pa grund av vagnfel, signalfel, vixelfel osv. Situationen dér ar lam.

Det &r — tyvérr — inte Socialdemokraterna som styr vare sig i Stock-
holms kommun eller i Stockholms léns landsting, men dér kan vi for-
hoppningsvis fa en fordndring vid valet 2002.

Anf. 140 CARL-ERIK SKARMAN (m) replik:

Fru talman! Socialdemokraterna har uppenbarligen inget alternativt
lage for en andra flygplats i Stockholm. I sa fall hade vi sdkert fatt hora
om det i dag hér.

Det ar bullret som kan vara stérande i Bromma. Men det beror inte pa
om flygplanen r stora eller smé, utan det beror p& hur motorerna ser ut.
Kring Bromma finns det faktiskt i dag en majoritet for att ha kvar flyget.
Ingen annanstans i Stockholmsregionen finns det ndgon befolkning som
ar beredd att acceptera en flygplats.

Eftersom Stockholm inte far det stod for den forbéttrade trafiksituat-
ion som behovs for att storstaden ska fungera, fungerar kanske inte heller
infarten frén Bromma till Stockholms stad sa sdrskilt bra. Det behdvs en
vésterled. Det vore ett uppdrag for regeringen att vara med och finansi-
era, s att vi slipper den stora anhopning av biltrafik i inre Vésterort som
finns i dag.

Anf. 141 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Det rader vil ingen tvekan om vad ménga tycker i
Bromma och, inte minst i Minnebergsomradet — som ocksa byggdes en
géng i tiden i tron att det skulle bli en avveckling av Bromma. I dag sme-
ker flygplanen mer eller mindre hustaken i Minneberg.
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Jag har last artiklar, inte minst nu i hdst, om att manga som har trad-
gérd dar ute inte vigar &ta de dpplen som véxer i tridgarden beroende pa
den miljoforstoring som pagar dr.

Bromma ér inte ldmpligt som flygplats med den ordning som é&r i dag.
Dessutom ir det svirt med tillgéngligheten nér det géller Bromma, bero-
ende pé att vara stadsdelar och vér kédrna ser ut som de gor. Det tror jag
faktiskt att Carl-Erik Skarman &r vl medveten om.

Anf. 142 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag haller med om den sympatiska pldderingen for en av-
veckling av Bromma, som torde vara enklare nu ndr X 2000-trafiken till
Malmé och Goéteborg har utvecklats och borde kunna ta merparten av de
resendrer som i dag angér Bromma for att ta sig till och fran Stockholm.

Det finns en reservation som stods av Vansterpartiet, Miljopartiet och
Centerpartiet och som handlar om en snabbavveckling av Bromma. Jag
undrar om den plddering som gjorts hér fran talarstolen &r tillrdckligt
stark for att man ska kunna stddja reservationen.

Anf. 143 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Det dr viktigt att beredningen far mojligheter att se dver
detta. Vi har, som sagt, en egen motion om detta. I det ldget yrkar jag inte
bifall till ndgon motion som inte kommer fran Socialdemokraterna. Men
jag tycker att det dr oerhort viktigt att aktivt jobba for att Bromma som
flygplats ska avvecklas.

Anf. 144 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag tror inte att de méinniskor som stors av flygtrafiken
kring Bromma bryr sig sérskilt mycket om fran vilket parti motionen
kommer. Det visentligaste dr vdl om avvecklingen kommer till stdnd
eller ej — om vi nu menar allvar med att vi ska minska de oldgenheter
som flygtrafiken dar innebér.

Anf. 145 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Jag héller med Karin Svensson Smith om det. Det dr inte
bara ett & som vi har pldderat kring den hédr fragan, utan det har vi gjort
vid oerhort manga tillfallen.

Bromma flygplats invigdes ar 1936. Redan &r 1945 kom de forsta
klagomalen i drendet, s& det hér &r definitivt inte ndgon ny fraga for oss
stockholmare.

Anf. 146 BIRGITTA WISTRAND (m) replik:

Fru talman! Sylvia Lindgren talade s vackert om Gotland. Man kan
ta flyget fran Gotland till Bromma, och om man har en bil dér kan man
faktiskt ta sig frdn Visby till Stockholms centrum pé en timme. Varfor
inte kombinera Gotlandstrafiken med Bromma flygplats?

Jag har varit med och stridit for Bromma flygplats under ménga ér,
och vi lyckades genom att det blev borgerlig majoritet i Stockholm att
behélla Bromma flygplats. Jag tycker att vi nu inte bara ska behalla och
bevara Bromma, utan nu ska vi utveckla Bromma flygplats. De forsta
stegen dr redan tagna. Vi har fétt bort skolflyget darifran sa att man kan



ha ett flyg som passar samman med afférsflyg och vissa intressanta lin-
jer. Jag kan inte forstd varfor socialdemokraterna envisas med att séiga att
man ska avveckla Bromma flygplats nédr s méinga fortfarande anvédnder
Bromma. Det finns en 6kande trafik, och snart & Bromma den tredje
storsta flygplatsen i Sverige. Det dr paradoxalt att nagra stycken &r emot
Bromma, men resten av socialdemokraterna stoder Bromma flygplats
och anvinder den flitigt. Jag tror att herr statsministern flyger darifran
ritt ofta.

Jag skulle vilja foresla: Titta pd sambandet Gotland och Bromma
flygplats.

Anf. 147 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Jag vill sdga till Birgitta Wistrand: Jag tycker véldigt
vildigt mycket om Gotland. Men det innebér inte att jag tycker att
Bromma flygplats ska finnas kvar for gotlinningarna. Jag talade tidigare
om battrafik och rabattkort. Fér dem som aker ofta till Gotland, och jag
tillhor dem, &r inte flyget ndgot alternativ. Prisskillnaderna mellan flyget
och Gotlandstrafiken med bat &r oerhort stora. Det kan jag ha en asikt
om, men nu dr det det forhdllandet som rader. Jag tycker inte som Got-
landsanhéngare att Bromma flygplats dr nagot alternativ i detta samman-
hang.

Anf. 148 BIRIGTTA WISTRAND (m) replik:

Fru talman! Vi moderater har ocksa talat mycket om Tullinge flyg-
plats, som vi menar skulle kunna vara ett ytterligare alternativ i Stock-
holmsregionen. Men det har avvisats av bl.a. Bjorn Rosengren. Tycker
Sylvia Lindgren att det kunde vara ett bittre alternativ att man bdrjade
titta pa Tullinge?

Anf. 149 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Vi har talat mycket om att man ska utreda alternativ &ven
till att ha en flygplats pa sodra sidan av Stockholm. Utvecklandet av
Arlanda finns med i de diskussionerna. Jag gér inte ndrmare in pa det
som behandlas i de olika beredningarna. Jag forutsétter att den diskussion
som kan komma far fortsdtta. Men det &r viktigt att papeka att det inte ar
tidsenligt att ha en flygplats pd Bromma. Det finns stora miljoeffekter,
transporteffekter, bullereffekter och sidkerhetseffekter som ar av negativ
art. Darfor 4r inte Bromma ett alternativ eller ndgon bra 16sning for den
framtida utvecklingen.

Anf. 150 LENNART FRIDEN (m):

Fru talman! Det har varit fascinerande att under dagen bade hir i
kammaren och pé sin egen kammare lyssna pa debatten. Det hér &r ett
betdnkande som omfattar ganska stora och ganska vitt skilda omréaden,
alltifrén sékerheten vid 6vergangsstillen till hur vi ska se pa ansvarsfra-
gan efter Estoniakatastrofen.

Eva Arvidsson var uppe tidigare, och hon var glad, och sa gick hon.
Det dr inte alla som kan géra pa samma sétt, vara glada och sedan traska
i vdg fran salen.
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I den hédr debatten har det varit alltifrdn rakt-pa-argument till orato-
riska verbalekvilibristiska utsvdvningar. Stig Eriksson talade tidigare om
tomteskdgg. Nar man sitter som oppositionspolitiker och léser betdnkan-
det tycker man vél snarast att majoriteten har fastnat med skégget i brev-
ladan. For att fortsétta bildspréket dr majoriteten nér det géller végar och
jarnvéagar alltfor ofta ute och cyklar.

Fru talman! Det &r inte s dér tillfredsstdllande egentligen att de har
fragorna hanteras som nu gors. I betinkandet finns det motioner som é&r
fran hosten 1998 och fram till nu motioner i samband med den proposit-
ion som kom i hostas. Det innebdr alltsa ett tidspann pa cirka tre &r. Man
kan konstatera att i vissa fall dyker motionerna upp stup i ett darfor att
det dr s& viktiga frdgor. En del kanske kan fnysa och tala om den hir
debatten som en hembygdens dag, men faktum ar att vi lever alla i en
sddan miljo att vi har véra néra kontakter bade med — och é&r sjilva —
trafikanter och dessutom med véldigt manga av véra véljare. Det ar
mycket man upplever som borde atgirdas. En hel del av det som vi dis-
kuterar hér nu skulle egentligen ha diskuterats innan den debatt som gick
av stapeln i gar eftersom de hér fragorna ofta &r direkt avgdrande for just
regionutvecklingen ocksa.

Jag har tittat 1 det hir betéinkandet, och jag vet inte om jag har hittat
alla men jag hittade fyra av mina egna motioner forutom dem som jag
tillsammans med andra har skrivit om t.ex. infrastrukturen i Goteborgs-
omradet m.m. Men det ir tvd frigor som jag har tagit upp flera génger.
Den ena dr en fraga av akut karaktir, det géller riksvdg 45. Det dr en av
de livligast trafikerade végarna i Véstsverige nér det giller varutranspor-
ter frin omradet Vargdn—Vianersborg—Trollhittan till Goteborg for an-
knytning till de stora vigarna sdderut och for anknytning till Géteborgs
hamn. Det har tidigare talats om hur ménga dédsolyckor som det &r pé
den och den viigen. Aven det hiir 4r en vdig som dessvirre #r kantad av
svarta kors.

Vad gor man dé for att 6ka trafiksédkerheten? Inte dr det mycket man
har sett fran vdgverkshéll eller fran majoritetens hall har. Kameradver-
vakning, mina vdnner — sex stycken kameror har satts upp. Nér man
fragar yrkeschaufforer vid ett av langtradarkaféerna vad de gor séger de
att de vet precis var kamerorna dr. D4 kor man lagligt, lite langsamt och
for att ta igen forlorad fart blir det spiken i botten ndr man fortsitter.
Kameradvervakning kan nog vara bra, men inte 6kar den sékerheten pa
en sa hart trafikerad och sa viktig vig som just riksvig 45.

Den andra fragan som jag har aterkommit till ganska manga ganger &r
en framtidsfrdga. Det ror sig om Europakorridoren och den numera i den
ingdende Gotalandsbanan, som vi tidigare talade om. Det &r oerhort va-
sentligt att man tdnker framat och ser till att vi far ett vettigt nit som
ansluter till de stora befolkningscentra som vi har. G6talandsbanan é&r ett
sadant forslag som har haft stéd Gver alla partigranser. Jag har haft gott
samarbete med bl.a. socialdemokrater i den fragan. Den europeiska jérn-
vagsunionen har sedan lénge lagt in Go6talandsbanan och Europakorrido-
ren i den plan som de har tagit fram dver vad som &r viktigt for att bygga
vidare pé for att fa ett bra jarnvigsnét och ett bra transportndt ver hela
Europa. Men det har man alltsé inte insett i det nirmast berdrda landet.
Jag tycker att det dr djupt beklagligt. Jag kan bara konstatera att om vi



inte kommer till skott nir det géller viktiga nyckelinvesteringar pa infra-
strukturomradet kommer vi att fa stora bekymmer.

Fru talman! Jag inledde lite grann med att peka pa det néstan otill-
standiga i att man hanterar fragor som man gor. I det betéinkande som vi
har framfor oss, TU2, upptas av de ca 250 sidorna 90 sidor av forteck-
ning dver behandlade motioner. Ingen ménniska ska inbilla mig att man
har behandlat dem i utskottet med nagon storre seriositet, for det &r en
omdjlighet. Det ar tur att manga av dem innehéller samma sak, men
skulle man ha hanterat det hér pé ett annorlunda sétt bade ndr det géller
tidsutdriakten och ndr det géller hur man skulle ha styckat upp det hér
betdnkandet, hade man sidkert kunnat fa ett battre betdnkande dn det som
ligger framfor oss.

Det finns oerhort ménga viktiga frdgor i detta betinkande, viktiga var
for sig, men de drunknar i mdngden. Med tanke pa hanteringen, pa tids-
utdrakten och péd att ménga séger att det bara talas for protokollet har
man trots allt skrivit motionen. Jag tror att de flesta som skriver motioner
ar véldigt angeldgna om att fora fram en fraga. De kan ha med sig den
fran sina véljare, och de kénner i det egna hjartat att det ar en viktig sak
att lyfta fram. Det ar vdl darfor som man gérna vill ga upp i talarstolen
och avrunda hanteringen, &ven om motionen har avstyrkts.

Fru talman! Detta blir alltsd dnnu ett dixi et salvavi animam meam —
jag har sagt det och rdddat min sjdl. Med andra ord: Gar det &t pepparn,
eftersom utskottet har gjort det stdllningstagande som man har gjort, s
skyll inte p& mig.

Anf. 151 CATHERINE PERSSON (s):

Fru talman! Forst ska jag borja med att sdga att det 4r mycket bra att
vi 1 morgon hér i kammaren &ntligen ska besluta om 6kade resurser till
angeldgna infrastrukturinvesteringar.

Jag ska i huvudsak uppehalla mig vid de behov av satsningar som
finns allra ldngst ned i soder i Sverige. Det dr for de flesta sdkert vil
bekant att Trelleborg har en av Sveriges storsta hamnar. I godston réknat
dr Trelleborg Sveriges nist storsta hamn. Godsméangden har 6kat stadigt
under de senaste aren, och prognoserna ar att den ska oka ytterligare till
foljd av okat handelsutbyte med Europa.

Ca hela 70 % av vart lands exportgods och ungefér lika mycket av
importgodset gar via Skane. En stor del av detta passerar via Trelleborgs
hamn och transporteras pé lastbil pa vidg E 6 till Trelleborg. E 6:an &r
saledes en av de viktigaste vdgarna i det nationella vignétet och &r da
naturligtvis ocksa av oerhort strategisk betydelse internationellt och reg-
ionalt.

Trafiken pa E 6 Vellinge—Trelleborg berdknas oka stadigt. Enligt
uppgift utgdrs i dagsldget nisten en femtedel av trafiken mellan Vellinge
och Trelleborg av lastbilar, vilket &r en forhéllandevis stor andel. Vag-
strackan dr ocksa ett starkt pendlingsstrék till Skanes storsta stad Malmo.
Till detta ska ldggas att strickan &r hért olycksdrabbad, och det &r ange-
laget att framkomligheten och sikerheten forbattras.

Fru talman! Detta innebdr naturligtvis att det d&r mycket angeldget
med en utbyggnad av E 6:an mellan Vellinge och Trelleborg. Strickan
behover rustas upp till motorvigsstandard. Sedan flera ar har Vigverket
Syd i sina yttranden till Véagverket givit vigen hog prioritet.
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Viagverket Syd papekar nu ocksé att vigen star overst pa dess lista
over nodvéndiga projekt under de ndrmaste aren. Viagverket centralt har
nu saledes att i konkurrens med 6vriga objekt i landet prioritera E 6:an.

En utbyggnad av E 6:an stimmer vil dverens med det dvergripande
transportpolitiska malet om att transportpolitiken ska sdkerstilla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. E 6:an till Trelleborg maste
enligt min mening vara en av de vigar som verkligen dr att betrakta som
samhéllsekonomiskt 16nsam med tanke pé att en betydande del av Sveri-
ges utrikeshandel transporteras pa strackan.

Niarmast véntas att Vigverket centralt ska gdra samma bedomning
som Végverket Region Syd har gjort, och det borde inte vara svéart med
anledning av det som jag nyss anfort. Det ndrmaste aret ska ocksa vigen
miljoprovas.

Jag utgér ifrén att regeringen bedriver arbetet med miljoprévningen
s& skyndsamt som mojligt. Jag r naturligtvis medveten om att det kan ta
upp till ett och ett halvt ar innan den processen ar fardig, beroende pa
t.ex. hur manga 6verklagningar som inkommer. Jag hoppas sé klart ocksé
att E 6:an ska klara miljoprovningen.

Fru talman! Nu dr det inte riksdagen som beslutar om enskilda végin-
vesteringar. Jag har tillsammans med min partikamrater i var valkrets
motionerat till riksdagen om bl.a. E 6:an for att peka pa behovet av en
samlad bedomning av resurstilldelning till infrastruktursatsningar.

Vi kommer nu hér i riksdagen att besluta om medel, och vi forutsétter
dérfor att Vagverket, nir E 6:an dr miljoprovad och godkénd, beslutar om
att upprusta E 6:an till motorvigsstandard samt att medel da finns till-
géngliga sé att det omedelbart gér att sétta spaden i marken.

Jag tror det inte, men om det skulle vara s& att Védgverket inte inser
E 6:ans betydelse for Sverige och Europa, sé utgar jag ifrén att regering-
en agerar sa att en utbyggnad av E 6:an kommer till stdnd sé fort vagen ar
miljoprovad och godkénd.

Fru talman! Jag vill ocksa mycket kort dterigen uppméarksamma rege-
ringen pa behovet av att investera i ett yttre godsspar i sydvéstra Skane
for att avlasta Kontinentalbanan i Malmé med dess omnejd och ddrmed
oka framkomlighet och sdkerhet for bade personer och gods. Det dkar
ocksa forutsittningarna for att overfora trafik fran vég till jarnvig. Med
anledning av de stora satsningar som gors i Trelleborgs hamn med pro-
gnos av 0kade godstransporter ér investeringen dn mer angeldgen.

Fru talman! Till sist: Jag har tidigare péapekat att Trelleborg &r en
hamn med omfattande verksamhet. Det innebér att forutsdttningarna for
att bedriva sjofart dr en frdga som har intresserat mig lite extra. Jag vill
till niringsministern skicka med att regeringen bor overvéga att finansi-
era Sjofartsverket pa annat sitt 4n vad som sker i dag samt att fa till stdnd
en Oversyn av Sjofartsverkets avgiftskonstruktion da det ar ytterst tvek-
samt, enligt min mening, huruvida dagens hamn- och farledsavgifter kan
betraktas som konkurrensneutrala.

Niér det giller sjosdkerhetsfragorna fick jag senast i dag uppgifter om
att det forekommer diskussioner i Sjofartsverket om att Sverige fortsétt-
ningsvis ska tillimpa l4gre sjosdkerhetskrav dn dagens befintliga. Sverige
har pa flera omréden stringare krav &n den internationella miniminivan,
och vi &dr ocksa kinda for hog sikerhet. Jag hoppas att vi ska kunna vara



det ocksé framover. Jag utgér ifrén att regeringen noga f6ljer denna fraga
och sétter sdkerheten i frimsta rummet.

Anf. 152 INGA BERGGREN (m):

Fru talman! Jag vill tala om Europavig 6 — alltsd E 6:an — som &r en
mycket viktig del i den svenska transportinfrastrukturen. I en motion som
jag har skrivit tillsammans med 6vriga Skdnemoderater, T14, och i mo-
deraternas partimotion, T18, tas upp det angeldgna i att E 6:an i hela sin
langd byggs ut.

Nar ndringsminister Bjorn Rosengren talar om E 6:an uppfattar jag
det som att han enbart talar om delen i norra Bohuslédn mot Norge som
dnnu inte dr utbyggd till motorvdg. Men om E 6:ans knytning till 6vriga
Europa brukar jag inte hora inte ett ord. Vet inte ndringsministern att
E 6:an i sdder stricker sig till Trelleborg och att det ar den viktigaste
lanken mot Centraleuropa? Bjorn Rosengren har fatt en liten lektion
ocksa av Catherine Persson, som alldeles nyss talade varmt for E 6:an i
soder. Det kan kanske ocksé gora sin verkan.

I den starkt forsenade infrastrukturpropositionen, som vi nu diskute-
rar, skriver regeringen: Investeringar som inte kunnat genomforas pa
grund av de senaste arens prioriteringar kan paborjas under perioden
2002-2004 genom att vissa investeringar lanefinansieras.

For Skanes del innebir det att upprustning av E 4 vid Orkeljunga och
E 22 vid Bromolla skulle kunna genomforas under denna period, sdger
Vigverket. Det ér bra.

Att E 6:ans strickning mellan Vellinge och Trelleborg far stryka pa
foten och foras dver till planperioden 2004-2015 &r daremot inte bra.
Varfor det?

Till kommunikationsminister Rosengren vill jag séga att via Konti-
nentbron — den flytande forbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland —
transporteras arligen en mycket stor andel av den totala svenska utrikes-
handeln, precis som Catherine Persson ocksa sade. Detta hogforddlade
gods fraktas till en betydande del pa lastbil. Drygt 500 000 lastbilar och
trailrar skeppas arligen ut ur eller in i Sverige via Trelleborg. Annorlunda
uttryckt ror sig det hela om 1 000 enheter per dygn i hamnen och utmed
E 6 till och fran Trelleborg.

Trelleborgs hamn innehar i dag andraplatsen i Sverige i godstal rak-
nat. Nyligen har det investerats 300 miljoner kronor. Det finns férbindel-
ser med Travemiinde och Sassnitz, och till Rostock gar bade traditionella
farjor och snabbgiende katamaraner. Férjerederierna har under den sen-
aste femarsperioden satsat ca 5 miljarder kronor i nytt och renoverat
tonnage. Rederierna och hamnen har tagit sitt ansvar for att godsflodet
ska komma fram sa effektivt och sédkert som mojligt. Nu menar jag att
det &r statens tur att anvisa de ca 300 miljoner som den felande ldnken
motorvag skulle kosta mellan Vellinge och Trelleborg.

Hamnarna i Skine och Oresundsbron erbjuder niringslivet alternativa
végar for gods som ska vidare till och fran olika destinationer i Europa.
Inte minst den 6kande handeln med Ostra Europa talar for en fortsatt
okning av godstransporterna. D4 blir det ocksa viktigt att se till att anslu-
tande infrastruktur fungerar val. Snabbhet, sidkerhet och effektivitet far
inte bara bli honnérsord i sammanhanget. Darfor menar jag att det ar
utomordentligt viktigt att den i den nationella vigplanen tidigare priorite-
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rade motorvégsutbyggnaden Vellinge—Trelleborg pé den nationella stam-
vagen E 6 verkligen kommer till stdnd nu och inte sedan.

Vigen har inte blivit av mindre betydelse efter Oresundsbrons till-
komst. E 6 via Trelleborg dr ndmligen den naturliga ldnken for trafiken
frin Kopenhamnsregionen till Central- och Osteuropa. Pa den tyska
sidan ansluter E 6:an till bade paborjade och fardiga strék Oster-, véster-
och sdderut i Europa.

De outbyggda 12 kilometrarna mellan Vellinge och Trelleborg har
tyvérr blivit en dodens vdg. Med nuvarande ringa bredd och branta kan-
ter &r det stor risk for avakning, inte minst for de stora, tunga lastbilar
som dygnet runt framfors pa denna vig.

Dessa skil, godsméingden och trafiksituationen, visar med all 6nsk-
vard tydlighet att utbyggnaden av denna i sodra Sverige felande lank av
E 6:an mellan Vellinge och Trelleborg ocksa bor fa ta del av regeringens
s.k. extrapengar, sa att utbyggnaden forverkligas under &ren 2002—-2004.
Jag menar alltsd att Bjorn Rosengren maste ta ansvar for hela E 6:an,
dven den sydligaste ldnken av E 6:an mellan Vellinge och Trelleborg och
se till att vigen kommer till stand under perioden 2002-2004.

Anf. 153 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Vig E 6 &r inte miljoprovad, utan den &r dverklagad. Det
beror delvis pa att man raknar med att méngden farligt gods &r tio ganger
sa stor som den som Viagverket har kalkylerat med. Fransett detta ar det
stora problemet i Skane miljoeffekterna av att vigtrafikvolymen okar sé
kraftigt.

Jag har formanen att vara ledamot i landshévdingens miljomalsrad.
Vi héller pé att upprétta ett miljomalsprogram for Skane. Dar ser vi gen-
ast att det inte finns ndgon mdjlighet att klara miljomalen for Skanes
rakning om vi inte planerar for andra sétt att forflytta manniskor och
gods dn den végtrafik som helt dominerar i dag.

Med tanke pa detta 6verordnade krav har vi i Vénsterpartiet stillt oss
positiva till att ge regeringen till kdnna att man gor en Oversyn av far-
ledsavgifterna, sa att man har ett mer konkurrensmaissigt neutralt forhal-
lande mellan sjofarten och de andra transportslagen. Skane har ménga vél
utbyggda hamnar. Det finns goda forutséttningar for en hel del av det
gods som i dag bara transiteras rakt igenom Skéne att i stillet gd lings
kusten alternativt ansluta till de jarnvigar vi har. Infrastrukturproposit-
ionen ger forutséttningar for att skapa ett hallbart transportsystem séval i
Skane som i resten av landet. Darfor bor sjofarten anvindas mer och inte
mindre.

Vigtrafikens 6kning gar ddremot fullstandigt stick i stdiv mot bade de
nationella och de regionala miljéomalen.

Anf. 154 INGA BERGGREN (m) replik:

Fru talman! Karin Svensson Smith och jag har diskuterat de hér infra-
strukturfragorna négra ganger tidigare. Vi har nagot skilda meningar nér
det géller var man ska satsa och hur mycket resurser som ska ldggas pa
végar respektive jarnvagar. I diskussionen hivdar jag att det dr var roll
som politiker och beslutsfattare att se till att det finns alternativa forut-
sdttningar for nédringslivet. Det ska finnas bra, sékra, snabba och effektiva
vagar. Det ska finnas mojligheter att transportera gods péd jarnvdg och



dven pa farjor och fartyg pé olika sitt. Men det ar néringslivet sjdlvt som
bestaimmer vilket alternativ som &r det bésta for dem.

I det hér fallet har det visat sig att man véljer E 6:an som transportled
till Trelleborg for att sedan frakta sitt gods &ver Ostersjon och vidare till
Europa. Det dr néringslivet som gor den prioriteringen. Jag menar att vi
ska se till att det finns ordentligt med resurser till utbyggnaden av végar,
och i det hér specifika fallet till de 12 kilometrarna vig mellan Vellinge
och Trelleborg. Den utbyggnaden bor genomforas genast efter den mil-
jOprovning som ska ske av regeringen.

Anf. 155 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Vinsterpartiets avsikt ar inte heller att tala om exakt for
néringslivet hur de ska utfora sina transporter. Dédremot menar vi att det
ar riksdagens uppgift att ge réttvisa och likvérdiga villkor for de olika
transportslagen. Sa &r inte fallet i dag. Végtrafikens externa kostnader
tacks i mycket liten utstrackning av det pris man betalar for transporten.
Det ar ocksa négonting som har blivit patagligt inom EU. Det &r bak-
grunden till att kommissionen har lagt fram ett forslag till vitbok dar man
talar om att investeringarna maste foras Over fran vidg till sjofart och
jérnvdg om inte tillvéxten i EU ska himmas.

Man riaknar med att kostnaderna for trafikens negativa miljoeffekter
uppgar till 8 % av EU:s BNP. Dérfor ar det akut att styra om transporter
pa det sétt som jag har beskrivit. Jag undrar om Inga Berggren har ndgon
annorlunda uppfattning. Finns det ndgot sirskilt skil som talar for att
Sverige i det avseendet inte skulle kunna ha samma uppfattning som man
har inom kommissionen?

Anf. 156 INGA BERGGREN (m) replik:

Fru talman! Det jag ville diskutera i kammaren var just Europavig 6,
Karin Svensson Smith. Jag ville fora fram hur viktigt det ar att regering-
en tar fasta pa det som Catherine Persson och jag har understrukit om att
motorvigsutbyggnaden mellan Vellinge och Trelleborg kommer till
stand under perioden 2002—2004. Jag vet mycket vl att regeringen snart
har drendet pa sitt bord och ska miljoprova hela fragan.

Anf. 157 ROY HANSSON (m):

Fru talman! I detta anférande kommer jag att uppehéalla mig vid farje-
trafiken till och frén Gotland med hénvisning till det som anforts i reser-
vation 30. I Ovrigt instimmer jag i Per-Richard Moléns yrkande vad
géller 6vriga moderata reservationer.

Jag kommer dven att berdra flygtrafiken till Bromma med anledning
av min motion T8.

Fru talman! Det ar angeldget for foretagen pa Gotland att en langsik-
tig 10sning snarast kommer till stand nar det géller trafiken till och frédn
Gotland. Fasta spelregler och rittvisa fraktkostnader dr en oundgénglig
forutséttning for att ndringslivet pa Gotland ska kunna verka och utveck-
las. Méanga av de forslag som redovisas i utredningen Garanterad trans-
portstandard for Gotland bor regeringen ta fasta pa i sitt kommande
forslag till riksdagen.
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Fru talman! Jag beklagar att vi inte i dag kan fatta de efterlangtade
besluten om en langsiktig och rimlig 16sning for trafiken till och fran
Gotland i enlighet med vad som anfors i reservation 30.

Det eviga utredandet borde nu vara vid vidgs dnde med mer &n 25 stat-
liga utredningar som med véxlande framgéng utrett trafiken till och fran
Gotland.

Fru talman! Jag hoppas att den utredning som lamnades till regering-
en i augusti i ar dr den sista i raden av utredningar om Gotlandstrafiken
eftersom den innehéller forslag som &r vél genomténkta och tydliga.

I den utredning som omnémns i trafikutskottets betdnkande finns for-
slag som mycket vél hade kunnat vara till grund for en proposition. Av
nigon anledning har regeringen inte kommit med forslag. Jag beklagar
att niringsministern inte &r hir i kammaren och forklarar varfor det inte
kommer nagot regeringsforslag om en ldngsiktig 16sning i Gotlandstrafi-
ken. Mojligen kan ndgon frdn majoriteten trida i ndringsministerns stélle
och komma med en rimlig forklaring till oss gotldnningar.

Fru talman! Jag ska nagot berora flygtrafiken.

I méanga fall dr flyg det ldmpligaste fairdmedlet, vanligtvis nir det gil-
ler langre strickor eller till och fran en 6 som Gotland. En forutséttning
ar att det da finns start- och landningsmojligheter pa resmalet. Jag har
tagit upp detta i min motion T8, och d& frimst det som giller for
Bromma flygplats.

Jag ar lite bekymrad 6ver den debatt om Stockholm som finns i detta
betidnkande, och inte minst reservation 26 nér det giller Bromma flyg-
plats.

Det verkar ibland som om Bromma flygplats dr ndgot som enbart be-
ror Stockholm. S& &r det naturligtvis inte. Alla som ska resa med flyg till
eller fran Stockholm &r ju hénvisade till att det finns en flygplats. Vi vet
alla att mojligheterna pa Arlanda &r begransade. Néar nu en flygplats strax
soder om Stockholm tydligen inte kan forverkligas okar naturligtvis
Brommas betydelse.

Det ar viktigt att det kommer en rimlig 16sning for hur och vilken
flygtrafik som ska operera pa Bromma. Jag hoppas att det som anfors i
min motion T8 om tilldelning av s.k. slot-tider framover ska beaktas. Det
ar inte minst viktigt frdn regionalpolitiska utgdngspunkter.

Just nu &r det en frdga som snarast bor finna en 16sning som sékerstél-
ler den gnutta av konkurrens som finns inom inrikesflyget i Sverige,
niamligen linjen Visby—Stockholm.

Anf. 158 ANNA LILLIEHOOK (m):

Fru talman! De kanske 40—50 miljarder som finns i den hér proposit-
ionen for investeringar i nya vdgar under de ndrmaste 10—15 aren kom-
mer inte att rdcka langt. Bara i Stockholmsomradet behdvs 45 miljarder
for att bygga de vigar som &r fardigplanerade redan i dag och for att 16sa
de akuta problemen att kunna resa runt staden och forbi staden frén norr
till soder.

Manga hade hoppats att forslag skulle komma i den hir proposition-
en. Men regeringen har uppenbarligen inte méktat med att prioritera
véaginvesteringar och har for Stockholms del d& valt en andrahandslos-
ning. I propositionen finns i stort sett bara ett forslag som ror Stock-



holmsvégarna, namligen att trangselavgifter ska utredas av Stockholms-
beredningen.

Som Carl-Erik Skérman sade: Vi féir trdngselavgifter men inga végar.
Losningen for socialdemokraterna dr tydligen att stockholmarna ska f&
betala sina viginvesteringar sjdlva genom att man infor tringselavgifter —
eller réttare sagt tringselskatt, for det dr vad det ar.

Det ska ga snabbt. Det dr det enda i hela den héir propositionen som
ska vara klart ar 2002. I dvrigt arbetar man i perspektivet 2015.

Viginvesteringarna ska uppenbarligen bli en lokal fraga, och rege-
ringen har pa forhand avsagt sig ansvaret for nddvindiga vdgar som
staten bekostar pa andra hall.

Forbifarter runt Stockholm &r emellertid inte bara ett lokalt intresse
utan en frdga om att kunna resa frén norr till sdder i vart land. Stockhol-
marna har redan betalat for sina vigar genom skatter flera ganger om,
och jag anser det rent ut sagt oréttvist nir Stockholmshushéllen, som
redan &r tungt belastade av skatter och har minst marginaler i hela landet
efter skatt och boende, ska forvéntas att frivilligt ata sig en extra skatt.
Det &r vad jag forstar att det hér forslaget med uppdrag till Stockholms-
beredningen att utreda trdngselavgifter innebar.

De som ser ett hot i tillvéxt och utveckling foreslar ofta tringselavgif-
ter som ett bra sdtt att begrénsa trafiken och se till att manniskor reser
mindre. Trangselavgifter och ransonering av viagutrymme uppmuntrar att
man hellre haller sig hemmavid &n anstrénger sig for att dka langt till sitt
arbete. For Stockholms del innebér det ocksé att regionen uppenbarligen
forblir delad mellan norr och sdder.

De hushall som har minst marginaler dr de som forst kommer att sluta
resa. Barnfamiljer &r de Stockholmshushall som har allra hogst skattebe-
lastning och minst marginaler. Fordldrar som maste himta barn och bor
lite illa till sa att de ocksé behdver dka bil for att handla mat far se till att
de viljer sitt arbete ndra hemmet och kanske inte kan vélja det arbete de
faktiskt vill ha. De som har svérast att f4 arbete kanske t.o.m. far avsta
fran att védlja ett arbete pé andra sidan staden.

Det pdminner om situationen i bérjan av 1900-talet d& Lidingd hade
en bropeng sa att fattigt folk inte hade rad att aka dit. Avgifter for att dka
in till Stockholms innerstad kommer att ha exakt samma effekt, dér reg-
ionen ska kunna bestimma vem som far komma 6ver broarna.

Fru talman! Vad Stockholm behover dr precis tviartom, ndmligen
battre vigar och ordentliga forbifarter som gor att trafiken mellan norra
och sodra Sverige slipper ta vigen om innerstaden. Stockholms sddra och
norra delar behdver bindas ihop, och vi behdver fa utrymme for utveckl-
ing och tillvéxt inte bara for stockholmarna utan for hela landet.

Jag anser, fru talman, att det ndrmar sig utpressning nér staten forst
later bli att investera under 30 ars tid sa att trafiksituationen blir tillrdck-
ligt kaotisk for att man frivilligt ska &ta sig att be staten att fa ta ut ytter-
ligare en extraskatt.

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till min motion 2001/02:T16
yrkande 1.

Anf. 159 MAGNUS JACOBSSON (kd) replik:
Fru talman! Jag ska forsoka fatta mig forhallandevis kort.
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Ett betinkande ar ett betdnkande, och i ett betinkande samlar man
ihop diverse frdgor. Det innebér att vi har varit samlade i en majoritet
runt en principiellt mycket viktig diskussion, ndmligen det kommunala
sjdlvstyret och den princip som Socialdemokraterna uppenbarligen for-
soker jobba in i den svenska politiken dér man har kvalificerad majoritet
nér det géller sjukhus och om bostdder ska fa siljas eller inte. Nu ska
man ha kvalificerad majoritet nér det géller tringselavgifter.

Med det yrkande som nu stélls om bifall till motion T16 yrkande 1
uppstar genast den intressanta fragan — dtminstone for mig som kristde-
mokrat — vilken linje Moderaterna kommer att g pa hér i kammaren i
morgon. Kommer man att g pa trafikutskottets moderaters linje, vilket
innebar att vi far stopp for ofoget att man klampar in 6ver kommunerna?
Kommer man att ga pd T16 yrkande 1, vilket i praktiken innebér att Mo-
deraterna i det hér fallet hjélper regeringen att inféra en sddan hér full-
standigt forkastlig princip?

Personligen kan jag beklaga att det ar skrivet som det &r. Vi kanske
har missat en detalj. Men faktum é&r att tva principer nu stélls mot
varandra, och jag undrar vilken av principerna som ar den viktigaste for
Moderaterna.

Anf. 160 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:

Fru talman! For min del ar det naturligtvis sa att jag tycker att rege-
ringen har duckat totalt i propositionen fran att ta ansvar for rikets végar.
Med de forslag som finns i propositionen har man flaggat for att man
tydligen anser att vdgarna ska bekostas via tringselavgifter, som stock-
holmarna ska betala sjilva.

Det tycker jag &r den viktigaste principen.

Anf. 161 MAGNUS JACOBSSON (kd) replik:

Fru talman! Det finns en stor enighet dtminstone pa den borgerliga
sidan om att regeringen borde ha duckat, backat och sldpats hit mer eller
mindre i haret.

Det vi ska ta stdllning till hér ar ju inte tringselavgifternas inférande
eller inte, utan det &r principen. Med det agerande som nu sker innebér
det att ndr vi kommer till en fér Moderaterna viktig fraga kan man tdnka
sig samma ageringssitt som regeringen har, ndmligen att man infor kvali-
ficerad majoritet. Det dr det som blir resultatet just nu.

Jag skulle vara oerhdrt glad om den traffade uppgorelsen kunde fort-
sdtta att finnas, sa att vi bevarar det kommunala sjilvstyret. Jag beklagar
det som just nu har intréffat.

Anf. 162 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:

Fru talman! Jag anser naturligtvis att trangselavgifter inte bor inforas
med vare sig enkel eller kvalificerad majoritet. Om vi kan enas om det
kan vi forhoppningsvis forma en bra majoritet for att fa battre viginve-
steringar, vilket dagens debatt handlar om.



Anf. 163 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Jag vill till Anna Lilliech66k stdlla en fraga om atgérder
som behdvs for vaginvesteringar, ndgot som vi torde vara timligen 6ver-
ens om. Stockholmsberedningen, i vilken alla riksdagspartier ingar, har
nu tillsatts for att arbeta med den fragan. Nagot som dr oerhdrt viktigt for
Stockholms innerstad ar att framkomligheten 6kar, inte minst for nytto-
trafiken. For att astadkomma detta méste man forsoka minska privatbil-
ismen. Jag har darfor pladerat for en battre kollektivtrafik. Man minskar
inte framkomligheten for nyttotrafiken t.ex. genom att bygga cykelbanor
pa genomfartsleder, som nu har skett pA Hornsgatan och Sveavégen.

Min fraga till Anna Lilliehodk ar: Vilket d&r Anna Lilliehd6ks recept
for att minska privatbilismen i Stockholms innerstad?

Anf. 164 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:

Fru talman! Jag har inte formulerat problemet péd det viset. Nar jag tit-
tar ut fran riksdagshuset finner jag inte att tringseln just i innerstan ar
Stockholms problem. Stockholms problem ér tréngseln vid stadens infar-
ter. Jag tror faktiskt att det gér att ta sig fram i de storsta delarna av stan,
ungefir som pa bron hdr utanfor.

Jag dr som innerstadsbo inte si pladgad av trafiksituationen, d&ven om
det ar klart att det skulle vara skont med &nnu mindre trafik.

Anf. 165 SYLVIA LINDGREN (s) replik:

Fru talman! Jag tycker att detta later ndgot méarkligt. De som har ga-
tan som arbetsplats och som transporterar varor och tjénster till vara
butiker och som stér for nyttotrafiken i Stockholm har ju ett elinde. De
maéste dubbelparkera, parkera olagligt och sté i koer vildigt lang tid. Att
man ska utreda tringselavgifter beror framfor allt pa att framkomligheten
i Stockholms innerstad dr si dalig. For att underlétta for nyttotrafiken
méste man minska privatbilismen.

Anna Lilliech6ok sédger att det inte dr s& farligt med privatbilismen i
Stockholms innerstad. Har jag verkligen uppfattat det rétt?

Anf. 166 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:

Fru talman! Det var svaret pa den friga som jag fick. Jag tycker att
det ar fel med trangselavgifter. Problemet for Stockholms stad ar svarig-
heterna att komma in och ut vid tullarna och att ta sig 6ver broarna och
for trafiken att ta sig runt och forbi Stockholm. Nir det ar avklarat kan
man mojligen diskutera vidare.

Anledningen till att jag yrkat att man inte ska ge ett sddant hér upp-
drag till Stockholmsberedningen 4r att jag menar att stockholmarna
ndrmast befinner sig i en utpressningssituation. Man har under 30 ar
underlatit att investera i vagar, och resultatet dr ett utarmat och urvuxet
trafiksystem, vilket gor att det blir stopp i nirheten av tullarna och pa
végarna ut ur och in i stan. Detta beror pa att man inte har satsat pa Ring-
en runt Stockholm och inte heller pa forbifarter.

Anf. 167 SVEN BERGSTROM (c) replik:
Fru talman! Jag instimmer i det som Magnus Jacobsson sade. Det ar
viktigt att vi skiljer ut principfrdgan om vi ska ha ett kommunalt sjilv-
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styre eller en gummiparagraf enligt vilken det ska krdvas betydande
majoriteter i vissa fall. Detta maste skiljas ut fran frigan om triangselav-
gifterna. Den kunde gilla fastighetsforséljningar eller egentligen vad som
helst.

Jag var ritt overens med mina moderata kolleger i trafikutskottet om
att man ska skilja mellan principfrdgan om en stark tilltro till den kom-
munala sjélvstyrelsen och sakfrdgor om tringselavgifter, fastighetsfor-
sédljningar eller vad det kan vara. Vi blev i trafikutskottet dverens om att
vi inte ska ha gummiparagrafer som innebér att vi dverlater till regering-
en att tolka vad som avses med “betydande majoriteter”.

Det &r rdtt anmérkningsvért att moderaterna nu tydligen backar fran
det stéillningstagandet i utskottet. I vilka ytterligare fragor vill Anna Lilli-
ehook och Moderaterna 6verlimna beslutsrétten till regeringen genom att
krdava gummiartade skrivningar av typen “betydande majoriteter”? Ska vi
t.ex. ocksa ha tolkningsforetrdde for regeringen nér det géller fastighets-
forsiljning?

Jag maste sdga att jag verkligen beklagar om moderaterna nu backar
fran ett tydligt stéllningstagande till forman for den kommunala sjélvsty-
relsen, av rddsla for att socialdemokraterna har eldat pa lite om tréng-
selavgifterna. Formér ni inte gora skillnad mellan principfrigan om
kommunalt sjélvstyre och sakfragan om tringselavgifter?

Anf. 168 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:

Fru talman! Vad jag har pldderat for &r sakfrdgan, dir jag anser att
man inte ska ge ett uppdrag till Stockholmsberedningen att utreda tring-
selavgifter. Jag menar att det i propositionen inte finns négot annat for-
slag till hur man ska 16sa Stockholms trafiksituation an just tréngselav-
gifter. Jag menar att det blir en utpressning mot Stockholmsberedningen,
som pa nagot slags "frivillig vdg” ska ata sig att ta ut skatter.

Jag har i det hdr sammanhanget inte koncentrerat mig pa den kon-
stitutionella fragan utan pa sakfragan, som jag tycker hér ar den verkliga
poéngen.

Anf. 169 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Jag blir lite fortvivlad. Vi hade en utforlig diskussion om
detta i trafikutskottet, dér det fanns fyra moderater som verkligen for-
madde att skilja mellan sakfrdgan och principfragan. Nar man kommer
hit till kammaren kan man fundera 6ver vilken kommunikation ni har
inom Moderata samlingspartiet. Kan man hir i kammaren inte skilja
respekten for det kommunala sjilvstyret fran sakfragan om trangselavgif-
ter? Det kan, som jag sade, nésta gang vara i en helt annan friga som
moderaterna vill sdga ifran sig bestimmanderitten och 6verlita den pa
regeringen genom skrivningar av typen “betydande majoriteter”. Vad
betyder detta?

Anna Lilliechook! T vilka andra fragor &r ni i sa fall beredda att kom-
promissa och Overlata beslutanderitt till regeringen? Det ar rétt anmérk-
ningsvéart att man av ridsla for att ta en debatt om trdngselavgifterna
backar fran hela principfragan. Jag méste siga att jag ar dverraskad dver
att hallfastheten i en 6verenskommelse med moderaterna inte ar stdrre dn
att de i ett sent skede i debatten kan backa ut fran den i kammaren.



Anf. 170 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:
Fru talman! Vi ar inte rddda for att ta debatten om tréngselavgifter i
Stockholm. Den tar vi véldigt gérna.

Anf. 171 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Jag blir upprord 6ver det satt som moderaterna hanterar
den hir fragan pa. I absolut sista stund under dagens debatt kommer det
besked fran moderaterna att de i morgondagens omrostning tanker driva
en egen linje, ndmligen rosta for att tringselavgifter inte bor utredas av
Stockholmsberedningen. Det méd de gora, men konsekvensen av detta
maste rimligtvis vara att moderaterna avstar och later Socialdemokrater-
nas och Vinsterns reservation vinna i slutomréstningen, dvs. att gummi-
paragrafen om “betydande majoritet” ska tillimpas.

Min tilltro till uppgodrelser med moderaterna blir i fortséttningen noll.
Hur ska vi kunna traffa uppgorelser i utskotten om de spricker i sista eller
nést sista inldgget? Detta dr forodande for mojligheterna att dver huvud
taget ha ndgon tilltro till moderaterna, vilka som jag uppfattar det konse-
kvent driver linjen att saker ska hanteras med enkel majoritet i riksdagen,
i landstingen och i kommunerna.

Det dr detta som principfragan kommer att handla om i morgon. So-
cialdemokraterna och Vénstern kommer att driva igenom att vi fortsatt-
ningen inte ska ha denna ordning. Nér moderaterna i omréstningen finner
att deras forslag inte vinner gehor védjar jag till dem att atminstone i den
sista omrOstningen ansluta sig till de dvriga partier som trott att de hade
en majoritet i utskottet.

Anf. 172 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:

Fru talman! Jag kan med hénsyn till den motion som jag har vickt
inte avhalla mig frin att stilla en motfriga: Ar de dvriga beredda att ta
avstand fran tringselavgifter oavsett hur man raknar roster?

Dessutom sdgs det att det dr oanstiandigt att yrka bifall till en motion.
Jag har forsokt att patala att detta inte handlar om storre eller mindre
majoriteter i den ena eller den andra forsamlingen. Det hér &r faktiskt
nagonting som paverkar ett stort antal ménniskor i Stockholm. Ménni-
skor kommer inte att kunna éka till sina arbeten, och det betyder att de
kommer att hindras att vélja jobb. Vi kommer att sétta stopp for tillvax-
ten. Vilka som &r beredda att stotta den linjen &r den viktiga fragan.

Anf. 173 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Jag ndmnde att jag har respekt for att vid den omrdst-
ningen md Moderaterna forsoka samla motstandet mot att det 6ver huvud
taget infors tringselavgifter. Men i nésta lige kommer en avgoérande
fraga huruvida sossarnas och Vinsterns reservation ska vinna gehor eller
den tilltdnkta utskottsmajoritetens forslag, dvs. att vi med enkel majoritet
ska avgora fragor i framtiden i riksdag, landsting och i kommuner.

Om Moderaterna tyckte att detta var en viktig fraga, varfor foreslog
inte Moderaterna i trafikutskottet att detta skulle foreslds riksdagen?
Trafikutskottets moderater har inte brytt sig om att under utskottets be-
handling yrka bifall till motionen. Det hade varit rimligt att gora.
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Jag respekterar att det dr en annan fraga huruvida vi samlar en majori-
tet mot trangselavgifter eller inte, men i den demokratiska frigan ar det
ett oerhort svek om Moderaterna i slutomrdstningen véljer att avsta.

Anf. 174 ANNA LILLIEHOOK (m) replik:

Fru talman! Det dr lite anméarkningsvirt att jag som riksdagsledamot
ska dverdsas med invektiv for att jag faktiskt har tagit mig rétten att yrka
bifall till ett yrkande i min motion. Jag tycker att det ar en sa viktig sak-
fraga att den inte kan ldmnas dérhén. Oavsett majoritetsregler och hur
man réknar roster giller det att sétta stopp for projektet. Det gor att rege-
ringen kommer undan att man inte har satt av ett dre 1 propositionen for
att 16sa végproblemen i var huvudstad.

Anf. 175 HELENA BARGHOLTZ (fp):

Fru talman! Det hér &r sista inldgget i en lang dags fird mot natt. Det
har verkligen hettat till mot slutet. For att slippa eventuella frdgor hur
Folkpartiet stiller sig angdende den nu behandlade frigan kan jag siga
att vi str bakom utskottet. Vi ogillar tringselavgifter och biltullar av alla
de slag, men vi édr dndé beredda att stilla oss pa utskottsmajoritetens sida.

Det édr ett bekymmer att Stockholmsregionen ar sa i bakvattnet nér det
géller utvecklingen. Det tycker atminstone manga av oss som bor i Stor-
stockholmsregionen. Stockholm &r &nda motorn for hela Sveriges fram-
tida vélstand.

Kommunikationsapparaten maste rustas upp och byggas ut. Det &r
sjdlvklart. Det har faktiskt inte hint ndgonting pa de senaste tio &ren
sedan den senaste delen av tunnelbanan byggdes ut. Essingeleden invig-
des pa mitten av 1960-talet.

Det ar faktiskt statsmakterna som béar ansvaret for att Stockholm hela
tiden kommer i bakvattnet. Men det dr kanske inte bara statsmakterna
utan ocksd ménga riksdagspolitiker. Darfor ar jag beldten dver att manga
av de socialdemokrater jag har lyssnat pa under dagen verkligen gar ut
och tar strid for Stockholmsregionens utveckling. Det &r bara beklagligt
att inte era regeringskolleger dr mer lyhorda for den mycket beréttigade
kritik som lénets socialdemokrater for fram i de hér fragorna.

Vi liberaler kréver att for att komma till ritta med trafikinfarkten i
Stockholmsregionen att man bygger en komplett ringled. Den 4r nddvin-
dig for att Stockholms innerstad ska fungera med alla de transporter som
stadens foretag och invanare behdver. D4 ir ringen med Osterleden den
enda 16sningen som gor det mojligt att avlasta innerstaden och skapa en
battre stadsmiljo.

Det ar ett nationellt intresse att huvudstaden fungerar. Vi liberaler
kraver ocksa att vagnitet till Arlanda flygplats i ldnets norra delar byggs
ut.

Principen for finansieringen dr mycket enkel. Det dr den nu géillande
principen som ska gélla. Staten bekostar det statliga vignitet. Kommu-
nerna betalar kommunala gator och vigar. Landstinget betalar kollektiv-
trafiksatsningen. Det finns inga skél for att vara invanare ska beldggas
med extra statlig vigskatt bara for att staten har avstétt fran investeringar
i vart lan efter det att Essingeleden byggdes.

Jag tinkte ta upp en annan vidg som &r viktig for mig, ndmligen farje-
kommunikationen till Gotland. Aven hir finns det stort politiskt intresse,



men tyvérr hinder inte det vi tycker ska hianda. Staten har huvudansvaret
for att det kan uppehdllas en god bastrafik. Det handlar inte enbart om
pris och tillgidnglighet utan det handlar ocksd om langsiktighet och stabi-
litet. Méanniskor som véljer att bosatta sig pd Gotland ska veta att de
kommer att kunna ta sig frdn Gotland till fastlandet pé ett sdkert sétt.
Gotlandstrafiken ar deras vig till fastlandet.

Den oro som gotldnningarna kdnner for den olosta fragans konse-
kvenser dr mycket begriplig och maste respekteras. Gotlandstrafiken har
nyligen utretts i ett betdnkande. Vi &r ménga som undrar varfor det inte
hénder nagonting.

Fru talman! I frdga om utbyggnaden av riksviag 73, som s& manga hér
har talat om, dr det for mig obegripligt varfor den inte kan gdras snart.
Det kommer stiindiga 16ften om detta, men tyvérr far vi véinta.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation nr 30.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 14 december.)

7 § Ytterligare forlingd tid for statliga garantier for att aterstiilla
forsikringsskyddet for flygbranschen

Foredrogs

trafikutskottets betinkande 2001/02:TU7

Ytterligare forldngd tid for statliga garantier for att aterstélla forsakrings-
skyddet for flygbranschen (prop. 2001/02:66).

Anf. 176 BIRGITTA WISTRAND (m):

Fru talman! Nu 6vergér vi till ndgot som ocksé &dr ganska hett. Det &r
betdnkande TU7, som handlar om forldngd tid for statliga garantier for
att aterstélla forsékringsskyddet for flygbranschen.

Jag borjar med att yrka bifall till reservation nr 1.

Det ar nu faktiskt tredje gédngen pé tre ménader som regeringen éter-
kommer till riksdagen med forslag om statliga garantier for att aterstélla
forsakringsskyddet som med hénsyn till hdndelserna den 11 september i
New York begrinsades dramatiskt i och med att forsékringsbranschen
végrar att leva upp till utstillt forsdkringsskydd pé upp till 150 miljoner
US-dollar.

Regeringen har handlagt fragan pé ett sitt som fortjanar allvarlig kri-
tik. Jag har i ett tidigare skede KU-anmélt niaringsministern. Men Na-
ringsdepartementet fortsétter att handldgga fragorna pa ett lika underma-
ligt sétt.

Till skillnad fran de andra skandinaviska linderna kunde inte den
svenska regeringen i september 2001 redovisa ett eget och berett forslag,
utan i stdllet uppmanade man riksdagen att med mycket kort varsel och
pa egen hand “processa” igenom statliga garantier, som om de skulle
falla ut skulle leda till statliga utgifter pa i varje enskilt fall 18 miljarder
svenska kronor.

Den proposition som regeringen dverlimnade i oktober var sa forse-
nad att den da rddande garantitiden hade 16pt ut, vilket foranledde rege-
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ringen att uttala att de i oktoberpropositionen foreslagna garantinivderna
skulle gélla retroaktivt.

Situationen var densamma i november 2001, ndr regeringen for en
tredje gang vinde sig till riksdagen. De statliga garantidtagandena géllde
enligt riksdagsbeslutet i oktober 2001 fram till kl. 24.00 den 23 novem-
ber. Regeringens proposition med en begdran om forldngning lades pa
riksdagens bord forst den 27 november, trots att den &r undertecknad den
22 november. I dag dr det den 13 december. Det dr alltsé flera veckor
som vi nu ska fatta retroaktivt beslut om.

Jag menar att regeringen med det hér visar nonchalans inte bara mot
riksdagen utan ocksé mot flygbranschen.

Fru talman! Vad vill da regeringen? Ja, regeringen vill att de statliga
garantidtaganden som &r kopplade till flygbranschens forsikringsskydd
ska forlangas en tredje gang och gélla fram till utgdngen av januari 2002.
Regeringen overvéger denna gang att begrinsa garantierna for flygbola-
gen mellan 150 och 750 miljoner US-dollar. Inget flygbolag har nu gétt
upp till de 18 miljarder kronorna.

Man kan konstatera att egentligen har inget nytt och vésentligt hént
sedan riksdagen i slutet av oktober beslot att forlanga det statliga garanti-
atagandet vad géller forsdkringsskyddet for flygbranschen.

Vad som hénde i New York var att de amerikanska forsékringsforeta-
gen ensidigt dndrade pa géllande forsakringsvillkor och friskrev sig fran
risker vid krigshandlingar, terrorattacker och liknande héndelser. Det gav
beldgg for att flygbranschens forsakringsskydd, utarbetat i samarbete
mellan dem och forsékringsbranschen, inte fungerade. Detta har varit
anledningen till att ménga stater har tvingats stélla upp med statliga ga-
rantier, som kompenserade for de ataganden som forsékringsbranschen
tidigare utfist.

Vi som har kunnat studera forsdkringsbranschen under den hér tiden
kan se att ddr rader en stark oligopolsituation. Kanske fungerade inte
heller flygforsakringsbranschen fore den 11 september. Det vet vi inte s&
mycket om, eftersom vi da inte hade tittat ndirmare pa det, vilket vi nu har
fatt mojlighet att gora.

Av naturliga skél sker det nu en anpassning till de nya forhéllanden
som rader efter den 11 september. Vi ser ocksé, vilket framgér av Riks-
géldskontorets kommentarer, att nya aktdrer kommer fram som é&r be-
redda att teckna forsdkringsavtal med flygforetagen. 275 flygforetag har
redan tecknat forsakringsavtal. Den ursprungliga garantin pd 1 750 mil-
joner US-dollar har krympt, och regeringen 6verviger nu att begrinsa
den aktuella garantin mellan 150 och 750 miljoner US-dollar.

Fru talman! Enligt vér principiella mening bor forldngning av statliga
garantier for aterstdllande av forsdkringsskydd inom flygbranschen ske
endast i de fall och i den omfattning det inte dr mojligt att teckna rimliga
forsékringar pa den reguljdra marknaden. Det &r ocksa i sammanhanget
angelédget att den avgift som svenska flygforetag betalar till Riksgélds-
kontoret for att ticka statens finansiella risk och administrativa kostnad
ligger pa en nivd som &r konkurrensneutral i forhéallande till vad andra
flygforetag betalar for sitt forsdkringsskydd.

Det finns ndmligen ocksé en rad andra orsaker till att vi har fattat det
beslut som vi har reserverat oss for i utskottet. Det ar att vi ser att fram
till mars manad 2002 kommer det att vara vildigt svart att f4 en funge-



rande flygforsdkring. Bdde USA och Japan har stéllt upp med garantier ~ Prot. 2001/02:47
for sina flygforetag, och det gor att det ar svart att fi en fungerande kon- 13 december
kurrens. USA har t.ex. utstéllt 18 biljoner dollar till sina flygbolag, varav

3 biljoner &r for sikerheten. Liknande har &ven den japanska staten gjort.  yyertigare forlingd tid
Dessutom har vi en rad exempel frdn andra linder, som inte bara har g siarliga garantier

stéllt ut garantier utan ocksa har givit subventioner till sina flygbolag. for att dterstilla for-
Vi menar att inte forrdn i slutet av mars nésta &r kan en flygmarknad sdkringsskyddetfb’r
och flygforsékringsmarknad komma i ging pé allvar. flygbranschen

Fru talman! Det &r vildigt otillfredsstdllande att en rad medlemslan-
der inom EU inte i full utstrickning respekterar de inom Ekofin och av
EU:s transportministrar uttalade rekommendationerna. De riskpremier
som &r kopplade till de utstéllda statliga garantierna och som flygbolagen
faktureras varierar nu fran O kr i ett land till uppemot 32-33 kr per passa-
gerare i ett annat land. Dessa former av fortdckt subventionering av de
nationella flygforetagen hdmmar enligt var uppfattning en nddvindig
konkurrens till flygbolagens fromma. Sverige bor verka for att EU med
kraft kontrollerar efterlevnaden och utfardar sanktioner mot de ldnder
inom den europeiska unionen som inte respekterar utfairdade guidelines.

Har maste jag faktiskt séga att Bosse Ringholm pa ett mycket bra sitt
har foretrétt de svenska synpunkterna i Ekofinradet. Dér framstillde han
att ministrarna nu snabbt skulle ta bort garantierna och ocksa folja reg-
lerna nér det géllde att betala vad det kostade att fa de statliga garantier-
na.

Det é&r sjélvklart att enskilda stater sjidlva och i samverkan inom EU,
ICAO och WTO kraftfullt ska medverka till att vi s& fort som mojligt kan
aterga till forhallanden dir marknaden helt och fullt kan erbjuda forsék-
ringar som ticker de olika risker som &r kopplade till privat flygverk-
samhet. Den svenska regeringen uppmanas att i de forum dér de aktuella
problemen hanteras kraftfullt agera for en snabb atergang till forhallan-
dena fore den 11 september 2001 och att de utstéllda garantierna déarfor
atertas sa fort som mdjligt. Fran moderat sida ar vi 6vertygade om att s&
fort som forsdkringsmarknaden och flygbranschen far klart for sig att de
inte framdver kan pérdkna statliga garantier kommer kravet pa marknads-
l6sningar att uppfyllas.

Det dr dérfor som vi har reserverat oss. Vi anser ndmligen att om man
ger regeringen ett uppdrag att fortsitta att forlinga de hér garantierna
finns det en risk att man inte ens efter mars 2002 kommer att forsdkra sig
pa marknaden.

Men det finns mojligheter. I det hir laget borde det kunna finnas mgj-
ligheter for den svenska regeringen och for de europeiska flygforetagen
att se over hur de ser ut och hur de fungerar. Marknaden i Europa ar
véldigt splittrad. De flesta flygbolag har délig likviditet — de &r alldeles
for sma. Det hér skulle alltsa kunna vara en mojlighet att avreglera flyg-
marknaden och med kraft gora det sé att statligt d4gda flygbolag runtom i
vérlden kunde privatiseras. Da skulle vi plotsligt kunna f& en ordentlig
konkurrens.

Statliga subsidier bor inte utgd till flygforetag som i dag drabbas av
en minskning i resandet bara pd grund av den rddande konjunkturned-
gangen. Det ser vi nimligen ocksad. I EU pagar for nirvarande en dis-
kussion om hur manga dagar ett flygbolag ska fa ersittning av sin stat.
Just nu rdknar man med fyra dagar, men det finns en diskussion om att 161
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det ska bli dnnu lidngre tid. Jag menar att flygforetagen méste 16sa detta
sjélva.

Med hénsyn till den hdr marknadssituationen inom det internationella
flyget och risken for att dessa brister permanentas bor riksdagen i sam-
band med behandlingen av regeringens proposition besluta att tillhanda-
hélla statliga garantier i forsta hand begrinsade till belopp mellan 150
och 750 miljoner US-dollar. En uttalad strivan maste vara att de ska
giélla langst till den 31 mars 2002. Tiden fram till dess bor Sverige an-
vanda for att i forsta hand inom den nordiska marknaden, i andra hand
inom den europeiska och ytterst pd den internationella flygmarknaden
tillsammans med EU:s 6vriga medlemsldander och inom ramen for ICAO
och WTO utarbeta internationella regler som tillgodoser rimliga krav pa
konkurrensneutralitet vad géller statliga garantier och andra former av
statliga subventioner.

Det finns kanske ockséd mdjlighet att i det har liget titta pa de gél-
lande principerna for sloz-tider, som ytterst ocksa leder till konkurrens-
begrinsningar och svarigheter for nyetablerade flygforetag att fa rimliga
tidtabeller.

Jag bor kanske, fru talman, sluta mitt anférande med att séga att vad
jag som arbetar med flyg hoppas é&r att vi ska fa i gng flyget. Det ar
viktigt att vi far 1 gang flygforsdkringsmarknaden. Efter ett besdk pa
négra av vérldens stora flygplatser den senaste tiden tycker jag att det ar
tragiskt att i forsta hand se k-pistar och inte passagerare. Jag vill se fler
flygpassagerare.

Anf. 177 STIG ERIKSSON (v):

Fru talman! Timmen ir sen, sd jag ska forsoka att halla mig na-
gorlunda kort.

Det &r dags for den tredje debatten om statliga garantier for att ater-
stilla forsakringsskyddet for flygbranschen. Regeringen vill i proposit-
ionen 2001/02:66 att regeringen ges forlangd tid for bemyndigandet fram
t.o.m. den sista januari. Majoriteten i trafikutskottet vill ddremot i betén-
kandet forldnga regeringens bemyndigande utan tidsbegrénsning.

Regeringens och utskottsmajoritetens utgangspunkt for ett forlangt
bemyndigande &r att det till dags dato inte finns fullgoda marknadslos-
ningar for forsdkringsskyddet. Regeringen hénvisar i propositionen till att
bindningstiderna for de forsdkringslosningar som finns &r l&nga, som
regel ett r, till den merkostnad som de tillgéingliga marknadslosningarna
medfor samt till att skyddet endast géller ett maximalt belopp. Den stat-
liga garantin &r i stéllet per tillfille.

Fran Vansterpartiets sida har vi vid de tva tidigare tillfdllena sagt ja
till ett bemyndigande for regeringen att gé in och ticka forsdkringsskyd-
det. Utgangspunkten har da varit att det endast har funnits marknadslos-
ningar for tdckning pé upp till en miljard US-dollar och att det fran bl.a.
SAS efterfrigats en tackning pa upp till 1,75 miljarder US-dollar.

I dag ar ldget ett annat eftersom inget flygbolag enligt regeringens
proposition efterfragar en tickning pa dver 750 miljoner US-dollar. Det
innebdr alltsd i1 klartext att det i dag finns marknadslésningar for den
tackning som efterfrigas, dven om dessa marknadslosningar inte har
samma utformning och tidckning som fore den 11 september. Merkostna-
den ir i dag dessutom forsumbar, menar vi. Marknadslésningen for en



tackning pa upp till 1 miljard US-dollar &r ndmligen 3,10 US-dollar per  Prot. 2001/02:47
passagerare, och den statliga garantiavgiften for bolaget 2,60 US-dollar 13 december
per passagerare. _—
Man kan naturligtvis fraga sig: Om och nar finns da fullgoda mark-  yyeriigare foriingd tid
nadslosningar? Och vad kommer att anses vara en fullgod marknadslos- 4 siatliga garantier
ning under dverskadlig tid? for att dterstilla for-
Frin Vinsterparticts sida menar vi att en ytterligare forlingning  sikringsskyddet for
knappast kommer att framtvinga ndgra sensationella fordndringar p&d  fyepranschen
forsdkringssidan vad avser flygbolagen. Det troliga 4r i stéllet att ett slut
pa statliga garantier paskyndar utvecklingen. Dédremot dr det troligt att
premien for forsdkringen kommer att vara hogre under den ndrmaste
tiden med den olyckliga utveckling som har varit inom flygbranschen.
Det ar knappast nadgon skillnad mellan forsdkringen for flyget och den
trafikforsékring som jag som bilist tecknar. Med fler olyckor 6kar min
premie for trafikforsdkringen. S& sent som i forra veckan fick jag min
forsékring pa bilen. Da hade premien 6kat med drygt 25 %. Anledningen
var ett storre antal trafikolyckor, som orsakar storre utgifter for forsak-
ringsbolaget. Dessutom &r min bilforsdkring bunden i ett &r och kan bara
avbrytas pa forfallodagen.
Majoriteten i utskottet vill alltsé forldinga bemyndigandet utan tidsbe-
gransning, vilket vi fran Vénsterpartiet anser vara helt fel. Ett sadant
forfarande anser vi mer bromsar &n paskyndar utvecklingen pa forsak-
ringssidan. Ar inte risken att ett bemyndigande utan tidsbegrinsning mer
eller mindre gor att flygbolag och forsékringsbolag kan luta sig lugnt
tillbaka i soffan? Det finns med andra ord ingen anledning till stress.
Fru talman! Summan av kardemumman ar att Vénsterpartiet anser att
det inte dr nodvéndigt att forldnga regeringens bemyndigande att ikldda
staten ekonomiska forpliktelser i form av garantier for flygbolagen. Vér
utgangspunkt dr den jag tidigare redovisat: For det forsta finns i dag
marknadslosningar for upp till 1 miljard US-dollar. For det andra efter-
fragar inget flygbolag hogre tackning &n 750 miljoner US-dollar.
Med detta vill jag déarfor yrka bifall till reservation 2.
Niér det sedan géller flygplatser och s.k. handlingsagenter har det dér-
emot skett en avsevért simre utveckling péd forsékringssidan. Darfor kan
det vara riktigt att staten tar ett ansvar fram t.o.m. januari. Men dven hir
maéste en bortre grins tydligt markeras. I annat fall kommer utvecklingen
att fortsétta med en snigels fart.

Anf. 178 RUNAR PATRIKSSON (fp):

Fru talman! Jag beklagar att ordinarie talare har féatt forhinder.

Nu dterkommer regeringen ytterligare en gang och vill forlidnga flyg-
garantierna t.o.m. den 31 januari ar 2002. Resultatet i utskottet blev "tills
vidare”. En forldngning av flyggarantierna tills vidare ter sig som alltmer
orimlig i dag, nir det finns marknadslosningar for gillande forsékringar.
Skillnaden mellan kostnaden for den statliga flyggarantin inklusive en
riskrelaterad avgift och forsékringspremien ar pa den ppna marknaden
nu endast 45 cent per person och resa, dvs. ca 4:70 kr per resa. Det finns
alltsé i dag mdjligheter for SAS att teckna en forsdkring pad den 6ppna
marknaden med endast denna lilla kostnadsskillnad.

Det finns darfor i dag inte nigot skél for att g& med pad majoritetens
begdran om en forlingning med tidsangivelsen tills vidare. 163
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Vi yrkar dérfor avslag pa utskottets forslag i betdnkandet och bifall
till reservation 3, fru talman.

Anf. 179 MIKAEL JOHANSSON (mp):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 4.

Mot bakgrund av vansinnesdaden i USA den 11 september i &r redu-
cerade de internationella flygforsiakringsbolagen sin tickning av skador
pa tredje person som fororsakas av krigshandlingar, terrorattacker och
liknande mot flygplan fran maximalt 1 750 miljoner US-dollar till 50
miljoner US-dollar. Den lagre nivan borjade gélla fr.o.m. den 25 septem-
ber.

Denna éndring fran forsékringsbolagen gillande forsdkringsvillkoren
gjorde att det inte langre var mojligt att teckna forsdkringar som i till-
racklig grad tickte eventuella personskador och materiella skador for
tredje part. Detta géllde atminstone i ndgra dagar, for ganska snabbt
fanns det erbjudanden p& marknaden om forsakringar.

Har uppstod genast den forsta undringen, och den &r: Varfor har inte
SAS och andra flygbolag tecknat forsdkringsavtal som &r langsiktiga och
héllbara &ver tiden? For mig forefaller det sjalvklart att vid ingdende av
avtal i ménga andra sammanhang s& utformas en dndringsklausul sa att
en fordndring av avtalet rimligtvis godkénns av bada parter. I det hir
fallet borde SAS ha haft en mojlighet att ldgga in sitt veto ndr det géller
huruvida en fordndring ska ske eller ej, men det tycks inte ha varit fallet.

Man kan undra varfor inte SAS hade en sddan forsdkring. Skulle det
ha blivit dyrare? Ar det si att marknadskrafterna i form av SAS gor pre-
cis som det passar sig ur ekonomisk synvinkel, och ropar pa staten s fort
det gar dem emot? Har det inte ens varit mdjligt att forutse flygkatastro-
fer av den art som skedde i New York?

Tidigare har flyget fétt betala sina forsdkringar precis som andra
transportslag, men nu ska det bli ett slags socialistiskt fralse som fér sina
forsékringar betalda av medborgarna.

Det som éar riskabelt dr dyrt att forsdkra. Det vet alla som t.ex. dyker
eller dker motorcykel. Varfor just flyget nu ska undantas fran denna
princip motiveras med att fungerande flygtransporter ar ett intresse for
savil staten och niringslivet som samhéllet i dvrigt. Regeringen anser att
det vid allvarliga stérningar pa flygmarknaden finns ett legitimt intresse
av att staten temporért trider in och ger garantier och andra stodétgérder
nér alternativet annars kanske &r att dessa transporter upphor helt for
kortare eller langre period.

Att det finns andra sitt att kommunicera, for kortare eller ldngre pe-
riod, tycks vara frimmande for regeringen eftersom dessa alternativ inte
finns analyserade och redovisade, varken forra gangen eller nu. Det torde
vara rimligt att bedoma att néringslivets behov av transporter, i den man
de inte kan tillgodoses med andra transportmedel &n flyg, skulle kunna
tillgodoses med hjilp av videokonferenser, e-post, telefon, telefax, telex
m.m. under en kortare eller langre period.

Ar det manne s att hotet frin SAS om att lamsla en del av samhillets
infrastruktur har fatt de borgerliga partierna att stdlla upp pa denna stats-
socialism?

Vi vet att mycket blev dyrare och besvérligare efter den fruktansvérda
tragedin i USA. Att forsidkringsbolagen har gjort en annan riskbedom-
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Forut var det forsdkringsbolagen som stod for de kostnaderna. S& bor
det ocksé vara i framtiden. Fragan ska inte 16sas av staten, utan pa mark- Ytterligare forlingd tid
naden; inom ramen for det storkapital som bade forsikringsbolagen och for statliga garantier

flygbolagen tillhor. . . . for att dterstdilla for-
Nu har staten dock bestamt sig for att bli flygbolagens forsékringsbo-  sikringsskyddet for
lag. Det &r nygammal planekonomi, och det &r oldmpligt. flygbranschen

Det har hint mycket sedan riksdagen forst behandlade fragan. For de
svenska flygbolagen finns det i princip tva alternativa 16sningar pa mark-
naden. Ett av alternativen har tecknats av over 250 flygbolag vérlden
over.

Virt att notera ar att SAS numera sénkt sitt forsékringsskydd och nu
endast tecknar sig for en garanti med en ersittningsniva pa 750 miljoner
US-dollar mot tidigare 1 750 miljoner US-dollar.

Forklaringen frén SAS till denna omsvéngning i fragan ar hdpnads-
véackande. I ett TT-meddelande frén 24 november forklarar Hans Ollon-
gren, som &r ansvarig for myndighetsfragor vid SAS, det s& hér: Att det
har legat pa den hoga nivan tidigare har skett rent slentrianméssigt. Det
som hdnde i USA har skapat en annan medvetenhet, och 750 miljoner
dollar &r en rimlig niva i dagslédget.

Sedan avsldjar han orsaken till dnskan fran SAS att staten ska ga in
och ta pa sig uppgifter nir han sdger: Den 16sning som finns i dag kréver
att man binder sig pa ett &r. Det finns vildigt mycket som tyder pé att
marknaden fordndrar sig och att prisbilden ar helt annorlunda i januari.

Vad ir det som pekar pa det? Ar det inte bra att binda sig pa ett ar?
Da spelar det ju ingen roll hur saker och ting fordndras, for forsikringen
géller dndd. Tror SAS och regeringen att kostnaderna for en forsékring
kommer att aterga till den niva som géllde fore 11 september?

For flygplatser och s.k. handlingsforetag finns nu mdjlighet att teckna
en forsdkring for ett skydd upp till 50 miljoner US-dollar. Luftfartsver-
ket, 1 sin egenskap av flygplatshéllare, har tecknat en garanterad forsak-
ring pa 1 100 miljoner US-dollar.

Hir har regeringen dock inte argumenterat for att det finns nagot be-
hov av andra forsdkringslosningar &n den som marknaden i nuldget kan
erbjuda, utan rdknar in dessa aktorer i det, som regeringen foreslar, stat-
liga atagandet.

En annan lustighet i sammanhanget ar forslaget fran trafikutskottets
majoritet om att ge regeringen ett bemyndigande utan tidsgréns, dvs. att
statens ekonomiska forpliktelser i form av garantier till forsakringsbola-
gen for att aterstilla forsakringsskyddet till samma omfattning som tidi-
gare ska gilla tills vidare. Finansutskottets majoritet, och dar haller jag
med dem, tycker att det dr angeldget att riksdagen aterkommande ges
tillfélle att prova om tidigare angivna forutsittningar for garantigivning-
en alltjimt dr giltiga eller om de &ndrats i ndgot viktigt avseende.

Miljopartiet de grona anser att staten inte bor ikldda sig ndgot sddant
garantiansvar for aterstdllande av forsdkringsskyddet for flygbolag.

Flygbolagens forsakringsskydd &r en fraga som bor losas av mark-
naden péa rent kommersiella villkor.
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Anf. 180 BIRGITTA WISTRAND (m) replik:

Fru talman! Jag tycker att Mikael Johansson raljerar ganska hért hér.
Det ar ju inte sé att flygbolagen inte ska klara av det hir pa en marknad.
Gor en jimforelse med SJ. Om SJ skulle drabbas av krig eller terrorism,
skulle det da inte vara statens uppgift att se till att reglera det som hénde
efterat?

Jag anser att statens roll i det hdr sammanhanget ar att se till att det
finns en marknad att agera pa. Staten ska ge ramen. Sedan ska bolagen
klara av marknaden. Jag tycker att det dr oerhdrt viktigt att se att statens
roll dr att skydda foretagen fran terrorism, och det var det som man
skulle gora i forsta skedet. Sedan var det faktiskt flygforsakringsbolagen
som ensidigt sade upp avtalen, déarfor att ingen hade ténkt sig att detta
skulle kunna intréffa.

Sedan haller jag med Mikael Johansson om att det hade varit bra om
den hiar marknaden hade varit mer marknadsanpassad och mer konkur-
rensutsatt, darfor att nu &r det ett oligopol, och jag tycker inte att mark-
naden fungerar.

Skalet till att vi vill utstrdcka slutpunkten till mars ar just att vi bedo-
mer att sa lange de stora subventionerna finns bade i Japan och i Amerika
kommer marknaden inte att fungera. Med 18 biljoner dollar i ryggen hos
de amerikanska flygbolagen finns det for en svensk liten spelare inte s
mycket att gora. Det &r bara att avvakta.

Anf. 181 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Jag tolkar det som att det finns en marknad redan i dag.
Om man ska kora med lite raljerande argumentation kan man siga att
over 250 flygbolag inte kan ha fel. Det finns dven flygbolag inom EU
och t.o.m. en stat som tycker att den hér flyggarantin inte ska ges.

Birgitta Wistrand anser att forsdkringen ensidigt har sagts upp. Det
kan ju bero pé att avtalet var tecknat pa fel sitt. Varfor hade inte SAS ett
langtgdende atagande gentemot forsdkringsbolaget? Varfér hade man
inte en langsiktigt héllbar forsakring for det hiar? Detta ar viktigt att pa-
peka. SAS kan ju inte slarva med den hér saken. Vi kan inte som stat,
bara for att SAS gor en annan beddémning, hela tiden rétta till det hela
och agera som nagon slags morsa.

Anf. 182 BIRGITTA WISTRAND (m) replik:

Fru talman! Alla flygbolag hade 1angsiktiga dtaganden. Anda drabba-
des de av de hdr uppsidgningarna, som sékert var olagliga och felaktiga
enligt avtalet. Men ibland intréffar det som inte kan intriffa.

Om vissa typer av handlingar begas sdgs ocksad enskilda personers
forsékringsavtal upp, d&ven om de ar langsiktigt tecknade och betalda.

Anf. 183 MIKAEL JOHANSSON (mp) replik:

Fru talman! Det &r egentligen inte sd& mycket att tilligga mer 4n att
det tyvarr ar sa att flygforsdkringsbolagen ar sa konstruerade att de inte
kan klara av den hér typen av belastningar som kan uppsta. De har alltsa
utlovat ndgonting som de inte kan hélla. Det &r ju véldigt olyckligt och
tyvarr lite missvisande om de ska fungera som foretag. Jag skulle tappa
fortroendet for dem.



Anf. 184 KRISTER ORNFJADER (s): Prot. 2001/02:47
Fru talman! For tredje gangen pé kort tid behandlar vi denna fraga 13 december
dnnu en gang. Skilet till detta &r problemet med att forsdkringsbolagen
annu inte har tagit sitt tidigare fulla ansvar for att forsékra aktérerna pa  yyertigare foriingd tid
flygmarknaden. Problemet uppstod, som vi alla vet, i samband med de g5 sartiga garantier
tragiska hindelserna i USA den 11 september. Vi raknade alla med att g a4 Grerstlla for-
det skulle 16sa sig pd mycket kortare tid dn vad som har visat sig vara  gikringsskyddet for
fallet. Tyvirr har inte situationen underlttats av de olyckor som intréffat  gyopranschen
under den mellanliggande tiden.
Fru talman! Nu &r situationen den att det inte finns tillrackligt forsak-
ringsskydd for flygplatser och s.k. handlingsagenter.
Nar det géller forsakringar for flygbolag gors beddmningen att mark-
naden inte har &terhdamtat sig till fullo.
Att utskottet har varit tvunget att skyndsamt behandla denna fraga tre
génger pa kort tid tycker vi har varit mycket otillfredsstéllande. Darfor
anser vi s-ledamoter i utskottet att riksdagen bor ge regeringen till kdinna
att bemyndigandet till regeringen ska ges tills vidare, dvs. utan tidsbe-
gransning.
Trafikutskottet anser vidare att det &r vdsentligt att garantigivningen
kan avvecklas s& fort som mdjligt. Det ar enligt var mening dven angela-
get att de skandinaviska ldnderna, som har dgarintressen i SAS, och 6v-
riga EU-ldnder kan finna gemensamma ldsningar. Regeringen bor inom
EU verka med kraft for att det statliga stodet avvecklas.
Vidare dr det, som bade regeringen och finansutskottet framhaller,
angelédget att garantierna sa ldnge de finns kvar begrénsas s& mycket som
mojligt.
Trafikutskottet anser till slut att regeringen senast nér den statliga ga-
rantigivningen upphort for riksdagen bor redovisa vilka beslut regeringen
fattat med stod av bemyndigandet.
Fru talman! Jag vill med vad jag hér anfort yrka bifall till trafikut-
skottets forslag.

Anf. 185 STIG ERIKSSON (v) replik:

Fru talman! Jag har en mycket kort och enkel fraga. Ser Krister Orn-
fjader ingen risk med att ett bemyndigande utan tidsbegrénsning gor att
det i stéllet stannar av?

Anf. 186 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! D4 beslutet ar grundat pa den utveckling som vi har haft
under de tre gdngna manaderna ser jag inte ndgon sddan risk. I stillet
uppfattar jag situationen pa det séttet att regeringen dven fortsittningsvis
kommer att arbeta for att stodet avvecklas s snart som mdjligt. Det har
vi dessutom understrukit i vért forslag.

Anf. 187 MAGNUS JACOBSSON (kd):
Fru talman! Enligt var mening &r grundforutséttningen for att man ska
kunna etablera en fungerande marknad att de olika aktdrerna pa mark-
naden agerar utifran liknande spelregler. Detta géller oavsett om vi pratar
om fiske- och jordbruksniringen och landets alla dkare eller om flygin-
dustrin. Denna grundinstillning &r huvudorsaken till att vi stoder dagens
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betéinkande och stéller oss bakom att riksdagen dnnu en géng forldnger
de statliga garantierna for den svenska flygbranschen.

Samtidigt finns det de som hévdar att riksdagen ddrmed underminerar
mdjligheten att det ater ska véxa fram en fungerande forsékringsmarknad
for flygbolag vad géller olyckor fororsakade av terrorism eller krig. Detta
resonemang visar att man inte vagt in alla de aspekter som majoriteten i
trafikutskottet grubblat pa innan forslaget lagts fram i kammaren.

Fru talman! Vi kan i dagsldget inte bedoma hur stor risken ar for yt-
terligare attentat liknande dem som skedde den 11 september. Aven om
kriget i Afghanistan nu ser ut att nirma sig en 16sning med en ny rege-
ring pagér en upprepning av valdet i Israel. De grupper som slog till mot
USA anviénde bl.a. den senaste konflikten for att motivera anfall mot mal
i véastvirlden. Den internationella osdkerheten fick forsakringsbolagen att
séga upp sina forsdkringar gentemot flygbolagen och regeringar runtom i
vérlden att infora statliga flyggarantier.

Enligt forslag frdn EU ska staterna ta ut en relevant och marknads-
massig avgift for den garanti man ger till flygbolagen. Detta gors ocksé i
de flesta ldnder, men undantag finns tyvérr, vilket bl.a. missgynnar SAS
pa den gemensamma flygmarknaden. De tre skandinaviska deldgarna tar
alla betalt for forsakringsgarantin. Norge och Danmark har redan beslutat
om forldngda garantier, och vi kommer tyvérr inte att gora det forrén i
morgon bitti trots att den senaste garantin foll den 23 november. For att
SAS ska verka under likvirdiga forhallanden bor Sverige gora detsamma
dnnu en tid.

Fru talman! I dag ar dock laget betydligt gynnsammare an for en ma-
nad sedan. Flera mdjligheter till privata forsdkringar vixer fram samti-
digt som flygbolagen ser &ver sina forsdkringsbehov. Men de privata
alternativen ger inte samma forsékringsskydd som de statliga forsékring-
arna ger garantier for. Den statliga garantin ticker fler enskilda olycks-
tillféallen &n de privata alternativen.

Diskussioner pagéar dven inom EU om nir man ska upphora med de
nuvarande garantierna. Inriktningen i férhandlingarna vid de beslut som
fattas i de olika landerna ar tydlig. Man ska s& snart som mdjligt aterga
till traditionella marknadsldsningar.

Fru talman! Det var mot bakgrund av osidkerheten och behovet av en
likartad marknad som vi kristdemokrater tillsammans med Centern skrev
en motion som Socialdemokraterna nu ansluter sig till. Trafikutskottets
stdllningstagande innebér att regeringen hidanefter utan att ga till riksda-
gen far besluta om de statliga garantiernas forldngning och upphdrande.
Utgéangspunkten ar att de sa snart som mdjligt ska avvecklas. Nér det ar
gjort ska regeringen i en skrivelse till riksdagen redovisa hur drendet
hanterats. Denna linje gynnar enligt var mening framvixten av funge-
rande marknadslosningar samtidigt som den ger de flygbolag som har
flygplan stationerade i Sverige en rimlig konkurrenssituation. Vi stéller
oss darfor bakom trafikutskottets forslag i betdnkandet.

Anf. 188 CARL ERIK HEDLUND (m):

Fru talman! Varfor ska staten garantera forsakringsskyddet for flyget?
Det &r den fraga som trafikutskottet borde ha besvarat i sitt betdnkande,
men det har man enligt min uppfattning inte lyckats med. Huvudpunkten
ar att det inte finns fungerande marknadslosningar. Det ar inte sant. Det
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premier som speglar risken. 13 december
Finansutskottet skriver i sitt yttrande att eftersom flygbolagen sénkt
nivan pd forsikringsskyddet “skulle bolagen i princip ha kunnat klara sig  yyertigare foriingd tid
med de befintliga marknadslosningarna”. Varfor da inte lata flygbolagen 4 statliga garantier
teckna forsakringar till marknadspris? for att dterstilla for-
Huvudanledningen kan inte vara att marknadspriset skulle vara av-  gikringsskyddet for
skrickande hogt. Den vésentligaste orsaken tycks i stéllet vara att forsék-  gyopranschen
ringsbolagen kraver ettirsavtal for tecknande av forsikring: ”Bolaget kan
dérfor inte snabbt byta forsdkring om andra, billigare alternativ skulle
dyka upp pa marknaden”.
Med det argumentet skulle man kunna diskutera statliga garantier for
de flesta foretag och personer i landet. Vem vill inte ha ett avtal som &r
billigare och béttre och kunna hoppa av fran det befintliga avtalet om det
dyker upp nagot béttre? Vi betalar premier for vara hem- och bilforsik-
ringar hel- eller halvarsvis. Premier gér upp och ned men under avtalsti-
den ligger de fast. Det har staten absolut ingenting att géra med. Ar det
flygbolagen man ska védrna om eller dr det forsdkringsbolagen? Béda
behdvs, och var en far gora sina affirsbeddmningar. Det ska vi i riksda-
gen inte ldgga oss 1.
Fru talman! Med detta bristande underlag ska Sveriges riksdag be-
sluta om att fortsdtta utfdrda statliga garantier: “Detta &r nddvéandigt
eftersom marknaden till fullo inte har aterhdmtat sig”, som det star i
betidnkandet. Men sedan nér ar det skattebetalarnas uppgift att trida in pa
arenan om en vara eller tjanst okat i pris? Det bista sittet att fa i gdng en
fungerande marknad &r att se till att det finns en efterfrigan. Om staterna
tar pd sig hela risken kommer det inte att finnas nigon efterfrgan pa
forsakringar.
Inom hela det internationella forsdkringssystemet dr man klart intres-
serad av att forsdkra flygbolag. Sa& har det varit tidigare och s& kommer
det att vara i framtiden. Det har varit, och kommer ocksa att vara, en
16nsam affar. For bolag som SAS dr det ocksd mojligt att forhandla till
sig attraktiva premier. For detta talar att de skandinaviska ldnderna inte
kan anses vara i ndgon sérskilt farlig riskzon for terrorverksamhet men
framfor allt att svenska bolag under manga &r haft en mycket 1ag skade-
frekvens. Det &r precis som bilforsékring; méanga skadefria ar — dkad
bonus.
Om Sveriges riksdag bestdmde sig for att nu upphdra med garantierna
skulle det vara mojligt att pa kort tid astadkomma bra forsdkringslos-
ningar for svenska flygbolag. Vi dr ett litet land. Flygbolagen tillhor inte
de allra storsta. Det &r idealiskt for forsikringsbolagen att visa att de vill
vara med pa marknaden. Och premierna for forsékringsskyddet ska na-
turligtvis tas ut av dem som utnyttjar flygbolagets tjanster och inte be-
lasta skattebetalarna.
En helt annan aspekt bakom att vi ska avsla trafikutskottets forslag ar
att det inte kan vara vettigt att riskera skattebetalarnas pengar pa detta
sitt. Forsdkringsbolagen aterforsdkrar sig i ett finforgrenat aterforsik-
ringssystem som gor att risken just finfordelas. Men med statliga garan-
tier star staten ensam for hela risken i hindelse av en intriffad skada.
Detta &r ur risksynvinkel oansvarigt.
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Sverige har en historia av missriktade statliga ingrepp i ekonomin.
Jag kan bara erinra om subventionerna till varvsindustrin pd 70-talet. Det
ar ett exempel som borde vara tillrickligt avskrackande.

Fru talman! Det var befogat att ge garantier till flygbolagen for for-
sékringsskydd omedelbart efter chockvagorna efter den 11 september.
Men i dag, tre méanader senare, finns det marknadslosningar. Da ska
absolut inte Riksgéldskontoret tvingas dgna sig &t risktagande i denna
storleksklass.

Jag yrkar darfor bifall till motion T68 av Anna Kinberg och Carl Erik
Hedlund, vilket innebér en omedelbar avveckling av de statliga garanti-
erna.

Anf. 189 MAGNUS JACOBSSON (kd):

Fru talman! Jag vill bara mycket kort komma med tre sma synpunkter
pa det hér inldgget och 6ver huvud taget lite grann berdra vad som har
sagts i debatten.

Det ir inte prisbilden som ar huvudskdlet till att staten bor titta pa det
hér. Det ar helt korrekt som de flesta séger, att det &r en liten skillnad
mellan de privata alternativen och det statliga nir det géller prisbilden.
Det &r inte dir kédrnan ligger. Den ligger i fragan: Vad intrdffar om nagot
hénder? Vad ar det da man fér ut?

Att doma av vad vi har kunnat fa fram hittills av de privata l6sningar-
na garanterar man ett belopp, men det géller oavsett hur ménga skadetill-
fallen det handlar om inom den forsédkringssumman. Den statliga garan-
tin garanterar ddremot for varje olyckstillfélle, och det dr en oerhdrt stor
skillnad.

Sedan géller det riskbedomningen, for det &r klart att staten tar en
risk.

Nu ér situationen sddan i Sverige att vi tillsammans med tvad andra
lander dger ett flygbolag. Jag tror att det heter SAS. Oavsett om vi viljer
dessa flyggarantier eller inte sa tar vi sdsom dgare av SAS denna risk.
Om vi inte ger flyggarantin och det sker ett antal attentat med SAS-
maskiner dir vi blir skadestdndsskyldiga, s& kommer vi nog snéllt att fa
betala i alla fall i ndgon man.

Lite grann ar det pa det sittet att hur vi 4n vinder och vrider pé oss sé
har vi nog byxorna nere. I sak ir det nog en véldigt liten skillnad i priset.
Men det 4r garantin som det handlar om. Och risken tar vi vad vi &n gor.

Den linje som vi driver bedomer jag darfor som den béttre linjen.

Anf. 190 CARL ERIK HEDLUND (m):

Fru talman! Magnus Jacobsson, SAS 4gs inte av svenska staten. Den
svenska delen av SAS &dgs delvis av svenska staten och delvis av svenskt
néringsliv. Likadant ar det i Norge och i Danmark. Det 4r i stort sett ett
50-50-4agande.

SAS édr borsnoterat och behandlas som vilket bolag som helst och ska
naturligtvis ta sina affarsrisker. Poéngen 4r ju inte att staten som deldgare
i bolaget skulle ta denna risk. Podngen &r att forsdkringsbolag har kom-
mit till for att ta risker. De kalkylerar med detta — jag har egen erfarenhet
av detta — de gor berdkningar, och de foljer upp. Ibland hénder det saker
och ting och de far betala ut pengar, och déa far de hoja premierna. Sedan
gér det ett antal ar, och de fyller pé i kassorna. Det &r ju hela idén med



forsikringar. Och dé ska inte en part, i detta fall svenska staten via Riks-
géldskontoret, ta hela risken. Det &r helt oansvarigt, eftersom Riksgalds-
kontoret i likhet med 6vriga statliga institutioner aldrig forsdkrar sig. Det
ar ett dtagande som det inte finns ndgra som helst rimliga proportioner
med.

Det andra som tas upp hér 4r att skyddet ar storre i de statliga garanti-
erna dn vad som har erbjudits till dessa premier pa marknaden. Men om
man stéllde dessa krav fullt ut och var beredd att betala dessa premier s
skulle premierna vara hogre. Men vill man ha det skyddet sa far man
betala for det. Varfor ska detta subventioneras? Jag kan inte se nidgon
anledning till att skattebetalarna ska sta for detta nir det 4r de som reser
och transporterar gods med flygplanen som ska betala det i konkurrens
med andra samfardsmedel.

Anf. 191 MAGNUS JACOBSSON (kd):

Fru talman! Nu blir det mycket hér. Varfor ska detta subventioneras?
Men det &r inte subventionerat. Man betalar for det, och man gor det i
likhet med de flesta andra europeiska landerna. Det resonemanget haller
dérfor inte riktigt.

Nar det giller dgarfrdgan, som jag egentligen var mer intresserad av,
dr det de facto sd, dven om det ar ett 50-50-dgande, att vi inte kommer
ifran att vi har ett ansvar och att vi vid ett eventuellt attentat ddr man
anviander SAS-maskiner star dir och maste forhalla oss till det. D4 &r det
val béttre att ha ordning och reda och ha en fungerande flyggaranti dér
staten aktivt inom bade EU och i férhandlingar med USA och Japan och
pa annat sétt jobbar for att vi ska aterga till en marknadslosning. Vi ér ju
inte oense om att vi ska ha en marknadslosning. Fragan &r bara om vi en
géng i manaden ska diskutera det hér i huset eller om vi faktiskt ska lata
regeringen skota denna uppgift och aterkomma nér det ar klart. Jag for
min del hoppas att det &r 1angt fore mars—april.

Anf. 192 CARL ERIK HEDLUND (m):

Fru talman! Vi tycks vara 6verens om att vi ska ha marknadslosning-
ar. D& forstar jag inte att vi 6ver huvud taget diskuterar prisnivaer osv.
Ska det vara marknadslosningar sé skapar vi en marknad genom att efter-
fraga forsakringstjanster. Men det finns ju ingen anledning, varken for de
svenska flygbolagen eller for de andra europeiska flygbolag som pé detta
sdtt far subventioner av de olika staterna, att efterfriga tjénsterna pa
marknaden. Om det inte var subventionerat sé skulle de efterfraga tjans-
terna pd marknaden, och da skulle de finnas. S& ar det.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 14 december.)

8 § Bordléiggning

Anmaldes och bordlades
Skrivelse
2001/02:68 Konsumenterna och miljon
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9 § Anmilan om interpellationer
Anmaldes att foljande interpellationer framstallts
den 13 december

2001/02:141 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) till statsradet Mona Sahlin
Smaforetag

2001/02:142 av Tullia von Sydow (s) till socialminister Lars Engqvist
Virn for éldre

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 15 januari 2002.

10 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar
Anmadldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 13 december

2001/02:419 av Margareta Cederfelt (m) till statsradet Leif Pagrotsky
Kostnadsnivéan i Sverige

2001/02:420 av Marianne Andersson (c) till utrikesminister Anna Lindh
Kristna i Turkiet

2001/02:421 av Ola Sundell (m) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Ersittningsjobb i Hammerdal

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 15 januari 2002.

11 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor
Anmidldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 13 december

2001/02:338 av Maria Larsson (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Fattigdom och hilsoproblem i Central- och Osteuropa

2001/02:342 av Stig Rindborg (m) till justitieminister Thomas Bodstrom
Arvodering av sakkunniga vid domstol

2001/02:346 av Jeppe Johnsson (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Kriminalvarden

2001/02:348 av Magda Ayoub (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Auktoriserade tolkar och Oversittare i asyldrenden

2001/02:354 av Désirée Pethrus Engstrém (kd) till utrikesminister Anna
Lindh

Krinkning av minskliga réttigheter i Vietnam



2001/02:355 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) till utrikesminister Anna
Lindh

Prostituerade som egenforetagare

2001/02:358 av Ingegerd Saarinen (mp) till finansminister Bosse Ring-
holm

Lanemojligheter for smaforetagare i glesbygd

2001/02:364 av Tuve Skanberg (kd) till utrikesminister Anna Lindh

De fyra kidnappade israelerna och terroristorganisationen Hizbollah
2001/02:365 av Karin Pilsdter (fp) till utrikesminister Anna Lindh
Religionsfriheten i Turkiet

2001/02:366 av Tasso Stafilidis (v) till utrikesminister Anna Lindh
Myndigheternas bedomningsgrund i asyldrenden

2001/02:374 av Maud Ekendahl (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Forskrivning av Rohypnol pa anstalter

2001/02:376 av andre vice talman Eva Zetterberg (v) till utrikesminister
Anna Lindh

Bistand och avvépning i Afghanistan

2001/02:377 av Jan Erik Agren (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Kristna i Indonesien

2001/02:378 av Magda Ayoub (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Palestinier fran Saudiarabien

2001/02:386 av Marianne Andersson (c) till utrikesminister Anna Lindh
Folkmordet i Kambodja

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 15 januari 2002.

12 § Kammaren atskildes kl. 21.44.

Forhandlingarna leddes
av talmannen fran sammantrddets borjan t.o.m. 6 § anf. 21 (delvis),
av forste vice talmannen dérefter t.o.m. anf. 62 (delvis),
av andre vice talmannen dérefter t.o.m. anf. 91 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter t.o.m. anf. 111 (delvis),
av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 17.55,
av andre vice talmannen dérefter t.o.m. 7 § anf. 176 (delvis) och
av talmannen dérefter till ssmmantrédets slut.

Vid protokollet

PER PERSSON

/Monica Gustafson
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Anf. 184 KRISTER ORNFJADER (S).....ccccooevrrrrrreererieiennnns 167

Anf. 185 STIG ERIKSSON (v) replik ....ccccceeveviinininineeneenns 167

Anf. 186 KRISTER ORNFJADER (s) replik.......ccccccrvvrnnnnn. 167

Anf. 187 MAGNUS JACOBSSON (kd)....ccccccevvevreninineennnnne 167

Anf. 188 CARL ERIK HEDLUND (Im).....cccccceeververeneneennnnne 168

Anf. 189 MAGNUS JACOBSSON (kd)....ccccccevvevrerinineennnnne 170

Anf. 190 CARL ERIK HEDLUND (m).....cccccceeververeneneennnnn 170

Anf. 191 MAGNUS JACOBSSON (kd)....ccccoevvevrerinineennnnne 171

Anf. 192 CARL ERIK HEDLUND (Im).....cccccceeverveneneneennenne 171
(Beslut skulle fattas den 14 december.).........ccceeeveevveecieeenneennns 171

8 § Bordliggning 171
9 § Anmiilan om interpellationer 172
10 § Anmilan om fragor for skriftliga svar 172
11 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor 172
12 § Kammaren atskildes kl. 21.44. 173
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