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Motion till riksdagen
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av Betty Malmberg (M)

Tusentals korkortsaterkallelser utan
proportionalitet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 5 kap. 3 § 7
korkortslagen (1998:488) ska revideras skyndsamt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forare, som sedan
1997 fatt korkortet dterkallat trots lakarintyg om trafiksékert framforande av fordon,
ska ges rétt att {4 sitt beslut omprovat utan kostnad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Varje ar omkommer nagra hundra och skadas allvarligt nagot tusental trafikanter 1 trafik-
olyckor. Alla dédsolyckor samt vissa andra utreds av Trafikverkets sektion for olycks-
utredning véig. Enligt uppgift har de nyligen (2020-09-18) deklarerat att det ”atminstone
under de senaste 23 aren (hdsten 1997-hdsten 2020) aldrig intréffat en dodsolycka vars
priméra orsak varit vallande forares medicinska funktionsnedséttning” (muntlig killa:
Carl Lagercrantz). Det dr ett mycket intressant uttalande mot bakgrund av att manga
forare med aldersrelaterad medicinsk funktionsnedséttning sdsom synféltsnedséttningar
far sina korkort aterkallade pé just dessa grunder. Trots att de inte synes utgora en risk-
grupp och alltsa inte &r vallande till allvarliga trafikolyckor. Detta bekriftas i forskning
och enligt den av norska staten framtagna Trafikksikkerhetshdndboken 2014!.

Sett till riskgrupper visar statistik att manliga forare under 25 érs alder &r en tydlig
sadan samt att de huvudsakliga skélen till dodsolyckor &r fortkorning, rattfylleri och
distraktion sdsom mobilprat och trotthet. For att stdvja oacceptabla forarbeteenden
anvands forutom boter dven aterkallelse av korkort, varav aterkallelse av korkort ar
synnerligen ingripande for den enskilde.

!http://tsh.toi.no.



Med tanke pa omnamnd riskgrupp och uttalandet fran Trafikverket som citerats ovan
blir det svarforstieligt att kdrkortsaterkallelser bland personer som har en medicinsk funk-
tionsnedséttning sdsom synfaltsnedsittning ar sé vanligt forekommande. I genomsnitt
aterkallas ndmligen 9 000 korkort fran denna grupp varje 4r trots att de alltsa inte har
kunnat beldggas som vallande till trafikolyckor med dodlig utgang. Detta maste granskas.

Av de forare som fér sina korkort indragna pa dessa grunder motsitter sig dver
hilften aterkallelserna. De uppmanas da att inkomma med olika ldkarintyg av syntest
som styrker att den medicinska &komman inte paverkar deras mojlighet till trafiksikert
framforande av fordon. Intyg som sedermera overprévas av ldkare vid Transportstyrel-
sen som aldrig triaffar personen ifrdga. Utan att sjdlva vara 6gonldkare utfdrdar de alltsa
tvarsdkra omdomen om forarnas lamplighet och underkdnner oftast utlatanden till och
med fran professorer i 6gonsjukdomar, nadgot som fér till foljd att minga sedermera
overklagar besluten till forvaltningsdomstolarna. Det dr uppenbart att endast en regel-
andring kan fa stopp pd dessa rutinméssiga aterkallelser.

Statens védg- och transportforskningsinstitut, VT, har i notat fran 20152
sammanstéllt 138 stycken vetenskapliga rapporter och sammanfattar pd sidan 25:
“Effekterna av synfaltsbortfall pa kdrprestation ér alltsé langt ifrén entydiga och flera
forskare menar att det inte behdver innebdra ndgon trafikfara.”

Enligt korkortslagen 5 kap. 3 § 7 ska korkort aterkallas forst nar korféormagan ur
trafiksidkerhetssynpunkt ar vésentligt begransad. Ordet “vésentligt” implicerar att det
madste vara fullkomligt uppenbart att foraren kor trafikfarligt for att korkortet ska fa ater-
kallas. Det torde i normalfallet kridva att foraren har vallat en svérare olycka. Men som
ndmnts ovan finns det inga data som stoder detta da det giller de manga korkort som ar-
ligen aterkallas med synféltsnedsittning som grund. Dessa dterkallelser torde ddrmed
vara brott mot sdvil EU-réttens proportionalitetsprincip som svensk rittssédkerhetsprincip
som stipulerar krav pa balans mellan mél och medel och att skyldigheter inte far aldggas
utover vad som dr absolut nddviandigt for att uppné syftet med en reglering. Karakteris-
tiskt for dessa principer &r att de begransar myndigheternas kompetens att besluta om
atgdrder som ingriper i den enskildes rattssfiar om de inte medfor ndgon samhéllsnytta.
Detta satt i relation till Transportstyrelsens synfaltsforeskrift samt det sétt pd vilket fore-
skriften tillimpas visar att rddande situation tvartom ingriper starkt i den enskildes rétts-
sfér, utan att minska forekomsten av vallande till allvarliga trafikolyckor. Det forefaller
inte réttssdkert for den enskilde och &r inte 1 enlighet med proportionalitetsprincipen.

Med hénvisning till ovan anser undertecknad att korkortslagen 5 kap. 3 § 7 bor revi-
deras i likhet med: Ett korkort ska aterkallas om kdrkortshavarens forutsattningar for ratt
att kora ett korkortspliktigt fordon ar uppenbart vésentligt begrdnsade genom sjukdom
eller skada samt korkortshavaren dessutom inom skilig tid inte kunnat uppvisa att han
godkénts 1 ett nytt normalt forarprov pé vég, varfor han frén trafiksidkerhetssynpunkt inte
langre bor ha korkort. Samt att personer som via ldkarintyg har kunnat styrka trafiksakert
framforande av fordon men 4dnda fétt sina korkort dterkallade bor fa mojlighet att fa
tidigare beslut omprovade utan kostnad. Detta matte riksdagen ge regeringen tillkénna.

Betty Malmberg (M)

2 VTL Notat 23-2015, ”Synférmégans métbarhet och inverkan pé séker bilkérning”.



