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Trafikutskottets betankande
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Infrastrukturfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen lagger regeringens skrivelse om nationell
planering for transportinfrastrukturen 2022-2033 till handlingarna. Utskottet
foreslar vidare ett tillkannagivande till regeringen med anledning av ett
yrkande i en féljdmotion om att séga nej till att bygga hoghastighetsjarnvég.
Utskottet foreslar att riksdagen avslar dvriga motionsyrkanden om bl.a.
infrastrukturplanering, utgangspunkter for planeringen, &tgarder i infra-
strukturen samt finansierings- och produktivitetsfragor. Utskottet hanvisar
framst till pagdende arbete. | betankandet behandlas vidare ett stort antal
motionsforslag om olika infrastrukturprojekt runt om i landet, framst vég- och
jarnvégsstrackningar. Utskottet avstyrker dessa forslag med hénsyn till
rollférdelningen inom planeringsprocessen.

I betankandet finns 50 reservationer (S, SD, V, C, MP) och tva sarskilda
yttranden (V, C). | en av reservationerna (S, V, C, MP) foreslas ett alternativt
tillkannagivande till regeringen om att byggandet av nya stambanor maste
fortsatta.

Behandlade forslag

Skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022
2033.

Cirka 20 yrkanden i féljdmotioner.
Cirka 330 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2022/23.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Utgangspunkter for planering och prioritering av infrastrukturatgarder

1.

Infrastrukturplanering
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 2, 7, 10,
11, 13 och 186,
2022/23:112 av Saila Quicklund (M),
2022/23:140 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2022/23:298 av Jan Ericson (M),
2022/23:620 av Gudrun Brunegard (KD) yrkandena 1 och 2,
2022/23:833 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1 och 9,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,
2022/23:1641 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C)
yrkande 3 och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 15.
Reservation 1 (S)
Reservation 2 (V)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (MP)

Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i hela
Sverige

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 4,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,

2022/23:931 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2022/23:934 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2022/23:936 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:943 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2022/23:964 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2022/23:1015 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 14,

2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 14, 17 och 30,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,

2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 3,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqgvist m.fl. (C) yrkande 2,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2, 4 och 45,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 43 och
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2022/23:2228 av Eric Palmqvist (SD).
Reservation 5 (S)
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (V)
Reservation 8 (C)
Reservation 9 (MP)

Ett jamstallt transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 3 och 30 samt
2022/23:1673 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 155.
Reservation 10 (C)

Ett 1angsiktigt hallbart transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 5,
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 22,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1, 4 och 5,
2022/23:998 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3, 4 och 6,
2022/23:2112 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 9,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5-7 och 19 samt
2022/23:2190 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 71.
Reservation 11 (S)
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (V)
Reservation 14 (C)
Reservation 15 (MP)

Infrastruktur for elfordon
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 19,
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 30,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 65,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.1, 8, 18, 41, 42, 44
och 45,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 20,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 60 och 61,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 14,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 41 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 76.1, 96, 97, 103 och
104.
Reservation 16 (S)
Reservation 17 (V)
Reservation 18 (C)

2022/23:TU4



2022/23:TU4

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Reservation 19 (MP)

Ett robust transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:832 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 8 samt
2022/23:2262 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 35 och 36.
Reservation 20 (C)
Reservation 21 (MP)

Ett granséverskridande transportsystem

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkande

2 i denna del,

2022/23:37 av Rasmus Ling (MP),

2022/23:102 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M)

yrkande 1,

2022/23:137 av Niklas Karlsson (S),

2022/23:185 av Jorgen Grubb och Nima Gholam Ali Pour (bada SD),

2022/23:353 av Jonny Cato m.fl. (C),

2022/23:362 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,

2022/23:384 av Joakim Sandell m.fl. (S),

2022/23:627 av Cecilia Engstrom och Larry Soder (bada KD),

2022/23:657 av Magnus Berntsson (KD),

2022/23:670 av Magnus Resare (M),

2022/23:713 av Louise Eklund (L),

2022/23:738 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkande 3,

2022/23:811 av lda Karkiainen (S),

2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 21 och 23,

2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,

2022/23:1100 av Ann-Sofie Alm (M),

2022/23:1120 av Catarina Deremar m.fl. (C) yrkande 4,

2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,

2022/23:1528 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C)

yrkandena 1 och 3,

2022/23:1694 av Robert Hannah och Cecilia Rénn (bada L) yrkandena

1-3,

2022/23:1791 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,

2022/23:1928 av Alireza Akhondi m.fl. (C),

2022/23:1997 av Denis Begic m.fl. (S),

2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkandena 3, 4 och 11 samt

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 39.
Reservation 22 (S)

Reservation 23 (SD)

Reservation 24 (C)
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Reservation 25 (MP)

Forskning och innovation
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 53-56 och
2022/23:2190 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 49.
Reservation 26 (SD)
Reservation 27 (C)

Utgangspunkter for planeringssystemet

9.

10.

Fyrstegsprincipen
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 6 och
2022/23:2105 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 7.
Reservation 28 (V)
Reservation 29 (MP)

Trafikprognoser och samhéllsekonomiska analyser
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 12,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11,
2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 8,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 18,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,
2022/23:1632 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringgvist
(b&da C) yrkande 2 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 28.
Reservation 30 (V)
Reservation 31 (C)
Reservation 32 (MP)

Atgarder i infrastrukturen

11.

Atgérder i transportinfrastrukturen

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 14, 17 och
18,

2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP)
yrkandena 1 och 2 i denna del,

2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37, 45, 47 och 63,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 28,

2022/23:937 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 20,

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17, 19 och 22,
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12.

2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 25, 26, 28, 29,
31 och 32,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkandena 5 och 8,
2022/23:1038 av Johan Biiser (S),
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqgvist m.fl. (C) yrkande 5,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 27 och 28,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 55 och 57,
2022/23:1891 av Alireza Akhondi (C),
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3, 22, 23, 25, 30
och 38 i denna del och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkandena 29 i denna del och
61.
Reservation 33 (S)
Reservation 34 (SD)
Reservation 35 (V)
Reservation 36 (C)
Reservation 37 (MP)

Naringslivspott
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 20,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45 och
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1.
Reservation 38 (SD)
Reservation 39 (V)

Stambanor for hdghastighetstag

13.

Nya stambanor for hoghastighetstag

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfor om att séga nej till

att bygga hdghastighetsjarnvég och tillkannager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion

2022/23:6 av Thomas Morell m.fl. (SD, M, KD, L) och

avslar motionerna

2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 8,

2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkande

2 i denna del,

2022/23:304 av John E Weinerhall m.fl. (M),

2022/23:698 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),

2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 43,

2022/23:1592 av Sofia Amloh m.fl. (S),

2022/23:1715 av Johan Andersson m.fl. (S),

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 28 och 38 i denna

del och

2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 29 i denna del.



14.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2022/23:TU4

Reservation 40 (S, V, C, MP)

Europeiska revisionsrattens rapporter
Riksdagen avslar motion
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 19.
Reservation 41 (SD)

Ovriga sarskilda infrastrukturatgérder

15.

Ovriga sérskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Enskilda véagar

16.

Enskilda vagar

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 68,

2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 43,

2022/23:1045 av Anna-Belle Stromberg och Malin Larsson (bada S),

2022/23:1795 av Magnus Jacobsson (KD) yrkandena 1 och 2 samt

2022/23:1896 av Daniel Béackstrém och Helena Lindahl (bada C).
Reservation 42 (SD)

Reservation 43 (C)

Finansierings- och produktivitetsfragor

17.

18.

Finansieringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 9 och 21,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2022/23:1155 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD),
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8,
2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C)
yrkande 2,
2022/23:1798 av Magnus Jacobsson (KD) och
2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 2.
Reservation 44 (SD)
Reservation 45 (V)
Reservation 46 (C)

Produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll

Riksdagen avslar motionerna

2022/23:84 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 19 och
20,

2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
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2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 8 och 26.
Reservation 47 (S)
Reservation 48 (V)
Reservation 49 (C)

Myndighetsstrukturen

19. Myndighetsstrukturen inom transportomradet
Riksdagen avslar motion
2022/23:1011 av Patrik J6nsson m.fl. (SD).
Reservation 50 (SD)

Regeringens skrivelse

20. Regeringens skrivelse Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022-2033
Riksdagen lagger skrivelse 2021/22:261 till handlingarna.

Stockholm den 16 februari 2023

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S),
Jimmy Stéhl (SD), Asa Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S),
Helena Gellerman (L), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Linda
W Snecker (V), Magnus Oscarsson (KD), Oskar Svard (M), Daniel Helldén
(MP) och Johanna Rantsi (M).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022-2033 och 22 yrkanden i tre foljdmotioner.

Vidare behandlas 329 yrkanden i motioner fran allmédnna motionstiden
2022/23. Forslagen ror en rad olika frdgor om infrastrukturplanering, utgangs-
punkter for prioritering av infrastrukturatgarder, genomforande av infra-
strukturdtgarder, finansiering av infrastruktur samt bla. fragor om
produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll.

I samband med beredningen av drendet genomférdes ett utskottsbesok pa
Trafikverket den 7 november 2022 och i Stockholm Norvik hamn den 23
november 2022. Vid utskottssammantradet den 22 november 2022 Idmnade
Malarhamnar AB och Vénerhamn AB information till utskottet och den 24
november 2022 fick utskottet information fran Trafikanalys om bl.a. fragor
som behandlas i detta betdnkande. Den 9 februari 2023 genomfordes vidare
ett utskottsbesok vid Sjofartsverket. Vid utskottets sammantrade den 14
februari 2023 informerade statssekreterare Johan Davidson, Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet, och foretradare for Region Skane, Vastra Gota-
landsregionen, Region Jonkopings lan och Region Ostergétland om
konsekvenserna av regeringens beslut att inte fullfélja utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag.

Vissa fragor som ror infrastrukturen for cykel, luftfart och sjéfart kommer
att behandlas senare under riksdagsaret.

Bakgrund

Véag-, jarnvags- och cykelvagnatet

Det svenska végnatet bestdr av allmanna végar och enskilda véagar. De
allminna végarna kan vara statliga eller kommunala. Vagnatet bestar av
98 500 kilometer statliga végar, 42 800 kilometer kommunala vagar och gator,
75 100 kilometer enskilda vagar med statsbidrag, 394 100 kilometer enskilda
vdgar utan statsbidrag, 2 800 kilometer statliga cykelvagar, 18 900 kilometer
kommunala cykelvéagar, 1 100 kilometer enskilda cykelvagar och ett fyrtiotal
vagfarjeleder. Vagtrafiken (personbil, buss, motorcykel, moped, cykel och
gang) stod 2019 for 78 procent av persontransportarbetet och 51 procent av
godstransportarbetet.

Det finns ca 15 600 kilometer spar i Sverige dar Trafikverket &r den storsta
infrastrukturforvaltaren som &ger och forvaltar 14 200 kilometer. Andra
svenska sparagare ar bl.a. Arlandabanan, Inlandsbanan, Roslagsbanan,
Saltsjobanan och Oresundsforbindelsen. Av Trafikverkets spar &r 84 procent
elektrifierade. Det finns 525 stationer, 165 tunnelanldggningar och ca 4 100

2022/23:TU4

11



2022/23:TU4

12

REDOGORELSE FOR ARENDET

broar langs Trafikverkets jarnvagsspar. Bantrafiken (jarnvéag, sparvag och
tunnelbana) svarade 2019 for 12 procent av persontransportarbetet och for
21 procent av det totala godstransportarbetet. For att halla jarnvagsnatet till-
gangligt och sakert for anvandarna underhaller Trafikverket bl.a. spar, spar-
vaxlar, broar, tunnlar och kontaktledningar.

Nar det géller cykelvagsnatet ansvarar enskilda vaghéllare for 153 mil,
statliga nationella och statliga regionala for 311 mil och kommunerna for
2 066 mil (ca 80 procent).

Trafikverkets arbete med infrastruktur

Enligt sin instruktion ska Trafikverket med utgdngspunkt i ett trafikslags-
overgripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen
for véagtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av
statliga vagar och jarnvagar. Trafikverket far dven, efter dverenskommelse
med Sjofartsverket, ansvara for genomférandet av infrastrukturprojekt i far-
leder, slussar och kanaler. Trafikverket ska genom 6verenskommelser med
flygplatshéllare sékerstilla att det finns ett nationellt nat av flygplatser som
uppratthaller en grundlaggande beredskap for att samhéllsviktiga transporter
ska kunna utforas. Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhalls-
byggnadsperspektiv skapa forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt
effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt héllbart transport-
system.

Vart fjarde ar gor Trafikverket en storre omvarldsanalys, och i september
2022 publicerades den senaste. Dar slas fast att transportplaneringen behover
ta hansyn till alltmer pétagliga klimatférandringar, spant sékerhetslage och
okande kostnader for att bygga och underhélla infrastruktur. Omvarlds-
analysen fokuserar pa langsiktiga trender i samhéllet, transportsystemet och i
den offentliga forvaltningen. Trafikverket lyfter fram att klimatfragan blir allt
skarpare nar klimatforandringarna blir mer patagliga. Samtidigt ¢kar hoten
mot den biologiska mangfalden. Férandringar i EU:s klimatpolitik kommer att
paverka forutsattningarna i den svenska klimatpolitiken. Det geopolitiska laget
i Europa har forsamrats i flera ar och eskalerade nar Ryssland invaderade
Ukraina. Transportsystemet behdver bli dnnu battre rustat for att klara hdga
belastningar som orsakas av ovantade handelser. Befolkningsutvecklingen och
urbaniseringen fortsatter att driva pa efterfragan pa personresor. Daremot 6kar
inte godstransporterna i samma utstrackning, trots att befolkningen och
ekonomin har vuxit. Trafikverket ser ocksa att kostnaderna for att bygga och
underhalla infrastruktur 6kar och att det geopolitiska laget forstarker den
utvecklingen, vilket behdver beaktas i den langsiktiga planeringen av
transportsystemet.

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer den struktur
som riksdagen tidigare har beslutat om (prop. 2011/12:118, bet.
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2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Den davarande regeringen gjorde bl.a.
beddmningen att systemet bor innefatta ett beslut om 6vergripande strategiska
vagval ungefar en gang per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska
ramar som ska gélla under den period som beslutet avser. Den nuvarande
planeringsperioden omfattar 2022-2033. Planeringen av atgarder i transport-
infrastrukturen genomfors i tva steg.

I det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mél, ekonomiska ramar
och inriktning foér den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till
grund for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med forslag
till planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden. | propositionen
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151) beskrev den davarande regeringen vilken inriktning som bor
vdljas for planperioden 2022-2033 och foreslog ekonomiska ramar for
planperioden for riksdagen att ta stallning till. Riksdagen fattade i juni 2021
beslut i enlighet med forslaget (bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/2021:409).

Det andra steget, atgardsplaneringen, borjar efter riksdagens beslut med
anledning av infrastrukturpropositionen. Regeringen ger direktiv till Trafik-
verket att ta fram forslag till den nationella planen for transportinfrastruktur
och till de regionala planupprattarna att ta fram lansplaner. Trafikverket och
planeringsorgan pa regional niva upprattar i detta skede konkreta forslag till
nya atgardsplaner. Enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur ska Trafikverket upprétta en trafikslagsovergripande
plan till ledning for férdelningen av statliga medel. Néar planforslaget tas fram
for Trafikverket dialog med externa aktorer. Planforslaget beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Den omfattar drift och
underhall samt riktade miljoatgarder i hela det statliga vagnatet, investeringar
och trimningsatgarder pd statliga jarnvagar och nationella stamvégar,
medfinansiering till kommunerna genom stadsmiljdavtal, investeringar i
sjofart (farleder och slussar) och statlig medfinansiering till lansplanerna.
Regeringens planeringsdirektiv for den senaste atgardsplaneringen beslutades
i juni 2021. | november 2021 Idamnade Trafikverket sitt forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 och dagen efter skickades
forslaget pa remiss. Trafikverket lamnade aven andra underlag, bl.a. en samlad
effektbeddmning i januari 2022.

Enligt forordningen (1997:263) om lansplaner for regional transport-
infrastruktur ska det vidare inom varje lan uppréttas en lansplan till ledning
nar medel for investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. Lansplanen
ska, med hansyn till de regionala forutsattningarna, bidra till att de transport-
politiska mélen uppnas. De 21 lansplanerna omfattar investeringar i det
regionala végnatet samt medfinansiering till kommuner i form av t.ex. stads-
miljoavtal. Det &r lansstyrelser, regionala sjalvstyrelseorgan eller kommunala
samarbetsorgan som upprattar lansplanerna, och bl.a. Trafikverket bistar med
underlag. Lansplaneupprattarna beslutar om lansplanerna och Trafikverket
genomfor dem. Lansplaneuppréattarna 6verldmnade i april 2022 sina forslag
till trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur.
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Den nationella planen for transportinfrastruktur ska enligt forordningen
faststéllas av regeringen. Efter att Trafikverket har redovisat sitt planforslag
skickas det pa remiss. Efter remitteringen av Trafikverkets planforslag fast-
stéller regeringen den nationella planen och de definitiva ekonomiska ramarna
for lansplanerna. Den davarande regeringen faststallde genom beslut den
7 juni 2022 den nationella trafikslagsévergripande planen for transport-
infrastruktur for perioden 2022-2033 och definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2022-2033. Samma dag lamnade den davarande regeringen en
skrivelse till riksdagen dar den skriftligen redovisar sitt slutliga stallnings-
tagande.

Skrivelsens huvudsakliga innehall

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—
2033 redogjorde den davarande regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut
om faststéllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2022-2033 samt faststallelse av definitiva
ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur for samma period. Enligt riksdagens beslut med
anledning av infrastrukturpropositionen ska den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2022—
2033 uppgd till 799 miljarder kronor, uttryckt i 2021 ars priser (prop.
2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Den ekonomiska ramen
fordelas enligt riksdagens beslut pa foljande satt:

— 165 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvagar
— 197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar
— 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Utover de medel som riksdagen har anslagit for planperioden tillkommer
ytterligare medel frdn banavgifter, trangselskatter, infrastrukturavgifter och
medfinansiering. Intakter fran banavgifterna berdknas uppga till 26,9 miljarder
kronor under planperioden och anvands for att finansiera vidmakthallande av
de statliga jarnvagarna. For utveckling av transportsystemet tillkommer medel
genom tréngselskatt med 39,6 miljarder kronor, infrastrukturavgifter med
0,29 miljarder kronor samt medfinansiering fran kommuner och andra externa
aktdrer med 15,2 miljarder kronor. Totalt berdknas ca 82 miljarder kronor
tillféras pa detta satt. Med tillkommande finansiering fran banavgifter,
trangselskatter, infrastrukturavgifter och medfinansiering uppgar det totala
beloppet for infrastruktursatsningar till ca 881 miljarder kronor.

Vidare limnade den davarande regeringen en redogdrelse for hur fem
tillkdnnagivanden som riksdagen har riktat till regeringen, bl.a. med anledning
av propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela
Sverige, har omhéndertagits:
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tillkdnnagivande om att regeringen bor verka for dkad samverkan vid
lokala, regionala och statliga infrastrukturinvesteringar (bet. 2018/19:TU5
punkt 21, rskr. 2018/19:176)

tillkdnnagivande om tillampningen av fyrstegsprincipen (skr. 2018/19:76,
bet. 2018/19:TU18 punkt 1, rskr. 2018/19:277)

tillkannagivande om att regeringen bor aterkomma med forslag som gor
det mojligt att anlagga friliggande cykelvagar utan krav pd direkt an-
slutning till vagar avsedda for motortrafik (bet. 2020/21: TU3 punkt 3, rskr.
2020/21:162)

tillkdnnagivande om att nya isbrytare bor finansieras inom den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
(prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16 punkt 8, rskr. 2020/21:409)
tillkdnnagivande om projektet Stockholm-Oslo (prop. 2021/22:83, bet.
2021/22:TU9 punkt 4, rskr. 2021/22:229).
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Utskottets Overviganden

Infrastrukturplanering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om infrastrukturplanering.
Utskottet hédnvisar bl.a. till att det finns en fastlagd planerings-
process for transportinfrastrukturen och konstaterar bl.a. att
processen innebér att projekt kan omprévas vid olika tillfallen.
Utskottet lyfter fram betydelsen av den regionala planeringen och
betonar att infrastrukturplaneringen behdver samspela val med den
fysiska samhallsplaneringen for att infrastrukturatgarder ska kunna
genomforas effektivt och med god maluppfyllelse. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmark-
sammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 foreslar Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen ska &terkomma med ett nytt férslag med en malstyrd planering dar
klimatmalet &r den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed
styr planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga
satsningar i transportinfrastrukturplaneringen (yrkande 2). Motionarerna
menar vidare att regeringen bor aterkomma med forslag om att infora en
transporthierarki som ska genomsyra alla beslut i friga om transportplanering
(yrkande 7). Motionarerna betonar att de olika trafikslagens klimatpaverkan
ska leda mot de &vergripande klimatmalen. Vidare uppméarksammar
motiondrerna behovet av en hallbar samhéllsplanering (yrkande 10).
Motiondrerna betonar att det inom samhéllsplaneringen finns stora mojligheter
att minska transportsektorns klimat- och miljopaverkan, t.ex. genom att
minska behovet av Iangvaga fysiska transporter. Motionarerna menar dven att
bredbandsutbyggnaden ar en infrastruktursatsning som bor inga i Sveriges
infrastrukturplan (yrkande 11). Motiondrerna ser bredband, internet och it som
det sjatte trafikslaget och betonar att staten maste ta ett betydligt storre ansvar
for att bredband och digitalisering nar ut i hela landet och till alla befolknings-
grupper. Dessutom menar motiondrerna att regeringen bor ge Trafikverket i
uppdrag att utveckla metodik och samverkansformer dar man i samrad med
regioner och kommuner tidigare kan identifiera beslutade objekt som inte
uppfyller dagens krav i enlighet med klimat- och miljémal (yrkande 13).
Motiondrerna konstaterar att det behdvs modeller for att géra det mojligt att
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riva upp och ompréva gamla beslut utan att rasera tilliten mellan parterna.
Slutligen anfoér motiondrerna att den nationella planen for transportsystemet
&ven bor omfatta Sjofartsverkets forvaltning av samtliga kanaler och slussar
samt att anslaget bor hojas for att sékra full kostnadstackning och méjlighet
till utveckling och réknas upp precis som anslagen till vidmakthéallande
respektive utveckling av végar och jarnvdgar (yrkande 16). Motionérerna
betonar att sjofarten & en mycket viktig del i det svenska infrastruktur-
systemet.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:1233 menar Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor genomféra en omprévning av projekt infér den kommande nationella
planen for infrastruktur 2022-2033 med utgéngspunkten att klimatmalet for
transportsektorn ska nas (yrkande 1). Motiondrerna menar att transport-
infrastruktur som &r beslutad men inte firdigbyggd bor ing& i en sadan
omprévning, och planeringen bor sa Iangt som méjligt modifieras for att
sektorsmalet till 2030 ska nds. Motionarerna framhéller ocksé att regeringen
senast 2023 bor aterkomma med forslag pa lagstiftning som méjliggor for
kommunerna att inféra krav pa gréna res- och transportplaner vid ny-
etableringar och storre ombyggnationer (yrkande 9). Motiondrerna hénvisar
till att det har lamnats olika forslag pa att krav pa transportplaner ska inforas.

I kommittémotion 2022/23:2140 yrkande 15 framhaller Gunilla Svantorp
m.fl. (S) vikten av att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal,
regional och nationell niva forbattras. Motionarerna betonar att kommuner och
regioner spelar en viktig roll i omstéllningen till ett transporteffektivt sam-
halle.

I kommittémotion 2022/23:833 yrkande 1 menar Ulrika Heie m.fl. (C) att
Trafikverket i sina atgardsvalsstudier (AVS) bér underséka forutsattningarna
att gora it till det femte transportslaget. Motiondrerna betonar att den digitala
infrastrukturen &r nddvandig och att it-lésningar bor vara en majlig del av
atgarderna i en AVS samt att man bor 6vervéga att gora it till ett av Trafik-
verkets ansvarsomraden och till en integrerad del av Trafikverkets anslag och
budget.

I motion 2022/23:140 lyfter Kalle Olsson och Anna-Caren Sétherberg
(bdda S) fram behovet av att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en dversyn av fordelningsmodellen mellan l&nstransportplanerna.
Motiondrerna framhaller att bade férdelningsmodellen for lanstransport-
planerna och prioriteringen av medel for investeringar och underhall (vidmakt-
hallande) via den nationella planen behdver ses dver eftersom den faktiska
trafikmangden maste tillmatas stdrre vikt.

I motion 2022/23:1298 yrkande 2 betonar Kristoffer Lindberg m.fl. (S)
vikten av att det i infrastrukturplaneringen sékerstélls att de infrastruktur-
prioriteringar som regionerna gor i sina lansplaner far genomslag och
forverkligas. Motionédrerna menar att dagens utdragna processer skapar en oro
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och osékerhet, vilket hdmmar utvecklingen och tillvéxten i delar av landet och
skadar trovardigheten savél for politiska beslut som for ansvariga myndig-
heter.

I motion 2022/23:112 menar Saila Quicklund (M) att det bor inféras
andrade berakningsgrunder for infrastrukturmedel. Motiondren betonar vikten
av att berakningsgrunderna for investeringar i underhall av véagar bor ta mer
hansyn till olika néringar, bl.a. turismen och skogsnéringen, och inte bara till
lanens befolkningsstorlek samt att skogslanens problem med barighet pa grus-
vagarna maste beaktas i férdelningen av Trafikverkets anslag.

I motion 2022/23:298 pekar Jan Ericson (M) pa behovet av att se dver
mojligheten att minska Trafikverkets makt dver kommunernas planarbete.
Motionaren menar att Trafikverket emellanét staller vad som uppfattas som
helt orimliga och kostnadskravande krav som motverkar nyproduktion av
bostader, t.ex. krav pd gang- och cykelvagar, kollektivtrafik, upprustning av
eftersatta vagar eller att nya utfarter till allméan vdg stoppas.

I motion 2022/23:1641 yrkande 3 menar Martina Johansson och Mikael
Larsson (b&da C) att det bor tillsattas en utredning om hur lokal, regional och
nationell planering av infrastruktur kan inkluderas i varandras planering. For
att mota konflikter behdver regionerna och myndigheterna enligt motiondrerna
planera utifran sina perspektiv och genom en sammanhéllen planering av
infrastrukturen kan fler hdnsynstaganden goéras redan i planeringsstadiet.

I motion 2022/23:620 anfor Gudrun Brunegérd (KD) att det beh6ver géras
ett omtag i analys, utvardering, diskussion och prioritering av svensk infra-
strukturpolitik och dess betydelse och forutsattningar for svensk regional
produktivitetsdriven tillvaxt, i syfte att komma ur situationen med konstanta
snedvridningar (yrkande 1). Motionaren menar ocksd att man i kommande
revideringar och kompletteringar av resurstilldelning av infrastrukturmedel
maste prioritera omraden som under lang tid drabbats av strukturell sned-
fordelning med dérav foljande negativa konsekvenser som utebliven tillvaxt
och oproportionerligt htg andel viltolyckor (yrkande 2).

Bakgrund

Gallande ratt

Det statliga infrastrukturbyggandet regleras i lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvég och vaglagen (1971:948), vilka &ven hanvisar till delar av miljo-
balken. I tillampliga delar av miljobalken finns bl.a. regler om hushéllning av
mark- och vattenomraden, om riksintressen m.m.

Planeringsprocessen

Som framgar av detta betdnkandes bakgrundsavsnitt foljer planerings-
processen den struktur som riksdagen beslutade om med anledning av
forslaget i propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop.
2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Utskottet ansdg att de
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foreslagna lagéndringarna utgjorde angeldgna forbéattringar av det tidigare
planeringssystemet och innebar en forbattring av den da géllande ordningen.
Den déavarande regeringen gjorde i den propositionen bedomningen att den
langsiktiga infrastrukturplaneringen dven i framtiden bor ha ett perspektiv pa
minst tio &r och att regeringen bor ta stallning till vilka atgarder som ska
genomforas i det perspektivet. Den dévarande regeringen gjorde vidare
beddmningen att systemet dven i framtiden bor innefatta ett beslut om éver-
gripande strategiska vagval ungefar en gang per mandatperiod och ett beslut
om vilka ekonomiska ramar som ska gélla under den period beslutet avser.
Med anledning av den senast behandlade infrastrukturpropositionen beslutade
riksdagen att planeringsperioden skulle vara tolv ar och stracka sig fran 2022
till 2033 (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Som
redan har beskrivits i detta betdnkandes bakgrundsavsnitt genomfors
planeringen i tvd steg: inriktningsplaneringen och Aatgardsplaneringen. |
inriktningsplaneringen utreds bl.a. mél och inriktning for den kommande
planeringsperioden.

En utgdngspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade fast varen
2012 &r att mojliggora en okad flexibilitet. Genom propositionen infordes ett
system med rullande planering dar de langsiktiga atgardsplanerna féljs upp
genom arliga beslut om vilka projekt som kan byggstartas under de narmast
foljande tre aren. Inférandet av ett system med arliga beslut syftade bl.a. till
att ge regeringen mojlighet att inom budgetlagens ramar genomfdra
omprioriteringar och sarskilda satsningar. P& detta sétt ska regeringen battre
kunna bemoéta ofdrutsedda héndelser. Samtidigt betonades det i propositionen
att de faktiska besluten om byggstart &ven fortsattningsvis bor fattas av
Trafikverket for att behalla tillrackligt stor flexibilitet. Myndigheten far
foljaktligen sjalv avgora vilka projekt ur gruppen i regeringens beslut som
avser de tre narmast foljande aren som ska byggstartas under det narmaste aret.

Trafikverket betonar att det ekonomiska planeringssystemet med nationell
plan och forberedelse- respektive byggstartsheslut innebdr att ett investerings-
objekt provas av regeringen vid tre tillfallen. Regeringen kan &ven besluta om
en andring eller avslutning av projektet. Systemet innebér ett krav pa projekten
att ta fram uppdaterade kalkyler innan ett slutligt beslut fattas om byggstart.
Fore byggstartshbesluten ska flera utredningar gdras som successivt och
sammanvagt bygger upp bilden av vad projekten kommer att kosta att
genomfora och vilken samhallsnytta som de bidrar till.

Alla formella planeringsprocesser ska foregds av en atgardsvalsstudie.
Initiativtagare till en atgardsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kommun, en
region eller en annan aktor. Varje ar genomfors ca 200 atgardsvalsstudier,
varav manga ar sma studier. En atgardsvalsstudie ar ett arbetssatt som grundar
sig pa dialog och den gors tidigt i planeringen for att fa en helhetsbild och hitta
hallbara forslag pa atgarder. Atgardsvalsstudier ska enligt Trafikverket ta
hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och kombinationer av dessa.
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Lansplanerna

Som framgar av bakgrundsavsnittet till detta betankande ska det inom varje
lan upprattas en lansplan till ledning for nar medel for investeringar och
forbattringsatgarder ska fordelas. | atgardsplaneringen avgors storleken pa
respektive lans ram. De 21 lansplanerna omfattar investeringar i det regionala
vagnatet samt medfinansiering till kommuner. Det &r l&nsstyrelser, regionala
sjalvstyrelseorgan eller kommunala samarbetsorgan som uppréttar lans-
planerna. Trafikverket ska lamna underlag till I&nsplanen. Underlaget ska avse
géllande nationella planeringsférutséttningar och ange inriktningsmal inom
respektive trafikslag samt vilka sérskilda regionala aspekter som bor beaktas.
Trafikverket ska dessutom l&mna forslag till vilka regionala infrastruktur-
objekt som bor genomfdras och lamna en redovisning av objektens berédknade
kostnader. Lansplaneuppréttarna beslutar om lansplanerna och Trafikverket
genomfor dem.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) betonade den
davarande regeringen att en god samordning mellan lansplaner och den
nationella planen i méanga fall &r avgorande for att den samlade nyttan av
atgarderna ska bli sd stor som majligt. 1 propositionen framférs att lans-
planerna &r viktiga for alla typer av regioner, oavsett om de kénnetecknas av
gles- och landsbygd, tatorter eller sma eller stora stider, och det behdvs en
forstaelse for att geografiska omraden har olika forutsattningar och behov.
Medel fran lansplanerna kan enligt propositionen bidra till 16sningar som ar
vél anpassade till dessa skillnader i forutséttningar och behov.

I juni 2021 lamnade den davarande regeringen ett uppdrag till Trafikverket
att uppratta ett forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for 2022—
2033. | uppdraget beddmdes att den preliminara totala ramen for lanen under
planperioden 2022-2033 ska uppga till 42 026 miljoner kronor. Vidare
lamnades en prelimindr ram varje l&n. Lansplaneupprattarna éverlamnade dér-
efter i april 2022 sina forslag till trafikslagsévergripande lansplaner for
regional transportinfrastruktur.

Den 7 juni 2022 faststallde den davarande regeringen definitiva
ekonomiska ramar for de trafikslagsévergripande l&nsplanerna for regional
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Den ekonomiska ramen
faststalldes till ca 42 miljarder kronor for lansplanerna, vilket &r en 6kning
med 8 procent, i reala termer, jamfort med planperioden 2018-2029. Lé&ns-
planeuppréttarnas forslag till planer samt tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning m.m. utgjorde underlag for regeringens beslut. Efter regerings-
beslut faststéller lansplaneupprattarna lansplanen utifran respektive inlamnat
forslag. Trafikverket ska i sin arliga fordelning av anslagen for lansplanerna
efterstrava att alla planer ar lika langt genomforda. For att kunna sakra en
effektiv framdrift av stora investeringar kan det ibland vara nédvandigt att
enskilda ar ge vissa lan en storre tilldelning av lansanslagen. Eftersom en
sddan princip innebar att andra lan enskilda ar far en mindre tilldelning bor
principen anvandas med forsiktighet. Trafikverket bor i sadana fall fora en
dialog med berorda lan for att nd samsyn om fordelningen. Lansplanerna for
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regional transportinfrastruktur ska genomforas pa ett sadant satt att en lika stor
andel av respektive lansplan har genomforts till 2025. Trafikverket ska arligen
gora en samlad redovisning av lansplanerna for regional transportinfrastruktur,
av vilken det ska framga hur stor andel av respektive lansplan som genomforts
och fordelningen totalt sett inom landet mellan olika infrastrukturatgarder,
statsbidrag och medfinansiering for olika andamal i lansplanerna.

Fysisk planering och infrastrukturplanering

Fysisk planering

Fysisk planering handlar om att bestimma hur mark- och vattenomraden ska
anvandas. Enligt plan- och bygglagen (2010:900), férkortad PBL, ska olika
samhaéllsintressen vagas mot varandra i en 6ppen och demokratisk process,
samtidigt som enskildas rattigheter ska beaktas. I Sverige & kommunerna
ansvariga for den fysiska planeringen enligt PBL. Det svenska planerings-
systemet utgérs av regionplaner, Gversiktsplaner, omradesbestammelser och
detaljplaner. Sverige har ingen sektorsovergripande planering pa nationell
nivé pa land. Staten ger i stéllet ramar for den fysiska planeringen som bedrivs
av kommuner och regioner genom nationella méal och genom att peka ut riks-
intressen. Enligt PBL &r det lansstyrelserna som tillvaratar och samordnar de
statliga intressena i planprocessen.

Samspelet mellan fysisk planering och infrastrukturplanering

| den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framfors att den
nationella infrastrukturplaneringen behéver samspela val med den fysiska
samhallsplaneringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genomforas
effektivt och ge god maluppfyllelse. Trafikverket ska samverka med andra
aktorer och vidta atgarder i syfte att n& de transportpolitiska malen. Den
dévarande regeringen menade att ett arbetssitt med samverkan och samarbete
mellan Trafikverket och andra parter &r centralt for att tillsammans né& 6nskad
effekt, inte minst nar det géller lokaliserings- och markanvandningsfragor.
Trafikverket ska i samhéllsplaneringen sékra att den statliga transport-
infrastrukturen utformas sé att den mojliggor en samverkan med 6vrig infra-
struktur och framjar ett effektivt nyttjande av alla trafikslag. | propositionen
konstateras att det pagar en utveckling av samverkan och samordning mellan
de olika planeringsnivaerna. | infrastrukturpropositionen konstateras vidare att
god samhéllsplanering dkar mojligheten till att skapa transporteffektiva stader.
Infrastrukturinvesteringar skapar en potential for bostadsbyggande. Det
framfors att en vél fungerande samordning mellan statlig infrastruktur-
planering samt kommunal och regional samhéllsplanering dr en forutséttning
for att de potentialer som infrastrukturprojekten mojliggor ska utnyttjas till
fullo.

I juni 2022 faststallde den davarande regeringen den nationella trafikslags-
dvergripande planen for transportinfrastruktur for perioden 2022—-2033. Dér
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betonas att Trafikverket dven i fortsattningen aktivt ska verka for fyrstegs-
principens tilldmpning i ett fungerande samspel mellan nationell transport-
infrastrukturplanering och fysisk planering pa lokal och i vissa lan regional
nivd. Dessutom anfors att Trafikverkets forsknings- och innovations-
verksamhet ska bidra till utvecklad samhéllsplanering och bostadsbyggande.
Det betonas dven att infrastrukturinvesteringar skapar en potential for
bostadsbyggande, vilket samtidigt kraver en val fungerande samordning
mellan statlig infrastrukturplanering och kommunal och regional samhélls-
planering for att den potentialen ska utnyttjas till fullo. Transport-
infrastrukturens utformning och anvéandning har enligt den davarande
regeringen stor betydelse for méjligheten att skapa en god bebyggd miljé och
for att bibehalla och utveckla landskapets varden.

Véaganslutning till allman vag

Enligt 39 § vaglagen far en enskild korvag inte anslutas till en allmén véag utan
vaghallningsmyndighetens tillstdnd. Inte heller far en enskild korvags
anslutning till en allmin vag andras utan ett sadant tillstind. Den som ska
ansluta sin vég eller utfart till en statlig vag lamnar ddrmed in sin ansokan till
Trafikverket. Trafikverket uppger att en ny vaganslutning, dvs. en utfart, inte
far forsamra trafiksiakerheten pa véagen. Foraren ska ha fri sikt langs den
allmdnna végen fran minst tre meter in pa utfartsviagen. Den nya utfarten far
inte heller forsamra framkomligheten pa den allmanna vagen. Trafikverket ger
bara i undantagsfall tillstdnd for nya utfarter till Europavégar, riksvagar och
vissa storre lansvégar.

Klimatrattsutredningen

Den dévarande regeringen beslutade i december 2019 om ett kommittédirektiv
om att se 6ver relevant lagstiftning sa att det klimatpolitiska ramverket kan fa
genomslag (dir. 2019:101). I Klimatrattsutredningens slutbetdnkande Rétt for
klimatet (SOU 2022:21) fran maj 2022 redovisas forslag till andringar av
lagstiftningen inom tre omraden: framja bidrag till klimatomstéllningen,
underlatta byggande av elnét och ett transporteffektivt samhalle. Utredningen
konstaterar bl.a. att om redan beslutade objekt eller projekt finns kvar trots att
de motverkar eller inte ligger i linje med de transportpolitiska malen inklusive
klimatmalet kommer maluppfyllelsen att forsvaras. Utredningen foreslar
darfor att den som uppréttar den nationella planen respektive en lansplan ska
faststélla om tidigare beslutade infrastrukturobjekt som &nnu inte byggstartats
foljer den inriktning som beddms ha storst effekt for att nd de trans-
port-politiska mélen.

Transportplaner

Den davarande regeringen beslutade i december 2017 om ett kommittédirektiv
om samordningen mellan berérda parter i samhéllsbyggnadsprocessen i
kommuner med sarskilt komplexa planeringsforutséattningar (dir. 2017:126).



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utredaren redovisade for- och nackdelar med att inféra en mojlighet till krav
pa transportplaner i detaljplanering for nyetablering av bostader i del-
betankandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stadsutveckling
(SOU 2019:17). Utredningen anférde bl.a. att den anser att fordelarna med en
sadan lagstadgad ratt for namnda krav évervager de nackdelar som finns.
Enligt utredningens bedémning bor det géras dndringar i PBL som bl.a.
framjar likvardig tillgdng for olika trafikslag och som starker Gversikts-
planernas strategiska betydelse nér det géller transportsystemets koppling till
regional och nationell sektorsplanering. Utredningen anférde att kraven pa
transportplaner bor stallas pa kommuner och att det inte ar lampligt att inféra
en bestammelse i PBL om kommuners ratt att stalla krav pa byggaktorer.
Utredaren fick i februari 2020 i tilldggsuppdrag att aven se éver delar av PBL
for att genom &ndringar i regelverket starka forutsattningarna for transport-
effektivitet och tillganglighet genom hallbara transporter samt utveckla
mojligheterna att framja langsiktigt hallbara stadsmiljoer (dir. 2020:15). | mars
2021 redovisade utredningen sitt betédnkande Starkt planering for en hallbar
utveckling (SOU 2021:23).

Sjofarten och den nationella infrastrukturplanen

Sjofartsverket grundades 1969 och blev ett affarsverk 1987. Verket ska enligt
forordningen (2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket verka for att de
transportpolitiska malen uppnas och i sitt arbete ha ett trafikslagsGvergripande
synsatt. Myndigheten ansvarar for att sjovégarna ar framkomliga, tillgangliga
och sékra. Geografiskt innebéar det att verka vid svenska kustfarvatten och de
stora sjoarna (Véanern, Vattern och Malaren), Gota dlv samt kanalerna i Troll-
hattan, Sodertdlje och Falsterbo. Verket uppger att ansvaret for sjovagarna
I6per fram till hamnomradena, dar kommunen eller hamnbolaget tar 6ver.

Det ar Sjofartsverket som bygger, underhéller och utvecklar infrastrukturen
till havs. Med Sjofartsverkets hjélp haller staten farleder genom att Sjofarts-
verket sjomdter och maérker ut farlederna, producerar sjékort och annan
sjogeografisk information och erbjuder olika tjanster, exempelvis isbrytning,
lotsning och sjétrafikinformation till fartygen. Sjofartsverket har en huvud-
saklig inriktning mot handelssjofarten, men bland kunderna finns dven
fritidsbatar, fisket och marinen.

Sjofartsverket arbetar tillsammans med Trafikverket och har ansvar for
delar av den langsiktiga, nationella infrastrukturplaneringen. Enligt sin
instruktion ska Trafikverket med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande
perspektiv ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik,
jarnvégstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga végar
och jarnvégar. Trafikverket far aven, efter Gverenskommelse med Sjofarts-
verket, ansvara for att genomfdra infrastrukturprojekt i farleder, slussar och
kanaler.
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Den nationella infrastrukturplanen 2022—-2033 (skr. 2021/22:261) innebar
att medel avsatts for bl.a. nyanskaffning av isbrytare for att mojliggora sjo-
transporter aret runt, farledsférdjupningar i Goteborgs och Luled hamnar som
mojliggor mer djupgaende fartyg samt uppgradering av slussarna i Trollhattan.
Bland de investeringar och atgarder som pégick nar den nationella planen for
2022-2033 faststélldes finns Sodertélje sluss. Sodertélje kanal har Nordens
storsta sluss for fartyg och binder samman Mélaren och Ostersjon. Sjofarts-
verket skéter hela kanalen med brodppning och slussning for handelssjofarten
och fritidssjofarten. For att sdkra Vénersjofartens framtid planerar Trafik-
verket i samarbete med Sjofartsverket att bygga nya slussar i Trollhatte kanal.
Trafikverket ar byggherre och ansvarar for att bygga de nya slussanlégg-
ningarna, medan Sjofartsverket ar infrastrukturhallare och statlig forvaltare av
slussanlaggningarna.

It och den nationella infrastrukturplanen

Trafikslagen

Trafikslagen brukar delas in i foljande fyra eller fem delar: vagtrafik, spar-
bunden trafik (eller bantrafik), luftfart, sjofart samt inre vattenvégar (inre
vattenvagar sarskiljs ofta, men inte alltid, fran sjofart). Ett annat begrepp &r
transportslag, som delas in i foljande tva delar: persontransporter och gods-
transporter.

Digitaliseringen och transportsystemet

Trafikverket betonar att intelligenta transportsystem (ITS) och digitalisering
ar alltmer integrerade i vardagen. Trafikverket betonar vikten av att nyttja de
lésningar som ger mest effekt och samtidigt integrera dem i ett tidigt skede av
planeringsprocessen for att nyttja den fulla potentialen av digitaliseringen och
ITS. For att astadkomma detta har Trafikverket bl.a. ftillsatt projektet
DigITS@Trafikverket som utifran fyrstegsprincipen ser 6ver hur 6kad
kunskap pa omradet kan bade forbattra arbetsmetoder och béttre bedéma
effekter pa ett satt som ger 6kad nytta for samhallet och dess medborgare.
Digitaliseringen har enligt Trafikverket stor potential att bidra till att
identifiera nya l6sningar i fyrstegsprincipens tidiga steg, vilket minskar
behovet av att bygga om och bygga nytt. Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets
arbetsstrategi (se nedan under avsnittet Fyrstegsprincipen).

Bredbandsinfrastrukturen

Bredband &r ett samlingsnamn for en rad olika tekniker som gér det mojligt att
ansluta till internet med hog overféringshastighet. Bredbandsutbyggnaden
involverar ett flertal olika aktorer. Forst och frdmst &r det marknadens aktorer,
dvs. operatorer och konsumenter. Det offentliga far endast involveras dar det
finns marknadsmisslyckanden, dvs. dar marknadens aktorer inte racker till. En
ny bredbandsstrategi presenterades i december 2016, och ett forsta maldatum
for bredbandsstrategin var 2020 nar 95 procent av alla hushall och foretag
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borde ha tillgang till bredband om minst 100 Mbit per sekund. For 2023 ar
malsattningen att hela Sverige ska ha tillgang till stabila mobila tjanster av god
kvalitet. For 2025 galler att hela Sverige bor ha tillgang till snabbt bredband
enligt foljande: 98 procent av alla hushall och foretag bor ha tillgang till 1 Ghit
per sekund, 1,9 procent av alla hushall och foretag bor ha tillgang till 200 Mbit
per sekund och 0,1 procent av alla hushall och foretag bor ha tillgang till 30
Mbit per sekund. Bredbandsforum tillkom 2010 pé& den dévarande regeringens
initiativ och har till uppgift att frimja samverkan kring bredbandsutbyggnad.
Vidare kan ndmnas att det ar Post- och telestyrelsens (PTS) uppgift att Idpande
folja upp och analysera utvecklingen inom bredbandsomradet. Myndigheten
ska verka for att framja bredbandsutbyggnad i alla delar av landet i enlighet
med bredbandsstrategin. Inom ramen for detta uppdrag ska PTS &ven vidta
atgarder for att underlatta bredbandsutbyggnad, ge stod till relevanta myndig-
heter och affarsverk samt vid behov lamna forslag till tgarder. Forordningen
(2020:266) om statligt stod for utbyggnad av bredbandsinfrastruktur inne-
héller bestammelser om statligt stod for utbyggnad av Iangsiktigt anvandbar
bredbandsinfrastruktur. Syftet med stodet ar att oka tillgangen till bredband
med god prestanda.

Analys och utvardering inom transportomradet

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska malen, utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomforda étgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten
ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet.
Syftet med utvarderingarna dr att de ska bidra till kunskap om och utveckling
av styrningen mot de transportpolitiska malen. Trafikanalys har bl.a. ett
I6pande uppdrag att varje &r redovisa en uppféljning av hur transportsystemet
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen.

Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) &r ett oberoende forsk-
ningsinstitut inom transportsektorn. VTI:s huvuduppgift &r att bedriva
forskning och utveckling kring infrastruktur, trafik och transporter. Verksam-
heten omfattar samtliga trafik- och transportslag och omradena vag- och
banteknik, drift och underhéll, fordonsteknik, trafiksakerhet, trafikanalys,
manniskan i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser,
transportekonomi samt transportsystem. VTI forskar bl.a. om planering och
politik pa nationell, regional och lokal niva.

Budgetpropositionen for 2023 och interpellationssvar

I budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22) konstateras att
regeringen den 7 juni 2022 faststéllde den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 (12022/01294
m.fl.). Trafikverket ska genomfora de atgarder som foljer av regeringens
beslut.
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I budgetpropositionen (utg.omr. 18) anfor regeringen vidare att forutsatt-
ningarna for att skapa goda och attraktiva livsmiljoer ser olika ut i olika delar
av landet, och en hallbar politik fér samhallsplanering, bostader och byggande
maste utformas for att mota utmaningar i saval storstader, mindre stader och
tatorter som pa landshygden. Regeringen bedémer att en mer samordnad
bebyggelse-, transportinfrastruktur- och trafikplanering behdvs for att minska
transportsektorns klimat- och miljopaverkan och for att nd etappmalet om en
okad andel géng-, cykel- och kollektivtrafik.

Regeringen bedémer vidare att delar av Sjofartsverkets isbrytarflotta &r
alderstigen och behover fornyas (utg.omr. 22). | den nationella planen for
transportinfrastruktur 2022-2033 anslas medel for tva nya ishrytare for att
fornya delar av flottan. Regeringen konstaterar att en val fungerande isbrytar-
service dr nodvandig for att mojliggora sjétransporter aret runt i hela Sverige.
| budgetpropositionen konstaterar regeringen dessutom att Sverige har en i
internationell jamforelse mycket val utbyggd bredbandsinfrastruktur. Det
framgér ocksa att regeringen satsar medel for stod till bredbandsutbyggnad
under 2023 inom ramen for det statliga bredbandsstdd som PTS ansvarar for.
Regeringen betonar att en val utbyggd digital infrastruktur &r viktig for
likvérdiga mojligheter till foretagande, arbete, boende och vélfard i hela
landet. Efterfrigan pa snabbt bredband &r stor, samtidigt som tillgangen till
bredband varierar i Sverige, dir andelen icke anslutna hushall &r hogre pé
landsbygden.

I sitt svar pa interpellation 2022/23:7 understrok infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson i november 2022 att samverkan med andra aktorer
ar en viktig del av Trafikverkets uppdrag. Enligt sin instruktion ska
Trafikverket ha val fungerande rutiner, arbetssétt och samverkansformer som
tillvaratar och majliggor lokalt inflytande. Statsradet forutsatte att detta &r
nagot Trafikverket kontinuerligt ser 6ver och utvecklar inom ramen for sitt

uppdrag.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande

Riksdagen har tillkannagett for den davarande regeringen det som utskottet
anfér om att regeringen bor verka for 6kad samverkan vid lokala, regionala
och statliga infrastrukturinvesteringar (bet. 2018/19:TU5 punkt 21, rskr.
2018/19:176).

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 anges att den davarande regeringen bedémde att samordningen i
den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva bor forbattras
och att en férutsattning ar att det finns en samsyn mellan de olika nivaerna om
de 6vergripande malsattningarna med planeringen samt att roller och ansvar
&r val definierade (prop. 2019/20:65). Vidare anges att Boverket 2020
publicerade en ny nationell vagledning for en utvecklad planering och sam-
ordning av godstransporter som tar sikte pa att underlatta den lokala och
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regionala infrastrukturplaneringen. Dessutom redovisas att den davarande
regeringen betonade att den nationella infrastrukturplaneringen behéver sam-
spela val med den fysiska samhéllsplaneringen i stort samt att nara kopplingar
finns till annan infrastrukturplanering. | infrastrukturpropositionen (prop.
2020/21:151) gjorde den davarande regeringen fortydliganden om regional
samverkan och slog bl.a. fast att Trafikverket ska samverka med andra aktorer.
Vidare konstaterades att ett arbetssatt med samverkan och samarbete mellan
Trafikverket och andra parter ar centralt. Den dévarande regeringen anforde
ocksa att Trafikverket i samhallsplaneringen ska sikra att den statliga
transportinfrastrukturen utformas s& att den mojliggor en samverkan med
ovrig infrastruktur och frdmjar ett effektivt nyttjande av alla trafikslag. | sitt
beslut om den nationella planen for 2022-2033 angav den davarande
regeringen att Trafikverket ska samverka med kommuner och regioner och
&ven vara med och genomféra det regionala utvecklingsarbetet genom vl
fungerande rutiner, arbetssatt och samverkansformer som tillvaratar och
mojliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande. Vidare informeras om att
den davarande regeringen i april 2021 gav Statskontoret i uppdrag att
utvardera férhandlingsuppdrag som metod att 16sa stora samhallsutmaningar
som kréver att statlig transportinfrastrukturplanering samordnas med lokal och
regional samhallsplanering. Statskontoret 6verldmnade rapporten Férhand-
lingsuppdrag som metod for att 16sa stora samhéllsutmaningar (2022:10) i juni
2022. | rapporten konstateras att férhandling ar en d&ndamalsenlig metod for
att l6sa dessa samhallsutmaningar men att det ocksa finns nackdelar med
metoden som inte kan forsvinna helt.

Mot den bakgrunden ansédg den davarande regeringen att riksdagens
tillkdnnagivande om att regeringen bor verka for 6kad samverkan vid lokala,
regionala och statliga infrastrukturinvesteringar ar slutbehandlat.

Motionsyrkanden om infrastrukturplanering

Motionsyrkanden om infrastrukturplanering behandlades senast i utskottets
betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riks-
dagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att frdgorna &r upp-
marksammade, och fann inte skal att vidta ndgon &tgard med anledning av
motionsforslagen. Utskottet understrok betydelsen av att félja upp beslutad
lagstiftning sé& att den verkar i avsedd riktning. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att den nya nationella trafikslags-
overgripande planen for transportinfrastrukturen faststélldes i juni 2022 efter
flera ars planeringsarbete. Planen galler for perioden 20222033, och Trafik-
verket ska genomfora de atgarder som foljer av regeringens beslut. Utskottet
vill uppméarksamma att vissa andringar har gjorts genom beslut av regeringen.
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Regeringen avser inte att fullfélja utbyggnaden av nya stambanor for
hoghastighetstag.

Det finns sedan l&nge en fastlagd planeringsprocess for transport-
infrastrukturen. Mot bakgrund av motionsforslagen om utgangspunkterna for
planeringen vill utskottet betona att denna process bl.a. innefattar ett beslut om
overgripande strategiska vagval ungefar en gang per mandatperiod och ett
beslut om vilka ekonomiska ramar som ska gélla under den period som
beslutet avser. Processen innebér att regeringen i en infrastrukturproposition
lamnar forslag till inriktning for den kommande planeringsperioden och att
riksdagen dérefter fattar beslut om regeringens forslag till ekonomiska ramar
och vagledning for prioritering av atgarder i den atgéardsplanering som foljer
efter riksdagens beslut. Utskottet vill betona att de transportpolitiska mélen &r
en utgangspunkt for inriktningen pd de satsningar som gors i transport-
infrastrukturen de kommande &ren. | den senaste infrastrukturpropositionen
redovisas att det behdvs fortsatt stora satsningar pa transportinfrastrukturen for
att de na de mal och ambitioner som redovisas i propositionen.

Né&r det galler motionsforslaget om metoder i planeringsarbetet for att
identifiera beslutade projekt som inte uppfyller kraven i enlighet med klimat-
och miljomalen kan utskottet konstatera att Trafikverket i sina underlag vél
beskriver de utmaningar som klimatomstéllningen innebdr for hela
infrastrukturen. Utskottet vill dessutom betona att den nuvarande planerings-
processen innebdr att projekt kan omprovas vid olika tillfallen. En
utgangspunkt for det nuvarande planeringssystemet &r att mojliggora en 6kad
flexibilitet, bl.a. genom systemet med rullande planering. De langsiktiga
atgardsplanerna foljs upp genom arliga beslut om byggstart, vilket bl.a. ger
regeringen mojlighet att genomféra omprioriteringar och sarskilda satsningar
och battre kunna beméta oférutsedda handelser. Utskottet har tidigare framfort
att man ska vara forsiktig med att férandra forutsattningarna eftersom det ar
viktigt med forutségbarhet, samtidigt som utskottet vill betona att varje
nationell plan &r en ny nationell plan.

Med anledning av motionsférslagen om lansplanerna vill utskottet sarskilt
lyfta fram betydelsen av den regionala planeringen. Lansplanerna omfattar
investeringar i det regionala végnéatet och medfinansiering till kommunerna,
och utskottet vill har peka pa att storleken pa respektive lans ram avgors i
atgardsplaneringen. De definitiva ekonomiska ramarna for lansplanerna
beslutas darefter av regeringen inom den totala ram som riksdagen har beslutat
om. Utskottet utgér fran att fordelningen av resurser mellan lanen sker pa ett
valavvagt satt.

Nér det galler motioner om samspelet mellan infrastrukturplaneringen och
den fysiska planeringen vill utskottet forst och framst betona att den nationella
infrastrukturplaneringen behdver samspela val med den fysiska samhalls-
planeringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genomforas effektivt och
ge en god maluppfyllelse. Utskottet delar regeringens bedémning att en mer
samordnad bebyggelse-, transportinfrastruktur- och trafikplanering behovs for
att bl.a. minska transportsektorns klimat- och miljopaverkan och for att
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exempelvis na etappmalet om en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Utskottet utgar fran att arbetet med dessa fragor fortgar inom berérda
myndigheter. Utskottet vill i sammanhanget uppmarksamma att riksdagen
varen 2019 tillkannagav for den davarande regeringen att den bor verka for
okad samverkan vid lokala, regionala och statliga infrastrukturinvesteringar.
Utskottet konstaterar att regeringen har beddmt att samordningen i den fysiska
planeringen mellan lokal, regional och nationell niva bor forbattras och att en
forutsattning ar att det finns en samsyn mellan de olika nivaerna om de 6ver-
gripande malsattningarna med planeringen samt att roller och ansvar ar vél
definierade. Utskottet har inget att invdnda mot den davarande regeringens
redovisning av riksdagens tillkdnnagivande.

Utskottet vill med anledning av olika motioner betona sjofartens betydelse.
Né&r det géller motionsforslaget om sjéfarten och den nationella planen kan
utskottet konstatera att sjofartsfragor hanteras inom ramen for planerings-
systemet. Sjofartsverket arbetar tillsammans med Trafikverket och har ansvar
for delar av den langsiktiga, nationella infrastrukturplaneringen, och utskottet
finner ingen anledning att fér narvarande andra pa detta. Nar det géller
motionsforslaget om att it och bredbandsutbyggnad bor hanteras inom den
nationella planen kan utskottet konstatera att dessa fragor i dag hanteras pé
andra sitt. Utskottet &r for narvarande inte berett att ta ndgra initiativ nar det
géller dessa fragor.

Slutligen vill utskottet betona vikten av analys och utvardering av infra-
strukturplaneringen och dess resultat. Det ar mycket viktigt att atgarder inom
transportomradet analyseras och utvarderas, inte minst for att 6ka kunskapen
om olika atgarders resultat och pa sa satt bidra till utvecklingen av styrningen
mot de transportpolitiska malen. For detta &ndamal finns bl.a. Trafikanalys och
VTI, och utskottet utgar fran att dessa och andra myndigheter fortsatter att
analysera och utvdrdera resultatet av olika statliga insatser inom infrastruktur-
omradet.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna dr v&l uppmdrksammade och att det inte finns skal att for
narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2022/23:3 (V) yrkandena 2, 7, 10, 11, 13 och
16, 2022/23:112 (M), 2022/23:140 (S), 2022/23:298 (M), 2022/23:620 (KD)
yrkandena 1 och 2, 2022/23:833 (C) yrkande 1, 2022/23:1233 (V) yrkandena
1 och 9, 2022/23:1298 (S) yrkande 2, 2022/23:1641 (C) yrkande 3 och
2022/23:2140 (S) yrkande 15.
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Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i
hela Sverige

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med ett transport-
system for medborgare och naringsliv i hela Sverige. Utskottet han-
visar bl.a. till att arbetet for att na malen nu har intensifierats.
Utskottet betonar att ett val fungerande och langsiktigt hallbart
transportsystem skapar tillgénglighet fér manniskor i hela landet och
att det bidrar till starkt konkurrenskraft och 6kat bostadsbyggande.
Utskottet lyfter vidare fram vikten av att arbetspendling och
effektiva godstransporter prioriteras i arbetet med transport-
infrastrukturen. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i
motionerna &r val uppmérksammade och att det inte finns skal att
vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 5 (S), 6 (SD), 7 (V), 8 (C) och 9 (MP).

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 menar Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen snarast bor ta fram ett stédsystem for godspendlar som I6per under
néagra ars tid (yrkande 4). Det behovs ett antal fasta linjer for transport av gods
pé jarnvag som medfinansieras av staten, och kapacitet finns pa sparen liksom
viljan hos branschen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:1672 yrkande 16 menar Annie L66f m.fl. (C) att
besdksnaringens infrastruktur och transportbehov bér genomlysas. Motionéar-
erna betonar att besoksndringen &r viktig for Sverige och den svenska
landsbygden och att dess utveckling &r beroende av att besgkare kan ta sig till
och fran platser pa ett effektivt satt. Darfor bor Trafikverket lagga storre vikt
vid besoksnaringen i sin planering och fa i uppdrag att i samarbete med
besdksnaringen undersoka forslag till relevanta infrastruktur- och transport-
satsningar som matchar bestksnéringens behov.

I partimotion 2022/23:2175 yrkande 43 pekar Per Bolund m.fl. (MP) pa
behovet av atgarder eller regelandringar och okade statliga investeringar for
overflyttning av langvaga godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Motiondrerna betonar att en dverflyttning kraver stora satsningar i jarnvags-
systemet, &ndrade konkurrensvillkor for jarnvagen och sjofarten, en anpass-
ning av jarnvagsinfrastrukturen for langre godstdg och en kraftfull klimat-
differentiering av farledsavgifterna.
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I kommittémotion 2022/23:2140 uppmarksammar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att ett val fungerande och starkt transportsystem ar en forutsattning for jobb
och tillvaxt (yrkande 2). Motiondrerna menar att de satsningar som finns i den
nuvarande nationella planen skapar jobb, bostdder och ett mer klimatsmart
transportsystem och betonar att det ar centralt att investeringstakten i infra-
strukturen halls uppe nar Sverige gar mot tuffare ekonomiska tider.
Motiondrerna menar vidare att trafikslagen bor samspela battre for att fa till
somldsa intermodala transporter (yrkande 4). Det &r viktigt med en 6kad dver-
flyttning av godstrafik till sjéfart och jarnvég och for att detta ska lyckas
behdver trafikslagen samspela battre. Dessutom lyfter motionérerna fram att
regeringen bor se till att vi har en god infrastruktur till och fran vara hamnar
(yrkande 45). Motionérerna betonar att en vél fungerande sjofart &r viktig, for
bl.a. handel och naringsliv och for att realisera en éverflyttning av gods till
sjofart.

I kommittémotion 2022/23:931 yrkande 11 uppmérksammar Tobias
Andersson m.fl. (SD) betydelsen av valfungerande infrastruktur for besoks-
ndringen. Motiondrerna menar bl.a. att en vélskétt vdg- och jarnvégs-
infrastruktur ar central for besdksnéringens mojligheter att véxa utanfor
storstadsomradena.

I kommittémotion 2022/23:934 yrkande 3 lyfter Tobias Andersson m.fl.
(SD) fram betydelsen av infrastrukturen. Motionérerna betonar att en val
utbyggd och fungerande infrastruktur utgdr grunden for att skapa
forutsattningar for tillvaxt i hela landet och att det finns ett 6kat behov av saval
vidmakthallande som utveckling av statens transportinfrastruktur.

I kommittémotion 2022/23:936 yrkande 2 betonar Tobias Andersson m.fl.
(SD) behovet av att starka infrastrukturen kopplad till gruvnaringens behov.
Motionarerna lyfter fram att en fungerande infrastruktur ar en av grund-
forutsattningarna for gruvindustrin eftersom den svenska produktionen ligger
1angt ifrdn marknaderna.

I kommittémotion 2022/23:943 yrkande 9 uppmérksammar Tobias
Andersson m.fl. (SD) behovet av att prioritera industrins villkor inom infra-
strukturplaneringen. Motiondrerna pAminner om att transportinfrastrukturen ar
avgorande for tillverkningsindustrin och frakten av gods men att den ocksa
maste fungera tillfredsstallande for arbetskraften, och darfor ar det angelaget
att snarast paborja en upprustning och langsiktiga investeringar.

Aven i kommittémotion 2022/23:964 yrkande 2 betonar Tobias Andersson
m.fl. (SD) vikten av ett storre fokus pd industrins villkor i infrastruktur-
planeringen. Motionarerna lyfter sarskilt fram stalindustrin som &r beroende
av stabila och tillforlitliga leveranser av jarnmalm for att undvika produktions-
stopp samtidigt som behovet av ett robust och valfungerande transportsystem
for de fardiga stalprodukterna till kunderna ar lika fundamentalt for att
uppratthalla vardekedjorna.

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 40 framhaller Thomas Morell
m.fl. (SD) behovet av att atgarda brister pa befintliga rastplatser. Motionarerna
konstaterar att utbudet av rastplatser ar for litet och att platserna dessutom ofta
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&r upptagna. Darfor krévs det en kraftig utbyggnad av antalet rastplatser samt
dvervakning av maximal parkeringstid, nedskrapning och grovre brottslighet.

I kommittémotion 2022/23:1015 yrkande 14 efterfragar Jimmy Stahl m.fl.
(SD) en 6versyn av trafikfloden till och fran hamnar. Motionarerna betonar att
infrastrukturen i och runt hamnarna &r av stor betydelse for att hamnen ska
fungera optimalt och darmed ocksa en grundférutsattning for god sjofart, och
darfor bor Trafikverket gora en oversyn av trafikflodena till och fran
hamnarna.

I kommittémotion 2022/23:1016 lyfter Patrik Jonsson m.fl. (SD) fram
godstrafikens behov av upprustade banstrackor (yrkande 14). Motionérerna
menar att godstrafikens behov av upprustning har fatt std at sidan, att
godstagen far vanta pa bl.a. motande tag, att flera strackningar maste anpassas
for jarnvégsgodsets behov och att det finns behov av att rusta upp flera
rangerbangardar. Motionarerna uppmarksammar ocksd skogs- och gruv-
industrins behov av nya jarnvagsspar i Norrland (yrkande 17). Genom att
starka jarnvagsnatet i norra Sverige kan gods flyttas 6ver fran vag till jarnvag,
och darfor bor man utreda behovet av ett forstarkt och utvidgat jarnvagsnat i
Norrland. Motiondrerna menar &ven att Trafikverket bor ha en positiv
grundsyn pa olika regioners énskemal om nya stationer (yrkande 30). I de fall
dir boende p& mindre orter utmed en befintlig jarnvagsstrackning, med
tillrackligt underlag for tagresande, énskar att en station ska byggas bor detta
utredas i samrad mellan kommunen, regionen och Trafikverket.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 36 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
att hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre utstrackning
ska inga som del i det nationella transportsystemet. Motionarerna lyfter fram
att hamnverksambhet i dag ses som en kommunal angeldgenhet och att den inte
behandlas som en tydlig del i det nationella transportsystemet, vilket riskerar
att val motiverade och angeldgna investeringar i anslutning till hamnar riskerar
att forbises eller falla mellan stolarna i planeringsprocessen.

I kommittémotion 2022/23:1123 betonar Elisabeth Thand Ringqvist m.fl.
(C) vikten av en konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin (yrkande 3).
Motiondrerna konstaterar att industrin & beroende av att infrastrukturen
fungerar och att det ar viktigt att kapaciteten utokas pa redan hart belastade
strdk, inte minst for att sdkra svensk industriexport samt import av
komponenter till industrin.

I kommittémotion 2022/23:1124 yrkande 2 framfoér Elisabeth Thand
Ringgvist m.fl. (C) att det bor inféras en genomlysning av beséksnéringens
infrastruktur och transportbehov. Motiondrerna betonar att besdksnéringens
utveckling ar beroende av att besokare kan ta sig till och fran platser pa ett
effektivt satt. Darfor bor Trafikverket fa i uppdrag att i samarbete med
besdksnéringen undersdka forslag till relevanta infrastruktur- och
transportsatsningar som matchar besdksnéringens behov.

I motion 2022/23:1298 yrkande 1 betonar Kristoffer Lindberg m.fl. (S)
vikten av att i infrastrukturplaneringen prioritera infrastrukturinvesteringar i
hela landet. Motionaren framhaller att det behdvs fungerande végar och
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jarnvégar i hela Sverige, &ven utanfor storstadsregionerna, och att det &r
avgorande for att hela Sverige ska ha goda forutsattningar att utvecklas.

I motion 2022/23:2228 uppmarksammar Eric Palmqgvist (SD) behovet av
att oka tillgangligheten och tryggheten pa landets rastplatser. Trots att till-
géngen pa rastplatser utmed de statliga vagarna ar forhallandevis god, upp-
lever manga att tillgangligheten och tryggheten inte ar tillfredstallande. Darfor
bor regeringen ge Trafikverket i uppdrag att inventera landets rastplatser och
vidta nédvandiga atgarder for att beivra det missbruk som sker i dag.

I motion 2022/23:1030 yrkande 6 menar Johan Hultberg (M) att regeringen
bor aterkomma med en plan for hur landsbygdens infrastruktur kan forbattras.
Motionéren betonar att ocksa manniskor och foretag pa landsbygden fértjanar
och behdver en fungerade infrastruktur och att infrastrukturinvesteringarna
inte kan koncentreras till storstadsomradena om hela Sverige ska leva och
hanga ihop.

Bakgrund

De transportpolitiska, naringspolitiska, turismpolitiska och
landshygdspolitiska malen

Det Gvergripande mélet for transportpolitiken &r att sakerstilla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.
Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och ett
hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14,
rskr. 2008/09:257). Funktionsmalet anger att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande till-
géanglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet.

Dessutom kan ndmnas att riksdagen har beslutat om de transportpolitiska
principerna (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308). Dessa
innebér att kunderna ska ges stor valfrihet att bestdmma hur de vill resa och
hur en transport ska utforas samt att beslut om transportproduktion bor fattas i
decentraliserade former. Vidare ska samverkan inom och mellan olika trafik-
slag samt konkurrensen mellan olika trafikutévare och transportalternativ
framjas. Trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt
nér transportpolitiska styrmedel utformas.

Malet for naringspolitiken ar att starka den svenska konkurrenskraften och
skapa forutsattningar for fler jobb i fler och vaxande foretag (prop. 2014/15:1
utg.omr. 24, bet. 2014/15:NU1, rskr. 2014/15:68). Utover det dvergripande
malet har den tidigare regeringen aven beslutat om féljande tre delmal for
néringspolitiken: ramvillkor och vél fungerande marknader som stérker
foretags konkurrenskraft, starkta forutsattningar for innovation och fornyelse
samt starkt entreprendrskap for ett dynamiskt och diversifierat naringsliv.

I december 2019 fattade den davarande regeringen beslut om Sveriges
export- och investeringsstrategi. | strategin har foljande fem malsattningar
formulerats: Sveriges export ska 6ka, fler sma och medelstora foretag ska
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exportera, Sverige ska vara padrivande for en fri, hallbar och rattvis inter-
nationell handel, Sveriges innovationsledarskap ska anvéndas for att stérka
naringslivets exportformaga och internationella konkurrenskraft och Sveriges
attraktionskraft for utldndska investeringar, kompetens, talanger och besokare
ska oka.

Riksdagen godkande hésten 2021 ett nytt mal for turismpolitiken (prop.
2021/22:1 utg.omr. 24, bet. 2021/22:NU1, rskr. 2021/22:113). Malet &r att
Sverige ska ha en hallbar turism, med ett héllbart resande och en hallbar och
konkurrenskraftig beséksndring som véxer och bidrar till sysselsattning och
attraktiva platser for besokare, boende, féretag och investeringar i hela landet.

Riksdagen har vidare beslutat om det dvergripande malet for den samman-
héallna landsbygdspolitiken (prop. 2017/18:179, bet. 2017/18:NU19, rskr.
2017/18:360). Malet ar en livskraftig landsbygd med likvardiga mojligheter
till foretagande, arbete, boende och vélfard som leder till en langsiktigt hallbar
utveckling i hela landet.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022—2033

Infrastrukturpropositionen

| propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige
(prop. 2020/21:151) betonas att hela Sverige ska ges goda forutséttningar att
vaxa, leva och utvecklas och att transportsystemet ar en viktig forutsattning
for det. For att fa en bred uppslutning bakom den omstallning som transport-
sektorn star infor maste det finnas en forstaelse for de olika forutsattningarna
i stader och pa landsbygden. Aven i en alltmer digitaliserad varld kommer det
enligt beddmningen i propositionen att fortsatt finnas ett beroende av att
manniskor kan resa och motas och att varor kan transporteras pa ett hallbart
och klimatsmart sétt.

I propositionen framhalls att en god tillganglighet regionalt, nationellt och
internationellt har stor betydelse for medborgare och néringsliv, for
konkurrenskraft, ekonomisk utveckling och vélfard. Det betonas att drift och
underhall av vagar och jarnvagar ar en forutsattning for att sakra den statliga
transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet, vilket innebér att det
darmed ar viktigt for sdval medborgare som naringsliv. Vidare betonas att
transportinfrastrukturen behover underhéllas och utvecklas och bli &nnu mer
robust for att naringslivets konkurrenskraft ska kunna fortsatta att starkas. Det
behdvs en effektiv transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet
och underlattar for trafikslagen att samverka med varandra. Det géller savél
jarnvagar som vadgar, flygplatser och hamnar. Det betonas att néringslivets
godstransporter ar ett av de omraden som fortsatt bor prioriteras under den
kommande planperioden. Godstransporter sker med samtliga trafikslag, i hela
landet, liksom gransoverskridande till andra lander. Den dvarande regeringen
menade att val fungerande, regionalt, nationellt och globalt konkurrenskraftiga
godstransporter ar grundlaggande for svensk valfard, for att sdkra arbets-
tillfallen, for naringslivet och for hallbar tillvéxt.
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Transportkostnaden spelar for méanga foretag en avgoérande roll for
konkurrenskraften, vilket staller krav pa 6kad tillganglighet och ett flexibelt
transportsystem. Vél fungerande internationella godstransporter &r enligt
propositionen viktiga for att foretagen ska kunna exportera sina varor, och de
gransoverskridande transporterna maste darfoér vara smidiga och effektiva.
Den davarande regeringen menade vidare att atgarder som ror energi-
effektivitet, ruttoptimering och samordning av godstransporter eller som
bidrar till klimatsmart teknik &ven, utdver att bidra till minskad klimat-
paverkan, kan minska kostnaderna for naringslivets godstransporter och lang-
siktigt starka Sveriges konkurrenskraft. Genom att mojliggéra for samordnade
godstransporter kan fyllnadsgraden ¢ka och tomtransporterna minska, och
genom att man verkar foér mojligheter att anvanda langre och tyngre fordon,
frdmja intermodala transportlésningar samt starka jarnvagens och sjofartens
konkurrenskraft kan éverflyttning ske fran vag till jarnvag och sjofart.

Infrastrukturens kvalitet har enligt propositionen stor betydelse for att
stérka den internationella konkurrenskraften for naringslivet. | infrastruktur-
propositionen informeras om att omfattande &tgérder har vidtagits for att starka
jarnvégens och sjofartens konkurrenskraft, inte minst for godstransporter,
framfor allt genom den nationella godstransportstrategin fran juni 2018 (se
nedan). For att godstransporter i 6kad utstrackning ska kunna ske med jarnvég
och sjofart krévs enligt propositionen fler intermodala transporter. Detta
forutsétter en hog grad av effektivitet och kostnadsmedvetenhet i motesnoder
mellan trafikslagen, t.ex. i terminaler och hamnar, och en val fungerande sam-
verkan mellan godstransportorer inom samtliga trafikslag. En forutséttning for
intermodala transporter ar enligt infrastrukturpropositionen val fungerande
terminaler och rangerbangardar och anslutning till hamnar, som kan binda
ihop trafikslagen till en transportkedja. Det framférs att en automatiserad
omlastning och innovativa lésningar for smidig omlastning kan bidra till att
sénka kostnaderna.

Trafikverkets forslag till nationell plan

Trafikverket ldamnade i november 2021 sitt forslag till nationell transport-
infrastrukturplan for 2022-2033. | forslaget framhaller Trafikverket bl.a. att
atgarderna i planforslaget pa flera satt bidrar till god tillganglighet for
medborgare och néringsliv i hela landet. Genom forbattrade pendlings-
mojligheter ska arbets- och bostadsmarknader vidgas sa att matchningen
mellan jobb och arbetstagare forbattras. Det ska bidra till regional utveckling,
Okad sysselsattning och till att fler kan hitta passande arbeten. Battre
tillganglighet till service, kultur och fritidsaktiviteter bidrar ocksa till regional
utveckling och 6kad livskvalitet.

Trafikverket pekar vidare pa vikten av atgarder for starkt konkurrenskraft
for naringslivet. Underhallssatsningar foreslds pa vagar och jarnvagar som ar
viktiga for naringslivet, inklusive bérighetssatsningar med utveckling av
végnatet med barighetsklass 4 (BK4). Atgarder vidtas som gér det méjligt att
flytta Gver godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart, och det vidtas
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kapacitetsatgarder pa jarnvag. Trafikering med langre och tyngre tag skapar
battre tillganglighet i viktiga godsstrak pa jarnvag. Med anledning av de stora
industrisatsningarna i Norrbotten och Vasterbotten foreslas nya infrastruktur-
satsningar i omradet, framfor allt i jarnvagssystemet. Trafikverket framhéller
&ven att flera satsningar gors inom sjofarten. Trafikverket lyfter vidare fram
att atgarder for forbattrade pendlingsmajligheter gor det lattare for naringslivet
att hitta kvalificerad arbetskraft. Trafikverket framfor dessutom att sérskild
vikt bor laggas vid att vidmakthélla vagar som &r viktiga for besoksindustrin.

Regeringsbeslutet om den nationella transportinfrastrukturplanen

Den 7 juni 2022 faststalldes den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Av planen framgar att en
utbyggd infrastruktur &r viktig for regional utveckling och for jobben. Infra-
struktursatsningar kan bidra till ett starkare samhalle, fler bostader, férbattrade
pendlingsméjligheter och klimatsmarta transportlésningar. Infrastruktur-
investeringar kan enligt den davarande regeringen skapa jobb, forstora
arbetsmarknadsregionerna och bidra till tillgangligheten, klimatarbetet och
sammanhallningen i landet. En god tillganglighet regionalt, nationellt och
internationellt har stor betydelse fér medborgare och néringsliv samt for
konkurrenskraft, ekonomisk utveckling och valfard. Den nationella planen ska
bidra till att det finns goda forutsattningar att bo, leva och arbeta i hela landet,
att manniskor kan resa och motas samt att varor och gods transporteras pa ett
hallbart och klimatsmart satt. Genom att forbattra tillgéngligheten skapas
storre arbetsmarknadsregioner. Tillgangligheten ar ocksa central for att ge
manniskor tillgang till vard, omsorg och service liksom aktiviteter och miljcer
for en meningsfull fritid. Ett palitligt, robust och langsiktigt hallbart transport-
system &r en forutsattning for manniskor, néringslivet och ett starkt samhalle.
Infrastrukturinvesteringar skapar jobb och ger samtidigt goda forutséttningar
for naringslivet att utveckla och exportera svensk teknik. Det starker svensk
konkurrenskraft och Sverige som land med omfattande export. Satsningarna i
planen stoder och forstarker bl.a. den pagdende kraftiga industriutveckling
som sker framfor allt i norra Sverige, men &ven teknikutveckling och
innovationer i andra delar av Sverige. Det konstateras att Trafikverkets forslag
till plan innebér att ca 25 000 personer per & kommer att vara sysselsatta under
planperioden. Till det kommer ytterligare kringinvesteringar som mojliggors
av utbyggd infrastruktur.

Narmare om godstransporter

Den nationella godstransportstrategin och godstransportradet

Den nationella godstransportstrategin fran 2018 syftar till att skapa forut-
sattningar for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter.
Strategin togs fram av den davarande regeringen i dialog med berorda aktérer
for att tydliggora den 6vergripande inriktningen for gods- och logistikomradet.
| strategin uppges att inriktningen och tillhérande insatser ska bidra till att de
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transportpolitiska malen nas, starka naringslivets konkurrenskraft och framja
en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Strategin
&r avsedd att vara en plattform for fortsatt samverkan inom godstransport-
omradet. Det betonas att de insatser som pekas ut i strategin foreslds av
regeringen, men framgangen i hela strategins genomférande &r beroende av ett
fortsatt ansvarstagande hos alla berérda aktorer och att dialog, kunskapsutbyte
och samverkan kan fortsitta. Det framhalls vidare att val fungerande
transporter &r en forutséttning for ett livskraftigt Sverige och for att svenska
foretag ska kunna exportera sina varor, vilket i sin tur skapar forutsattningar
for fler jobb och en starkare ekonomi i hela landet. | strategin understryks att
Sverige &r ett exportberoende land och att vél fungerande internationella
godstransporter &r av stor betydelse for att foretagen ska kunna exportera sina
varor. Den ddvarande regeringen uppgav att malet ar att de granséverskridande
transporterna i framtiden ska fungera vél och upplevas som smidiga och
effektiva. Det framhalls vidare att infrastrukturen ska vara sa robust att storre
avbrott i naringslivets transporter kan undvikas.

Ett godstransportrad inrattades 2018 som skulle méjliggora ett I6pande
utbyte av erfarenheter och synpunkter mellan regeringen och féretradare for
néringsliv, intresseorganisationer, forskningsinstitut, universitet och hdg-
skolor, statliga myndigheter, kommuner och regioner m.fl. Samtidigt fick
Trafikverket i uppdrag att inratta ett kansli for att ge stod till radet. Dévarande
infrastrukturminister Tomas Eneroth var ordférande i radet, och ledaméterna
utsags av regeringen. Deras forordnanden gick ut i augusti 2022, vilket innebéar
att radet inte finns langre. Enligt uppgift fran Trafikverket pagéar dock
fortfarande arbetet under den nationella godstransportstrategin, t.ex.
regeringsuppdraget som nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
och andra regeringsuppdrag, bl.a. om horisontella samarbeten och delade data
(till 2029).

Inom ramen for den nationella godstransportstrategin har Trafikverket till-
satt en nationell samordnare for sjofart. Samordnaren ska frdmja en vél
fungerande och effektiv inrikes sjofart och nérsjofart och forbattra forutsatt-
ningarna for éverflyttning av godstransporter fran vag. Uppdraget l16per aren
2019-2024. Sedan uppdraget startade varen 2019 har det enligt Trafikverket
gjorts tydliga framsteg, aven om de Gverflyttade volymerna i faktiska matt
fortfarande ar begrénsade (TRV 2018/93261).

I augusti 2018 fick Trafikanalys i uppdrag att félja upp och utvardera den
nationella godstransportstrategins genomférande under perioden 2018-2022.
Trafikanalys uppféljning for 2022 har fokuserat pa det hittills bedrivna arbetet
med att genomfdra strategin genom en systematisk genomgang av insatserna.
Strategin innehaller 95 insatser, grupperade i 14 insatsomraden och tre
malomraden. | mars 2022 konstaterade Trafikanalys att 36 insatser (25 insatser
2021) ar fullfoljda och har avrapporterade resultat i enlighet med strategin. |
december 2022 presenterade Trafikanalys sin slututvéardering. Dér
konstaterade myndigheten att den nationella godstransportstrategin har skapat
ett bredare engagemang for godstransportfragor i transportsektorn, men
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effekterna pa maluppfyllelsen for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara
godstransporter dr begrédnsade. Ansvaret for genomforandet av insatserna har
i stort legat pa ett fatal aktorer, regeringen (33), Trafikverket (31) och Energi-
myndigheten (10). Insatserna bestar av utredningar, analyser, ekonomiskt
stod, regleringar och myndighetssamverkan for att nd ékad kapacitet inom
infrastrukturen, 6kad transporteffektivitet, kad omstéllning genom férnybara
drivmedel och elektrifiering samt 6kad innovationsférméaga. Trafikanalys
pekar pé att det finns en forbattringspotential for tydlighet kring roller, ansvar
och malsattningar for samverkan. Fragan vacks ocksd om mal och satsningar
inom strategin har varit fér allmant hallna och om mer riktade och specifika
satsningar hade gjort storre skillnad. Utvarderingen visar att strategin generellt
sett har motts med positiv respons fran godsaktérerna, men dessa har dock inte
i ndgon betydande omfattning andrat beteenden eller gjort anpassningar till
foljd av strategins genomforande. Trafikanalys sammanfattar med att &ven om
tydliga kvantifierbara effekter av strategin inte kan ses s har forutsattningarna
for mer konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter forbattrats. Det har
genomforts flera konkreta atgarder, kunskapsnivéan har hojts och forberedelser
for att klara omstallningen av sektorn har enligt Trafikanalys pabérjats.

Overflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjéfart

1 augusti 2018 fick Trafikverket i uppdrag att bl.a. inventera vilka atgarder som
myndigheten kan vidta som skapar forutsattningar for fler godstransporter pa
jarnvdg och med fartyg och darigenom leder till en Overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart och for att intensifiera arbetet
med att framja intermodala jarnvéagstransporter i syfte att oka andelen
godstransporter pa jarnvég. Trafikverket éverlamnade rapporten Atgarder for
okad andel godstransporter pa jarnvag och med fartyg i september 2019 och
framforde bl.a. att myndigheten sammantaget behover arbeta mer malinriktat,
systematiskt och samordnat for att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag och
med fartyg. Trafikverket uppgav att myndigheten darfor skulle uppratta en
fardplan for 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart for att ta ett
tydligare och mer samlat grepp i fragan. | rapporten behandlades &ven fragan
om finansiering av atgarder i anslutning till hamnar och landterminaler.
Trafikverket framforde bl.a. att atgardande av brister i anslutande infrastruktur
till hamnar och landterminaler ofta omfattas av saval statliga och kommunala
som privata ataganden. Gransdragningen mellan statens, kommunernas och de
privata aktérernas ansvar gar dar den statliga infrastrukturen slutar och den
kommunala eller privata anlaggningen tar vid.

I maj 2020 presenterades Trafikverkets Fardplan for éverflyttning av gods-
transporter fran vag till jarnvag och sjofart (2020/7472). Fardplanen ska pa ett
overgripande satt beskriva hur verket prioriterar och genomfor de atgarder som
har tagits fram i tre regeringsuppdrag och som ska frdmja en 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvéag och sjéfart. Huvudsyftet ar att fardplanen
ska vara ett kommunikationsunderlag som odversiktligt beskriver hur Trafik-
verket kommer att prioritera och genomfora atgarderna samt ett styr- och



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

planeringsunderlag for Trafikverkets verksamhet som tydliggdr vilka
aktiviteter som ska genomfdras, ndr de ska vara klara och var ansvaret ligger.

Den déavarande regeringen beslutade i november 2020 att utka uppdraget
for den nationella samordnaren for inrikes sj6fart och narsjofart till att ocksa
innefatta uppdraget att genom dialog med hamnarna skapa incitament for
overflyttning av gods frén vag till sjofart och starka sj6fartens konkurrenskraft.
I samordnarens uppdrag ingar sedan tidigare bl.a. att framja en val fungerande
och effektiv inrikes sjofart och nérsjofart samt forbattra forutsattningarna for
overflyttning av godstransporter fran vég.

I budgetpropositionen for 2023 informerar regeringen om att Trafikverket
2021 presenterade ett kartverktyg som beskriver omlastningsplatser for jarn-
vag och sjofart i Sverige och omfattar 146 hamnar, med fokus pa den fysiska
anlaggningen. Kartverktyget ar ett resultat av uppdraget att verka for battre
forutsattningar for godstransporter pa jarnvag och med fartyg (N2018/04481).

Miljokompensation for godstransporter pa jarnvag

Under 2018 infordes en miljokompensation till godsoperatorer pa jarnvag for
att starka jarnvédgens konkurrenskraft och bidra till en dverflyttning av gods-
transporter fran vag till jarnvag. Syftet med miljékompensationen var att
stérka jarnvagens konkurrenskraft och dérmed bidra till en dverflyttning av
godstransporter frén vag till jarnvag. Trafikverket far, om det finns medel for
andamalet och i enlighet med bestammelserna i forordningen (2018:675) om
miljokompensation for godstransporter pad jarnvdg, darmed ge miljo-
kompensation for godstransporter som utfors pa jarnvag i Sverige. Budgeten
for den befintliga stédordningen 6kades for godstransporter utférda under
perioden april-december 2022. Den totala budgeten fér miljokompensation till
jarnvagsforetag for 2022 uppgick darmed till 1 247 miljoner kronor.

Godspendlar &r godstdg med fast tidtabell mellan t.ex. en hamn och olika
fasta destinationer. Flera hamnar uppges arbeta med tagpendlar till och fran
hamnen. Vidare har Trafikverket i uppdrag att intensifiera arbetet med att
framja intermodala jarnvagstransporter, och i detta uppdrag ingér att fora
dialog med olika aktdrer om mojligheterna att pa olika satt fa till stand en
overflyttning av godstransporter fran vég till jarnvag.

Ekobonus

Den s.k. ekobonusen innebar mojligheter att fA miljékompensation for at-
garder som leder till att gods flyttas 6ver fran vagtransporter till sjotransporter.
Ekobonus beviljas i enlighet med forordningen (2018:1867) om miljo-
kompensation for dverflyttning av godstransporter fran vag till sjofart. Stod-
systemet infordes i Sverige 2018 och har sedan forlangts sé att det avser helaret
2022. | budgetpropositionen for 2021 féreslogs en forlangning av méjligheten
att anstka om ekobonus t.0.m. 2022. Riksdagen avsatte medel for detta &nda-
mal inom utgiftsomrade 23 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 20, bet. 2020/21:MJU1,
rskr. 2021/22:142). Vidare foreslogs i budgetpropositionen for 2022 en
forlangd och breddad ekobonus som en atgérd i arbetet att ytterligare framja
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éverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sj6fart och underlatta
for intermodala godstransporter. Riksdagen beslutade i enlighet med forslaget
i propositionen att stddet bor riktas till bl.a. sjotransporter, jarnvégstransporter
och intermodala transportupplagg for att paskynda effektiviseringen vid
omlastning av gods och stimulera till nya transportldsningar (prop. 2021/22:1
utg.omr. 20, bet. 2021/22:MJU1, rskr. 2021/22:111).

I december 2021 fick Trafikverket i uppdrag att analysera och foresla hur
ett ekonomiskt stdd i form av en férlangd och breddad ekobonus bor utformas
for att ytterligare framja overflyttningen av gods till jarnvag och sjéfart och
underlatta for intermodala transporter (12021/03302). Trafikverket redovisade
sitt uppdrag Forldngd och breddad ekobonus i mars 2022. | budget-
propositionen for 2023 informerar regeringen om att den breddade eko-
bonusen maste godkéannas av EU-kommissionen innan den kan inforas.

Landsbygds- och tillganglighetsfragor

I propositionen En sammanhallen politik fér Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179) lamnades férslag till en samman-
hallen politik for Sveriges landshygd. | propositionen lyftes bl.a. fram att det
behdvs nya tillvagagangssatt for att forbattra transportmajligheterna pa
landsbygden. Den davarande regeringen pekade pa att kollektivtrafiken pa
landsbygden ar svagt utvecklad och turtatheten ofta Iag. | sitt yttrande till
naringsutskottet (yttr. 2017/18:TU7y) instamde trafikutskottet med den da-
varande regeringen om att en val fungerande transportinfrastruktur pa lands-
bygden &r en viktig forutsattning for jobb, regional utveckling, tillganglighet,
delaktighet och héllbar tillvaxt i hela landet. Ett val fungerande transport-
system ar ocksa en forutsattning for att foretagen ska kunna verka i hela landet.
Utskottet understrok vidare att behoven av infrastruktur i stader och pa
landsbygden ser olika ut och behéver darfér métas med olika atgarder.

Trafikutskottets arbetsgrupp for forsknings- och framtidsfragor har tagit
initiativ till att géra en forskningséversikt om mobilitet p& landsbygden, vilken
publicerades i mars 2020 (2019/20:RFR10). | gruppens rapport konstateras
bl.a. att den 6kande digitaliseringen med nya tjanster och samhallsfunktioner
samt elektrifiering och automatisering av fordon Oppnar parallellt for nya
mobilitetslésningar som kan ge ny och dkad tillganglighet och samtidigt vara
hallbara.

Trafikanalys redovisar varje ar en uppféljning av hur transportsystemet har
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen. | Trafikanalys rapport
fran april 2022 (rapport 2022:11) gér myndigheten bedémningen att transport-
forsérjningen inte har narmat sig en langsiktigt hallbar transportforsorjning
sett ur alla relevanta hallbarhetsperspektiv. Trafikanalys uppger att forutsatt-
ningarna for néringslivets transporter inte beddms ha utvecklats positivt.
Anviéndbarheten for alla i transportsystemet bedéms ha utvecklats negativt,
framst genom en forsamrad tillganglighet till kollektivtrafiken for personer
med funktionsnedsattning under coronapandemin.
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I budgetpropositionen for 2023 konstaterar regeringen att tillgangligheten
for persontransporter har legat relativt stabilt 6ver tid. Regeringens samman-
végda bedémning ar att tillgangligheten for persontransporter befinner sig pa
en nagot lagre niva jamfort med nar de transportpolitiska malen antogs 2009.
Det beror huvudsakligen pé att mattet fAngar in en forsamrad interregional till-
ganglighet som kan kopplas till effekter av pandemin, t.ex. begransningar i
antalet passagerare i kollektivtrafiken. For 6vrigt ar det relativt sma skillnader
mellan 2020 och 2021. Tillgangligheten for persontransporter har legat relativt
stabilt dver tid men med stora geografiska variationer. Den lokala tillganglig-
heten till service har &ndrats marginellt dver tid men &ven hér finns stora
geografiska variationer. Den interregionala tillgdngligheten har enligt
regeringen haft en negativ utveckling framst pa grund av effekter av pandemin.
Den positiva trenden for en béttre interregional tillganglighet bréts 2016 och
har sedan dess sjunkit for varje ar for att nd den hittills lagsta nivan 2021.
Generellt sett ar den interregionala tillgangligheten l&gst i norra Sveriges
inland. Tillgangligheten till arbete och skola befinner sig pd samma niva som
nar de transportpolitiska mélen antogs. Tillganglighet till arbetsplatser och
skolor visar pa tydliga geografiska skillnader med hogre tillganglighet i
omraden med hog befolkningskoncentration.

Av budgetpropositionen for 2023 framgar vidare att underlaget for att
bedéma utvecklingen av tillgnglighet ndr det géller godstransporter var
begransat dven 2021 pa grund av pandemin. En forsiktig bedémning ar dock
enligt regeringen att godstransporternas tillganglighet befinner sig pd samma
niva som nar de transportpolitiska malen antogs. Detta ligger ocksa i linje med
resultaten frdn de mer aktuella nojdkund-undersokningarna med lokala
naringsidkare, transportkGpare, yrkestrafikanter pa vag och lokférare. Vidare
konstaterar regeringen att pandemin slog fortsatt hart mot manga transport-
foretag under 2021. Det kraftigt minskade resandet syns genom att saval
transportforetagens omséttning som Idnsamhet forsémrats. Sarskilt utmanande
har detta varit for de foretag inom kommersiella och sméskaliga marknads-
segment som dels inte tar emot offentlig ersattning, dels ofta har sdmre
motstandskraft gentemot langre perioder av intaktsbortfall. Det géller bl.a.
taxitrafik och kommersiell buss- och jarnvégstrafik.

Jarnvégsstationer

Jernhusen &r ett statligt bolag som ager 37 stationer av olika storlek. Bolaget
skoter &ven vantsalar i ca 100 stationer som har andra dgare. Jernhusen ager
de flesta jarnvégsstationer i Sverige, medan Trafikverket dger perronger och
nagra mindre stationer.

Trafikverket betonar att stationer &r en viktig komponent i jarnvégs-
systemet. Det finns enligt Trafikverket olika principer for var en station kan
placeras. Trafikverket menar att olika stationslagen pa olika sétt kan bidra till
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att uppfylla malet att mojliggora hog tillganglighet och ge stod at ett stort tag-
resande. Det finns ibland flera dgare i en stationsmiljo. Trafikverket rader Gver
vissa delar, t.ex. plattformar.

Rastplatser

Enligt Trafikverket finns det ca 270 rastplatser som forvaltas och skots pa
uppdrag av Trafikverket. Utmed stamvégnatet har verket ca 230 rastplatser,
och av dessa har ca 135 beddmts vara lampliga for lastbilsparkering. Trafik-
verket betonar att rastplatserna ar till for att trafikanter ska kunna fa rast och
vila, och verket uppmérksammar sérskilt att det finns regler om vilotider for
yrkestrafiken. Verket har uppméarksammat att det har férekommit problem
med bl.a. fulla rastplatser och depaverksamhet pa rastplatser. Nar en rastplats
anvands pa annat sétt 4n avsett kan det riskera trafiksikerheten, och verket kan
da bli tvunget att stanga den. Trafikverket betonar att alla har ratt att vara pé&
rastplatserna pa samma villkor, men ingen har rétt att stanna dér en langre tid.
Det kravs tillstand fér den som behover stanna langre an 24 timmar.

I juli 2018 fick Trafikverket i uppdrag att géra en 6versyn av hur bristen pa
sdkra uppstallningsplatser for yrkestrafiken 1&ngs storre végar kan avhjélpas.
Uppdraget ska genomforas i ndra samarbete med andra berdrda myndigheter
och forsakrings- och branschféretradare. | uppdraget ingar bl.a. att i samband
med planering av ny infrastruktur och ombyggnationer samt i samband med
trimningsatgarder i vagnatet planera for atgarder som underlattar en privat
etablering av sékra uppstallningsplatser i anslutning till vagnatet. Trafikverket
ska dven gora en Gversyn av atgarder som bidrar till att hoja sikerheten pa
6vriga rast- och uppstéllningsplatser efter vagnéatet samt vilka uttkade mojlig-
heter den nya kamerabevakningslagen har att bidra till en 6kad sakerhet i detta
sammanhang. En samlad uppfdljning av uppdragets genomférande ska goras
genom att Trafikverket i anslutning till &rsredovisningen arligen redogér for
hur arbetet har planerats, genomfors och fortskrider. Den fjarde ater-
rapporteringen av uppdraget I&mnades i mars 2022. Uppdraget ska slut-
redovisas till Regeringskansliet vid utgangen av den tidigare nationella
infrastrukturplanen for perioden 2018-2029.

Trafikverket har med anledning av regeringsuppdraget tagit fram en
planeringsinriktning som beskriver Trafikverkets arbete med att utveckla
uppstallningsplatser for lastbilar utmed stamvagnétet, vilken redovisades i en
rapport i april 2022 (TRV 2018/77391). Déar beddémer verket en lamplig ut-
byggnad av rast- och uppstéllningsplatser, hur mycket kapaciteten behover 6ka
for att mota behovet samt vilka atgarder som behdéver goras for att 6ka
sakerheten pa befintliga rast- och uppstallningsplatser. Detta géller saval
Trafikverkets rast- och uppstéllningsplatser som andra aktorers uppstéllnings-
platser.
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Budgetpropositionen for 2023

| budgetpropositionen for 2023 betonar regeringen bl.a. att ett vél fungerande
och langsiktigt hallbart transportsystem skapar tillganglighet for manniskor i
hela landet samt bidrar till stdrkt konkurrenskraft och tkat bostadsbyggande.
Regeringen betonar att en infrastruktur av hog kvalitet ar viktig for jobb och
tillvaxt i alla delar av landet. Den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 ska bidra till att det finns
goda forutsattningar att bo, leva och arbeta i hela landet, att manniskor kan
resa och motas samt att varor och gods transporteras pd ett hallbart och
klimatsmart sétt.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om ett transportsystem foér medborgare och naringsliv i hela
Sverige behandlades senast i utskottets betdnkande 2021/22:TU16 Infra-
strukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a.
med hénvisning till de initiativ som hade tagits av den davarande regeringen
och branschen. Utskottet framhdll vidare att det forutsétter att det pagar ett
aktivt arbete for att nd mélen. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det Overgripande malet for
transportpolitiken ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportforsorjning i hela landet. Transportsystemet ska med-
verka till att ge medborgare och néringsliv en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. En god regional, nationell och internationell tillganglighet har stor
betydelse for medborgare och néringsliv samt for konkurrenskraft, ekonomisk
utveckling och valfard. Utskottet delar regeringens bedémning att ett val
fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem skapar tillganglighet for
manniskor i hela landet och att det bidrar till starkt konkurrenskraft och 6kat
bostadsbyggande. Infrastruktur av hog kvalitet &r viktig for jobb och tillvaxt i
alla delar av landet, och den nationella transportinfrastrukturplanen ska bidra
till att det finns goda forutséttningar att bo, leva och arbeta i hela landet, att
manniskor kan resa och métas samt att varor och gods transporteras pa ett
hallbart och klimatsmart satt.

Nér det géller motionerna om olika nédringars behov av infrastruktur vill
utskottet betona att transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet ar en
viktig forutsattning for hela Sveriges tillvéxt och ekonomiska utveckling och
darmed for ett konkurrenskraftigt svenskt naringsliv, inte minst for bl.a.
industrin, gruvorna och bestksnédringen. Utskottet vill sérskilt betona att
infrastrukturens kvalitet har stor betydelse for att starka den internationella
konkurrenskraften for néringslivet. Utskottet vill &ven sarskilt lyfta fram be-
tydelsen av forbattrade pendlingsmojligheter mellan arbetsplatser och
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bostader for de som arbetar eller studerar. En val fungerande transport-
infrastruktur har stor betydelse for transportsystemet och &r en viktig
forutsattning for att hela Sverige ska ges goda forutséttningar att utvecklas.

Med anledning av motionsforslagen om godstransporter vill utskottet
betona att effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter ar av av-
gdrande betydelse och att det darfor &r viktigt att naringslivets godstransporter
prioriteras i arbetet med var transportinfrastruktur. Utskottet vill i samman-
hanget sarskilt framhélla hamnarnas betydelse och betona vikten av en fortsatt
overflyttning av godstransporter fran vag till bade jarnvag och sjofart. Nar det
géller fragan om 6verflyttning av godstrafik fran vag till sjofart och jarnvag
kan utskottet bl.a. konstatera att Trafikverket har upprattat en fardplan for en
sddan overflyttning med syftet att ta ett tydligare och mer samlat grepp i
fragan. Utskottet vill har starkt understryka vikten av intermodala transporter,
dvs. att transporter av gods kan ske med flera transportsatt. | detta ingar inte
minst en god infrastruktur till och fran hamnarna. Det behévs en effektiv
transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet och underlattar for
trafikslagen att samverka med varandra. Utskottet vill betona att detta galler
saval jarnvag som vag, flygplatser och hamnar. En viktig forutsattning for
intermodala transporter &r val fungerande terminaler, rangerbangardar och
anslutningar till hamnar som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja.
Utskottet utgar fran att detta fortsatter att uppméarksammas i infrastruktur-
arbetet. Nar det géller motionen om godspendlar noterar utskottet den
utveckling som péagdr for att oka andelen gods pa jarnvag. Utskottet noterar
bl.a. att det sedan hdsten 2020 kors ett nytt godstag mellan Oslo och Goteborgs
hamn som bidrar till att minska lasthilstrafiken pa E6.

Avslutningsvis vill utskottet kommentera motionsforslaget om jarnvags-
stationer och rastplatser. Utskottet menar att jarnvégsstationer &r en viktig
komponent i jarnvagssystemet och utgar fran att detta ar en fraga som upp-
marksammas i det fortsatta planeringsarbetet. Vidare vill utskottet framhélla
att rastplatser langs véra vagar &r till for att trafikanter ska kunna fa rast och
vila och for att yrkestrafiken ska kunna uppfylla regler om vilotider for
yrkestrafiken. Utskottet konstaterar att det finns regler for hur lange man har
ratt att vara pa en rastplats och utgar fran att allt gérs for att uppratthalla
regelverket. Dessutom betonar utskottet vikten av att arbetet med att héja
sakerheten pa rastplatserna fortsatter.

Sammanfattningsvis vill utskottet framhalla att arbetet for att nd mélen om
ett transportsystem fér medborgare och néringsliv i hela Sverige nu har
intensifierats. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar
val uppmarksammade och att det darfor inte finns skél att for narvarande vidta
nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2022/23:3 (V) yrkande 4, 2022/23:834 (C) yrkande 36,
2022/23:931 (SD) yrkande 11, 2022/23:934 (SD) yrkande 3, 2022/23:936
(SD) yrkande 2, 2022/23:943 (SD) yrkande 9, 2022/23:964 (SD) yrkande 2,
2022/23:1014 (SD) yrkande 40, 2022/23:1015 (SD) yrkande 14, 2022/23:1016
(SD) yrkandena 14, 17 och 30, 2022/23:1030 (M) yrkande 6, 2022/23:1123
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(C) yrkande 3, 2022/23:1124 (C) yrkande 2, 2022/23:1298 (S) yrkande 1,
2022/23:1672 (C) yrkande 16, 2022/23:2140 (S) yrkandena 2, 4 och 45,
2022/23:2175 (MP) yrkande 43 och 2022/23:2228 (SD).

Ett jamstéllt transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med ett jamstallt
transportsystem. Utskottet framhaller vikten av ett jamstallt trans-
portsystem och understryker bl.a. betydelsen av trygga trafikmiljoer.
Utskottet forutsatter att arbetet for att nd malen fortsatter och
konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna ar uppmark-
sammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgéard.

Jamfor reservation 10 (C).

Motionerna

| partimotion 2022/23:1673 yrkande 155 anfér Annie LO6f m.fl. (C) att
kvinnor och man ska ha samma méjlighet att paverka planeringen av trans-
porter och transportinfrastruktur. Ett likalydande forslag finns i kommitté-
motion 2022/23:834 yrkande 30 av Ulrika Heie m.fl. (C). Motionérerna anser
att transportsystemet ska vara likvardigt i forhallande till kvinnors respektive
mans olika behov, och for att utforma ett mer jamstallt transportsystem kravs
att bade kvinnor och méan deltar i samtal och beslut i planeringsprocessen.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 3 uppmarksammar Ulrika Heie
m.fl. (C) vikten av att beakta trygga och tillgangliga trafikmiljoer i planerings-
arbetet for infrastrukturinvesteringar. Motionédrerna konstaterar att sarskilt
kvinnor ké&nner oro infor att vistas i det offentliga rummet, bl.a. med hénsyn
till konsrelaterat vald. Darfor ar det viktigt att ha ett jamstélldhetsperspektiv
redan pa planeringsstadiet nar det galler transportinfrastruktur for att kunna na
malen om ett jamstallt transportsystem.

Bakgrund

De transportpolitiska och jamstélldhetspolitiska malen

Det transportpolitiska funktionsmalet innebar att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Det évergripande malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och man
ska ha samma makt att forma samhéllet och sina egna liv. Vidare finns sex
delmél som har beslutats pa regeringsniva for att uppnd det évergripande
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malet. Sedan 1994 har den huvudsakliga strategin for att uppna de
jamstalldhetspolitiska malen varit jamstalldhetsintegrering i kombination med
sarskilda jamstalldhetsatgarder. Jamstalldhetsintegrering innebar att ett
jamstalldhetsperspektiv ska beaktas i all politik som paverkar manniskors
villkor, sé att alla kvinnor och man, flickor och pojkar kan leva jamstallda liv.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022—2033

| propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige
(prop. 2020/21:151) konstateras att en del av skillnaderna i kvinnors och méns
olika transportmonster kan forklaras med ekonomisk fordelning av resurser
och traditionella konsrollsmonster, men det kan ocksa finnas forklaringar i
t.ex. hur planeringen av transportsystemet genomférs samt vilken vikt méans
och kvinnors syn pa transportsystemets utveckling tillméts i olika samman-
hang. For att transportsystemet ska utvecklas och bli mer jamstéllt behdvs det
enligt propositionen dkad kunskap om hur ett jamstéllt transportsystem kan
skapas men dven om hur olika innovationer kan bidra. Vikten av att ett
inkluderande transportsystem tillgodoser alla gruppers forutséttningar och
bidrar till battre integrering och delaktighet i samhéllet betonas. Forsknings-
och innovationsinsatser ska bidra till att starka olika gruppers mojligheter till
mobilitet, oavsett socioekonomisk bakgrund, kon, alder, funktionsnedsattning
eller geografisk hemvist. Det framfors vidare att det bedrivs ett aktivt arbete
for att minska klyftorna i samhallet och uppna det 6vergripande jamstalldhets-
politiska malet. Transportinfrastrukturen kan genom sin utformning bidra till
det, och det konstateras att Sverige har 1dng erfarenhet av att arbeta med ett
jamstalldhetsperspektiv inom transportpolitiken.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 betonas att ett hallbart transportsystem ska bidra till att minska
klyftorna i samhallet och uppna det 6vergripande jamstélldhetspolitiska mélet
om att kvinnor och méan ska ha samma makt att forma samhéllet och sitt eget
liv. Det understryks &ven att Trafikverkets forsknings- och innovations-
verksamhet ska bidra till bl.a. jamstélldhet. Vidare betonas att stravan efter
jamstalldhet i inflodet av ny kompetens ska pragla Trafikverkets arbete.

Kvinnors och mans resande

Av budgetpropositionen for 2023 framgar att man gor fler resor &n kvinnor per
person och dag. Daremot lagger man och kvinnor ungefar lika mycket tid pa
resor. Mannen har nagot langre restid till eller fran arbetsplats, skola eller i
tjdnsten, medan kvinnor lagger mer restid pa resor for service och inkdp.
Restiden for fritidsandamal ar lika for man och kvinnor. Vidare reser man
nagot langre strackor &n kvinnor. Av propositionen framgar vidare att
personbilar ags i betydligt stérre utstrackning av man &n av kvinnor. Den
relativa skillnaden har dock enligt propositionen minskat en aning de senaste
tio aren. Personbilar som 4gs av man har hogre arlig korstracka an personbilar
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som &gs av kvinnor. Den absoluta skillnaden har dock minskat nagot de
senaste tio aren. Man har korkort for personbil i stérre utstrackning an kvinnor.

I budgetpropositionen fér 2023 konstaterar regeringen att kénsfordelningen
i beslutande forsamlingar utgor en av flera forutsattningar for att 4stadkomma
ett transportsystem som likvérdigt svarar mot kvinnors respektive méns
resbehov. Andelen kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for statliga
myndigheter och bolag inom transportsektorn har i huvudsak varierat mellan
40 och 50 procent sedan 2011, men har i ndgra undantagsfall Gverstigit
50 procent. Det har enligt regeringen saledes inte skett s& stora forandringar
over tid, och andelen har i stort sett varit oférandrad de tre senaste aren.
Konsfordelningen ar ojamn i beslutsfattande forsamlingar pa regional och
lokal niva. Andelen kvinnor i namnder, styrelser och forvaltningar relaterade
till kommunal transportsektor har de senaste aren varit knappt en tredjedel i de
politiska ledningarna och en bit under 40 procent i férvaltningsledningar.

Regeringen redovisar vidare att det finns en skillnad i upplevd trygghet i
resandet mellan kvinnor och méan. Drygt 30 procent av kvinnorna véljer en
annan vag eller ett annat fardsétt till foljd av upplevd otrygghet medan mot-
svarande andel fér man var drygt 15 procent 2021. Andelen mén som uppger
att de under det senaste aret har valt att ta en annan vag eller ett annat fardsatt
pa grund av oro for att utsattas for brott har 6kat med 3 procentenheter frén
2009 till 2021. Motsvarande forandring bland kvinnor ar en 6kning med
2 procentenheter. Det har saledes inte skett ndgon stérre forandring over tid.
En viss nedgang noteras for 2021 for bdde man och kvinnor, med 2 procent-
enheter respektive 1 procentenhet.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om ett jdmstallt transportsystem behandlades senast i
utskottets betdnkande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till de initiativ som
hade tagits av den davarande regeringen och branschen. Utskottet framhdll
vidare att det forutsatter att det pagar ett aktivt arbete for att na malen.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att det transportpolitiska funktionsmalet
innebédr att transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov. Utskottet vill framhalla vikten av
ett jamstallt transportsystem och uppmarksammar vikten av att arbetet for att
nd det transportpolitiska funktionsmalet fortsatter.

Utskottet vill aven framhalla att det pagar ett arbete inom olika delar av
samhallet for att uppna de jamstalldhetspolitiska mélen, och enligt utskottets
mening kan transportinfrastrukturen genom sin utformning bidra till att na
aven dessa mal. Utskottet delar regeringens bedomning att det aterstar mer att
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gora, &ven om utvecklingen mot en jamn fordelning av makt och inflytande i
flera avseenden har gatt framat. Utskottet delar regeringens bedémning att
konsfordelningen i beslutande forsamlingar utgor en av flera forutsattningar
for att dstadkomma ett transportsystem som likvérdigt svarar mot kvinnors
respektive mans resbehov.

Utskottet vill ocksa understryka vikten av trygga trafikmiljéer. Ingen ska
kanna sig otrygg i det offentliga rummet. Utskottet kan konstatera att det har
vidtagits atgarder for att 6ka tryggheten i bl.a. kollektivtrafiken och vill peka
pé att det mer allmént nu pagar ett aktivt arbete for att oka tryggheten i
samhallet.

Utskottet forutsatter avslutningsvis att arbetet for att nd malen om ett
jamstallt transportsystem fortsatter. Utskottet konstaterar att de fragor som tas
upp i motionerna ar uppméarksammade och att det darfor inte finns skal att for
narvarande vidta nagon étgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2022/23:834 (C) yrkandena 3 och 30 samt
2022/23:1673 (C) yrkande 155.

Ett langsiktigt hallbart transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med ett langsiktigt
héllbart transportsystem. Utskottet hanvisar bl.a. till att det pagar ett
aktivt arbete for att nd malen och betonar att palitliga och miljo-
vanliga transporter och en modern infrastruktur ar viktiga forut-
sattningar for jobben och en hallbar tillvaxt i hela landet. Utskottet
betonar vikten av elektrifieringen av transportsektorn och framhaller
att transportsystemet har en avgorande roll for Sveriges klimat-
omstallning. Utskottet valkomnar de initiativ som tas av regeringen
och konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppméarksammade.

Jamfor reservation 11 (S), 12 (SD), 13 (V), 14 (C) och 15 (MP).

Motionerna

Féljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 begdr Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar i
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som &r helt forenligt med
Sveriges klimatmal (yrkande 1). Motionarerna betonar att klimatmalet maste
vara den styrande principen for framtidens infrastruktur och inte odnskade
trafikokningar pa vara vagar. Vidare framfor motionarerna att regeringen bor
aterkomma med forslag om delmal for transportsektorn i syfte att uppna det
av riksdagen beslutade klimatpolitiska malet om att minska utslappen med 70
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procent till 2030 (yrkande 5). Motionarerna hanvisar till erfarenheter fran
andra lander och menar att dven Sverige borde ha konkreta delmal och ett
tydligt siffersatt mal for bl.a. minskat biltrafikarbete.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:1233 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
senast 2023 bor aterkomma till riksdagen med en tidsbestamd handlingsplan
med atgarder for att nd fossilfria transporter senast 2030 (yrkande 3).
Motiondrerna anser att det &r nddvandigt med en tidsbestdmd handlingsplan
med atgarder for att i tid uppna 2030-malet inom sektorn samt fossilfria trans-
porter. Motionarerna betonar vidare vikten av att det nationella malet for en
fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska genomféras (yrkande 4). Klimatkrisen
kréver en tydlig inriktning och malsattning nu, och darfor ar det av yttersta
vikt att det nationella malet for en fossilfri fordonsflotta genomfors. Dessutom
anfér motionarerna att regeringen bor anta ett kompletterande etappmal for
hallbar stadsutveckling som innebér att trafiken ska oka genom andra
trafikslag &@n biltrafik i framtiden (yrkande 6). Motiondrerna anser att det
nuvarande etappmélet inte med nodvandighet leder till att transporternas
energianvandning och klimatpéaverkan minskar och bedémer att en rimlig mal-
sattning ar att 6kad efterfrigan pa persontransporter bor ske genom kollektiv-
trafik samt gang- eller cykeltrafik.

I partimotion 2022/23:2190 yrkande 71 menar Annie L66f m.fl. (C) att
ytterligare politiska styrmedel behovs for att sakra efterlevnaden av transport-
sektorns utsldppsminskningsmal till 2030, vilka bor inkludera ett brett
spektrum av resultatinriktade l6sningar for att frimja ¢kad anvéndning av
klimateffektiva biodrivmedel, utokad elektrifiering och mer effektiva trans-
portlésningar. Motionérerna betonar att politikens roll ska vara att ta fram
slagkraftiga styrmedel som gér det enklare att stalla om till ett hallbart sam-
halle och ser till att utslappen minskar.

I partimotion 2022/23:36 yrkande 22 betonar Per Bolund m.fl. (MP) vikten
av att arbeta for ett transporteffektivt samhalle for att minska energi-
forbrukningen inom transportsektorn. Motionérerna understryker att det inte
racker med elektrifiering eller en 6vergang till hallbara biodrivmedel for att
stalla om transportsektorn — det behdvs ocksé bade en overflyttning till mer
energieffektiva fardmedel och att transporter effektiviseras, forkortas eller
ersétts helt.

I kommittémotion 2022/23:2112 yrkande 9 betonar Fredrik Olovsson m.fl.
(S) vikten av hallbara fossilfria transporter. Motionarerna konstaterar att for
att bryta transportsektorns fossilberoende behdvs dkad transporteffektivitet,
effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en dvergang fran fossila till
héllbara férnybara drivmedel.

I kommittémotion 2022/23:2140 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) vikten
av att etappmalet for inrikes transporter inom miljomalssystemet ligger fast

2022/23:TU4

49



2022/23:TU4

50

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

(yrkande 5). Etappmalet innebér att vaxthusgasutslappen fran inrikes trans-
porter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010. Motionérerna konstaterar att takten i transportsektorns omstallning till
fossilfrihet behdver oka kraftigt for att det ska vara mojligt att na malet, aven
om stora framgangar har gjorts och ménga atgarder ligger i pipeline.
Motionérerna anfor vidare att takten i transportsektorns omstéllning till fossil-
frinet kraftigt méste 6kas for att det ska vara mojligt att nd séaval klimatméalet
for transportsektorn som malet om noll nettoutslapp av véxthusgaser till
atmosfaren 2045 (yrkande 6). Vidare betonar motiondrerna att de transport-
politiska mélen ar viktiga for genomforandet av Agenda 2030 och for att né de
globala malen for hallbar utveckling (yrkande 7). Det galler bl.a. malet att
skapa héllbara, motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer. Slutligen
uppmarksammar motiondrerna vikten av att Trafikverkets arbete med att
hantera fororenade omréaden fortsatter (yrkande 19). Motionarerna betonar att
Trafikverkets riktade miljoatgarder i statlig infrastruktur som bidrar till
landskapsanpassning genom att minska infrastrukturens negativa paverkan pa
natur- och kulturvarden maste fortsatta.

I kommittémotion 2022/23:998 yrkande 21 anfér Martin Kinnunen m.fl.
(SD) att det behovs en 6versyn av mélet om inrikes transporter. Motionarerna
konstaterar att malet for utslapp fran inrikes transporter 2030 inte har beslutats
med hénsyn till rimliga samhallsekonomiska effekter och att det darfor &r
efterstravansvart att se over mélet och undersdka om det ar mojligt att uppna
malet senare pa ett mer effektivt satt.

I kommittémotion 2022/23:853 menar Ulrika Heie m.fl. (C) att ytterligare
styrmedel och resultatfokuserad politik kravs for att nd malet om 70 procent
minskade utslapp fran transportsektorn till 2030 (yrkande 1). Motionarerna vill
skarpa saval den nationella politiken som EU-lagstiftningen inom omradet.
Motionarerna framhaller vidare att klimatpaverkan fran transportsektorn ska
minska genom frdmjande av okad anvéndning av klimateffektiva bio-
drivmedel, utokad elektrifiering och mer effektiva transportlosningar
(yrkande 4). Motionéarerna betonar att det sker en snabb teknikutveckling med
effektivisering, elektrifiering och nya férnybara drivmedel och anser att det
gér att férena en 6kad mobilitet med en minskad klimatpaverkan, bl.a. genom
fortsatt gron teknikutveckling. Motionédrerna menar &ven att fossila brénslen i
transportsektorn bor fasas ut till 2030, med vissa undantag (yrkande 5). For att
bryta beroendet av fossila brénslen och minska klimatutsldppen kravs enligt
motionarerna olika lI6sningar och tekniker med mer energieffektiva fordon, en
okad biodrivmedelsanvéndning, fordon med nollutsldpp som drivs med gron
el eller vatgas och bransleceller men ocksd nya praktiska losningar med
bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjanster.
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Bakgrund

De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sakerstalla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och ett
hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14,
rskr. 2008/09:257). Det transportpolitiska hansynsmalet innebar bl.a. att
transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Overgripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad
halsa.

Vidare har riksdagen beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom
miljomalssystemet som innebar att véixthusgasutslappen fran inrikes trans-
porter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr.
2016/17:320). Malet ar aven ett transportpolitiskt etappmal beslutat av
regeringen (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22).

Det klimatpolitiska ramverket och klimatstrategin

Ramverket

Riksdagen beslutade 2017 om ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar
av klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga klimat-
malet r att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser
till atmosfaren. Riksdagen beslutade bl.a. att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010
(prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Klimatlagen
(2017:720) tradde i kraft den 1 januari 2018. Klimatpolitiska radet ar ett
oberoende tvérvetenskapligt expertorgan som utvdrderar om regeringens
samlade politik leder mot malet om noll nettoutslapp av vaxthusgaser 2045.

Den klimatpolitiska handlingsplanen

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. Handlingsplanen ska lamnas till riksdagen éret efter det att
ordinarie val till riksdagen har hallits. Handlingsplanen bor bl.a. innehélla en
beskrivning av vilka ytterligare atgarder eller beslut som kan behévas for att
na de nationella och globala klimatmalen.

Den forsta klimatpolitiska handlingsplanen lamnades av den davarande
regeringen i december 2019. I handlingsplanen presenteras vilka &tgarder den
avser att vidta dels pa tvarsektoriell niva, dels for olika utslappssektorer med
ett sarskilt fokus pa transportsektorn. | handlingsplanen redovisas hur det
klimatpolitiska arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive de
beslutade och planerade atgarder som bidrar till att na de nationella och globala
klimatmalen (prop. 2019/20:65, bet. 2019/20:MJU186, rskr. 2019/20:314). Den
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davarande regeringen konstaterade att transporternas vaxthusgasutslapp har
minskat 6ver tid, men minskningstakten behover cka for att etappmalet for
inrikes transporter ska nas.

Transportsektorn ska, utver att nd etappmalet for inrikes transporter till
2030, aven bidra till det Iangsiktiga klimatmalet om nettonollutslapp 2045.
Atgarderna som vidtas i syfte att nd etappmalet for inrikes transporter bor
beakta att aven det Iangsiktiga klimatmalet ska kunna nas pa ett s& effektivt
sétt som mojligt. Transportsektorn har jamforelsevis goda forutséttningar att
minska utslappen genom elektrifiering, genom att ga fran fossila till hallbara
férnybara drivmedel, genom effektivare fordon och fartyg samt genom 6kad
transporteffektivitet. FOr att transportsektorn ska bidra till nettonollutslapp
2045 gar det inte att styra ensidigt mot malet till 2030. En politik som siktar
mot 2045 behdver pa ett tydligare sétt skapa forutsattningar for en snabb
elektrifiering av transporter och dverflyttning av transporter till energi-
effektiva transportsitt. Man behéver vaga in langsiktiga perspektiv som
planering av bostider, bebyggelse och infrastruktur. Aven arbetet med
innovationer pa transportomradet ar viktigt for mojligheterna att nd klimat-
malen.

I mars 2021 fick Trafikanalys i uppdrag att infér den kommande klimat-
politiska handlingsplanen ta fram underlag med analyser och forslag som leder
till transportsektorns klimatomstélining. | uppdraget angavs att kraftfulla
atgarder behdvs inom omrédena transporteffektivitet, elektrifiering, héllbara
fornybara drivmedel samt energieffektiva fordon och fartyg for att stélla om
transportsektorn till fossilfrinet och na riksdagens klimatmal. Trafikanalys,
Energimyndigheten, Naturvardsverket och Trafikverket ska efter den namnda
redovisningen vid behov bistd Regeringskansliet med kompletterande
analyser. Denna del av uppdraget ska paga t.0.m. december 2023.

Trafikanalys redovisade uppdraget i september 2022, vilket samtidigt
skickades pa remiss. | rapporten konstateras att transportsektorn kan n& mélet
att minska utslappen av véaxthusgaser fran inrikes transporter till 2030 men att
det 4r angeldget att beslutade styrmedel bibehélls och kompletteras med nya
for att gora omstallningen robust och langsiktigt hallbar. Trafikanalys betonar
att det &r viktigt att beslutet om att pausa héjningen av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023 inte dppnar upp for sdnkta ambitioner med systemet.
Trafikanalys ser ett fortsatt behov av justeringar och ytterligare styrmedel och
atgarder, inte minst i ljuset av malet att na nollutslapp fran transportsektorn
2045, men ocksd for att malen ska kunna nds pad ett mer hallbart,
samhéllsekonomiskt effektivt och robust sétt. Elektrifieringen av vagtrafiken
har en central roll i omstallningen: dels framjas energieffektivisering, dels
minskar vaxthusgasutslappen fran trafiken.

Trafikanalys menar att behov av styrmedel finns framst inom tre omraden:
ett transporteffektivt samhalle, hallbara fornybara drivmedel samt energi-
effektiva fordon, farkoster och fartyg. Trafikanalys konstaterar att dagens
reduktionsplikt omfattar bensin, diesel och flygfotogen och foreslar att det
utreds om brénslen for fler trafikslag ska ingd i systemet. Trafikanalys féreslar
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dessutom att det utreds hur reduktionsplikten bor utvecklas efter 2030 och
eventuellt omvandlas till ett utsl&ppshandelssystem. For att minska den
samhéllsekonomiska kostnaden for omstallningen &r det enligt Trafikanalys
ocksa viktigt med andra styrmedel som exempelvis stoder ny infrastruktur,
teknikutveckling, produktion av hallbara fornybara drivmedel och férandrad
samhallsplanering. | rapporten l&mnar Trafikanalys sammanlagt 23 olika
forslag infor den kommande klimatpolitiska handlingsplanen. Forslagen
handlar bl.a. om att underlatta hemmaladdning for boende i bostads- eller
hyresrétter och att forlanga klimatpremien for tunga lastbilar och utreda 6kad
stodniva. Vidare betonar Trafikanalys att transporter till sin natur ar grans-
dverskridande och att internationella regleringar darfor &r avgorande for att
lyckas med omstaliningen. Trafikanalys betonar vikten av att Sverige &ar en
aktiv och padrivande aktor i regelutveckling inom EU och andra organ.

Den arliga klimatredovisningen

Enligt klimatlagen ska regeringen infor riksdagen varje ar presentera en
klimatredovisning som innehaller utslappsutvecklingen, de viktigaste besluten
inom klimatpolitiken under &ret och vad de besluten kan betyda for utveck-
lingen av véxthusgasutsldppen samt en beddmning av om det finns behov av
ytterligare atgérder och nar och hur beslut om sédana atgarder i sa fall kan
fattas. Naturvéardsverket har haft i uppdrag att ta fram underlag till 2022 &rs
klimatredovisning.

I mars 2022 lamnade Naturvardsverket ett underlag med en redovisning av
de viktigaste klimatpolitiska besluten under perioden januari 2021-mars 2022,
med uppskattningar av vilka effekter de kan ha pa utvecklingen. Naturvards-
verket bedomer att klimatmalet for den icke handlande sektorn till 2030 och
klimatmalet for inrikes transporter till 2030 kan nas med de styrmedel som &r
beslutade. Malet till 2040 nas daremot inte i ett uppdaterat referensscenario,
men med beslut om ytterligare styrmedelsskarpningar som ar foreslagna pa
EU-niva for nya latta vagfordon kan mélet nds. En scenarioanalys visar
samtidigt att malet till 2045 inte nds med befintliga styrmedel men att gapet
till malet 2045 har minskat betydligt jamfort med tidigare ars klimat-
redovisningar.

I budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 20) l&mnar
regeringen sin klimatredovisning. Dar konstateras bl.a. att vagtrafiken star for
den absolut storsta delen, ca 95 procent, av utslappen fran transporterna i
landet, varav personbilar star for ungefir 63 procent medan tunga och latta
lastbilar star for ungefar 30 procent. Enligt preliminara siffror har utslappen
fran inrikes transporter 6kat med 1 procent under 2021 jamfort med 2020,
vilket beror pd att trafikarbetet steg igen efter coronapandemin. Utslappen
ligger dock fortfarande 9 procent under 2019 &rs niva.
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Klimatstrategin

I Klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238) redovisas bl.a. en handlings-
plan for fossilfria transporter och elektrifiering utifran etappmalet om att ut-
slappen av véaxthusgaser fran inrikes transporter (utom flyget) senast 2030 ska
vara minst 70 procent lagre an 2010. | skrivelsen framhalls att Sverige behéver
bli ett transporteffektivt samhélle genom samhéllsplanering, fossilfria och
energieffektiva fordon, fartyg och flyg som gér pa hallbara drivmedel samt
overflyttning av transporter till jarnvég och sjofart.

Klimatpolitiska radets rapporter

I mars 2022 6verlamnade Klimatpolitiska radet sin senaste arliga rapport. Den
innehéller rddets bedomning av den samlade politiken och den klimatpolitiska
handlingsplanen. Baserat pa analyser i den senaste och tidigare rapporter gav
radet fem Gvergripande rekommendationer om inriktning och innehall i nasta
klimatpolitiska handlingsplan: Forbattra styrningen av statliga myndigheter
och samordningen mellan olika politikomraden och beslutsnivaer; stark
malbilden och styrmedlen pa viktiga omraden; skapa battre forutsattningar for
investeringar som bidrar till att klimatmalen nds; genomfor ett brett kunskaps-
och kompetenslyft for klimatomstéliningen samt agera proaktivt, koordinerat
och kraftfullt i EU.

Agenda 2030 och FN:s globala mal

Agenda 2030 ar en handlingsplan med mal for omstallning till ett hallbart
samhalle for manniskorna, planeten och valstandet. Agenda 2030:s mal och
delmal kan sagas vara integrerade och odelbara, och de omfattar samtliga tre
dimensioner av hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den
miljomassiga.

I skrivelsen om Sveriges genomftrande av Agenda 2030 (skr. 2021/22:247)
konstateras att Sverige ligger langt fram i genomférandet av agendan och de
globala malen for hallbar utveckling. Samtidigt behover enligt den davarande
regeringen takten 6kas i omstallningen till ett halloart samhalle.

Den nationella planen for transportinfrastruktur 2022—2033

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framférs att
transportsystemets utformning som helhet har stor betydelse for en langsiktigt
hallbar utveckling. Transportinfrastrukturen &r en del i detta tillsammans med
bl.a. regelutveckling, ekonomiska styrmedel och teknisk utveckling av bl.a.
fordon, brénslen och digitala system. | infrastrukturpropositionen betonas att
Sverige ska bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland och att arbetet med att
minska utslappen fran transportsektorn darfor intensifieras. Den davarande
regeringen angav att kraftfulla atgarder behdvs for att utslappen fran
transporter ska minska i snabbare takt an hittills, for att i princip vara nere pa
noll 2045. Graden av elektrifiering, energieffektivisering, andelen hallbara
férnybara drivmedel och trafikarbetets utveckling &r enligt propositionen de
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faktorer som har storst betydelse for hur utslappen av véxthusgaser fran
transportsektorn utvecklas till 2030 och 2045. Det betonas att kraftfulla
atgarder darfor behdvs inom alla dessa omraden for att na klimatmalen, inte
minst inom elektrifiering och héllbara férnybara drivmedel.

I juni 2022 faststalldes den nationella trafikslagsdvergripande planen for
transportinfrastruktur for 2022-2033. Dar konstateras att utveckling och
vidmakthallande av infrastrukturen ar en forutsattning for att Sverige ska klara
saval befolkningsokning som en hallbar tillvaxt och for att nd klimatmalen.
Sverige ska enligt den nationella planen bli vérldens forsta fossilfria valfards-
land.

EU-kommissionens strategi for smart och hallbar mobilitet

Den grona given ar ett paket med politiska initiativ som ska leda till en gron
omstéllning i EU och vars slutmal ar klimatneutralitet senast 2050. | december
2020 presenterade EU-kommissionen en ny strategi for hallbar och smart
mobilitet (COM(2020) 789) baserad pa den europeiska gréna given.
Kommissionen aviserade har ett flertal initiativ for att driva pa transport-
systemets omstallning. Den dévarande regeringen bedémde att strategin skulle
komma att fa en betydande inverkan pd EU:s transportpolitik, men dven pa
den nationella politiken. | utldtande 2020/21:TU17 valkomnade utskottet
kommissionens meddelande om hallbar och smart mobilitet och delade
kommissionens bedémning att omstallningen till ett langsiktigt hallbart
transportsystem ar den viktigaste utmaning som transportpolitiken star infor.
Utskottet pAminde om att det kravs en langsiktig och resultatinriktad politik
for att stalla om till en mer hallbar transportsektor med tillhorande
infrastruktur. Utskottet framhdll vidare att det krévs flera olika insatser och en
kombination av styrmedel for att minska transporternas klimatpaverkan, t.ex.
effektivare transporter och en overgang till fornybara drivmedel samt
tillvaratagande av mojligheterna med ny teknik. Utskottet lyfte vidare fram att
Sverige och EU ska ha en robust, miljéanpassad och palitlig transport-
infrastruktur med en hog trafiksakerhet som pa ett bra satt ska kunna klara av
bade vantade och ovantade handelser och stérningar.

I regeringens senaste klimatredovisning (prop. 2022/23:1 utg.omr. 20)
konstateras att utvecklingen av klimatlagstiftningen pd EU-niva i stor ut-
strackning péverkar Sveriges mojligheter och forutsittningar att nd de
nationella klimatmalen. I juni 2021 antog EU en klimatlag som slog fast att
unionen ska vara klimatneutral senast 2050 och na negativa utslapp darefter
samt att minska EU:s nettoutsldpp med minst 55 procent till 2030 jamfort med
1990 ars utslapp. | syfte att skapa forutsattningar for att nd detta mal
presenterade kommissionen i juli 2021 ett paket med lagstiftningsforslag kallat
Fit for 55-paketet. Klimatlagen, de skarpta klimatméalen med tillhdrande
forslag till &ndrade rattsakter &r alla centrala delar av EU:s grona giv. Fit for
55-paketet inneholl sammanlagt 16 olika forslag till forandringar av befintlig
lagstiftning. Forslagen i Fit for 55-paketet férhandlas under 2022 i radet och
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EU-parlamentet. Storsta delarna av Fit for 55 foérvéntas enligt regeringens
klimatredovisning beslutas under 2023. Det handlar bl.a. om forslaget till
forordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen (AFIR),
forslaget till forordning om hallbar luftfart (ReFuelEU Aviation) och forslaget
till forordning om héllbara branslen for sjétransport (FuelEU Maritime).

Exempel pa atgarder for att framja en hallbar transportsektor

Hallbara godstransporter

I den tidigare namnda nationella godstransportstrategin fran 2018 betonas bl.a.
att klimatet ar en av de hogst prioriterade frdgorna. Nar det galler gods-
transporterna framholl den davarande regeringen att arbetet inriktas pa att 6ka
transporteffektiviteten, bl.a. genom samordning och samhallsplanering, men
ocksd pad att genomfora overgangen till fornybara drivmedel och utveckla
energieffektivare fordon. | strategin framholls bl.a. att de ekonomiska
styrmedlen i mojligaste mén bor stodja en utveckling mot att bryta fossil-
beroendet i transportsektorn.

Fossilfritt Sverige

Fossilfritt Sverige arbetar med att oka takten i klimatomstallningen. Malet ar
att bygga en stark industri och skapa fler jobb och exportméjligheter genom
att bli fossilfri. Fossilfritt Sverige startades pa initiativ av den davarande
regeringen 2015 fore FN:s klimatméte i Paris och samlar aktorer i form av
foretag, kommuner, regioner och organisationer som staller sig bakom
deklarationen om att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfards-
lander. Genom samverkan med foretag, branscher, kommuner och regioner
arbetar Fossilfritt Sverige med att identifiera hinder och mojligheter for att
accelerera utvecklingen. Utifran det tar Fossilfritt Sverige fram forslag som
overlamnas till regeringen och samlar aktérer for att vidta atgarder. Initiativet
ska fortga fram t.0.m. december 2024.

Inom ramen for Fossilfritt Sverige har 22 branscher, bl.a. flygbranschen,
fordonsindustrin, sjéfartsnaringen och akerinéringen, tagit fram fardplaner for
att visa hur de kan starka sin konkurrenskraft genom att bli fossilfria eller
klimatneutrala. Fardplanerna visar mojligheter, identifierar hinder och inne-
héller forslag pa lésningar, genom bade egna ataganden och politiska forslag.
| oktober 2021 redovisades den forsta uppféljningen och i oktober 2022 éver-
lamnades den andra uppfoljningsrapporten om genomférandet av fard-
planerna. Uppféljningarna, som har lamnats till regeringen, fokuserar pé vilka
atgarder som har vidtagits inom naringslivet och hur langt arbetet har kommit
med att genomfora de 54 forslag som Fossilfritt Sverige i tidigare rapporter
har lyft fram som mest prioriterade.

Utfasningsutredningen

Den davarande regeringen beslutade i december 2019 att tillkalla en sarskild
utredare med uppdrag att Iamna férslag om utfasning av fossila drivmedel och
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utreda forutsattningarna for forbud mot forséljning av nya bensin- och
dieseldrivna bilar. | Utfasningsutredningens betdnkande | en varld som staller
om — Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48) fran juni 2021
foreslas att anvandningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och arbets-
maskiner i Sverige ska vara utfasad senast 2040. Utfasningsaret bor enligt
utredningen vara ett riksdagsbundet etappmal. Utredningen menar att utfas-
ningen kan ske pa ett s& hallbart och kostnadseffektivt satt som mojligt genom
en kombination av en omfattande elektrifiering, minskad trafik genom ett mer
transporteffektivt samhélle och en 6vergang till Ingsiktigt hallbara och forny-
bara drivmedel. Frémst végtransporterna bor enligt utredningen elektrifieras
sa langt och snabbt som mojligt s att fornybara flytande och gasformiga driv-
medel frigors for anvandning inom arbetsmaskiner, flyg och sjofart.

Programmet for fordonsstrategisk forskning och innovation

Den davarande regeringen tillforde 2021 och 2022 medel till programmet for
fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) for forskning och utveckling
av arbetsmaskiner i syfte att minska véaxthusgasutslappen fran arbetsmaskiner
och stérka svensk fordonsindustris konkurrenskraft. Satsningen har riktats till
alla typer av arbetsmaskiner, dvs. mark-, spér-, vatten- och luftourna mobila
arbetsmaskiner och t.ex. omfattat foljande elektrifiering av fordonets driv- och
hjalpsystem och laddinfrastruktur for arbetsmaskiner.

Kriterier for upphandling

Upphandlingsmyndigheten har fatt i uppdrag att ta fram och successivt skarpa
kriterier for upphandling som leder till nollutslapp fran arbetsmaskiner och
tunga vagtransporter, samt en végledning som underlattar upphandling som
leder till elektrifiering av transporter och arbetsmaskiner (M2022/00439). En
plan skulle tas fram i december 2022 och darefter ska insatser och resultat
redovisas den 1 mars 2023 och 2024. Slutredovisning ska ske den 1 februari
2025.

Klimatklivet

Klimatklivet &r ett investeringsstod som gér det mojligt att satsa pa fossilfri
framtidsteknik och gron omstéllning. Det kan sokas av foretag, kommuner,
regioner och organisationer. Klimatklivet regleras av foérordningen (2015:517)
om stdd till lokala klimatinvesteringar. Medel fran Klimatklivet har beviljats
till olika infrastruktur- och transportatgarder, t.ex. spar for ny omlastnings-
terminal, terminalspar, elanslutning i terminal och fartyg, landelanslutning av
fartyg, investering i kombianpassade enheter.

Konvertering av befintliga fordon till 1agutslappsfordon

I december 2019 fick Konjunkturinstitutet i uppdrag att analysera forutsatt-
ningarna for att konvertera befintliga fordon till 1agutslappsfordon. I redovis-
ningen fran juni 2021 diskuteras forutsattningar for, och konsekvenser av,
efterkonvertering av personbilar till etanol- eller gasdrift. Givet att transport-
sektorns utsldppsmal till 2030 ska nds och att detta sker genom att politiken
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gradvis styr mot malet resulterar konverteringen inte i globala utslapps-
minskningar. Den primédra samhéllsekonomiska intakten foljer enligt
Konjunkturinstitutet i stallet av att konvertering kan medge storre
drivmedelsforséljning under den utsl&ppsbana som leder mot transport-
sektorns utslappsmal.

Reduktionsplikt

For att framja anvandningen av biodrivmedel inforde den dévarande
regeringen fran den 1 juli 2018 reduktionsplikt for bensin, diesel och fran den
1 juli 2021 &ven for flygfotogen. Det innebér att alla drivmedelsleverantrer
maste minska vaxthusgasutslappen fran berérda drivmedel med en viss
procentsats. | budgetpropositionen for 2023 konstaterar regeringen att bl.a. en
Okad anvéndning av biodrivmedel har bidragit till att minska utsldppen.
Mindre bransleeffektiva fordon och det faktum att trafikarbetet pa vag har okat
over tid gor dock enligt regeringen att effekten inte blivit tillréckligt stor. |
budgetpropositionen aviseras att regeringen kommer att foresla att
reduktionsplikten sanks till EU:s lagstaniva den 1 januari 2024, vilket galler
under mandatperioden (prop. 2022/23:1 utg.omr. 20).

Bonus malus-systemet

Den 1 juli 2018 infordes det s.k. bonus malus-systemet. Systemet innebdr att
kop av nya latta fordon med relativt ldga utsldpp av koldioxid premieras med
en bonus, medan sddana fordon med relativt hdga utslapp av koldioxid belastas
med hogre skatt (malus) under de tre forsta &ren fran det att fordonet blir
skattepliktigt for forsta gangen.

I regeringens klimatredovisning i budgetpropositionen for 2023 redovisas
de dndringar som har gjorts i bonus malus-systemet. | juni 2022 beslutade den
davarande regeringen om andringar i forordningen (2017:1334) om klimat-
bonusbilar, vilket innebar flera fordndringar av klimatbonusen med ikraft-
tradande den 12 juli 2022 respektive den 1 januari 2023. Andringarna som
tradde i kraft i juli 2022 innebar att bonusbeloppen for laddhybrider justerades
och sénktes, gransvéardet for koldioxidutslapp justerades och sénktes och att
det infordes ett pristak som innebar att klimatbonusbilar som har ett nypris
som Overstiger 700 000 kronor inte kunde kvalificera sig for bonus l&ngre.
Andringarna innebar &ven att gasbilar kan f& bonus och att en begransning av
bonusbeloppen till foretag pa 35 procent av prisskillnaden mellan narmast
jamforbara konventionella bil tas bort. Klimatbonusen upphdrde den 8 novem-
ber 2022.

Den 1 juni 2022 sénktes den nedre gransen for nar det forhojda koldioxid-
beloppet for bilar med hoga utslapp av koldioxid (malus) tas ut. Aven grénsen
for nar den hogre nivan pa det forhojda koldioxidbeloppet tas ut sénktes (prop.
2021/22:91, bet. 2021/22:SkU20, rskr. 2021/22:237).

Den okade elektrifieringen av latta fordon styrs framfor allt av EU:s
koldioxidkrav for nya fordon, men &ven svenska styrmedel, inklusive bonus
malus-systemet, bidrar till att Sverige enligt regeringen nu har EU:s hdgsta
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andel laddbara fordon i nybilsférsaljningen. Hur stort bidraget fran just bonus
malus-systemet ar pd utslappen av koldioxid i Sverige ar dock enligt
regeringen svart att kvantifiera. Forandringarna av malus den 1 juni 2022
beddms ha inneburit en viss forstarkning av bonus malus-systemets totala
verkningsgrad nér det géller att 6ka andelen miljdanpassade fordon i nybils-
forséljningen. Enligt Trafikanalys kortsiktsprognos leder nuvarande styrmedel
till att andelen laddbara personbilar 6kar till 100 procent kring 2030, vilket
beddms kunna minska utslappen med 2,9 miljoner ton jdmfért med referens-
scenariot.

Trafikverkets arbete med fororenade omraden

Av regeringens klimatredovisning i budgetpropositionen for 2023 framgar att
Trafikverket genomfor riktade miljoatgarder inom flera omraden for att
atgarda brister i befintlig infrastruktur. Transportsektorns sammantagna pa-
verkan pa naturmiljén och kulturlandskapet forandrades enligt regeringen inte
pa ett avgorande satt under 2021 jamfort med 2020.

Trafikverket publicerar arligen en miljérapport som fokuserar pa transport-
systemet i Sverige och Trafikverkets arbete med atgarder for minskad miljo-
och halsopdverkan. Miljorapporten beskriver tillstindet inom Trafikverkets
prioriterade miljoomraden samt vilka atgarder Trafikverket genomfort. Miljo-
rapport 2020 innehdller ett temaavsnitt om riktade miljoatgarder (rapport
2021:023). Riktade miljoatgarder ar ett samlingsbegrepp inom Trafikverket
for att dtgarda brister i eller i anslutning till befintlig infrastruktur. Bristerna ar
ett resultat av historiska miljoskulder och bristande miljohéansyn. Riktade
miljoatgarder syftar ocksa till att skapa positiva varden som héjer kvaliteten i
landskapet och den omgivande miljon.

Inom ramen for statlig samverkan arbetades en gemensam handlingsplan
om statens fororenade omraden fram under 2019. Trafikverket deltar i detta
arbete och tar fram arliga planer for hanteringen av sina fororenade omréaden.
Trafikverket avser enligt en rapport fran oktober 2020 (Arlig plan for Trafik-
verkets fororenade omraden) att utveckla sin egen eller en alternativ metodik
och principerna for prioritering och har en prioriteringsordning for férorenade
omraden. Verket konstaterar att i och med att det & mycket osakert nar i tid
som utredningar och atgarder kan finansieras ar det mycket svart att planera in
och utfora dessa till en given tidpunkt. Trafikverket menar att man redan i dag
tar ett storre ansvar for avhjalpande av sina fororenade omraden an vad som
juridiskt kravs.

Trafikanalys uppf6ljning

Trafikanalys redovisar varje ar en uppféljning av hur transportsystemet har
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen. | Trafikanalys rapport
fran april 2022 (rapport 2022:11) gér myndigheten bedémningen att transport-
forsorjningen inte har narmat sig en langsiktigt hallbar transportforsorjning
sett ur alla relevanta hallbarhetsperspektiv. Trafikanalys framhaller att det
innebér en risk for att samhéllet 6verkonsumerar transporter jamfort med vad
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som vore samhallsekonomiskt mest effektivt. Trafikanalys paminner om att
varken Over- eller underinternalisering bidrar till en samhallsekonomisk
effektivitet.

Regeringens resultatredovisning

I budgetpropositionen for 2023 redovisas att enligt preliminar statistik fran
Naturvardsverket 6kade utslappen fran inrikes transporter nagot mellan 2020
och 2021 till foljd av 6kad trafik, men var fortfarande néstan 10 procent l&gre
&n 2019. Utslappsokningen 2021 ddmpades av en 0kad andel biodrivmedel,
energieffektivisering och tkad elektrifiering. Andelen fornybar energi i vég-
transportsektorn utgjorde prelimindrt knappt 25 procent 2021, jamfort med
24 procent 2020.

Under 2021 var 43 procent av de nyregistrerade personbilarna antingen
laddhybrider eller elbilar, vilket kan jamféras med att motsvarande andel 2020
var 31 procent. Utvecklingen for laddbara fordon i 6vrigt redovisas i avsnittet
om infrastruktur for elfordon nedan. Okningen av laddbara bilar har enligt
regeringen fortsatt under 2022 och beror bl.a. pA EU:s koldioxidkrav pa nya
latta fordon, det s.k. bonus malus-systemet och statliga stod till utbyggnad av
laddinfrastruktur. Regeringen konstaterar att elektrifiering av transporter ar en
nodvandig utveckling for att Sverige ska klara sina bindande ataganden enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december
2016 om minskning av nationella utsldapp av vissa luftféroreningar, om
andring av direktiv 2003/35/EG och om upphévande av direktiv 2001/81/EG.

Under 2010-2021 minskade utslappen av vaxthusgaser fran inrikes trans-
porter, utom inrikes flyg, med ca 27 procent. Utslappen fran inrikes flyg var
oforandrade under 2021 jamfort med 2020, enligt preliminar statistik fran
Naturvardsverket. Utslappen var darmed fortsatt ungefar hélften sé stora som
fore pandemin. Vidare redovisar regeringen att energieffektiviteten for person-
och godstransporter pa vig enligt Trafikanalys fortsatte att forbattras under
2020. Inrikesflygets energieffektivitet forsamrades under 2020, vilket enligt
regeringen kan forklaras med en lagre passagerarbeldggning som en féljd av
det minskande resandet under pandemin. De genomsnittliga koldioxid-
utslappen fran nya personbilar minskade under 2021 till 75 gram per
kilometer, jamfort med 93 gram per kilometer 2020. Minskningen beror enligt
regeringen framfor allt p& den kraftigt 6kade andelen elbilar i nybils-
registreringen. Sedan 2010 har koldioxidutslappen per kilometer for nya
personbilar mer &n halverats.

Nar det galler fragor om paverkan pa manniskors hélsa och livsmiljo fram-
gar det av budgetpropositionen for 2023 att luftfororeningar varierar mellan
aren men verkar minska over tid. Enligt regeringen har halterna av kvéve-
dioxid minskat i Sverige sedan borjan av 1980-talet, framst till foljd av skarpta
avgaskrav pd motorfordon. Hoga halter av kvavedioxid ar dock alltjamt ett
problem i manga svenska tatorter och fortfarande orsakar trafikavgaser ca
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2800 dodsfall arligen. Under 2021 uppmattes Overskridanden av miljo-
kvalitetsnormen for dygnsmedelvardet endast i Umea kommun. Antalet dygn
da miljokvalitetsnormen for grova partiklar (PM10) 6verskrids minskar dver
tid. Variationen mellan olika &r kan dock enligt regeringen vara ganska stor.
Ar 2021 dverskreds miljékvalitetsnormen (och ddrmed EU:s gransvérde) i tva
kommuner, Skellefted och Ostersund.

Regeringen uppger vidare att omgivningsbuller fortsétter att vara ett
allvarligt miljéproblem som paverkar manniskors halsa med bl.a. 6kad risk for
hjartinfarkt och stroke. Cirka 2 miljoner personer i Sverige utséatts for buller-
nivéer 6ver riktvarden utomhus vid bostaden, varav ca 600 000 personer
utsatts for buller fran statliga vagar och jarnvagar. Trafikbuller berdknas
orsaka ca 500 dodsfall per &r. Det &r enligt regeringen framst okat trafikarbete,
Okad inflyttning till stdderna och 6kat byggande i bullerutsatta miljéer som
orsakar att antalet personer som utsétts for buller okar. Trafikverket
genomforde under 2021 bulleréatgarder for totalt ca 3 800 personer, varav for
1600 personer langs statliga végar respektive for 2 200 personer langs
jarnvégar. Detta &r ndstan en halvering jamfort med 2020. Regeringen uppger
att Trafikverket arbetar systematiskt med att minska stérningarna for de mest
bullerutsatta med fokus pa de ca 55 000 personer som utsatts for buller som
Overstiger riktvardena med mer &n 10 decibel.

Budgetpropositionen for 2023

| budgetpropositionen for 2023 betonar regeringen att ett vél fungerande och
langsiktigt hallbart transportsystem har en avgoérande roll for Sveriges klimat-
omstallning. Enligt regeringens beddmning av maluppfyllelsen behéver takten
okas for att transportforsérjningen ska bli langsiktigt hallbar, d&ven om trans-
porternas vaxthusgasutslapp har minskat éver tid. En snabbare elektrifiering
av transportsektorn ar viktig for att Sverige ska né etappmalet for transport-
sektorn till 2030 samt att utsldppen i sektorn ska kunna vara i princip noll
senast 2045. Laddinfrastrukturen for tunga transporter, for personbilstrafiken
och pa hamnar och kajer behdver byggas ut. Regeringen foreslar darfor
satsningar pa forbattrad tillganglighet till laddinfrastruktur och 6kad ladd-
kapacitet i hela landet (utg.omr. 21 Energi och utg.omr. 20 Allmé&n miljé och
naturvard). Vidare anger regeringen att planeringen av elvagar fortsatter
utifrn den tidigare utbyggnadsplanen. Arbetet med att elektrifiera landets
regionala flygplatser for att snabbt introducera elflyg ska intensifieras och
inhemsk produktion av hallbart flygbransle framjas (utg.omr. 20).

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om ett langsiktigt hallbart transportsystem behandlades
senast i utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till de
initiativ som hade tagits av den dévarande regeringen och branschen. Utskottet
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framholl vidare att det forutsétter att det pagar ett aktivt arbete for att na malen.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Vidare har utskottet hallit offentliga utfragningar inom omradet, senast i
juni 2022 om transportsektorns klimatmal (rapport 2021/22:RFR17).

Utskottets stéallningstagande

Utskottet valkomnar inledningsvis den syn pa infrastrukturen som regeringen
redovisar, dvs. att palitliga och miljévéanliga transporter och en modern
infrastruktur &r viktiga forutsattningar for jobben och en hallbar tillvéxt i hela
landet. Utskottet vill har ocksa uppmarksamma den gladjande utvecklingen att
alla trafikslag nu stéller om och blir fossilfria och samtidigt betona att det &r
viktigt att ta hojd for detta i planeringen av transportsystemet.

Nar det galler motioner om mal och om att insatser inom infrastruktur-
omradet maste vara forenliga med malen vill utskottet pAminna om att de
transportpolitiska malen &r och ska vara en utgangspunkt for inriktningen pé
de satsningar som gors i transportinfrastrukturen de kommande &ren. Det
évergripande malet for transportpolitiken &r att sikerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.
Det transportpolitiska hansynsmalet innebar bl.a. att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvandning ska bidra till att det Overgripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad
hélsa. Vidare har riksdagen beslutat om ett etappmal for inrikes transporter
inom miljomalssystemet som innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010, och detta mal ar &ven ett transportpolitiskt etappmal.
Utskottet vill &ven uppmérksamma att regeringen har framfort att ett vél
fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem har en avgérande roll for
Sveriges klimatomstéallning. Regeringen konstaterar att takten behdver okas
for att transportforsorjningen ska bli langsiktigt halloar, &ven om
transporternas véxthusgasutslapp har minskat éver tid. Utskottet valkomnar
denna inriktning och beddmer liksom regeringen att en snabbare elektrifiering
av transportsektorn ar viktig for att Sverige ska na etappmalet for transport-
sektorn till 2030 samt att utslappen i sektorn ska kunna vara i princip noll
senast 2045. Utskottet kan konstatera att det redan vidtas en rad olika atgarder
for att nd mélen och att regeringen arbetar vidare med dessa fragor. Utskottet
valkomnar sarskilt regeringens satsning pa forbattrad tillganglighet till
laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela landet och att planeringen av
elvagar fortsatter. Utskottet utvecklar sin syn pa dessa fragor i nastféljande
avsnitt om infrastruktur for elfordon.

Nar det géller motioner om behovet av en handlingsplan, ytterligare styr-
medel, transporteffektivitet och utfasning av fossila branslen vill utskottet
paminna om att regeringen enligt det klimatpolitiska ramverket ska lamna en
klimatpolitisk handlingsplan aret efter det att ordinarie val till riksdagen har
hallits. Utskottet konstaterar bl.a. att Trafikanalys har tagit fram underlag till
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handlingsplanen, dar aven behovet av styrmedel diskuteras. Utskottet utgar
fran att flera av de fragor som tas upp i motionerna évervags av regeringen,
t.ex. i samband med att handlingsplanen tas fram. Utskottet ser fram emot
resultatet av regeringens beredning av fragan. Nar det géller motionsforslag
om att bl.a. frimja dkad anvandning av klimateffektiva biodrivmedel pekar
utskottet pa behovet av ékad produktion av biodrivmedel for att klara omstll-
ningen av végtransporterna. Viktigast for vagtransporterna &r dock elektri-
fieringen eftersom biodrivmedel har ett storre vérde for andra trafikslag som
har svarare att stalla om, inte minst flyget.

Nar det géller motionsforslaget om arbetet med att hantera férorenade
omraden forutsatter utskottet att myndigheternas arbete for en langsiktigt
héllbar utveckling fortsatter. Utskottet valkomnar att myndigheterna arbetar
med fororenade omraden och genomfor riktade miljoatgarder inom flera
omraden. Vidare tas Agenda 2030 och FN:s globala mal upp i en motion.
Utskottet konstaterar att Sverige ligger langt framme i genomforandet av
agendan och de globala malen och vill betona att transportpolitiken spelar en
viktig roll i detta arbete.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagér ett aktivt arbete for
att nd maélen om en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Utskottet
valkomnar de initiativ som tas av regeringen och konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna &r vl uppméarksammade. Det finns darfor inte skl att for
narvarande vidta nagon &tgard med anledning av motionsférslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2022/23:3 (V) yrkandena 1 och 5, 2022/23:36
(MP) yrkande 22, 2022/23:853 (C) yrkandena 1, 4 och 5, 2022/23:998 (SD)
yrkande 21, 2022/23:1233 (V) yrkandena 3, 4 och 6, 2022/23:2112 (S)
yrkande 9, 2022/23:2140 (S) yrkandena 5-7 och 19 samt 2022/23:2190 (C)
yrkande 71.
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Infrastruktur for elfordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om arbetet med infrastrukturen
for elfordon. Utskottet hanvisar bl.a. till att det pagar ett aktivt arbete
med att utveckla de olika delarna av denna infrastruktur. Utskottet
slar fast att elektrifieringen av transporter ar central for klimat-
omstallningen och véalkomnar regeringens satsning pa laddinfra-
strukturen. Utskottet lyfter bl.a. fram hamnarnas viktiga roll som
nav for elektrifieringen av flera trafikslag. Utskottet konstaterar att
fragan om transportsektorns elektrifiering ar val uppmarksammad
och att det inte finns skal att vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 16 (S), 17 (V), 18 (C) och 19 (MP).

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 anfor Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen snarast bor aterkomma med ett finansierat forslag till en satsning
pa elektrifiering av transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i
hela Sverige (yrkande 19). Motionarerna menar att det &r samhéllets ansvar att
tillse behovet av laddinfrastruktur i hela landet och att utbyggnaden bor ske i
sadan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:1672 betonar Annie L66f m.fl. (C) behovet av att se
6ver mojligheterna att sékerstélla att det finns en publik snabbladdstation
minst var tionde mil langs vara stora végar, bygga ut det gréna avdraget och
gora det enklare for samfélligheter att installera laddplatser (yrkande 60).
Motiondrerna pekar dven pa behovet av att analysera mojligheten till stod till
driften av snabbladdstationer i glesbygden och pé landsbygden (yrkande 61).
Motionarerna vill satsa ytterligare resurser for att forbattra laddinfrastrukturen
och se dver forordningen for stodet for att mojliggéra stod inte bara for
byggandet utan ocksa for driften av snabbladdstationer.

I partimotion 2022/23:2190 anser Annie L66f m.fl. (C) att regeringen
successivt bor dvervaga ytterligare incitament for att paskynda laddinfra-
strukturutbyggnaden och riva de hinder som i dag férsvarar utbyggnaden av
laddinfrastruktur (yrkande 76.1). Ett likalydande forslag finns i kommitté-
motion 2022/23:853 yrkande 7.1 av Ulrika Heie m.fl. (C). Motionarerna vill
bl.a. att det ska bli lattare och billigare att uppfora laddstationer nara hemmet.
Vidare uppméarksammar motiondrerna behovet av att analysera mojligheten
till stod till driften av snabbladdstationer i glesbygd och pa landsbygd (yrkande
96). Ett likalydande forslag finns i kommittémotion 2022/23:853 yrkande 8 av
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Ulrika Heie m.fl. (C). Motiondrerna konstaterar att det 4n i dag finns vita
flackar”, och darfor behovs ytterligare atgirder for att mojliggora for fler
snabbladdstationer. Dessutom behdver méjligheten till stod &ven for driften av
snabbladdstationer i glesbygden och péa landsbygden utredas. Motionarerna
menar ocksa att ytterligare satsningar bor 6vervagas for att Trafikverket ska
kunna forbattra laddinfrastrukturen i glesbygd och pa landsbygd genom
etableringsstod for snabbladdstationer (yrkande 97). Vidare foreslar
motionarerna att nationella mal for tathet av laddinfrastruktur ska tas fram
(yrkande 103). Ett likalydande forslag finns i kommittémotion 2022/23:853
yrkande 44 av Ulrika Heie m.fl. (C). Slutligen uppmérksammar motionérerna
vikten av att verka for att utbyggnaden av laddinfrastrukturen for tunga fordon
utvecklas genom regelférenklingar och incitament och genom att anvénda
befintliga undantag fran nuvarande lagstiftning (yrkande 104). Ett likalydande
forslag finns i kommittémotion 2022/23:853 yrkande 45 av Ulrika Heie m.fl.
(C). Motionérerna konstaterar att betalningsviljan for laddpunkter for tunga
transporter ar lag och pekar pa vikten av att nyttja alla tillimpbara undantag
nar det galler bl.a. natforetags agande av laddpunkter for att snabbt fa pa plats
en utbyggd infrastruktur och snabba pé& den gréna omstallningen inom den
tunga fordonsflottan.

I partimotion 2022/23:36 yrkande 30 anser Per Bolund m.fl. (MP) att
laddboxar som installeras genom det grona teknikavdraget och elbilar som far
bonus bor uppfylla standarden 1SO 15118 for att bl.a. mojliggora att elkunder
enklare kan sélja 6verskott genom att mata tillbaka el fran t.ex. ett batteri i en
bil nar det &r brist pa kapacitet i elnatet.

I partimotion 2022/23:2175 yrkande 41 menar Per Bolund m.fl. (MP) att
det bor tas fram en nationell plan for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i hela
landet och pekar pa behovet av ett okat statligt ansvar for “vita flickar” pa
kartan dver laddstolpar.

I kommittémotion 2022/23:2140 uppmarksammar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att regeringen forutsatts genomfora elektrifieringsstrategin darfor att det
behdvs en snabb, smart och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering for att
transportsektorn ska stalla om till i princip nollutslapp av véxthusgaser till
2045 och darmed bidra till att Sverige ska nd klimatmalen (yrkande 13).
Vidare anfor motionarerna att utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ske i
sddan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn
(yrkande 14).

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 65 uppméarksammar Ulrika Heie
m.fl. (C) behovet av att verka for en nationell strategi for en 6kad elektrifiering
av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnét, en utbyggnads-
plan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, éversyn av beslutsprocesser samt
samarbete med andra l&nder for att sdtta en standard. Motiondrerna
uppmarksammar bl.a. att Trafikverket i hogre utstrackning maéste prioritera
kommersialisering och utrullning av system for eldrift och att regeringen
utreder hur en snabb och effektiv utbyggnad av strategiska elvéagar ska ga till.
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I kommittémotion 2022/23:853 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att den
nationella strategin for en 6kad elektrifiering av Sveriges transporter — med
elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan for laddinfrastruktur
anpassad till tunga transporter, 6versyn av beslutsprocesser samt samarbete
med andra lander for att sitta en standard — ska genomféras s& snart som
mdéjligt (yrkande 18). Motionarerna framhaller vidare behovet av att underlatta
laddning av elfordon via befintlig infrastruktur, sdsom via lyktstolpar, samt att
ta fram standardiserade betalningsmdjligheter (yrkande 41). For att 6ka takten
i elektrifieringen av transportsektorn &r en utbyggd infrastruktur for laddning
avgorande, och darfor &r det viktigt att utveckla mojligheterna till laddning av
elfordon via gatubelysningen. Motiondrerna betonar dessutom vikten av att
underlatta laddning av elfordon genom att den privatperson, det foretag eller
den bostadsrattsforening som &ager en laddpunkt enkelt ska kunna tillgénglig-
gora den for uthyrning (yrkande 42). Motionérerna vill géra laddning till en
del av delningsekonomin genom att gora det enkelt for privatpersoner, foretag
och bostadsréattsforeningar att tillgdngliggora laddpunkter for uthyrning.

I kommittémotion 2022/23:1124 yrkande 20 foreslar Elisabeth Thand
Ringgvist m.fl. (C) att nationella mal for t4thet av laddinfrastruktur med hog
kapacitet ska tas fram och att man i dessa bor ge akt pé beséksnaringens behov.
Motionarerna framhaller besoksnaringens behov och vikten av en god
infrastruktur, och till denna hor att kunna stanna och ladda sin bil.

Bakgrund

Gallande ratt

Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
(AFID-direktivet) staller krav pa att medlemsstaterna ska ta fram handlings-
program for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel. Bland
annat ska medlemsstaterna sakerstalla att gemensamma tekniska standarder
uppfylls for laddstationer for fordon, for tankstationer och for landstroms-
anlaggningar. AFID-direktivet har genomforts genom lagen (2016:915) om
krav pd installationer for alternativa drivmedel och forordningen (2016:917)
om krav pa installationer for alternativa drivmedel. Lagen innehaller
bestdmmelser om hur installationer for alternativa drivmedel ska vara ut-
formade och om information till anvandarna av sadana installationer. Bland
annat anges att avgifter for att ladda elfordon vid laddpunkter som ar tillgang-
liga for allmanheten ska vara skaliga, objektiva och icke-diskriminerande.
Med laddpunkt avses ett granssnitt dar ett elfordon i taget kan laddas eller dar
ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut. En laddpunkt ska enligt lagen
anses vara tillganglig for allmédnheten om anvéndarna har icke-
diskriminerande atkomst till den.
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Allmant om elektrifiering, elfordon och laddning

Elfordon

Elfordon &r ett samlingshegrepp for fordon som pé nagot satt kan drivas med
en elmotor. Ett laddbart fordon &r ett fordon som kan ladda sitt batteri med el
fran elnétet. Det finns tva olika typer av laddbara fordon: helelektriska och
laddhybrider. Laddbara fordon bestar framst av personbilar, men det finns
&ven elbussar, elfarjor och andra typer av fordon. Enligt Sveriges nationella
statistik for elbilar och laddinfrastruktur, elbilsstatistik.se, utgjorde laddbara
bilar 8 procent av personbilsflottan i september 2022. Enligt statistiken fanns
det i september 2022 f6ljande antal elfordon:

— 387 772 laddbara personbilar
— 869 elbussar

— 11 236 latta lastbilar

— 2618 motorcyklar

— 169 tunga lastbilar.

Trafikverket uppger att under 2021 var néra varannan nyregistrerad personbil
laddbar. | Regeringskansliets sammanfattning av Elektrifieringskommis-
sionens arbete uppges att de laddbara personbilarnas andel av nybils-
forsaljningen har okat frén 31 procent 2020 till ver 50 procent under forsta
halvaret 2022. Under forsta halvaret 2022 nyregistrerades over 75 000
laddbara personbilar, varav 40 000 var elbilar, vilket innebér att det saldes fler
elbilar &n laddhybrider. Under november 2022 nyregistrerades 10 970 elbilar,
vilket enligt Trafikanalys &r det hogsta antalet ndgonsin under en enskild
manad. Darmed var eldrift vanligast under november med 42 procent av alla
nyregistrerade personbilar, foljt av laddhybrider (22 procent) och bensin
(16 procent). Fordonsbranschen uppskattar att minst 50 procent av lastbils-
forsaljningen kommer att vara helelektrisk 2030.

Laddning av elfordon

Elfordon kan laddas konduktivt (med kabel) eller induktivt (tradl6st). De kan
vidare laddas genom statisk laddning (som snabbladdning eller hemma-
laddning) eller genom dynamisk laddning (som elvég).

Det finns olika typer av laddstationer. Det kan handla dels om icke-publik
laddning, dvs. en laddstation som &r placerad vid bostaden eller vid arbets-
platsen, dels om publik laddning, dvs. en laddstation som star placerad dar
vem som helst kan ladda bilen. En laddstation bestar av en eller flera
individuella laddpunkter. Enligt elbilsstatistik.se fanns det i september 2022
2 989 publika laddstationer och 16 774 laddpunkter, varav 1 992 med snabb-
laddning. Det finns vidare tva typer av laddeffekter: normalladdning (mindre
an 22 kilowatt) och snabbladdning (mer &n 22 kilowatt). Narmare 90 procent
av laddningen av elfordon sker vid hemmet eller p& arbetet nar bilen stér
parkerad.
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En elvag innebér att elfordon laddas genom dynamisk laddning, dvs. att
elfordon far majlighet att tillgodogora sig el for framdrivning och laddning av
batterier under korning. Det pagar tester av elvagar i en rad lander, bl.a.
Sverige.

En nationell elektrifieringsstrategi

Hosten 2020 inleddes arbetet med att ta fram en nationell elektrifierings-
strategi. Den davarande regeringen beslutade den 3 februari 2022 om Nationell
strategi for elektrifiering — en trygg, konkurrenskraftig och héllbar elférsorj-
ning for en historisk klimatomstéllning (12022/00299). Ambitionen &r att ta ett
helhetsgrepp om forutséttningarna i energisektorn for en snabb, smart och
samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering. Elektrifieringsstrategins syfte ar
att l&gga grunden for att kunna realisera en omfattande elektrifiering som
bidrar till att klimatmalen nas. Forslaget till strategin togs fram av en
arbetsgrupp ledd av Infrastrukturdepartementet, dér ett flertal departement och
myndigheter deltog. Strategin ska tydliggora inriktningen for det fortsatta
arbetet och omfattar ett flertal dtgarder som ska genomfdras under 2022-2024.
Elektrifieringsstrategin innehaller sammantaget tolv punkter med 69 atgarder.
En av atgdrderna i strategin &r att inratta ett elektrifieringsrdd (se nedan).
Arbetet med elektrifieringsstrategin respektive Elektrifieringskommissionen
ska komplettera varandra, framfor allt nar det galler elektrifiering av transport-
sektorn.

Elektrifieringskommissionen

Hosten 2020 inréttade den davarande regeringen en elektrifieringskommission
for att paskynda arbetet med elektrifiering av de tunga vagtransporterna och
transportsektorn som helhet. Kommissionen bestér av infrastrukturministern
och 16 ledamoter och ska vara ett radgivande organ for lopande utbyte av
erfarenheter mellan regeringen och foretrddare for exempelvis néringsliv,
intresseorganisationer,  forskningsinstitut, universitet och hdogskolor,
kommuner och regioner. | kommissionens uppdrag ingar bl.a. att analysera
och beakta hur digitalisering, uppkoppling och innovativa ldsningar ytterligare
kan paskynda och effektivisera elektrifieringen inom transportomradet.
Kommissionen ska i sitt arbete ha ett trafikslagsovergripande perspektiv
och beakta vikten av hog energieffektivitet i hela transportsystemet.
Elektrifieringskommissionen ska sarskilt fokusera pa hur regionala gods-
transporter, de statliga vagarna, strak som &r viktiga for industrin och
transporter i bygg- och anlaggningsprojekt kan elektrifieras i en ndra framtid,
exempelvis i s.k. regionala elektrifieringspiloter som har fokus pa statisk
laddinfrastruktur. | kommissionens uppdrag ingar ocksa att i samrad med
berorda aktorer identifiera atgarder som de kan vidta for att oka takten i
elektrifieringen pd transportomradet. Kommissionen ska tillsammans med
naringslivet och berérda aktorer s snart det gar ta fram en handlingsplan for
elektrifiering av de mest trafikerade vagarna i Sverige. Handlingsplanen ska
peka ut den dvergripande inriktningen for hur samhéllet gemensamt kan stélla
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om transporterna till eldrift genom att tydliggéra ansvarsfordelning och
redovisa ataganden fran berorda aktorer. Kommissionen ska vidare belysa
finansieringsfragor och mojliga affarsmodeller nar det galler elektrifiering
inom samtliga trafikslag och belysa fragor om miljoeffekter i bred bemarkelse
av elektrifiering inom samtliga trafikslag. Dessutom ska kommissionen belysa
hur el vid behov snabbt kan dras fram till elvdgar och laddinfrastruktur for
snabbladdning samt ange uppskattade kostnader for detta vid olika
ambitionsnivéer och hur elektrifiering via vatgasdrift kan medverka till att
uppna en omstallning till elektrifiering av transportsektorn. Slutligen ska
kommissionen belysa effekterna pé elforsorjningen av att transportsystemet
stéller om till eldrift och genomlysa andra mojligheter till elektrifiering inom
transportomradet.

I december 2021 dverldmnade Elektrifieringskommissionen sin handlings-
plan for elektrifiering av de mest trafikerade védgarna i Sverige. Handlings-
planen pekar ut den dévergripande inriktningen for hur eldrivna fordon ska
kunna laddas och hur vétgas ska kunna tankas langs storre vagar genom att
tydliggéra ansvarsfordelning och redovisa ataganden fran berorda aktérer.

I september 2022 publicerade Regeringskansliet en sammanfattning av
utvecklingen pa elektrifieringsomrédet och Elektrifieringskommissionens
arbete under de senaste tva aren. Dar konstateras bl.a. att kommissionen i sin
helhet har sasmmantratt fyra ganger per ar. Under de tva &r som Elektrifierings-
kommissionen verkat har takten i elektrifieringen av transportsektorn okat
dramatiskt. Nya tekniska landvinningar och en tkad medvetenhet om behovet
av att minska transporternas klimatpaverkan har varit viktiga forutsattningar
for utvecklingen. Bade privata och offentliga aktorer arbetar for att 6ka takten
i omstallningen. Elektrifieringskommissionen har bl.a. arbetat med att

— undanrdja hinder for 6vergangen till laddbara personbilar, bl.a. har arbete
utforts for att minska tiden det tar att installera laddinfrastruktur till elnétet,
oka tillgang till och delning av data for att bl.a. mgjligg6ra en mer effektiv
anvandning av existerande laddinfrastruktur, paskynda utbyggnaden av
laddinfrastruktur hos bostadsbolag och for att det ska finnas en publik
laddinfrastruktur i hela landet, utan s.k. vita flackar

— mobilisera aktorer och arbeta med att undanréja hinder for dvergangen till
ellastbilar samt utveckla offentliga aktorers strategiska arbete i frgan

— bidra med kunskap som é&r viktig i arbetet med offentlig upphandling och
fora dialog med aktérer kring fragor om hur takten kan oka

— utveckla det institutionella ramverk som kravs infér en utbyggnad av
elvégar, skapa samsyn och erfarenhetsutbyte om elvagar med andra lander
i Europa och fa fram underlag for investeringsbeslut om elvagar

— inom sjofartsomradet fokusera pd hamnens roll for att mojliggora
elektrifiering av farkoster, fordon och arbetsmaskiner vid hamnomradet
samt fortydliga roll- och ansvarsférdelning

— inom elflygsomradet fokusera pa att utveckla statens strategiska arbete
samt tydliggora ansvarsfordelningen.
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Elektrifieringskommissionen har tillsammans med bl.a. regioner, lansstyrelser
och néringsliv tagit fram 17 regionala och ett nationellt elektrifieringslofte
med konkreta ataganden frdn Gver 260 aktérer som ska paskynda
elektrifieringen av regionala godstransporter i Sverige. | juni 2022 arrangerade
Elektrifieringskommissionen en konferens for att uppméarksamma arbetet med
regionala elektrifieringsloften.

Elektrifieringsradet

I juni 2022 beslutade den davarande regeringen att tillsatta ett
elektrifieringsrad, bl.a. for att sakerstalla ett helhetsperspektiv och ett effektivt
genomférande av den ovan nimnda elektrifieringsstrategin. Rédet ska vara
radgivande till regeringen och stodja genomférandet av elektrifierings-
strategin. Elektrifieringsradets uppdrag galler for perioden juni 2022-
december 2024. Elektrifieringsradet ska inom ramen for sitt uppdrag

— bidratill 6kad samsyn och férankring av den 6vergripande inriktningen for
elsystemets utveckling

— utgbra en plattform for bred samverkan vid genomférandet av vissa
atgarder i elektrifieringsstrategin

— stddja regeringens arbete med att utvérdera fdrutsattningarna for
elsystemet att utvecklas i takt med behoven samt tydliggora behov och
insatser som gors eller planeras i olika delar av samhéllet som kan bidra
till en gynnsam utveckling.

Sarskilt om laddinfrastruktur

Stdd for utbyggnad av laddinfrastrukturen

I den klimatpolitiska handlingsplanen (prop. 2019/20:65) bedémde den
dévarande regeringen att marknaden inte pd egen hand eller med de da
tillgangliga investeringsstdden i tillréckligt god tid skulle tacka de vita flackar
i landet dar tillgangen till snabbladdning saknas for att klimatmalen ska kunna
nas. | handlingsplanen aviserades att ett nytt stod for laddinfrastruktur langs
storre vagar borde inféras. I juni 2020 beslutade den davarande regeringen om
forordningen (2020:577) om statligt stéd for utbyggnad av publika ladd-
stationer for snabbladdning av elfordon. Den reglerar att Trafikverket far i
uppdrag att besluta om utbetalning av det statliga stodet. Syftet ar att
sakerstélla en grundlaggande tillgang till laddinfrastruktur for snabbladdning
av elfordon i hela landet. Stodet uppgdr till 50 miljoner kronor per ar. Stodet
kan finansiera hela investeringskostnaden for snabbladdaren. Utgangspunkten
for valet av platser ar det funktionellt prioriterade vagnat for langvaga
personresor som Trafikverket definierar. Stddet galler vissa platser i
anslutning till storre vagar som saknar snabbladdare och dar sadan
infrastruktur annars inte byggs ut. Som en foljd av att EU:s grupp-
undantagsforordning &ndrades under 2021 behdvde forordningen korrigeras. |
juni 2022 beslutade den davarande regeringen om en forordningsandring som
gor att stodet for att ticka de vita flickarna pa publika snabbladdare kan
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fortsétta. 1 och med korrigeringen kunde resterande medel for 2022 lysas ut.
Forordningsandringen gor det ocksd mojligt for eventuella framtida
stodsatsningar pa laddinfrastuktur.

Trafikverket genomforde en ny utlysning i oktober 2022. Den handlade om
28 platser l&ngs stdrre végar dar snabbladdstationer saknas, och i utlysningen
ingick Dalarnas, Gavleborgs, Vasternorrlands, Jdmtlands, Véasterbottens och
Norrbottens I&n. De stationer som ges stdd ska vara fardigstallda och i drift
senast den 31 oktober 2023. Det innebar att saval tillstindsansékningar som
bygge av snabbladdstationerna behdver hanteras av de sbkande under en kort
tidsperiod. For att en vagstrécka ska vara vit ska den sakna likstrémsladdning
pa 150 kilowatt eller mer, och det ska vara mer an tio mil mellan befintliga
snabbladdstationer. Trafikverket konstaterar att antalet vita vagstrackor
overstiger tillgangliga medel. Se vidare under rubriken Budgetpropositionen
for 2023 nedan.

Naturvardsverket erbjuder liknande stod for publika laddstationer via
Klimatklivet och icke-publika laddstationer via Ladda bilen.

Elektrifiering av tunga transporter

| februari 2021 redovisade Trafikverket ett uppdrag om bl.a. infrastruktur for
snabbladdning av tunga fordon (2021:012). Resultaten fran regerings-
uppdraget visar att bristen pa laddinfrastruktur for stationar laddning utgor ett
hinder for elektrifiering av tunga lastbilar. Laddinfrastruktur for stationar
laddning avsedd for tunga fordon behdver enligt Trafikverket byggas ut i nér-
tid for att motverka detta hinder. Trafikverket betonar vikten av att helheten
fungerar for elektrifieringen av tunga lastbilar. Det krdvs en laddinfrastruktur
for stationédr laddning som méter fordonsdgarens hela logistikbehov. Denna
struktur behdver bestd av laddning med lagre effekt vid depder eller andra
platser dar fordonen star stilla dver langre perioder eller vid destinationer dar
lastbilarna &ndd stannar under ett arbetspass sasom logistikcentraler samt
publik snabbladdning med hogre effekter l&ngs stdrre végar och vid andra
strategiskt utvalda punkter.

Som framgadr ovan presenterade Elektrifieringskommissionen 2021
elektrifieringsloften som innebér att sammantaget fler &n 260 aktorer har gjort
ataganden for att bidra till att de regionala godstransporterna med lastbil ska
elektrifieras under de kommande aren.

Den tidigare regeringen har beslutat om forordningen (2022:107) om
statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. Regionala
elektrifieringspiloter &ar projekt dar aktorer sdsom logistikfirmor, ladd-
operatdrer, fordonstillverkare och offentliga aktérer gar samman for att bygga
infrastruktur med bl.a. strategiskt placerade laddstationer. Tanken &r att
mojliggdra tunga elektrifierade lastbilstransporter och optimerade logistik-
floden inom ett omrade med omfattande behov av godstransporter. Syftet med
stodet ar att skynda pa omstallningen till elektrifierade tunga transporter och
att ge utvecklingen av eldrivna tunga transporter mer kraft framat genom att
paborja en snabb och smart utbyggnad av laddstationer. Eldrivna transporter
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ska mojliggdras i hela landet genom en snabb, samordnad och
samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig laddinfrastruktur
och tankstationer for vétgas. Eftersom en stor del av landets godstransporter
sker inom samma region beddéms elektrifiering av relativt korta regionala
vagtransporter ha en stor potential att bidra till att uppnd miljo- och
klimatmalen. Stodet tacker hela investeringskostnaden och riktar sig till
aktorer som vill bygga upp elektrifierade regionala distributionskedjor av
laddstationer. Energimyndigheten hanterar ansékningar om och utbetalningar
av stddet och ska vidare bl.a. framja samverkan, larande och informations-
spridning mellan de regionala elektrifieringspiloterna som sékt och beviljats
stdd i syfte att 6ka kunskapsspridningen om elektrifieringen av tunga
transporter. Energimyndigheten ska senast den 1 mars 2024 ldamna en slut-
redovisning till Regeringskansliet av hur uppdraget har genomforts.

Vidare har Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) fatt i uppdrag
att understodja det pagaende arbetet och de initiativ som hor till
elektrifieringen av regionala godstransporter genom att ta fram och férmedla
forskningsbaserad kunskap som kan bidra till att 6ka forutsattningarna for en
snabb, smart och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering av de regionala
godstransporterna (12021/02212).

I april 2022 presenterade Elektrifieringskommissionen sin kartlaggning av
laddinfrastruktur och natkapacitet. Kartlaggningen handlar om tunga lastbilars
behov av publika snabbladdpunkter och hur elndten méter behoven. Bland
annat ingér en kartlaggning av platser dar det finns behov av att etablera
laddinfrastruktur for tunga fordon och forutsattningarna for anslutning av
laddpunkter till elnatet vid dessa platser pa kort och lang sikt. For att mota
behovet av laddinfrastruktur behéver elnatet forstarkas pa vissa platser.
Kartlaggningen ar ett steg i Elektrifieringskommissionens handlingsplan for
att mojliggora eldrivna transporter pd storre vagar. Den har tagits fram av en
arbetsgrupp med deltagare fran Eon Energidistribution, Vattenfall
Eldistribution, Power Circle, Scania och Volvo.

Se vidare under rubriken Budgetpropositionen for 2023 nedan.

Tillgang till laddinfrastruktur for olika boendeformer

I den klimatpolitiska handlingsplanen (prop. 2019/20:65) uppméarksammades
att atgarder bor vidtas for att skapa tillgang till laddinfrastruktur for olika
boendeformer. | handlingsplanen beddémdes att byggreglerna borde
kompletteras med nya krav pa laddinfrastruktur for laddfordon som ett led i
genomfdrandet av direktivet om byggnaders energiprestanda.

Direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda
har reviderats och innehaller nu nya bestimmelser om elektromobilitet. |
direktivet stélls I1Angtgaende krav pa installation av ledningsinfrastruktur vid
nybyggnad och stérre renoveringar. Det stills ocksa krav, men mer aterhall-
samma sadana, pa installationer av laddpunkter. Fran och med den 1 januari
2025 stalls ocksa retroaktiva krav pa laddpunkter for befintliga byggnader som
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inte ar avsedda for bostader. Medlemslanderna far sjalva bestamma kravets
omfattning i fraga om lagsta antal laddpunkter.

Boverket har haft i uppdrag att l&mna forslag om hur svenska byggregler
bor kompletteras med krav pd laddinfrastruktur for elfordon. Boverket
genomfdrde uppdraget i samarbete med Energimyndigheten och Energi-
marknadsinspektionen (2019:15). Bland annat foreslog Boverket att alla
uppvarmda bostadshus och byggnader som inte &r avsedda for bostader ska
omfattas av kraven pa laddinfrastruktur och att Sverige inte genomfor de
undantag som energiprestandadirektivet medger i svensk lagstiftning.
Boverket foreslog vidare bl.a. att kraven pé laddinfrastruktur ska galla dels for
bilparkeringar i byggnaden, dels for bilparkeringar som befinner sig utanfor
byggnaden pa byggnadens tomt.

I maj 2020 fick Boverket i uppdrag att utreda konsekvenserna av hojda
kravnivaer pa laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnad. | uppdraget ingick
bl.a. att utreda hur regeringen kan ga vidare for att ytterligare héja kraven pa
laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnad, utéver de miniminivaer som slas
fast i EU-direktivet. Uppdraget rapporterades i september 2020 (2020:18).
Boverket bedomde att utokade kravnivéer i frdga om laddinfrastruktur kan
leda till en minskning av utslapp av véxthusgaser, men minskningen bedémdes
vara mycket liten i férhallande till de totala utsldppen i transportsektorn.
Beddmningen var att de Okade kostnaderna troligtvis inte vags upp av
klimatvinsten. Boverket beddmde vidare att kostnaderna riskerar att bli
orimligt hoga for enskilda fastighetségare, och detta géller &ven om de undan-
tag som direktivet medger skulle tilldmpas.

Den davarande regeringen har konstaterat att forutsattningarna for hemma-
laddning skiljer sig & mellan olika boendeformer. For boende i flerbostadshus,
for boende med parkering i en samfallighet och for dem som parkerar pa gatan
ar det i dag ofta svarare att fa tillgang till laddinfrastruktur an for boende i villa
med egen parkering. | januari 2021 fick Energimyndigheten i uppdrag att
redovisa vilka hinder som finns for att ladda bilen for boende i flerbostadshus
och boende i 6vrigt som har bilparkering ordnad gemensamt med andra i
exempelvis samfélligheter. 1 november 2021 redovisades uppdraget i
rapporten Analys och forslag for battre tillgang till laddinfrastruktur for
hemmaladdning oavsett boendeform (2021:24). Nar det géller samfélligheter
gor man i rapporten bedémningen att det gar att komma till ratta med de
problem som forknippas med lagstiftningen, handlaggningstiden och
forrattningskostnaden utan nagra andringar i relevanta regelverk. Dock
foreslas att man ska undersoka om forrattningskostnader ska ingd som stod-
grundande kostnad i de olika stdd som finns for att ytterligare minska
kostnaderna och forenkla fér samfallighetsforeningar som vill etablera ladd-
infrastruktur. Vidare tas kommunernas roll upp, och forutsattningarna for
laddinfrastruktur pa allman platsmark och kvartersmark belyses samtidigt som
tidigare oklarheter om t.ex. mdéjligheten for kommunen att ta betalt for el
behandlas. Rapporten visar att det finns forutsattningar att ta betalt men att det
ser olika ut for kommunen som forvaltning och dess olika bolag. Inom omradet
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allmén platsmark lamnar Energimyndigheten forslag till forbattringar och
fortydliganden i regelverken. Vidare behandlas mojligheten att minska risken
for den som inte har egen radighet att bli nekad tillgang till laddning. En
genomgang av andra landers lagstiftning pa omradet redovisas, vilken foreslas
ligga till grund for fortsatt arbete. | rapporten analyseras mer 6vergripande
vilka hinder for laddning som finns i olika boendeformer samt &ven till viss
del nar det galler arbetsplatsladdning. Vidare foreslar Energimyndigheten ett
antal ytterligare atgarder for att forbattra den nuvarande situationen.

For att fler hyresgaster ska fa tillgdng till hemmaladdning tog
Elektrifieringskommissionen och sex bostadsbolag under varen 2022 initiativ
till Klart for laddplats. Ytterligare sju bostadsbolag har darefter anslutit sig till
initiativet. Initiativet lyfter bostadsbolagens roll for att paskynda
elektrifieringen av transportsektorn. En forutséttning for att skaffa elbil kan
for manga vara att bilen kan laddas nara hemmet. Kommissionen konstaterade
i september 2022 att antalet elbilar 6kar, men att takten i omstéllningen
behdver ga snabbare for att na klimatmalen. Inom ramen for Klart for laddplats
har bostadsbolagen manifesterat sina ambitioner att ge sina hyresgéster
mdéjlighet att ga fore i omstallningen till ett fossilfritt samhalle och atagit sig
att bl.a. alltid undersoka majligheten att tillmétesga hyresgastens 6nskeméal om
tillgéng till laddningsmajlighet av elbil och att erbjuda en laddplats. Under
varen 2022 anordnade Elektrifieringskommissionen en seminarieserie for att
utbyta erfarenheter och sprida kunskap om utbyggnaden av laddinfra-
strukturen bostadsbolag emellan.

| Klimatrattsutredningen (SOU 2022:21) uppmarksammas att farhagor har
framkommit om att den forvantade utbyggnaden av laddinfrastruktur for
personbilar kan forsvaras i samfalligheter pa grund av att lagen (1973:1150)
om forvaltning av samfalligheter ar otydlig och att denna otydlighet kan hindra
den forvantade utbyggnaden av infrastruktur for laddning av elfordon inom
befintliga parkeringsplatser som ar samféllda for de fastigheter som deltar i en
gemensamhetsanlaggning och som forvaltas av en samféllighetsférening, och
detta har aven uppmaérksammats av Utfasningsutredningen (SOU 2021:48).
Klimatrattsutredningen konstaterar att en &ndring av regelverket som ror
samféllighetsforeningar och anléggningsbeslut skulle innebédra omfattande
och komplexa analyser av fastighetsréttslig karaktar. Det &r utredningens upp-
fattning att sddana analyser bor utredas av relevant kompetens. Utredningen
lamnar darfor inte ndgot forslag hur man kan underlatta utbyggnaden av ladd-
infrastruktur i samfalligheter.

Myndigheters 6vriga arbete med laddinfrastrukturen

Energimyndigheten har i uppdrag att vara nationell samordnare for ladd-
infrastruktur. Uppdraget innebar att Energimyndigheten ska samordna stdd till
laddinfrastruktur och informera om laddstationers placering.
Energimyndigheten och Trafikverket har fatt i uppdrag att ta fram ett
nationellt handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhalls-
ekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig publik och icke-publik
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laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vatgas for latta och tunga fordon
(12022/01562). Inom ramen for uppdraget ska myndigheterna &ven genomftra
en dversyn av befintliga uppdrag, regelverk, statliga stdd, avdrag och krav i
fraga om laddinfrastruktur. Uppdraget ska slutredovisas den 1 november 2023.

Energimyndigheten har vidare haft i uppdrag att redovisa vilka hinder som
finns for att ladda bilen for boende i flerbostadshus och boende i évrigt som
har bilparkering ordnad gemensamt med andra i exempelvis samfélligheter
(12021/00109). Uppdraget redovisades den 30 augusti 2021.

Vidare ska Boverket redovisa sin beddmning av hur utbyggnaden av
laddinfrastruktur for vag- och sjétransporter kan komma att paverka myndig-
hetens verksamhetsomrade, t.ex. behovet av regelandringar och forandrad
vdagledning som ror fysisk planering och byggnader (Fi2021/03809).

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med andra parter genomféra
insatser for att 0ka kunskapen om att &ga och kora eldrivna fordon. Sarskilda
insatser ska goras mot bilhandlare och aktdrer med verksamhet som riktar sig
till trafikanter langs storre vagar. | uppdraget ingar att tillhandahalla
information om att &ga och kéra eldrivna fordon. P4 sin webbplats har
Trafikverket samlat tips, vanliga fragor och lankar for mer information.

Vidare kan nidmnas att den davarande regeringen i uppdraget till
Trafikverket i juni 2020 om att ta fram ett inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for en ny planperiod framhdll att forut-
sattningar maste skapas for en snabb elektrifiering av transporter.

Energimyndigheten och Trafikverket har haft ett uppdrag om hallbara
nordiska stader med fokus pa klimatsmart mobilitet. Inom ramen for uppdraget
skulle myndigheterna bl.a. hitta 16sningar for laddning av elfordon i stéder. |
slutrapporten frdn mars 2021 konstateras bl.a. att byggandet av ladd-
infrastruktur ar ett exempel pa satt for nordiska stader att paskynda omstall-
ningen till klimatsmart mobilitet.

Dessutom har Energimarknadsinspektionen fatt i uppdrag att analysera och
sammanstélla ledtider och kostnader for anslutningar av laddpunkter till
elnatet utifran erfarenheter frdn olika delar av landet. I uppdraget ingick att
analysera hur ledtiderna kan forkortas. | december 2022 redovisade
inspektionen rapporten Kortare ledtider for anslutning av nya laddpunkter till
elnatet (Ei R2022:08). Enligt Energimarknadsinspektionen dr arbetet med att
forstarka natet och handlaggningstiden hos elnatsforetagen de viktigaste
orsakerna till langa ledtider for anslutning av laddpunkter. Ledtiderna varierar
mellan 4 och 36 manader, och en stor del av variationen beror pa hur stor effekt
anlaggningen ska anslutas pa. P& grund av ett hogt ansokningstryck for
anslutning av laddpunkt uppstar en lang handlaggningstid. Det drabbar bade
laddoperatorer, andra elektrifieringsprojekt och nya anldggningar for
elproduktion. | de fall ddr natet behdver forstarkas blir anslutningstiden
fordrojd pa grund av bade arbetet som ska utforas, resursbrist och langa
leveranstider av komponenter. | rapporten identifieras ett antal atgarder som
kan bidra till att forkorta ledtiderna for anslutning av laddpunkter:
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— Elnétsforetag kan ta ut en avgift for ansokningar eller utredningar om
elnétsanslutning i syfte att minska andelen ansdkningar som riskerar att
inte genomforas.

— FOr att oka takten i utbyggnaden av laddinfrastruktur kan en digital och
publik kapacitetskarta fungera som verktyg. For att utreda hur kapacitets-
kartor kan utformas foreslas att regeringen ska overvéga att tilldela ett
regeringsuppdrag till Iamplig myndighet.

— Elmarknadsinspektionens pagéende arbete med utformning av foreskrifter
nér det galler natutvecklingsplaner kommer att underlatta dels nét-
foretagens mdjlighet att motivera en mer proaktiv natutbyggnad, dels
samordning och effektivisering av natutbyggnaden.

— Elmarknadsinspektionen utreder vilken roll villkorade avtal kan ha i
energiomstéllningen for att anvénda elnétet mer flexibelt. Ett villkorat
avtal mellan kund och elnétsforetag kan exempelvis innebdra att kunden
accepterar att ha en begransad effekt i sin anldggning under vissa perioder
nar natet ar sarskilt hart belastat, men far i stéllet snabbare tilltrade till
elnétet. Resultatet av arbetet kommer att presenteras férsta halvan av 2023.

Vidare har Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen, Afféarsverket
svenska kraftndt och Trafikverket haft i uppdrag att géra en myndighets-
gemensam uppfdljning av samhéllets elektrifiering under 2022-2024
(12022/01060). | uppdraget ingdr bl.a. att folja upp utbyggnaden av
laddinfrastruktur i hela landet och bedéma om det finns brister i utbyggnaden
som utgor hinder for transportsektorns elektrifiering. | uppdraget ingar ocksa
att ta fram statistik nar det galler laddinfrastruktur for végtransporter inklusive
metodutveckling for att kunna kvantifiera antalet icke-publika laddpunkter i
Sverige. Aven en uppféljning av hur arbetet gar med att halvera ledtider for
nya elndt senast 2025 ska redovisas. | denna ska ledtiderna for regionnat
respektive lokalnat for laddinfrastruktur redovisas separat. Uppfoljningen kan
inkludera forslag till ytterligare atgarder. Uppdraget ska redovisas i rapporter
i december 2022, 2023 och 2024. | rapporten fran december 2022 bedomer
man bl.a. att det finns stora utmaningar som behdver hanteras for att sdkerstélla
den storskaliga elektrifieringen av flera olika sektorer i samhéllet. Det handlar
dels om tillracklighet i produktionskapacitet och forutsdttningarna for att
snabbt 6ka kapaciteten i tillracklig omfattning, dels om méjligheten att bygga
effektiva elnat i tillrackligt snabb takt. ElImarknaden behdver dartill utvecklas
for att sakerstdlla en valfungerande marknad, som ger rétt signaler till
marknadens aktorer och som bidrar till ett effektivt system for att kunna méta
samhallets behov pa kort och I8ng sikt. Det framfors bl.a. att langa ledtider &r
en utmaning for utbyggnaden av laddinfrastruktur, dar ledtider for tillgang till
elndtet &r ett problem. | tidsspannet fram till 2030 &r utbyggnaden av
laddinfrastruktur, i tillracklig omfattning och takt, avgoérande for transport-
systemets elektrifiering. De fyra myndigheterna konstaterar att det finns flera
stdd och avdrag som frdmjar utbyggnaden av laddinfrastruktur. FOr nérvarande
pagar en Gversyn av dessa stod i syfte att battre stédja en samhallsekonomiskt
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effektiv och andamalsenlig utoyggnad av laddinfrastrukturen i hela landet.
Vidare konstateras att officiell statistik for laddinfrastruktur saknas, vilket for-
svarar uppfoljning av utvecklingen. Energimyndigheten har tagit fram en plan
som beskriver tillvagagangssatt for att producera ny statistik. For att folja upp
och beddma brister i utbyggnaden av laddinfrastruktur krdvs enligt rapporten
nya indikatorer. Under arbetets gdng kommer en avvagning att goras mellan
behov och vilken statistik som kan tas fram pa ett resursmassigt rimligt satt
med tillracklig god kvalitet.

Dessutom kan niamnas att Energimyndigheten, Naturvardsverket och
Statens geologiska undersokning (SGU) har haft i uppdrag att utveckla sam-
verkan for Sveriges delar av en hallbar batterivardekedja i EU
(12020/02025/E). Myndigheterna ska utveckla myndighetssamverkan for att
stddja utvecklingen av verksamheter i Sverige som kan utgdra delar av en
héllbar och konkurrenskraftig vardekedja. Samverkan ska utgé fran behov av
Okad batterianvandning och energilager som en del av samhallets elektrifiering
genom exempelvis elektrifiering av transportsektorn. | rapporten Utveckla
myndighetssamverkan for Sveriges delar av en hallbar europeisk vardekedja
for batterier fran oktober 2022 konstaterar de tre myndigheterna att Sverige
behover accelerera omstallningen for att na klimatmalen, dvs. nettonoll senast
2045. Batterier &r en nyckelteknik for elektrifiering och behovs for att fasa ut
fossila drivmedel, méjliggora mer intermittent elproduktion och oka elnétets
flexibilitet. Myndigheterna konstaterar att utvecklingen gér mycket snabbt och
for att framja utvecklingen pad batteriomradet kravs koordinerade och
langsiktiga satsningar i nartid som bygger pa de styrkor som Sverige har.

Branschdverenskommelse om enklare elbilsladdning

En branschoverenskommelse mellan Drivkraft Sverige, Energiforetagen
Sverige och Mobility Sweden syftar till att det ska bli enklare att ladda pa
publika snabbladdstationer. Overenskommelsen presenterades i borjan av maj
2022 och innebdr att kunder ska kunna snabbladda pa ett enkelt sétt, och betala
med kort, utan att vara avtalskund. Enligt Mobility Sweden har flera ladd-
operatorer stéllt sig bakom dessa ataganden som nu uppges gélla for narmare
90 procent av Sveriges publika snabbladdstationer.

Agande av laddpunkter

I januari 2021 framforde davarande statsradet Anders Ygeman i sitt svar pa
fraga 2020/21:1178 att det nya elmarknadsdirektivet ger viss mojlighet till
undantag fran huvudregeln att natforetag inte ska dga, utveckla, forvalta eller
driva laddpunkter for elfordon. Statsradet hanvisade till att Energimarknads-
inspektionen hade lamnat férslag for genomfoérande av elmarknadsdirektivet.
I propositionen Genomforande av elmarknadsdirektivet nar det galler
natverksamhet (prop. 2021/22:153) behandlas bl.a. forslag till andringar i
ellagen (1997:857) nér det galler elndtsverksamhet, som bl.a. innebar att
distributionsnatsforetag ska ta fram en plan for hur natverksamheten ska
utvecklas (natutvecklingsplan) dar aven transportsektorns behov ingar.
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Propositionen innebar ocksa att regeringen ska fa meddela foreskrifter om att
natmyndigheten far bevilja dispens i enskilda fall fran forbudet mot att
distributionsnatsforetag &ger, utvecklar, forvaltar eller driver ett grénssnitt dar
el kan Gverforas till ett elfordon i taget eller batteriet pa ett elfordon i taget kan
bytas ut (laddpunkt). Detta kan ha betydelse for elnatsbolagens méjligheter att
bidra till en snabb utbyggnad av laddinfrastruktur. Riksdagen sa ja till forslaget
(bet. 2021/22:NU21).

Laddning vid belysningsnatet

For att tillgdngliggéra belysningsnatet for elbilsladdning beslutade den
dévarande regeringen i oktober 2021 om &ndringar i 22 b § 1 férordningen
(2007:215) om undantag fran kravet pa natkoncession enligt ellagen
(1997:857) som mojliggor detta. Den nya bestammelsen tréddde i kraft den
1 januari 2022.

Arbetet inom EU och internationellt

I april 2021 publicerade Europeiska revisionsratten en sérskild rapport
(05/2021) om infrastrukturen for laddning av elfordon. Dér konstateras att EU
fortfarande &r langt ifran att nd sitt mal om 1 miljon laddstationer fram till
2025. Revisionsratten framhaller att trots framgangar med att t.ex. frimja en
gemensam EU-standard for kontakter for laddning av elfordon och forbattrad
tillgang till olika laddnat finns det fortfarande hinder for resor med elfordon
inom EU. Revisorerna konstaterar att tillgdngen pé offentliga laddstationer
varierar kraftigt mellan landerna, att betalsystemen inte &r harmoniserade och
att anvandarna inte far tillrackligt med realtidsinformation.

I juli 2021 presenterade EU-kommissionen ett forslag till forordning om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel (AFIR-férordningen)
som ska ersatta AFID-direktivet (2014/94/EU) om utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa branslen. Forslaget &r en del av lagstiftningspaketet
for att nd EU:s skarpta klimatmal till 2030, det s.k. Fit for 55-paketet. Det
nuvarande AFID-direktivet staller krav pa att medlemsstaterna ska ta fram
handlingsprogram for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel.
Handlingsprogrammet ska innehalla nationella syften och mal for utbygg-
naden av ladd- och tankstationer for olika typer av alternativa drivmedel,
sdsom elektricitet, vatgas och naturgas samt atgarder for att na malen. Ut6ver
krav pa att ta fram en handlingsplan anges i direktivet att medlemsstaterna ska
sékerstalla att gemensamma tekniska standarder uppfylls for laddstationer for
fordon, tankstationer och landstromsanlaggningar. AFID-direktivet har
genomforts genom lagen (2016:915) om krav pa installationer for alternativa
drivmedel och férordningen (2016:917) om krav pé installationer for
alternativa drivmedel.

I EU-kommissionens forslag goérs bedémningen att det behdvs en
ambitionshajning for att nd unionens klimatmal for 2030. Det évergripande
syftet med forslaget till EU-forordning &r att det ska finnas en tillgénglig och
anvéndbar infrastruktur for alternativa drivmedel i hela EU. Kommissionens
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forslag till férordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen
(AFIR), COM(2021) 559, syftar till att sakerstalla: (a) en minimiinfrastruktur
for att stodja spridningen av fordon som drivs med alternativa bréanslen, (b) att
infrastrukturen &r helt driftskompatibel och (c) att fullstandig anvéndar-
information om lampliga betalningsalternativ galler inom EU. Forslaget
innehéller bl.a. bindande mal for medlemsstaterna nar det galler utbyggnad av
publik laddinfrastruktur langs vagnatet. AFIR-forordningen innehéller en del
specifika bestdammelser for den tunga trafiken. Senast 2030 ska det finnas
minst en laddpunkt p& omréaden for saker och skyddad parkering som &r avsedd
for tunga fordon. Senast 2025 ska det i varje urban knutpunkt finnas ladd-
punkter som &r tillgangliga for allménheten, som &r avsedda for tunga fordon
och som tillhandahaller en effekt pa minst 600 kilowatt, och senast 2030 ska
det finnas laddpunkter som tillhandahaller en sammanlagd effekt pa minst 1
200 kilowatt.

Den davarande regeringen framforde i faktapromemoria 2020/21:FPM141
att den anség att utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske i sddan takt att den
inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. En vél fungerande
publik laddinfrastruktur med god geografisk tackning i hela EU &r en viktig
forutsattning for att sakerstalla omstaliningen till elektrifiering. Den davarande
regeringen var darfor positiv till EU-gemensamma mal for medlemsstaterna
nar det galler att &stadkomma en sammanhangande publik laddinfrastruktur i
hela EU. Den menade dock att det behdvs fortsatta analyser for att ta stéllning
till de detaljerade forslagen om exempelvis bindande mal fér avstand och
kapacitet hos laddinfrastruktur och tankinfrastruktur samt hur rattsakten pa ett
kostnadseffektivt satt kan bidra till omstéllningen till ett fossilfritt transport-
system i EU.

Trafikutskottet dverlade med den davarande regeringen tre ganger om for-
slaget, ndmligen i september och december 2021 samt i maj 2022. Férhandl-
ingar pagar for narvarande mellan ministerrddet och Europaparlamentet. Efter
behandling i Europaparlamentets transport- och turismutskott (TRAN) antogs
parlamentets forhandlingsmandat i oktober 2022, och detta beddms genom
olika tillagg vara mer ambitidst &n radets. Enligt parlamentet bér det 2026
finnas minst en laddpunkt for bilar var sjatte mil 1angs TEN-T-végar.

Vidare kan ndmnas att EU-kommissionen har utlyst en mojlighet att ansoka
om medel for infrastrukturprojekt som bidrar till utbyggnaden av infrastruktur
for alternativa branslen och till utfasningen av fossila brénslen i transport-
sektorn langs det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Trafikverket har
samordnat anstkningsprocessen i Sverige och regeringen tar slutgiltig stall-
ning till projekten innan ansékningarna lamnas in till EU:s fond for ett
sammanlénkat Europa. Kostnaden for projekten ar minst 36 miljoner euro,
varav 12,4 miljoner euro soks i bidrag. | bérjan av november 2022 beslutade
den davarande regeringen att tillstyrka tva ansokningar om medel ur EU:s fond
for ett sammanlankat Europa. Bada projekten ror investeringar i alternativa
branslen. Ett av dessa projekt, Electrifying transport: expanding the Nordic
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charging network, omfattar inrdttandet av 342 laddstationer i Sverige och
Finland, varav 156 i Sverige.

I november 2022 antog Sverige ett antal internationella deklarationer om
elektrifiering av transporter pd klimatmdtet COP 27 i Sharm el-Sheikh,
Egypten. Deklarationerna ska paskynda den globala elektrifieringen av trans-
porter. En av deklarationerna innebér att Sverige kommer att ingd i och stétta
Accelerating to Zero Coalition (A2Z coalition) som har en ambition om 100
procents forsaljning av elbilar 2035 pé ledande marknader och 2040 globalt.
Sverige har ocksa valts ut till att ingd i ZEV Government Leaders, som samlar
fem foregangslander pa elektrifieringsomradet. Sverige deltar ocksa i Zero
Emission Vehicle Transition Council (ZEVTC) som under COP 27
presenterade sin handlingsplan fér 2023. Handlingsplanen innehaller
prioriterade omraden for att gemensamt péaskynda omstallningen till
elektrifierade fordon. Bland annat kommer forutsattningarna for att elektrifiera
fordonsflottor att analyseras. Sverige har ocksa stillt sig bakom de
prioriteringar som har tagits fram inom Glasgow Breakthroughs pa vag-
transportomradet som syftar till att elbilar ska utgéra det nya normala och
finnas tillgangliga, hallbara och till ett 6verkomligt pris i alla regioner 2030.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson har i en kommentar fram-
fort att elektrifiering av transporter ar centralt for klimatomstallningen, bade i
Sverige och globalt.

Sarskilt om elvagar

Elvagar

Elvagar innebdr att elfordon kan ta emot el for framdrivning av fordonet och
for laddning av batterier under korning. Elvégar ar ett komplement till
stationdr laddning och kan bidra till transporteffektivitet och minskat behov av
stora batterier i fordonen. Sverige &r ett av de ledande l&nderna i varlden nér
det géller utveckling av elvégar. Trafikverket har sedan 2016 arbetat med fyra
demonstrationsanlaggningar pé allmanna végar och planerar att den forsta
permanenta elvagen ska st& fardig mellan Orebro och Hallsberg i slutet av
2025 (se narmare nedan).

Elvagsutredningen

| oktober 2020 tillkallades en sarskild utredare med uppdrag att analysera och
foresla hur en reglering av elvagar kan utformas och hur drift och underhall av
dem kan finansieras. Elvégsutredningens betdnkande Regler for statliga
elvégar (SOU 2021:73) lades fram i augusti 2021. Utredningen anfor bl.a. att
den snabba utbyggnaden av laddinfrastruktur som elektrifieringen av trans-
portsektorn kréver innebar att elvdgar kan bli ett viktigt komplement till
stationdr laddning for att forhindra flaskhalsar i transportsystemet och bidra
till transporteffektivitet. Utredningen konstaterar att Sverige och Tyskland &r
ledande i utvecklingen av elvdgar och har demonstrationsanldggningar av
elvagar pa allmanna véagar sedan nagra ar tillbaka. Utredningen konstaterar att
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inget land &nnu har fattat beslut om att anldgga elvégar i storre skala. Det finns
heller inga regelverk som &r sarskilt utformade for anldggande och anvéndande
av elvdg. Daremot har EU-kommissionen foreslagit en definition av elvagar
inom ramen for den revidering som pagar av AFID-direktivet. Arbete pagar
ocksé inom standardiseringsorganisationerna for att etablera standarder for
olika elvéagstekniker, bade i Europa och pa global niva.

Utredningen foreslar ett regelverk for statliga elvagar men tar inte stéllning
till i vilken omfattning eller var elvégar ska byggas. Utredningen menar bl.a.
att den existerande véglagen ar tillamplig for byggande, drift och underhall av
elvagar men foreslar ett fortydligande om att elvagsanlaggningen ar en
vaganordning. Né&r det galler villkor for anvandande av elvdg, vilket bl.a.
inkluderar utformning av en brukaravgift for anvéndare av statliga elvégar,
foreslar utredningen bl.a. att en ny lag infors. | september 2021 skickades
utredningsbetankandet pd remiss, och remisstiden gick ut den 22 december
2021. Beténkandet bereds i Regeringskansliet.

Elektrifieringskommissionens arbete med elvéagar

Elektrifieringskommissionen ska bl.a. paskynda arbetet med elektrifieringen
av de tunga vagtransporterna. | kommissionens uppdrag ingér bl.a. att sarskilt
belysa elvagars funktion och betydelse i omstéallningen till eldrivna trans-
porter.

Trafikverkets arbete med elvigar

I oktober 2020 fick Trafikverket i uppdrag att inleda planeringen for en ut-
byggnad av elvégar l&ngs det statliga végnatet (12020/02590). | nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033 som beslutades i juni 2022 framgar att Trafikverket ska fortsatta den mer
detaljerade planeringen av anlaggandet av den forsta etappen av elvag utifran
den tidigare planeringen. Planeringen ska redovisas senast i december 2024.

| februari 2021 6verlamnade Trafikverket tva regeringsuppdrag: dels om att
analysera forutsattningar och planera for utbyggnad av elvdgar (2021:013),
dels om att analysera behovet av laddinfrastruktur for snabbladdning av tunga
fordon langs storre védgar (2021:012). | rapporterna framkommer bl.a. att
utvecklingen av batterier och eldrivna lastbilar har gatt mycket snabbt, vilket
har forandrat forutsittningarna for Trafikverkets arbete med elvagar. Aven
bransleceller &r i dag ett mycket mer realistiskt alternativ &n nar Trafikverkets
arbetsprogram Elvégar startade 2015. Som en konsekvens har programmet
bytt namn till Elektrifiering av det statliga vagnatet for tunga transporter.

Trafikverket framhaller att de godstransporter pa vag som bedoms ha storst
nytta av ett elvagskoncept ar den s.k. fjarrtrafiken som har stora energibehov i
kombination med att man gérna vill slippa stanna for att ladda. Trafikverket
framhéller att den snabba batteriutvecklingen har bidragit till att man bedomer
att den fordonsflotta som antas nyttja en elvag ar betydligt mindre &n vad man
bedémde for bara nagot ar sedan. Bedomningen &r att den andel av den tunga
trafiken som forvantas anvanda elvéagar har gatt fran 60-80 procent till knappt
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25 procent 2040 vid ett utbyggt elvagssystem. Trafikverkets forslag till den
fortsatta planeringen for en utbyggnad av elvéagar innehéller bl.a. foljande
punkter:

— fortsatt arbete under de narmaste aren med att ta fram kunskapsunderlag
for att klargdra osdkerheter om hur végtransportsektorn kan elektrifieras
sd effektivt som majligt

— enetappvis utbyggnad av elvagar dar de mest trafikerade straken, inklusive
viktiga anslutningsvégar till hamnar och terminaler, prioriteras i ett forsta
skede

— en storskalig utbyggnad av elvdgar som synkroniseras med en anpassning
av reduktionsplikten och eventuellt en dversyn av olika styrmedel for att
fa en hog nyttjandegrad av anléaggningen sa att potentiella nyttor kan
realiseras

— en samordnad planering och sarskild tillampning av planlédggnings-
processen for att atgarderna ska kunna genomforas pa ett effektivt satt.

Vidare lyfter Trafikverket fram att helheten behdver fungera for
elektrifieringen av tunga lastbilar. Det krévs en laddinfrastruktur for stationar
laddning som méoter fordonsdgarens hela logistikbehov. Med en hdg
reduktionsplikt och dirmed snabbare 6kande pris pa drivmedel kan stationar
laddning vara foretagsekonomiskt lénsamt till 2035 utan ytterligare statligt
stod. Sédana statliga stod fram till denna tidpunkt kan vara héjda drivmedels-
priser, en miljolastbilspremie eller stéd for att bygga laddinfrastruktur for
stationdr laddning. Trafikverket framhaller dven att tekniska system maste
vdljas harmoniserat och i samverkan med resten av EU eller en global
marknad. For stationar laddning bedéms inte detta utgéra ndgon betydande
risk eftersom stationart laddade tunga fordon for framfor allt lokal och regional
distribution redan finns pd marknaden i Sverige och i andra lander. Andra
former av elektrifiering beddms ha storre risker i detta hdnseende. Speciellt for
elektrifiering av tunga fordon som anvands éver storre omraden, som har
langre korstrackor eller som har ett hogre energibehov ar teknikutvecklingen
mer oséker.

Trafikverket fattade i juli 2021 beslut om att bygga Sveriges forsta
permanenta elvag pd E20 mellan Hallsberg och Orebro dar en elvagspilot ska
testas. Region Orebro l4n uppger att man arbetar aktivt for att elektrifiera tunga
transporter och har i samarbete med Trafikverket, kommuner, néringsliv och
Orebro universitet identifierat forutsattningar, byggt kunskap och delat
information mellan parterna. Ytterligare upptrappning av arbetet kring elvégs-
piloten sker enligt uppgift i ndra samarbete med Trafikverket fran hosten 2021
och framat. | beslutet om den nationella planen fér transportinfrastrukturen
2022-2033 (skr. 2021/22:261) slas det fast att planeringen for att bygga
Sveriges forsta permanenta elvdag pa strickan Hallsberg—Orebro fullfljs.
Elvdagen forvantas vara i drift kring Arsskiftet 2025-2026. Beraknad
totalkostnad for objektet & 500-600 miljoner kronor och slutkostnaden beror
pa bl.a. val av teknik. Trafikverket ges i planbeslutet i uppdrag att fortsatta
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planeringen av elvagar och utifran den tidigare utbyggnadsplanen identifiera
lampliga strackor. En mdjlig etapp ska redovisas senast december 2024,
Vidare kan Evolution Road i Skane namnas, dar forskare, elvagsbolag,
kommun, region, fordonstillverkare och energibolag pa uppdrag av
Trafikverket arbetar for att skapa kunskap om framtidens elvégar.

Transportstyrelsens arbete med elvagar

Transportstyrelsen har haft i uppdrag att foresla avgiftssystem for statliga
elvagar (12022/00772). | uppdraget konstateras att Sverige ligger langt fram
nér det géller utvecklingen av elvégar, och elektrifieringen av transportsektorn
&r viktig for att minska Sveriges beroende av fossila branslen. I november
2022 redovisade Transportstyrelsen uppdraget i rapporten Forslag till ett
avgiftssystem for statliga elvégar (dnr TSG 2022-3082). Forslaget innebdr att
fordonsdgare kommer att kunna teckna avtal digitalt, alternativt ansoka om
tillstand, for att ladda fordon pa elvagar. Transportstyrelsen foreslar inled-
ningsvis ett forenklat avgiftssystem i samband med att den forsta statliga
elvagen 6ppnas for trafik 2026. Innan ett fordon kan kora pa elvagen maste det
forst kontrolleras att fordonet har behdrighet for det. Forslaget innebar att
Transportstyrelsen ansvarar for att meddela Trafikverket vilka fordon som ar
behoriga att ladda pa elvagen och skickar ut avier for betalning pd motsvarande
satt som géller for trangselskatt och infrastrukturavgifter. Trafikverket foreslas
fa ansvar for att genomfora tilltradeskontroller vid vagen for att identifiera
unika fordons-id:n. Kontrollen gors via utrustning som antingen kommer att
finnas i fordonet eller i elvagsanlaggningen. Information om vilket fordons-id
som har anslutit till vilken anldggning, vid vilken tidpunkt och vilken méngd
el som har tagits ut kommer att skickas till Transportstyrelsen, som via
fordonets id identifierar fordonsadgaren med hjalp av végtrafikregistret.
Tjansten ska enligt forslaget vara utformad sa att dgare bade till svensk- och
utlandsregistrerade fordon kan anvénda den. Bara fordon som inte har
anvandnings- eller korforbud kan fa tillstand att ladda el frén statliga elvégar.
Vidare foreslar Transportstyrelsen att fordonségare som sedan tidigare har
skulder nar det galler brukaravgifter for elvagar inte ska fa tillstand att ladda
sina fordon. Det forenklade avgiftssystemet som foreslas i samband med den
forsta statliga elvagen 2026 baseras pa en abonnemangslésning med en fast
manadskostnad. Under en Gvergangsperiod, nar antalet anvandare av elvagen
ar relativt begransat, 4r bedémningen att ett sddant system dr tillrackligt.

Samarbete om elvagar med andra lander

De senaste aren har intresset for elvdgar okat i flera lander. Det finns eller
planeras teststrackor och demonstrationsanldggningar i en rad lander, bl.a.
Italien, Storbritannien, USA och Indien. Tyskland och Sverige har redan
demonstrationsanlaggningar p& allmanna végar och Frankrike planerar att
upphandla en pilotstracka med elvég.

Sedan flera ar pagar ett erfarenhetsutbyte mellan Sverige, Tyskland och
Frankrike genom myndighets- och forskningssamarbeten om elvégar. Sverige
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har sedan januari 2017 ett innovationspartnerskap med Tyskland, dar elvagar
utgor ett av sex samarbetsomraden. Sverige har ocksa ett innovations-
partnerskap med Frankrike, som omfattar flera prioriterade omraden, bl.a.
grona losningar for transporter och smarta stader, dar malet ar att fokusera pa
att utveckla innovativa lésningar som stader och samhéllen kan anvanda for
att ta itu med nya miljéférhallanden. Det arbete som genomférs med elvagar
inom ramen for det fransk-svenska innovationspartnerskapet samordnas med
arbetet med elvégar inom ramen for det tysk-svenska innovationspartner-
skapet som ett trepartssamarbete.

Bade det tysk-svenska och det fransk-svenska partnerskapet samordnas av
Trafikverket i de delar som avser elvégar. Trafikverket fick 2019 i uppdrag att
ta fram en handlingsplan for de konkreta dtgarder som ska vidtas inom ramen
for samarbetet under den kommande tvadrsperioden. | mars 2022 fick
Trafikverket i uppdrag att fortsatta samordna Sveriges samarbete med Tysk-
land och Frankrike nér det géller elvagar. Trafikverket ska ta fram en
handlingsplan for de konkreta atgarder som ska genomféras inom ramen for
samarbetet under de kommande tre aren. Trafikverket ska sedan &rligen
redovisa uppdraget fran 2023 och slutredovisa det senast den senast den 30
oktober 2025. | april 2022 traffades representanter fran Frankrike, Tyskland
och Sverige for ett mote om elvégar inom ramen for innovationspartnerskapen
mellan landerna. Vid motet i Stockholm Iag fokus pa erfarenhetsutbyte och det
fortsatta samarbetet.

Andra insatser for elektrifiering

For att ytterligare paskynda elektrifieringen av transportsektorn fick Statens
vég- och transportforskningsinstitut (VTI) i augusti 2021 i uppdrag att bidra
till kunskapsuppbyggnaden kring en snabb, smart och samhallsekonomiskt
effektiv elektrifiering av transportsektorn (12021/02212). Inom ramen for
uppdraget ska VTI ta fram kunskapsunderlag inom foljande fem omraden: (i)
digitalisering, (ii) samspel mellan energi- och transportsystemet, (iii)
kostnader, samhallsekonomiska effekter, finansieringsfragor och affars-
modeller, (iv) eventuella kunskapsunderskott samt (v) elektrifieringen av
sjofart. | regeringsuppdraget ingér aven att genomfora pilotprojekt och ta fram
modeller for hur elektrifieringen av transportsektorn kan utvecklas. Uppdraget
innebér att VVTI ska bidra till kunskapsuppbyggnaden kring en snabb, smart
och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering av transportsektorn. VTI ska
aven genomfora pilotprojekt och ta fram modeller for hur data i praktiken pa
bésta satt kan tillgangliggdras, delas och nyttiggoras for att optimera planering,
utveckling och drift av laddinfrastruktur. For att Elektrifieringskommissionens
arbete ska ha goda forutsattningar att genomféras med utgangspunkt i aktuell
forskning finns det enligt den davarande regeringen ett behov av att ta fram
kunskapsunderlag om elektrifieringen pa de omraden dar sadana i dag saknas.
Under 2022 skulle VTI vid tre olika tillfallen redovisa sina resultat och under
uppdragets gang lépande fora dialog med och hidmta in synpunkter fran flera
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myndigheter, organisationer och naringslivsaktorer. Det sista deluppdraget
redovisades till regeringen i januari 2023 (VTI rapport 1158). Studien avslutas
med ett antal rekommendationer for att aktrer inom elektrifierade transporter
effektivt ska kunna samverka digitalt kring laddinfrastruktur, allt fran
planering och utveckling till drift. Bland annat l&mnas foljande
rekommendationer:

— Fordonen maste kunna identifiera sig automatiskt till laddsystemet for att
hindra obehérig anvandning.

— Det behdvs politiska beslut som staller krav pa att system och processer ar
digitaliserade, t.ex. digitaliserade elnét.

— Organisationer kommer att vilja ha kontroll éver de data de delar, vilket
innebar att de behdver kunna uppna datasuveranitet.

— Det finns ett fortsatt behov av fler studier for att ga vidare med viktiga
fragestallningar.

| februari 2022 inleddes arbetet med elektromobilitetslabbet Swedish Electric
Transport Laboratory (Seel). Huvudinriktningen for Seels anléggning i
Nykvarn ska vara forskning och provning inom batteriteknik samt dynamisk
provning av komponenter for tyngre fordon och farkoster. Seel dr en 6ppen
testbadd for forskning och utveckling inom elektromobilitet som &gs
gemensamt av det statliga forskningsinstitutet Research Institutes of Sweden
(Rise) och Chalmers tekniska hogskola. Seel ska bidra till akademisk
forskning av hog kvalitet och paskynda utvecklingen av framtidens
elektrifierade transportmedel, framst for fordon men aven for elektrifierade
fartyg, luftfartyg och arbetsmaskiner. Testbddden planeras vara i drift 2023.
Anlaggningen i Nykvarn &r en av tre planerade Seel-anlaggningar. Ovriga
etableringar sker i Borés dar sakerhetstester ska vara i fokus och i Save, Gote-
borg dér huvudanléggningen ska ligga.

Vidare kan namnas att Naturvardsverket ska redovisa en analys av milj6-
effekterna av elektrifieringen av transporter (M2021/01846). Uppdraget ska
redovisas senast den 1 mars 2023.

Dessutom har Energimyndigheten fatt i uppdrag att samordna en nationell
kraftsamling kring kompetensforsorjning for elektrifieringen. Myndigheten
ska i sitt arbete utgd fran inriktningen for kompetensforsorjning i den
nationella strategin for elektrifiering (12022/00299) och framja nérmare
samverkan mellan néringslivet och den offentliga sektorn, inklusive utbild-
ningsvasendet (12022/01665). Uppdraget ska slutredovisas den 1 december
2024.

Vidare har Trafikanalys haft i uppdrag att redovisa en analys av den
eldrivna fordonsflottan som innehéller en nulagesbeskrivning, inklusive
analys av regional spridning, och en beskrivning av mojlig utveckling fram till
2030 med avseende pa tekniska egenskaper (12021/03292). Uppdraget
redovisades den 17 maj 2022.
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Budgetpropositionen for 2023

| budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1) anfor regeringen att
transportsektorn ska stallas om, bl.a. genom Okad elektrifiering och att
utbyggnaden av laddinfrastruktur ska paskyndas. En snabbare elektrifiering av
transportsektorn ar viktig for att Sverige ska na etappmalet for transportsektorn
till 2030 samt att utsl&ppen i sektorn ska kunna vara i princip noll senast 2045.
Regeringen menar att laddinfrastrukturen for tunga transporter, for personbils-
trafiken och pa hamnar och kajer behover byggas ut. Inom utgiftsomradena 21
Energi och 20 Allman miljo och naturvard foreslar regeringen darfor
satsningar pa forbattrad tillganglighet till laddinfrastruktur och okad
laddkapacitet i hela landet. Regeringen utdkar satsningen for stod till publika
laddstationer for latta fordon, laddstationer for tunga fordon samt tank-
infrastruktur for vatgas till tunga transporter. Satsningen ska bidra till att
minska utslappen fran transportsektorn och na klimatmalen genom att saker-
stélla en forbattrad tillganglighet till laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet
i hela landet. Regeringen betonar att tillgdngen pa laddstationer ska vara sa
god att elbilar ar ett bra alternativ for alla invanare i allt frdn gles- och
landsbygder till stdder. For de tunga transporterna behover laddinfrastrukturen
byggas ut med bdrjan for de regionala godstransporterna for att successivt
bilda sammanhingande strék i hela landet. Regeringen anfor vidare att hamnar
har en viktig roll som nav for elektrifiering av flera trafikslag, och darfor
behdver aven laddinfrastrukturen byggas ut i hamnar och pa kajer. Regeringen
anger vidare att planeringen av elvagar fortsatter utifran den tidigare
utbyggnadsplanen.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande 2021

Riksdagen gjorde i juni 2021 ett tillkdnnagivande till den davarande
regeringen som innebdr att den dels snarast bor &terkomma till riksdagen med
ett finansierat forslag till en satsning pa elektrifiering av transportsektorn med
en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, dels bor satta tydliga mal for
2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till vagar, rastplatser,
tankstéllen, hamnar, foretag och bostader och dels bér arbeta aktivt inom
ramen for EU for en harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur (bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Utskottet ansdg att elektrifieringen av
transportsektorn ar en viktig del av de atgarder som behdvs for att utslappen
frén transporter ska minska i snabbare takt &n hittills for att na transport-
sektorns klimatmal till 2030 och det langsiktiga klimatmalet till 2045.

Den davarande regeringen hanvisade i skrivelse 2021/22:75 bl.a. till att den
i budgetpropositionen for 2022 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 20) foreslog att det
s.k. Klimatklivet for bl.a. stod till laddinfrastruktur skulle forstarkas kraftigt.
Den davarande regeringen foreslog vidare i propositionen att medel skulle
tillforas for att genomfora en elektrifieringsstrategi, i vilken man tar ett
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helhetsgrepp om forutsdttningarna for att mojliggéra en omfattande
elektrifiering (prop. 2021/22:1 utg.omr. 21). | propositionen foreslogs
dessutom att tidigare aviserade stod under 2022 skulle tillféras medel for att
paskynda elektrifieringen av tunga vagtransporter inom de mest trafikerade
omradena och dessutom medel for stod till publika stationer for snabbladdning
av elfordon for tillganglighet l1angs stdrre vagar (prop. 2021/22:1 utg.omr. 21).
Den davarande regeringen konstaterade att riksdagen emellertid fattade beslut
om att bl.a. flytta anslaget for dessa satsningar till utgiftsomrade 20 och inom
det utgiftsomradet skapa ett nytt anslag benamnt Laddinfrastruktur (bet.
2021/22:MJU1, rskr. 2021/22:110). | november 2021 redovisade Trafikverket
ett forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033. | forslaget redogor Trafikverket for hur det fortsatta genomférandet av
den plan for elektrifiering av delar av det statliga vagnatet som Trafikverket
redovisade i februari 2021 bor ske. Den davarande regeringen hanvisade
vidare till Elv&gsutredningen som i september 2021 dverlamnade betédnkandet
Regler for statliga elvdgar (SOU 2021:73). Betédnkandet har remitterats.
Dessutom hanvisas till att EU-kommissionen i juli 2021 presenterade ett
forslag till férordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
drivmedel som ska ersatta Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU
om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen. Den tidigare
regeringen informerade om att forslaget behandlades i radet under hosten 2021
och att det var en fortsatt behandling under varen 2022. Vidare informerades
om att trepartsforhandlingar mellan radet, Europaparlamentet och EU-
kommissionen, s.k. triloger, forvantades inledas under hosten 2022. Punkten
&r inte slutbehandlad.

Tidigare riksdagsbehandling av motioner om infrastruktur for
elfordon

Motionsyrkanden om en strategi for elektrifiering, laddinfrastruktur och
elvagar behandlades senast i utskottets betdnkande 2021/22:TU7 Vég- och
fordonsfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena. Ut-
skottet hanvisade bl.a. till redan pégdende arbete med att ta fram en
elektrifieringsstrategi och understrok att den ska bidra till att ge férutsattningar
for en snabb och samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering. Utskottet
betonade att elektrifiering ar en viktig &tgard for transportsystemets om-
stéllning till fossilfrihet. Utskottet betonade vidare att méjligheten till laddning
ar viktig for att nd klimatmalen och hanvisade till att det pagar ett intensivt
arbete med att elektrifiera transportsektorn. Utskottet understrok dessutom
vikten av att utbyggnaden av laddinfrastrukturen bor ske i sddan takt att den
inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Utskottet hénvisade
aven till pagdende arbete med elvagar och menade att elvéagar kan bidra till att
effektivisera godstransporterna och minska utsl&ppen av véxthusgaser. Ut-
skottet valkomnade de férsoksverksamheter som bedrivs. Riksdagen biféll
utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast att elektrifieringen av transporter ar central
for klimatomstallningen. Utskottet valkomnar darfor regeringens satsning pa
laddinfrastrukturen i budgetpropositionen for 2023. Utskottet delar
regeringens beddémning att denna satsning kommer att bidra till minskade
utslapp fran transportsektorn. Utskottet vill, i likhet med regeringen, framhalla
vikten av ett val fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem som
skapar tillganglighet for manniskor i hela landet, bidrar till stéarkt konkurrens-
kraft, 6kat bostadsbyggande och har en avgérande roll for Sveriges klimat-
omstéllning. Utskottet vill i sammanhanget bl.a. betona vikten av att de at-
garder som vidtas ger klimateffekter. Utskottet delar regeringens syn att
transportsektorn ska stéllas om genom bl.a. 6kad elektrifiering och att det &r
mycket viktigt att utbyggnaden av laddinfrastruktur paskyndas.

Nér det géller motioner om stdd till utbyggnad och drift samt behovet av en
nationell handlingsplan och mal for utbyggnaden av laddinfrastruktur vill
utskottet forst framhalla att inriktningen pa regeringens insatser ar att ladd-
infrastrukturen behdver byggas ut och att det &r viktigt med tillgangligheten
till laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela landet. Utskottet delar
regeringens syn att tillgdngen pa laddstationer ska vara sé god att elbilar blir
ett fullgott alternativ for alla invénare i Sverige — bade i glesbygden, pa
landsbygden och i staderna. Utskottet vill vidare pAminna om att regeringen
enligt det klimatpolitiska ramverket ska lamna en klimatpolitisk handlingsplan
aret efter det att ordinarie val till riksdagen har héllits. Dessutom ska
Energimyndigheten och Trafikverket ta fram ett nationellt handlingsprogram
for en snabb, samordnad och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av
andamalsenlig publik och icke-publik laddinfrastruktur. Utskottet paminner
aven om att det finns ett stod for utbyggnad av publika laddstationer for
snabbladdning av elfordon, och efter regeringsbeslutet 2022 kan stédet for att
tacka de vita flackarna fortsatta.

Nér det géller motionsforslagen om utbyggnad av laddinfrastrukturen for
tunga fordon vill utskottet understryka att det delar regeringens syn att det &r
viktigt att bygga ut laddinfrastrukturen for de tunga transporterna for att
successivt bilda sammanhangande strak. Elektrifieringen &r en mycket viktig
del av att stélla om transportsektorn, och det ar i sammanhanget viktigt att peka
pa behovet av att se till att det finns fossilfri el. Utskottet valkomnar dessutom
att regeringen betonar hamnarnas viktiga roll som nav for elektrifieringen av
flera trafikslag.

Nar det géller frdgan om att undanréja hinder for utbyggnaden av
laddinfrastrukturen vill utskottet bl.a. peka pad att Energimyndigheten och
Trafikverket har i uppdrag att inom ramen fér uppdraget om ett nationellt
handlingsprogram bl.a. se over befintliga regelverk och krav i frdga om
laddinfrastruktur. Aven Boverket ska undersoka behovet av regelindringar,
och Energimarknadsinspektionen har nyligen redovisat ett uppdrag om
ledtider och kostnader for anslutning av nya laddpunkter till elnatet. Utskottet
utgar med tillforsikt fran att regeringen arbetar vidare med att underlatta
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utbyggnaden av laddinfrastrukturen. Nér det galler motionsforslaget om att
underlatta laddning via befintlig infrastruktur sdsom lyktstolpar vill utskottet
paminna om att det numera finns undantag i regelverket for att tillgangliggora
belysningsnétet for elbilsladdning.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett aktivt arbete med
att utveckla de olika delarna av infrastrukturen for elfordon. Utskottet val-
komnar de initiativ som tas av regeringen och konstaterar att fragan om
transportsektorns elektrifiering & mycket val uppmarksammad. Det finns
darfor inte skal att for narvarande vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslagen. Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2022/23:3 (V)
yrkande 19, 2022/23:36 (MP) yrkande 30, 2022/23:834 (C) yrkande 65,
2022/23:853 (C) yrkandena 7.1, 8, 18, 41, 42, 44 och 45, 2022/23:1124 (C)
yrkande 20, 2022/23:1672 (C) yrkandena 60 och 61, 2022/23:2140 (S)
yrkandena 13 och 14, 2022/23:2175 (MP) yrkande 41 och 2022/23:2190 (C)
yrkandena 76.1, 96, 97, 103 och 104.

Ett robust transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om arbetet med ett robust
transportsystem. Utskottet hanvisar bl.a. till att det pagar ett aktivt
arbete. Att samhallsviktig transportinfrastruktur och transporter
fungerar &r enligt utskottet en forutséttning for att andra samhélls-
viktiga funktioner ska kunna uppréatthallas vid allvarliga handelser
och kriser i fredstid samt vid héjd beredskap och ytterst krig.
Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppméarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 20 (C) och 21 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:832 lyfter Ulrika Heie m.fl. (C) fram behovet av
att analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar kriser
som slar hart mot mobilitet och transporter (yrkande 1). Vidare pekar
motionarerna pé att en lagsta niva for transporter dven under en kris bor
sékerstéllas (yrkande 2). Motiondrerna menar att det i dag saknas en plan for
hur en miniminiva av transporter inom de olika trafikslagen ska se ut, vilket
skapar osékerhet for bade allmanhet och néringsliv. Motionarerna framhaller
dessutom behovet av att sékerstélla att systemkritiska trafik- och sakerhets-
system fungerar dven i en kris (yrkande 6). Slutligen foreslar motionarerna att
regeringen via Trafikverket ska se dver mdjligheten att direktupphandla
jarnvagsunderhall i tider nar ordinarie trafik ligger nere sa att den lagre
trafikvolymen kan utnyttjas for underhall (yrkande 8). Motionarerna
konstaterar att coronapandemin ledde till en kraftig nedgang i trafikarbetet och
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att det innebar att det fanns majlighet att utfora bl.a. underhall och reparationer
men att detta uteblev, och darfor bor upphandlande myndigheter fa ett mer
flexibelt regelverk.

I kommittémotion 2022/23:2262 anfor Emma Berginger m.fl. (MP) att
Trafikverket bor ges i uppdrag att ta ett helhetsgrepp om transportfragan och
forsorjningstryggheten vid kris och krig pd samma satt som Energi-
myndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om energisystemet (yrkande 35).
Motionérerna konstaterar att det finns stora behov av godstransporter som &r
avgorande for forsdrjningstryggheten och att jarnvagsnatet har en viktig roll
for att snabbt kunna forflytta méanga manniskor vid kris. Motionarerna foreslar
vidare att Trafikverket ska ta fram ett system for ansvarsfordelning och fortsatt
drift av transportsystemet som fungerar i bade kris och krig (yrkande 36).
Motionarerna betonar att det finns behov av att ett sédant system tas fram.

Bakgrund

Krisberedskap och civilt forsvar i Sverige

Krisberedskap och civilt férsvar handlar om att starka samhallets formaga att
forebygga och hantera kriser och krig. Ansvaret for uppgifterna delas mellan
ett stort antal offentliga och privata aktérer som myndigheter, kommuner,
regioner och foretag. Krisberedskapen i Sverige regleras i lagar och férord-
ningar och ansvarsforhallanden styrs bl.a. av grundlaggande principer. Vissa
myndigheter har mer ansvar dn andra for Sveriges krisberedskap och att
planera for totalforsvaret, men alla statliga myndigheter har ett ansvar for att
minska srbarheter i samhallet. Aven naringsidkare har viktiga roller inom
totalférsvaret. Den 1 oktober 2022 tradde en myndighetsreform for civilt
forsvar och krisberedskap i kraft. Den ska starka landets motstandskraft under
fredstida krissituationer, hdjd beredskap och ytterst krig.

Det civila forsvaret

| propositionen Totalférsvaret 2021-2025 (prop. 2020/21:30) behandlas bl.a.
det civila forsvaret, och frdgor om att sikerstalla de viktigaste samhalls-
funktionerna, bl.a. transporter och transportsystemet, tas upp. | propositionen
betonas att bevakningsansvariga myndigheter inom transportomradet — Luft-
fartsverket, Trafikverket, Transportstyrelsen och Sjofartsverket — pekar pé att
det finns behov av forstérkt sékerhetsskydd, informationssékerhet och sékra
kommunikationssystem som bygger pa nationellt samordnade lésningar. |
detta ingar bl.a. behov av att forstarka skyddet av trafikledningscentraler och
andra viktiga anlaggningar. Grundlédggande forutsattningar for de fyra
transportmyndigheternas mdjligheter att utveckla det civila forsvaret &r
atgarder for organisatorisk uppbyggnad och sakerstéllande av en robust it-
infrastruktur. Forslagen i propositionen innebér att medel tillférs myndig-
heterna for att pabdrja det arbete som beskrivs ovan.
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I budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 6) betonas att den
vasentligt forsamrade sakerhetspolitiska utvecklingen i Sveriges naromréade
understryker behovet av ett starkt civilt férsvar och en stérkt krishanterings-
formaga. Den pagéaende utvecklingen av det civila forsvaret och samhéllets
krisberedskap behover fortsitta och paskyndas under kommande ar. Total-
forsvarspropositionen 2020/21:30 och efterféljande inriktande beslut fran
regeringen ger den huvudsakliga inriktningen for det fortsatta arbetet med
civilt forsvar. Slutsatser och resultat fran utredningar och uppdrag p& omradet
kommer att utgora andra viktiga underlag for den fortsatta inriktningen och
utvecklingen.

Den nationella sakerhetsstrategin

I den nationella sakerhetsstrategin fran 2017 aviserade den dévarande
regeringen en dversyn av vilka forfattningsédndringar som kan behdva goras
for att béttre tillgodose statens behov av att kunna vérna totalforsvarets
intressen p& olika omrdden i samhallet. En parlamentariskt sammansatt
kommitté fick darfor i uppgift att kartlagga det regelverk som syftar till att
skydda totalforsvarsverksamheten mot yttre hot. Utifran kartldggningen skulle
kommittén analysera det befintliga regelverket och bedéma om det finns
behov av forfattningsatgarder nar det galler ansvarsforhallandet mellan staten,
kommunerna och enskilda (dir. 2017:31).

Ett delbetdnkande presenterades i april 2018 (SOU 2018:26). Kommitténs
forslag innebér att skyddslagens upprékning av méjliga skyddsobjekt utvidgas
nagot. | juni 2019 redovisade kommittén sitt slutbetankande (SOU 2019:34).
De huvudsakliga forslagen innebér i korthet foljande. Ett statligt kontroll-
system infors med majlighet for staten att granska och ytterst villkora eller
forbjuda dverlatelser och upplatelser av utpekad egendom som &r av vésentligt
intresse for totalforsvaret. Det géller hamnar, flygplatser och fastigheter i
omraden med geografiska forhallanden av vasentlig betydelse for det militara
forsvaret. Det infors ocksa ett krav pa att fysiskt skyddade anlaggningar som
inrattats for behov inom civilt forsvar endast far avvecklas, dverlatas eller
upplatas av en kommun eller en region efter medgivande fran staten. Vidare
infors det en generell uttrycklig skyldighet i lag for kommuner och regioner
att beakta totalforsvarets krav i sin verksamhet. Slutligen ges staten genom
lansstyrelsen en utokad mojlighet att tillvarata totalférsvarets intressen i den
fysiska planeringsprocessen.

Den nationella planen for transportinfrastruktur 2022—2033

| den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) konstateras att ett
robust transportsystem pa ett bra satt ska kunna klara av bade vantade och
ovantade handelser, stérningar till foljd av trangsel, fordonsfel, olyckor eller
skador pa infrastrukturen. Trafikverket ar en viktig myndighet inom
totalforsvaret. | propositionen framférs bl.a. att det behévs en 6kad motstands-
kraft och redundans samt forstarkt sakerhetsskydd, informationssékerhet och

2022/23:TU4

91



2022/23:TU4

92

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

sakra kommunikationssystem inom transportomradet. | propositionen
uppmarksammas att Trafikverket har framfort att det behdvs sakerhetshdjande
atgarder i den egna anlaggningen samt att en rad forméagehojande insatser
behéver genomforas sa att objekt som har pekats ut som verksamhets- eller
samhallskritiska i vag- och jarnvégsanldggningen och som &r byggda under
andra forutsdttningar kan anpassas till dagens och morgondagens
forutsattningar och hotbild. Darutéver forutses behov av andra tgarder. Den
davarande regeringen menade att det i sammanhanget bor beaktas att efter
forslag i propositionen om totalférsvaret 20212025 har anslagsmedel avsatts
for 20212025 for att utveckla det civila forsvaret pa transportomréadet.

I juni 2022 faststalldes den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. | skrivelse 2021/22:261
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022-2033 betonas att det
behovs en okad motstandskraft och redundans, dvs. att det t.ex. finns
alternativa fardvagar eller transportsatt, samt forstarkt sakerhetsskydd,
informationssakerhet och sdkra kommunikationssystem inom transport-
omradet. Det framfors att Trafikverket har betydelsefulla uppgifter inom
totalférsvaret och att verket den 1 oktober 2022 blev sektorsansvarig myndig-
het for beredskapssektorn Transporter. Ett palitligt, robust och langsiktigt
hallbart transportsystem ar en forutsattning for ménniskor, naringslivet och ett
starkt samhalle. 1 planen slés fast att fungerande transporter och transport-
infrastruktur &r en nddvéndig forutsattning for att viktiga samhallsfunktioner,
inklusive totalforsvaret, ska kunna uppratthallas vid kriser i fredstid, hojd
beredskap och ytterst i krig. Centrala myndigheter, lansstyrelser, regioner och
kommuner har alla olika ansvarsomraden, men dven foretag och civilsamhallet
ar en betydelsefull del av det svenska samhallet och uppratthéller manga
grundlaggande samhéllsfunktioner och har en viktig roll i det svenska total-
forsvaret. Den nationella infrastrukturplanen ska enligt skrivelsen bidra i detta
arbete.

Krisberedskap inom transportsektorn

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket &r verket
beredskapsmyndighet och sektorsansvarig myndighet enligt férordningen
(2022:524) om statliga myndigheters beredskap.

Fran och med den 1 oktober 2022 ar Trafikverket sektorsansvarig myndig-
het for beredskapssektorn Transporter. Det innebar att verket har fatt ansvar
for att driva pa och starka samordningen i beredskapssektorn. Det nya sektors-
ansvaret ska enligt Trafikverket bidra till att transportomradets formaga vid
fredstida krissituationer och héjd beredskap stérks. Trafikverket uppger pd sin
webbplats att man kommer att arbeta for en bred samverkan pa regional och
nationell niva och for att tydliggéra ansvar och roller. Enligt Trafikverket
kommer privata och statliga aktorer att bli involverade i arbetet for att
tillsammans starka transportomréadets forméga.
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For att starka och kraftsamla totalforsvaret har det inrédttats en hdgre
regional niva genom att dela in landets 21 lansstyrelser i sex civilomraden.
Dessa ska underlétta samordning och samverkan inom staten, t.ex. nar det
géller att analysera problem och identifiera insatser. 1 maj 2022 gavs
Trafikverket i uppdrag att redovisa hur myndighetens regionala indelning
behover forandras for att dverensstamma med de civilomrdden som ska
inrattas pa regional niva inom det civila forsvaret. Trafikverket redovisade
uppdraget i november 2022 (TRV 2022/124574). Trafikverket konstaterar
bl.a. att en gemensam regional indelning kan fungera som en plattform for
samverkan, dar olika myndigheter och andra aktorer kan analysera problem,
ta fram lagesbilder och identifiera behov av insatser. Att fa en gemensam
regional indelning underléttar samordning och samverkan, bade inom staten,
mellan stat, region och kommun samt med medborgare och foretag. Detta
galler savil i normalt lage som vid kris, i planering for h6jd beredskap och i
overgang till hojd beredskap. Trafikverket for dialog med Forsvarsmakten om
den nya regionala indelningen som ska ge forutsattningar for en god
samordning och samverkan med civilomrddena om utveckling av total-
forsvarsfragorna och civil planering for hojd beredskap. Trafikverkets
verksamhet och organisation kommer att justeras och den nya regionala
indelningen trader i kraft den 1 januari 2024. Den geografiska indelningen
forandras for flertalet nuvarande regioner i Trafikverket:

— Norra omradet: Vésternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norr-
bottens lan

— Mellersta omradet: Uppsala, Sédermanlands, Vastmanlands, Varmlands,
Orebro, Dalarnas och Gavleborgs lan

—  Ostra omradet: Stockholms och Gotlands I4n

—  Sydéstra omrédet: Jonkopings, Kalmar och Ostergétlands 14n

— Véstra omradet: Hallands och Vistra Gotalands 1an

— Sodra omradet: Kronobergs, Blekinge och Skéne lan.

Vidare kan ndamnas att Trafikverket tillhandahdller strategiska insatsvaror for
jarnvég i huvudsak i form av betongslipers och réls. Motivet har hittills varit
att med utgangspunkt i samhallsekonomisk effektivitet minska statens utgifter
genom att Trafikverket upphandlar stérre mangder materiel och tillhandahaller
denna till de entreprendrer som pd myndighetens uppdrag bygger eller
underhaller det statliga jarnvagsnatet. Trafikverket har ett sarskilt be-
myndigande for detta i forordningen (2010:185) med instruktion for Trafik-
verket. | totalférsvarspropositionen (prop. 2020/21:30) konstaterades att en
grundlaggande funktionalitet inom transportomradet &r en forutsattning for
forsorjning och for att viktiga samhallsfunktioner ska kunna uppratthallas vid
kriser i fredstid, hojd beredskap och da ytterst krig. | propositionen aviserades
bl.a. att Trafikverket skulle ges i uppdrag att redovisa vad som behdvs for att
astadkomma en &ndamalsenlig beredskap for totalférsvaret baserat pa
identifierade behov av t.ex. varor och materiel. | mars 2022 fick Trafikverket
i uppdrag att 1amna en redogdrelse for vilka olika typer av materiel som bor
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definieras som strategiska insatsvaror och lamna forslag pa hur tillgangen till
dessa varor ska sakerstillas vid saval normala omstandigheter som vid
fredstida kriser, hojd beredskap och da ytterst krig for att myndigheten ska
kunna uppfylla sina ataganden med att bygga, underhalla och driva statliga
vdgar och jarnvagar.

Uppdraget redovisades i borjan av oktober 2022. Trafikverket betonar att
en fordnderlig omvérld och det sékerhetspolitiska laget gor att strategiska
insatsvaror som &r unika for Trafikverkets produktion och underhall blir allt
viktigare. P4 végsidan handlar det om varor som inte kan ersattas med
substitut, t.ex. bitumen som &r ett bindemedel i asfalt, och cement. Pa jarnvégs-
sidan &r det tekniska komponenter, t.ex. delar till vaxlar och kontaktledningar.
Trafikverket uppger att man pa sikt kan ha lager i egen regi for strategiska
insatsvaror inom vagomradet. | redovisningen féreslar verket att man ska fa
befogenheter att upphandla och tillhandahalla material for vagomradet genom
ett bemyndigande. Syftet &r att verket ska kunna ha insatsvaror i lager i egen
regi vid kriser, hdjd beredskap och krig. En omvarld som forandras i allt
snabbare takt och det sékerhetspolitiska laget motiverar till lager i egen regi
som komplement till foretagsplanldggningen, det civila forsvaret och
marknadens materielleveranser till Trafikverket. Trafikverket ska ocksd
teckna avtal med entreprendrerna som sakerstaller tillgang till maskiner,
personal och material. Under pandemidren och Ukrainakriget har Trafikverket
haft utmaningar med tillgdngen pd insatsvaror bade inom véig- och
jarnvagsomradet. De storsta utmaningarna har rort bitumen och cement.
Trafikverket betonar att jarnvagsomradet ar mer komplext eftersom det &r
beroende av tusentals unika komponenter och de flesta av dem kan definieras
som strategiska insatsvaror. Trafikverket har ett bemyndigande att upphandla
och tillhandahalla materiel for jarnvagen. Verket har ocksa ett eget lager for
jarnvagskomponenter samt egen produktion av langrél. Trots detta har allt
langre leveranstider for vissa komponenter inom tekniskt godkant materiel
varit en utmaning.

Dessutom kan ndmnas att Trafikverket uppger att verket har etablerat en
nationell kriskoordinering for att hantera eventuell pdverkan pa transport-
systemet med anledning av Rysslands invasion av Ukraina. Verket uppger att
man noga féljer hur transportsystemet paverkas med anledning av Rysslands
invasion och arbetar kontinuerligt med de situationer som kan uppsta kopplat
till bl.a. materialforsorjning och branslepriser. Trafikverket betonar att
utgangspunkten ar att verket dven i tider av kris ska klara samhallskritiska
leveranser. | den méan nagon av verkets entreprenorer eller leverantorer gor
bedémningen att Rysslands invasion av Ukraina paverkar befintliga avtal med
Trafikverket ska det dven fortsattningsvis hanteras i de enskilda kontrakten
och med de i kontrakten utsedda kontaktpersonerna samt utifran féreskrivna
kommunikationssétt.
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Transporter under pandemin

| infrastrukturpropositionen konstateras att resandet forandrades under
pandemin. Inte minst resor med flyg, farjetrafik till och fran Sverige och
kollektivtrafik minskade kraftigt. Godstrafiken har paverkats i mindre grad &n
persontrafiken. | propositionen framfors att det rader en stor osakerhet om i
vilken grad férandringarna kommer att bli bestdende. Det ar osékert vilka
effekter som pandemin ger pa framtida efterfragan pé och utbud av transporter.
Det betonas att godstransporterna har stor betydelse for att hela Sverige ska
fungera, aven vid pafrestningar.

I budgetpropositionen fér 2023 konstaterar regeringen att anvandningen av
transportsystemet forandrades under 2020 och 2021 till féljd av pandemin.
Resandet 2021 praglades fortfarande av pandemin, och den minskning som
noterades 2020 holl i sig. Det ar framst for resorna till och fran arbetsplats eller
skola, eller i tjdnsten, som minskningen sedan pandemins start syns. Resorna
med kollektivtrafik minskade tydligt under pandemin. Under 2019 uppgick
resandet till ca en timme per person och dag. Ar 2021 var den tiden ca 45
minuter. Regeringen informerar om att den interregionala tillgangligheten har
haft en negativ utveckling frimst pa grund av effekter av pandemin. Under
2021 slog pandemin forfarande hart mot manga transportféretag. Det kraftigt
minskade resandet syns genom att sdval transportféretagens omsattning som
I6nsamhet forsamrats. Sérskilt utmanande har detta varit for de foretag inom
kommersiella och smaskaliga marknadssegment som dels inte tar emot
offentlig ersattning, dels ofta har samre motstandskraft mot langre perioder av
intaktsbortfall. Det galler bl.a. taxitrafik och kommersiell buss- och
jarnvégstrafik. For att minska risken for trdngsel och smittspridning i
kollektivtrafiken har det enligt regeringen varit vasentligt att uppratthalla
kapacitet och turtéthet, trots att efterfrdgan minskat. Under 2021 gavs sarskilt
riktat stod till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som ersattning for
minskade biljettintékter till foljd av pandemin. Enligt regeringen beddms detta
ha okat tillgangligheten under éret.

Transportstyrelsen uppger att man foljer rekommendationer fran Folk-
halsomyndigheten och andra berérda myndigheter nér det géller pandemin.
Transportstyrelsen aktiverade sin krisorganisation for att lattare skapa en
gemensam inriktning for atgarder och prioriteringar. Transportstyrelsen
uppger att man foljer handelseutvecklingen nér det géller coronaviruset och
anpassar atgarder I6pande utifran aktuell lagesbild. Vidare fattade EU beslut
om tillfalliga lattnader och undantag frdn regler inom transportomradet.
Forandringarna péaverkar béde personer och foretag verksamma inom
vagtrafik-, jarnvéags- och sjofartsomradet. Bland annat forlangdes giltighets-
tiden for olika personliga behérigheter, som kérkort och yrkeskompetens-
bevis. Trafikanalys har haft i uppdrag att redovisa trafikutveckling med
anledning av coronapandemin. En rapport om de forandrade resmonstren
under coronapandemins forsta halvar publicerades i december 2020. | februari
2022 redovisades en studie om hur resandet i Sverige utvecklats fram till
augusti 2021. Trafikanalys har dven pa sin webbplats publicerat indikatorer pa
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trafikutvecklingen inom de olika trafik- och transportslagen. Aven VT forskar
om kort- och langsiktiga konsekvenser och mdjligheter i fraga om
mobilitetsmdnster, tillgdnglighet, planering, styrning och omstallning till féljd
av coronapandemin.

Budgetpropositionen for 2023

| budgetpropositionen for 2023 konstaterar regeringen att en grundlaggande
funktionalitet for transportomradet ar bade betydelsefull och en forutsattning
for att flera andra samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthallas vid olika
handelser och situationer i fredstid samt infor och vid hojd beredskap och da
ytterst i krig. Att transportinfrastruktur och transporter fungerar i vasentliga
delar &r enligt regeringen bl.a. betydelsefullt for Férsvarsmaktens verksamhet.
| propositionen Totalférsvaret 2021-2025 (prop. 2020/21:30) anges att det
behdvs en okad motstandskraft och redundans samt forstarkt sakerhetsskydd,
informationssékerhet och s&kra kommunikationssystem inom transport-
omradet. Mot bakgrund av férslagen i propositionen har medel fordelats for
att myndigheterna inom transportomradet successivt ska kunna utveckla det
civila forsvaret ytterligare. Regeringen informerar om att arbetet med att
utveckla det civila forsvaret och formégan nar det géller transportomréadet
fortsatte under 2021, bl.a. i frdga om organisatorisk uppbyggnad och
planering. Vidare informerar regeringen om att Sveriges samarbete med
Finland om transportberedskap har utvecklats, baserat pa befintligt sam-
forstandsavtal mellan Trafikverket och det finlandska Transport- och
kommunikationsverket.

Regeringen betonar att det civila forsvaret och krisberedskapen nér det
galler transportomradet behéver stirkas for att battre kunna mota det
forsamrade sakerhetspolitiska laget i Europa och Sveriges naromréade och for
att kunna hantera olika risker, hot och situationer som samhéllet kan stéllas
infor. Att samhallsviktig transportinfrastruktur och transporter fungerar &r
enligt regeringen en forutsattning for att andra samhallsviktiga funktioner ska
kunna upprétthallas vid allvarliga handelser och kriser i fredstid samt vid hojd
beredskap och ytterst krig. Transportinfrastruktur och transporter &r ocksa
betydelsefulla for Forsvarsmaktens verksamhet. Den nuvarande situationen
med kriget i Ukraina accentuerar behovet av forstarkningar och
formageutveckling. Darfor foreslar regeringen att transportomradet tilldelas
ytterligare medel 2023-2025. For att fortsatta att tillgodose behovet av
samhallsviktig luftfart for bl.a. halso- och sjukvard, ambulansflyg,
raddningstjanst, brandflyg, kustbevakningsflyg och totalforsvar, foreslar
regeringen en varaktig satsning for att bibehalla den nuvarande nivan av
systemet med beredskapsflygplatser. Vidare menar regeringen att
Luftfartsverkets formaga att kunna leverera flygtrafiktjanst och andra tjanster
kopplade till luftrummet och dess brukare behover forstarkas. Regeringen
foreslar darfor ytterligare medel till Luftfartsverket for att bygga upp ett
system och férmaga for obemannad luftfart i hela det svenska luftrummet och
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for att kunna tillhandahélla bl.a. de gemensamma informationstjanster som
avses i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2021/664 av den 22
april 2021 om ett regelverk for U-space. Dessutom betonar regeringen att
trafikavtal &r en bred verksamhet med avtal om transportpolitiskt motiverad
trafik inom samtliga trafikslag. Regeringen konstaterar att framfor allt pa
grund av omvérldsfaktorer har kostnaderna for bransle tkat. Darfor satsar
regeringen ytterligare resurser for att trygga den upphandlade trafiken. Det &r
enligt regeringen viktigt for att uppratthalla en god tillganglighet i hela landet
och att sékerstélla ett transportsystem som kan uppfylla totalforsvarets behov.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om ett robust transportsystem behandlades senast i
utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till de initiativ som
hade tagits av den davarande regeringen och branschen. Utskottet framhdll
vidare att det forutsatter att det pd pagar ett aktivt arbete for att forstarka
robustheten inom transportomréadet. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

| yttrande 2020/21:TU3y 6ver propositionen Totalforsvaret 2021-2025
(prop. 2020/21:30) framforde trafikutskottet att propositionen identifierar ett
mycket angelédget behov av att forstdrka och vidareutveckla den civila
forsvarsformagan  och  robustheten inom  transporter, elektronisk
kommunikation och post. Utskottet ansag att det ar av stor vikt att tillrackliga
medel anslas for att understodja detta arbete och stillde sig bakom den
aviserade inriktningen i propositionen i denna del. Utskottet framhdll bl.a. att
Sverige ska ha en robust, miljéanpassad och palitlig transportinfrastruktur som
ligger i framkant ndr det géller innovativa och effektiva I6sningar.
Coronapandemin visar tydligt pa betydelsen av transportsystemets olika delar
i att sékerstélla forsorjningen av nddvandiga varor och tjénster till och i hela
landet. Utskottet ansdg att en grundlaggande funktionalitet inom
transportomradet ar en forutsattning for att flera andra samhallsviktiga
funktioner ska kunna uppratthallas vid kriser, hojd beredskap och ytterst i krig.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att alla trafikslag behévs, och det &r genom
att nyttja varje trafikslags speciella fordelar som Sverige far robusta
transporter. Att samhallsviktig transportinfrastruktur och transporter fungerar
&r en forutsattning for att andra samhéllsviktiga funktioner ska kunna
uppratthallas vid allvarliga handelser och kriser i fredstid samt vid hojd
beredskap och ytterst krig. Utskottet valkomnar darfor att regeringen i
budgetpropositionen for 2023 tilldelade transportomradet ytterligare medel for
att stérka det civila forsvaret och krisberedskapen.

Nér det galler motioner om vikten av att klara kriser och Trafikverkets roll
vid kris och krig vill utskottet peka pad att detta ar fragor som har
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uppméarksammats under senare ar, bl.a. till foljd av coronapandemin och
Rysslands krig mot Ukraina. Regeringen har i budgetpropositionen for 2023
betonat att det civila forsvaret och krisberedskapen inom transportomradet
behover stérkas. Utskottet delar regeringens bedémning. Utskottet vill sarskilt
framhalla att Trafikverket ar en viktig myndighet inom totalférsvaret och
valkomnar att det i den nationella planen betonas att det behdvs en tkad
motstandskraft och redundans. Utskottet pdminner vidare om att Trafikverket
sedan oktober 2022 &r sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn
Transporter.

Nar det géller motionsforslaget om att nyttja en situation med lagre trafik-
volym som kan uppkomma under en kris da ordinarie jarnvagstrafik ligger
nere for utokade underhallsinsatser utgar utskottet fran att detta &r en fraga
som hanteras av regeringen och Trafikverket. Utskottet kan i sammanhanget
paminna om att initiativ till sddana insatser har vidtagits under corona-
pandemin.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett aktivt arbete for
att gora transportsystemet mer robust. Utskottet vdlkomnar detta arbete och
konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna &r val uppmarksammade.
Det finns darfor inte skal att for nirvarande vidta ndgon atgard med anledning
av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2022/23:832 (C)
yrkandena 1, 2, 6 och 8 samt 2022/23:2262 (MP) yrkandena 35 och 36.

Ett gransoverskridande transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med ett gransover-
skridande transportsystem. Utskottet hanvisar bl.a. till att det pagar
insatser och understryker betydelsen av att ha ett internationellt
perspektiv i infrastrukturplaneringen. Utskottet betonar vikten av
god tillganglighet for bade naringslivet och privatpersoner nar det
galler transporter till och fran andra lander. Utskottet konstaterar att
de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att
det inte finns skal att vidta ndgon atgard.
Jamfor reservation 22 (S), 23 (SD), 24 (C) och 25 (MP).

Motionerna

Foljdmotionen

I motion 2022/23:9 pekar Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) pa
behovet av att 6ka resurserna till utbyggnad av jarnvagsnétet for att snabbare
kunna bygga ut ett antal viktiga objekt (yrkande 2 i denna del). Motionérerna
betonar att en snabb jarnvéagsforbindelse Stockholm—Oslo skulle kunna ersétta
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manga flygresor och att strackan Oslo—Kopenhamn/Hamburg ar viktig for
Norden och hela norra Europa.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

I kommittémotion 2022/23:2140 uppmarksammar Gunilla Svantorp m.fl. (S)
att det behGvs mer av gransoverskridande i vér planering och att vi behéver se
mojligheterna med att bygga ihop lander med hjalp av infrastruktur
(yrkande 9). Vidare anfor motiondrerna att de kapacitetsutmaningar som
jarnvagsnatet stalls infor nar Fehmarn Bélt-forbindelsen star fardig 2029 maste
beaktas (yrkande 39). Motiondrerna konstaterar att med denna forbindelse kan
godstrafiken 6ka kraftigt mellan Skandinavien och kontinenten.

I kommittémotion 2022/23:1016 framhaller Patrik Jonsson m.fl. (SD)
betydelsen av en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark (yrkande 21).
Motionérerna betonar att en utredning behévs om vilket geografiskt lage som
lampar sig bast och ndmner att strdckningen mellan Landskrona och Képen-
hamn, det s.k. Europaspéret, bor utredas innan beslut fattas om var
forbindelsen ska forldggas samt att samtalen med den danska regeringen bor
intensifieras. Vidare menar motiondrerna att ett arbete bor inledas for
forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige och Norge (yrkande
23). Motionarerna framhaller att det finns behov av forbattrade forbindelser
med vart grannland Norge, bade strackan Oslo—Géteborg—K6penhamn och
strackan Oslo—Stockholm.

I kommittémotion 2022/23:1120 yrkande 4 pekar Catarina Deremar m.fl.
(C) pa behovet av att underlatta samplanering av infrastrukturprojekt samt
behovet av ett ministerrdd for transportfragor. Motiondrerna betonar
kommunikationernas betydelse for den fria rorligheten i Norden och menar att
det behdvs former for ett tatare samarbete dver nationsgranserna mellan séval
nationella infrastrukturmyndigheter som kommuner och regioner, vilket ocksa
understryker behovet av att ett nordiskt ministerrad for transportfragor inréttas.

I motion 2022/23:137 tar Niklas Karlsson (S) upp behovet av tkad
godstagskapacitet over Oresund. Motiondren konstaterar att Fehmarn Balt-
forbindelsen kommer att skapa helt nya méjligheter for tagtrafiken och att det
ar viktigt for bade svenskt naringsliv och klimatomstallningen att nya
Oresundsforbindelser mellan Sverige och Danmark bidrar till att knyta ihop
Sverige med kontinenten och 6kar kapaciteten for bade person- och gods-
transporter.

I motion 2022/23:384 menar Joakim Sandell m.fl. (S) att regeringen bor
uppmanas att bredda utredningen om kapacitet och redundans for transporter
over Oresund for att &ven ta hansyn till andra samhallseffekter, sdsom regional
tillvaxt. Motionédrerna menar att det &r positivt att regeringen har gett Trafik-
verket i uppdrag att genomféra en utredning, men det &r av storsta vikt att
regeringen breddar utredningen sa att den &ven tar hansyn till de arbets-
marknads- och tillvéxtseffekter som de olika alternativen skapar samt vilka
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forutsattningar som finns for att genomféra projektet tillsammans med
Danmark.

I motion 2022/23:811 uppmarksammar Ida Karkiainen (S) behovet av att
stérka forutsattningarna for gransoverskridande jarnvagstrafik mellan Sverige
och Finland. Motionaren menar att Trafikverket inte har prioriterat fragan trots
regeringens ambitioner att koppla ihop jarnvéagsnaten i Norden, och darfor
behovs det en tydligare signal fran regeringen om den gransoverskridande
jarnvagstrafiken och att Trafikverket ges i uppdrag att bedriva dagtagtrafik och
nattagstrafik i ost-vastlig riktning.

I motion 2022/23:1997 pekar Denis Begic m.fl. (S) pd behovet av att
fortsdtta utreda strdckan Oslo—Stockholm tillsammans med Norge samt
forstarka dialogen med Norges regering i darendet. Motiondrerna menar att
regeringen tillsammans med den norska regeringen nu bor ge det uppdrag som
myndigheterna i bade Norge och Sverige efterfragar, inte minst utifran den
kraftiga klimatnytta som en overflyttning av resenarer fran flyget till taget
skulle ge i forhallande till kostnaden.

I motion 2022/23:185 anfér Jorgen Grubb och Nima Gholam Ali Pour
(bada SD) att utredningen om kapacitet och redundans fér transporter Gver
Oresund bor breddas och dven ta hénsyn till andra samhéllseffekter sdsom
regional tillvéxt. Motiondrerna menar att det &r positivt att regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att genomfora en utredning, men det &r av storsta vikt
att regeringen breddar utredningen s att den dven tar hansyn till de arbets-
marknads- och tillvaxteffekter som de olika alternativen skapar samt vilka
forutsattningar som finns for att genomféra projektet tillsammans med
Danmark.

I motion 2022/23:102 yrkande 1 lyfter Mikael Damsgaard och Caroline
Hogstrom (bada M) fram betydelsen av Malarbanan och en snabbare for-
bindelse mellan Stockholm och Oslo. Motiondrerna betonar att med for-
battringar av befintlig infrastruktur och négra nya lankar skulle det vara
majligt att binda samman Stockholm och Oslo med en restid pa under tre
timmar.

I motion 2022/23:670 betonar Magnus Resare (M) betydelsen av for-
battrade tagférbindelser mellan Stockholm och Oslo. Motionaren konstaterar
att Norge ar Sveriges viktigaste handelspartner och att mdjligheten till goda
relationer mellan véra huvudstader darmed &r central for den svenska
ekonomin.

I motion 2022/23:1028 yrkande 5 tar Johan Hultberg (M) upp fragan om att
forbattra den gransdverskridande infrastrukturen. Motiondren betonar att
infrastrukturen behover forbattras for att 6ka integrationen mellan de nordiska
landerna. Ett sarskilt viktigt strdk dar dagens jarnvagsinfrastruktur ar under-
malig ar Oslo-Géteborg.

I motion 2022/23:1100 pekar Ann-Sofie Alm (M) pa behovet av att utreda
nyttan med en dubbelsparig jarnvag mellan Goteborg och Oslo. Motionaren
menar att en sadan jarnvagslank behovs for manniskornas, jobbens, uthild-
ningsmdjligheternas, valfardens och inte minst klimatets skull och betonar
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vidare att ett nordiskt infrastrukturrad inom Nordiska ministerradet skulle vara
till stor hjalp for att f3 samsyn kring gemensamma gransovergangar och
arbetspendlingsstrak.

I motion 2022/23:1791 tar Ulrika Heindorff m.fl. (M) upp vikten av att
undersdka mojligheten till en ny fast férbindelse mellan Sverige och Danmark
(yrkande 1) och att 6vervéga att en eventuell forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr (HH-forbindelsen) ska ingd i en sadan Gversyn och de
utredningar som redan gjorts ska tas till vara (yrkande 2). Motionaren betonar
att en ny fast forbindelse blir en viktig del i ett robust och hallbart transport-
system. Mdjligheterna for ytterligare en fast forbindelse mellan Danmark och
Sverige bor darfor undersdkas med redan genomférda utredningar om tank-
bara forbindelser som grund.

| motion 2022/23:2114 framhéller Boriana Aberg m.fl. (M) vikten av en
fast forbindelse och att resultatet av utredningen kring en HH-forbindelse ska
tas med i det fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse mellan Sverige och
Danmark (yrkande 3) och om Oresundsmetro mellan Képenhamn och Malmé
(yrkande 4). Motionérerna anfor vidare att det bor inréttas en infrastruktur-
kommission tillsammans med Danmark for att sékerstélla en samlad grans-
overskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen (yrkande 11).
Motiondrerna konstaterar att infrastrukturplaneringen i Sverige och Danmark
fungerar pa olika sétt och att en dansk-svensk infrastrukturkommission bl.a.
skulle kunna sikerstalla att planeringen sker utifrdn gemensamma forut-
séttningar och prognoser, att stora investeringar kan planeras gemensamt och
att kommissionen kan bli en plattform for informations- och idéutbyte mellan
de bada landerna.

I motion 2022/23:353 pekar Jonny Cato m.fl. (C) pa det angeldgna i att
fortsétta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér.
Motiondren betonar att ytterligare en fast forbindelse skulle bli en viktig del i
infrastrukturen, forhindra flaskhalsproblematik och minska trafikproppar
séval inom som till och frn Oresundsregionen.

I motion 2022/23:362 menar Niels Paarup-Petersen (C) att regeringen bor
overviga att skapa nya forbindelser éver Oresund (yrkande 1). Motiondren
betonar att tva nya forbindelser dver sundet inte bara skulle gynna Oresunds-
regionen utan aven vara lander som helhet. Vidare menar motiondren att det
behovs en gemensam finansiering av forbindelser éver Oresund (yrkande 2).
Motionaren framfor att Oresundsbron, HH-férbindelsen och Oresundsmetron
bor finansieras gemensamt med statsgaranterade lan.

I motion 2022/23:1611 betonar Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato
(b&da C) vikten av Oresundsmetron (yrkande 1) och anfor att Oresundsmetron
bor ingd i infrastrukturplaneringen i Sverigeférhandlingen (yrkande 3). For att
sékra framtidens transporter av manniskor och varor maste ytterligare en
forbindelse skapas mellan Malmd och Kopenhamn som kan sékra effektiva
persontransporter.

I motion 2022/23:1928 lyfter Alireza Akhondi m.fl. (C) upp behovet av att
vidta atgarder néar det galler tagforbindelsen mellan Stockholm och Oslo.
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Motionarerna lyfter fram tagforbindelsens betydelse for att 6ka forutsatt-
ningarna for rekrytering av spetskompetenser, 6ka handel och godstransporter,
arbetspendling samt forbattra miljé och klimat.

I motion 2022/23:627 betonar Cecilia Engstrom och Larry Soder (bada KD)
vikten av att fortsatta arbetet med en fast férbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor. Motionarerna pekar pd att HH-forbindelsen skulle bl.a. minska
sarbarheten i trafiksystemet 6ver Oresund och skapa nya jobb.

I motion 2022/23:657 menar Magnus Berntsson (KD) att det bor tas fram
en gemensam plan for Sverige och Norge om forbattrad tagtrafik mellan
Goteborg och Oslo. Motionéren konstaterar att det finns ett behov och att det
finns mojlighet till delfinansiering via EU-medel om initiativ tas i nartid.

I motion 2022/23:1528 tar Kjell-Arne Ottosson (KD) upp arbetet med
Oslo—Sthim 2.55 och en gemensam avsiktsforklaring. Motiondren betonar att
en ny jarnvagslinje leder till miljoforbattringar, forbéttrade pendlings-
mojligheter med tag och att Sverige och Norge byggs ihop igen efter corona-
pandemin. Darfor bor en avsiktsforklaring skrivas mellan de bada landernas
regeringar for att pa ett tydligt satt peka pa att detta projekt ska bli verklighet.

I motion 2022/23:37 pekar Rasmus Ling (MP) pa behovet av att utreda en
ny fast forbindelse med en metro mellan Malmé och Képenhamn. En ny metro
behdvs enligt motionaren for att avlasta Oresundsbron i framtiden, och den
skulle ha fordelar for hela Sverige, inte minst genom att mer transporter kan
g pa jarnvag.

I motion 2022/23:738 yrkande 3 anfor Nicklas Attefjord m.fl. (MP) att det
behdvs en etappvis utbyggnad av jarnvagen mellan Géteborg och Oslo for att
uppna full intercitystandard. Motionarerna betonar att Norge ar Sveriges nast
viktigaste handelspartner, och ndr Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnar har
Oslo-Goteborg mojlighet att ingd i samma gréna megaregion som Kopen-
hamn och Hamburg. Strackan Goteborg—Oslo ar dessutom utpekad som en av
de hogst prioriterade forbindelserna i TEN-T, vilket mojliggor en betydande
medfinansiering och forvéntningar om utbyggnad.

I motion 2022/23:1256 foreslar Camilla Hansén m.fl. (MP) att svenska
regeringen ska driva att Oslo—Stockholm pekas ut som en viktig korridor i
EU:s taginfrastruktur (yrkande 4). Vidare menar motiondrerna att regeringen
tillsammans med norska regeringen bor ge lampliga myndigheter i uppdrag att
genomfora de resterande utredningar och analyser som kravs for att kunna
starta de regionala projekt som behovs for att kunna aka tag hela strackan
mellan Oslo och Stockholm pa under tre timmar (yrkande 5). Motionarerna
betonar vikten av att kunna aka tag snabbt, bekvamt och hallbart mellan
Stockholm och Oslo sd att ohallbara flygresor blir dverflodiga.

I motion 2022/23:713 framfor Louise Eklund (L) att det tidigare paborjade
dansk-svenska initiativet till en utredning kring mojliga framtida Oresunds-
forbindelser bor fortsatta. Motiondren betonar att en fungerande infrastruktur
&r en nddvandighet for handel och utbyte, och det géller i hogsta grad for ett
sd exportberoende land som Sverige.
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I motion 2022/23:1694 pekar Robert Hannah och Cecilia Ronn (bada L) pa
vikten av att Gvervdga att gora snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—
Kdpenhamn och vidare sdderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk (yrkande 1).
Motiondrerna framhaller att Sverige aktivt beh6ver driva fragan om att gora
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Képenhamn och vidare soderut till
en del av TEN-T. Vidare menar motiondrerna att forutsattningarna for lanken
Oslo—Géteborg—Kopenhamn bér genomlysas nér ett framtida nat av hog-
hastighetsbanor i Sverige planeras (yrkande 2). Slutligen menar de att
forutsattningarna for dubbelspdr pa hela tagstrackan Oslo—Goteborg—
Kdpenhamn bér 6vervagas (yrkande 3). Motionarerna betonar att den svenska
vastkusten sammanbinder fyra av Skandinaviens allra storsta och mest
expansiva stader, Oslo-Go6teborg—Malmd—Kopenhamn.

Bakgrund

Den nationella infrastrukturplanen fér 2022-2033

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) betonas att
Sverige &r ett exportberoende industriland med behov av god tillgénglighet till
Europa och resten av varlden. | propositionen anges att inriktningen for de
grénsoverskridande transporterna &r att de i framtiden ska fungera vél och
upplevas som smidiga och effektiva. Den svenska transportinfrastruktur-
planeringen behdver utifran ett brett synsétt samspela med den internationella
transportinfrastrukturplaneringen. Den davarande regeringen konstaterade att
det svenska naringslivet har ett starkt utbyte pa global niva, inte minst inom
EU. En viktig del for Sverige i EU-samarbetet pd transportomradet ar darfor
genomfdrandet av det transeuropeiska natverket for transporter (TEN-T) — se
nedan. | propositionen beddms att det &r angeléget att intensifiera samarbetet
om transporter med de nordiska grannlianderna och évriga lander runt Oster-
sjon samt inom EU i sin helhet for att 6ka transporteffektiviteten och utveckla
den grénsregionala tillgangligheten.

I propositionen framhalls &ven att de 6verenskommelser om samarbeten
som Sverige ingdr inom transport- och infrastrukturomradet bor inkludera
exportframjande samt frdmjande av forskning och innovation. I infrastruktur-
propositionen konstateras att ©kad tillganglighet genom t.ex. goda
pendlingsmajligheter med tag och annan kollektivtrafik over landsgranserna
mot saval Norge som Finland och Danmark ger méjligheter till utvidgade, men
ocksd integrerade, arbetsmarknadsregioner, till gagn for saval foretag som
anstéllda. | infrastrukturpropositionen betonas att regeringen, regioner,
kommuner och Trafikverket sedan lang tid tillbaka har ett fortlépande sam-
arbete med sina nordiska motsvarigheter genom att samarbeta kring
exempelvis gransoverskridande infrastruktur. Det behdvs god samverkan med
andra lander i samband med planering, finansiering och genomférande av
infrastruktur for gransdverskridande transporter.

I juni 2022 faststallde den davarande regeringen den nationella planen for
transportinfrastruktur for 2022-2033. | planen konstateras att Sverige och
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Norge for dialog om behovet av att utveckla infrastrukturen for gréns-
Overskridande transporter, och detta behdver ske i dialog mellan
departementen i de bada landerna samt mellan de myndigheter som ansvarar
for transportsystemet i respektive land (se nedan).

Det transeuropeiska natverket

I december 2013 faststélldes en ny transportpolitik for EU genom Europa-
parlamentets och radets férordning (EU) 1315/2013 om unionens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet (TEN-T). Syftet med TEN-T-
forordningen ar att f4 medlemsstaternas transportsystem att hanga samman pa
ett battre satt, eliminera flaskhalsar och minska tekniska barriérer, exempelvis
skilda standarder for jarnvégstrafik. For att understddja en samordnad gréns-
Overskridande utveckling har det inrdttats s.k. stomnétskorridorer inom EU
och grannldnderna.

I december 2021 presenterade kommissionen ett forslag till forordning med
riktlinjer for genomforandet av TEN-T (COM(2021) 812). Syftet med for-
ordningen ar enligt forslaget att utveckla ett transeuropeiskt transportnét som
ar tillforlitligt, heltackande och héller hig kvalitet. Det ska darigenom siker -
stalla hallbara forbindelser genom hela unionen utan fysiska luckor, flask-
halsar eller saknade lankar till 2050. Detta nétverk kommer enligt
kommissionen att bidra till att den inre marknaden fungerar val, till den
ekonomiska, sociala och territoriella sammanhallningen i unionen och till att
uppfylla mélen for den europeiska grona given. Néatverket bor utvecklas
stegvis, med mellanliggande etappmal 2030 och 2040. | forslaget pekas i ett
antal kartbilagor ut vilka noder och lankar i transportsystemet som ska ingd i
TEN-T. Olika typer av standardkrav anges for infrastrukturen for jarnvégs-
transporter, transporter pd inre vattenvégar, vagtransporter, sjétransporter,
lufttransporter samt for infrastruktur for multimodala transporter och
transporter i urbana noder. Utskottet dverlade med den davarande regeringen
tva ganger, i mars och maj 2022. Kommissionen presenterade i juli 2022 ett
forslag till andring av detta forslag (COM(2022) 384). Andringsforslaget
ansags nodvandigt pa grund av Rysslands anfallskrig mot Ukraina och bereds
separat.

Vid rddsmotet den 5 december 2022 behandlades revideringen av regel-
verket for unionens riktlinjer for utbyggnad av TEN-T, och radet beslutade vid
métet om sin stAndpunkt, en s.k. allman riktlinje, om revideringen av TEN-T-
forordningen. Europaparlamentet forvantas anta sitt utlatande i februari 2023.
Trepartsforhandlingar véantas under varen och hosten 2023.

Till stod for genomforandet av TEN-T finns det finansiella instrumentet
Fonden for ett sammanlénkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF).
Trafikverket ska enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafik-
verket vara regeringen behjalpligt med ansokningar fran Sverige.

Vidare kan i sammanhanget ndmnas att det i den nationella godstransport-
strategin fran 2018 pekas pa ett antal insatser inom omradet, bl.a. att Sverige
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ska delta aktivt och med kraft i det europeiska samarbetet om infrastruktur, att
rapportering till berérda myndigheter vid fartygsanlop ska forenklas, att EU:s
godskorridorer pa jarnvag ska utvecklas, att jarnvagsforbindelserna till Norge
ska utvecklas och att en ny fast forbindelse till Danmark ska analyseras.

Jarnvagen mellan Stockholm och Oslo

Det har pekats pa att jarnvagen mellan Stockholm och Oslo har kapacitets-
problem, problem med punktligheten och stora tillganglighetsbrister som bl.a.
visar sig genom l&nga res- och transporttider. Ar 2018 fick darfér Trafikverket
i uppdrag att utreda straket Stockholm-Oslo. Trafikverket redovisade upp-
draget i rapporten Utpekad bristanalys: Stockholm-riksgransen—Osilo,
kapacitetsproblem och langa restider (publ. 2021:093). Bristanalysen visade
att de mest betydande bristerna &r kopplade till bristande kapacitet. Analysen
visade pé flera orsaker till den bristande kapaciteten och laga punktligheten.
Det konstaterades att strackningen 6ver gransen till Norge till sin natur &r
sadan att 1ag hastighet maste hallas och att strakets vastra del ocksa har lag
hastighet. Trafiken pa straket utgdrs enligt analysen av blandad gods- och
persontrafik. Trafikverket foreslog i rapporten att ndsta steg bor vara en
fordjupad utredning av straket Stockholm-Oslo, dar fokus foreslas ligga pa
delen mellan Karlstad och riksgransen.

I juni 2022 fick Trafikverket i uppdrag att tillsammans med norska
Jernbanedirektoratet utreda forutsattningarna for att etappvis utveckla jarn-
végen pa straket Stockholm-Oslo samt lamna forslag till hur &tgarderna kan
finansieras. Utgangspunkten &r att Trafikverkets atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen finansieras inom den ekonomiska ramen som beslutas
av riksdagen efter regeringens forslag i en infrastrukturproposition. Valet av
atgarder ska ta sin utgangspunkt i de rekommendationer som Trafikverket
redovisade i den ovan refererade rapporten. Andra utgangspunkter for upp-
draget var att transportsystemet och transportinfrastrukturen ska utvecklas s&
att de transportpolitiska malen nas. Klimatomstéllningen ska genomsyra
politiken och klimatmalen ska nas. Vidare skulle fyrstegsprincipen utgéra en
utgangspunkt. Trafikverket skulle redovisa bedémningar av vilka atgarder
som ger bast maluppfyllelse for de transportpolitiska malen och vilka som ar
mest angeldgna, forutsattningarna for genomfdérande av dem, behov av fortsatt
utredning samt konsekvenser.

I september 2022 redovisade Trafikverket och Jernbanedirektoratet
rapporten Mulighetsstudie Oslo—Stockholm (TRV 2022/72849). | studien
konstateras att med tanke pa den korta tid som var tillgéanglig for utredningen
och mot bakgrund av att Trafikverket nyligen utrett mojliga atgéarder i Sverige
inriktades studien pa strackan Arvika—Ski/Lillestrom med vidare strackning
till Oslo. I arbetet framkom att om det laggs nya spar mellan Arvika och Lille-
strom eller Ski samt gors nagra mindre infrastrukturarbeten mellan Arvika och
Karlstad skulle det vara mojligt att kdra strackan mellan Oslo och Stockholm
pa knappt fyra timmar med totalt tolv tdg per dag. Detta skulle innebéra en
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tidsbesparing pa 77 minuter mellan Oslo och Arvika jamfért med nuvarande
restid. For att A ned restiden ytterligare behdvs det fler atgarder i Sverige,
vilket inte har ingatt i studien. Méjliga sadana atgarder har tidigare utretts av
Trafikverket. | studien redovisas samhallsekonomiska analyser som visar att
projektet har en hog trafikantnytta men att atgarden inte blir samhalls-
ekonomiskt lénsam pa grund av de hoga investeringskostnaderna. Vidare visar
studiens berakningar att driften skulle vara féretagsekonomiskt 16nsam, dvs.
att biljettintdkterna Gverstiger driftkostnaderna. Det framgéar ocksd att
investeringen kommer att vara klimatneutral efter relativt fa &r. Huvud-
slutsatsen ar att med nya spar mellan Oslo och Arvika samt atgarder mellan
Arvika och Karlstad skulle restiden minska sa mycket att antalet passagerare
skulle 6ka betydligt. | studien rekommenderas ett uppdrag som utférs gemen-
samt och synkroniserat med ett norskt utredningsuppdrag:
For at utredninger pa tvers av landegrensene skal lykkes er det helt
avgjgrende at transportetatene i landene samarbeider, og jobber mot et
felles mal. Hvis det skal gjgres en mer komplett utredning vil det veere
viktig at Samferdselsdepartementet i Norge og Infrastrukturdepartementet
i Sverige samarbeider om & utarbeide et felles mandat for prosjektet som
helhet.
Vidare kan ndmnas att EU:s lagstiftningsorgan for nérvarande férhandlar om
en ny forordning for TEN-T. | detta ingdr diskussioner om att inkludera
strackan Stockholm—-Oslo i de europeiska transportkorridorerna. Strackan
fanns inte med i kommissionens forslag till ny forordning men &terfinns
daremot i ministerradets forhandlingsmandat som antogs den 5 december
2022. Europaparlamentet vantas komma med sitt forslag senare under 2023,
varpa trepartssamtal om forslaget i sin helhet (inklusive Stockholm—Oslo) kan
borja. Om strackan ingar i de europeiska transportkorridorerna kan EU-medel
via CEF sokas for projekt pa strackan.

Jarnvéagen mellan Géteborg och Oslo

Aven jarnvagen mellan Géteborg och Oslo har kapacitetsproblem och till-
génglighetsbrister som bl.a. visar sig genom langa res- och transporttider. Ar
2018 fick Trafikverket i uppdrag att utreda straket Goteborg—Oslo. Trafik-
verket redovisade uppdraget i rapporten Utpekad bristanalys: Géteborg—Oslo,
kapacitetsproblem och langa restider (publ. 2021:115). Trafikverket foreslog i
rapporten olika atgardskombinationer med dubbelspar och forbigangsspar pa
strackan Skilebol-Oxnered samt fortsatt utredning om kvarstaende brister.
Den davarande regeringen konstaterade att de &tgarder som Trafikverket hade
foreslagit skulle ge stora effekter for att reducera de identifierade bristerna i
jarnvégsrelationen Goteborg—Oslo, men dven de resterande delarna av
jarnvagen pa saval den svenska som norska sidan har betydande brister. Kvar-
stdende brister pa den svenska sidan ar t.ex. hog restidskvot, lag medel-
hastighet for langvaga persontag, lag axellast och storsta tillatna vikt per meter
samt begransad kapacitet vid utdkad trafik for person- och godstrafik. For att
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skapa en tydlighet i fortsatt utredning och planering bor Trafikverket i sam-
verkan med Jernbanedirektoratet utreda forutsattningarna for etappvis
utbyggnad och darigenom tydliggora planeringsforutsattningarna for en
utveckling av den gransoverskridande infrastrukturen i straket.

I juni 2022 fick darfor Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Jern-
banedirektoratet i Norge utreda férutsattningarna for atgarder pa jarnvagen pa
straket Goteborg—Oslo for dkad kapacitet och tillganglighet. Utgangspunkten
ska vara att utreda de kvarstdende brister som Trafikverket redovisat i den
ovan refererade rapporten. Utgangspunkter for uppdraget ar vidare att trans-
portsystemet och transportinfrastrukturen ska utvecklas sa att de transport-
politiska malen nas. Klimatomstallningen ska genomsyra politiken och
klimatmalen nas. Dessutom ska fyrstegsprincipen utgdra en utgangspunk.
Trafikverket ska redovisa bedomningar av vilka atgarder som ger bast
maluppfyllelse for de transportpolitiska malen och vilka som ar mest
angelé&gna, forutséattningarna for genomférande av dem samt konsekvenser. |
uppdraget ingar dessutom att fordjupa analysen av vilka forutsattningar och
mojligheter som finns for medfinansiering fran kommun, region eller foretag
av statliga tgarder. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet senast den
1 oktober 2023.

Forbindelser mellan Danmark och Sverige

For att forbattra kunskapslaget om en ny fast férbindelse éver Oresund infor
framtiden beslutade den davarande regeringen i samband med att den
nationella planen for transportinfrastrukturen for 2018-2029 faststalldes att en
strategisk analys om en sadan forbindelse skulle tas fram. Studien har
sedermera genomforts av Trafikverket i samarbete med danska Vejdirektoratet
och Transportministeriet. Under tre ar har svenska och danska myndigheter
tillsammans utrett mojligheterna till en ny fast férbindelse éver Oresund. |
borjan av 2021 overldmnades deras utredning till regeringarna i Danmark
respektive Sverige (rapport 2021:015).

Trafikverket konstaterar att Oresundsregionen &r Skandinaviens storsta
storstadsregion med éver 4 miljoner invanare. En vaxande befolkning pressar
infrastrukturens kapacitet, pdverkar mobiliteten och forlanger restiderna.
Trafikverket menar bl.a. att en ny fast férbindelse éver Oresund innebar nya
moéjligheter for pendlare, fritidsresenérer och transporter av godstrafik pa vag
mellan de tvéa landerna. Forbindelsen skapar forutsattningar for medborgare
och foretag att transportera sig pa nya satt och na en storre arbetsmarknad. Den
dansk-svenska utredningen har sett dver mojligheterna bade till en vég-
forbindelse och till en kombinerad vag- och jarnvéagsforbindelse for person-
trafik.

I sammanhanget kan dven det s.k. Europasparet namnas. Det ar ett forslag
till jarnvégsforbindelse mellan Landskrona och Képenhamn. Landskrona stad
pekar bl.a. pd behovet av 6kad kapacitet for fjarr- och godstag, redundans for
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godstrafiken samt regionfdrstoring och utokad regionaltagstrafik i Oresunds-
regionen.

Vidare kan ocksa den s.k. Oresundsmetron namnas. Det &r ett forslag till
tunnelbana under Oresund mellan Malmé och Kopenhamn, avsedd for
pendlare och kollektivtrafikresendrer. Malmo stad menar att den foreslagna
metron skulle komplettera Oresundsbron, frigéra sparkapacitet och erbjuda en
alternativ fardvag over Oresund.

Med anledning av uppdraget till Trafikverket i beslutet om att faststalla den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
2022-2033 (12022/01294 m.fl.) pagér en utredning om helt nya forbindelser
over Oresund. Av den nationella planen framgér att Trafikverket ska genom-
fora prioriterade utredningar, bl.a. nér det géller kapacitet och redundans for
transporter over Oresund, inklusive en fortsatt fordjupning Helsingborg—
Helsingor, och utveckling av hogviérdig kollektivtrafik pé vag i Oresunds-
omradet. Utredningsarbetet bor ha som malsattning att bl.a. dessa strak, noder
eller motsvarande ar sa pass utredda att de kan Gvervagas i nasta planerings-
omgang och planrevidering.

I den nationella infrastrukturplanen for 2022—-2033 anges vidare att Trafik-
verkets bedémning &r att jarnvagskapaciteten pa den fasta forbindelsen ver
Oresund ska récka till omkring 2050. Trafikverket och Oresundsbrokonsortiet
har i samarbete med Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB gemensamt
identifierat vilka atgarder i jarnvagsnatet vid landanslutningen pa den svenska
sidan som skulle behdvas for att motsvara kapaciteten hos den fasta
forbindelsen éver Oresund.

Vidare kan h&r ndmnas Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och
Tyskland. Bygget av denna tunnel under Fehmarn Balt pagar och kommer att
innehalla bade véag och jarnvag. Bygget av tunneln borjade 2020 pa den danska
sidan och 2021 pa den tyska. Enligt uppgift kommer tunneln att vara klar 2029.
Regeringen har nyligen gett Trafikverket i uppdrag att belysa nya alternativa
atgarder i jarnvagssystemet i Skéne. | uppdraget anfér regeringen att
effekterna av att Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland
Oppnar kring 2029 ska beaktas.

Jarnvéagen mellan Finland och Sverige

Haparandabanan stracker sig fran Boden till Haparanda/Torneé och ar enligt
Trafikverket en internationellt viktig jarnvagslank som trafikeras med godstég.
Trafikverket uppger att for att finlandska elektrifierade tag ska kunna ga till
Haparanda via Torned behdver sparen fran Laurila till Haparanda elektrifieras
och en ny plattform byggas pa Haparanda station vid de finlandska sparen. Det
pagar darfor ett samarbetsprojekt mellan svenska Trafikverket, finlandska
Trafikverket, Haparanda stad och Lénsstyrelsen i Norrbottens lan. Trafik-
verket bygger den nya plattformen och anpassar den till dagens krav och
standard. Finlandska Trafikverket elektrifierar sparen och anpassar bron 6ver
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Torne dlv och andra anldggningsdelar. For nérvarande forbereds en upp-
handling av bygghandlingen. Projektet &r EU-finansierat.

Nordiskt samarbete

Nordiska ministerradet ar de nordiska regeringarnas officiella samarbetsorgan.
Nordiska ministerradet arbetar for gemensamma nordiska IGsningar inom
omraden dar de nordiska landerna kan uppna storre resultat genom att sam-
arbeta &n genom att I6sa uppgifterna var for sig. Statsministrarna i Norden har
som vision att Norden ska vara varldens mest hallbara och integrerade region
2030. Samarbetet i Nordiska ministerradet ska bidra till att nd mélet.

Nordiska ministerradet bildades 1971 och bestar av flera ministerrad. De
nordiska statsministrarna har det dvergripande ansvaret for det nordiska sam-
arbetet. | praktiken &r ansvaret for samarbetet delegerat till de nordiska
samarbetsministrarna (MR-SAM) och Nordiska samarbetskommittén (NSK),
som star for den lopande samordningen av det nordiska regeringssamarbetet.
Det finns i dag elva konstellationer av fackministerrad samt samarbets-
ministrarnas ministerrad. Beslut i de nordiska ministerrdden maste fattas en-
halligt.

Nordiska radet har 87 valda ledaméter fran Danmark, Finland, Norge och
Sverige som har 20 ledam®éter var, varav Danmarks representanter utgors av 2
fran Far6arna och 2 fran Gronland, medan Finland har 2 representanter fran
Aland. Island har 7 ledaméter. Det l6pande politiska arbetet i Nordiska rédet
sker i utskott och partigrupper. Nordiska radet betjanas av ett sekretariat som
ar samlokaliserat med Nordiska ministerradets sekretariat i Képenhamn. Det
finns dessutom nationella sekretariat i de nordiska parlamenten. Nordiska
rddet har under manga ar bett regeringarna att starka samarbetet genom att
inrtta ett eget ministerrad for transporter. Hittills har regeringarna inte foljt
parlamentarikernas 6nskemal.

Tidigare riksdagsbehandling
Riksdagens tillkdnnagivande 2022

Riksdagen har tillkannagett for den davarande regeringen det som utskottet
anfér om projektet Stockholm-Oslo (prop. 2021/22:83, bet. 2021/22:TU9
punkt 4, rskr. 2021/22:229). Enligt utskottet skulle en vél fungerande jarnvag
mellan huvudstaderna vara mycket positivt bade for klimatet och for utveck-
lingen mellan staderna.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 hanvisas till att den davarande regeringen i juni 2022 gav Trafik-
verket i uppdrag att tillsammans med norska Jernbanedirektoratet utreda
forutsattningarna for att etappvis utveckla straket Stockholm-Oslo samt ge
forslag pd hur atgarderna kan finansieras. Samrad ska ske med berérda
regioner och kommuner samt andra berérda aktérer. Det norska Samferdsels-
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departementet har vidare gett ett motsvarande uppdrag till Jernbane-
direktoratet som skulle redovisas i oktober 2022 for att Jernbanedirektoratet
darefter ska kunna ta stallning till om och i sa fall hur ett eventuellt fortsatt
arbete ska genomforas. Trafikverkets uppdrag redovisades till Regerings-
kansliet i oktober 2022.

Mot den bakgrunden ansdg den davarande regeringen att riksdagens
tillk&nnagivande om att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda
méjligheterna att utveckla strdket Stockholm-Oslo samt ge forslag pa
finansiering av atgarderna &r slutbehandlat.

Motioner om ett gransdverskridande transportsystem

Motionsyrkanden om ett gréansoverskridande transportsystem behandlades
senast i utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till de
initiativ som hade tagits av den dévarande regeringen och branschen. Utskottet
pekade pa att det pagar ett kontinuerligt samarbete mellan myndigheterna i de
nordiska landerna pad 6mse sidor om grdnsen. Utskottet framholl att det
forutsatter att det pagér ett aktivt arbete for att nd malen och understrok
betydelsen av grénsdverskridande transporter. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av god tillgénglighet nér det géller
transporter till och fran andra lander — for bade naringslivet och privatpersoner.
Utskottet vill sérskilt lyfta fram att Sverige &r ett exportberoende industriland
med ett tydligt behov av god tillgénglighet till évriga Europa och resten av
vérlden. Utskottet vill darfor framhdlla att en 6kad rérlighet mellan Sverige
och grannlédnderna dr positiv och bra for Sverige, och gransoverskridande
trafik bor foljaktligen framjas och underlattas. Det &r enligt utskottets mening
viktigt med ett gransdverskridande transportsystem, och utskottet vill darfor
understryka att det ar av stor betydelse att ha ett internationellt perspektiv i
infrastrukturplaneringen. Né&r det galler motionsférslagen om mer grans-
overskridande planering vill utskottet peka pa vikten av att den svenska
planeringen fungerar i samspel med grannlandernas infrastrukturplanering.
Utskottet valkomnar darfor att regeringen, Trafikverket och andra aktérer har
ett fortlopande samarbete med sina nordiska motsvarigheter. Utskottet vill
aven lyfta fram det transeuropeiska natverket som bl.a. syftar till att fa
transportsystemen i EU:s medlemsstater att hdnga samman pa ett battre sétt.
Utskottet valkomnar det arbete som bedrivs inom EU.

Nér det galler motionsférslagen om nya forbindelser mellan Sverige och
Danmark kan utskottet konstatera att det bl.a. har genomférts en dansk-svensk
utredning och med anledning av uppdraget till Trafikverket i beslutet om den
nationella planen for 2022—-2033 pagar en utredning om nya forbindelser 6ver
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Oresund. Utskottet valkomnar detta arbete. Nar det géller kapacitets-
utmaningarna som jarnvéagsnatet stalls infor nar Fehmarn Balt-forbindelsen
Oppnar 2029 kan utskottet konstatera att regeringen nyligen har gett
Trafikverket i uppdrag att belysa nya alternativa atgarder i jarnvagssystemet i
Skane. | uppdraget anfor regeringen att effekterna av att Fehmarn Balt-
forbindelsen mellan Danmark och Tyskland 6ppnar kring 2029 ska beaktas.

Nar det galler jarnvégstrafiken mellan Sverige och Finland konstaterar
utskottet att det bl.a. pagér ett samarbetsprojekt i Tornedalen. Nar det slutligen
galler motionsforslagen om forbéttrade jarnvagskommunikationer mellan
Sverige och Norge vill utskottet peka pé att det har genomforts en norsk-
svensk utredning om strackan Stockholm-Oslo och att det pagar en mot-
svarande utredning om strackan Goteborg—Oslo. Utskottet utgar fran att
arbetet utifran dessa utredningar fortsatter. Vidare vill utskottet lyfta fram att
riksdagen forra aret gjorde ett tillkannagivande till den davarande regeringen
om projektet Stockholm-Oslo. Utskottet har inget att invanda mot redovis-
ningen av det tillkdnnagivandet.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar olika insatser for att
gora transportsystemet mer grénsdverskridande. Utskottet valkomnar det
arbete som pagar och ser fram emot att fortsatta att flja utvecklingen inom
omradet. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar vél
uppmarksammade och att det dérfor inte finns skél att for nérvarande vidta
nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2022/23:9 (MP) yrkande 2 i denna del, 2022/23:37 (MP),
2022/23:102 (M) yrkande 1, 2022/23:137 (S), 2022/23:185 (SD), 2022/23:353
(C), 2022/23:362 (C) yrkandena 1 och 2, 2022/23:384 (S), 2022/23:627 (KD),
2022/23:657 (KD), 2022/23:670 (M), 2022/23:713 (L), 2022/23:738 (MP)
yrkande 3, 2022/23:811 (S), 2022/23:1016 (SD) yrkandena 21 och 23,
2022/23:1028 (M) yrkande 5, 2022/23:1100 (M), 2022/23:1120 (C)
yrkande 4, 2022/23:1256 (MP) yrkandena 4 och 5, 2022/23:1528 (KD),
2022/23:1611 (C) yrkandena 1 och 3, 2022/23:1694 (L) yrkandena 1-3,
2022/23:1791 (M) yrkandena 1 och 2, 2022/23:1928 (C), 2022/23:1997 (S),
2022/23:2114 (M) yrkandena 3, 4 och 11 samt 2022/23:2140 (S) yrkandena 9
och 39.
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Forskning och innovation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med forskning och
innovation. Utskottet hanvisar bl.a. till att det pagar ett omfattande
arbete och betonar att ett effektivt och tillgangligt transportsystem
kraver ny kunskap och nya innovativa lésningar. Genom att forsk-
ning och innovation knyts narmare atgarder i den ordinarie verksam-
heten kan ny kunskap snabbare komma till anvéndning. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar vél uppmark-
sammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 26 (SD) och 27 (C).

Motionerna

| partimotion 2022/23:2190 yrkande 49 menar Annie L66f m.fl. (C) att
offentliga aktorer bor ga fore och bygga resurseffektivt samt premiera ny och
innovativ teknik i upphandlingsforfaranden. Motiondrerna uppmérksammar
att Trafikverket star for en mycket stor del av anvandningen av betong och
cement och konstaterar att det finns ny teknik som kan minska utsléppen, och
darfor bor staten ta ansvar for att bidra till att pressa priserna och utveckla
tekniken for mer klimatsmart cement.

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 46 uppméarksammar Thomas
Morell m.fl. (SD) behovet av att skapa tekniska testomraden for utprovning av
ny teknik. Motionérerna betonar att ny teknik ger nya mojligheter att I6sa
framtidens transportbehov, och for att framja utvecklingen behdvs ett snabbare
och forenklat tillstAndsforfarande for tekniska tester av t.ex. autonoma fordon
i verklig trafikmiljo.

I kommittémotion 2022/23:1016 betonar Patrik Jénsson m.fl. (SD) att
utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvdg bor oOka (yrkande 53).
Motiondrerna uppmarksammar att i bl.a. Kina byggs jarnvag pa bropelare for
att nyttja marken runt jarnvagen mer effektivt samt for att slippa barridr-
effekter, minska snoproblematik och minska risken for péakérning.
Motiondrerna tar vidare upp utvecklingen inom sektorn forarldsa tag (yrkande
54). Utvecklingen av forarlosa tag bor fortskrida, och pé sikt kan de sinka
kostnaderna for tdgoperatorerna och darmed aven for resendrerna. Dessutom
menar motionarerna att utvecklingen av maglevtag bor bevakas (yrkande 55).
Maglevtég finns i begransad utstriackning, men allt eftersom tekniken har blivit
billigare har kostnaden for maglevtag minskat. Slutligen menar motionarerna
att utvecklingen av hyperloop bor bevakas (yrkande 56). Hyperloopsystem
skulle enligt motionarerna kunna transportera tag eller kapslar i extremt héga
hastigheter, och forskning om denna teknik skulle kunna anvandas i dagens
infrastruktursystem.
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Bakgrund

Det forskningspolitiska beslutet

| proposition 2020/21:60 Forskning, frihet, framtid — kunskap och innovation
for Sverige presenteras forskningspolitiken for 2021-2024. Né&r det géller
samhallsutmaningen klimat och miljo betonas att klimatforandringarna ar var
tids odesfrdga och att Sverige ska vara ledande i klimatomstallningen och bli
ett fossilfritt foregangsland. Propositionen lyfter fram att utmaningarna &r
stora inom bl.a. transportsektorn. Nar det galler olika satsningar pa innovation
framfors att innovationssystemet ska starkas med satsningar som avser bl.a.
strategiska innovationsprogram, forskningsinstitut, test- och demonstrations-
miljoer samt sénkta trosklar for nyttiggérande och kommersialisering. Dessa
satsningar ska bidra till att mota samhdllsutmaningarna, nyttiggora
forskningsresultat och stiarka Sverige som kunskapsnation. Den davarande
regeringen betonade att Sverige ar ett av varldens mest innovativa l&énder men
att det behdvs fortsatta investeringar for att behalla och utveckla innovations-
systemet och konkurrenskraften. | propositionen ndmns flera olika satsningar
pa transportomradet. Ett exempel &r strategiska innovationsprogram dar
ambitionen &r att ndsta generations innovationsprogram i stérre omfattning ska
ta sig an omraden med bred samhallsrelevans utifrin Agenda 2030, bl.a. med
tydligare fokus pa fossilfrinet. Ett annat exempel &r programmet
Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) som &r en avtalsreglerad
samverkan mellan fordonsindustrin och staten genom Verket for
innovationssystem (Vinnova). | propositionen understryks att investeringar i
forskning, utveckling och innovation behovs for att behalla fordonsindustrins
konkurrenskraft. Vidare ndmns flera olika satsningar och att en del av dem
aterfinns inom transportomradet.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen 20222033

I infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framfors att arbetet med
innovationer pd transportomradet &r avgorande for mojligheterna att nd
klimatmalen. | propositionen betonas att ny kunskap behdvs for att Sverige
ska kunna bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland, och en omstéllning av
transportsektorn spelar da en central roll. Den davarande regeringen framhall
att det behovs forskning och innovation inom alla de tre ben som omstéll-
ningen behdver std pa: ett mer transporteffektivt samhalle, energieffektiva
fordon och farkoster samt hogre andel fornybara drivmedel. | propositionen
framfors att anvandningen av ny teknik som uppkopplade, samverkande och
automatiserade fordon, fartyg och system, liksom en utbyggnad av elvagar,
kommer att medfora att kraven pa transportinfrastrukturen forandras. Ett val
fungerande och effektivt transportsystem innebér att trafikslagen samverkar
och rétt transportsatt anvands for varje del av transportkedjan.

Trafikverket ldmnade i november 2021 sitt forslag till nationell transport-
infrastrukturplan for 2022-2033. Déar uppger Trafikverket att myndigheten
bidrar till ny teknik och genomfor digitaliseringens mojligheter, vilket
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utvecklar transportsystemets utformning, underhall och anvandning. Verket
konstaterar att méngden data och information dkar, blir alltmer tillganglig och
skapar nya tjanster i transportsystemets olika delar. Digitaliseringen mojliggor
nya typer av atgarder och beslutsstod som bygger pa interaktion mellan fordon
och infrastruktur for att skapa nyttor. Trafikverket uppger att man under
planperioden kommer att verka for att tillvarata digitaliseringens mojligheter
genom att utvecklingen av informationsméngder och den digitala infra-
strukturen beaktas, bade inom ramen for den egna verksamheten och i sam-
verkan med andra aktorer. Nya typer av atgarder med tydliga inslag av
digitalisering som ger direkta effekter i transportsystemet kan enligt Trafik-
verket underlatta omstallningen till ett hallbart transportsystem. Prioriterade
omraden inom forskning och innovation anges vara 6kad produktivitet, klimat-
paverkan, effektivt inkluderande transportsystem och digitalisering av
transportsystemet for ett hallbart samhalle.

I juni 2022 faststallde den davarande regeringen den nationella planen for
transportinfrastruktur for 2022-2033. Enligt skrivelse 2021/22:261 Nationell
planering for transportinfrastrukturen 2022—2033 fordelas totalt 6,7 miljarder
kronor till forskning och innovation under planperioden. Insatserna omfattar
samtliga trafikslag och relevanta dmnesomraden. | den nationella planen
betonas att forskning och innovation pa transportomradet ar avgorande for att
nd de av riksdagen antagna transportpolitiska malen inklusive klimatmalen
och évriga miljomal, skapa tillganglighet for sdval medborgare som néringsliv
i hela landet, bidra till 6kad trafiksdkerhet samt oka produktiviteten och
forbattra kostnadskontrollen. Trafikverkets forsknings- och innovations-
verksamhet ska bidra till bl.a. samhéallsekonomisk effektivitet, jamstalldhet
samt utvecklad samhallsplanering och bostadsbyggande. Den ska dven under-
stddja kunskapsuppbyggnaden for elektrifieringen av alla trafik- och
transportslag. Vidare ska den bidra till utveckling av teknik, material och
metoder for byggande, drift och underhdll av transportinfrastruktur med
minskade kostnader och minskad klimatpéaverkan.

I den nationella planen framhalls vidare att ett [Angsiktigt hallbart transport-
system kréver ny kunskap och nya innovativa losningar inom samtliga
trafikslag. Dessa losningar maste kunna variera mellan olika delar av landet
eftersom forutséttningarna kan skilja sig at. Tiden fran att ny kunskap
forvarvas till att den omsétts i praktiken i transportsystemet behdver forkortas.
Genom att forskning och innovation knyts narmare atgarder i den ordinarie
verksamheten kan innovationer snabbare komma till anvandning och bidra
med nytta direkt. Forutsattningarna for detta kan enligt den davarande
regeringen 6ka om forsknings- och innovationsmedel kombineras med andra
atgarders finansiering i den utstrackning som Trafikverket bedémer att det ar
majligt. Det framhalls att Trafikverket har ett val utvecklat samarbete med
sdval naringsliv. som myndigheter, bl.a. Verket for innovationssystem
(Vinnova), Statens energimyndighet, Forskningsradet for miljo, areella
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néringar och samhéllsbyggande (Formas) samt Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI), som kan fordjupas och effektiviseras och pa sa satt
ytterligare stdrka den nationella sammantagna forskningen.

EU:s nuvarande forsknings- och innovationsprogram Horisont Europa, som
ar EU:s huvudsakliga instrument for att stodja forskning och innovation fran
idé till marknadsintroduktion, kommer enligt den davarande regeringen att fa
stort genomslag i framtida forskning och innovation. | skrivelse 2021/22:261
anfors att Trafikverket &r aktivt inom olika EU-program, vilket skapar
mojligheter till uppvéxling av satsade nationella medel. Detta bidrar enligt
skrivelsen i sin tur till att forstarka de svenska forskningsresurserna.

Forsknings- och innovationsverksamhet inom transportomradet

Trafikverket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet bidra till
att starka svensk forskning och innovation inom transportomradet sa att dessa
bidrar till att de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen, kan nés.
Trafikverkets forsknings- och innovationsplan beskriver de &Gvergripande
malsittningarna, aktuella prioriteringar och de processer och regler som galler.

Trafikverket uppger att myndigheten arbetar for att befintliga transport-
system utvecklas men ocksd foljer utvecklingen inom nya innovativa
transportsystem som kan komplettera de klassiska redan existerande systemen.
Trafikverket betonar att det &r viktigt att bygga strategisk kunskap om
teknikutveckling och digitalisering, och ett omrade som &r viktigt ar fram-
tidens fardmedel och fordon. Trafikverket uppger vidare att fordon i dag till
stor del &r uppkopplade, vilket kan anvandas for att skapa en hallbar och saker
miljo.

I april 2022 presenterade Trafikverket 34 konkreta atgarder som ska oka
takten i digitaliseringen av vagtransportsystemet. Fardplan 2022 visar Trafik-
verkets samlade riktning inom omradet digitalisering av vagtransportsystemet
och speglar nya forutsattningar, utvecklingsbehov och atgardsforslag som
bidrar till tillganglighet i ett hallbart samhalle.

Vidare kan namnas att Trafikverket uppger att cement som ingar i
anlaggningsbetong ar en av byggsektorns storsta utslappskallor av koldioxid.
Dérfor ar valet av betong en av flera delar i Trafikverkets arbete fér att minska
koldioxidutslappen, bl.a. i bygget av Norrbotniabanan. Dar anvands nu en
nyutvecklad betong dar en hég andel av cementen har ersatts med slagg.
Resultatet blir enligt Trafikverket kraftigt reducerade koldioxidutslapp.

I den nationella godstransportstrategin fran 2018 betonas vikten av
forskning och innovation, och for att starka Sveriges konkurrenskraft krévs
formaga att skapa och producera innovativa I6sningar och tekniker samt att
utveckla befintliga och nya foretag. Det ska vara mojligt for innovationer att
efter test och utvardering snabbt ga fran pilot till verklighet. | strategin uppges
aven att det pa transportomradet sker en utveckling som innebér att transport-
systemet digitaliseras, automatiseras och elektrifieras. Enligt strategin kan
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utvecklingen med ratt styrmedel skapa lésningar som kan bidra till att
klimatmalet nas och att konkurrenskraften for svenskt naringsliv starks.

I sammanhanget kan &ven EU-kommissionens forslag till direktiv om
intelligenta transportsystem (COM(2021) 813) ndmnas. Forslaget syftar till att
stimulera en snabbare utbyggnad av nya och intelligenta transporttjanster, bl.a.
genom att viktiga vag-, rese- och trafikdata gors tillgangliga i digitalt format,
t.ex. data om hastighetsbegransningar, trafikcirkulationsplaner och végarbeten
langs TEN-T-natet. Ett forsta utkast till betdnkande presenterades av
Europaparlamentets rapportdr i maj 2022. Utskottet dverlade med den
dévarande regeringen tva ganger, i mars och maj 2022.

Nya byggmetoder for jarnvag

Trafikverket har uppgett att landbroar kan vara ett effektivt alternativ till
konventionella anldggningsmetoder i vissa landskap, under forutséttning att de
utformas pd ett produktionsoptimerat och industrialiserat sétt. For att landbroar
ska kunna vara ett kostnadseffektivt utformningsalternativ behdver det enligt
Trafikverket finnas med redan tidigt i planldggningsprocessens arbete med val
av lokalisering. Planlaggning och tillstindsprocesser behéver ocksd anpassas
eftersom fler aspekter i utformningen blir lasta tidigt. Trafikverket menar att
landbroar inte ska ses som en generell I8sning som kan anvandas éverallt. Dels
ar lésningen inte ekonomisk pa alla platser, dels passar inte tillampningen in i
alla lokala landskap. Konkurrenskraften gentemot konventionellt utformad
jarnvag ar helt beroende av landskapets topografi och geologi och de
utmaningar som anpassningen till platsens forutsattningar innebar.

Sjalvkorande tag, maglevtag och hyperloop

Nar det galler sjalvkorande tag uppger Trafikverket att infrastrukturhéllare i
Europa samarbetar med systemleverantorer om att specificera sjalvkérande tég
och att genomfora demonstration av det. | Sverige ar huvudfokus pa att
lokféraren har ett stod for tagkdrningen. Branschprogrammet Okad kapacitet
i jarnvagstrafiken (KAJT) genomfor forskning for att forbattra jarnvags-
systemet.

Maglevtekniken innebér att tAgen drivs framat av ett magnetfalt och svavar
over en farbana av betong. Trafikverket uppger att maglevtekniken har manga
positiva egenskaper sdsom hog toppfart, 1ag driftskostnad, lagre buller och lag
energidtgang. En del av dessa egenskaper ar omdiskuterade, men tekniken har
enligt Trafikverket fordelar samtidigt som maglev &r oprovat i stor skala for
hoghastighetstdg. Det finns enligt uppgift flera banor med maglev for Iag
hastighet i Kina, Japan och Sydkorea men bara en bana for hog hastighet. |
Europa finns inget projekt for maglev i nuléget. Trafikverket uppger att man
foljer utvecklingen inom maglev.

Trafikverket betonar att det ar viktigt att bygga strategisk kunskap om
teknikutveckling och digitalisering, och ett omrade som é&r viktigt ar fram-
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tidens fardmedel och fordon. Okad kunskap behdvs om snabba land-
transporters potential, och darfor finansierar Trafikverket ett forskningsprojekt
om snabba landtransporter sdsom maglev och hyperloop. Studien genom-
fordes under 2020 och behandlar samhéllseffekter av investeringar i snabba
landtransporter med fokus pé tre tekniker: hdghastighetstdg pa jarnvag,
maglevtdg och hyperloop. Malsittningen var att utvardera potentialen till
maluppfylinad for respektive teknik och darmed teknikernas framtidsutsikter
i en svensk kontext. | studien bedoms héghastighetstag pé jarnvag vara den av
de tre teknikerna som har storst potential for maluppfyllnad i generell mening,
men att de andra teknikerna kan fylla ett syfte som nischtekniker eller
komplement. Studien visar att hdghastighetstagens fordel i hog grad ligger i
mojligheten till integrering med befintligt system, och de alternativa
teknikerna har darmed storre konkurrenskraft i strak dar denna aspekt ar
mindre framtradande. Av studien framgar bl.a. att allt talar for att hyperloop
ar vasentligt dyrare an de andra teknikerna. Hur mycket dyrare &r dock enligt
studien svart att saga.

Forsoksverksamheter med sjalvkérande fordon

Utvecklingen av automatiserad korning pa vag ar en del av en mer omfattande
utveckling av automatisering och uppkoppling av transportsystemet och av
samhéllet i stort. Automatiserad korning kan ségas innebdra att ett
automatiserat kdrsystem utfor delar av eller hela den dynamiska kéruppgiften.

Det pagar forsoksverksamheter med autonoma eller sjalvkérande fordon pé
olika hall i landet. Bland annat har Scania beviljats tillstdnd av Transport-
styrelsen for att testa sjélvkorande lastbilar pd E4 mellan Sodertalje och
Jonkoping. Testerna kommer att genomféras tillsammans med foretaget
Tusimple som leder utvecklingen av autonoma fordon. Lastbilarna kors
autonomt men Gvervakas av en forare, ett s.k. niva 4-test. | bade USA och Kina
pégar redan tester av lastbilar enligt niva 4 pa allman vig, men Scania ar forst
i Europa med att testa tekniken pa motorvag och med nyttolast.

Fragan om sjalvkorande fordon i trafiken har behandlats i en rad
utredningar av olika myndigheter under senare ar. Sverige deltar dven aktivt i
flera stora EU-projekt inom omradet. Utredningen om sjalvkorande fordon pa
vdg lade i mars 2018 fram sitt slutbetdnkande Végen till sjalvkérande fordon
(SOU 2018:16). Utredningen pekar pa behovet av en del andringar i det
juridiska regelverket for att underlatta en marknadsintroduktion av
automatiserade fordon. Det handlar bl.a. om att anpassa reglerna i trafik-
forordningen, véagmarkesforordningen och kamerabevakningslagen for
automatiserad korning. Vidare foreslar utredningen fortsatta analyser och att
man uppmuntrar de forsok och demonstrationsprojekt som behdvs for att
underltta for sjalvkdérande fordon i trafiken.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om forskning och innovation behandlades senast i utskottets
betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riks-
dagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till de initiativ som hade
tagits av den davarande regeringen och branschen. Utskottet framholl vidare
att det forutsatter att det pagér ett aktivt arbete for att nd mélen. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

| yttrande 2020/21:TU4y om proposition 2020/21:60 Forskning, frihet,
framtid — kunskap och innovation for Sverige valkomnade trafikutskottet den
davarande regeringens besked att innovationssystemet ska starkas med sats-
ningar som avser bl.a. strategiska innovationsprogram, forskningsinstitut, test-
och demonstrationsmiljoer samt sénkta trosklar for nyttiggérande och
kommersialisering. Utskottet lyfte fram att utmaningarna ar sérskilt stora inom
transportsektorn. Det dr darfor av stor betydelse att forsknings- och
innovationspolitiken bidrar till 6kad kunskap for att kunna skapa ett system
med fossilfria och resurseffektiva transporter och resor. Utskottet upp-
marksammade behovet av ¢kad forskning och innovation nar det géller
héllbara och gréna branslen, sdsom biobrinslen, vatgas och biogas, for att
transportsektorn ska kunna klara etappmalet for inrikes transporter och minska
flygets klimatpaverkan. Utskottet konstaterade att den dévarande regeringen i
budgetpropositionen for 2021 hade framfort att bl.a. 6kad anvéndning av bio-
drivmedel, val av andra trafikslag samt utveckling av elflyg kan spela viktiga
roller for att flygets miljo- och klimatpéverkan ska minska. Utskottet lyfte
fram behovet av forskning om héllbara resmonster och betonade behovet av
forskning som tillampar ett trafikslagsdvergripande perspektiv. Utskottet
kunde konstatera att det inom ett antal transportomraden finns sarskilt stora
behov av 6kad forskning, inte minst i frdga om cykling och jarnvag. Utskottet
lyfte &ven fram att det &r viktigt med forskning om bl.a. hur olika transportséatt
och tjanster kan kombineras for att méta forandrade beteenden och krav frén
resendrerna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att arbetet med innovationer och nya
smarta moderna transportlosningar ar mycket viktigt for mojligheterna att na
de transportpolitiska malen. Satsningar pa forskning och innovation ar ocksa
angeléagna for att fullt ut kunna tillvarata mojligheterna med den snabbt 6kande
digitaliseringen och ny teknik. Utskottet valkomnar darfor att den nationella
infrastrukturplanen innebdr att betydande belopp avsétts for forskning och
innovation och att insatserna omfattar samtliga trafikslag och relevanta &mnes-
omraden.

Nar det galler motionsforslaget om att offentliga aktorer bor ga fore och
bygga resurseffektivt kan utskottet konstatera att Trafikverket &r en stor
upphandlare, och utskottet utgar fran att verkets upphandlingar gors pa ett satt
som bidrar till att uppna storsta majliga klimatnytta. Som exempel kan namnas
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att valet av betong &r en av flera delar i Trafikverkets arbete for att minska
koldioxidutslappen i bygget av t.ex. Norrbotniabanan. Genom att forskning
och innovation knyts narmare atgarder i den ordinarie verksamheten kan
innovationer snabbare komma till anvéndning. Utskottet kan dven konstatera
att Trafikverket har ett utvecklat samarbete med saval naringsliv som
myndigheter. VVerket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet
bidra till att stérka svensk forskning och innovation inom transportomradet.
Nar det galler motionsforslaget om att skapa tekniska testomraden for ut-
provning av ny teknik vill utskottet framhalla att det pdgar utrednings- och
forsoksverksamheter som syftar till att stalla om till och férbereda transport-
systemet for klimatsmarta, uppkopplade och automatiserade person- och
godstransporter. Utskottet ser mycket positivt pa att det bedrivs ett aktivt
arbete for att utveckla transporterna. Nar det galler motionsforslaget om
transportteknik som sjalvkérande tag, maglevtag och hyperloop valkomnar
utskottet det arbete som gors inom Trafikverket och branschen. Né&r det
slutligen géller motionsforslaget om utvecklingen av nya byggmetoder for
jarnvag kan utskottet konstatera att Trafikverket menar att landbroar kan vara
en lésning i vissa fall.

Sammanfattningsvis vill utskottet understryka att ett effektivt och
tillgangligt transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa lésningar.
Utskottet konstaterar att det pgar ett omfattande arbete med forskning och
innovation. Utskottet valkomnar detta och konstaterar att de frdgor som tas
upp i motionerna ar val uppmarksammade, och det finns darfor inte skal att
for narvarande vidta nagon &tgard med anledning av motionsforslagen.
Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2022/23:1014 (SD) yrkande 46,
2022/23:1016 (SD) yrkandena 53-56 och 2022/23:2190 (C) yrkande 49.

Fyrstegsprincipen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om arbetet med fyrstegs-
principen. Utskottet betonar bl.a. att principen &r en viktig utgangs-
punkt for utvecklingen av transportsystemet och att den ska vara
vagledande for planeringen av infrastrukturatgarder. Utskottet anser
inte att det finns skal att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen.

Jamfor reservation 28 (V) och 29 (MP).

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 menar Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
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forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestdr i att forsoka I6sa brister genom
sankt efterfragan eller oOverflyttningar mellan trafikslag (yrkande 6).
Motionarerna konstaterar att det finns fa steg 1-atgarder som Trafikverket
rader over.

Motion fran allmanna motionstiden 2022/23

I motion 2022/23:2105 yrkande 7 uppmérksammar Emma Berginger m.fl.
(MP) behovet av att &ndra forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. for att 6ka Trafikverkets
mojligheter att medfinansiera steg 1- och 2-atgarder i enlighet med fyrstegs-
principen samt att se 6ver férordningen (2010:185) med instruktion for Trafik-
verket. Motiondrerna menar att tillimpandet av principen skulle kunna
motivera stdrre insatser for okad cykeltrafik, sarskilt om steg 1 och 2
tillampades oftare, och for ett effektivt nyttjande av infrastrukturen och de
skattemedel som laggs pd om- och nybyggnad av infrastruktur behéver
fyrstegsprincipen tillampas pa ett battre satt och de hinder som finns for
Trafikverket att finansiera och genomfora steg 1 och 2 &tgardas.

Bakgrund
Fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen innebér att mojliga forbattringar i transportsystemet ska

provas stegvis. Principen dokumenterades forsta gdngen 1997, och den senaste
lydelsen &r enligt Trafikverket foljande:

— Ténk om: Det forsta steget handlar om att forst och framst dverviga ét-
géarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

— Optimera: Det andra steget innebr att genomféra dtgérder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

— Bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade
ombyggnationer.

— Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i
de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

Riksrevisionens rapport om tillampningen av fyrstegsprincipen

I Riksrevisionens rapport om tillampningen av fyrstegsprincipen (RiR
2018:30) redovisades bl.a. att revisionens overgripande slutsats ar att
regeringens och Trafikverkets styrning inte stoder ett trafikslagsdvergripande
arbetssatt. Vidare framforde Riksrevisionen att regeringen i flera avseenden
behover fortydliga hur Trafikverket ska arbeta med fyrstegsprincipen. Se
avsnittet om tidigare riksdagsbehandling nedan.
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Den nationella infrastrukturplanen 2022-2033

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen betonas att fyrstegsprincipen &r en
viktig utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet som riksdagen och
regeringen upprepade ganger har uttalat stod for (prop. 2020/21:151, bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Att planera transportsystemet enligt fyr-
stegsprincipen forvéantas bidra till kostnadseffektiva I6sningar, och fyrstegs-
principen ska vara vagledande for planeringen av infrastrukturatgarder. Alla
trafikslag och transportmedel liksom alla typer av atgarder som leder till att
malen nas ska beaktas. En effektiv l6sning pa ett specifikt problem i transport-
systemet kan innefatta atgérder fran flera av fyrstegsprincipens steg. Syftet ska
vara att na en god hushallning med bade ekonomiska medel och naturresurser
samt en hallbar samhallsutveckling.

Nar det galler fragan om hur steg 1- och steg 2-atgarder kommer in i
infrastrukturplaneringen betonas i infrastrukturpropositionen att kostnads-
effektiva atgarder som paverkar transportefterfragan och val av transportsatt i
storre utstrackning ska prioriteras (steg 1) samt atgarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Statliga atgarder enligt
fyrstegsprincipens forsta steg 4r huvudsakligen &tgarder som inte hanteras
inom ramen for infrastrukturplaneringen, exempelvis olika former av
ekonomiska och administrativa styrmedel. Andra steg 1- och steg 2-atgarder
kan inrymmas i infrastrukturplaneringen, exempelvis prioritering av &tgarder
som framjar kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik samt krav pa kommunala
motprestationer vid atgarder i anslutning till det kommunala véagnatet.
Trafikverket ska, enligt forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket, stegvis analysera val av atgarder i enlighet med fyrstegs-
principen. Den davarande regeringen konstaterade att flera steg 1- och steg 2-
atgarder ligger inom kommuners och regioners ansvarsomraden, exempelvis
stadsplanering, parkeringsavgifter eller &ndrad turtathet for kollektivtrafiken.
Trafikverket ska aktivt verka for fyrstegsprincipens tillimpning i ett
fungerande samspel mellan nationell transportinfrastrukturplanering och
fysisk planering pa lokal och i vissa Ian regional niva. Staten mojliggor, genom
den nationella planen, dven bl.a. steg 1- och steg 2-atgarder genom stadsmiljo-
avtalen, genom vilka kommuner och regioner kan fa stod till atgéarder i stader
som leder till okad andel persontransporter med Kollektivtrafik eller
cykeltrafik eller till hallbara godstransportldsningar.

Trafikverkets forslag till nationell infrastrukturplan

| Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033 framfor verket att fyrstegsprincipen ar grundlaggande fér myndighetens
arbete. Trafikverkets dvergripande prioritering ar att enligt fyrstegsprincipen i
forsta hand varda och utveckla den infrastruktur som redan finns samt vidta
atgarder som gor att den utnyttjas effektivt. Transportsystemets funktion,
anvandning och miljopaverkan paverkas dven av en rad andra faktorer som
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inte ar en del av infrastrukturplanen, sasom styrmedel, regleringar och
upphandlad trafik. For att na de transportpolitiska malen ar infrastrukturen en
pusselbit bland flera. | forslaget framfars att Trafikverket arbetar med bade
steg 1- och steg 2-atgarder, t.ex. trafikinformation, trafikledning, kapacitets-
tilldelning och hastighetsgranser. Myndigheten framfor att majoriteten av
dessa atgarder handlar om annat an fysisk infrastruktur varfor huvuddelen av
detta arbete ligger utanfor planforslaget.

Den nationella infrastrukturplanen 2022-2033

I skrivelsen 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 betonas att fyrstegsprincipen ar végledande for planeringen av
infrastrukturatgarder, och den ar en viktig utgangspunkt for forslagen till
ekonomiska ramar och deras fordelning. Statliga atgarder enligt fyrstegs-
principens forsta steg, dvs. tgarder som kan paverka transportefterfragan och
val av transportsatt, ar huvudsakligen sddana som inte hanteras inom ramen
for infrastrukturplaneringen, exempelvis olika former av ekonomiska och
administrativa styrmedel. Sadana atgéarder ger i stallet forutsattningar for
infrastrukturplaneringen. Atgérder enligt det andra steget & s&dana som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur. Vissa steg 1-
och steg 2-atgarder kan enligt skrivelsen inrymmas i infrastrukturplaneringen,
framst inom ramen for trimnings- och miljoatgarder. Trafikverket har i sitt
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen redogjort for hur
fyrstegsprincipen har tillampats for att sikerstalla en god resurshushallning
och for att atgarderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Principen ar
inbyggd i den metodik som Trafikverket tillampar for de forberedande studier
som ligger till grund aven for foreslagna investeringar. Den déavarande
regeringen konstaterade att Trafikverket fortséattningsvis aktivt ska verka for
fyrstegsprincipens tillampning i ett fungerande samspel mellan nationell
transportinfrastrukturplanering och fysisk planering pa lokal och i vissa lan
regional niva.

Uppdrag till Trafikverket

Av regleringsbrevet for Trafikverket for budgetdret 2022 framgar att
myndigheten ska redovisa typer av atgarder som kan péverka transport-
efterfrdgan och val av transportsatt (steg 1-atgarder) eller som innebéar att
befintlig infrastruktur anvands mer effektivt (steg 2-atgarder). Fokus i upp-
draget ska vara att analysera och redovisa vilka av dessa typer av tgarder som
kan finansieras med medel fran den nationella planen for transportinfrastruktur
respektive lansplanerna for regional transportinfrastruktur samt vilka som inte
kan finansieras pa sa satt och skalen till detta. Utgangspunkten for uppdraget
&r ambitionen att i storre utstrdckning prioritera kostnadseffektiva steg 1- och
steg 2-atgarder. Skatter ska undantas fran uppdraget. Alla delar av uppdraget
ska utforas i dialog med regionerna och SKR.

Uppdraget redovisades till Regeringskansliet i december 2022 (TRV
2022/136168). Trafikverket har i sin analys av relevanta forordningar dragit
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slutsatsen att de statliga medel som hanteras genom férordningen (2009:236)
om en nationell plan for transportinfrastruktur och forordningen (1997:263)
om lansplaner for regional transportinfrastruktur syftar till investeringar i
fysiska atgarder i statlig infrastruktur. De undantag som finns regleras i
forordningar som beskriver vad som géller for statlig medfinansiering till
investeringar i fysiska atgarder dar annan huvudman har ansvaret (férord-
ningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektiv-
trafikanldggningar m.m. och férordningen (2015:579) om stod for att framja
hallbara stadsmiljoer). Den statliga medfinansieringen som hanteras i forord-
ningarna sker frén nationell plan och lansplanerna. Trafikverket uppger vidare
att verket tidigare har redovisat forslag till konsekvensbeddémda informations-
och kunskapshdjande insatser i samband med revideringar av nationell plan.
Det kan finnas ytterligare insatser som kan anses kostnadseffektiva och
Trafikverket kan medverka i insatser for att fordjupa kunskapen om sadana i
syfte att stodja ambitionen att kostnadseffektiva steg 1- och steg 2-atgarder
prioriteras i storre utstrackning. Med dessa utgangspunkter redovisas i
rapporten de typer av atgarder som kan respektive inte kan finansieras med
stdd av forordningarna.

Trafikanalys uppdrag att folja Trafikverkets arbete

Trafikanalys har i uppdrag att folja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhéllsekonomiska analyser. Ar 2022 fokuserades pa Trafik-
verkets modeller for analys av fyrstegsprincipens steg 1- och steg 2-atgarder.
Trots att Trafikverket har utvecklat flera speciellt anpassade modeller for
steg 1- och steg 2-atgarder konstateras att Trafikverkets samhallsekonomiska
modeller och effektsamband ger svagt modellstod for steg 1-atgarder i
atgardsvalsprocessen. Situationen &r battre for steg 2-atgarder med ett fokus
pé traditionella trafiktekniska atgérder. Det finns inget modellstod for det som
kan kallas “moderna” édtgérder, t.ex. kombinerad mobilitet, autonoma bussar
eller laddinfrastruktur. Trafikanalys uppger att det & mer Gverraskande att
modellstodet for de frekventa cykeldtgarder som diskuteras i &tgardsvals-
studierna ar svagt eller obefintligt. Vidare ges lokala logistikatgarder inget
modellstod. Av de 30 steg 1- och steg 2-atgarder som har analyserats kan
Trafikverkets modeller analysera 4 eller 5. Trafikanalys betonar att
effektsamband ger ett grundldggande underlag for att bedoma vilka effekter
skilda atgarder inom infrastruktursektorn far och ger underlag for samhalls-
ekonomiska modeller och analyser. | effektkatalogen for steg 2-atgarder finns
det tydliga effektsamband for vissa atgarder som har sin huvudsakliga grund i
fordonen. For steg 1-atgarder saknas en konsistent presentation och god
kvalitet pa effektsambanden. Utifrdn de presenterade effektsambanden for
framst steg 1-atgarder finner Trafikanalys det svart att kunna genomféra en
analys av effekter och samhallsekonomi.
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Klimatrattsutredningens forslag

Klimatréattsutredningens slutbetdnkande Rétt for klimatet (SOU 2022:21)
redovisar forslag till andringar av lagstiftningen inom tre omraden: framja
bidrag till klimatomstéllningen, underlétta byggande av elnét och ett transport-
effektivt samhélle. Utredningen foreslar bl.a. att inriktningen pa den nationella
planen respektive lansplanerna ska bestammas med utgdngspunkt i ett
trafikslags6vergripande helhetsperspektiv pé transportsystemet och fyrstegs-
principen. Forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. foreslas fa ett tilligg som innebéar
att statlig medfinansiering far beviljas for atgarder som kan minska behovet av
nybyggnationer eller stérre ombyggnationer av transportinfrastruktur genom
att pdverka transportefterfragan, val av transportsatt eller genom en effektivare
anvandning av befintlig transportinfrastruktur. Dessutom foreslas Trafik-
verkets instruktion dndras sa att det tydliggors att myndighetens uppdrag &r
bredare &n infrastrukturplanering.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande 2019

I samband med behandlingen av skrivelsen med anledning av Riksrevisionens
rapport om fyrstegsprincipen (se ovan) och motioner om fyrstegsprincipens
tillampning i infrastrukturplaneringsprocessen beslutade riksdagen véaren 2019
om ett tillkdnnagivande till den davarande regeringen om att vidta atgarder for
att sdkerstalla fyrstegsprincipens genomslag (skr. 2018/19:76, bet.
2018/19:TU18, rskr. 2018/19:277).

I Riksrevisionens rapport Fyrstegsprincipen inom planeringen av transport-
infrastruktur — tillampas den pa avsett satt? (RiR 2018:30) framkom bl.a. att
revisionens dvergripande slutsats &r att regeringens och Trafikverkets styrning
inte stoder ett trafikslagsvergripande arbetssatt. Vidare framforde
Riksrevisionen att regeringen i flera avseenden behdver fortydliga hur Trafik-
verket ska arbeta med fyrstegsprincipen. Den davarande regeringen anforde i
skrivelse 2018/19:76 bl.a. att den ansdg att Trafikverket har tillrackliga
direktiv. om hur fyrstegsprincipen ska tillampas och att ett trafikslags-
overgripande perspektiv ska vara végledande i arbetet med den nationella
planeringen av infrastrukturinvesteringar. Den déavarande regeringen med-
delade ocksa att den avsag att aterkomma i de fall den sdg behov av ytterligare
justeringar.

Den dévarande regeringen redovisade darefter i skrivelse 2021/22:75 att
Trafikverket har genomfort ett omfattande utvecklingsarbete nér det géller
arbetssétt och systemstdd kring trafikslagsovergripande atgardsvalsstudier i
enlighet med fyrstegsprincipen och i linje med Riksrevisionens rekommenda-
tioner. Den davarande regeringen pekade pa att den i uppdraget till Trafik-
verket att ta fram inriktningsunderlag understrok det trafikslagsovergripande
perspektivet, och i uppdraget ingick aven att Trafikverket ska ta fram scenarier
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baserade pa antaganden om bl.a. steg 1-atgarder. Det anges ocksa i uppdraget
att den avsag att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva steg 1-
atgarder och steg 2-atgarder och att vikten av att effektivisera och optimera
anvandningen av existerande infrastruktur har betonats. Den davarande
regeringen pekade vidare pa att den i den senaste infrastrukturpropositionen
framfort att fyrstegsprincipen ska vara végledande for planeringen av
infrastrukturatgarder och att den &r en viktig utgangspunkt for forslagen till
ekonomiska ramar och deras fordelning. Det anges vidare att ett trafikslags-
overgripande synsatt p& infrastrukturplanering, dvs. ett synsatt dar alla
trafikslag och transportsétt provas forutsattningslost, behdver genomsyra det
kommande arbetet med atgardsplanering och framtagandet av en ny nationell
plan.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 anges att Trafikverket har genomfort ett omfattande utvecklings-
arbete nar det galler arbetssétt och systemstdd kring trafikslagsdvergripande
atgardsvalsstudier i enlighet med fyrstegsprincipen i linje med Riks-
revisionens rekommendationer i granskningsrapporten om tillampningen av
fyrstegsprincipen. | bl.a. proposition 2020/21:151 anges att fyrstegsprincipen
ska vara vagledande for planeringen av infrastrukturdtgérder och att den &r en
viktig utgangspunkt for forslagen till ekonomiska ramar och deras fordelning.
Vidare gors fortydliganden om fyrstegsprincipen, bl.a. att statliga atgérder
enligt det forsta steget huvudsakligen ar atgdrder som inte hanteras inom
ramen for infrastrukturplaneringen, exempelvis olika former av ekonomiska
och administrativa styrmedel. Vidare konstateras att Trafikverket har framfort
att fyrstegsprincipen har tillampats for att sakerstalla en god resurshushallning
och for att atgarderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Dessutom
anges att principen dven &r inbyggd i den metodik som Trafikverket tillampar
for de forberedande studier som ligger till grund for féreslagna investeringar.
Som framgdr ovan har den davarande regeringen vidare i Trafikverkets
regleringsbrev for 2022 gett Trafikverket i uppdrag att senast den 21 januari
2023 redovisa vilka steg 1- och steg 2-&tgarder som kan finansieras med medel
fran den nationella planen respektive lansplanerna och vilka som inte kan
finansieras pa detta satt och skalen till detta.

Mot den bakgrunden ansdg den davarande regeringen att riksdagens
tillkannagivande om att regeringen bor vidta atgarder for att sakerstilla
fyrstegsprincipens genomslag, arbeta for att utveckla de samhallsekonomiska
kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och tydligt definiera vad som
avses med trafikslagsovergripande anslag i arbetet med den kommande
infrastrukturpropositionen &r slutbehandlat.

Tidigare riksdagsbehandling av motioner om fyrstegsprincipen

Motionsyrkanden om fyrstegsprincipen behandlades senast i utskottets
betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfrdgor. Utskottet féreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att fragorna &r

2022/23:TU4

125



2022/23:TU4

126

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

uppmarksammade och fann inte skal att vidta nagon atgard med anledning av
motionsforslagen. Utskottet pdminde om att fyrstegsprincipen ar en viktig
utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet. Riksdagen bifoll
utskottets forslag.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram att det vid upprepade tillfallen har
framhallits att det ar angelaget att tillampa ett trafikslags6vergripande synsétt
vid Gvervaganden om vilka atgarder som behdver vidtas for att utveckla
transportsystemet och att de foreslagna éatgarderna ska analyseras utifran
fyrstegsprincipen. Utskottet vill betona att fyrstegsprincipen &r en viktig
utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet och att principen ska vara
végledande for planeringen av infrastrukturatgarder. Utskottet vill framhalla
vikten av att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgarder som
paverkar transportefterfragan och val av transportsitt, dvs. steg 1- och 2-
atgarder. Utskottet uppmarksammar att Trafikverket har haft i uppdrag att
redovisa typer av steg 1- och steg 2-atgarder samt hur de kan finansieras.

Vidare kan utskottet konstatera att riksdagen 2019 riktade ett tillkédnna-
givande till den dévarande regeringen om att vidta &tgérder for att sakerstélla
fyrstegsprincipens genomslag. Utskottet har inget att invdnda mot redovis-
ningen av tillk&nnagivandet.

Dérmed anser inte utskottet att det finns skal att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen och avstyrker darfér motionerna 2022/23:3 (V)
yrkande 6 och 2022/23:2105 (MP) yrkande 7.
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Trafikprognoser och samhallsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med trafikprognoser
och samhéllsekonomiska analyser. Utskottet betonar att det &r
mycket viktigt att fokusera pa infrastrukturinsatser som ar samhélls-
ekonomiskt I6nsamma och att de samhéllsekonomiska analyserna
darfor maste vara vél underbyggda och av god kvalitet. Utskottet
anser att det inte finns skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen.
Jamfor reservation 30 (V), 31 (C) och 32 (MP).

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 menar Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som komplement till dagens bas-
prognoser utveckla mélorienterade prognoser dar man utgér fran att
transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt samhalle
(yrkande 12). Motionérerna menar att basprognoserna motverkar ambitionen
att stirka arbetet med t.ex. steg 1- och 2-atgarder och att klimatmalen inte far
tillrackligt genomslag i infrastrukturplaneringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:1233 yrkande 2 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor tillse att de samhéllsekonomiska bedémningarna vid transport-
infrastrukturplaneringen i mindre grad ska anvéandas for att vikta klimatnyttan
i monetara termer och mer soka de mest kostnadseffektiva alternativen for att
utveckla tillgangligheten inom ramen for transportsektorns klimatmal till
2030. Motiondrerna betonar vikten av att uppna en transportplanering som ar
i enlighet med transportsektorns klimatmal.

| partimotion 2022/23:2175 yrkande 28 pekar Per Bolund m.fl. (MP) pa
behovet av att arbeta for att fraimja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafik-
verket ska arbeta malstyrt i stillet for prognosbaserat. Motiondrerna
uppmarksammar att dagens planering utgar fran prognoser som bygger pa
historiska data och antaganden om sténdig tillvéxt for vagtrafiken, vilket
behdver andras for att klara en hallbar omstallning av transporterna.

I kommittémotion 2022/23:853 yrkande 11 av Ulrika Heie m.fl. (C) och
kommittémotion 2022/23:1123 yrkande 8 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl.
(C) uppmérksammas behovet av att gora en genomlysning och omarbetning
av vérderingen av godstransporter i de samhallsekonomiska kalkylerna for att
vardera industrins och godsflodets betydelse rétt. Motiondrerna menar att
nyttan av tillforlitliga godstransporter inte framgar i dagens kalkylmodeller,
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och darfor behdver det genomfdras en samhallsekonomisk vérdering av
godsprojekt som pa ett rattvisande sétt speglar deras betydelse for naringslivets
och Sveriges konkurrenskraft.

I kommittémotion 2022/23:1124 yrkande 18 av Elisabeth Thand Ringqvist
m.fl. (C) och i motion 2022/23:1632 yrkande 2 av Martina Johansson och
Elisabeth Thand Ringqvist (bdda C) foreslas att Trafikverket ska ta med
bestksnéringen i sin nyttoutvarderingskalkyl. Motiondrerna betonar att
besoksnaringens utveckling dr beroende av att besokare kan ta sig till och frén
platser pa ett effektivt satt och for att tillgodose en god infrastruktur bor
Trafikverket fa i uppdrag att i samarbete med besoksnaringen undersoka
forslag till relevanta infrastruktur- och transportsatsningar som matchar
besdksnaringens behov.

I motion 2022/23:1028 yrkande 6 menar Johan Hultberg (M) att en metod
for trafikmodellering av grénsoverskridande jarnvégstransporter bor
utvecklas. For att kunna utveckla den grénsoverskridande infrastrukturen ar
det viktigt med bra beslutsunderlag som bl.a. innefattar samhallsekonomiska
analyser och berdkningar, men i dag saknas en metod for trafikmodellering av
gransoverskridande transporter pa jarnvag.

Bakgrund

Transportpolitiska mal om samhéllsekonomisk effektivitet

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet. Den samhallsekonomiska effektiviteten bedéms med
hjalp av analyser som vager kostnader mot nyttor av olika &tgarder.
Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla trafik-
prognoser for alla trafikslag inom saval persontrafik- som godstransport-
sektorn. | budgetpropositionen for 2022 framfors att en samhéllsekonomiskt
effektiv transportforsorjning forutom en effektiv prissattning forutsatter att de
kvantifierbara nyttorna 6verstiger kostnaderna fér de atgarder som genomfars.
Beddmningen av detta gors med hjélp av samhéllsekonomiska kalkyler. Den
davarande regeringen framholl samtidigt att kalkylerna inte fangar allt som &r
relevant for att fatta beslut om vilka &tgarder som bér genomfaras och darfor
endast ar en del av beslutsunderlaget.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 betonade den davarande regeringen att den genom infrastruktur-
planeringen kan goéra de prioriteringar som kravs for att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.
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Trafikverkets arbete med samhéllsekonomiska analyser och
trafikprognoser

Trafikverket ska utveckla och forvalta metoder och modeller for samhalls-
ekonomiska analyser inom transportomradet samt ta fram och tillhandahalla
trafikprognoser. Uppdraget géller alla trafikslag, i olika faser i planerings-
processen och for alla steg enligt fyrstegsprincipen.

| Trafikverkets arbete med att utarbeta forslag till prioriteringar i den lang-
siktiga strategiska infrastrukturplaneringen spelar samhéllsekonomiska
analyser en central roll. En samhallsekonomisk analys bestér av en samhalls-
ekonomisk kalkyl, dar de nyttor och kostnader som har beréknats och vérderats
i kronor raknas samman till en s.k. nettonuvardeskvot som visar &tgardens
skattade lonsamhet, kompletterat med mer kvalitativa bedomningar av effekter
som &r svara eller omojliga att berakna eller vardera. Den samhallsekonomiska
analysen ingdr som en komponent i den metod och mall for samlad effekt-
beddmning som Trafikverket anvénder. | den samlade effektbeddmningen
ingdr dven bedomningar av atgardens fordelningseffekter och hur dtgarden
paverkar mojligheterna att uppna de transportpolitiska malen.

Som bas for de samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram
trafikprognoser som ska visa hur den framtida utvecklingen av trafiken samt
framtida efterfragan pa resor och godstransporter kan bedémas se ut. Hur
prognosmodellen &r uppbyggd och vilka antaganden som gérs om det framtida
transportsystemet och omvérldsférandringar &r av stor vikt for bedémningen
av vilka konsekvenser olika atgérder i transportsystemet kan fa. Trafikverket
har ansvar for att utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive efter-
kalkylering och successiv kalkylering.

Trafikverket ska bl.a. ansvara for arbetet med och publiceringen av
rapporten Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvarden for transport-
sektorn, dven kallad ASEK-rapporten. Dar presenteras de kalkylvérden och
beskrivs den analysmetod som bor anvéndas i transportsektorns samhélls-
ekonomiska analyser. ASEK-arbetet &r kopplat till en myndighetsover-
gripande samradsgrupp som bestdr av representanter for Trafikverket,
Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten,
Boverket, Region Stockholm/SL och Trafikanalys (adjungerad). ASEK-
arbetet stods av ett vetenskapligt rad. En 6versyn av ASEK-rapporten ska
goras varje ar och en ny version publiceras arligen den 1 april.

Samhéllsekonomiska kalkylvarden fér godstransporter

I Trafikverkets rapport Atgarder for 6kad andel godstransporter pa jarnvag och
med fartyg fran september 2019 framférs att Trafikverkets sammantagna
beddmning &r att de samhéllsekonomiska kalkylvérdena for godstransporter i
saklig mening &r ratt, &ven om det finns vissa delar som kan utvecklas och
forbattras. Trafikverket framfor att det bl.a. géller berdkningar av kostnader
for stdrre storningar i transportsystemet, dar i synnerhet stérningar kopplade
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till underhall pa jarnvagssidan blivit alltmer frekvent pa senare ar. Trafikverket
framfor vidare att de samhéllsekonomiska kalkylerna har en central roll i
utredningarna, men att kalkylernas betydelse for investeringsbesluten inte ska
Overskattas. Trafikverket konstaterar att berdkningarna endast &r ett av flera
underlag i den samlade effektbeddmningen och att det heller inte &r sjalvklart
att 6verflyttningseffekterna alltid & samhallsekonomiskt I6nsamma.

Trafikverkets uppdrag om trafikprognoser

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla trafik-
prognoser for alla trafikslag inom saval persontrafik- som godstransport-
sektorn. Syftet med dessa s.k. basprognoser ar bl.a. att utgéra underlag for
samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet. De
utgor dven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. P&
regional och lokal niva anvinds trafikprognoser for exempelvis kapacitets-
analyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

Trafikprognoser utgor ett underlag for att kunna identifiera och vérdera
lampliga atgarder i transportsystemet. Prognoserna beraknar, utifran beslutad
politik och omvérldsfaktorer, hur trafik, resande och transporter kan forvéantas
utvecklas. Trafikverket uppger i forslaget till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033 att prognoserna baseras pa underlag fran externa
kéllor, och tva viktiga underlag ar Konjunkturinstitutets prognoser om
ekonomins langsiktiga tillvaxt och Statistiska centralbyrans (SCB) prognoser
om befolkningsutveckling. Trafikverket pekar pa att planeringen enligt
regeringens direktiv ska baseras pa ett scenario som innehéller redan beslutade
och aviserade styrmedel och &tgarder inom transportsektorn. Mot den bak-
grunden framhaller myndigheten att forutom att prioriteringen av
investeringar paverkas av ambitionen att flytta Gver transporter fran vég till
jarnvag och sjofart pdverkas den &ven indirekt, eftersom analyser och
trafikprognoser inkluderar antaganden om styrmedel som dampar végtrafiken
och flyttar 6ver en del av trafiken till jarnvag och sjofart.

Trafikprognosberékningar gérs med hjalp av godstransport- och person-
trafikmodeller som &r baserade pa dagens transport- och resandemonster. Som
indata till modellerna krévs bl.a. uppgifter om nutida och framtida infra-
struktur, trafikering och kostnader. Dessutom krdvs information om hur
omvarldsforutsattningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, bréansle-
kostnader m.m. kan forvantas utvecklas. Denna information hamtar Trafik-
verket om mojligt fran officiella kallor som SCB:s befolkningsprognoser och
Finansdepartementets langtidsutredningar.

De flesta av de ovan ndmnda prognosforutsattningarna &ar enligt Trafik-
verket forknippade med tdmligen stora osékerheter. Darfor ska prognosernas
resultat for de framtida aren ses som vilken resande- och transportutveckling
som kan forvéantas ske om de forutsattningar som antagits intréaffar. En annan
viktig aspekt &r enligt Trafikverket att prognoserna inte innehdller
konjunkturella variationer som uppstar i verkligheten.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om trafikprognoser och samhéllsekonomiska analyser
behandlades senast i utskottets betdnkande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning
till att fragorna &r uppmarksammade, och fann inte skal att vidta nagon atgard
med anledning av motionsforslagen. Utskottet understrok vikten av att de
samhallsekonomiska analyserna fortsatter att utvecklas. Riksdagen biftll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att en del av transportpolitikens
overgripande mal &r att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv transport-
forsorjning. Utskottet vill starkt framhalla vikten av att sékerstalla att de medel
som investeras i infrastruktur anvands pa ett effektivt satt. Utskottet vill darfor
betona att det ar mycket viktigt att fokusera pa infrastrukturinsatser som &r
samhéllsekonomiskt lénsamma. Utskottet kan konstatera att det inom
transportsektorn finns en lang tradition av att anvanda samhallsekonomiska
analyser ndr man tar fram beslutsunderlag. Utskottet vill i sammanhanget
understryka vikten av att dessa analyser &r vél underbyggda och av god
kvalitet.

Nér det géller de olika motionsférslagen om hur arbetet med prognoser och
samhallsekonomiska analyser bor ga till vill utskottet pAminna om att Trafik-
verket har i uppdrag att utveckla och forvalta sadana metoder och modeller.
Vidare kan bl.a. Trafikanalys uppdrag att rapportera analyser av transport-
sektorns samhallsekonomiska kostnader ndmnas. Utskottet anser att det &r
angel&get med en kontinuerlig utveckling av de samhéllsekonomiska metoder
och modeller som anvénds i infrastrukturplaneringen och valkomnar darfor
det arbete som gérs inom myndigheterna for att sakerstalla kvaliteten pa de
samhéllsekonomiska analyserna. Utskottet forutsétter att utvecklingsarbetet
inom omradet fortsitter och utgar fran att myndigheterna inom transport-
sektorn fortsatter att utveckla och forfina arbetet i syfte att uppna storsta
mojliga effektivitet.

Dérmed anser inte utskottet att det for narvarande finns skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen och avstyrker darfor motionerna
2022/23:3 (V) yrkande 12, 2022/23:853 (C) yrkande 11, 2022/23:1028 (M)
yrkande 6, 2022/23:1123 (C) yrkande 8, 2022/23:1124 (C) yrkande 18,
2022/23:1233 (V) yrkande 2, 2022/23:1632 (C) yrkande 2 och 2022/23:2175
(MP) yrkande 28.
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Atgérder i transportinfrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om atgérder i transportinfra-
strukturen. Utskottet betonar att det &r viktigt att inte stélla trafik-
slagen mot varandra och att utveckling och vidmakthallande av
transportinfrastrukturen &r en forutsattning for att Sverige ska klara
olika mal. Utskottet valkomnar regeringens satsningar pa bade
investeringar och vidmakthallande av végar och jarnvagar som
bidrar till att sdkerstélla arbetspendling och godstrafik i olika delar
av landet. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i
motionerna &r val uppmérksammade och att det inte finns skal att
vidta nagon atgéard.

Jamfor reservation 33 (S), 34 (SD), 35 (V), 36 (C) och 37 (MP).

Skrivelsen

Vidmakthallande av statlig transportinfrastruktur

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—
2033 betonas att drift och underhall av vagar och jarnvagar ar en forutsittning
for att sékra den statliga transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet
och darmed viktigt for sdval medborgare som néringsliv i hela landet.

Den ekonomiska ramen for drift, underhall och trafikledning pa jarnvag
uppgar till 165 miljarder kronor under planperioden, varav 1,3 miljarder
kronor ska anvandas till forskning och innovation. Utbver detta finansieras
vidmakthallande av jarnvdg med intakter fran banavgifter, vilka under
planperioden berdknas uppga till 26,9 miljarder kronor.

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga vagar, inklusive
barighet och tjalsakring samt bidrag for drift av enskilda vagar, uppgar till
197 miljarder kronor, varav 2,3 miljarder kronor ska anvandas till forskning
och innovation. Av medlen for vidmakthallande av véagnatet ska 161,5
miljarder kronor anvéndas for drift och underhall och 18,2 miljarder kronor
anvéndas for bérighet och tjalsakring, vilket bl.a. inkluderar 10,2 miljarder
kronor for atgarder for att 6ka delar av vagnatets bérighet till barighetsklass 4
(BK4) och atgarder for att vagnatet ska vara tillgangligt aret runt samt atgérder
for att anpassa vagsystemets robusthet i ett forandrat klimat. Av medlen for
vidmakthallande av vagnatet ska 15 miljarder kronor anvandas for bidraget for
drift av enskilda vagar.

Utveckling av transportsystemet
Trimnings- och miljoatgarder

Enligt skrivelsen ska under planperioden sammanlagt 39,9 miljarder kronor
anvandas for trimnings- och miljoéatgarder som utvecklar och forbéttrar den
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befintliga transportinfrastrukturen, varav 11,55 miljarder kronor ska anvéndas
till miljoatgarder. Trimnings- och miljoatgarder ar atgarder med en total-
kostnad av hogst 100 miljoner kronor, vilka planeras och beslutas av
Trafikverket l6pande under planperioden. Under perioden 2022-2027 ska
Trafikverket fordela upp till 1,25 miljarder kronor av medlen for trimnings-
atgarder for att samfinansiera lansplanerna nar det géller trafiksakerhets-
atgarder pd det regionala vagnatet. Vidare ska Trafikverket i dialog med
néringslivet fordela upp till 600 miljoner kronor under perioden 2022-2027
inom ramen for trimningséatgarder for att bidra till hallbara transportlsningar
som oOkar intermodaliteten mellan samtliga trafikslag. Dessutom ska
Trafikverket fordela upp till 2,7 miljarder kronor av medlen for trimnings-
atgarder till en sarskild pott for cykelatgarder langs statliga vagar.

Stadsmiljoavtal

Enligt skrivelsen ska Trafikverket vidare fordela upp till 6 miljarder kronor
enligt forordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer
under perioden 2022-2027. Det handlar om stdd till kommuner och regioner
for sddana atgarder i stader som leder till okad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till hallbara godstransportldsningar.

Namngivna objekt med en kostnad 6ver 100 miljoner kronor

Skrivelse 2021/22:261 innebér vidare att 296,7 miljarder kronor under
planperioden fordelas till stora infrastrukturinvesteringar, s.k. namngivna
objekt. Dessa finansieras dven med medel fran bl.a. tréngselskatter och
infrastrukturavgifter samt medfinansieras av i forsta hand kommuner och
regioner. | skrivelsen redovisas att den davarande regeringen i
faststéllelsebeslutet gjorde vissa forandringar nar det galler férdelningen av
de statliga medlen inom utvecklingsramen under planperioden jamfért med
Trafikverkets forslag till nationell plan for perioden 2022—2033. Bland annat
redovisas att 3440 miljoner kronor fordelas till Sjofartsverket for ny-
anskaffning av tva nya isbrytare.

Ovrigt

Kostnaden for rdntor och amorteringar for samhallsinvesteringar och
investeringar i anlaggningstillgangar som finansierats med lan beréknas enligt
skrivelsen uppgd till 25,7 miljarder kronor under planperioden. Vidare
fordelas 1 056 miljoner kronor under planperioden till erséttning for att
finansiera delar av driftsunderskott vid kommunala och privata flygplatser
som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten. Dessutom anges att
16 miljarder kronor fordelas till planering, stdd och myndighetsutévning
under planperioden. Till arliga driftsbidrag till Inlandsbanan fordelas
2,1 miljarder kronor under planperioden, och till jarnvéagsdriften av den fasta
forbindelsen 6ver Oresund fordelas slutligen ca 4,5 miljarder kronor under
planperioden.
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Definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner
for regional transportinfrastruktur

Den davarande regeringen har faststallt den ekonomiska ramen till ca 42
miljarder kronor for lansplanerna. | skrivelsen anges bl.a. att Trafikverket i sin
arliga fordelning av anslagen for lansplanerna ska efterstrava att alla planer &r
lika langt genomforda.

Uppféljning

Slutligen ska Trafikverket enligt skrivelsen folja upp den nationella planen
gentemot de transportpolitiska malen och aterrapportera arligen i samband
med arsredovisningen. Vidare ska Trafikverket arligen gora en samlad
redovisning av lansplanerna for regional transportinfrastruktur.

Motionerna

Foljdmotionerna

I kommittémotion 2022/23:3 foresléar Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att omférhandla i syfte att ta bort de
beslutade vagprojekt, i saval den befintliga nationella planen som den
kommande nationella planen, som bidrar till att det klimatmal som riksdagen
har fattat beslut om inte nas (yrkande 14). Motionarerna framhéller att den
nationella planen innehdller betydande investeringar i nya véagar som
Tvarforbindelse Sodertorn, vilket resulterar i 6kad personbilstrafik och trénger
undan investeringsutrymme for jarnvag. Vidare tar motionarerna upp behovet
av att prioritera trimningsatgarder som leder till forbattrad tillganglighet och
standard for mindre energiintensiva trafikslag sasom cykel, gang och
kollektivtrafik (yrkande 17). Motionarerna anfor ocksa att regeringen bor
aterkomma med ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur till den
nationella infrastrukturplanen som  uppfyller krav pd utbyggd
cykelinfrastruktur (yrkande 18). Motionédrerna menar att cykling bor féras in i
den nationella infrastrukturplaneringen pé ett mer strukturerat sétt och att det
behdvs bade 6kade volymer och separata anslag vid sidan av stadsmiljoavtalet.

I motion 2022/23:9 framfor Daniel Helldén och Emma Berginger (béda
MP) att de atgarder i den nationella planen som motverkar klimatmalen bor
strykas (yrkande 1). Motionarerna betonar att vi i ett klimatnodlage inte far
agna oss at att investera i infrastruktur som gor det svarare att na klimatmalen.
Darfor maste bl.a. motorvagsprojekt som okar kapaciteten och gor det svarare
att na klimatmalen plockas bort. Vidare pekar motionarerna pa behovet av att
Oka resurserna till utbyggnad av jarnvéagsnatet for snabbare utbyggnad av ett
antal viktiga objekt (yrkande 2 i denna del). Motionarerna vill satsa ytterligare
i den nationella planen for utoyggnad och underhall av jarnvagen i hela landet
och har identifierat ett antal objekt som sarskilt viktiga, bl.a. Ostkustbanan,
Norrbotniabanan och Fyrspér Stockholm—Uppsala.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:1233 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor aterkomma med forslag som sakerstéller att det regionala jarnvagsnatet
utvecklas och att ett moratorium, dvs. tillfalligt stopp, for nedldggning av
regionala banor ska inféras (yrkande 27). Motiondrerna betonar att de
regionala banorna spelar en viktig roll i ett fungerande jarnvégssystem och i
klimatomstéllningen, och darfor behdver det regionala jarnvagsnatet rustas
upp och underhéllas for att mojliggéra for hallbara godstransporter och
kollektivtrafik. Motiondrerna menar vidare att regeringen bor prioritera
jarnvagsinvesteringar i infrastrukturplaneringen, sarskilt i samband med
industriinvesteringar som &r en del av klimatomstéallningen (yrkande 28).
Transportinfrastrukturen maste planeras s att den verkar i enlighet med
nationella klimat- och miljomal och ger manniskor majlighet att fardas med
héllbara transporter och si att fler foretag kan frakta sina varor med en
godstrafik som minimerar utsldppen och ger svensk industri oOkad
konkurrenskraft med snabba, leveranssékra transporter.

| partimotion 2022/23:1672 anfor Annie L66f m.fl. (C) att mojligheterna
att forstarka underhéllet av sdval vagar som jarnvagar, med sarskilt fokus pa
mindre vagar och lokala banor, bor ses dver (yrkande 55). Motiondrerna menar
att staten ska ta ett storre ansvar for att finansiera infrastruktur pa landsbygden.
Motionarerna framhaller vidare att Trafikverket bor ansld medel till jarnvags-
underhall av lokala banor (yrkande 57). Ett likalydande yrkande finns i
kommittémotion 2022/23:834 yrkande 47 av Ulrika Heie m.fl. (C).
Motionarerna konstaterar att Trafikverket har pekat ut ett stort antal banor dar
hastigheten maste sankas for att banorna ar i daligt skick, vilket enligt
motiondrerna dr ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala
jarnvégsnatet prioriterats ned, trots att flera av banorna ar mycket viktiga ur
ett regionalt utvecklingsperspektiv.

| partimotion 2022/23:2175 foreslar Per Bolund m.fl. (MP) bl.a. att
jarnvégen ska rustas upp och byggas ut i hela landet (yrkande 29 i denna del).
Motiondrerna betonar att det méste bli enkelt och billigare att resa med lag
klimatpaverkan. Vidare anfor motiondrerna att det statliga stodet for
kommunala atgarder for klimatsmart stads- och trafikplanering genom
stadsmiljéavtalen bor utvecklas och stérkas (yrkande 61).

I kommittémotion 2022/23:2140 anfoér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att den
nationella planen for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor genomforas
(yrkande 3) och att de satsningar som finns med i den nationella transport-
planen dérfor ska genomféras (yrkande 38 i denna del). Dessutom betonas att
stadsmiljoavtalen &r ett viktigt instrument som maste varnas och utvecklas
(yrkande 22). Motionérerna understryker att kommuner och regioner aven i
fortsattningen bor kunna soka stod hos Trafikverket for att frimja hallbara
stadsmiljoer. Vidare patalar motionarerna att satsningar pa jarnvags- och
vagunderhall kan bidra till att starka konjunkturen, dka sysselsattningen och
bidra till att Sverige haller samman (yrkande 23). Det &r viktigt att de statliga
vag- och jarnvéagsanlaggningarna ar framkomliga och att de bevaras sa att
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deras avsedda funktion kan uppratthallas under hela deras livslangd och bidra
till att de transportpolitiska malen nas. Motiondrerna betonar vidare att
jarnvégen har en nyckelroll for Sverige i att klara ett 6kande transportbehov
(yrkande 25). Darfor &ar det viktigt med fortsatta satsningar pa
jarnvagsunderhall vid sidan av satsningarna pa ny jarnvagsinfrastruktur.
Slutligen betonar motionarerna att det ar viktigt att satsningar pa vagunderhall
fortsatter, inte minst pd landsbygden och i det finmaskiga vagnatet i
glesbygden dar arbetet med att 6ka barigheten i det svenska vagnatet maste
fortsétta for att sakerstalla vagnatets robusthet och kapacitet (yrkande 30).
Motionérerna betonar att Sverige r ett stort land och att stora delar av landet
ar glest befolkat, vilket stéller stora krav pa ett véalutbyggt och véalunderhallet
vagnat.

I kommittémotion 2022/23:937 yrkande 20 menar Eric Palmqvist m.fl.
(SD) att taginfrastrukturen bor rustas upp. Motionarerna uppmarksammar att
sparbundna gods- och persontransporter ofta begransas av att jarnvagarna har
en foraldrad standard och att de svenska transporterna darfor ar langsammare
&n vad som skulle vara mojligt med en modern nationell jarnvégsinfrastruktur.

I kommittémotion 2022/23:1014 menar Thomas Morell m.fl. (SD) att det
bor inforas ett riktat stdd till kommuner fér upprustning av végar (yrkande 17).
Motionarerna konstaterar att manga kommuner har en pressad ekonomi
samtidigt som skicket pa de kommunala vagarna skiljer sig i forhallande till
det statliga vagnatet. Dessutom lyfter motiondrerna upp frédgan om att
omarbeta stadsmiljoavtalen till forman for att upprusta kommunala vagar
(yrkande 19). Motionérerna menar att avtalen bor riktas mot mer realistiska
trafikatgarder som forbattrar framkomligheten i staderna och namner direkta
stdd for upprustning av kommunala végar. De anfor vidare att europavagarna
i landet bor halla lagst fyrfaltsstandard (yrkande 22). Tva-plus-tva-vagar
behdvs for att sdkerhetsnivan ska vara rimlig pa de storre europavéagarna.

I kommittémotion 2022/23:1016 menar Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
Trafikverkets administration bor ses Over i syfte att minska onddig
administration till formén for 6kade resurser till underhéllsarbete i jarnvags-
sparen (yrkande 3). Motionarerna vill vidare kraftigt starka underhallet av det
befintliga jarnvagssystemet (yrkande 25). Jarnvagsnatet har under manga ar
varit underdimensionerat, och resultatet ar en kraftig underhallsskuld. Darfér
maste betydligt mer medel avsittas till underhallsinsatser i jarnvagssystemet,
och &ven atgarder for att oka kapaciteten maste till. Dessutom pekar
motionarerna pa behovet av att starka underhallet av kontaktledningssystemet
for att forhindra nedrivna kontaktledningar och andra fel pd kontakt-
ledningsnatet (yrkande 26). Kontaktledningsfel maste ses som sarskilt
allvarliga eftersom de leder till manga forseningsminuter per tillfalle, och
darfor ar genomgripande atgarder nédvandiga i den befintliga infrastrukturen
for att sdkerstalla tagens elforsorjning och darmed minska driftsstoppen.
Motionarerna vill vidare prioritera mer resurser till dubbelspérig jarnvag
(yrkande 28). Behovet av utbyggnad &ar storre &n de medel som tilldelas i
statsbudgeten, varfér noggranna prioriteringar behovs for att fa till fler
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dubbelspar, i synnerhet pa de mest trafikerade strackorna. Motionarerna tar
aven upp fragan om att ge battre forutsattningar for regionala jarnvagsnat
(yrkande 29). Det &r viktigt att forbattra mojligheten till regional pendling for
att knyta ihop kommuner och regioner. Vidare vill motionarerna lata utreda
kostnaden for alternativen 250 kilometer i timmen och 320 kilometer i timmen
pé aktuella jarnvagsstrackningar innan beslut tas vid ombyggnation eller
utbyggnad till fyrspar (yrkande 31). Dar nya spar ska byggas bor det utredas
vad de bada alternativen kostar pa den aktuella strackningen innan beslut
fattas. Slutligen tar motionarerna upp fragan om att hoja hastigheten till 250
kilometer i timmen pa de jarnvagsstrackningar som ar mest lampliga (yrkande
32). Det finns behov av snabbare tag for att oka attraktiviteten och starka taget
som alternativt transportmedel. Vid en 6kning av hastigheten till 250 kilometer
i timmen, med dagens spar och genom traditionell byggteknik, kan man
generera storsta mojliga nytta till en rimlig investeringskostnad.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 37 menar Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor se 6ver formerna for stadsmiljéavtal sa att stodet gar att soka
&ven for hamnarna. Ett likalydande forslag finns i kommittémotion
2022/23:853 yrkande 28 av Ulrika Heie m.fl. (C). Motionérerna konstaterar
att hamnar inte kan fa stod fran stadsmiljoavtalen eftersom de ar aktiebolag,
&en om de ofta dr heldgda av kommunen. Vidare uppméarksammar
motionarerna behovet av att se éver atgarder for att minska underhallsskulden
i jarnvagssystemet (yrkande 45). Motionérerna betonar att det &r prioriterat att
underhallsskulden ska betalas tilloaka genom att de brister som finns i det
svenska jarnvagsnatet atgardas. Dessutom anfér motionarerna att begreppet
“en lagsta godtagbar vigstandard” bor inforas (yrkande 63). Motiondrerna
betonar vikten av tillgénglighet i hela landet men konstaterar att statens mest
finmaskiga och lagtrafikerade vagnat, vagklass 5-6, till stora delar har en
bristfallig standard och framkomlighet stora delar av aret.

I kommittémotion 2022/23:1123 yrkande 5 framhaller Elisabeth Thand
Ringqvist m.fl. (C) vikten av att sakerstalla medel till jarnvagsunderhall av
viktiga lokala och regionala industrispar. Motionarerna konstaterar att
Trafikverket har pekat ut ett stort antal jarnvagar dar hastigheten maste sankas
for att banorna &r i daligt skick, trots att flera av dessa &r industrispar och
mycket viktiga for naringslivet och dess godstransporter.

I motion 2022/23:1038 framfor Johan Buser (S) att regeringen bor beakta
jarnvégens stora behov inom den ram som redan &r beslutad. Motionaren anfor
att den nya regeringen har uttalat ambitioner om att kraftigt minska
nodvandiga satsningar pa jarnvag och betonar att det &r viktigt att redan
beslutade medel anvands klokt och att man prioriterar jarnvagen i tillrackligt
stor utstrackning.

I motion 2022/23:1030 menar Johan Hultberg (M) att atgarder for att
forbattra det smaskaliga vagnatet bor prioriteras i den kommande nationella
planen for transportsystemet (yrkande 5). Motiondren betonar att det &r
oacceptabelt att det lagtrafikerade végnatet kommer att ha en negativ
tillstindsutveckling under planperioden. Motionaren efterlyser dven battre
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forutsattningar for investeringar i broar som ersétter férjor (yrkande 8).
Regeringen bor se 6ver mojligheten att ge Trafikverket i uppgift att forandra
aterbetalningstiden som anvands i verkets kalkyler i syfte att skapa battre
forutsattningar for investeringar i broar som ersatter férjor.

I motion 2022/23:1891 anser Alireza Akhondi (C) att det bor tillsattas en
oversyn av hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
vagstandard i hela Sverige. Motiondren menar att Sverige har ett slitet och
undermaligt vagnat och att det darfor ar hog tid att ta ett helhetsgrepp kring
det svenska vagnatet for att mota regelverket fran EU och for att vi ska kunna
behalla en svensk fordonsindustri i teknologisk framkant, dar utvecklingen av
eldrivna och sjalvkérande fordon kraver hog standard pa vagnatet.

Bakgrund
Den nationella planen for 20222033

Riksdagsbeslutet med anledning av infrastrukturpropositionen

Enligt riksdagens beslut med anledning av propositionen Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (infrastruktur-
propositionen) ska den ekonomiska ramen for tgarder i den statliga transport-
infrastrukturen m.m. under perioden 2022-2033 uppga till 799 miljarder
kronor, uttryckt i 2021 ars priser (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Den ekonomiska ramen fordelas enligt riksdagens beslut pa
féljande satt:

— 165 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvagar
— 197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar
— 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Den del av den ekonomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av
transportsystemet for perioden 2022-2033 far anvandas for investeringar i
statliga jarnvagar och vagar, trimnings- och miljoatgarder i den befintliga
infrastrukturen, statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar m.m., bidrag till atgarder i allménna farleder och slussar, stod for
att framja hallbara stadsmiljéer samt rantor och amorteringar for investeringar
som finansieras med lan. Den déavarande regeringen menade att det behovs
fortsatt stora satsningar pa att utveckla transportinfrastrukturen. Nar det géller
trimnings- och miljoatgarder bedomde den davarande regeringen att sddana
atgarder i den befintliga transportinfrastrukturen &r ett effektivt satt att bidra
till uppfyllelse av det vergripande transportpolitiska malet och de jambordiga
funktions- och hiansynsmalen. Nar det géller storre investeringar bedomdes att
den nationella plan for infrastruktur 2018-2029 som den davarande regeringen
fattat beslut om, med investeringar i vagar, jarnvagar och farleder i hela landet
fullfoljs. Det finns &ven behov av att gora ytterligare nya investeringar i
transportinfrastrukturen under den kommande planperioden. Den davarande
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regeringen bedémde att utdkade ramar for nya investeringar, utdver de som
ligger i gallande plan, &r nodvéndiga.

I infrastrukturpropositionen betonas att underhall av befintlig infrastruktur
i hela landet ar ett resurseffektivt satt att uppratthalla tillgangligheten. Den
dévarande regeringen menade att det i enlighet med fyrstegsprincipens andra
steg ger effektivare anvéndning av den befintliga infrastrukturen, och
darigenom gor att transportsystemet kan utvecklas mot de transportpolitiska
malen. | infrastrukturpropositionen framhalls bl.a. att jarnvagsanlaggningen &r
ett komplext system med starka beroenden mellan de olika delarna som
tillsammans levererar avsedd funktion. Det medfor att vissa atgardstyper inte
kan framhallas som mer angelagna &n andra utifrin en ambition om att
uppratthalla funktionaliteten. Den davarande regeringen upplyste bl.a. om att
Trafikverket hade fatt i uppdrag att uppratta en langsiktig underhallsplan for
att genomfora jarnvagsunderhall for att sakerstilla ett samhallsekonomiskt
effektivt underhall och en 6kad punktlighet.

Trafikverkets forslag till nationell infrastrukturplan 2022—-2033

Trafikverket paminner i sitt forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen 2022-2033 om att i transportsystemet behéver gang- och cykel-
vdagar, végar, jarnvégar, hamnar och flygplatser samspela och komplettera
varandra for att moéta samhéllets behov. Det trafikslagsévergripande
perspektivet uppges vara grundldggande i planeringen av hur Trafikverket ska
anvanda infrastrukturen smartare och effektivare.

Trafikverket framhaller att nara 80 procent av alla personresor sker med bil
och ytterligare nastan 10 procent med buss. Att vidmakthélla vagnatet ar darfor
av stor betydelse for god tillganglighet, i synnerhet utanfor tatortskarnorna.
Trafikverket framhaller att de mest trafikerade vagarna har hogst prioritet,
eftersom de har en central funktion for att halla samman landet, men &ven de
lagtrafikerade delarna av vagnatet ska ha en acceptabel standard. Det innebar
att vagarna inte ska tillatas bli s& daliga att framkomligheten for latt trafik
péverkas. Trafikverket anger att hastigheten kan behgva anpassas pa vissa
strackor under delar av aret trots att det kommer att innebéra en forsamrad
tillganglighet. Trafiksdkerhetsatgéarder har stor betydelse &ven for tillganglig-
heten, genom att resorna blir tryggare och sékrare.

Trafikverket framhaller att anslagna medel till vidmakthallande av statliga
vagar okar med 13 procent jamfort med planen 2018-2029. Tillstandet pé det
statliga vagnatet har under en langre tid gradvis forsdémrats, och med givna
anslagsnivder kommer nedbrytningstakten att bli higre an atgardstakten.
Trafikverket konstaterar att det betyder att vagsystemet trots anslagsékningen
kommer att forsamras snabbare under planperioden &n vad myndigheten kan
aterstalla. De Gkade underhallsbehoven beror bl.a. pa tillkomsten av mer
komplexa anlaggningar, ett vdxande behov av rekonstruktion av véag- och bro-
konstruktioner som en féljd av att de har uppnétt sina tekniska livslangder,
Okade trafikmangder och en utveckling mot allt hdgre fordonsvikter. Drygt
60 procent av det statliga vagnatet &r byggt fore 1970 och dimensionerat for
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den trafik som var aktuell da. Trafikverket framhaller att detta bidrar till ett
okat slitage och en negativ tillstAndsutveckling pa stora delar av vagnatet. Det
innebar att Trafikverket inte kan vidmakthalla vagsystemet kostnadseffektivt
eftersom nédvandiga atgarder inte kan utforas forebyggande, i ratt omfattning
eller till 6nskad standard.

| forslaget till nationell plan framfor Trafikverket att myndighetens analyser
visar att 6kningarna av medlen till vidmakthallande av vagar och jarnvégar ar
samhallsekonomiskt I6nsamma och att det hade varit samhallsekonomiskt
effektivt att 6ka resurserna ytterligare. Barighetssatsningarna som mojliggor
tyngre véagfordon har htg samhéllsekonomisk lI6nsamhet, och det vore vidare
mycket samhallsekonomiskt Iénsamt att tilldta langre fordon pa delar av
vagnatet eftersom det skulle minska saval transportkostnader som trans-
porternas miljbelastning. Anslagen till trimnings- och miljéatgarder bedoms
ha hog kostnadseffektivitet, baserat pa de effektberakningar av typatgarder
som Trafikverket har tagit fram. Trafikverket pekar pa att i bade jarnvégs- och
vagobjekt &r spridningen i lonsamhet mycket stor. Ett stort antal
samhallsekonomiskt mycket lénsamma investeringar, bade véagar och jarn-
vdgar, har inte kunnat rymmas i planforslaget.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033

Den 7 juni 2022 faststalldes den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033 och definitiva ekonomiska
ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for regional transport-
infrastruktur for perioden 2022-2033. | skrivelse 2021/22:261 betonas att drift
och underhéll av vagar och jarnvagar ar en forutsattning for att sikra den
statliga transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet. Den davarande
regeringen menade att de okade resurserna mojliggdr en upprustning av
standarden i det befintliga jarnvagssystemet. Vidare framholls bl.a. att det
statliga vagnatet ar omfattande och har en stor betydelse i hela landet for att
mojliggora transporter och resor i vardagen. Behoven av underhéllsatgarder ar
stora pa alla typer av vigar. Aven pa det lagtrafikerade véagnétet, vilket ofta
utgors av gamla vagar som inte har dimensionerats och byggts utifran dagens
krav, finns stora behov av underhallsatgarder. Nar det géller utveckling av
transportsystemet redogdrs i planen for trimnings- och miljoatgarder, stads-
miljoavtal, namngivna objekt med en kostnad 6ver 100 miljoner kronor, réntor
och amorteringar, driftsbidrag till icke-statliga flygplatser m.m. samt Ovrig
utveckling.

Stadsmiljoavtal

For att framja hallbara stadsmiljcer far Trafikverket enligt férordningen
(2015:579) om stdd for att framja héllbara stadsmiljéer ge stod till kommuner
och regioner for atgérder i stader som leder till en 6kad andel persontransporter
med kollektivtrafik eller cykel, eller till hallbara godstransportlésningar.
Atgarderna ska leda till energieffektiva l6sningar med laga utslapp av
véxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo nés.
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Stodet bor sérskilt framja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
lésningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstateras att kommuner och
regioner genom stadsmiljoavtalen kan fa upp till 50 procents statlig med-
finansiering, samtidigt som kommunen eller regionen férbinder sig att gora
motprestationer i form av atgarder som kan bidra till ékad andel hallbara
transporter eller dkat bostadsbyggande. Motprestationer kan t.ex. vara att
infora parkeringsstrategier och kommunala transportplaner, fértata bebyggelse
eller okade satsningar pa cykel- och gangtrafik. I propositionen konstateras
vidare att Trafikverket och kommunerna genom stadsmiljéavtalen samverkar
om innovativa och yteffektiva forbattringar i staddernas transportsystem. Den
davarande regeringen noterade att det finns en stor och till viss del ojamn
spridning over landet av hur mycket medel som Trafikverket har beviljat for
stadsmiljoavtal till olika kommuner. Den davarande regeringen bedémde att
stadsmiljoavtalen behdver utvecklas och effektiviseras.

Enligt skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transport-
infrastrukturen 20222033 ska Trafikverket férdela upp till 6 miljarder kronor
enligt férordningen om stdd for att framja hallbara stadsmiljoer under perioden
2022-2027. For avtal som har ingatts eller forhandlats fardigt senast
sommaren 2022 géller de tidpunkter for utbetalning som tidigare har avtalats
eller forhandlats. Trafikverket bor, t.ex. genom riktade informationsinsatser,
efterstrava att medel fran stadsmiljoavtalen fordelas mer jamnt och kommer
hela landet till del. Trafikverket bor sérskilt identifiera om det finns
omstandigheter som forsvarar for gles- och landsbygd, titorter och stader i
hela landet att ta del av stodet, t.ex. ndr det géller forutsattningarna for att
anstka om medel, processen i dvrigt eller kraven pa motprestationer. Trafik-
verket kan, vid behov och inom ramen for forordningens bestdmmelser,
dvervaga justeringar i tillampningen av densamma som kan underlatta for
gles- och landsbygd, tatorter och stader i hela landet att ta del av stodet.
Trafikverket bor &ven undersoka om ett processtdd kan vara ett verktyg for att
underlatta for kommuner och regioner att soka medel fran stadsmiljoavtalen.

Av skrivelsen framgar vidare att férordningen om stod for att framja
hallbara stadsmiljoer tillkom 2015, och stadsmiljoavtalen blev en del av den
nationella plan som den davarande regeringen fattade beslut om 2018. Medel
har avsatts for andamalet i sdvél den plan som man beslutade 2018 som genom
extra budgetsatsningar. Trafikverket har i sitt planforslag redovisat att myndig-
heten avser att utvardera avtalen infér en kommande planrevidering.

I borjan av oktober 2022 6ppnade Trafikverket den tionde anséknings-
omgangen for stadsmiljéavtal. Den stangde i borjan av februari 2023.

Trafikverkets arsredovisning

Trafikverket uppger i sin senast arsredovisning fran februari 2022 att till-
standet pé det statliga vagnatet gradvis har férsamrats under en langre tid, och
med nuvarande anslagsnivaer kommer nedbrytningen att fortsatta vara hogre
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an atgardstakten. Underhéllsbehoven okar till foljd av okade trafikmangder
och en utveckling mot allt tyngre fordon. Delar av vdganlaggningen har i dag
aven uppnétt sin tekniska livslangd, vilket innebar ett ckat behov av
reinvesteringar. Underhallsbehovens 6kning beror enligt Trafikverket ocksa
pé tillkomsten av fler komplexa anlaggningar med anlaggningsdelar som har
kort livslangd. Trafikverket uppger att man inte kan vidmakthalla vagsystemet
kostnadseffektivt eftersom nodvandiga atgarder inte kan utforas fore-
byggande, i ratt omfattning eller till 6nskad standard. Konsekvensen blir att
tillstandet for bade det 14g- och hogtrafikerade vagnatet forsamras, vilket leder
till ett vixande underhalls- och reinvesteringsbehov. Landsbygdssatsningen
har under aret genomforts pa det finmaskiga vagnatet. Det har bidragit till fler
atgarder pa det vagnat som annars inte hade prioriterats, eftersom Trafikverket
prioriterar att uppratthalla det funktionella tillstandet pa de hdgtrafikerade
delarna av vagnatet, i enlighet med samhéllsekonomiska principer.

Nar det géller jarnvagen forbattrade Trafikverket den pd fyra sarskilt
utpekade transportfloden och gjorde insatser for att bibehalla tillstandet pa
dvriga utpekade transportfléden. For att skapa forutsattningar for att fortsétta
forbattra och bibehélla tillstandet pd jarnvagen genomférde verket ocksa
atgarder pd omledningsbanor. P& Gvriga delar av jarnvagen har tillstandet
forsamrats under 1ang tid, och bedémningen &r att trenden har fortsatt pa grund
av att anldggningen aldras. Jamfort med de tva senaste aren okade antalet
infrastrukturfel som paverkade tagtrafiken under 2021, och detta beror enligt
Trafikverket till stor del pd den forandrade trafiken under pandemin och
pafrestande vaderforhallanden.

Trafikverket bemannades vid slutet av 2021 av 9 185 tillsvidareanstéllda
och 1 176 tidsbegransat anstallda, dvs. totalt 10 361, vilket kan jamfdras med
totalt 8 117 &r 2017.

Regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen for 2023

Av budgetpropositionen for 2023 framgér att den totala investeringsvolymen
for 2021 dkade med ca 2,8 miljarder kronor jamfért med 2020, varav jarnvags-
investeringar har oOkat kraftigast, med ca 1,7 miljarder kronor. Vag-
investeringar minskade med 0,6 miljarder kronor jamfort med 2020 i l6pande
priser.

Under 2021 beviljade Trafikverket ansokningar om stéd for stadsmiljéavtal
pa ca 1,2 miljarder kronor. For tidigare beviljade ansokningar betalades ca 402
miljoner kronor ut i stdd under 2021, varav 31 miljoner kronor avser den
tillfalliga cykelforstarkningen som gjordes efter forslag i budgetpropositionen
for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22, bet. 2021/:TU1, rskr. 2020/21:46),
vilket &r lagre an ramen om upp till 1 miljard kronor per &r, totalt 12 miljarder
kronor under planperioden. Utfallet 2021 uppgar till 399 miljoner kronor pa
grund av aterbetalning av stod fran stddmottagare. Ar 2020 uppgick utfallet
for stadsmiljoavtal till 306 miljoner kronor.
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Vidare framgar av regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen
att framdriften for trimningséatgarder 2021 var i fasta priser lagre &n den linjara
forbrukningen medan det ackumulerade utfallet 2018-2021 var ca 600
miljoner kronor (ca 8,4 procent) dver volymen i den nationella planen.
Framdriften for miljoatgarder var under 2021 ca 742 miljoner kronor och strax
under linjér forbrukning i fasta priser, vilket innebéar en férbrukning i linje med
foregdende &r samt en 6kning fran tidigare & inom planperioden. Det
ackumulerade utfallet p& 2,2 miljarder kronor i fasta priser, varav ca 0,6
miljarder kronor avser miljogarantier, &r enligt regeringen l&gre &n den linjéra
forbrukningen dver planperioden. Framdriften av trimnings-, effektiviserings-
och miljoatgarder i lansplanerna har enligt regeringen varit relativt hdg. Den
totala framdriften for samtliga atgérder ar i stort sett i linje med den nationella
planen.

Under perioden oktober 2020 till september 2021 Oppnades enligt
regeringen tretton objekt for trafik, varav fyra jarnvagsinvesteringar och nio
vdaginvesteringar. Den slutliga totala investeringskostnaden i konsumentpris-
index med konstant skatt (KPI-KS) for de objekt som éppnades for trafik 2021
uppgick sammanlagt till 4,64 miljarder kronor, varav 1,46 miljarder kronor for
objekt i regionala lansplaner.

Sarskilt om kontaktledningar och stérningar

Strom med ratt spanning och frekvens matas ut i kontaktledningarna. Kontakt-
ledningen bestdr av kontakttrdd med barlina och bartradar. Trafikverket
uppger att tre typer av fel kan forekomma i kontaktledningssystemet: tag-
stérande fel, kontaktledningshaveri och kontaktledningsfel. Normalt har
Trafikverket ca 300400 tagstorande fel i kontaktledningen per ar. Den siffran
har enligt verket varit stabil sedan 1970-talet.

De vanligaste orsakerna till storningar ar enligt Trafikverket trad eller
grenar 6ver ledningarna, sné som tynger ned trad, skrap som bléser upp i
kontaktledningen eller dska pa sommaren. Det kan ocks& vara faglar som
kortsluter mellan ledningar och jordade anlaggningsdelar eller komponenter
som havererar i anldggningen. Det kan vidare handla om fel som &r orsakade
av trafikut6vare, t.ex. passage av elsparrstavla, padrag i skyddssektion, stopp
vid sugtransformator, lossad lastfortdjning eller lokfel.

Trafikverket uppger att man atgardar brister som har hittats i anlaggningen,
och verket byter ut sliten anlaggning i forebyggande syfte. Verkets underhalls-
entreprendrer och matvagnar uppges regelbundet vara ute i anldggningen for
att hitta brister och fel. Trafikverket uppger vidare att man arbetar mycket med
jarnvégsforetagen for att minska stromavtagarproblematiken, och det arbetet
uppges ha gett resultat. P43 ett tiotal strategiska platser i Sverige finns kameror
for 6vervakning av stromavtagare uppsatta. Trafikverket foljer &ven upp stora
haverier for att kunna forbattra arbetet och for att informera entreprendrerna
om orsaker till de fel som uppstar.
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Trafikverkets underhallsplan for 20222025

| Trafikverkets underhallsplan redovisas hur tilldelade medel for underhalls-
atgarder pa vag och jarnvag anvands och vilka effekter som de ger. Trafik-
verket konstaterar att de finansiella ramarna de senaste aren har okat betydligt
pa jarnvag, medan okningen for vagunderhallet inte &r lika stor. | underhalls-
planen prioriteras och planeras &tgarderna utifran den effekt som de ger for
medborgare och naringsliv. Prioriteringarna av atgarder i underhélisplanen,
viken utgar fran den nationella planen fér transportsystemet, ar framtagna av
Trafikverket och beslutade av den tidigare regeringen.

I underhéllsplanen for 20222025 ingar fortsatt jarnvagsupprustning och
okade vagbehov. Trafikverket konstaterar att behovet av underhallsatgarder pa
vag Okar. Stora delar av vagnatet byggdes for mer an 50 ar sedan och &r
dimensionerat for datidens trafik och laster. Allt fler vagar borjar uppna sin
tekniska livslangd, dven om sjdlva vagytan forstarks genom beldggnings-
underhall. Samtidigt har slitaget pa vagarna dkat med fler fordon och tyngre
transporter. Fler végar och tunnlar med tekniskt avancerade system innebér
ocksa att underhallsbehoven blir storre. Trafikverket konstaterar att gapet
mellan underhallsbehov och budget 6kar. Som en féljd av detta behéver verket
prioritera att vidmakthalla vagnatets funktion pa kort sikt, och allt fler
underhallsatgarder méste stallas mot varandra. Basunderhéllet &r en stor andel
av underhéllsverksamheten, och verket uppger att man alltid prioriterar
atgarder som vintervaghallning och akut felavhjalpning.

Trafikverket uppger att framkomligheten pa véagarna uppratthalls men att
det eftersldpande underhllet byggs upp. Det totala behovet av underhalls-
atgarder 2022-2025 ryms inte inom de finansiella ramarna for underhalls-
planen, och viktiga underhallsbehov kommer enligt verket att behGva senare-
laggas. Verket framfor att man inte har mojlighet att tgarda vagarna i den takt
som de bryts ned, vilket innebar att det efterslapande underhéllet pa vag
fortsétter att byggas upp.

Nar det géller jarnvagsunderhall konstateras i planen att 6kade anslag ger
utrymme for atgarder inom samtliga delar av anlaggningen. Trafikverket
uppger att man kan gora fler spar-, rals- och véaxelbyten med fokus pa att ater-
stalla hastighets- och bérighetsnedsattningar. Aven upprustning av kontakt-
ledningar kommer att kunna goras i snabbare takt, vilket behdvs eftersom
anlaggningen 4r sliten. Okade medel gor det mojligt for Trafikverket att i
hogre utstrackning prioritera det forebyggande underhallet som férhindrar att
funktionsbrister uppstér pa sikt i stallet for att atgarda akuta brister. Planerade
atgarder kommer att oka jarnvagsnatets robusthet, och tex. kan det
efterslapande underhallet enligt planen atertas pé viktiga transportfloden.

Godstransporter

| godstransportstrategin framfors att prioriteringar av barighet pa vag kommer
att goras i dialog med naringslivet for att fa ut sa stor samhallsnytta som
mdéjligt. Den davarande regeringen framholl att dtgarder kommer att vidtas for
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att hoja och behalla barigheten pa saval véagstrackor som broar som i dag inte
har bérighetsklass 1-standard (BK1).

Sarskilt om vagfarjor

Trafikverket Farjerederiet har 69 fartyg péa 40 farjeleder. Férjerederiets vag-
farjor genomfor varje &r 22 miljoner personresor (varav 1,4 miljoner gaende
och kollektivtrafikresande) och 12 miljoner fordonstransporter inklusive gods-
transporter.

Trafikverket far enligt sitt regleringsbrev for 2022 ta upp lan i Riksgélds-
kontoret for att bygga vagbroar som ersatter farjor. Varje sadant objekt ska
understéllas regeringens provning. Eventuell samfinansieringslosning och
avgiftsfinansiering ska enligt regleringsbrevet 6vervagas om ordinarie drifts-
medel inte tdcker kostnaderna for en bro.

Trafikverket betonar att broinvesteringar och deras kapitalkostnader
dérmed finansieras helt eller delvis av driftskostnader som frigérs nér
farjedriften upphér (TRV 2018/27129). Av Trafikverkets riktlinje for
berakning av kostnader for farjedriften respektive vagbro framgér att farje-
kostnaden ska berdknas som dagens kostnader for drift av farjelinjen och en
prognos for dess kostnadsutveckling, med bibehallen standard. Kostnaden for
broinvesteringen ska beddmas i enlighet med Trafikverkets ordinarie rutiner
samt inkludera en prognos for framtida kostnader for drift och underhall for
investeringsobjektet. Trafikverket tillampar som praxis att aterbetalningstiden
for att ersatta en farja med en vagbro ska vara mindre &n 20-25 ar. Projekt som
har en &terbetalningsperiod som 6verstiger 20-25 ar bor enligt Trafikverket
vara foremal for en omdefiniering av kalkylforutsattningarna, daribland i fraga
om vald atgard eller mojligheten till brukaravgifter eller medfinansiering.

Budgetpropositionen for 2023

| budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1) betonar regeringen att
utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen &r en forutsattning for att
Sverige ska klara sdval en befolkningsokning som en héllbar tillvaxt och for
att na klimatmalen. Satsningar pa vagar och jarnvagar ska bidra till att séker-
stélla arbetspendling och godstrafik som stéarker jobb och tillvéxt. Regeringen
foreslar darfor satsningar pa saval investeringar som vidmakthallande.

Av budgetpropositionen for 2023 framgar att regeringen satsar ytterligare
medel pa vagunderhall. Enligt regeringen innebar detta att Trafikverket kan
genomfora viktiga underhallsatgarder som belaggningsunderhall, linje-
malning, broreparationer och trumbyten. Det ska aven bidra till att sakerstélla
framkomligheten i hela landet och trygga en konkurrenskraftig infrastruktur.
Eftersom det finns stora behov i nartid inom vagunderhallet omprioriterar
regeringen medel frdn jarnvagsunderhéll till vagunderhéll. Regeringen
bedémer att omférdelningen inte drabbar jarnvagsunderhallet eftersom Trafik-
verket kan omsatta dessa medel i jarnvagsunderhall forst flera ar framat i tiden.
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Darutover avsatter regeringen ytterligare medel till vagunderhall. Infra-
strukturministern har i en kommentar betonat att detta sammantaget innebdr
att statens medel kan anvandas pa ett sa effektivt satt som mojligt och att fler
planerade projekt kan genomforas.

Tidigare riksdagsbehandling

Motioner om atgarder i transportinfrastrukturen

Motionsyrkanden om atgérder i transportinfrastrukturen behandlades senast i
utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att utskottet
forutsatte att satsningarna pd bl.a. vag- och jarnvéagssystemet fortsatter.
Utskottet pekade vidare bl.a. pa den viktiga roll som cykelinfrastrukturen har.
Utskottet ansag att fragorna ar val uppmarksammade och pekade i samman-
hanget aven pa det beslut om nationell infrastrukturplan for 2022-2033 som
den davarande regeringen da hade aviserat. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Riksdagens tillkdnnagivande om en éversyn av vaglagen

Riksdagen har tillkannagett for den davarande regeringen det som utskottet
anfor om att regeringen bor aterkomma med forslag som gor det majligt att
anlagga friliggande cykelvdgar utan krav pa direkt anslutning till vagar
avsedda for motortrafik (bet. 2020/21:TU3 punkt 3, rskr. 2020/21:162).

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 anges att i den nationella trafikslagsvergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 fick Trafikverket i uppdrag
att utreda om, och i sé fall hur, frigan om markatkomst utgor ett hinder for
tillkomsten av cykelvagar eller i genomférandet av regionala cykelplaner.
Uppdraget redovisades i januari 2021, och Trafikverkets samlade bedémning
ar att framkomligheten i cykelprojekten ofta upplevs hindras av svérigheter att
fa atkomst till mark. I de flesta fall kunde enligt Trafikverket dock frgan ha
I6sts genom att kommunen tagit fram en detaljplan eftersom det i manga fall
inte &r en brist som det har varit Trafikverkets skyldighet att l6sa. Trafikverket
menar aven att det ar mycket fa fall dar det pa grund av véaglagens regler inte
varit mojligt att anlagga en cykelvag. | skrivelsen redovisas att den davarande
regeringens beddmning var att det redan finns verktyg for att anlagga
friliggande cykelvdgar utan direkt anknytning till vagar avsedda for motor-
trafik och att det i 6vervagande fall ar bristande finansiering och prioriteringar
som varit hinder mot att projekt har forverkligats. Den nationella planen for
perioden 2022-2033 innehaller utokade satsningar pa cykelatgérder, och
genom forbattrade mojligheter till finansiering av cykelinfrastruktur ges
regionerna aven battre férutsattning att prioritera och finansiera cykelvagar pa
det satt som efterfragas.

Mot den bakgrunden s&g den davarande regeringen inte nagot behov av att
aterkomma med nagot forslag om lagandringar och ansdg att riksdagens
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tillkannagivande att regeringen bor aterkomma med forslag som gor det
mojligt att anlagga friliggande cykelvégar utan krav pa direkt anslutning till
vdgar avsedda for motortrafik ar slutbehandlat.

Riksdagens tillkdnnagivande om nya isbrytare

Riksdagen har tillkannagett for den ddvarande regeringen det som utskottet
anfor om att nya isbrytare bor finansieras inom den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. (prop. 2020/21:151, bet.
2020/21:TU16 punkt 8, rskr. 2020/21:409).

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 hénvisas till att det i beslutet om den nationella trafikslags-
overgripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033
ingdr medel for investering i nya isbrytare.

Mot den bakgrunden ansdg den dévarande regeringen att riksdagens till-
kannagivande om att nya ishrytare bor finansieras inom den ekonomiska
ramen for &tgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. &r slut-
behandlat.

Riksdagens tillkannagivande om atgarder for langre och tyngre tag

I enlighet med forslaget i betdnkande 2021/22: TU9 Fjérde jarnvégspaketet och
andra jarnvagsfragor riktade riksdagen i april 2022 ett tillkdnnagivande till den
dévarande regeringen om é&tgarder for langre och tyngre tdg. Utskottet
framholl att vissa atgarder och arbeten kommer att behéva genomfaras for att
bl.a. jarnvagsinfrastrukturen och jérnvégsstationerna ska ha mdjlighet att ta
emot langre och tyngre tag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast att transportsystemet ar en grundbult for
landets utveckling. Den nationella planen for transportinfrastrukturen for
2022-2033 ska bidra till att det finns goda forutsattningar att bo, leva och
arbeta i hela landet, att manniskor kan resa och motas samt att varor och gods
kan transporteras pa ett hallbart och klimatsmart sétt. Utskottet vill betona att
infrastrukturen &r en grundldggande del av samhallet och samhéllsekonomin.
Infrastrukturen paverkar manniskors mojlighet att forflytta sig och att
kommunicera, och den paverkar ocksa maéjligheten for naringsliv och foretag
att vaxa och skapa arbetstillfallen. Utskottet vill &ven stryka under vikten av
att se helheten i transportsystemet — det handlar om ett system dér alla fyra
trafikslag &r sjalvklara delar som har olika styrkor och fungerar olika bra for
olika andamal. Utskottet vill betona att det &r viktigt att inte stélla trafikslagen
mot varandra, utan skapa ett effektivt transportsystem dar bade bilar, tag, batar
och flyg har en viktig plats.

Utskottet delar regeringens bedémning att utveckling och vidmakthallande
av transportinfrastrukturen ar en forutsattning for att Sverige ska klara saval
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en befolkningsokning som en hallbar tillvéaxt och for att nd klimatmalen.
Utskottet valkomnar att regeringen i budgetpropositionen for 2023 darfor
foreslog satsningar pa savél investeringar som vidmakthallande av vagar och
jarnvégar eftersom detta ska bidra till att sékerstdlla arbetspendling och
godstrafik som stérker jobb och tillvaxt. Utskottet valkomnar regeringens
satsning pa hela transportsystemet och menar att det kommer att leda till battre
och snabbare forbindelser mellan olika delar av landet. Utskottet kan
konstatera att regeringens budget for 2023 innehaller en stor satsning pa
underhdll av och investeringar i jarnvagar och végar. Utskottet valkomnar
sarskilt att ett storre fokus har lagts pa vagunderhall, som far 1 miljard kronor
extra for att borja beta av den underhallsskuld som bl.a. har foérsamrat
trafiksékerheten och lett till nedsatta hastigheter, vilket framfor allt har drabbat
landsbygden. Utskottet vill betona att drift och underhdll av vagar och
jarnvégar ar en forutsattning for att sékra den statliga transportinfrastrukturens
funktion och tillforlitlighet.

Utskottet noterar att den tidigare regeringen i sin senaste infrastruktur-
proposition konstaterade att 6kade satsningar pd underhdll av och inves-
teringar i nya spdr ar viktiga delar for att nd dkad punktlighet. Vidare anforde
den davarande regeringen att vagunderhéllet, med sérskilt fokus pa barighet
och tjalsakring, behdvde forstarkas. Utskottet kan nu konstatera att trots detta
prioriterade den davarande regeringen i realiteten annorlunda. Utskottet vill
uppmarksamma att underhéllsskulden okade genom att den davarande
regeringen inte finansierade de insatser som enligt Trafikverket beh6vdes for
att bibehalla standarden pé vagar och jarnvagar. Utskottet kan konstatera att
underhallsskulden véxer for bade jarnvagar och vagar och att den med den
nationella plan som den tidigare regeringen fattade beslut om bedéms komma
att uppga till 110 miljarder kronor vid planperiodens slut.

Vid planering av underhallsatgarder behovs enligt utskottets mening en val
avvagd balans mellan insatser i glesbygd, pa landsbygden och i stora och sma
stader som tar hansyn till behovet av att uppratthélla en god framkomlighet
och tillganglighet for manniskor och néringsliv i hela landet. Samtidigt kan
utskottet konstatera att oavsett hur mycket offentliga medel som satsas pa
infrastrukturen kommer behoven alltid att Overstiga de resurser som finns
tillgdngliga. Till detta kan laggas en kostnadsutveckling och en brist pa
tillganglig kompetens som riskerar att bade férsena och fordyra viktiga
satsningar. | ett sadant lage ar det viktigt att prioritera, och utskottet vill darfor
betona vikten av att se till att den infrastruktur som redan finns ocksa fungerar
genom att satsa p& underhéll av bade vagar och jarnvagar.

Det ar viktigt att fokusera pé att statliga medel anvands pé ett klokt satt
eftersom det aldrig kommer att finnas tillrackligt med pengar for att tdcka alla
behov. Néar det galler motionsférslagen om jarnvégar och jarnvagsunderhall
vill utskottet starkt betona att det ar viktigt att satsa pa att bygga vidare pa det
system som finns, att bygga bort flaskhalsarna och att fokusera pa arbets-
pendling och godstransporter. Utskottet valkomnar dérfor att regeringen vill
bygga sina satsningar pa den befintliga jarnvagen och se till att den fungerar.
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Det ar viktigt att bygga jarnvag, exempelvis genom att bygga dubbelspar dar
det finns enkelspar for att Oka kapaciteten. Det gar fortare, ar mer
kostnadseffektivt och mer samhéllsekonomiskt lénsamt &n att bygga hog-
hastighetsjarnvag, vilket utskottet aterkommer till i avsnittet Stambanor for
hoghastighetstdg nedan. Utskottet pekar pd vikten av att sakerstilla att det
byggs jarnvag dar det verkligen behévs, och att den byggs sa kostnadseffektivt
som mojligt. Utskottet vill darfor lyfta fram betydelsen av samhéllsekonomisk
Ionsamhet och vikten av att vélja insatser dar samhallet far mest tillbaka av
investeringarna. Utskottet betonar i sammanhanget sdrskilt vikten av att
genom transportinfrastrukturen utdka arbetsmarknadsregionerna. Utskottet
utgar fran att Trafikverket fortsatter att arbeta med jarnvagar och
jarnvagsunderhall utifran den inriktning som anges av regeringen. Nar det
galler motionsforslaget om att minska Trafikverkets administration till forman
for okade resurser till jarnvagsunderhall utgdr utskottet fran att det inom
myndigheterna pagar ett standigt arbete i syfte att oka produktiviteten och
effektiviteten i arbetet. Utskottet vill dven lyfta fram vikten av underhalls-
insatser i syfte att bl.a. minska fel pd kontaktledningar.

Med anledning av motionsférslagen om végar och vagunderhall vill
utskottet dven framhalla betydelsen av forbittrat vagunderhall bade pa de
hogtrafikerade och pé de lagtrafikerade vagarna. Det ar enligt utskottet viktigt
att vagunderhallet bidrar till trafiksakerhet och en god tillgénglighet for bade
medborgare och néringsliv oavsett var manniskor bor eller arbetar i Sverige.
Utskottet vill betona vikten av att rusta upp vagarna infor framtiden. Det finns
manga eftersatta vagar och en underhallsskuld pd grund av att mycket
vagunderhall inte har gjorts under senare ar. Utskottet vill i sammanhanget
uppmarksamma att de senaste dren har manga statliga vagar fatt sankt
hastighet pa grund av bristande underhéll och att arbetet med att starka
végarnas barighet for tunga lastbilar gar alltfor langsamt. Till detta kommer
att sjofarten ar underutnyttjad och att det saknas ett Gvergripande intermodalt
perspektiv som binder samman alla trafikslag och som utgdr fran
samhallsekonomisk nytta. Utskottet valkomnar darfor regeringens maél att
landets véagar ska rustas upp och sékerstélla en trygg och konkurrenskraftig
infrastruktur. Utskottet utgar fran att Trafikverket fortsatter att arbeta med
végar och véagunderhdll utifrdn den inriktning som anges av regeringen.
Utskottet forutsatter ocksa att regeringen och Trafikverket fortsatter att vidta
atgarder for att varna Sveriges vagnat. Nar det galler motionsforslagen om att
omforhandla i syfte att ta bort beslutade vagprojekt vill utskottet pdminna om
att planeringssystemet innebér att investeringsobjekt prévas av regeringen vid
flera tillfallen och att regeringen kan besluta om en andring eller avslutning av
ett projekt. Utskottet vill liksom tidigare betona vikten av att vara forsiktig
med att forandra forutsdttningarna eftersom forutségbarhet &r viktigt.

Nar det galler motioner om stadsmiljoavtal vill utskottet peka pa att
Trafikverket enligt den nationella planen ska fordela upp till 6 miljarder kronor
under perioden 2022-2027 for att framja hallbara stadsmiljoer. Utskottet
noterar dven att Trafikverket i enlighet med skrivelsen om den nationella
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planen bor efterstrava att medel fran stadsmiljéavtalen férdelas mer jamnt och
kommer hela landet till del. Utskottet valkomnar att Trafikverkets arbete ska
inriktas pa att sarskilt identifiera om det finns omstandigheter som forsvarar
for gles- och landsbygd, tatorter och stéder i hela landet att ta del av stodet,
t.ex. ndr det géller forutsdttningarna for att ansbka om medel, processen i
ovrigt eller kraven pd motprestationer. Utskottet ser dven positivt pa att
Trafikverket vid behov och inom ramen for géllande bestdmmelser kan
dvervéga justeringar i tillampningen av férordningen om stadsmiljéavtal som
kan underlatta for gles- och landsbygd, tatorter och stader i hela landet att ta
del av stddet.

Utskottet har avslutningsvis inget att invdnda mot redovisningen av de
tillkdnnagivanden om friliggande cykelvdgar och finansieringen av nya
isbrytare som utskottet har tagit initiativ till.

Mot denna bakgrund anser inte utskottet att det finns skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen och avstyrker darfor motionerna
2022/23:3 (V) yrkandena 14, 17 och 18, 2022/23:9 (MP) yrkandena 1 och 2 i
denna del, 2022/23:834 (C) yrkandena 37, 45, 47 och 63, 2022/23:853 (C)
yrkande 28, 2022/23:937 (SD) yrkande 20, 2022/23:1014 (SD) yrkandena 17,
19 och 22, 2022/23:1016 (SD) yrkandena 3, 25, 26, 28, 29, 31 och 32,
2022/23:1030 (M) yrkandena 5 och 8, 2022/23:1038 (S), 2022/23:1123 (C)
yrkande 5, 2022/23:1233 (V) yrkandena 27 och 28, 2022/23:1672 (C)
yrkandena 55 och 57, 2022/23:1891 (C), 2022/23:2140 (S) yrkandena 3, 22,
23, 25, 30 och 38 i denna del och 2022/23:2175 (MP) yrkandena 29 i denna
del och 61.

Néringslivspott

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om naringslivspotten. Utskottet
hanvisar bl.a. till att naringslivspotten ska utvérderas och utgar fran
att utvarderingsresultaten bér kunna utgéra en grund for det fortsatta
arbetet. Utskottet finner inte att det finns skal att ta nagot initiativ
med anledning av motionsforslagen.

J&mfor reservation 38 (SD) och 39 (V).

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 yrkande 20 anfoér Linda Westerlund Snecker
m.fl. (V) att regeringen bor aterkomma med forslag pa hur den s.k. naringslivs-
potten ska utvecklas och den ekonomiska ramen utdkas for att kunna ge stod
till kombiterminaler/omlastningscentraler, triangelsparsutbyggnader, insatser
inom sjofarten samt andra investeringar som underlattar 6kad dverflyttning av
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godstrafik till sjofart och jarnvdg samt investeringar som bidrar till en mer
héllbar inhemsk akerinaring.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

I kommittémotion 2022/23:1014 tar Thomas Morell m.fl. (SD) upp behovet
av att infora en marknadspott for véginvesteringar (yrkande 45). Motiondrerna
foreslar att en marknads- eller naringslivspott ska starkas utéver den ordinarie
budgetramen och uppméarksammar att det finns stora industriella verksamheter
som snabbt etableras i Sverige, vilket far till foljd att det snabbt kan behdva
investeras i infrastruktur.

I kommittémotion 2022/23:1016 tar Patrik Jénsson m.fl. (SD) upp behovet
av att infora en starkt marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka
kapaciteten (yrkande 1). Motionarerna foreslar att marknads- eller naringslivs-
potten for investeringar ska stérkas utéver den ordinarie budgetramen.

Bakgrund

Den s.k. néringslivspotten tillkom i den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029. Naringslivspotten
avsag da medel till trimningsatgarder som i dialog med naringslivet kunde
anvandas for atgarder i den statliga jarnvégsinfrastrukturen som starker
néringslivets konkurrenskraft. | skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022-2033 gors bedomningen att potten har varit en
viktig del i att markera planens néringspolitiska betydelse. Tillsammans med
bl.a. godstransportstrategin har infrastrukturinsatserna enligt den davarande
regeringen blivit en viktig del i att starka konkurrenskraften och framja
néringslivets utveckling i hela landet. For att kunna bedéma hur néringslivs-
potten ska utformas var det enligt den davarande regeringen dock viktigt att
samlat utvdrdera insatserna och préva mojligheterna att sakra naringspolitiska
markeringar annu bredare i kommande planrevidering.

Mot den bakgrunden ska Trafikverket i dialog med naringslivet fordela upp
till 600 miljoner kronor under perioden 2022-2027 inom ramen for
trimningsatgarder. Av skrivelsen framgar att satsningen dd kommer att ha
pagatt i tio ar. Atgédrderna ska bidra till hallbara transportlésningar som ékar
intermodaliteten mellan samtliga trafikslag. Trafikverket ska vidare utvardera
naringslivspotten och redovisa genomforda och planerade atgarder och deras
effekter. Utvarderingen bor enligt skrivelsen ha som malsattning att resultaten
ska kunna ligga till grund for nasta planeringsomgang och planrevidering.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det genom den forra nationella
planen for transportinfrastruktur inférdes en naringslivspott, vilken har
kommit att bli en viktig del i att markera den néringslivspolitiska betydelse
som infrastrukturen och darmed den nationella planen har. Utskottet noterar
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vidare att Trafikverket ska utvédrdera naringslivspotten. Utskottet ser fram
emot att ta del av resultaten fran denna effektutvardering. Utskottet utgar fran
att utvarderingsresultaten bor kunna utgdra en grund for det fortsatta arbetet
med en néringslivspott bl.a. infor arbetet med nastkommande nationella plan.

Utskottet finner mot den bakgrunden inte att det finns sk&l att for
narvarande ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen och avstyrker
darfér motionerna 2022/23:3 (V) yrkande 20, 2022/23:1014 (SD) yrkande 45
och 2022/23:1016 (SD) yrkande 1.

Stambanor for hoghastighetstag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om att séga nej
till att bygga hoghastighetsjarnvdg. Darmed bifalls ett motions-
forslag om detta, medan 6vriga motionsférslag om byggande av nya
stambanor avslas. Utskottet valkomnar att regeringen inte avser att
fullfélja utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstdg och
uppskattar att regeringen véljer att i stallet prioritera upprustning av
den befintliga jarnvdgen. Utskottet betonar att behoven inom infra-
strukturen &r stora nar det galler bade underhall och investeringar
och att en satsning pa hoghastighetsjarnvag riskerar att tranga undan
andra ndédvéndiga insatser.

Jamfor reservation 40 (S, V, C, MP) och 41 (SD) samt sérskilt
yttrande 1 (V) och 2 (C).

Motionerna

Foljdmotionerna

I kommittémotion 2022/23:6 sager Thomas Morell m.fl. (SD, M, KD, L) nej
till att bygga hoghastighetsjarnvdg. Motiondrerna konstaterar att behoven
inom infrastrukturen ar stora och att en satsning pa hdghastighetsjarnvég
riskerar att tranga undan nddvéndiga investeringar. Motionédrerna menar att
ovriga investeringar i det befintliga jarnvagssystemet och nya spar innebar att
tdg kommer att fardas snabbare i framtiden, dven utan hdghastighetsjarnvag.
Satsningar pa jarnvagen bor i forsta hand underlatta for arbetspendling och
godstrafik, vilket starker jobb och tillvéxt i hela landet.

I kommittémotion 2022/23:3 yrkande 8 anser Linda Westerlund Snecker
m.fl. (V) att byggandet av nya stambanor for héghastighetstag bor goras till
ett ssmmanhéngande projekt som finansieras med lanade medel med sikte pa
att fardigstalla banorna till 2030. Motionérerna menar att staten bor infora en
investeringsbudget och darmed fordela investeringars kostnader dver deras
livslangd och att byggandet av nya stambanor for hoghastighetstag ar sarskilt
lampat som ett lanefinansierat projekt.
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I motion 2022/23:9 pekar Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP)
pa behovet av att 6ka resurserna till utbyggnaden av jarnvagsnatet for snabbare
utbyggnad av ett antal viktiga objekt (yrkande 2 i denna del). Motionérerna
betonar att kapaciteten behdver 6kas med nya stambanor for hoghastighetstag
som &r en viktig satsning for hela jarnvégssystemet.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:2175 anfor Per Bolund m.fl. (MP) bl.a. att nya stam-
banor for hoghastighetstdg ska fardigstillas (yrkande 29 i denna del).
Motiondrerna betonar att det krévs en radikal omstélining av transportsystemet
dar klimatmalen star i fokus.

I kommittémotion 2022/23:2140 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
byggandet av nya stambanor maste fortsitta (yrkande 28) och att de satsningar
som finns med i den nationella transportplanen ska genomféras inklusive nya
stambanor (yrkande 38 i denna del). Motiondrerna menar att for de tre etapper
som redan ingar i den nationella planen — dvs. Ostlanken, Lund—Hassleholm
och Goteborg—Boras — behdvs ingen ny separat analys.

I kommittémotion 2022/23:1016 yrkande 19 betonar Patrik Jonsson m.fl.
(SD) att Europeiska revisionsrattens rapport bor beaktas vid utredningar och
berékningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige. Motionérerna konstaterar att
revisionskritiken av den europeiska satsningen pad hdghastighetstdg ar
omfattande, bl.a. ifrdgasatts kostnadseffektiviteten och kostnader for intjanad
restid, och det konstateras att belaggningen ar for l1ag och att genomsnitts-
hastigheten endast &r ca 45 procent av den tdnkta maxkapaciteten.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 43 menar Ulrika Heie m.fl. (C) att
det behdvs en odversyn av mdjligheterna for att bygga nya stambanor for
jarnvagen. Motionarerna foresprdkar nya stambanor mellan Stockholm,
Goteborg och Malmd, men satsningen far inte goras pé& bekostnad av underhall
och utbyggnad av befintliga vagar och jarnvégar. Déarfor forordar
motionarerna lanefinansiering med svenska staten som garant sa att nya
stambanor kan fardigstallas tillrackligt snabbt for att mota det vaxande behovet
av transporter.

I motion 2022/23:698 framhéller Niklas Sigvardsson m.fl. (S) betydelsen
av att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for ett principbeslut
om att bygga nya stambanor i ett sammanhallet system. Motionaren betonar
att Sverige behdver utveckla ett modernt och stabilt transportsystem som
bidrar till att starka landets utveckling, tillvaxt och konkurrensférmaga samt
till klimatomstéllningen och att en av de enskilt viktigaste infrastruktur-
fragorna &r att utveckla jarnvagssystemet for att 6ka bade kapacitet och
hastighet pa ett modernare jarnvagsnat.

I motion 2022/23:1592 uppmarksammar Sofia Amloh m.fl. (S) Ostlanken
och nédvandigheten av langsiktighet och béttre planeringsforutsattningar.
Motionarerna betonar att en effektiv byggnation av nya stambanor underlattas
av en langsiktig planering.
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I motion 2022/23:1715 menar Johan Andersson m.fl. (S) att forutsatt-
ningarna for att sakerstalla byggandet av Ostlanken i infrastrukturplaneringen
bor studeras. Motiondrerna betonar att det &r angeldget att miljovénliga nya
stambanor byggs och att Trafikverket arbetar med att skapa en transport-
infrastruktur som ar miljémassigt 1angsiktigt héallbar.

I motion 2022/23:304 anfér John E Weinerhall m.fl. (M) att en analys av
byggnationen av Ostlédnken bor ske skyndsamt med ambitionen att sékerstélla
strackans langsiktiga behov av kraftigt forbattrade gods- och pendlingsfloden.
Motionérerna betonar att &ven om nya hdghastighetsbanor fér narvarande inte
&r en prioriterad infrastruktursatsning dr det av yttersta vikt att Ostlanken inte
forsenas pa grund av det.

Bakgrund

Sverigeforhandlingen

Den 1 juli 2014 beslutade den davarande regeringen om direktiv for en sarskild
utredare, bendmnd férhandlingsperson, om utbyggnad av nya stambanor samt
atgarder for bostader och 6kad tillganglighet i storstidderna (dir. 2014:106).
Den 17 juli samma &r beslutades om tillaggsdirektiv till utredningen (dir.
2014:113). Direktiven angav att Sverigeforhandlingen skulle ta fram forslag
till principer for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya
stambanor for highastighetstdg mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmé. En annan del i forhandlingsuppdraget var att 6ka kollektivtrafiken,
forbattra tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Stockholm, Géteborg
och Malmé. Totalt skulle infrastruktursatsningar runt om i Sverige mojliggora
ca 100 000 nya bostader. Forhandlingen hade ocksa i uppdrag att titta pa en
méjlig utbyggnad av jarnvagen i norr och ingad dverenskommelser for att
framja cykling. Vidare skulle forhandlingen bl.a. utreda ytterligare en fast
forbindelse mellan Sverige och Danmark. Sverigeforhandlingen 6verlamnade
sin slutrapport i december 2017.

Sverigeforhandlingen tecknade under det férsta halvaret 2017 6verens-
kommelser med kommuner och regioner (da landsting) i Stockholms, Vastra
Gétalands och Skane Ian om satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgarder
med statlig medfinansiering samt ataganden om bostadsbyggande. Den
davarande regeringen godkande dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, i slutet
av juni 2018.

Nationella planer for transportinfrastrukturen

Den davarande regeringen konstaterade i skrivelsen Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) att byggandet av nya
stambanor och deras finansiering &r ett Iangsiktigt atagande dar offentliga
resurser binds upp under flera mandatperioder. Strackorna Jarna—Linkdping
(Ostlénken), Lund—Hassleholm och Goteborg—Boras ingick i den nationella
planen for 2018-2029.
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I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) angav den
davarande regeringen att utbyggnaden av nya stambanor for hdghastighetstag
skulle genomfdras inom den ekonomiska ramen for utveckling av transport-
systemet. Forslaget till ekonomisk ram for utveckling av transportsystemet
medférde enligt den davarande regeringen att den géllande nationella planen
kan fullfoljas samt att satsningar kan géras pa saval nya stambanor som andra
angelagna atgarder. Utbyggnaden av nya stambanor var enligt den davarande
regeringen viktig for att dka kapaciteten i jarnvagsnatet, knyta landets tre
storstadsregioner ndrmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostads-
byggande och storre arbetsmarknadsregioner.

I direktiven till Trafikverket angav den davarande regeringen att verkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 bor innefatta
investeringar pa de nya stambanorna for hdghastighetstag till ett belopp av 107
miljarder kronor, att de etapper av de nya stambanorna som ingar i da gallande
plan ska genomforas och att samtliga etapper ska inga i planforslaget.
Trafikverket foreslog att 104 miljarder kronor avsétts for nya stambanor under
planperioden. Trafikverket angav att den totala investeringskostnaden for nya
stambanor enligt nuvarande systemutformning ar beddmd till 325 miljarder
kronor i 2021 rs prisniva, plus minus 55 miljarder kronor. Trafikverket angav
vidare att inriktningen har varit ett separerat system dimensionerat for en hog
hastighet (320 kilometer i timmen) och en anlaggning med Iagt underhélls-
behov for att leverera den funktion som &r syftet med nya stambanor. For att
minska kostnaderna i investeringsskedet foreslogs teknikval med l&gre
investeringskostnad genom anpassning av tekniska standarder, forenklade
tatortspassager genom sankta hastigheter i vissa tatorter for att minska
kostnaderna for centrala stationsldgen och férenklade stationsutformningar
genom farre spar for vandande tdg. Konsekvenserna av justeringarna blir att
restiden for andpunktstrafiken 6kar med 5-10 minuter. Inriktningen att minska
investeringskostnaderna med 65 miljarder kronor innebér att den bedémda
kostnaden for nya stambanor efter kostnadsreducerande atgarder ar 260
miljarder kronor, plus minus 45 miljarder kronor.

Vidare uppgav verket att genomforandet av nya stambanor ar komplext att
hantera inom Trafikverkets ordinarie anslag, eftersom mojligheten att flytta
medel mellan &r & mycket begransad. Eftersom nya stambanor utgor en
betydande del av det totala anslaget far aven smé forskjutningar i framdrift och
kostnad stora konsekvenser for méjligheten att planera och driva andra objekt
framat. En annan finansiering, exempelvis genom Iang- eller kortfristigt 1an,
skulle underlatta hanteringen och samtidigt méjliggdra en snabbare utbyggnad
och tidigare realisering av nyttoeffekter som ékad kapacitet, avlastning av
befintliga stambanor och okad tillforlitlighet i jarnvéagssystemet.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
20222033 framfors att arbetet med att bygga nya stambanor for
hoghastighetstdg ska fortskrida sa att Stockholm och Goéteborg respektive
Malmé battre knyts samman med moderna och hallbara kommunikationer som
framjar en tydlig 6verflyttning av resor till tdg samt Okar kapaciteten for
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person- och godstdg i den totala jarnvagsanlaggningen. Den davarande
regeringen menade att utbyggnaden av nya stambanor ska genomféras inom
den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet. | den nationella
planen ingar etapperna Ostlanken, Goteborg—Bords och Hassleholm-Lund
samt planlaggning for de centrala systemdelarna mellan Link6ping och Bords
respektive Hassleholm, via Jonkdping, till ett belopp av 104 miljarder kronor
under planperioden. For att skapa forutséttningar for en helhetssyn och darmed
forbattrad kontroll och styrning ska Trafikverket I6pande redovisa projektets
framdrift och ekonomiska forutsattningar. De nya stambanorna ska i den
fortsatta ekonomiska redovisningen redovisas bade som en helhet och etappvis
samt sarredovisas i investeringsplanen for Trafikverket. Det betonas vidare att
en hog grad av kostnadskontroll och transparens ska genomsyra projektet. Den
davarande regeringen uppmarksammade att Trafikverket i sitt planforslag har
redovisat att ansvaret for bade planering och genomforande av nya stambanor
ligger samlat under programorganisationen Nya stambanor. Genom detta
uppges forutsattningarna for ett effektivt resursutnyttjande oOka, liksom
mdéjligheterna att dra nytta av sddana kunskaper och erfarenheter som byggts
upp inom den ansvariga organisationen inklusive en hog grad av
kostnadskontroll. Det uppges ocksd ge forbattrade forutsattningar for ett
rationellt byggande dar man kan dra nytta av stordriftsfordelar.

Riksrevisionens granskning av hdghastighetsjarnvagar

Riksrevisionen har granskat statens planering av hoghastighetsjarnvégar (RiR
2019:31). Riksrevisionens overgripande slutsats i granskningen var att
planeringsprocessen hittills inte har haft en forutsattningslos karaktar.
Riksrevisionen rekommenderade att regeringen, innan ytterligare beslut fattas
om hoghastighetsjarnvagen, ger Trafikverket i uppdrag att forutsattningslost
utreda vilka brister som finns i forhallande till de transportpolitiska mélen och
vilka alternativa l6sningar som finns for att &tgérda bristerna pa ett samhalls-
ekonomiskt effektivt sétt.

I skrivelse 2019/20:133 Riksrevisionens rapport om statens planering av
hoghastighetsjarnvagar valkomnade den davarande regeringen Riks-
revisionens granskning och konstaterade att det ar angeléget att planerings-
systemet kan fortsatta att utvecklas och att granskningar darmed fyller ett
viktigt syfte. Den davarande regeringen angav att den gér en annan bedémning
an Riksrevisionen nér det galler den planering som har genomforts for
hoghastighetsjarnvagar. Den davarande regeringen menade att det &r positivt
att hoghastighetsjarnvéagar har utretts vid ett antal tillfdllen under en langre
tidsperiod under olika regeringar. N&r det géller fragan om planeringen har
genomforts i enlighet med fyrstegsprincipen pekade den davarande regeringen
pa att olika typer av styrmedel har inforts for att bl.a. tgarda de brister som
hdghastighetsjarnvagen skulle 16sa. Skrivelsen behandlades av utskottet i
betdnkande 2019/20:TU15. Utskottet foreslog att riksdagen lagger skrivelsen
till handlingarna.
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Europeiska revisionsrattens granskning av hoghastighetsjarnvagar

Vidare kan namnas att Europeiska revisionsratten i en granskning fran juni
2018 konstaterar att EU:s langsiktiga plan for hoghastighetstrafik pa jarnvag
sannolikt inte kommer att uppfyllas och att det saknas en solid EU-omfattande
strategi  (Sérskild rapport 19/2018 Ett europeiskt jarnvagsnat for
hoghastighetstrafik: annu inte verklighet utan fortfarande ett oandamalsenligt
lapptécke). Revisionerna menar att det europeiska jarnvagsnatet for
hoghastighetstdg ar ett lapptacke av nationella banor utan ordentlig sam-
ordning Over grénserna som har planerats och byggts av de enskilda
medlemsstaterna och resulterat i bristfalliga sammanlénkningar. Revisorerna
menar att EU-kommissionen saknar rattsliga verktyg och beslutsbefogenheter
for att sékerstélla att medlemsstaterna gor snabba framsteg mot att slutfora
stomnétskorridorerna. | en rapport fran juni 2020 (Sarskild rapport 10/2020:
EU:s transportinfrastrukturer: megaprojekt maste genomféras snabbare for att
ge nétverkseffekter i tid) uppmarksammar Revisionsratten att viktiga
gransoverskridande megaprojekt pa transportomradet tar langre tid an vantat.
Sex av atta granskade infrastrukturer i mangmiljardklassen med anslutande
linjer kommer enligt revisorerna sannolikt inte att vara fullt driftsklara 2030
sdsom det planerades fran borjan. | november 2021 konstaterade revisorerna
att utbyggnaden av EU:s transportinfrastruktur géar langsamt jamfort med
andra delar av varlden (Oversikt 05/2021: EU:s ram for stora transport-
infrastrukturprojekt: en internationell jamforelse).

Pagaende arbete

Av budgetpropositionen for 2023 och infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlsons svar pa frdgorna 2022/23:9 och 2022/23:41 samt
interpellation 2022/23:41 framgar att regeringen inte avser att fullfélja
utbyggnaden av nya stambanor fér hoghastighetstdg. For de tre etapperna pa
de tidigare planerade strdckningarna (Ostlanken, Hassleholm—Lund och
Goteborg-Borés) som redan ingar i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 behdver en separat
analys genomfdoras.

Regeringens separata analys av de tre etapper pa de tidigare planerade
strackningarna blev klar i december 2022. Av analysen framgar att regeringen
prioriterar upprustning av den befintliga jarnvégen, béttre vagstandard och
utbyggd laddinfrastruktur, fore investeringar i hoghastighetstdg. Behoven
inom infrastrukturen uppges vara stora, och en satsning pa
hdghastighetsjarnvég skulle enligt regeringen tranga undan andra nédvéndiga
investeringar. Investeringar i det befintliga jarnvagssystemet och nya spar
innebar bittre forutsattningar for tag att fardas snabbare i framtiden, dven utan
hoghastighetsjarnvag. Manga investeringar i de befintliga banorna skulle
enligt regeringen ocksa kunna komma pa plats snabbare an en utbyggnad av
nya stambanor for hoghastighetstag.
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Vidare betonas att satsningar pa jarnvagen i forsta hand bor underlatta for
arbetspendling och godstrafik. Enligt regeringen stérker detta jobb och tillvaxt
i hela landet. Utifran prioriteringar om den samhéllsekonomiska och milj6-
madssiga nyttan avser regeringen darfor att inte fullfélja utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag. Det betonas att den forra regeringen valde att
driva pa hoghastighetstagsprojektet med mycket stora kostnader och bristande
kontroll, vilket har kritiserats av Riksrevisionen. Regeringen konstaterar att
allt arbete som har lagts ned inte kan tas till vara. Det uppges dock innebéara
en mycket stor besparing, framfér allt pa nagra ars sikt, att inte fullfolja de nya
stambanorna for hoghastighetstag.

For de tre etapper som redan ingar i den nationella planen gav regeringen i
december 2022 Trafikverket fornyade uppdrag. Regeringens nérmare
stallningstagande till de tre tidigare planerade strackningarna som redan ingar
i den beslutade trafikslagsévergripande nationella planen for transportinfra-
strukturen 2022-2033 innebér foljande:

— Ostlanken (Jarna—Linkoping): Arbetet med att fardigstalla Ostlanken
fortsatter i allt vasentligt enligt plan. Ett nytt uppdrag om att identifiera och
vidta kostnadsreducerande atgérder for detta projekt ges till Trafikverket.
Uppdraget ska inte férsena arbetet med Ostlanken namnvart. Trafikverket
ska arligen i samband med arsredovisningen redovisa bade identifierade
och vidtagna &tgarder, bedémd effekt pa kostnaden av dessa atgarder samt
beddmd total kostnad for projektet Ostlanken. En forsta redovisning ska
lamnas till Regeringskansliet senast den 30 juni 2023.

— Strackan Goteborg—Boras: For denna stracka ar inriktningen att utreda en
modifierad 16sning, utan att trafikstarten ska forsenas. Trafikverkets
planeringsarbete med strackan Goteborg-Boras pausas genom att ett nytt
uppdrag ges till Trafikverket med inriktningen att jarnvégen ska byggas ut
i straket med malsittningen att forbattra arbetspendling och fa en
kapacitetsstark koppling till Landvetter pa ett mer kostnadseffektivt satt,
utan ambition att uppné hastigheter 6ver 250 kilometer i timmen och utan
att trafikstarten forsenas. | uppdraget ingdr att se Gver den nuvarande
utformningen. Det skulle exempelvis kunna handla om behovet av tunnlar
eller om det finns atgarder pa den existerande Kust till kust-banan mellan
Goteborg och Bords som skulle kunna vara en del i en kostnadseffektiv
lésning. Trafikverket ska redovisa uppdraget till Regeringskansliet senast
den 30 juni 2023.

— Strackan Héassleholm—Lund: Det nuvarande planeringsarbetet for strackan
avslutas snarast, och i stallet gors ett omtag. Ett nytt uppdrag ges till
Trafikverket att belysa nya alternativa atgarder i jarnvagssystemet i Skane
med inriktningen att pa ett betydligt mer kostnadseffektivt sétt, och utan
ambition att uppna hastigheter 6ver 250 kilometer i timmen, astadkomma
kapacitetsforbattringar i Skane. Framst kan det handla om andra atgarder
pa strackan Hassleholm-Lund men &ven atgarder pd andra bandelar,
exempelvis atgarder for att forbereda for okad trafik nar Fehmarn Balt-
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forbindelsen mellan Danmark och Tyskland Oppnar kring 2029.
Trafikverket ska redovisa uppdraget till Regeringskansliet senast den 30
september 2023.

— De centrala systemdelarna: Nagon fortsatt planering for de s.k. centrala
systemdelarna mellan Linkoping och Bords respektive Hassleholm via
Jonkdping i det tankta hdghastighetssystemet genomfors inte. Trafik-
verkets planeringsarbete for dessa delar avbryts genom ett uppdrag till
Trafikverket.

Infrastruktur- och bostadsministern har i en kommentar betonat att inrikt-
ningen ar att de jarnvégssatsningar som genomfors ska vara mer kostnads-
effektiva & om den ursprungliga planen for nya stambanor for hdghastighets-
tag hade fullfoljts.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om stambanor for hoghastighetstdg behandlades senast i
utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att utskottet
forutsatte att satsningarna pa jarnvagssystemet fortsatter. Riksdagen biféll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Nya stambanor for hdghastighetstag

Utskottet vill inledningsvis sla fast att det inte delar den tidigare regeringens
beddmning i skrivelse 2021/22:261 att arbetet med att bygga nya stambanor
for hoghastighetstdg ska fortskrida. Utskottet kan konstatera att den forra
regeringen valde att driva p& hoghastighetstagsprojektet med mycket stora
kostnader och bristande kontroll som f6ljd. Den tidigare regeringen valde att
bortse fran faktiska kostnader och kritik fran forskare, Trafikverket och Riks-
revisionen och valde i stéllet att ga vidare med det mycket stora projekt som
hoghastighetstdgen utgor. Den tidigare regeringen valde saledes att fortsatta
att driva pa den storsta enskilda infrastruktursatsningen pa manga decennier,
fullt medveten om att projektet ar underfinansierat och att kostnader for
béarande delar inte finns med i berdkningen. Utskottet menar att den direkta
konsekvensen av detta har blivit att viktiga satsningar pd omstallning, under-
héll och nybyggnation i hela Sverige har skjutits pa framtiden eller kanske inte
alls blir av. Att inte fullfélja de nya stambanorna for hoghastighetstag innebér
enligt utskottets beddmning en mycket stor besparing, framfor allt pa nagra
ars sikt.

Utskottet vill starkt betona att ett vél fungerande jarnvégsnat ar av storsta
vikt for att hela Sverige ska fungera. Underhallet ar dessvérre eftersatt sedan
manga ar och inte minst darfor behdvs en ny inriktning nar det galler vilka
jarnvagsinvesteringar som ska genomforas. Det &r allmant ként att svensk
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infrastruktur har stora och allvarliga problem och att Sverige har en stor
underhallsskuld som innebar att sdval vagar som jarnvéagar lider av bristande
underhall. Vidare vill utskottet peka pd att en majoritet av de storre
infrastrukturprojekten tenderar att bli mycket férsenade och kraftigt férdyrade
i forhallande till budgeten pa grund av bristen pa tydliga incitament och en
fungerande upphandling. Det kan noteras att det finns externa berédkningar som
pekar pd mycket hégre kostnader for nya stambanor &n de kostnader som
Trafikverket har redovisat. Dessutom skulle de tidsmé&ssiga vinsterna for
resendrerna bli begransade.

Utskottet vill hér sarskilt lyfta fram Riksrevisionens skarpa kritik mot den
davarande regeringens hantering av frdgan om hdghastighetsjarnvag (RiR
2019:31). Utskottet kan konstatera att revisionen visar att projektet inte har
beddmts enligt de riktlinjer som riksdagen och regeringen har angett.
Revisionen visar att problembeskrivningarna ar oversiktliga och utan mer
ingdende analys och att varje utredning av fragan har genomforts under stor
tidspress. Vidare visar granskningen att kostnadsberakningarna lange holl 1ag
kvalitet och att kostnaderna har underskattats. Utskottet vill &ven lyfta fram att
utredningarna av héghastighetsjarnvdg inte redovisar alla delar av projektet.
Utskottet vill framhalla att det borde vara sjalvklart att redovisa ett projekt i
sin helhet och att detta &r sarskilt angeléget i ett projekt av den storleken,
kostnaden och digniteten som byggandet av nya stambanor fér hdghastighets-
tg utgor.

Utifran prioriteringar av den samhallsekonomiska och miljomassiga nyttan
avser regeringen att inte fullfélja utbyggnaden av nya stambanor for
hoghastighetstdg. Utskottet valkomnar detta och uppskattar att regeringen
valjer att prioritera upprustning av den befintliga jarnvagen fore investeringar
i hoghastighetstdg. Att genomfora sddana investeringar i det befintliga
jarnvagssystemet och att anlagga nya spar innebar enligt utskottets bedémning
att tdg kommer att kunna fardas snabbare i framtiden, dven utan hoghastighets-
jarnvédg. Utskottet delar vidare regeringens beddmning att behoven inom
infrastrukturen &r stora och att en satsning pd hoghastighetsjarnvag skulle
tranga undan andra nodvéandiga investeringar. | och med regeringens
stéllningstagande kommer i stéllet manga investeringar i de befintliga banorna
att pa sa satt komma pa plats snabbare d4n genom en utbyggnad av nya
stambanor for hoghastighetstdg. Utskottet delar ocksd regeringens syn att
inriktningen bor vara att satsningar pa jarnvagen i forsta hand ska underlatta
for arbetspendling och godstrafik. Utskottet menar att en sadan inriktning
stérker jobb och tillvaxt i hela landet.

Utskottet uppmarksammar vidare att regeringen nyligen har genomfort en
separat analys for de tre etapper pa de tidigare planerade strackningarna som
redan ingar i den trafikslagsovergripande nationella planen for transport-
infrastrukturen 2022-2033. For Ostlanken ska Trafikverket identifiera och
vidta kostnadsreducerande atgarder, dock utan att det ska forsena arbetet med
Ostlanken namnvart. For strackan Goteborg—Boras ar inriktningen att utreda
en modifierad l6sning, utan att trafikstarten ska forsenas. Nuvarande
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planeringsarbete for strackan Hassleholm—Lund avslutas, och i stéllet gors ett
omtag for att belysa nya alternativa atgéarder i jarnvéagssystemet i Skane.
Framst kan det handla om andra atgarder pa strackan Hassleholm—Lund, men
aven atgarder pd andra bandelar, exempelvis atgarder for att férbereda for okad
trafik nar Fehmarn Balt-férbindelsen mellan Danmark och Tyskland éppnar
kring 2029. Utskottet valkomnar denna nya inriktning och delar regeringens
beddmning att de jarnvagssatsningar som gors ska vara mer kostnadseffektiva
an om den ursprungliga planen for nya stambanor for hoghastighetstdg hade
fullfoljts.

Utskottet vill sammanfattningsvis starkt betona att behoven inom infra-
strukturen &r stora nér det galler bade underhall och investeringar och att en
satsning pa hoghastighetsjarnvag riskerar att tranga undan andra nodvandiga
investeringar. Utskottet valkomnar darfor att regeringen avser att inte fullfélja
utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag. Utifran prioriteringar av
den samhéllsekonomiska och miljomassiga nyttan séger utskottet darfor nej
till att bygga hoghastighetsjarnvag och tillkannager detta for regeringen. Mot
den bakgrunden tillstyrker utskottet motion 2022/23:6 (SD, M, KD, L) och
avstyrker motionerna 2022/23:3 (V) yrkande 8, 2022/23:9 (MP) yrkande 2 i
denna del, 2022/23:304 (M), 2022/23:698 (S), 2022/23:834 (C) yrkande 43,
2022/23:1592 (S), 2022/23:1715 (S), 2022/23:2140 (S) yrkandena 28 och 38 i
denna del och 2022/23:2175 (MP) yrkande 29 i denna del.

Europeiska revisionsrattens rapporter

Utskottet konstaterar att Europeiska revisionsratten i olika rapporter har
granskat den europeiska satsningen pa hoghastighetstdg. Revisionsrétten har
bl.a. konstaterat att EU:s langsiktiga plan for hoghastighetstrafik pa jarnvég
sannolikt inte kommer att uppfyllas och att det saknas en solid EU-omfattande
strategi. Revisorerna har vidare lyft fram att viktiga granséverskridande mega-
projekt pé transportomradet tar langre tid 4n véntat och att utbyggnaden av
EU:s transportinfrastruktur géar ldngsamt jamfort med andra delar av vérlden.

Nér det géller motionsférslaget om att Revisionsrattens rapport bor beaktas
vid utredningar och berdkningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige menar
utskottet att detta saknar relevans eftersom regeringen inte avser att fullfélja
utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstdg. Mot den bakgrunden
avstyrker utskottet motion 2022/23:1016 (SD) yrkande 19.

Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om olika sérskilda infrastruktur-
atgarder. Utskottet hanvisar till att projekt for att vidmakthalla och
utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdagsfragor.
Séadana bor i stéllet avgoras inom ramen for atgardsplaneringen.
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Motionerna

Under den allménna motionstiden 2022/23 vécktes ett stort antal motioner om
olika infrastrukturprojekt i landet, framst vég- och jarnvagsstrackningar.
Motionerna handlar bl.a. om upprustningar och utbyggnader samt anlédggning
av nya vag- och broférbindelser. Ett flertal forslag har ocksa vackts om att
standarden pé& olika delar av trafikens infrastruktur bor forbattras.
Motionarerna lamnar i ett flertal fall konkreta forslag pa strackningar och olika
projekt, men det finns ocksd motionsforslag som mer allmant pladerar for
satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En
sammanstallning av dessa yrkanden redovisas nedan fordelad pa vagprojekt,
jarnvagsprojekt, sjofartsprojekt och forslag som géller framst regionala
insatser i fraga om flera trafikslag.

Vagprojekt

Motion Yrkande

2022/23:102 av Mikael 3. Tillkdnnagivande om att anpassa Hjulstabron for att stérre
Damsgaard och Caroline fartyg ska kunna trafikera Malarfarleden.

Hogstrom (bada M) 4. Tillkannagivande om vagunderhallet i Vastmanland.
2022/23:118 av Viktor Tillkdnnagivande om att se 6ver mojligheten till en

Warnick (M) utbyggnation av E4:an mellan S6derhamn och Gévle.

2022/23:164 av Serkan Kdse Tillkdnnagivande om att i kommande infrastrukturplanering
S) utreda forutsattningarna for en forbifart vid vag 546.

2022/23:166 av Serkan Kdse Tillkdnnagivande om att utreda forutsattningarna for att

(S) paskynda trafiksikerhetshéjande atgarder for vig 225 i
Stockholms lan samt paborja projektering av dubbelspar pa
Nynésbanan fran Vasterhaninge till Nynashamn.

2022/23:170 av Ann-Christine Tillkdnnagivande om att vervéga en utredning om hur
From Utterstedt och Angelica trafiksituationen vid Vasteras kan forbéttras.
Lundberg (bdda SD)

2022/23:193 av Anne-Li Tillkdnnagivande om att bygga en ny bro mellan Alng och
Sjolund (C) fastlandet.

2022/23:280 av Lena 1. Tillkdnnagivande om att se 6ver mojligheterna att
Johansson (S) sékerstalla arbetet med att fardigstalla en ny Hjulstabro.
2022/23:403 av Ingela Tillk&nnagivande om behovet av en ny trafiklésning med bro
Nylund Watz m.fl. (S) eller tunnel dver Saltsjo-Malarsnittet i Sodertélje.
2022/23:410 av Erik Tillk&nnagivande om att utreda en motorvagsforbindelse
Hellsborn och Carita Boulwén mellan E6 och Ullared.

(béda SD)

2022/23:435 av Erik Ottoson Tillkdnnagivande om att bejaka Tvarforbindelse Sodertorn i
(M) kommande planarbete.

2022/23:626 av Cecilia Tillkdnnagivande om att planera utbyggnad av E6 mellan
Engstrom och Torsten Malmé och Helsingborg.

Elofsson (bada KD)

2022/23:766 av Daniel 1. Tillkannagivande om att gdende och cyklister ska kunna ta
Helldén och Annika sig dver Kalmarsund utan kostnad.

Hirvonen (bdda MP)



2022/23:831 av Lars
Beckman (M)
2022/23:1014 av Thomas
Morell m.fl. (SD)
2022/23:1067 av Camilla
Brunsberg (M)

2022/23:1089 av Alexandra
Anstrell (M)

2022/23:1114 av Ingemar
Kihlstrdm (KD)

2022/23:1154 av Dennis
Dioukarev och Jimmy Stahl
(bdda SD)

2022/23:1156 av Dennis
Dioukarev och Jimmy Stahl
(béda SD)

2022/23:1271 av Jorgen
Grubb (SD)

2022/23:1322 av Staffan
Eklof (SD)

2022/23:1386 av Patrik
Jonsson (SD)

2022/23:1387 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2022/23:1388 av Patrik
Jonsson (SD)
2022/23:1389 av Patrik
Jonsson (SD)
2022/23:1429 av Adnan
Dibrani och Jennie Nilsson
(bdda S)

2022/23:1523 av Kjell-Arne
Ottosson (KD)
2022/23:1569 av Dan
Hovskér (KD)
2022/23:1666 av Mattias
Béackstrom Johansson och
Johnny Svedin (béda SD)

2022/23:1668 av Kerstin
Lundgren (C)
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2. Tillkannagivande om att l&ta utreda mojligheten att forse
Olandsbron med ett tillagg for gdende och cyklister.

Tillk&nnagivande om att beakta behovet av fyrfilig motorvag
genom Gévleborg i kommande planarbete.

18. Tillkdnnagivande om vikten av en 6stlig forbindelse for
att effektivisera trafikflodena i Stockholm.

1. Tillkdnnagivande om att E22 genom Blekinge och
strackan mellan Bjorketorp och Néttraby bor prioriteras i
kommande planarbete.

Tillk&nnagivande om installation av sprinklers i Sédra
lanken.

Tillk&nnagivande om att i den framtida planeringen for
infrastruktur samt lansvéagar beakta den sista etappen av
lansvég 181:s vagforbattrande ombyggnation.

Tillkdnnagivande om att regeringen bor beakta det regionala
infrastrukturbehovet i sitt framtida arbete.

Tillk&nnagivande om att utreda en forbifart Géteborg.

Tillkdnnagivande om att utreda méjligheten till en ny
landsvag for lastbil, strackan Malmé—Helsingborg.

Tillk&nnagivande om att prioritera utbyggnad till dubbla
korfalt i bada riktningarna pa riksvag 40 pa strackningen
mellan Ulricehamn och J6nkdping.

Tillkdnnagivande om att paskynda byggnation av ett mot vid
Borastorpet pa riksvag 40 i anslutning till Boras.

1. Tillkdnnagivande om att bygga ut E6 till sexfilig motorvag
Helsingborg—Malmé.

2. Tillkdnnagivande om att bygga ut E65 Ystad—Malm till
minst tva-plus-tva-vag.

Tillk&nnagivande om att infrastrukturen kring Ystad hamn
och E65 bor forbéttras.

Tillkdnnagivande om att paskynda arbetet med att gora E6
genom Skaéne sexfilig.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att forbattra vagstandarden pa vagarna
runt Ullared.

Tillkdnnagivande om att paskynda arbetet med E18.

Tillkdnnagivande om strackan Falk6ping och Borgunda
(Falkdping—Skovde).

1. Tillkannagivande om att utreda hur sakerheten pa
Olandsbron kan forbattras.

2. Tillkdnnagivande om att starta projekteringen av en ny bro
eller tunnel frén fastlandet till Oland.

Tillkdnnagivande om behovet av att starka och sakra
forbindelserna E4/E20 genom Sodertilje samt satsa pa en
motorvagstunnel forbi Sodertélje kanal.
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2022/23:1698 av Lina
Nordquist (L)
2022/23:1796 av Magnus
Jacobsson (KD)
2022/23:2028 av Mattias
Vepsa m.fl. (S)

2022/23:2111 av Daniel
Persson (SD)

2022/23:2114 av Boriana
Aberg m.fl. (M)
2022/23:2191 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2022/23:2242 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (b&da SD)

2022/23:2252 av Fredrik
Lindahl (SD)

2022/23:2253 av Fredrik

Tillkdnnagivande om att 6vervaga en forbindelse 6ver
Malaren mellan Habo och Knivsta kommuner.

Tillk&nnagivande om att se Gver vagnatet i Fyrbodal.

6. Tillkannagivande om att dvervaga satsningar pa
Stockholmshégen for klimatsmartare och modernare
trafikslag.

7. Tillkénnagivande om att 6vervéga en ny forbindelse 6ver
eller under Sodertalje kanal.

Tillk&nnagivande om att skyndsamt anlagga en fyrfilig E4
genom hela Gévleborg.

6. Tillkannagivande om utbyggnad av E6 och E22 till
sexfiliga motorvagar.

Tillkdnnagivande om att se 6ver mdjligheten att inleda
planering och byggnation av Osterleden.

Tillkdnnagivande om att verka for att Europavag 4 genom
Gévleborg ska vara dubbelfilig i vardera riktningen.

1. Tillkannagivande om att regeringen bor 6vervaga att
initiera en atgardsvalsstudie for E18 Stockholm nordost med
utgangspunkten kapacitets- och trafiksakerhetshéjande
atgarder.

2. Tillkannagivande om att pabdrja en férhandling med
berdrda parter kring finansieringen av kapacitets- och
trafiksakerhetshojande atgarder.

1. Tillkdnnagivande om att regeringen bor dvervaga att

Lindahl (SD) inleda en atgardsvalsstudie for att se Gver
framkomlighetsbehovet fér Norrortsleden och lansvag 265.
2. Tillkannagivande om att paborja forhandlingar mellan
staten, Region Stockholm och de berérda kommunerna om
att hitta finansieringsldsningar.

Banprojekt

Motion Yrkande

2022/23:34 av Linus Lakso  Tillkdnnagivande om att &terinfora persontrafik pa jarvagen

(MP) mellan Oxelésund och Eskilstuna.

2022/23:102 av Mikael
Damsgaard och Caroline
Hogstrom (bada M)
2022/23:113 av Saila
Quicklund (M)

2022/23:117 av Viktor
Warnick (M)
2022/23:204 av Helena
Lindahl (C)

2022/23:256 av Angelica
Lundberg (SD)

2. Tillkdnnagivande om forstérkningar av Bergslagspendeln.

Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att rusta upp
Inlandsbanan for att skapa &nnu béttre forutsattningar for fler
foretag och jobb i Norrlands inland.

Tillkdnnagivande om utbyggnation av Ostkustbanan till
dubbelspérig jarnvig.

Tillkdnnagivande om att se 6ver mgjligheten att finansiera en
elektrifiering av Tvarbanan i Vasterbotten.

Tillkdnnagivande om att planera for en ny jarnvagsstrackning
mellan Jonkdping och Goteborg.



2022/23:258 av Mikael
Eskilandersson och Angelica
Lundberg (bdda SD)

2022/23:308 av Jorgen
Berglund m.fl. (M)

2022/23:327 av Jonny Cato
m.fl. (C)

2022/23:352 av Anne-Li
Sjolund m.fl. (C)

2022/23:391 av Peder Bjork
och Anna-Belle Stromberg
(bada S)

2022/23:645 av Anders W
Jonsson m.fl. (C)

2022/23:652 av Mathias
Bengtsson (KD)
2022/23:687 av Markus Selin
(S)

2022/23:738 av Nicklas
Attefjord m.fl. (MP)

2022/23:758 av Jan Riise och
Nicklas Attefjord (bada MP)

2022/23:818 av Lars
Beckman (M)

2022/23:834 av Ulrika Heie
m.fl. (C)

2022/23:1016 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2022/23:TU4

Tillkdnnagivande om att planera for en ny jarnvégsstrackning
mellan Helsingborg och Linkdping via Jonkoping.

Tillkdnnagivande om vikten av en modern jarnvég langs hela
Norrlandskusten.

Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att snarast
fardigstalla utbyggnaden av dubbelspér langs hela
strackningen mellan Géteborg och Malmé.

Tillkdnnagivande om behovet av en sammanhallen och
snabb satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och
Hérndsand, den s.k. Nya Ostkustbanan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutséttningarna for en snabbare utbyggnad av Nya
Ostkustbanan och att losa trafiksituationen i Ornskéldsvik s&
att utvecklingsmdjligheter sékerstalls.

Tillkdnnagivande om att ge Trafikverket i néra samverkan
med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se dver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard
integrerat med 6vriga anslutande jarnvagsnat inklusive
samtliga tvarbanor och darmed skapa forutséttningar for nya
och véxande foretag med fler jobb och tillvéxt i inlandet,
samt hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan
ldsas och bidra till den globala klimatomstéllningen.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen se éver
Dalabanans kapacitet och standard.

2. Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att de sparbundna kommunikationerna
med Roslagsbanan utvecklas fran Stockholm city till Rimbo.

1. Tillkannagivande om att fardigstalla en ny
jarnvagsforbindelse mellan Géteborg och Boras.

2. Tillkannagivande om att p&borja byggandet av fyrspér
mellan Alingsés och Goteborg.

4. Tillkdnnagivande om att satsa pa och underhdlla de mindre
jarnvagarna i Vastsverige.

1. Tillkdnnagivande om att Halmstad—Né&ssjo-banan bor
behéllas samt utvecklas.

2. Tillkannagivande om att Markarydsbanan bér behallas
samt utvecklas.

3. Tillkannagivande om att Viskadalshanan bor behéllas samt
utvecklas.

Tillkdnnagivande om att se 6ver mdjligheten att utdka
sparkapaciteten pa strackan Gavle-Harnésand.

81. Tillkannagivande om att vidta atgarder for att sakerstalla
utbyggnaden av dubbelspar pa Vastkustbanan.

5. Tillkdnnagivande om att géra strackan Maria—Helsingborg
dubbelsparig.

6. Tillkannagivande om att strackan Goteborg—Boras via
Landvetter snarast bér byggas med dubbelspér.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2022/23:1030 av Johan
Hultberg (M)

2022/23:1066 av Camilla
Brunsberg (M)

2022/23:1176 av Olle Thorell
m.fl. (S)

2022/23:1204 av Lena
Johansson (S)
2022/23:1256 av Camilla
Hansén m.fl. (MP)

2022/23:1308 av Ida Ekeroth
Clausson och Marcus
Andersson (bada S)
2022/23:1371 av Per-Arne
Hakansson m.fl. (S)

2022/23:1387 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

7. Tillkannagivande om att strackan Goteborg—Alingsas ska
byggas ut till fyrspérig jarnvag.

8. Tillkdnnagivande om att Sédra stambanan snarast bor
byggas ut till fyrspérig jarnvag mellan Lund och Hassleholm.

9. Tillkdnnagivande om att strackan Hassleholm-—
Kristianstad bor byggas om till dubbelspar.

10. Tillkdnnagivande om att strackan Alvesta—\Vaxjo bor
byggas om till dubbelspar.

11. Tillkdnnagivande om att Norrbotniabanans utbyggnad av
strackan Luled—Skellefted ska paborjas.

12. Tillkdnnagivande om en upprustning av Ostkustbanan
med dubbelspar for 250 kilometer i timmen.

13. Tillkdnnagivande om en upprustning av Inlandsbanan.

2. Tillkannagivande om att se 6ver méjligheterna att bygga
ut sédra Bohusbanan till dubbelspar.

3. Tillkdnnagivande om att se 6ver mojligheterna till en
upprustning av norra Bohusbanan.

Tillk&nnagivande om att regeringen infor arbetet med
kommande plan bér se dver mojligheten att paborja
byggandet av Sydostlanken s& snabbt som mgjligt.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att bygga en ny métesstation pa
jarnvagsstrackan Fagersta—Vasteras samt aterinfora ett
direkttdg Ludvika—Fagersta-Surahammar—Hallstahammar—
Visteras—Stockholm.

Tillk&nnagivande om att se dver mdjligheten att via
kollektivtrafiken skapa smidiga pendlingsmdjligheter.
1. Tillkannagivande om att bygga dubbelspar pa Malarbanan.

2. Tillkannagivande om att bygga dubbelspar pa
Vérmlandsbanan.

3. Tillkénnagivande om att bygga Nobelbanan mellan Orebro
och Kristinehamn.

Tillkdnnagivande om Kinnekullebanan och Vastra
stambanan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att successivt bygga ut Skanebanan fran
Helsingborg till Kristianstad till dubbelspar.

3. Tillkdnnagivande om att tidigareldgga utbyggnaden av
fyrspar mellan Hassleholm och Lund.

4. Tillkdnnagivande om att bygga ut Skanebanan till
dubbelspar.

5. Tillkdnnagivande om att bygga ut Ystadbanan till
dubbelspér.

6. Tillkdnnagivande om att bygga ut strackan Lockarp—
Trelleborg till dubbelspar.

7. Tillkdnnagivande om att bygga ut strdckan Helsingborg—
Maria till minst dubbelspar.



2022/23:1394 av Mathias
Bengtsson (KD)

2022/23:1458 av Amanda
Lind m.fl. (MP)

2022/23:1538 av lda
Karkiainen m.fl. (S)

2022/23:1568 av Dan
Hovskér (KD)

2022/23:1570 av Dan
Hovskér (KD)

2022/23:1578 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2022/23:1662 av Mattias

Backstrom Johansson m.fl.

(SD)

2022/23:1697 av Robert
Hannah (L)

2022/23:1699 av Lina
Nordquist (L)

2022/23:1770 av Staffan
EkI6f och Eric Westroth
(bdda SD)

2022/23:1789 av Ulrika
Heindorff m.fl. (M)
2022/23:1799 av Magnus
Jacobsson och Mathias
Bengtsson (béda KD)
2022/23:1919 av Helena
Lindahl m.fl. (C)

2022/23:1923 av Mikael
Larsson och Christofer
Bergenblock (bada C)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningar for investeringar pa Vasterdalsbanan.

Tillkdnnagivande om att paskynda utbyggnaden av
dubbelspar langs Nya Ostkustbanan.

Tillkdnnagivande om att se 6ver forutsattningarna for
dubbelspar pa Malmbanan.

Tillkdnnagivande om kapacitetshojande atgarder pa
jarnvagsstrackan Falkdping—Jonkoping.

Tillkdnnagivande om nya jarnvagsspar pa strackan Alingsas—
Goteborg.

Tillk&nnagivande om att utreda vilka kapacitetseffekter som
en utbyggnad av dubbelspar, métesplatser, planskilda
korsningar samt utokat underhall ger for Vastra stambanan.

1. Tillkannagivande om att rusta upp Stangadals- och
Tjustbanan.

2. Tillkdnnagivande om att utreda forutsattningarna for en
sydostkustbana.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen dvervaga
att prioritera en modernisering av tagstrackan mellan
Hakantorp och Herrljunga.

Tillk&nnagivande om att dvervéaga och se dver
forutsattningarna for en jarnvagslank mellan Uppsala och
Enképing.

Tillkannagivande om att utreda om staten helt och hallet kan
ta dver ansvaret for banan Halmstad—Né&ssjo.

Tillkdnnagivande om att fardigstalla utbyggnaden av
Vastkustbanan med dubbelspar langs hela strackningen.

Tillkdnnagivande om att utreda en upprustning och
utbyggnad av Inlandsbanan och Kinnekullebanan.

1. Tillkannagivande om att regeringen skyndsamt bor titta pa
finansieringslosningar for Norrbotniabanans forverkligande
exempelvis genom att staten, via Riksgalden, lanar upp hela
den summa som banan beréknas kosta.

2. Tillkénnagivande om att regeringen bor dvervaga att ge
bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag att tillsammans med
Trafikverket ansvara for samt genomfora projektet fullt ut
och att aterbetalning bor ske pad samma satt som upplagget
med Botniabanan — en &terbetalningsmodell dér
infrastrukturbudgeten under en viss tid belastas med en arligt
aterkommande summa.

3. Tillkdnnagivande om att regeringen bor 6vervaga att
snarast ge i uppdrag till Trafikverket att forcera plan- och
byggarbetet, for hela strackan, for att mojliggora kortast
mdjliga byggtid (detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och
matcha de gigantiska investeringar som gors i norr) och om
att det ar viktigt att satta ett malar for banans fardigstallande.

Tillkdnnagivande om att 6vervéaga att genomféra nddvandiga
atgarder pé jarnvagen mellan Borés, Mark och Varberg for
att kunna 6ka hastigheten pa banan.

2022/23:TU4
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2022/23:2028 av Mattias
Vepsa m.fl. (S)

2022/23:2114 av Boriana
Aberg m.fl. (M)
2022/23:2140 av Gunilla
Svantorp m.fl. (S)
2022/23:2241 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)
2022/23:2244 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (b&da SD)

5. Tillkdnnagivande om att 6vervaga att Ostlanken behdver
forlangas fran Jarna till Stockholms centralstation och
Arlanda.

8. Tillkdnnagivande om att se dver mojligheterna for en ny
tunnelbana mellan Hjulsta och Barkarby.

5. Tillkdnnagivande om att verka for en fortsatt utbyggnad av
Sodra stambanan, Vastkustbanan och Skénebanan.

27. Tillkdnnagivande om att arbetet med byggandet av
Norrbotniabanan obetingat maste fortsatta och slutforas.

Tillkdnnagivande om tagstopp i Hagsta langs Ostkustbanan.

Tillkdnnagivande om dubbelspar pa Ostkustbanan.

Sjofartsprojekt

Motion

Yrkande

2022/23:206 av Helena
Lindahl (C)

2022/23:876 av Michael
Rubbestad m.fl. (SD)

2022/23:1015 av Jimmy Stahl

m.fl. (SD)

2022/23:1158 av Dennis
Dioukarev och Jimmy Stahl
(bada SD)

2022/23:1159 av Dennis

Dioukarev och Jimmy Stahl
(bada SD)

2022/23:1186 av Olle Thorell

och Sofie Eriksson (bada S)

2022/23:1663 av Mattias

Backstrom Johansson och
Johnny Svedin (béda SD)
2022/23:2114 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2022/23:2144 av Markus
Wiechel m.fl. (SD)

Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att sékerstéalla
upphandling av en farja med kapacitet att trafikera strackan
mellan Umed och Holmén &ret runt.

Tillkdnnagivande om att utreda uppréttandet av en
farjeforbindelse mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala
lan.

16. Tillkdnnagivande om slussar och jordsskredssakring.

Tillkdnnagivande om att utreda méjligheterna att bygga en
kryssningskaj vid Roda Sten.

Tillkdnnagivande om att regeringen ska féra samtal med
Goteborgs stad om att muddra farleden till Fiskebdckshamn.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for Stromsholms kanal.

Tillkdnnagivande om att se 6ver forutsattningarna for
farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen.

7. Tillkdnnagivande om att en prioritering av
hamninfrastruktur i de sknska hamnarna av nationellt
intresse bor goras.

10. Tillkdnnagivande om att aktivt undvika framtida
byggande av Horsstensleden.

Regionala projekt

Motion

Yrkande

2022/23:687 av Markus Selin

©®)

1. Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutséttningarna for en upprustning av vagnét,



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2022/23:701 av Johanna
Haraldsson m.fl. (S)
2022/23:735 av Cecilia Rénn
L

2022/23:803 av Anna
Wallentheim m.fl. (S)

2022/23:1030 av Johan
Hultberg (M)

2022/23:1307 av Ida Ekeroth
Clausson (S)

2022/23:1347 av Lars
Isacsson m.fl. (S)

2022/23:1406 av Josefin
Malmavist m.fl. (M)
2022/23:1703 av Malin
Danielsson (L)
2022/23:1793 av Magnus
Jacobsson (KD)
2022/23:1794 av Magnus
Jacobsson (KD)
2022/23:1797 av Magnus
Jacobsson (KD)

2022/23:1931 av Alireza
Akhondi mfl. (C)

2022/23:1969 av Isak From
m.fl. (S)

2022/23:1992 av Aylin
Fazelian m.fl. (S)

2022/23:2028 av Mattias
Vepsa m.fl. (S)

2022/23:2036 av Hans
Ekstrom m.fl. (S)
2022/23:2114 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

vaginfrastruktur och trafiksdkerhet kring norra Stockholms
lan i allménhet och Norrtélje i synnerhet.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutséttningar for forbattrad infrastruktur i Jonkopings I&n.

Tillk&nnagivande om att utreda hur det snarast kan goras
satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i Halland
och 6vriga Vast- och Sydsverige.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for fortsatta insatser for en funktionell
infrastruktur i Skane samt 6kade insatser for ordning och
reda pa véra vagar.

1. Tillkénnagivande om att se 6ver mojligheterna att
forstarka jarnvagen genom Dalsland.

Tillkdnnagivande om att infrastrukturen i Vastsverige bor ses
over.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna att utveckla vag och jarnvagen i Dalarnas
lan.

13. Tillkdnnagivande om behovet av infrastruktursatsningar i
Stockholm.

Tillk&nnagivande om att dvervéga en utbyggnad av
infrastrukturen pa Sédertorn.

Tillkdnnagivande om att utreda méjligheten att prioritera upp
taginfrastrukturen langs vastkusten.

Tillkdnnagivande om forbéttrad infrastruktur i dstra
Stockholm.

Tillkdnnagivande om att se 6ver jarnvagarna i Fyrbodal.

Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheterna till en dkad
andel medel fran den nationella planen for nyinvesteringar i
Stockholms lan.

Tillkdnnagivande om behovet av fortsatt utveckling av
samtliga transportslags infrastruktur i norra Sverige.
Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen arbeta for
att skapa en battre och mer héllbar infrastruktur i
Vastsverige.

4. Tillkdnnagivande om stérkt infrastruktur till och kring
Arlanda flygplats.

15. Tillkdnnagivande om Stockholm Norvik Hamn.
Tillkdnnagivande om att forbattra transportinfrastrukturen i
Stockholm-Maélarregionen.

1. Tillkdnnagivande om behovet av att prioritera och
tidigarelagga infrastruktursatsningar i Skane.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om Gvriga sarskilda atgarder i transportinfrastrukturen be-
handlades senast i utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor.

2022/23:TU4
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Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning
till att utskottet forutsatte att satsningarna pa bl.a. vag- och jarnvéagssystemet
fortsatter. Utskottet hanvisade till att projekt for att vidmakthalla och utveckla
trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdagsfragor. Sadana bor i stallet
avgoras inom ramen for atgardsplaneringen. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det pa olika platser i hela landet finns
manga angeldgna infrastrukturprojekt som syftar till att framja tillvaxt,
regional utveckling och en omstallning till ett ldngsiktigt hallbart transport-
system. Utskottet uppskattar det stora engagemang och intresse som infra-
strukturfragorna vacker runt om i landet. Detta engagemang synliggors tydligt
i det stora antal motionsyrkanden om olika infrastrukturprojekt som behandlas
i detta avsnitt.

Utskottet valjer att behandla dessa yrkanden sammanhéllet mot bakgrund
av den rollférdelning inom planeringsprocessen som har géllt alltsedan riks-
dagens beslut med anledning av 1993 ars infrastrukturproposition (prop.
1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Av detta foljer att
riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange 6vergripande mal och riktlinjer
for planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstélla en god kontroll av
statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv organisation for att
forvalta avsatta resurser. Riksdagens uppgift ar alltsa inte att ta stallning till
enskilda infrastrukturprojekt. Beslut om vilka infrastrukturatgarder som ska
vidtas under den aktuella planperioden fattas genom den langsiktiga atgérds-
planeringen, som utmynnar i den nationella plan som faststélls av regeringen
och de lansplaner som faststélls av respektive l&nsplaneuppréttare.

I de nu aktuella motionerna I&mnas i flertalet fall férslag som ror nationella
infrastrukturprojekt som omfattas av atgardsplanerna som faststalls pa
grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med méanga av
dessa motionsforslag kommer att tillgodoses, dven om de inte alltid kommer
till utforande sa tidigt i planeringsperioden som motionarerna hade onskat.

Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de har behandlade motions-
yrkandena. Dessa har atergetts i det foregdende och finns dessutom for-
tecknade i bilaga 2 till detta betankande.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om enskilda vagar. Utskottet
konstaterar att dessa végar har en viktig roll och betonar vikten av
ett gott vagunderhall. Utskottet framfor att statsbidragen till enskilda
vagar ar en viktig forutsattning for transporter pa landsbygden och
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmark-
sammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 42 (SD) och 43 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:1014 yrkande 43 menar Thomas Morell m.fl. (SD)
att staten bor ta storre ansvar for natet av enskilda vagar. Motiondrerna anser
att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhdllet och
reinvesteringarna, att det beh6vs en béttre planering i arbetet med att vdrna och
utveckla det enskilda vignatet, att vagnitet maste héalla en god standard for
barighet och att det méste fungera aret runt samt att Trafikverket bor ta fram
en nationell underhdlls- och investeringsplan for de enskilda vagarna.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 68 anfér Ulrika Heie m.fl. (C) att
det inom ramen for Trafikverkets resurser bor sékerstéllas att de samfallda
enskilda vagarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, rétt strackning och réatt
bérighet i relation till det system av statliga och kommunala vagar som de
utgor en del av i naringslivets totala behov av godsstrak med god barighet.
Motiondrerna betonar att de enskilda vdgarna &r en viktig del i en val
fungerande infrastruktur, vilken &r en grundldggande forutsattning for en
levande landsbygd.

I motion 2022/23:1045 menar Anna-Belle Stromberg och Malin Larsson
(b&da S) att regeringen bor verka for att studera forutsattningarna for att hoja
de ekonomiska bidragen till enskilda végar. Motiondrerna betonar att
vagforeningarna utgor en viktig del i Sveriges arbete mot daliga véagar och
trafikmiljoer, och for att uppratthalla kvaliteten och sékerheten pa en vag
behdvs det mycket arbete.

I motion 2022/23:1896 lyfter Daniel Backstrom och Helena Lindahl (bada
C) fram behovet av att se 6ver mojligheterna till investeringsstod till enskilda
vagar och skogsvagar. For att framja den langsiktiga beredskapen och utveckla
landsbygd och skogsbruk bor enligt motiondrerna staten aterinfora
investeringsstodet till skogsvégar.

I motion 2022/23:1795 framhaller Magnus Jacobsson (KD) att ett
langsiktigt hallbart system for investeringar i enskilda vagar bor utredas
(yrkande 1). Motionaren menar att det maste finnas regelverk som skapar
mojlighet for tillrackliga resurser for investeringar och underhall i enskilda
vdgar, och att det finns ett behov av att staten utokar sin medfinansiering av
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de enskilda végarna. Vidare menar motiondren att en ny rattsordning for
indragningsprocesser bor utredas (yrkande 2). Han framhaller att det ar viktigt
att understryka att staten inte ska kunna valtra dver statliga vagar till enskilt
huvudmannaskap, och darfor behovs det en ny rattsordning for indragnings-
processer.

Bakgrund

Det svenska vagnatet och vaghallaransvaret

Véagnitet bestar av allménna vagar, kommunala gator och enskilda végar. De
enskilda végarna utgor med totalt ca 44 000 mil den storsta delen av Sveriges
vagnat och ar ett viktigt komplement till de allménna végarna for framkom-
lighet och tillgénglighet i hela landet.

Véaghallning handlar om byggande och drift av vagar. Beroende pa vilken
typ av vég det ar finns det olika vaghallare som ansvarar for vagen och flera
lagstiftningar som reglerar byggande och drift. Staten, via Trafikverket, eller
kommuner, végféreningar, samfallighetsforeningar eller enskilda fastighets-
agare ar vaghallare for olika typer av vagar. Fordelningen av vighallaransvar
kan beskrivas pa foljande satt:

— Staten, genom Trafikverket, ansvarar for de allménna vagarna. Undantaget
ar de allménna vagar som ingar i kommunal vaghalining.

— Kommunerna forvaltar kommunala gator och végar.

— Enskilda végar forvaltas av vagforeningar, samfallighetsforeningar eller
av enskilda fastighetsdgare. Delar av det enskilda végnatet kan under vissa
villkor f& bidrag till vaghallningen fran stat eller kommun.

Statsbidrag till enskilda vagar

Forordningen (1989:891) om statshidrag till enskild vaghallning innehaller
bestdmmelser om statshidrag till byggande och drift av enskilda vagar samt
for forrattningskostnader for faststallande av nya grunder for fordelning av
kostnaderna for vissa gemensamhetsanlaggningar. Trafikverket betalar ut ett
statligt driftshidrag till enskilda vagar bl.a. for att vagen ska héllas 6ppen for
allman trafik och for att underlatta fér boende och naringsliv i glesbygden.
Drygt 23 000 vaghallare far statshidrag. Trafikverket lamnar statshidrag till
arlig drift, till sarskild drift och byggande av enskilda vagar samt farjeleder,
och statsbidrag till arlig drift utgér huvuddelen av bidragen. Av Trafikverkets
senaste arsredovisning framgar att 1 260 miljoner kronor betalades ut i
statshidrag till enskilda vagar 2021. Statsbidragsvagnatet, dvs. enskilda végar
som far statsbidrag, omfattar 74 235 kilometer vag och tio enskilda farjor.
Trafikverket utdvar tillsyn 6ver cirka en femtedel av det enskilda
statshidragsvagnatet per ar, vilket syftar till att det arliga driftsbidraget ska
anvandas for avsett andamal. Genom tillsyn av vagarna kontrolleras att vagen
hélls 6ppen for allman trafik och ar vél underhéllen.
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I infrastrukturpropositionen fran varen 2021 konstateras att forutsatt-
ningarna for vagar pa landsbygden &r delvis annorlunda &n for vagarna i mer
tatoefolkade omraden. Antalet manniskor och foretag per vagkilometer &r
forhallandevis lagt, och en stor del av vagnatet pa landsbygden utgérs av de
enskilda vagarna. Manga manniskor borjar eller slutar sin dagliga resa till
arbete och utbildning via en enskild vdg. De enskilda vdgarna spelar en stor
och viktig roll i végtransportnétet och utgor kapilldrer som ansluter till de
storre statliga végarna. | propositionen betonas att det &r viktigt att vag-
underhallet bidrar till en sékerstélld funktionalitet A&ven pé dessa véagar och till
en god tillgdnglighet for bade medborgare och naringsliv, oavsett var
manniskor bor eller arbetar i Sverige. Den davarande regeringen anforde att
anslagna medel till bidrag for drift av enskilda végar &r en viktig forutséttning
for att tillgodose transportbehov for fast boende, naringsliv och for det rorliga
friluftslivet.

I propositionen En sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179) framholls att de enskilda vagarna
ar en viktig del av transportnétet pa landsbygden och att en satsning bor goras
pé enskilda vagar. Likasé framholls att det ar viktigt att man i lansplanerna tar
hansyn till drift, underhall och planering av enskilda vagar. Den dévarande
regeringen meddelade att den darfér gér en satsning pé statsbidrag till enskild
vaghallning for sarskilda driftsatgarder pa objekt som broar och farjelagen for
att forbattra deras funktion och bérighet, sarskilt for tyngre fordon. Genom
budgetpropositionen for 2020 forlangdes och utokades satsningen pa stats-
bidrag till enskild vaghallning under perioden 2020-2022.

Av skrivelsen om den nationella planen for 20222033 framgar att bidraget
for drift av enskilda vagar ska 6ka. Av medlen for vidmakthallande av vagnatet
ska 15 miljarder kronor anvéandas for bidraget for drift av enskilda végar.

Forandring av vaghallaransvaret

Forutsattningarna for att fordndra en allméan vég till enskild och en enskild vég
till allman regleras i vaglagen (1971:948). En enskild vég far forandras till
allmén, om végen behdvs for allmén samfardsel eller annars ar av synnerlig
betydelse for det allmanna. En frdga om férandring av enskild vag till allméan
provas av Trafikverket efter samrad med lansstyrelsen. Om Trafikverket och
lansstyrelsen har olika uppfattning hanskjuts fragan till regeringens provning.
Regeringen kan forordna att en fraga om forandring av enskild vég till allman
i vissa fall ska provas av lansstyrelsen. En véag far dras in, om den efter
tillkomsten av en ny vég eller av nagot annat skal inte langre behdvs for det
allmanna och atgarden medfér endast ringa oldgenhet for bygden.

Trafikverket har ansvar for att sékerstalla att vaghallaransvaret Gverens-
stdmmer med véglagen och att anpassa vagsystemet efter samhéllets
trafikbehov. Trafikverket har framfort att 6vervdgandet om en vég behdvs for
det allmanna eller inte, bor grundas péa en helhetssyn med malsattningen att
astadkomma en samhéllsekonomisk och rationell vaghallning.
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I december 2020 anforde den davarande infrastrukturministern i sitt svar pa
fraga 2020/21:733 att staten inte forscker overfora offentliga végar till
enskilda végar. Statsradet betonade att Trafikverket inte hade fatt nagot sddant
uppdrag. En &andamalsenlig fordelning av vaghéllaransvar mellan stat,
kommun och enskild &r grunden for att uppratthélla samhallsekonomisk
effektivitet och en rationell vaghalining. | Trafikverkets ansvar ingar att se
over det allmanna vagnatet sa att de vagar som ingér i detta uppfyller kraven
for allmén samféardsel (1 och 25 §§ véglagen). Med allmén samfardsel menas
att en vdg behovs for allmén trafik och inte frdmst &r till nytta for
fastighetsdgare och verksamheter i vagens narhet. En férandring av en allmén
statlig vag till enskild eller kommunal vaghallning provas fran fall till fall och
ar en process som inkluderar samrad med berdrda sakagare. Beslutet om
forandrat vaghallaransvar ar dverklagningsbart. Det betonades att detta inte ar
nagra latta drenden att avgora, och det finns méanga olika aspekter och
forhallanden att ta hansyn till. Varje forandring av vaghallaransvaret maste
provas utifran forhallandena i det aktuella fallet, och statsradet understrok att
Trafikverkets &arenden om forandrat vaghallaransvar inte genomfors i
besparingssyfte.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om enskilda véagar behandlades senast i utskottets
betankande 2021/22:TU7 Vag- och fordonsfragor och i betankande
2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog i bada betankandena att
riksdagen skulle avsla yrkandena. | TU7 understrok utskottet vikten av en
andamalsenlig fordelning av véghallaransvaret och betonade att ett val
fungerande enskilt vagnat ar av stor vikt for att framja en positiv utveckling i
hela landet. | TU16 hanvisades till att utskottet forutsatte att satsningarna pa
bl.a. vig- och jarnvégssystemet fortsatter. Utskottet pekade vidare pa den
viktiga roll som enskilda vagar har. Utskottet ansdg att frégorna ar vil
uppmarksammade och pekade i sammanhanget dven pa det beslut om en
nationell infrastrukturplan for 2022-2033 som den davarande regeringen da
hade aviserat. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast att de enskilda vagarna har en mycket
viktig roll i det samlade svenska vagnatet. Utskottet & medvetet om att
forutsattningarna for vagar pa landsbygden &r delvis annorlunda an for vagar
i mer tatbefolkade omraden och vill betona att det ar viktigt med ett gott
vagunderhall pa samtliga végar.

Nér det galler motionen om det statliga ansvaret for de enskilda végarna
vill utskottet peka pa att staten ger bidrag till enskilda véagar och att det finns
en upparbetad ordning for hur vaghallaransvaret fordelas mellan staten,
kommunerna samt végforeningar, samfallighetsforeningar och enskilda
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fastighetsagare. Utskottet finner inte anledning att for narvarande andra pa den
géllande ordningen. Nér det géller motionen om att sakerstalla resurser for att
de enskilda végarna ska ha en bra standard vill utskottet betona att stats-
bidragen till enskilda vagar ar en viktig forutsattning for att tillgodose
transportbehovet péa landsbygden. Utskottet vill dven betona att det i den
nationella planen finns medel avsatta for bidraget till drift av enskilda végar.

Mot den bakgrunden konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna dr val uppmérksammade och att det inte finns skél att for
narvarande vidta ndgon éatgard med anledning av motionsforslagen. Darfor
avstyrker utskottet motionerna 2022/23:834 (C) yrkande 68, 2022/23:1014
(SD) yrkande 43, 2022/23:1045 (S), 2022/23:1795 (KD) yrkandena 1 och 2
samt 2022/23:1896 (C).

Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med finansierings-

fragor. Utskottet hanvisar bl.a. till att huvudprincipen ar att statliga

infrastrukturinvesteringar ska finansieras med anslag men att

riksdagen kan besluta att de far finansieras pa annat satt. Utskottet

konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val

uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 44 (SD), 45 (V) och 46 (C).

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2022/23:3 menar Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna
for medfinansiering och deras effekter, inte minst for fordelningen av
infrastrukturmedel mellan olika delar av landet (yrkande 9). Motionérerna
betonar att medfinansiering inte far forandra prioriteringsordningen mellan
olika infrastrukturprojekt. Vidare menar motiondrerna att Trafikverkets
anslagskredit dven fortsattningsvis bor uppgaé till 10 procent for vidmakt-
héllande och utveckling av statens infrastruktur (yrkande 21).

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

| partimotion 2022/23:1233 yrkande 8 menar Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen senast 2023 bor aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger
kommuner och regioner méjlighet att sjilva besluta om hur intakterna fran
trangselavgifter ska anvéandas.

I kommittémotion 2022/23:1016 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag (yrkande 24). De
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betonar att den befintliga jarnvagen maste rustas upp innan en héghastighets-
jarnvég enligt Sverigeférhandlingens modell byggs, och alla infrastruktur-
investeringar bor ske med direktanslag.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 1 menar Ulrika Heie m.fl. (C) att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran den
nuvarande nationella infrastrukturplanen som &r lampliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges
majlighet att investera i infrastruktur i Sverige. Enligt motionarerna har bade
svenska och utlandska investerare visat intresse for langsiktiga investeringar i
Sverige, och det konstateras att i manga lander finansieras sedan lange viktiga
samhélleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS).

I motion 2022/23:1155 menar Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada
SD) att mdjligheten att anvénda brukaravgifter i stéllet for trangselskatt bor
utredas. For att fa en storre acceptans for investeringar bor man ta bort
trangselskatterna och forandra dem till brukaravgifter i stéllet.

| motion 2022/23:2114 yrkande 2 foresldr Boriana Aberg m.fl. (M) att
intdkterna fran Oresundsbron ska finansiera framtida infrastruktur-
investeringar i Skane. Motionarerna paminner om att Oresundsbron ar betald
om nagra ar, och da bor det dverskott som den genererar anvandas for
behovliga infrastruktursatsningar i Skdne pd samma sitt som trangsel-
avgifterna i Stockholm och Géteborg anvéands for att forbattra infrastrukturen
i dessa stéder.

I motion 2022/23:1611 yrkande 2 anfor Niels Paarup-Petersen och Jonny
Cato (bada C) att Oresundsbrons Gverskott bér kunna anvéndas till regionala
infrastrukturinvesteringar.

I motion 2022/23:1798 uppmarksammar Magnus Jacobsson (KD) behovet
av att underlatta anvandningen av en s.k. bompeng vid kommunal med-
finansiering for att bygga ut broar och liknande infrastrukturprojekt.
Motionaren hanvisar till att kommuner anser att det ar komplicerat att fa till
stand alternativa finansieringar tillsammans med Trafikverket, och regeringen
bor darfor se 6ver vad som gar att gora for att underlatta anvandning av
bompeng vid kommunal medfinansiering av olika storre infrastrukturprojekt.

Bakgrund

Statens investeringar i transportinfrastruktur

Statens investeringar i transportinfrastruktur ska enligt huvudprincipen i 7 kap.
5 § budgetlagen (2011:203) finansieras med anslag. Riksdagen kan dock enligt
6 § samma lag besluta att investeringar i statlig transportinfrastruktur far
finansieras pa nagot annat sétt.

Ett beslut om en sadan alternativ finansiering kan avse lan i Riksgalds-
kontoret. Riksdagen har beslutat att broarna 6ver Sundsvallsfjarden pa E4 och
dver Motalaviken pa riksvag 50 far finansieras med Ian till den del kapital-
kostnaderna finansieras med inkomster fran infrastrukturavgifter som tas ut
for de fordon som trafikerar broarna. Likasd har riksdagen godkant att
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investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur finansieras med lan i fall da
kapitalkostnaderna ska finansieras med trangselskatt (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348 samt prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2,
rskr. 2012/13:119).

Alternativ finansiering kan &ven ske genom att investeringar i statlig
infrastruktur finansieras av andra aktorer an staten, t.ex. i form av bidrag fran
kommuner, regioner, EU eller den privata sektorn, s.k. extern finansiering.
Offentlig-privat samverkan (OPS) &r ett begrepp som kan innefatta extern
finansiering, men som &ven kan anvandas for en rad olika varianter pa
samverkan kring byggande, drift och finansiering. Om den privata parten inte
har nagot ansvar fér den Gverbryggande finansieringen, men val ett langsiktigt
helhetsansvar for underhdll och drift, kan man i stillet tala om en
funktionsentreprenad.

Varen 2016 tillsattes en utredning — Kommittén om finansiering av
offentliga infrastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och privat kapital
(dir. 2016:59). Utredningen skulle gora en samlad beddmning av om det kan
vara lampligt att involvera privat kapital i vissa infrastrukturinvesteringar. |
bedémningen skulle vidare jamforelser géras med alternativ som innebar
sedvanlig upplaning i Riksgéldskontoret eller som innebar att olika
upphandlingsformer anvénds, exempelvis totalentreprenader med funktions-
krav. Kommittén lamnade ett delbetdnkande i februari 2017. Man beddmde att
det finns effektivitetsvinster att hamta hem genom att involvera privat kapital
i finansieringen av investeringar i statlig transportinfrastruktur i form av OPS
och forordade ett svenskt forsoksprogram. Vidare framholl kommittén att det
for att uppna de potentiella effektivitetsvinster som OPS beddms ge stalls hoga
krav pa statens organisation samt bestéllar- och férhandlingskompetens. |
2018 ars ekonomiska varproposition angav den davarande regeringen att den
inte har for avsikt att vidta nagra ytterligare atgarder med anledning av
kommitténs delbetdnkande. Kommittén lamnade sitt slutbetdnkande (SOU
2018:13) i februari 2018 och beddmde att det inte ar mojligt att infora en ny
sarskild skatt som direkt kopplar till den vardedkning som skett p& enskilda
fastigheter till f6ljd av en infrastrukturinvestering.

Den davarande regeringen redovisade i skrivelse 2016/17:20 sin
bedémning av de iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen gjort i
rapporten Erfarenheter av OPS-lésningen for Arlandabanan (RiR 2016:3). |
skrivelsen framfordes bl.a. att infrastruktursatsningar bor styras utifrdn
nationella behov pd en samhallsekonomiskt rationell grund och inte av
enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. Vidare framholl den
davarande regeringen att de transportpolitiska malen bér vara utgangspunkt
for prioritering av objekt oberoende av om det forekommer medfinansiering
eller inte.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterade den davarande
regeringen att investeringar i transportinfrastrukturen for végar och jarnvégar
samt for vissa sjofartsatgarder som huvudregel ska finansieras genom anslag.
Finansiering i form av trangselskatt, infrastrukturavgift, farledsavgift,
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medfinansiering och bidrag fran EU-budgeten far forekomma efter riksdagens
medgivande och bedoms vara aktuellt &ven under perioden 2022-2033. |
propositionen framfors att en god samverkan mellan staten och bertrda
regioner och kommuner i samband med finansiering och genomférande av
stora infrastrukturprojekt &r vésentlig. Medfinansiering av statlig transport-
infrastruktur genom bidrag, inklusive forskottering, frdn kommuner, regioner
och foretag kan vara ett satt att astadkomma effektiva lésningar i
transportsystemet. Den dévarande regeringen betonade dock att statliga
infrastruktursatsningar bor styras utifrdn nationella behov p& en
samhallsekonomiskt rationell grund och inte av enskilda kommuners eller
regioners ekonomiska styrka. De transportpolitiska malen bor vara utgangs-
punkt for prioritering av objekt oberoende av om det férekommer med-
finansiering eller inte. Aven bidrag ur EU-budgeten kan delfinansiera vissa
infrastrukturinvesteringar.

Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering innebér att staten bidrar med medel till atgarder dir en
region eller en kommun &r huvudman. En sadan medfinansiering kan vara
motiverad vid atgarder dar t.ex. en region och staten har ett gemensamt intresse
av att atgarden blir av, och ar vanlig framfor allt for atgarder som ingar i
lansplanerna. Atgérder kan dven finansieras med medel som har avsatts inom
ramen for den nationella planen samt lansplanerna for regional transport-
infrastruktur.

Regionala kollektivtrafikinvesteringar kan medfinansieras i enlighet med
forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. och forordningen (2015:579) om stod for att
framja héllbara stadsmiljéer, eller genom forhandlingar mellan staten och
regioner. Utifran forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. fordelar Trafikverket anslagna medel utifran
den nationella planen eller lansplanerna. Trafikverket har bemyndigats att
meddela foreskrifter om statlig medfinansiering och om verkstalligheten av
forordningen i dvrigt. Nar den statliga medfinansieringen fordelas av Trafik-
verket ingar atgarderna i den nationella transportinfrastrukturplaneringen och
foljer de krav som stalls dar pa t.ex. samhéllsekonomiska bedomningar och
ovrigt underlag. Trafikverket har bemyndigats att meddela foreskrifter om
statlig medfinansiering och om verkstalligheten av forordningen i dvrigt.
Trafikverket foreskriver bl.a. att statlig medfinansiering ska stimulera
regionala kollektivtrafikmyndigheter och kommuner att genomféra kostnads-
effektiva och samhallsnyttiga atgarder som beddms vara viktiga for att cka
kollektivtrafikresandet och for att de transportpolitiska mélen ska uppnas.
Forhandlingar om medfinansiering av infrastruktur har under senare tid ocksa
varit ett vanligt inslag i infrastrukturplaneringen. Som exempel har tre olika
forhandlingar om kollektivtrafikinvesteringar i Stockholmsomradet tillsatts
sedan 2007.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I april 2021 fick Statskontoret i uppdrag att utvérdera forhandlingsuppdrag
som en metod att losa stora samhéllsutmaningar som kréver att statlig
transportinfrastrukturplanering samordnas med lokal och regional samhalls-
planering. Statskontoret dverldmnade rapporten Forhandlingsuppdrag som
metod for att losa stora samhallsutmaningar (2022:10) i juni 2022.
Utvérderingen omfattade Stockholmsférhandlingen, Sverigeférhandlingens
storstadsavtal och stdrre samlade exploateringar. | rapporten konstateras att
forhandling ar en &ndamalsenlig metod for att 16sa dessa samhallsutmaningar
men att det ocksa finns nackdelar med metoden som man inte kan komma
ifrdn. Férhandlingsmodellen har i de tre studerade fallen lett till resultat, och
parterna genomfor enligt Statskontoret sina ataganden i stort enligt plan.
Modellen ger ocksa regeringen majlighet till styrning i fragor som spanner
over flera sektorer och forvaltningsnivéer. Statskontoret foreslar bl.a. att
regeringen séakerstaller att en eventuell kommande férhandling far tillrackliga
forutsattningar att basera sig pa gedigna underlag. Regeringen bor dven se till
att forhandlingarna tar till vara relevanta myndigheters kunskap tidigt i
processen och att avtalen fran forhandlingarna foljs upp pa ett andamalsenligt
sétt under hela genomférandeperioden.

I infrastrukturpropositionen konstateras att l&nsplanerna domineras av
atgarder pa statliga vagar som inte ingér i stamvagnitet men att de dven kan
innehélla samfinansiering av atgarder i den nationella planen, exempelvis pé
jarnvag, liksom medfinansiering av regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m. Fran lansplanerna kan kommunala atgarder fa statlig medfinansiering,
tex. trafiksakerhets- och miljéatgarder samt kommunala gang- och
cykelvégar.

Finansiering genom brukaravgifter

Ar 2015 tradde lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter p& vég i kraft. Lagen
mojliggdr finansiering av nya véginvesteringar med brukaravgifter, dvs.
infrastrukturavgifter, och avgifterna kan finansiera aterbetalning av 1an och
direkta kostnader i enlighet med de bestdmmelser som anges i lagen. Som
framgick ovan tas en infrastrukturavgift for narvarande ut for passage pa bron
over Motalaviken och for passage pa bron 6ver Sundsvallsfjarden. Eftersom
en forutsattning i riksdagsbeslutet ar att Ianen ska betalas tilloaka med avgifter
maste sadana tas ut i enlighet med de réttsprinciper som géller for distinktionen
mellan avgift och skatt. Aven de EU-rattsliga bestimmelserna om berakning
av infrastrukturavgifter for tunga fordon maste foljas. Av propositionen
Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118 s. 88) framgar
att den davarande regeringen ansag att beslut om att inféra avgifter for att
anvanda infrastruktur inom ett begransat geografiskt omrade bor forankras
lokalt och regionalt. Vidare anfors att det inte kan anses rimligt att staten utan
nagon form av samrad infér palagor av sa uttalad geografisk karaktar.
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Finansiering genom trangselskatt

Systemet med trangselskatt anvénds i Stockholm och Goéteborg. Syftet med
trangselskatten dr att minska trangseln, forbattra miljon och bidra till att
finansiera infrastruktursatsningar. Trangselskatt tas ut enligt lagen (2004:629)
om trangselskatt. Lagen anger betalstationernas placering, storleken pa
trangselskatten och nér tréngselskatt ska tas ut. Riksdagen beslutar om
trangselskatt efter forhandling med regionala parter, sdsom berérda kommuner
och Region Stockholm. Trangselskatten utformas for att minska tréngseln i
vagtrafiken, men den ger samtidigt en intékt till staten. Eftersom intékten
kommer fran regionens trafikanter har politiker fran regionen och berérda
kommuner kommit dverens om hur pengarna ska anvandas sa att de ger nytta
for de som bor i regionen. Den davarande regeringen och riksdagen har
godként dessa overenskommelser och att motsvarande mangd statliga
anslagsmedel anvands i de regionala projekten. Intakterna fran trangsel-
skatterna anvands pa foljande satt:

— Tréngselskatt i Stockholm: Regionala parter har kommit dverens i olika
avtal frdn 2007—2017 om hur intakterna fran trangselskatten ska anvéndas.
Intakterna fran forandringen som galler frdn januari 2020 har staten,
kommuner och regionen kommit éverens om ska ga till en utbyggnad av
kollektivtrafiken med ny tunnelbana mellan Alvsjo och Fridhemsplan, en
tunnelbanestation i Hagalund, Sparvig Syd samt Roslagsbana till city. |
tidigare 6verenskommelser har de regionala parterna kommit verens om
att pengarna ska finansiera byggandet av E4 Forbifart Stockholm (2007)
och utbygganden av tunnelbanegrenar mot Barkarby, Nacka och
Gullmarsplan samt Arenastaden (Stockholmsférhandlingen 2013).

— Tréngselskatt i Goteborg: Trangselskatt inférdes 2013 och ska under en
25-arsperiod bidra med 14 miljarder kronor (2009 ars prisniva) till
Vastsvenska paketet.

Intakter frAn Oresundsbron

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lata
Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp lan i
Riksgéldskontoret for planering, projektering och byggande av de svenska
landanslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TUG,
rskr. 1997/98:32). Riksdagen beslutade 2009 om att utbka bemyndigandet
(prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:TU1, rskr. 2009/10:117).

Ansvarig forvaltare av Oresundsbron ar Oresundsbrokonsortiet. Konsortiet
dger och driver Oresundsforbindelsen och &r en sjalvstandig juridisk person.
Det &gs till halften av svenska staten genom Svedab och till hélften av den
danska staten genom A/S Oresund. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst.

Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken pad Oresunds-
bron regleras i tva avtal mellan Sverige och Danmark. Samtliga kostnader for
forbindelsen i dess helhet ska betalas med avgifter frdn vag- och jarnvags-
trafikanterna. Sverige och Danmark ska betala ett fast belopp till konsortiet for
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nyttjandet av jarnvagsanldggningen pa bron. Ar 2021 uppgick Oresundsbro-
konsortiets intdkter till 1 616 miljoner danska kronor och arets resultat till
1 168 danska kronor. Oresundsbrokonsortiet anger i sin senaste arsredovisning
fran mars 2022 att brons intakter genereras av 6kade transporter och resor i en
vaxande region och att detta ar forhallanden som ocksa skapar tillvaxt for
agarna. Konsortiets skuld berdknas vara aterbetald senast 2050, och den
senaste berakningen av aterbetalningstiden ger ett resultat som visar skuld-
frihet 2048.

Anslagskredit

Av budgetlagen foljer att en anslagskredit inte kan 6verstiga 10 procent av det
anvisade anslaget. | regleringsbrevet for Trafikverket anges anslagskreditens
storlek for de olika anslagen. For att hantera produktionsvariationer i
investeringsprojekt som loper 6ver flera ar disponerar Trafikverket angiven
kredit.

Varen 2021 tillkannagav riksdagen for den dévarande regeringen att
Trafikverkets anslagskredit bor hojas till 10 procent for bade vidmakthéllande
och utveckling av statens infrastruktur (bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). | skrivelsen Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2021 (skr. 2021/22:75) anges att Regeringskansliet analyserade fragan
om nivaerna pa Trafikverkets anslagskredit i samband med beredningen av
Trafikverkets regleringsbrev for budgetaret 2022 dar kreditnivaerna for
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur och anslaget 1:2
Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur faststalls. | beslutet om
regleringsbrev for Trafikverket fran december 2021 framgér att anslags-
krediten pa de ovan niamnda anslagen har hgjts till 10 procent for budgetéret
2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om finansieringsfragor behandlades senast i utskottets
betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riks-
dagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till pAgaende arbete, och
konstaterade att det inte fanns skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att huvudprincipen &r att statliga
infrastrukturinvesteringar ska finansieras med anslag men att riksdagen kan
besluta att investeringar far finansieras pa nagot annat satt. Det kan handla om
de finansieringsformer som tas upp i ndgra av motionerna, t.ex. trangselskatt,
infrastrukturavgifter, medfinansiering och offentlig-privat samverkan (OPS).
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Utskottet har inget att invdnda mot denna ordning. Utskottet vill i samman-
hanget aven peka pa att fragan om férhandlingsuppdrag som metod for att 16sa
stora samhallsutmaningar nyligen har utvarderats av Statskontoret.

Nér det géller motionsforslagen om anvandningen av trangselavgifter vill
utskottet peka pa att det finns verenskommelser om hur medlen ska anvéandas
sd att de ger nytta for de som bor i de berdrda regionerna. Nar det galler
motionsforslaget om anslagskredit kan utskottet konstatera att den férandring
som riksdagen gav den davarande regeringen till kdnna véren 2021 har
genomforts. Nar det vidare géller motionsforslaget om principerna for
medfinansiering har utskottet tidigare betonat att statliga infrastruktur-
satsningar bor styras utifran nationella behov. Utskottet har inte &ndrat
installning i denna frdga. En statlig medfinansiering grundas pa samhélls-
ekonomiska analyser, och prioriteringar gors med utgangspunkt i de transport-
politiska malen.

Utskottet konstaterar darmed att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och avstyrker darfér motionerna 2022/23:3 (V) yrkan-
dena 9 och 21, 2022/23:834 (C) yrkande 1, 2022/23:1016 (SD) yrkande 24,
2022/23:1155 (SD), 2022/23:1233 (V) yrkande 8, 2022/23:1611 (C)
yrkande 2, 2022/23:1798 (KD) och 2022/23:2114 (M) yrkande 2.

Produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med produktivitet,
effektivitet och kostnadskontroll. Utskottet konstaterar att manga
storre infrastrukturprojekt tenderar att bli férdyrade och férsenade.
Utskottet ar overtygat om att detta &r fragor som prioriteras av
regeringen och utgar fran att dven Trafikverket fortsattningsvis
prioriterar dem. Utskottet understryker vikten av att komma till rétta
med 6kande kostnader och betonar vikten av rattvisande kalkyler.
Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna &r
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 47 (S), 48 (V) och 49 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2022/23:2140 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv, vilket innebér
att transportkdparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar,
inklusive externa kostnader (yrkande 8). Motionérerna lyfter bl.a. fram externa
kostnader som buller, luftféroreningar, fororeningar av mark och vatten,
intrang i naturmiljéer och utslapp av vaxthusgaser till foljd av en transport.
Vidare betonar motiondrerna vikten av att det finns en noggrann kostnads-
kontroll vid infrastrukturinvesteringar (yrkande 26). Motiondrerna konstaterar
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att infrastrukturinvesteringar gang efter annan har dragits med skenande
kostnadsokningar och understryker att det behdvs mer transparens kring
orsakerna.

I kommittémotion 2022/23:84 menar Linda Westerlund Snecker m.fl. (V)
att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se ver vilka funktioner som
ar andamalsenliga att aterta och driva i egen regi med huvudregeln att alla
permanenta funktioner bor drivas av myndighetens egen personal och inte
upphandlas (yrkande 19). Motionarerna understryker att man behover ifraga-
satta varfor funktioner som kommer att finnas kvar i all 6verskadlig tid
overhuvudtaget ska upphandlas och ndmner som exempel att drift av
Trafikverkets infrastruktur ar en central och permanent funktion som med
fordel bor drivas i egen regi. Motiondrerna menar vidare att regeringen boér ge
Trafikverket i uppdrag att se 6ver sina riktlinjer for upphandlingar sa att de
garanterar bra arbetsvillkor for den berérda personalen, &ven hos eventuella
underleverantdrer, och inte leder till social dumpning (yrkande 20).
Motiondrerna uppmérksammar den utsatta situation som de anstallda i
upphandlade verksamheter befinner sig i och betonar att det &r helt
oacceptabelt att en statlig myndighet som Trafikverket kan utéva ldne-
dumpning.

I kommittémotion 2022/23:834 yrkande 2 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C) att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nér det galler
végar och jarnvéagar ska gora en bred analys av vilken upphandlingsform som
ger storst effektivitet, nytta och produktivitet. Motiondrerna understryker att
det &r centralt att gora jamforande analyser for att valja ratt metod for varje
enskilt projekt sa att varje investerad krona gor sd stor samhallsnytta som
mojligt.

Bakgrund
Produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll

Effektivitet i statlig verksamhet

Av 1 kap. 3 § budgetlagen (2011:203) foljer att i statens verksamhet ska hog
effektivitet efterstravas och god hushallning iakttas. Enligt 3 § myndighets-
forordningen (2007:515) ansvarar en myndighets ledning infér regeringen for
verksamheten och ska se till att den bedrivs effektivt och enligt géllande ratt
och de forpliktelser som féljer av Sveriges medlemskap i EU, att den redovisas
pa ett tillforlitligt och rattvisande satt samt att myndigheten hushallar vél med
statens medel.

Trafikverket ska enligt férordningen (2010:185) med instruktion for Trafik-
verket i sin roll som bestéllare sérskilt verka for att produktivitet, innovation
och effektivitet pa marknaderna for investeringar, drift och underhall dkar.
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Trafikverkets arbete med drift och underhall

Trafikverket arbetar med drift och underhall av véagar och jarnvagar. Drift ar
en direkt del i leveransen av taglagen och vagforbindelser. Driften gor
transporten mojlig genom ledning, styrning och dvervakning av trafiken. | det
ingar hantering av information till kunderna, elférsérjning samt kommunika-
tion mellan och inom de tekniska system som krdvs fér resorna och
transporterna. Underhall innebar att forvalta vagar och jarnvagar som &r i drift.
Syftet ar att halla statliga vagar och jarnvagar framkomliga och att bevara dem
sd att de haller avsedd funktion under hela sin livstid. Trafikverket gor det
genom att t.ex. reparera vagar och jarnvagar, roja undan sno, halla beredskap,
informera om pagdende arbeten och byta ut delar som har slitits ut.

Nér Trafikverket bildades 2010 renodlades myndighetens roll, och verket
skulle inte langre genomfora byggande, drift eller underhall i egen regi utan
agera som bestallare. Med anledning av detta bolagiserades ocksa viss
verksamhet inom davarande Vagverket och Banverket som genomforde verk-
samhet i egen regi. Trafikverket upphandlar och bestéller numera produkter,
tjanster och entreprenader for ca 40 miljarder kronor per ar for att utveckla och
forvalta transportsystemet for vag- och jarnvégstrafik. Trafikverket upp-
handlar all sin underhallsverksamhet i konkurrens. Upphandlingar ska goras
enligt lagen (2016:1145) om offentlig upphandling och lagen (2016:1146) om
upphandling inom forsorjningssektorerna, vilka bygger pad EU-direktiv om
upphandling.

Trafikverkets kostnader for drift och underhéll av det statliga végnatet
uppgar till ca 9,5 miljarder kronor per ar. En tredjedel utgérs av kostnader for
underhall av belaggningar, en femtedel for vintervaghdllning och halften for
ovriga atgarder som renhallning, skotsel av rastplatser och belysning. Varje
upphandlat kontrakt galler drift och underhdll av vagar inom ett visst
geografiskt omrade. Det finns 108 driftsomraden som vardera i genomsnitt
omfattar 100 mil vag. Kontrakten varar normalt i fyra ar, med mojlighet till
forlangning i ett eller tva &r. Kontrakten omfattar framst kortsiktiga atgarder
for att halla vagarna 6ppna for trafik, t.ex. snorojning, halkbekampning,
skdtsel av vagar och rastplatser, réjning och slatter av sidoomraden samt byte
av skadad utrustning som vagmarken och vagrécken. Det &r Trafikverket som
ansvarar for kvaliteten, &ven om det &r entreprendrer som utfor den dagliga
driften och underhallet av vagnatet. En oberoende besiktningsman gor en
formell besiktning av beldggningsarbetena ndr alla kontraktsarbeten &r
avslutade. Trafikverket koper alla beldggningsarbeten med garantiansvar,
normalt med fem &rs garantitid.

Nar det galler jarnvagsunderhall delar Trafikverket in det i basunderhall,
reinvesteringar, mindre utbyten och driftskostnader. Basunderhallet utgor
grunden i Trafikverkets underhllsplan och omfattar atgéarder som syftar till
att uppratthalla jarnvagsanlaggningens funktion. Det svenska jarnvagsnatet ar
uppdelat i 34 kontraktsomraden. Enligt Riksrevisionen bérjade Trafikverket
(davarande Banverket) upphandla basunderhall av jarnvag 2002, och sedan
dess har 88 kontrakt upphandlats.
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Trafikverkets arbete med investeringar

Trafikverket bygger om och bygger nytt i jarnvégs-, sjofarts- och vég-
systemen. Atgdrderna bestims i den nationella planen fér transport-
infrastrukturen och l&nsplanerna for regional transportinfrastruktur. Den del
av den nationella planen som omfattar investeringar kan delas in i namngivna
investeringsatgarder respektive trimnings- och miljoatgarder med atgards-
omradena tillganglighet, sakerhet och miljo. Trimnings- och miljoatgarder ar
atgarder som kostar mindre 4n 100 miljoner kronor och som syftar till att
utveckla och forbéttra transportsystemets funktion.

Trafikverket betonar att infrastrukturprojekt ar komplexa och ofta tar lang
tid att genomfora fran det att ett behov identifieras till dess att infrastrukturen
ar oppen for trafik. Verket konstaterar att det ofta & en grov kostnads-
indikation som ligger till grund néar ett projekt forsta gangen tas med i den
nationella transportinfrastrukturplanen. Nar atgarden finns med i planen kan
verket utreda djupare kring utformning och genomforande. | borjan av
utredningen &r inte strackningen i terrangen eller den slutliga utformningen
faststalld. Kunskap om geotekniska och geohydrologiska forhallanden byggs
upp successivt genom undersokningar. Vartefter utredningen fortgér samlas
mer kunskap in om forutsattningarna, och kalkylerna blir dédrmed mer
traffsékra. Nar forutsattningar andras behdver Trafikverket anpassa planer och
kalkyler. Yttre faktorer som paverkar kostnaden ar nya bestimmelser och
tvingande krav som kan tillkomma under en planeringsprocess. Kostnads-
justeringar kan ocksa bero pa konjunktur- och marknadslége, 6verklaganden,
politiska beslut, lagstiftning, miljoatgarder och majligheten att fa tillgang till
trafikerade anlaggningar. Att faststalla en vag- eller jarnvégsplan tar lang tid
och kan péaverka tid och kostnad. | takt med att planeringsprocessen gar framat
far verket ny kunskap som paverkar skattningen av tid, kostnad och innehall.
Trafikverket uppger att man balanserar dessa delar mot varandra i dialog med
andra aktorer och i forhallande till ramar och inriktning i den nationella planen.

Trafikverket framhaller att man arbetar kontinuerligt med att forbattra
forutséttningarna for kostnadskalkylerna och fortydliga kommunikationen
kring dem. Enligt Trafikverket pagar flera utvecklingsarbeten for okad
prognossékerhet och battre kostnadsstyrning av infrastrukturprojekt. Bland
annat tog Trafikverket under 2020 fram en tydligare kalkylprocess med flera
beslutspunkter for olika projekteringsfaser. Trafikverket genomférde under
2021 en omorganisation av investeringsverksamheten, dar projekt av liknande
karaktar samlades organisatoriskt for att kunna ha storre erfarenhetsutbyte och
optimera arbetet mer effektivt och med 6kad kostnadskontroll.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2021 framgar att under aren 2018—
2021 var det ackumulerade utfallet 71 485 miljoner kronor fér namngivna
investeringar samt trimnings- och miljoatgarder i den nationella planen for
transportinfrastrukturen, vilket innebar att Trafikverket forbrukade 102
procent av periodens finansiella utrymme for investeringsatgarder. Totalt sett
foljer investeringarna planen val, men avvikelserna inom vissa investerings-
omraden ar enligt arsredovisningen stora.
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Riksrevisionens granskningar

Trafikverkets underhall av statliga vagar

Riksrevisionen har i rapporten Drift och underhall av statliga vagar — betydligt
dyrare an avtalat (RiR 2019:24) granskat Trafikverkets upphandling av
basunderhall for statliga vagar. Riksrevisionens évergripande slutsats var att
kostnadséverskridanden mellan upphandlade kontrakt och slutférda kontrakt
ar stora, drygt 40 procent, och att det finns systematiska skillnader som Trafik-
verket borde analysera narmare for att minimera kostnadséverskridanden.

I skrivelse 2019/20:72 redovisade den davarande regeringen sin bedémning
av Riksrevisionens iakttagelser och slutsatser. Den instdmde i Riksrevisionens
iakttagelser och ansag bl.a. att det &r viktigt att Trafikverket har god kunskap
om véaganlaggningens samlade tillgdngar och dess tillstand och att det kan
utgora ett underlag for att ta fram kvalitetssidkrade forfragningsunderlag.
Vidare framfordes bl.a. att det &r viktigt att fortsatta att verka for att begrénsa
obalanserade budgivningar. | skrivelsen framhalls att man kommer att félja
Trafikverkets arbete med att utveckla och anvénda systemstdd, forbattra
informationsinsamlingen och infora nya arbetssatt for analys och planering.

Trafikverkets jarnvagsunderhall

Vidare har Riksrevisionen granskat om Trafikverket sakerstaller att staten far
s& mycket jarnvagsunderhall som mojligt for tillgangliga resurser, vilket
redovisades i granskningsrapporten Drift och underhdll av jarnvégar —
omfattande kostnadsavvikelser (RiR 2020:17).

I skrivelse 2020/21:86 framhalls att det &r viktigt att Trafikverket har rétt
forutsattningar for att kunna bedriva ett effektivt jarnvagsunderhall. Den
davarande regeringen instamde i Riksrevisionens iakttagelser att en grund-
forutsattning for att kunna gora traffsakra uppskattningar av det nédvandiga
underhallsarbetet vid tidpunkten for upphandling ar att det finns systemstod
som kan ge en fullstandig och aggregerad bild av tillstandet i anlaggningen.
Vidare instamde den davarande regeringen i att det ar en viktig forutsattning
for att kunna genomfora tillrdckliga analyser och erfarenhetsbaserade
utvérderingar for att forbéttra kontraktens utformning och darmed minska
risken for kostnadsokningar. Den davarande regeringen instimde ocksa i
Riksrevisionens iakttagelser att kontraktens utformning har betydelse for att
skapa forutsattningar for en effektiv verksamhet och att i majligaste man ge
entreprendrer funktionsansvar och frihet att hitta effektiva losningar i syfte att
frdmja innovation och konkurrens och géra marknaden mer attraktiv. Vidare
framhélls i skrivelsen att det &r viktigt att Trafikverket forbattrar den
ekonomiska uppfoljningen och gér det mojligt att analysera hur vanligt
forekommande s.k. obalanserad budgivning & och vad det far for
konsekvenser. Den ddvarande regeringen anség att Trafikverket behover vidta
atgarder for att begransa spekulativa anbudspriser och motverka de negativa
effekter som det kan medftra. Det framfors vidare i skrivelsen att Trafikverket
behdver utveckla sina systemstdd och hur de anvénds for att kunna goéra
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traffsakra uppskattningar av det nodvandiga underhéllsarbetet. Aven
kontraktens utformning och att de utformas sa att det skapas drivkrafter for
innovation &r avgdrande for att uppna en god effektivitet i verksamheten.

Kostnadskontroll i Trafikverkets investeringsverksamhet

Riksrevisionen har dven granskat kostnadskontrollen i Trafikverkets
investeringsverksamhet (RiR 2021:22). Riksrevisionen anger att gransk-
ningens resultat visar att kostnadsokningarna har varit omfattande mellan de
senaste nationella trafikslagsévergripande planerna for transportinfra-
strukturen. Samtidigt konstaterar Riksrevisionen att det & mycket ovanligt att
regeringen stoppar ett projekt nar det val hamnat i den nationella planen.
Riksrevisionen menar &ven att regeringen och Trafikverket brister i
transparens genom att inte sammanstalla och kommunicera kostnads-
okningarnas omfattning.

I skrivelse 2021/22:80 redovisade den davarande regeringen sin bedémning
av Riksrevisionens iakttagelser och rekommendationer samt vilka atgarder
som har vidtagits med anledning av rapporten. | skrivelsen framhalls att det ar
helt avgorande med kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar for att kunna
mota behovet av att bygga ut infrastrukturen. Vidare framfors att omfattande
kostnadsokningar &r problematiska. | skrivelsen gors sammantaget
beddmningen att kostnadskontrollen i infrastrukturinvesteringar behover
forbattras ytterligare. Den davarande regeringen lyfte fram att den vid beslut
om byggstarter pa nytt gor en samlad bedémning av bl.a. varje objekts
maluppfyllelse i forhdllande till de grunder som ledde till att objektet
prioriterades i den nationella planen, och precis som Riksrevisionens
granskning indikerar gjorde den davarande regeringen bedomningen att
kostnadsberékningarna bor vara betydligt sékrare i detta skede. Vid betydande
kostnadsokningar i Trafikverkets forslag till byggstarter begars vid behov
kompletterande underlag om fordyringar och osakerheter in fran Trafikverket.
Den davarande regeringen ansdg att forutsattningarna for att genomfora
projektet kan ha forandrats pé ett satt som motiverar att kostnaden 6kat.
Regeringen fattar utifrdn en sammantagen bedémning beslut om huruvida
objektet tillats byggstartas eller behdver omprioriteras bland andra objekt i
gallande nationell plan. Den davarande regeringen instamde i att det behovs
béattre kostnadskontroll, 6kad kunskap om kostnadsutvecklingen och okat
larandet av tidigare erfarenheter samt att en god transparens Kkring
kostnadsokningar ar viktig for att insatser for tidiga kostnadsbesparingar ska
kunna goras. Arbetet med att &dstadkomma en okad kostnadskontroll och
produktivitet behover intensifieras, och det redovisas flera atgarder som redan
har vidtagits. Den davarande regeringen instimde med Riksrevisionen i att en
god transparens kring orsakerna till kostnadsékningar ar viktig, och vidare
beddmdes bl.a. att det i samband med beredningen av forslaget till nationell
plan behdvs en beskrivning av atgardsomradens och enskilda objekts bedémda
utveckling dver tid. Den tidigare regeringen framholl att den inte utesluter
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ytterligare atgarder i det fortsatta arbetet med kostnadskontroll for objekt i den
nationella planen.

Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framhalls att en
battre kostnadskontroll behéver uppnas. Kunskapen om kostnadsutvecklingen
och larandet av tidigare erfarenheter behdver darfor 6ka for att kunna géra
insatser for tidiga kostnadsbesparingar. En hdg grad av kostnadskontroll och
transparens i planering och byggande av infrastruktur &r grundldggande i
arbetet. Kostnadsforandringar i ett objekt jamfort med de ursprungliga
kostnadsprognoserna kan paverka genomforbarheten av andra objekt som
ingar i den nationella planen. Den dévarande regeringen betonade att det darfor
&r viktigt att Trafikverket fortsatter att utveckla metoder for projektering,
planering och kalkyler i syfte att &stadkomma en god kostnadskontroll. Det &r
viktigt att Trafikverket pa ett systematiskt satt arbetar med att forbattra sina
kostnadsprognoser, bl.a. genom att dra erfarenheter fran genomforda projekt.
Det &r enligt propositionen &ven viktigt med en god transparens i arbetet och
nér det galler orsakerna till kostnadsokningar.

Né&r det galler produktivitet i anldggningsbranschen &r det enligt
infrastrukturpropositionen av stor vikt att de medel som staten tilldelar
infrastrukturomradet anvands effektivt och pa bésta satt. | infrastruktur-
propositionen betonas att arbetet med produktivitets- och effektivitets-
forbattringar maste intensifieras. | propositionen framfors vidare att det ar
problematiskt att kostnaderna i Trafikverkets entreprenadverksamhet okar i
fornallande till den avtalade kontraktssumman och att &ven den totala
projektkostnaden okar over tid. Trafikverket har darfor fatt i uppdrag att
analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomférande av
investerings- och reinvesteringsprojekt. | infrastrukturpropositionen betonas
vidare att en hog produktivitet i anldggningsbranschen &r en av forutsatt-
ningarna for att de medel som staten tilldelar infrastrukturomradet anvinds
effektivt. Den dévarande regeringen ansdg att en okad produktivitet och
innovationsgrad i branschen ar nédvandig for att f& mer infrastruktur for
investerade medel och en s& hog maluppfyllelse som mojligt.

Trafikverkets forslag till nationell infrastrukturplan 2022—-2033

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033 framfors att de namngivna projekten ingar i stora, komplexa och langa
samhéllsutvecklingsprocesser, dar man inte har all kunskap om framtiden som
skulle behgvas. Projekten innefattar ménga olika aktorer och perspektiv, och
den ursprungliga utformningen och omfattningen kan fordndras under
projektets gang. Darutéver kan samhallsutvecklingen medféra forandringar
som kan vara svara att bedoma. Det handlar aven om hur branschindex
utvecklas och hur krav och lagar férandras parallellt med projektet. Samtidigt
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kan teknikutvecklingen leda till att kostnaderna kan minskas. Trafikverket
paminner om att eftersom planeringsprocessen bygger pa att objekt laggs in i
planen i relativt tidiga skeden ar det svart att undvika att vissa objekt visar sig
vara dyrare eller ge lagre nyttor &n man bedémt i tidigare skeden. Trafikverket
forklarar att avsikten dr att man i planeringsprocessen ska kunna omprova
atgarder vartefter man far mer information om nyttor och kostnader. Det
uppstar dock problem om kostnadsékningarna visar sig i ett sd sent skede i
planeringsprocessen att det &r forenat med stora kostnader att omprova
objektet, t.ex. ndr objektet & en forutsattning for andra objekt eller for
bebyggelseplanering.

Trafikverket konstaterar att kostnaderna for de namngivna investeringarna
i den nationella infrastrukturplanen for 2018-2029 har okat sedan planen
faststélldes i maj 2018. Det ar frdmst de beréknade kostnaderna for projekt
som &nnu inte har paborjats som har okat. Kostnaderna for pagaende
investeringar i vagar och jarnvagar har i genomsnitt 6kat med 7 procent
respektive 12 procent i forhallande till planen, vilket enligt Trafikverket ar
négot lagre an o6kningen av investeringsindex. Kostnaderna for pagdende
investeringar i jarnvagssystem (varav majoriteten ar objekt inom Europeiska
trafikstyrningssystemet for tag, ERTMS) har i genomsnitt okat med 38 procent
sedan planen for 2018-2029 faststalldes. De berédknade kostnaderna for &nnu
inte pabdrjade investeringar i vagar och jarnvagar har i genomsnitt 6kat med
50 procent sedan planen for 2018-2029 faststélldes. De berdknade kostnader-
na for inte pabdrjade jarnvagstekniska system har 6kat med nara 80 procent.
En del av kostnadsokningarna forklaras av fordndringar av investeringarnas
omfattning eller utformning. Ytterligare en del forklaras av dyrare insatsvaror
och en generell 6kning av bygg- och anlaggningskostnader. Slutligen uppger
Trafikverket att en del forklaras av omstandigheter som inte varit kanda i
tidigare utredningsskeden.

Trafikverket framhaller vidare att myndigheten bedriver ett kontinuerligt
arbete for att utveckla kostnadsstyrning och effektivitet med hjalp av system,
processer och rutiner. Detta arbete sker ocksd mot bakgrund av att
inképsvolymen har okat i snabb takt. En ¢kad produktivitet ar ocksa
nddvandig eftersom branschindex har Okat snabbare &n den generella
prisutvecklingen i samhéllet. Det finns enligt verket ett fortsatt behov av att
utveckla och se dver kostnadsstyrningen, produktiviteten och effektiviteten i
verksamheten. Centrala punkter i detta arbete handlar om att utveckla
systematiken i uppféljningen av orsaker till forandring av kostnader. Trafik-
verket uppger att man darfor vidtog vissa atgarder redan under arbetet med
planforslaget.

Trafikverket understryker i sitt forslag till nationell plan att det éver-
gripande malet om samhéllsekonomiskt effektiv transportférsorjning inte bara
handlar om infrastrukturinvesteringar utan ocksa om att transportsystemet ska
anvandas pa ett effektivt satt. For detta kravs bl.a. styrmedel och regleringar
som internaliserar externa effekter som utslépp, olyckor och buller, samt ett
effektivt tillhandahallande av offentliga transporttjanster, t.ex. regional
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kollektivtrafik. Detta ligger dock i huvudsak utanfor den nationella
infrastrukturplanen.

Den nationella infrastrukturplanen 2022-2033

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—
2033 betonas att en battre kostnadskontroll for atgarder i infrastrukturen méste
uppnas. | skrivelsen slas det fast att det ar viktigt att de medel som staten
avsatter for infrastrukturomradet anvands effektivt. Kunskapen om
kostnadsutvecklingen och larandet av tidigare erfarenheter méste 6ka for att
kunna gora insatser for tidiga kostnadsbesparingar. | skrivelsen pekas pa att
sedan det foregdende planbeslutet fattades 2018 har kostnaden for de
namngivna objekten ckat med 33 procent. Den davarande regeringen sig
allvarligt pd kostnadsutvecklingen och anfor att kostnadskontrollen ska
skarpas. Trafikverket behdver vidta kraftfulla atgarder och arbeta pa ett
systematiskt satt med kostnadsreducerande atgarder. Bland annat betonas att i
Trafikverket i oktober 2020 fick i uppdrag att analysera kostnadsutvecklingen
vid upphandling och genomférande av investeringsprojekt (se nedan).

I skrivelsen anges att arbetet ska leda till forbattringar i ett hdgt tempo. Det
anges vidare att man noga foljer det arbete for okad effektivisering och
kostnadskontroll som Trafikverket har inlett och att regeringen kommer att
fortsétta att ha en nédra dialog med Trafikverket for att folja utvecklingen. Det
ses som sarskilt viktigt att Trafikverket fokuserar pa atgarder som redan i
tidiga planeringsskeden kan tydliggora ett objekts kostnader. En atertagen
kontroll 6ver kostnaderna for atgarderna i planen bedéms nédvandig och
central for att under kommande planperioder kunna genomféra viktiga
atgarder for att uppna de transportpolitiska malen. Darutdver framfors i
skrivelsen att Trafikverkets arbete med kostnadskontroll behéver granskas och
foljas i syfte att forbattra myndighetens rutiner och arbetssatt for att skédrpa
kostnadskontrollen (se nedan).

Vidare pekas pa uppdraget till Trafikverket att redovisa vilka atgarder som
Trafikverket behover vidta i fortsattningen for att myndigheten ska kunna
bedriva visst jarnvagsunderhall i egen regi. Trafikverket har i sin redovisning
av uppdraget redogjort for sadana atgarder (se nedan). Trafikverkets uppgift
som infrastrukturforvaltare innebdr att myndigheten kontinuerligt behdver
utveckla bestéllarrollen genom ¢Okat larande och genom att utveckla
marknaden.

Regeringsuppdrag till Trafikverket och Trafikanalys

Produktivitet i anlaggningsbranschen

Trafikverket fick i maj 2017 i uppdrag att arligen under en trearsperiod
redogora for och aterrapportera om sitt arbete for att verka for en okad
produktivitet i anldggningsbranschen. | sin slutrapportering av uppdraget i
april 2020 redogor Trafikverket for de olika aktiviteter som pagar for en
forbattrad produktivitet. Inom Trafikverket uppges arbetet ha bedrivits
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successivt under aren och ett flertal storre aktiviteter ha genomforts. Ut-
vecklingen har gétt i flera steg, fran att utarbeta strategier till att genomféra
strategierna och sedan integrera dem i den dagliga verksamheten. Sedan
strategierna genomforts uppges Trafikverkets fokus ha varit pa utveckling och
standiga forbattringar. Inom Trafikverket pagar det bl.a. ett arbete med
forbattrad intern framforhallning, som uppges ha lett till att Trafikverket kan
skapa battre forutsattningar for investerings- och underhallsverksamheten.
Trafikverket anser att det for narvarande &r en relativt utmanande situation pa
marknaden. Det faktum att bade Finland, Norge och Sverige satsar mycket pa
infrastrukturinvesteringar kan innebdra en utmaning ur ett resursperspektiv.
Det finns enligt Trafikverket dven en konstaterad brist pa kompetens inom
stora delar av anlaggningsbranschen.

Obalanserad budgivning i baskontrakt for underhall av vagar

| januari 2020 fick Trafikverket i uppdrag att analysera omfattningen och
konsekvenserna av obalanserade budgivningar i samband med upphandling av
baskontrakt for underhall av statliga vagar och uppratta en handlingsplan med
ett atgardsprogram for att minska mojligheterna att genomfora obalanserade
budgivningar.

I augusti 2020 lamnade Trafikverket sin rapport Obalanserad budgivning —
Basunderhall vag (rapport 2020:159). | rapporten analyseras omfattningen och
konsekvenserna av obalanserad budgivning i baskontrakt for underhall av
végar. Trafikverkets analys visar att det & mer eller mindre obalanserad
prissattning i 90 procent av de pagdende kontrakten. Obalanserad budgivning,
eller strategisk prissattning, innebar att det finns stora prisskillnader pa ett eller
flera konton i kontraktsanbuden i forhallande till Trafikverkets egna
berakningar av vad myndigheten ska betala for utfort underhall. | rapporten
lyfts det fram att syftet med Trafikverkets 108 kontrakt for basunderhall ar att
vagarna ska vara framkomliga och sikra, och det maste darfor finnas
tillgangliga entreprendrer som kan arbeta med avhjilpande atgarder,
forebyggande arbeten och mindre forbattringsarbeten. Det konstateras att
manga faktorer kan paverka om en budgivning i underhallskontrakten blir
obalanserad. Ett obalanserat vinnande anbud &r inte alltid det anbud som ger
lagst kostnad i slutdndan, vilket kan leda till att underhall riskerar att utféras
utifran satta priser i stéllet for vad anlaggningen &r i behov av. Det finns
dérmed risk for dverproduktion eller underproduktion, vilket &r kostnads- och
kvalitetsmassigt ineffektivt. Budgivningen kan ocksa bli obalanserad nar det
bara ar priset som utvérderas i anbudet. Trafikverket uppger att man arbetar
I6pande med atgarder for att minska obalanserad budgivning samtidigt som
branschen far komma med forslag pd utveckling av kontrakten. Trafikverket
for fram att lagen om offentlig upphandling innebér bade majligheter och
hinder. Trafikverket arbetar bl.a. med att folja upp och utvérdera olika
underhallsarbeten som har utforts, s.k. mangduppféljning, samt med
uppfoljning och utvardering av leveranserna. Trafikverket uppger slutligen att
man har en god dialog med branschen om dessa fragor.
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Kostnadsutveckling vid investeringsprojekt

Som anges ovan fick Trafikverket i oktober 2020 i uppdrag att analysera
kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomférande av investerings-
projekt (12020/02745). Bakgrunden var att den davarande regeringen hade sett
en oroande kostnadsutveckling for infrastrukturprojekt. Trafikverket
redovisade uppdraget i mars 2021. | rapporten betonas att det sedan
Trafikverket bildades har pagatt, och kommer att fortsitta att paga, ett
utvecklings- och forbattringsarbete nar det géaller system, processer och
arbetssatt. Det bedrivs ocksd ett systematiskt arbete for att starka
kostnadskontrollen, och resultat av detta arbete genomfors enligt Trafikverket
successivt, nu och framéver. Kostnadsforandringar ar en fortroendefraga for
Trafikverket och bedomningen ar att det genomfors bra atgarder tillsammans
med anlaggningsbranschen och att utvecklingen gar at ratt hall, men det kravs
uthallighet.

Med detta som utgangspunkt har Trafikverket vidare fatt i uppdrag att
intensifiera arbetet med att forbéttra arbetssétt och metoder for att effektivisera
planeringen och genomférandet av bade investeringar och véag- och
jarnvagsunderhdll i syfte att forbattra kalkyler och berdkningar, o6ka
produktiviteten och att minska kostnaderna, forbattra kostnadsprognoser och
kostnadskontroll, med fokus pé investeringarnas tidiga planeringsskeden, samt
att Oka transparensen kring kostnadsokningar och orsakerna till dessa
(12021/01904 m.fl.). Arbetet ska leda till forbéttringar i ett hogt tempo.

Uppdrag om arbetet med en 6kad effektivisering och kostnadskontroll

| direktivet om att ta fram ett forslag till en nationell plan fick Trafikverket i
uppdrag att redovisa ett forslag till upplagg och tidsplan for hur arbetet med
en okad effektivisering och kostnadskontroll ska genomféras. | november
2021 redovisade Trafikverket att utvecklingen av system, processer och rutiner
pagar kontinuerligt i verksamheten, daribland ocksa sadant som &r forknippat
med styrning av kostnader och forutsattningar for en god effektivitet och
produktivitet. Trafikverket framhaller att man ansvarar for att dstadkomma en
god hushallning med statens medel och en effektiv verksamhet. Styrning och
kontroll ska bygga pa en ansvarsfordelning med tydligt beslutsfattande och
transparenta prioriteringar. Trafikverket uppger att det ska understodjas av
vélgrundade kalkyler och en strukturerad uppfoljning. Trafikverket bedémer
dock att det finns ett fortsatt behov av att utveckla och se &ver
kostnadsstyrning, produktivitet och effektivitet i verksamheten. Trafikverket
framfor att myndigheten under arbetet med att ta fram planforslaget har
uppdaterat méanga av de kalkyler som ligger till grund for de
kostnadsbeddmningar som redovisas i forslaget. Trafikverket har ocksd
beslutat om ett antal atgédrder som sérskilt ska prioriteras under det kommande
aret:

— utvecklade kalkyler for sékrare och effektivare kostnadsbedomningar i ett
tidigt skede samt minskade kostnadsokningar under genomférandefasen
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— forbattrad kostnadsstyrning i tidiga skeden, bl.a. genom att forstarka
systematiken i beslut om férandringar i innehall och omfattning

— utveckling av arbetssitt, styrformer och affarsperspektiv sa att Trafik-
verket proaktivt kan hantera forandringar innan de resulterar i kostnads-
okningar

— stérkt beredning av forandringshantering av tekniska krav, planerings-
forutsattningar och utformningsfragor

— fortsatt utveckling av produktivitet och innovation i bygg- och anlagg-
ningssektorn, t.ex. genom att i ett antal utpekade nybyggnads- och
underhallsentreprenader nyttja olika typer av innovationsupphandlingar
for att prova olika affarsupplédgg och grénssnitt mellan bestéllare och
utférare samt ge incitament att investera i nya tekniska Idsningar.

Underhall i egen regi

| december 2021 fick Trafikverket i uppdrag att redovisa vilka atgarder som
Trafikverket behover vidta for att kunna bedriva ett visst jarnvagsunderhall i
egen regi. Trafikverket redovisade uppdraget i april 2022 (TRV 2021/149031).
Av redovisningen framgar att verket planerar for underhall i egen regi pa Sédra
Malmbanan, Ostkustbanan och Malarbanan. Trafikverkets bedémning &r att
verksamheten med planering och produktionsledning med egen personal kan
pabdrjas 2025. Marknaden for jarnvagsunderhall ar under utveckling och
behdver enligt Trafikverket ha stabila och langsiktiga forutsattningar. Genom
mer kunskap om affarsupplagg kan bade Trafikverket utvecklas som bestallare
och entreprendrerna utvecklas.

Granskning och uppféljning av Trafikverkets arbete

| augusti 2022 fick Trafikanalys i uppdrag att genomfdra en granskning och
uppfoéljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i syfte att forbattra
Trafikverkets rutiner och arbetssatt. Trafikanalys ska t.0o.m. den 30 april 2028
granska, folja upp och analysera Trafikverkets verksamhet och arbete med att
vidareutveckla och forbattra sina processer for kostnadsreducerande atgarder
samt forbattrad kostnadskontroll av den verksamhet som bedrivs inom ramen
for den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022—2033. Trafikverket
ska bista Trafikanalys i arbetet. Trafikanalys ska i borjan av 2023 redovisa en
plan till Regeringskansliet for hur myndigheten avser att genomfdra
uppdraget. Trafikanalys ska dérefter senast den 30 april arligen, fr.o.m. 2024
t.o.m. 2028, redovisa en dvergripande beskrivning av problembilden med
kostnadsdkningar for verksamheten inom den nationella planen, en
utvardering av Trafikverkets arbete med planering och upphandling av
verksamheten som innefattar sdval storre namngivna investeringar som
reinvesteringar och underhdll m.m. samt lamna en redogorelse for vilka
forbattringsomraden som Trafikanalys foreslar for vidare uppféljning och
analys i syfte att 6ka produktivitet, effektivitet och framdrift samt forbattra
kostnadskontrollen hos Trafikverket.
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Uppdrag om krav i samband med upphandlingar och genomférande av
verksamheten i syfte att motverka brottslighet

I mars 2022 fick Trafikverket i uppdrag att redogdra for hur myndigheten i
samband med upphandlingar och genomférande av verksamheten bidrar till
att motverka brottslighet (12022/00773). Inom ramen fér uppdraget ska
Trafikverket redogéra for de interna riktlinjer och forhéallningssatt som
myndigheten upprattat i syfte att motverka korruption, mutor och jav samt hur
myndigheten arbetar for att upptacka och rapportera missforhallanden. Vidare
ska Trafikverket redogdra for hur myndigheten verkar fér en sund konkurrens
p& marknaden och hur ofta krav om arbetsrattsliga villkor har inkluderats vid
upphandling samt pé vilka grunder det har ansetts behovligt. Slutligen ska
Trafikverket uppratta en handlingsplan for vilka fortsatta atgarder som
myndigheten som bestéllare av tjnster och entreprenader avser att vidta for
att motverka brottslighet.

Trafikverket redovisade uppdraget i augusti 2022 (TRV 2022/37038).
Trafikverket betonar att man alltsedan myndigheten bildades i ©6kande
omfattning har bedrivit ett etik- och moralarbete som med tiden har blivit
alltmer integrerat och systematiserat i myndighetens verksamhet. Arbetet
syftar till att skapa en vérderingsstyrd organisation d&r manniskor vill gora ratt
for att det dr ratt sak att gora, inte for att det finns regler. Tyngdpunkten ligger
pa ett internt arbete att forebygga korruption och andra oegentligheter, men
arbetet innehaller aven atgarder som &r riktade externt. En handlingsplan visar
vilka fortsatta atgarder som Trafikverket avser att vidta for att motverka
brottslighet. Aktiviteterna i handlingsplanen delas in i tre omraden:

— arbetssitt och resurser (bl.a. fragor om arbetslivskriminalitet, leverantors-
granskningar, ekonomisk kontraktsuppféljning och 6vervakning och
hantering av risker och handelser)

— samverkan (bl.a. med fackliga organisationer, myndigheter och branschen)

— upphandling och kontrakt (bl.a. mer kontroll fére tilldelning, krav pa
kompetens hos leverantérer och fler pafoljder vid kontraktsbrott).

Trafikanalys rapporter om samhallsekonomiska kostnader

Trafikanalys rapporterar varje ar analyser av transportsektorns samhalls-
ekonomiska kostnader i relation till uttaget av skatter och avgifter. Den senaste
rapporten &r frdn mars 2022 (rapport 2022:8). Analyserna visar bl.a. om
transporterna bar de samhallskostnader som de ocksa ger upphov till. Genom
att berakna trafikens icke-internaliserade externa kostnader for slitage pa
infrastruktur, olyckor, emissioner av koldioxid, luftféroreningar etc. gar det
enligt Trafikanalys att f& en uppfattning om hur mycket skatter och avgifter
kan behdva justeras for att motsvara de berdknade externa kostnader som
trafiken ger upphov till. Trafikanalys menar att kunskap om externa effekter
och internalisering behdvs for att uppnd hogre maluppfyllelse givet de
begransade resurserna. Att effektiv prisséttning av transportsystemet framoéver
kan bli &n viktigare behover enligt Trafikanalys tydliggoras och diskuteras
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mer, och externa effekter for icke fossildrivna fordon behdver fortséttningsvis
studeras ndrmare.

Budgetpropositionen for 2023

| budgetpropositionen for 2023 betonar regeringen att det &r problematiskt att
det sker kostnadsokningar i infrastrukturprojekt. Regeringen anser att det &r
viktigt att de medel som staten tilldelar infrastrukturomradet anvands effektivt
och att Trafikverket pa ett systematiskt satt arbetar med kostnadsreducerande
atgarder for att den nationella planen for transportinfrastruktur 20222033 ska
kunna genomfdras i sin helhet och dérigenom bidra till att de transportpolitiska
malen uppnas.

Av regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen for 2023 framgar
att majoriteten av de objekt som dppnades for trafik under 2021 hade 6kat i
kostnad jamfort med den ursprungliga plankostnaden. Sammantaget hade de
objekt som 6ppnades for trafik 2021 fordyrats med 2 procent (motsvarande
80 miljoner kronor) jamfort med den beriknade kostnaden dé objekten togs
med i planen. Kostnadsokningarna &r enligt regeringen en foljd av flera
faktorer: dels ett hogt kapacitetsutnyttjande i anldggningsmarknaden, dels
fordyringar som beror pé bl.a. storre dndringar i innehallet. Om hansyn tas till
den snabba prisutvecklingen till f6ljd av den starka anldggningsbranschen, har
objekten sammantaget en kostnadsminskning pad minus 6 procent (325
miljoner kronor) jamfort med den berdknade plankostnaden. Flertalet av
objekten har enligt regeringen dock anda blivit dyrare an vad som beraknades
i det ursprungliga planbeslutet. De objekt som dppnades for trafik 2018, 2019
och 2020 hade sammantaget blivit 7, 18 respektive 32 procent dyrare jamfort
med den beddmda plankostnaden. Skillnaden mellan den beddmda kostnaden
och slutkostnad nar objekten 6ppnas for trafik kan enligt regeringen variera
mellan aren beroende pa vilka objekt som oppnar for trafik respektive ar.
Regeringen anfor att det darfor &r svart att dra slutsatser for planen som helhet
utifran resultatet enskilda ar.

Vidare framgar att den samhéllsekonomiska lonsamheten jamfért med den
beddémda I6nsamheten vid planbeslutet var oférandrad eller hade okat for fyra
vagobjekt och tre jarnvagsobjekt som 6ppnade for trafik 2021. Daremot hade
den minskat for tvd vagobjekt och tvd jarnvagsobjekt. Den forsamrade
lIonsamheten for dessa objekt beror enligt regeringen framst pa okade
objektskostnader. Nyttorna forandras generellt i liten utstrdckning. Det
informeras om att Trafikverket foljer upp lénsamheten for objekt fem ar efter
att de 6ppnats for trafik. Uppféljningen av namngivna objekt som 6ppnades
for trafik 2016 visar att de flesta objekten har uppnatt den nytta som beskrevs
nar den davarande planen faststélldes. | fraga om vissa objekt har Trafikverket
angett att en jamforelse inte & mojlig att gora.

For nio av de pagdende, stérre namngivna investeringsobjekten i den
nationella planen for perioden 2018-2029 beddmer Trafikverket att total-
kostnaden kommer att 6ka mérkbart jamfort med plankostnaden. Det géller
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sarskilt objektet Ostlanken nytt dubbelspéar Jarna—Linkoping dar 6kningen
framst beror pa fordjupad kunskap om stadspassagernas komplexitet.
Kostnadsokningen for de andra atta objekten bedoms bero pa bl.a. komplexa
tunnel- och broprocesser, forsvarade geologiska forutsattningar samt
forandringar i innehéll och utformning. For évriga objekt skiljer sig prognosen
for 2021 med 5 procent eller mindre jdmfoért med plankostnaden. Sedan den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 faststalldes har enligt regeringen nio pdgdende stérre
objekt fordyrats markbart, och de stérre investeringarna i planen har
sammanlagda férdyrningar om ca 47 miljarder kronor (ca 26 procent) jamfort
med den ursprungliga plankostnaden.

Enligt regeringens bedomning av maluppfyllelsen bedéms transport-
forsorjningen inte i alla delar vara samhallsekonomiskt effektiv, bl.a. pa grund
av att det fortfarande finns externa kostnader som inte betalas av transport-
kdparen.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll behand-
lades senast i utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor.
Utskottet pekade bl.a. p& de brister som har uppméarksammats nar det galler
Trafikverkets kostnadskontroll och arbete med underhdll och byggande av
infrastruktur. Utskottet foreslog darfor att riksdagen skulle rikta tva tillkanna-
givanden till den davarande regeringen om att

— den bor se till att Trafikverkets organisation utreds med inriktningen att fa
béattre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar

— det bor goras en Overgripande utvéardering av Trafikverkets arbete med
planering och upphandling av infrastrukturprojekt i syfte att oOka
effektiviteten och framdriften samt forbattra kostnadskontrollen.

Riksdagen bif6ll det forsta forslaget om tillk&nnagivande och avslog motions-
yrkanden om upphandling av infrastrukturprojekt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att en majoritet av alla storre
infrastrukturprojekt tenderar att bli kraftigt férdyrade och mycket férsenade,
bl.a. pa grund av brist pd tydliga incitament och en fungerande upphandling.
Utskottet kan konstatera att Riksrevisionen de senaste aren aterkommande har
identifierat brister i bl.a. effektivitet och kostnadskontroll i infrastruktur-
investeringar. Enligt utskottets mening agerade dessvérre inte den tidigare
regeringen genom att vidta tillrackligt kraftfulla atgarder for att vanda den
negativa utvecklingen. Detta var naturligtvis otillfredsstéllande, inte minst mot
bakgrund av de stora belopp som satsas pa transportinfrastrukturen. Utskottet
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ar Gvertygat om att detta ar fragor som prioriteras av regeringen och utgar fran
att &ven Trafikverket fortsattningsvis prioriterar dem.

Nér det galler motionsforslaget om bl.a. kostnadskontroll vid investeringar
vill utskottet betona att det delar regeringens beddmning att det &r
problematiskt med kostnadsokningar i infrastrukturprojekt. Utskottet vill
starkt understryka vikten av att de medel som staten tilldelar infrastruktur-
omradet anvands effektivt och att Trafikverket pa ett systematiskt satt arbetar
med kostnadsreducerande &tgarder for att darigenom bidra till att de
transportpolitiska mélen uppnas. Utskottet vill understryka vikten av att
komma till ratta med de 6kande kostnaderna for infrastrukturprojekt. Det ar
darfor viktigt med rattvisande kalkyler i samband med att de olika projekten
laggs in i den nationella planen. Utskottet vill understryka att en hdg
effektivitet ska efterstravas och en god hushdllning iakttas i all statlig
verksamhet. Det &r varje myndighetslednings uppgift att se till att
verksamheten bedrivs effektivt och att varje myndighet hushallar val med
statens medel. Néar det géller motionsforslagen om analys av
upphandlingsformer och éversyn av vilka funktioner som kan drivas i egen
regi kan utskottet konstatera att det &r frdgor som har utretts av bl.a.
Trafikverket. Nar det galler motionsforslaget om externa kostnader kan
utskottet konstatera att detta ar en frdga som har studerats av Trafikanalys.

Utskottet konstaterar darmed att de frgor som tas upp i motionerna ar
uppméarksammade och avstyrker ddrmed motionerna 2022/23:84 (V)
yrkandena 19 och 20, 2022/23:834 (C) yrkande 2 och 2022/23:2140 (S)
yrkandena 8 och 26.

Myndighetsstrukturen inom transportomradet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om myndighetsstrukturen inom
transportomradet. Utskottet utgar fran att regeringen foljer den
fortsatta utvecklingen nér det galler myndighetsstrukturens &nda-
malsenlighet och effektivitet och finner inte att det finns skal att
vidta nagon atgard.

J&mfor reservation 50 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2022/23:1011 anfdér Patrik Jonsson m.fl. (SD) att en
uppdelning av Trafikverket i ett vagverk och ett banverk bor utredas.
Motiondrerna lyfter fram att efter sammanslagningen av Banverket och Vég-
verket till Trafikverket bor nu en granskning genomfdras av om denna lésning
har varit optimal for verksamheten och om skattebetalarna har fatt den
forstarkning och utveckling av véagar och jarnvagar som kunde forvéantas eller
om sammanslagningen i stéllet har lett till forsamringar och 6kade kostnader.
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Bakgrund

I juni 2008 beslutade den davarande regeringen att tillkalla en sérskild utredare
med uppdrag att kartldgga och analysera vissa verksamheter och funktioner
hos myndigheterna inom transportomradet (dir. 2008:90). Utredningen antog
namnet Trafikverksutredningen. | direktiven angavs att 6versynen syftade till
att finna de lésningar som bast stdder ett effektivt utférande av statens upp-
gifter inom transportomréadet och som leder till att medborgare och néringsliv
sétts i centrum, att det trafikslagsdvergripande synséttet starks i planerings-
processen samt att Gvriga verksamheter bedrivs pa ett effektivt satt. |
uppdraget ingick ocksd att foresla atgarder som bidrar till utvecklade
bestallarfunktioner hos myndigheterna inom transportomradet i syfte att uppna
en battre fungerande anldggningsmarknad och hdgre effektivitet. Trafikverks-
utredningen dverlamnade i december 2008 delbetdnkandet Tydligare uppdrag
— i stéllet for sektorsansvar (SOU 2008:128), i mars 2009 delbetdnkandet De
statliga bestéllarfunktionerna och anldggningsmarknaden (SOU 2009:24) och
i april 2009 slutbetdnkandet Effektiva transporter och samhallsbyggande — En
ny struktur for sjo, luft, vag och jarnvég (SOU 2009:31).

Beslutet om den nuvarande myndighetsstrukturen fattades av en enhéllig
riksdag véren 2010 (prop. 2009/10:59, bet. 2009/10:TU9, rskr. 2009/10:183).
De nya myndigheterna Trafikverket och Trafikanalys inrdttades den 1 april
2010. Beslutet innebar att planeringen av utvecklingen av transport-
infrastruktur samlades hos Trafikverket som omfattar verksamheten vid
tidigare Banverket, VVagverket, Rikstrafiken och Rederindmnden samt den
langsiktiga planeringen vid Sjéfartsverket och Transportstyrelsen. Aven en del
av tidigare Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) finns i dag hos
Trafikverket. | Trafikverket ingér ocksa resultatenheterna Farjerederiet, Forar-
prov, Trafikverksskolan och Fordonsresurser. Transportstyrelsen inréattades
nagot tidigare, den 1 januari 2009, genom att verksamheterna vid Luftfarts-
styrelsen och Jarnvégsstyrelsen i sin helhet samt delar av verksamheterna vid
Sjofartsverket, Véagverket, Banverket, Boverket, Tullverket och léns-
styrelserna fordes dit.

| forslaget till den nya myndighetsstrukturen framholls att ett samlat trafik-
verk, med en sammanhallen planerings- och forvaltningsverksamhet, ar den
16sning som bést svarar mot den planeringsansats som Trafikverksutredningen
hade foreslagit. Enligt forslaget skapas darmed ocksd de bésta
forutsattningarna for tillampning av fyrstegsprincipen, funktionalitet i hela
transportsystemet, en dnskvard effektivisering av de statliga upphandlings-
och bestéllningsfunktionerna samt en lamplig och enhetlig regional
representation (prop. 2009/10:59). | SOU 2009:31 foreslogs att det davarande
ansvaret inom Sj6fartsverket for den langsiktiga planeringen och for att peka
ut sjofartens riksintressen skulle foras over till Trafikverket for att pa sa satt
frémja ett trafikslagsovergripande synsatt i infrastrukturplaneringen. Né&r det
géllde Sjofartsverkets dvriga funktioner inom bestéllarfunktionen och den
producerande verksamheten bedémde utredningen att det inte fanns nagra
uppenbara synergier eller andra vinster med att integrera dessa verksamheter i
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ett trafikverk. Utredningen understrok dock att det fanns all anledning for
Trafikverket och Sjofartsverket att vidareutveckla samarbetet och utbyta
erfarenheter i t.ex. upphandlingsfragor. | beredningen av férslaget menade
trafikutskottet att det inte kunde uteslutas att en sd stor myndighet som
Trafikverket riskerade att bli svarstyrd, men utskottet konstaterade samtidigt
att risken skulle kunna bemastras, framfor allt genom en dndamélsenlig intern
organisation. Utskottet menade &ven att den nya myndigheten Trafikanalys
skulle komma att tillféra regeringens arbete den ytterligare kvalitets-
forstarkning och sakkunskap som behdvs for en effektiv uppféljning och
styrning av Trafikverkets verksamhet.

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska
Trafikverket, med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande perspektiv,
ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for végtrafik, jarnvags-
trafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga végar och
jarnvagar. Trafikverket far dven, efter Gverenskommelse med Sjofartsverket,
ansvara for genomforandet av infrastrukturprojekt i farleder, slussar och
kanaler. Vidare ska Trafikverket verka for en grundldggande tillgénglighet i
den interregionala kollektivtrafiken. Trafikverket ska, i enlighet med sin
instruktion, bl.a. ha vél fungerande rutiner, arbetssétt och samverkansformer
som tar till vara och méjliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande samt
samverka med andra aktorer och vidta atgarder i syfte att nd de transport-
politiska malen.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om  myndighetsstrukturen inom  transportomradet
behandlades senast i utskottets betankande 2021/22:TU16 Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena. Utskottet framforde
bl.a. att det inte fanns skal att ifrdgasatta att den befintliga myndighets-
strukturen fortfarande ar &ndamalsenlig. Utskottet konstaterade aven att flera
myndigheter har i uppdrag att félja upp infrastrukturarbetet. Riksdagen biféll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att myndighetsstrukturen inom transportomradet
utreddes for drygt tio ar sedan och att en enhallig riksdag varen 2010 fattade
beslut om den nuvarande myndighetsstrukturen. Dé beslutet fattades framholls
fordelarna med en sammanhallen planerings- och forvaltningsverksamhet.
Utskottet kan i sammanhanget konstatera att Riksrevisionen de senaste aren
aterkommande har identifierat olika brister nar det géller Trafikverket.
Utskottet utgar darfor fran att regeringen foljer den fortsatta utvecklingen nar
det galler den nuvarande myndighetsstrukturens andamalsenlighet och
effektivitet. Utskottet finner inte att det finns skal att for nérvarande vidta
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ndgon atgard med anledning av motionsforslaget. Mot den bakgrunden
avstyrker utskottet motion 2022/23:1011 (SD).

Regeringens skrivelse Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022—2033

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen lagger skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022—2033 till handlingarna.

Skrivelsen

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—
2033 redogjorde den davarande regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut
om att faststélla den nationella trafikslagsévergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2022—-2033 samt definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur for
samma period.

I skrivelsen lamnade den davarande regeringen vidare en redogérelse for
hur den har tagit hand om ett antal tillkdnnagivanden som riksdagen har riktat
till regeringen, bl.a. med anledning av propositionen Framtidens infrastruktur
— hallbara investeringar i hela Sverige.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av vad utskottet har anfort i detta betankande foreslar utskottet
att riksdagen lagger skrivelsen 2021/22:261 Nationell planering for transport-
infrastrukturen 2022—-2033 till handlingarna.



Reservationer

1. Infrastrukturplanering, punkt 1 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 15,
bifaller delvis motion
2022/23:1641 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C) yrkande 3
och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 2, 7, 10, 11, 13
och 16,
2022/23:112 av Saila Quicklund (M),
2022/23:140 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2022/23:298 av Jan Ericson (M),
2022/23:620 av Gudrun Brunegard (KD) yrkandena 1 och 2,
2022/23:833 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1 och 9 samt
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi konstaterar att enligt Trafikverkets prognoser kommer trafikarbetet att 6ka
till 2040 trots planerade styrmedel. Vi vet att fortsatt trafiktillvéxt gor det
svarare att klara klimatmalen, men atgarder som okar samhallets transport-
effektivitet kan minska trafikarbetet och darmed utsldppen av véxthusgaser
och luftfororeningar. Vi vill understryka att kommuner och regioner spelar en
viktig roll i omstallningen till ett transporteffektivt samhélle. Av den anled-
ningen anser vi att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal,
regional och nationell niva behdver forbattras. Vi vill betona vikten av att den
nationella infrastrukturplaneringen samspelar val med den fysiska samhélls-
planeringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genomforas effektivt och
ge god maluppfyllelse.
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2. Infrastrukturplanering, punkt 1 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 2, 7, 10, 11, 13
och 16 samt
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1 och 9,
bifaller delvis motion
2022/23:833 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2022/23:112 av Saila Quicklund (M),
2022/23:140 av Kalle Olsson och Anna-Caren Sétherberg (béda S),
2022/23:298 av Jan Ericson (M),
2022/23:620 av Gudrun Brunegard (KD) yrkandena 1 och 2,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,
2022/23:1641 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C) yrkande 3
och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 15.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag starkt understryka att klimatmalet méste vara den
styrande principen for framtidens infrastruktur och déarmed styra planeringen,
inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastrukturplaneringen. Vi i Vansterpartiet har under flera ar
kritiserat det planeringsarbete som har foregatt Trafikverkets forslag till
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen och menar att det
enda rimliga &r att underlag och forslag till inriktning pa satsningar i transport-
infrastrukturen ska ha riksdagens beslutade klimatmal som utgangspunkt och
inte oonskade trafikokningar pa vara vagar. Jag anser att regeringen darfor bor
aterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd planering dér klimatmalet ar
den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed styr
planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar
i transportinfrastrukturplaneringen.

Jag kan vidare konstatera att det i regeringens skrivelse understryks att alla
tidigare objekt ska finnas kvar — att lagt kort ligger. Den antagna planen inne-
héller fortfarande betydande investeringar i nya vagar, vilket resulterar i 6kad
personbilstrafik och trdnger undan ytterligare investeringsutrymme for
jarnvag. Det innebér dessvarre att det dven i fortsattningen planeras for manga
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stora motorvagsbyggen som kommer att konkurrera om anslagen med andra
trafikslag och leda till 6kade utslapp nér de fardigstallts. Regeringen bor darfor
genomfdra en omprévning av projekt infor den kommande nationella planen
for infrastruktur med utgangspunkten att klimatmalet for transportsektorn ska
nds. Jag menar att transportinfrastruktur som &r beslutad men inte fardigbyggd
bor ingd i en sddan omprovning, och planeringen bor s langt som mojligt
modifieras for att sektorsmalet till 2030 ska nas. Jag anser darfor att regeringen
bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och samverkansformer dér
man i samrad med regioner och kommuner tidigare kan identifiera beslutade
objekt som inte uppfyller dagens krav i enlighet med klimat- och miljomalen.
Jag konstaterar att det behdvs modeller for att gora det mojligt att riva upp och
ompréva gamla beslut utan att rasera tilliten mellan parterna.

Jag menar vidare att regeringen bor dterkomma med forslag om att inféra
en transporthierarki som ska genomsyra alla beslut i friga om transport-
planering. Grunden for en sadan hierarki ska vara att de olika transportslagens
klimatpaverkan ska leda mot de overgripande klimatmalen. Jag vill ocksa
uppmarksamma behovet av en hallbar samhallsplanering.

Det kan ocksé vara fordelaktigt att anvanda digitala tjanster for att minska
behovet av transporter, vilket kraver bredbandsforutsattningar och mobil-
tdckning. Jag menar darfér att bredbandsutbyggnaden ar en infrastruktur-
satsning som bor ingd i Sveriges infrastrukturplan. Det finns stora samhalls-
vinster i att snabbt bygga ut Sveriges digitala infrastruktur. Bredband, internet
och it bor darfor ses som det sjatte trafikslaget, och jag vill betona att staten
maste ta ett betydligt storre ansvar for att bredband och digitalisering nar ut i
hela landet och till alla befolkningsgrupper.

Vidare vill jag betona att den nationella planen for transportsystemet dven
bor omfatta Sjofartsverkets forvaltning av samtliga kanaler och slussar.
Anslaget for detta bor hojas for att sékra full kostnadstackning och méjlighet
till utveckling och raknas upp pd samma satt som anslagen till vidmakt-
hallande respektive utveckling av vagar och jarnvagar.

Slutligen vill jag lyfta upp fragan om gréna res- och transportplaner. Dessa
innebér att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och fastighetségare tar ett helhets-
grepp om att resandet och godsleveranserna till och fran den egna verksam-
heten ska bli mer héllbara. Det har visat sig vara ett sétt att minska bil- och
lastbilstrafiken till och fran en verksamhet.

3. Infrastrukturplanering, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:833 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
bifaller delvis motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 11 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 2, 7, 10, 13 och
16,
2022/23:112 av Saila Quicklund (M),
2022/23:140 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (béda S),
2022/23:298 av Jan Ericson (M),
2022/23:620 av Gudrun Brunegard (KD) yrkandena 1 och 2,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1 och 9,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,
2022/23:1641 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C) yrkande 3
och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 15.

Stallningstagande

Inledningsvis kan det sls fast att bade globaliseringen och digitaliseringen har
fort ménniskor narmare varandra, och den digitala infrastrukturen ar nod-
vandig for att det ska ga att arbeta och bo i hela landet. It har kommit att bli
det femte trafikslaget, som vid sidan av vagar, jarnvagar, sjofart och flyg
mojliggor liv, arbete och boende i hela landet.

Jag menar att Trafikverket i sina tgardsvalsstudier bor undersoka forutsatt-
ningarna att gora it till det femte trafikslaget. Over tid maste it-losningar goras
till ett valbart alternativ vid de atgardsvalsstudier som Trafikverket gor i syfte
att oka tillgangligheten for manniskor i hela landet. Jag anser att en logisk foljd
av detta borde vara att Overvdga att gora it till ett av Trafikverkets
ansvarsomraden for att pd ett mer naturligt satt fa in it som en méjlig del av
atgarder i en atgardsvalsstudie och som ett tidigt steg i fyrstegsprincipen. Jag
menar att det skulle forbattra majligheterna till investeringar i och underhall
av it i samband med vag- och jarnvagsbyggnation och underhéll samt bli en
integrerad del av Trafikverkets anslag och budget.

4. Infrastrukturplanering, punkt 1 (MP)
av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager

detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 2 och

avslar motionerna

2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 7, 10, 11, 13 och
16,

2022/23:112 av Saila Quicklund (M),

2022/23:140 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (béda S),
2022/23:298 av Jan Ericson (M),

2022/23:620 av Gudrun Brunegard (KD) yrkandena 1 och 2,

2022/23:833 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,

2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1 och 9,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2,

2022/23:1641 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C) yrkande 3
och

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 15.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att det &r viktigt att underlag och forslag till inriktning pa
satsningar i transportinfrastrukturen har riksdagens beslutade klimatmal som
utgangspunkt, och inte odnskade trafikokningar pa vagarna. Det nuvarande
systemet med prognosstyrd planering for transportinfrastrukturen maste darfor
ersattas med en malstyrd planering. Jag menar att regeringen darfor bor ater-
komma till riksdagen med ett nytt forslag med en malstyrd planering dar
klimatmalet &r den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed
styr planering, inriktning och de ekonomiska ramarna fér samtliga satsningar
i transportinfrastrukturplaneringen.

5. Ett transportsystem for medborgare och naringsliv i hela
Sverige, punkt 2 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2, 4 och 45,
bifaller delvis motionerna
2022/23:934 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3 och
2022/23:1015 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 14 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 4,
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2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,

2022/23:931 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2022/23:936 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:943 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2022/23:964 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2022/23:1016 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 14, 17 och 30,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,

2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 3,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 2,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 43 och
2022/23:2228 av Eric Palmqvist (SD).

Stallningstagande

Vi vill betona vikten av att Sverige haller ihop. Ett val fungerande och starkt
transportsystem knyter alla delar av vart avlanga land narmare varandra. Det
&r en forutsattning for jobb och tillvaxt. | Sverige ska alla, oavsett var man bor,
kunna leva, utvecklas och forverkliga sina drommar. Vi vill betona att
transportsystemet ar en viktig forutsattning for det. Ett vél fungerande och
starkt transportsystem &r en forutsattning for jobb och tillvaxt. Transport-
systemet ska genom en Iangsiktigt hallbar transportférsérjning bidra till hall-
bar utveckling for naringsliv, sasmmanhallning och jobb i hela landet. Vi vill
&ven starkt understryka att transportinfrastrukturen har en nyckelroll i att
Sverige ska klara klimatméalen — och med rétt politik kan det innebara fler jobb,
hogre tillvaxt och l&gre utslapp samtidigt. De satsningar som finns i den
nuvarande nationella planen innebér den storsta infrastruktursatsningen
nagonsin, med massiva satsningar pa jarnvag, vagar och sjofart. Detta kommer
att skapa jobb, nya bostéder och ett mer klimatsmart transportsystem. Vi vill
ocksa starkt betona att det ar centralt att investeringstakten i infrastrukturen
hélls uppe nar Sverige gar mot tuffare ekonomiska tider.

Vi vill framhalla att en 6kad Gverflyttning av godstrafik fran vagar till
sjofart och jarnvagar ar viktig for att Sverige ska na klimatmalen. For att detta
ska lyckas behover trafikslagen samspela béattre for att fa till stand sémlésa
intermodala transporter. Om transportmdjligheterna for industrin forbattras
ger detta majligheter att bade behalla, utveckla och nyetablera kvalificerad
industriproduktion i Sverige. Vi vill i sammanhanget understryka att det darfor
ar viktigt att aven i fortsattningen behalla transportpolitikens mal.

Avslutningsvis vill vi lyfta fram att en val fungerande sjofart ar viktig, for
bl.a. handel och néringsliv och for att realisera de delar av transportpolitiken
respektive klimatpolitiken som handlar om en dverflyttning av gods till sjofart.
Mot bakgrund av detta ar det viktigt att regeringen ser till att det finns en god
infrastruktur till och fran vara hamnar.
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6. Ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige, punkt 2 (SD)

av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:931 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2022/23:934 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2022/23:936 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:943 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2022/23:964 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2022/23:1015 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 14,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 14, 17 och 30 samt
2022/23:2228 av Eric Palmqvist (SD),
bifaller delvis motionerna
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqgvist m.fl. (C) yrkande 3,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 2,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16 och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2 och 45 samt
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 4,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 4 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 43.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att ett val fungerande samhélle forutsatter ett
transportsystem med tillhdrande infrastruktur som ar vél anpassat till
manniskors och foretags behov. Méanniskan har alltid haft ett behov av att
forflytta sig, aven om resmonstren i dag ser annorlunda ut &n tidigare.
Tendensen visar att bade person- och godstransporter kommer att 6ka aven i
framtiden. Vi vill lyfta fram vikten av att industrin och medborgarna genom
transportsystemet forses med bl.a. varor, persontransporter och samhéllsviktig
service. Industrins mojligheter att konkurrera pa den internationella
marknaden &r starkt beroende av ett val utvecklat infrastruktursystem. Det kan
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konstateras att forutsattningarna for infrastruktursystemens skilda delar ser
olika ut for stad och landsbygd. Var vision och var strategi for ett konkurrens-
kraftigt svenskt infrastruktursystem innebdr att alla trafikslag bor vara
inkluderade och tas med i en heltdckande transport- och infrastrukturplanering.
For att infrastruktursystemet ska fungera bor rétt forutsattningar skapas for att
de olika trafikslagen ska kunna samverka.

Vi vill betona att en val utbyggd och fungerande infrastruktur utgdr grunden
for att skapa forutsattningar for tillvéxt i hela landet och att det finns ett dkat
behov av sdvdl vidmakthallande som utveckling av statens transport-
infrastruktur. Vi vill sl fast att det inte &r acceptabelt att kompensera eftersatt
vagunderhall med sénkta hastighetsbegransningar som resulterar i langre
avstand matt i tid i ett redan glest befolkat land praglat av langa avstand.
Dessutom ar Sveriges sparbundna godstransporter av en foraldrad standard
och darfor langsammare dn vad som skulle vara mojligt med en modern
jarnvagsinfrastruktur. Vi kan konstatera att flaskhalsar uppstar i transport-
kedjorna nar sparkapaciteten delas mellan snabba persontag och Iangsamma
godstag, vilket har en hdammande inverkan pa naringslivet som ar beroende av
snabba och effektiva transporter. | ett land med langa avstand, gles befolkning
och en i manga delar foréldrad och eftersatt jarnvags- och vaginfrastruktur
fyller darfor flyget en viktig funktion.

Vi kan ocksd konstatera att godstrafikens behov av upprustning av jarn-
vigen under en lang tid har fatt std &t sidan for persontrafikens behov.
Dessutom har godstagen fétt en kraftig okning av s.k. skogstid, vilket innebar
att tagen stalls at sidan for forbigang eller att de far vanta pa motande tag. Flera
strackningar maste anpassas for jarnvagsgodsets behov, och dessutom finns
det ett behov av att rusta upp flera rangerbangérdar. Vi menar att det kravs ett
storre fokus pd dessa fragor i nasta nationella plan for att forbattra for
jarnvagsgodstransporter. Vidare kravs en forbattrad planering fran
Trafikverkets sida for att minska skogstiden for godsoperatorerna.

Vidare vill vi betona att infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar &r
en grundforutséttning for god sjofart. Om passagerare, information eller gods
inte kan ta sig till eller frAn en hamn spelar det ingen roll hur stor kapacitet
hamnen har eftersom leveransen stéter pa fysiska, digitala eller t.o.m. juridiska
hinder. F6r manga hamnar ar darmed vagar, digital infrastruktur och jarnvagar
av stor betydelse for att hamnen ska fungera optimalt. Trafikverket bor darfor
gora en oversyn av trafikfloden till och frAn hamnarna.

Det &r vidare viktigt att prioritera industrins villkor inom infrastruktur-
planeringen. Vi vill harvid pdminna om att transportinfrastrukturen &r
avgorande for bl.a. tillverkningsindustrin och frakten av gods. Samtidigt &r det
ocksa viktigt att transporterna fungerar tillfredsstallande for arbetskraften, och
darfor ar det angeldget att snarast pabdrja en upprustning och langsiktiga
investeringar. Vi lyfter sarskilt fram behovet av att stdrka infrastrukturen
kopplad till gruvnaringens behov liksom till stalindustrin som &r beroende av
stabila och tillforlitliga leveranser av jarnmalm for att undvika produktions-
stopp. En fungerande infrastruktur ar ocksa en av grundforutsattningarna for
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gruvindustrin eftersom den svenska produktionen ligger langt ifran
marknaderna. Aven ett robust och valfungerande transportsystem for de
fardiga stalprodukterna till kunderna ar fundamentalt for att uppratthélla
vardekedjorna. Vi vill i detta sammanhang sarskilt uppmérksamma skogs- och
gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i norra Sverige. Genom att starka
jarnvagsnatet som &r kopplat till skogs- och gruvindustrin kan stérre mangder
gods flyttas 6ver fran vagar till jarnvagar. Detta maste dock stallas mot andra
investeringar och samhéllsnyttor och vara ekonomiskt forsvarbart. Vid en
sddan utbyggnad ska hansyn tas till tillgang till hamnar som kan exportera
varorna, men aven till industrier som kan foradla varorna i Sverige. Vi menar
att behovet av ett forstarkt och utvidgat jarnvéagsnat i norra Sverige darfor bor
utredas.

Vidare vill vi uppmérksamma betydelsen av en vélfungerande infrastruktur
for besoksnaringen. Det bor understrykas att en forutséttning for en
fungerande turism i ett avlangt land som Sverige &r att det ar méjligt att ta sig
till och fran de resmal som man énskar besoka. En valskott infrastruktur och
en vilfungerande trafik pd densamma &r darfor, enligt var mening, central for
den svenska bestksnéringens mojligheter att véxa utanfér landets storstads-
omraden. Satsningar som syftar till att sorja for en god vaginfrastruktur ar
darfor viktiga som ett led i att starka Sveriges turist- och bestksnaring, och det
ar dven av stor vikt att satsningar for att skapa och uppritthalla ett robust
jarnvégssystem gors, liksom att sékerstélla goda flygforbindelser.

En annan viktig fraga som vi vill uppmérksamma &r behovet av att atgarda
brister pa befintliga rastplatser. Vi kan konstatera att utbudet av rastplatser ar
for litet och att platserna dessutom ofta ar upptagna, darfor kravs det en kraftig
utbyggnad av antalet rastplatser samt 6vervakning av maximal parkeringstid,
nedskrépning och grovre brottslighet. Vi kan konstatera att det hander att
forare tvingas kora vidare for att rastplatser ar s nedsmutsade att de ar en
sanitar oldgenhet. Manga rastplatser ar ocksé utsatta for stéld av sanitets-
utrustning och vandalisering av byggnader. Vi vill betona att rastplatser &r en
viktig del i trafikanternas majlighet att stanna och fa véalbehévlig vila samt
gora toalettbesck. Darfor maste ocksa insatser goras for att sakerstalla rast-
platsernas viktiga funktion for trafiksakerheten. Trafikverket maste snarast
atgarda brister pa befintliga rastplatser.

Slutligen vill vi lyfta upp frdgan om att Trafikverket bor ha en positiv
grundsyn pé olika regioners énskemél om nya jarnvagsstationer. | de fall dar
boende pa mindre orter utmed en befintlig jarnvagsstrackning, med tillrackligt
underlag for tagresande, dnskar att en station byggs bor detta utredas i samrad
mellan kommunen, regionen och Trafikverket. Genom att 6kade mojligheter
att pendla med tag erbjuds minskas beroendet av bil, och de orter som far en
ny station blir mer attraktiva att vélja som bostadsort. Vi betonar att
Trafikverket maste vara lyhort for kommunernas och regionernas 6nskemal
om fler tagstationer for att 6ka resandeunderlaget.
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7.  Etttransportsystem for medborgare och naringsliv i hela
Sverige, punkt 2 (V)

av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 4 och
avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,
2022/23:931 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2022/23:934 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2022/23:936 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:943 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2022/23:964 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2022/23:1015 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 14,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 14, 17 och 30,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 3,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 2,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2, 4 och 45,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 43 och
2022/23:2228 av Eric Palmgyvist (SD).

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag sla fast att det for naringslivet ar viktigt med hallbara
godstransporter. Samtidigt kan det konstateras att det finns kapacitet for detta
pa jarnvagssparen och en vilja att transportera pa jarnvag hos branscherna. Jag
menar att det darfor bor tas fram ett antal fasta linjer for transport av gods pa
jarnvég, s.k. godspendlar. Jag har uppmérksammat att det finns konkreta
forslag pd godspendlar frdn Helsingborg till Stockholm/Arsta samt frén
Géteborg till Stockholm/Arsta. Jag vill i sammanhanget peka pé att Jernhusen
ager och driver kombiterminalen i Arsta och att den numera har fatt storre
kapacitet. En godspendel skulle kunna ta gods motsvarande 36 lastbilar och ga
foretradesvis pa natten nar det finns kapacitet pa sparen. Enligt min bedémning
skulle det behdvas viss statlig medfinansiering for att tdcka tomma platser i
tagen, men efter ett eller ett par ar borde godspendlarna kunna drivas utan
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statligt stod. Enligt branschen skulle sadana godspendlar kunna dras igang
med kort varsel. Jag menar att regeringen darfor snarast bor ta fram ett
stodsystem for godspendlar som I6per under nagra ars tid.

8.  Ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige, punkt 2 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 3,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 2 och
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
bifaller delvis motionerna
2022/23:931 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2022/23:943 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9 och
2022/23:964 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 4,
2022/23:934 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2022/23:936 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2022/23:1015 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 14,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 14, 17 och 30,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2, 4 och 45,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 43 och
2022/23:2228 av Eric Palmqvist (SD).

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona vikten av fungerande transporter for bade
medborgare och néringsliv i hela landet. En vél fungerande transport-
infrastruktur &r en forutsattning for att det ska ga att bo, leva och arbeta i hela
landet. Att naringslivets godstransporter fungerar ar likaledes viktigt for att
mojliggdra foretagsamhet och arbete i hela landet.

Nar det galler naringslivet vill jag uppmarksamma att pélitliga och miljo-
vanliga transporter har blivit allt viktigare i en globaliserad varld. Sverige &r
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ett av EU:s mest glesbefolkade lander, men avstdnden far inte verka
hdammande for konkurrenskraften. Foretagen maste snabbare bade kunna fa
leveranser och skicka ut sina produkter. Jag vill i sammanhanget séarskilt lyfta
fram vikten av en konkurrenskraftig infrastruktur for den svenska basindustrin.
Jag konstaterar att industrin &r beroende av att infrastrukturen fungerar och att
det ar viktigt att kapaciteten utokas pé redan hart belastade strék, inte minst
for att sékra svensk industriexport samt import av komponenter till industrin.
Jag vill &ven lyfta fram bestksnéringen och dess betydelse for Sverige och
landsbygden. Besdksnaringens utveckling ar beroende av att besokare kan ta
sig till och fran platser pd ett effektivt sitt. Jag menar att det darfor bor
genomfdras en genomlysning av besoksnéringens infrastruktur och transport-
behov. Det ar ocksd viktigt att Trafikverket lagger storre vikt vid besoks-
naringen i sin planering, och jag menar att verket darfor bor fa i uppdrag att i
samarbete med besoksnéringen undersoka forslag till relevanta infrastruktur-
och transportsatsningar som matchar besoksnaringens behov.

Avslutningsvis vill jag uppmarksamma hamnarna, vilka ar viktiga for den
groéna omstéliningen. Jag menar att hamnarnas framtid &r ljus, och nar alltmer
gods ska flytta Gver fran lastbil till jarnvig och sjofart kommer hamnarna att
bli annu viktigare. Hamnarna ingdr i en nationell och internationell logistik-
kedja och har en viktig roll att spela i klimatomstallningen, och darfor &r
hamnarnas lokala och regionala verksamhet dven en nationell angel&dgenhet.
En tydligare och mer sammanhallen malbild for hamnarna ur ett nationellt
transportpolitiskt perspektiv skulle kunna bidra till 6kad uppfyllelse av de
transportpolitiska malen. En sddan malbild skulle innehdlla styrning och
incitament och se till den samlade logistikkedjans basta. Jag kan konstatera att
svenska hamnar inte byggs ut samordnat ur ett nationellt perspektiv. Jag menar
att hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre utstrackning
darfor ska ingd som en del i det nationella transportsystemet. Jag vill lyfta fram
att hamnverksambhet i dag ofta ses som en kommunal angeldgenhet och att den
inte behandlas som en tydlig del i det nationella transportsystemet. Detta
riskerar leda till att v&l motiverade och angeldgna investeringar i anslutning
till hamnar kan komma att forbises eller falla mellan stolarna i
planeringsprocessen. Jag menar att den totala marknaden for Sveriges hamnar
kan 6ka om de ges stdrre utrymme och uppmérksamhet inom ramen for en
nationell infrastrukturplanering.

9. Ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela
Sverige, punkt 2 (MP)

av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 43 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 4,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 36,
2022/23:931 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2022/23:934 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2022/23:936 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:943 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2022/23:964 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 2,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2022/23:1015 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 14,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 14, 17 och 30,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 3,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 2,
2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 2, 4 och 45 samt
2022/23:2228 av Eric Palmgyvist (SD).

Stallningstagande

Inledningsvis kan det slds fast att transportpolitiken ska sékerstalla en god
mobilitet i hela landet och en vélfungerande godstransportinfrastruktur pa ett
satt som sakerstaller att klimatmalet for 2030 nas. Jag menar att det ar viktigt
att betona att godstrafiken behdver flyttas fran vagtransporter med hog klimat-
paverkan till jarnvéagar och sjofart med betydligt lagre klimatpaverkan. Enligt
min mening behovs det atgarder eller regelandringar och Gkade statliga
investeringar for att fa till stand en 6verflyttning av langvaga godstransporter
fran vagar till jarnvagar och sjofart. Jag kan konstatera att en sadan
overflyttning kréver stora satsningar och investeringar i jarnvagssystemet och
att jarnvagens och sjofartens konkurrensvillkor maste andras. Det kravs vidare
bl.a. en anpassning av jarnvagsinfrastrukturen for langre godstdg och en
kraftfull klimatdifferentiering av farledsavgifterna.

10. Ett jamstallt transportsystem, punkt 3 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 3 och 30 samt
2022/23:1673 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 155.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att transportsystemet ska vara likvardigt i for-
hallande till kvinnors respektive mans olika behov. For att utforma ett mer
jamstallt transportsystem kravs att bade kvinnor och man deltar i bade samtal
och beslut i planeringsprocessen. Det &r viktigt att se till att det finns en jamn
fordelning mellan mén och kvinnor redan i grupper med makt och inflytande
i transportsystemets planeringsprocess. Jag vill darfoér starkt betona vikten av
att kvinnor och man ska ha samma majlighet att paverka planeringen av trans-
porter och transportinfrastruktur. Jag vill ocksa lyfta fram att jamstélldhets-
begreppet i detta sammanhang bér definieras bredare an jamstalldhet mellan
konen och &ven ses i ett mangfaldsperspektiv, dar dven personer med
funktionsnedséttning blir synliggjorda och bereds full tillgéanglighet.

Jag vill samtidigt uppmarksamma att ett betydande antal medborgare,
sérskilt kvinnor, k&nner oro infor att vistas i det offentliga rummet, bl.a. med
hansyn till konsrelaterat vald. Jag vill darfor sarskilt uppmarksamma vikten av
trygga och tillgangliga trafikmiljéer och att det &r viktigt att detta beaktas i
planeringsarbetet for infrastrukturinvesteringar. Det kan handla om allt fran
utformning och ljussattning av gangtunnlar till tervindsgrinder, gron-
omraden och andra platser med begransad insyn. Jag vill understryka att det
ar viktigt att uppmarksamma dessa fragor redan pa planeringsstadiet for att
kunna na malen om ett jamstallt transportsystem.

11. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 4 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:2112 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 9 och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5-7 och 19,
bifaller delvis motion
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
avslar motionerna
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2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 5,
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 22,

2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1 och 5,

2022/23:998 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,

2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3, 4 och 6 samt
2022/23:2190 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 71.

Stallningstagande

Etappmélet for inrikes transporter inom miljomalssystemet innebar att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Vi vill inledningsvis betona vikten
av att detta mal ligger fast. Klimatomstallningen maste ga snabbare, bade i
Sverige och globalt. Vi konstaterar att takten i transportsektorns omstalining
till fossilfrinet behover 6ka kraftigt for att det ska vara mojligt att nd malet,
aven om stora framgangar har gjorts och manga atgarder ar pa gang. Vidare
vill vi betona att de transportpolitiska malen ar viktiga for genomférandet av
Agenda 2030 och for att na de globala malen for hallbar utveckling. Det galler
bl.a. malet om att skapa héllbara, motstandskraftiga och inkluderande infra-
strukturer.

For att bryta transportsektorns fossilberoende behdvs okad transport-
effektivitet, effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en Gvergang
fran fossila till hallbara, férnybara drivmedel. Vi kan samtidigt konstatera att
dagens fossildrivna fordon kommer att fortstta att rulla pa véara vagar under
manga ar. For att klara de svenska klimatmélen och bidra till en svensk
industriell utveckling behover darfor fossila drivmedel bytas till férnybara.

Slutligen vill vi lyfta fram fragor om paverkan pa naturmiljon och kultur-
landskapet. Vi vill hér bl.a. uppméarksamma vikten av att Trafikverkets arbete
med att hantera fororenade omraden fortsatter. Trafikverkets riktade
miljoatgarder i statlig infrastruktur maste fortsatta. Dessa atgarder &r viktiga
eftersom de bidrar till landskapsanpassning genom att minska infrastrukturens
negativa paverkan pé béade natur- och kulturvarden.

12. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 4 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:998 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21 och
avslar motionerna
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2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 5,
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 22,

2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1, 4 och 5,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3, 4 och 6,
2022/23:2112 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 9,

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5-7 och 19 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 71.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att vi star upp for en ansvarsfull och effektiv
klimatpolitik dar det globala perspektivet ges en central plats. Tyvarr ar detta
inte fallet i dag. Vi menar att det pd manga sitt saknas en grundliggande insikt
om att varken Sverige eller EU kan styra de globala koldioxidutsldppen pa
egen hand i ndgon betydande utstrackning. Sverige kan diremot bidra mer
effektivt till det globala klimatarbetet &n fallet &r i dag genom att sakerstélla
en effektiv och handlingskraftig klimatpolitik som gor skillnad. Malet for
svensk klimatpolitik bor utga fran hur man sa kostnadseffektivt som majligt
kan bidra till att minska utslappen av klimatgaser pa global niva.

Vi menar att Sverige snarast bor avveckla alla sektorsvisa mal inom klimat-
politiken. Inom transportomradet bor mélet om en koldioxidfri fordonsflotta
overges. Vi kan konstatera att mélet om att utslappen fran inrikes transporter,
forutom inrikes luftfart, ska minska med 70 procent till 2030 jgmfort med 2010
inte har beslutats med hansyn till rimliga samhallsekonomiska effekter. Vi
menar att det darfor &r efterstrdvansvart att se 6ver malet och att det bor
undersokas om det ar méjligt att uppna malet senare pa ett mer effektivt sétt.

13. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 4 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 5 samt
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3, 4 och 6,
bifaller delvis motion
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 22,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1 och 4,
2022/23:998 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
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2022/23:2112 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 9,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5-7 och 19 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 71.

Stallningstagande

Utgangspunkten for planeringen av infrastrukturen maste vara att de olika
trafikslagen ska komplettera varandra och ses som en helhet. Darfér maste
forslag till kommunikationslosningar utgd fran ett trafikslagsévergripande
perspektiv. Centrala utgangspunkter nar det galler vagar, jarnvagar, sjofart,
hamnar och flygplatser &r att infrastrukturinvesteringar ska leda till att bade
klimatméalen och de nationella miljémalen nés. Jag vill starkt understryka att
klimatmélen maste vara den styrande principen for framtidens infrastruktur
och darmed styra planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for
samtliga satsningar i transportinfrastrukturplaneringen; det &r inte odnskade
trafikokningar pa vara vagar som ska vara styrande for planeringen. Jag kan
konstatera att flera aktorer delar denna bedémning, bl.a. miljororelsen,
Naturvardsverket och Klimatpolitiska radet, och eftersom klimathotet tydligt
visar att atgarder snabbt behdver vidtas for att radikalt minska utslappen av
vaxthusgaser ar det alltmer orimligt att fortsatta med gamla planeringsgrunder.
Jag vill starkt understryka att den nationella infrastrukturplanen maste hélla
sig inom transportsektorns klimatmal och tydligt bidra till ett mer transport-
effektivt samhalle. Jag menar att trafikprognoserna i Trafikverkets inriktnings-
underlag inte ar forenliga med klimatmalen, och darmed vilar den nationella
infrastrukturplanen pé ett otillrackligt underlag och helt felaktiga bedémningar
av framtida transportbehov for att na klimatmalen. Jag vill har starkt betona
vikten av att det nationella malet for en fossilfri fordonsflotta ska genomforas
senast 2030. Klimatkrisen kraver en tydlig inriktning och malsattning nu, och
darfor &r det av yttersta vikt att atgarder vidtas for att uppna det nationella
malet for en fossilfri fordonsflotta.

Vidare vill jag lyfta fram betydelsen av konkreta mal. En avgérande del av
de transportpolitiska malen ar hansynsmalet som bl.a. innebér att transport-
systemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att det dver-
gripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas. Vidare finns
det transportpolitiska etappmalet for inrikes transporter om att minska véxt-
husgasutsldppen med minst 70 procent senast till 2030. Jag menar att
regeringen bor aterkomma med férslag om delmal for transportsektorn i syfte
att uppna malet om att minska utslappen med 70 procent till 2030. Jag anser
dessutom att regeringen bor aterkomma till riksdagen 2023 med en
tidsbestamd handlingsplan med atgarder for att na fossilfria transporter senast
2030. Avslutningsvis vill jag peka pd vikten av att regeringen antar ett
kompletterande etappmal for hallbar stadsutveckling som innebar att framtida
trafikdkningar ska ske genom andra trafikslag an biltrafik.
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14. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 4 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1, 4 och 5 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 71,
bifaller delvis motionerna
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4 och
2022/23:2112 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 9 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 5,
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 22,
2022/23:998 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3 och 6 samt
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5-7 och 19.

Stallningstagande

Klimatet méste prioriteras. Sveriges och varldens utslapp maste minska, och
det maste gé betydligt snabbare &n i dag. Jag kan konstatera att vara styrmedel
darfor maste skérpas och att det behdvs ytterligare politiska styrmedel och
resultatfokuserad politik for att sakra efterlevnaden av transportsektorns
utslappsminskningsmal till 2030. Detta bor inkludera ett brett spektrum av
resultatinriktade 16sningar for att framja 6kad anvandning av klimateffektiva
biodrivmedel, utokad elektrifiering och mer effektiva transportlésningar.
Hérvid ska politikens roll vara att ta fram slagkraftiga styrmedel som gor det
enklare att stélla om till ett hallbart samhélle och se till att utslappen minskar.
Jag vill skarpa den nationella politiken s att var nuvarande lagstiftning ligger
i linje med transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030. Jag vill ocksa
skarpa EU-lagstiftningen inom omradet. Sverige ar och ska vara en fore-
gangare inom klimatpolitiken ocksa for transportsektorn, men det ar viktigt att
vara styrmedel ar samstammiga med vara grannlander for att framja réttvis
konkurrens och sa att utbyggnaden av nodvandig infrastruktur gérs i sam-
klang.

Sveriges mal ar att utsldppen fran transportsektorn till 2030 ska minska med
70 procent. Det &r ett ambitiést mal som innebar en enorm mojlighet att ta
ledningen i den globala omstallningen ndr smarta losningar skapas av
innovatorer med teknikskiften till det som &r fornybart samt energi- och
resurseffektivt. Jag vill framhélla att klimatpaverkan fran transportsektorn
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maste minska genom att frimja en okad anvéandning av klimateffektiva bio-
drivmedel, utkad elektrifiering och mer effektiva transportldsningar. Det kan
konstateras att det sker en snabb teknikutveckling med effektivisering,
elektrifiering och nya, fornybara drivmedel. Jag anser att det gér att férena en
okad mobilitet med en minskad klimatpaverkan, bl.a. genom en fortsatt gron
teknikutveckling. Gron teknik ar en framgangsfaktor som skapar stora mojlig-
heter till mer hallbara transportmodeller och transportsystem, dar utslappen
och miljopéverkan fran transporterna minskar — men inte mobiliteten.

Jag vill avslutningsvis lyfta fram att fossila brénslen i transportsektorn bor
fasas ut till 2030, med vissa undantag. For att bryta beroendet av fossila
bréanslen och minska klimatutslappen krévs det olika I8sningar och tekniker
med mer energieffektiva fordon, en 6kad biodrivmedelsanvandning, fordon
med nollutsldpp som drivs med gron el eller vatgas och bransleceller men
ocksa nya praktiska I6sningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets-
och delningstjéanster.

15. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 4 (MP)
av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 22 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 5,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1, 4 och 5,
2022/23:998 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 3, 4 och 6,
2022/23:2112 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 9,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5-7 och 19 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 71.

Stallningstagande

Jag vill starkt betona att energieffektiviseringar ar det snabbaste, billigaste och
mest miljévanliga sattet att minska bade kostnaderna for och miljépaverkan
av energianvandningen. Utdver industrin ar transportsektorn den del av vart
samhélle som anvander mest fossil energi. For att stélla om transportsektorn
racker det inte med enbart elektrifiering eller Gvergang till hallbara bio-
drivmedel. Jag menar att det ar fullstandigt nodvandigt att ocksa effektivisera
transporterna. Det &r darfor avgérande att arbeta for ett transporteffektivt
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samhélle. Med ett transporteffektivt samhélle avses ett samhélle déar trafik-
arbetet med energiintensiva transportmedel som personbil, lastbil och flyg
minskar. Detta kan ske bade genom Gverflyttning till mer energieffektiva
trafikslag och genom att transporter effektiviseras, kortas eller ersétts helt. Jag
vill dérfor se en rad atgarder som leder till minskad total mangd trafik pa de
platser dér alternativ till bilen redan finns. | dagsléget handlar det framforallt
om vara storre stader.

16. Infrastruktur for elfordon, punkt 5 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta foér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 19,
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 30,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 65,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.1, 8, 18, 41, 42, 44 och 45,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 20,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 60 och 61,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 41 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 76.1, 96, 97, 103 och 104.

Stallningstagande

Det behdvs en snabb, smart och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering for
att transportsektorn ska stélla om till i princip nollutsl&pp av véaxthusgaser till
2045 och for att sektorn ska bidra till att Sverige nar klimatmalen. Vi behover
darfor bygga ut saval laddinfrastrukturen som ny elproduktion for att klara
utmaningarna. Utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ske i en sadan takt att
den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. |
sammanhanget vill vi betona att Klimatklivet, for bla. stod till
laddinfrastruktur, behdver forstarkas.

Vi forutsatter vidare att regeringen kommer att genomfora elektrifierings-
strategin, dar ett helhetsgrepp tas om forutsattningarna for att mojliggora en
omfattande elektrifiering. | omstallningen av transportsektorn till hallbarhet ar
elektrifieringen enligt var mening en viktig faktor.
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17. Infrastruktur for elfordon, punkt 5 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 19 och
avslar motionerna
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 30,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 65,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.1, 8, 18, 41, 42, 44 och 45,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 20,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 60 och 61,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 14,
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 41 och
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 76.1, 96, 97, 103 och 104.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att elektrifieringen av transportsektorn &r en
viktig del av de kraftfulla atgérder som behdvs for att utslappen frn trans-
porter ska minska i snabbare takt &n hittills, for att nd transportsektorns
klimatmal till 2030. Det ar viktigt att laddinfrastrukturen byggs ut i en sadan
takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Jag
beddmer att elektrifieringen av transportsektorn dessutom ger andra positiva
effekter for manniskors hélsa och miljon och att den &r ett viktigt bidrag till att
Sverige ska klara sina bindande ataganden mot EU nar det galler utslapp av
kvéaveoxid. Jag vill understryka att det & samhallets ansvar att tillgodose
behovet av laddinfrastruktur i hela landet. Darfor bor regeringen snarast ater-
komma till riksdagen med ett finansierat forslag till en satsning pa elektri-
fiering av transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige.

18. Infrastruktur for elfordon, punkt 5 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 65,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.1, 8, 18, 41, 42, 44 och 45,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 20,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 60 och 61 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 76.1, 96, 97, 103 och 104
samt
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 19,
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 30,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 41.

Stallningstagande

Elektrifieringen av fordonsflottan gar just nu rekordsnabbt i hela landet. Jag
kan konstatera att vi de senaste aren har fatt igenom forslag om starkt klimat-
bonus till den som koper en klimatsmart bil, rejala satsningar pa laddstolpar
och ett gront avdrag for den som vill installera en laddbox hemma for att kunna
ladda sin bil. Det har gjort skillnad och fatt fler att vélja klimatsmarta bilar.

Jag vill starkt betona att det &r viktigt att hela Sverige omfattas av den gréna
omstallningen och att alla kan dra fordelar av fordonsflottans elektrifiering.
For mig ar det sjalvklart att det ska vara mojligt att snabbladda sin elbil fran
Ystad till Haparanda. Trots att utbyggnaden av laddinfrastrukturen har gatt
snabbt finns det fortfarande “vita flackar” kvar dar laddinfrastrukturen brister,
och darfor behovs det ytterligare atgarder for att mojliggora for fler snabb-
laddstationer. Jag vill darfor att det satsas ytterligare pé att forbéttra ladd-
infrastrukturen i glesbygden och pé landsbygden. Ytterligare satsningar bor
Overvagas for att Trafikverket ska kunna forbattra laddinfrastrukturen genom
etableringsstod for snabbladdstationer i glesbygden och pa landsbygden. Det
behdvs ocksa en dversyn av majligheterna att sakerstélla att det finns en publik
snabbladdstation minst var tionde mil langs véra stora végar, att det grona
avdraget byggs ut och att det blir enklare for samfalligheter att installera
laddplatser. Jag vill ocksa att regeringen ser dver forordningen for stodet i
syfte att mojliggora stod inte bara for byggandet utan ocksa for driften av
snabbladdstationer i glesbygden och pa landsbygden. Jag menar darfor att det
behdvs en analys av méjligheten till stod till driften av sadana snabbladd-
stationer.

Vidare menar jag att regeringen successivt bor oGvervédga ytterligare
incitament for att paskynda utbyggnaden av laddinfrastrukturen och riva de
hinder som forsvarar utbyggnaden i dag. For att nd malet om fossilfria
transporter behdvs det resultatinriktade incitament i kombination med riktade
satsningar pa olika tekniker och losningar. Utéver en okad andel biodrivmedel
ar elektrifiering viktig. Teknikutvecklingen av sdval batterier som
bransleceller gar fort. Den utveckling som pagar pa personbilssidan sprider sig
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aven till sjofarten och till den tunga trafiken. Jag menar bl.a. att det maste bli
lattare och billigare att uppfora laddstationer ndra hemmet.

Jag anser vidare att det behéver tas fram nationella mal for tathet av ladd-
infrastruktur med hdg kapacitet. Det ar viktigt att man i dessa mal ger akt dven
pé olika naringars behov. Ett exempel ar besoksnaringens behov av en god
infrastruktur, och till denna hor att besdkare ska kunna stanna och ladda sin
bil. Jag menar ocksa att regeringen maste verka for att en nationell strategi for
en okad elektrifiering av Sveriges transporter tas fram. I den bor inga elinfra-
struktur till det aktuella vagnéatet, en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad
laddinfrastruktur, en dversyn av beslutsprocesser samt samarbete med andra
lander for att satta en standard. Jag vill bl.a. uppméarksamma att Trafikverket i
hogre utstrackning maste prioritera kommersialisering och utrullning av
system for eldrift och betona vikten av att regeringen utreder hur en snabb och
effektiv utbyggnad av strategiska elvagar ska ga till. En nationell strategi for
Okad elektrifiering av Sveriges transporter behéver genomféras skyndsamt.

Jag kan vidare konstatera att det gar langsammare att uppféora laddpunkter
for de tunga transporterna &n for personbilarna, samtidigt som ett 6kat utbud
av elektrifierade tunga fordon borjar komma pé plats. Betalningsviljan &r
samtidigt 1g eftersom det &r farre som nyttjar dessa fordon samtidigt som det
krévs storre investeringar per laddpunkt eftersom effekten behdver vara storre.
Jag noterar att enligt EU-direktiven inom omréadet ska natforetag inte aga,
utveckla, forvalta eller driva laddpunkter for elfordon utom for eget bruk.
Daremot ges viss mojlighet till undantag fran huvudregeln, forutsatt att vissa
villkor &r uppfyllda. Jag anser att det vore klokt att utnyttja alla tillampbara
undantag for att snabbt fa en utbyggd infrastruktur pa plats och snabba pa den
grona omstallningen inom den tunga fordonsflottan. Det ar darfor viktigt att
verka for att utbyggnaden av laddinfrastrukturen for tunga fordon utvecklas
genom regelforenklingar och incitament samt genom att anvénda befintliga
undantag fran nuvarande lagstiftning.

Jag framhaller vidare behovet av att underlatta laddning av elfordon via den
befintliga infrastrukturen som lyktstolpar samt att ta fram standardiserade
betalningsmojligheter. Det &r smart, enkelt och billigt jamfort med att dra fram
el till helt nya laddstolpar. For att Oka takten i elektrifieringen av
transportsektorn &r en utbyggd infrastruktur for laddning avgérande, och
darfor ar det viktigt att utveckla moéjligheterna till laddning av elfordon via
gatubelysningen. Jag menar att det ar viktigt att staten uppmuntrar
kommunerna att nyttja belysningsnatet. Jag vill dven se nya marknadsmodeller
véxa fram som okar mojligheten att ladda sin bil pa olika platser vid olika
laddpunkter och med olika operatorer.

Avslutningsvis vill jag framhélla vikten av att underlatta laddning av
elfordon genom att den privatperson, det foretag eller den bostadsréttsférening
som ager en laddpunkt enkelt ska kunna tillgangliggora den for uthyrning. Pa
sd vis skulle elbilsagare kunna bruka tillgangliga laddplatser for att ladda sin
bil och fler skulle kunna fa tillgdng till en laddplats, exempelvis nar den
ordinarie agaren r pa arbete eller semester eller for att gora det enklare att
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dela en laddplats for grannar. Jag vill gora laddning till en del av
delningsekonomin genom att gdra det enkelt for privatpersoner, foretag och
bostadsréttsforeningar att tillgangliggora laddpunkter for uthyrning.

19. Infrastruktur for elfordon, punkt 5 (MP)
av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 30 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 41 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 19,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 65,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7.1, 8, 18, 41, 42, 44 och 45,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 20,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 60 och 61,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 76.1, 96, 97, 103 och 104.

Stallningstagande

For att bli kvitt vart beroende av fossila branslen maste vi elektrifiera stora
delar av vart samhalle. Jag vill betona att det nu kravs en radikal omstallning
av vart transportsystem dar klimatmélen tydligt méste sta i fokus. Det bor
darfor tas fram en nationell plan for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i hela
landet. Jag vill sérskilt peka pa behovet av ett 6kat statligt ansvar for de “vita
flackarna” pa kartan 6ver laddstolpar.

Framtidens elsystem kommer att ha en hdgre andel elproduktion som
varierar utifran vaderlek, vilket &r naturligt nar elen i stor utstrackning kommer
fran vindkraft och solenergi. Darfor behover systemet balanseras pa ett satt
som gor att vi kan utnyttja de tillfallen da det produceras stora mangder billig,
fornybar el. Med redan existerande teknik kan exempelvis laddning av el-
fordon forlaggas till den tid da priset pa el ar lagt och tillgangligheten i natet
god. Potentialen for efterfrageflexibilitet kommer att 6ka nar fler sektorer i
samhallet elektrifieras. Jag vill har sérskilt peka pa vikten av att konsumenter
enklare ska kunna sélja sitt Gverskott genom att mata tillbaka el fran t.ex. ett
bilbatteri nar elpriset 4r hogt eller nar det ar brist pa kapacitet i elnatet. For att
mojliggora detta tekniskt bor laddboxar som installeras genom det grona
teknikavdraget och elbilar som far bonus uppfylla standarden 1SO 15118.
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20. Ett robust transportsystem, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:832 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 8 samt
avslar motion
2022/23:2262 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 35 och 36.

Stallningstagande

Coronapandemin har fétt stora konsekvenser for hela samhallet och inte minst
for transportsektorn. En del transportslag slogs i princip ut éver en natt, medan
andra klarade sig lindrigare. Jag kan konstatera att ménga regelverk sattes
under hért tryck, och denna kris satte fingret pa en del brister som det politiska
systemet, myndigheterna och néringslivet méste arbeta tillsammans med for
att Sverige ska sta starkare infor framtida allvarliga stérningar. Jag vill under-
stryka att Sverige &r ett avlangt land med stora avsténd, dar ett fungerande
transportsystem ar mycket viktigt. Transportsystemets utformning, funktion
och anvéandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgéanglighet.
Jag menar att regeringen darfor maste analysera och utreda om det transport-
politiska malet klarar kriser som slar hart mot mobilitet och transporter.
Vidare vill jag betona att det &r viktigt att sakerstélla att systemkritiska
trafik- och sakerhetssystem fungerar i en kris och att en lagsta niva for trans-
porter under en kris méste sakerstéllas. | dag saknas en plan for hur en minimi-
niva av transporter inom de olika trafikslagen ska se ut, och detta skapar en
osékerhet hos bade allmanheten och néringslivet. Som exempel kan namnas
att staten under coronapandemin ad hoc fick gé in och upphandla trafikplikt
for en del flyglinjer och att sjofarten saknade riktlinjer for nar, var och hur
olika strackor skulle héllas igang. Jag menar att det maste vara tydligt vilken
typ av miniminivd inom transportsystemen som garanteras vid en kris.
Regeringen maste darfor ta fram en tydlig plan for hur staten avser att
sakerstdlla miniminivaer for bade person- och godstransporter med flyg,
sjofart och tg under en allvarlig stérning. Det behdvs en konkret diskussion
och beredskap for vad som maste vara en ldgsta nivd for det svenska
transportsystemet och en gemensam bild av vad som skulle kunna utgora en
lagsta kritisk niva for sparbunden trafik, vagtrafik, sjéfart, och luftfart.
Vidare vill jag uppmérksamma mojligheten att anvanda langvariga
nedgangar i trafiken, som tex. de laga trafikvolymerna under
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coronapandemin, till underhall for olika trafikslag. Nar det ovéantat intraffar
omfattande och langvariga stérningar uppstar samtidigt goda forutsattningar
for underhall, reparationer och byggnation i en utstrackning som inte ar majlig
vid ordinarie trafikintensitet. Jag menar att det tidsfonster som 6ppnas i sadana
fall skulle kunna nyttjas battre om upphandlande myndigheter kan fa ett mer
flexibelt regelverk att anvénda sig av, annars riskerar man att upphandlingen
av underhall blir fardig forst nar trafiken ar tilloaka pa en normal niva. For att
kunna maximera méjligheterna till underhall menar jag darfor att regeringen
via Trafikverket ska se &ver mojligheten att direktupphandla jarnvags-
underhall i tider nar mycket trafik ligger nere sé att den lagre trafikvolymen pa
t.ex. jarnvéagen kan nyttjas for underhall. I den mén detta &r en EU-fraga menar
jag att regeringen bor driva pa inom EU for att skaffa sig radighet Gver
situationen.

21. Ett robust transportsystem, punkt 6 (MP)
av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2262 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 35 och 36 samt
avslar motion
2022/23:832 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 8.

Stallningstagande

Mat, vatten och varmereglering &r grundlaggande behov som alltid behover
tillgodoses. For att kunna gora det for hela befolkningen &r samhéllet beroende
av inte minst fungerande transporter. En robust transportinfrastruktur ar av-
gorande for motstandskraften och gor det svarare att angripa samhallets
stabilitet.

En mycket stor andel av Sveriges befolkning bor i stader och tatorter. Det
medfor stora behov av godstransporter, som &r avgorande for forsorjnings-
tryggheten. Jag vill betona att sérskilt jarnvagsnatet har en viktig roll for
godstransporter men ocksa for att snabbt kunna forflytta manga manniskor vid
en kris.

Fungerande transporter ar beroende av att den offentliga infrastrukturen i
form av vdgar och jarnvégar fungerar. Jag kan samtidigt konstatera att
logistikplaneringen och sjélva transporterna utférs av tiotusentals privata
aktorer. Ett stort antal myndigheter och foretag ansvarar for samhallskritisk
verksamhet som &r beroende av transporter. Det ar darfor svart for en enskild
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myndighet att prioritera transporter. Trafikverket bor darfor ges i uppdrag att
ta ett helhetsgrepp om transportfragan och forsérjningstryggheten vid kris och
krig pd samma satt som Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om
energisystemet. Ett system for ansvarsfordelning och fortsatt drift av
transportsystemet, som fungerar béde i kris och krig, behéver tas fram. Jag
menar att Trafikverket bor ta fram ett sédant system.

22. Ett gransoverskridande transportsystem, punkt 7 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 39,
bifaller delvis motionerna
2022/23:137 av Niklas Karlsson (S),
2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 5 och
2022/23:1120 av Catarina Deremar m.fl. (C) yrkande 4 och
avslar motionerna
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bdda MP) yrkande 2 i
denna del,
2022/23:37 av Rasmus Ling (MP),
2022/23:102 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (béda M) yrkande
1,
2022/23:185 av Jorgen Grubb och Nima Gholam Ali Pour (bada SD),
2022/23:353 av Jonny Cato m.fl. (C),
2022/23:362 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2022/23:384 av Joakim Sandell m.fl. (S),
2022/23:627 av Cecilia Engstrom och Larry Soder (bédda KD),
2022/23:657 av Magnus Berntsson (KD),
2022/23:670 av Magnus Resare (M),
2022/23:713 av Louise Eklund (L),
2022/23:738 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkande 3,
2022/23:811 av lda Karkiainen (S),
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 21 och 23,
2022/23:1100 av Ann-Sofie Alm (M),
2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,
2022/23:1528 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) yrkandena 1
och 3,
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2022/23:1694 av Robert Hannah och Cecilia Ronn (bada L) yrkandena 1-3,
2022/23:1791 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2022/23:1928 av Alireza Akhondi m.fl. (C),

2022/23:1997 av Denis Begic m.fl. (S) och

2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkandena 3, 4 och 11.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram betydelsen av den gransdverskridande infrastrukturen.
Végar, jarnvégar, luft och vatten stoppas inte av nationella granser, men
samtidigt kan vi konstatera att dagens infrastrukturplanering &r strikt nationell.
Vi menar att vi beh6ver ha mer av granséverskridande i var planering och att
det &r viktigt att se mojligheterna med att bygga ihop lander med hjalp av
infrastruktur. Inte minst behdver vi ha mer gemensam planering kring att
bygga ihop norra Europa, och sjilvklart ska detta ske genom hallbara
transporter.

Vidare vill vi ocksd uppmarksamma de rejalt 6kade kapacitetsutmaningar
som sOdra delen av Sverige kommer att stallas infor nédr Fehmarn Balt-
forbindelsen star fardig 2029. Med denna forbindelse kan godstrafiken oka
kraftigt mellan Skandinavien och kontinenten.

23. Ett gransoverskridande transportsystem, punkt 7 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 21 och 23,
bifaller delvis motionerna
2022/23:102 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M) yrkande
1,
2022/23:137 av Niklas Karlsson (S),
2022/23:362 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 1,
2022/23:657 av Magnus Berntsson (KD),
2022/23:670 av Magnus Resare (M),
2022/23:713 av Louise Eklund (L),
2022/23:738 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkande 3,
2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP) yrkande 5,
2022/23:1528 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2022/23:1791 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkande 1,
2022/23:1928 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
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2022/23:1997 av Denis Begic m.fl. (S) och

2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 3 och

avslar motionerna

2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkande 2 i
denna del,

2022/23:37 av Rasmus Ling (MP),

2022/23:185 av Jorgen Grubb och Nima Gholam Ali Pour (béda SD),
2022/23:353 av Jonny Cato m.fl. (C),

2022/23:362 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,

2022/23:384 av Joakim Sandell m.fl. (S),

2022/23:627 av Cecilia Engstrom och Larry Soder (bada KD),

2022/23:811 av lda Karkiainen (S),

2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,

2022/23:1100 av Ann-Sofie Alm (M),

2022/23:1120 av Catarina Deremar m.fl. (C) yrkande 4,

2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP) yrkande 4,

2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (b&da C) yrkandena 1
och 3,

2022/23:1694 av Robert Hannah och Cecilia Ronn (bada L) yrkandena 1-3,
2022/23:1791 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkande 2,

2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkandena 4 och 11 samt
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 39.

Stallningstagande

Vi vill framhalla betydelsen av goda transportforbindelser med Danmark och
Norge, inte minst eftersom Sverige ar ett land med stora avstand, en stor andel
arbetsfor befolkning och méanga foretag och industrier.

Vi vill peka pé vikten av en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark
och att det pa sikt &r positivt att det byggs ytterligare Oresundsforbindelser.
Samtalen med den danska regeringen bor darfor intensifieras i syfte att fa till
stand en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark, for bade bil- och
tagtrafik. Vi kan konstatera att Region Skane i flera ar av arbetsméssiga och
regionalpolitiska skal har efterfragat en ny forbindelse mellan Skéne och
Sjalland. Aven om det har funnits politisk enighet i regionen om att en sadan
ny forbindelse ska dras mellan Helsingborg och Helsingdr, maste ett sadant
beslut enligt var mening féregas av en utredning om vilket geografiskt lage
som ldmpar sig bést. Hojdskillnaderna runt Helsingborg forsvarar namligen
for godstrafik pa jarnvég pa grund av kraftig lutning. Vi kan ocksa konstatera
att den danska Kystbanen i dag ar hart belastad, och att kora ett storre antal
godstag dar ligger sannolikt inte i danska statens intresse. Vi har ocksa noterat
att den danska transportministern i mars 2021 uttalade sig om att Danmark inte
vill ga vidare med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. Med
héansyn till detta bor darfor strackningen av en ny Oresundsforbindelse mellan
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Landskrona och Képenhamn, det s.k. Europasparet, utredas innan ett beslut
fattas om var en ny forbindelse ska forlaggas.

Vidare vill vi ta upp behovet av forbattrade jarnvagsforbindelser mellan
Sverige och Norge. Vi kan konstatera att det finns stora kapacitetsbrister pa
manga strackor i det svenska jarnvagsnatet, och samtidigt finns det behov av
forbattrade forbindelser med vart grannland Norge. | dag bor néstan hélften av
Skandinaviens befolkning l&ngs strdckningen Oslo—Géteborg—Kdpenhamn.
En resa som nu tar mer an &tta timmar skulle med en ny forbéattrad
jarnvagsforbindelse kunna komma ned till drygt tre timmar med snabbtag i
250 kilometer i timmen. Vi vill betona att en dubbelspérig snabbtagslank
mellan Oslo, Goéteborg och Képenhamn genom Bohuslén skulle komma en
stor del av de skandinaviska medborgarna till del och d&ven minska behovet av
resor med flyg.

Slutligen vill vi lyfta fram att &ven strackan Oslo—Stockholm &r i behov av
dubbelspér och en uppgradering till 250 kilometer i timmen. Vi menar att det
finns mojlighet till en kraftigt 6kad passagerartrafik om forbindelsen genom-
gar en kraftig upprustning och pa vissa delar nybyggnation. Vi vill i samman-
hanget peka pa att det inom projektet Stockholm—Oslo 2.55 presenteras
intressant material om hur en upprustning skulle kunna komma till stand.

Vi vélkomnar dérfér sammanfattningsvis ett samarbete med Norge och
Danmark for att pé sikt fa till stand béttre forbindelser mellan vara lander och
menar ocksa att ett arbete bor inledas for forbattrade jarnvagskommuni-
kationer mellan Sverige och Norge.

24. Ett gransoverskridande transportsystem, punkt 7 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1120 av Catarina Deremar m.fl. (C) yrkande 4,
bifaller delvis motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 9 och
avslar motionerna
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkande 2 i
denna del,
2022/23:37 av Rasmus Ling (MP),
2022/23:102 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M) yrkande
1,
2022/23:137 av Niklas Karlsson (S),
2022/23:185 av Jorgen Grubb och Nima Gholam Ali Pour (bada SD),
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2022/23:353 av Jonny Cato m.fl. (C),

2022/23:362 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2022/23:384 av Joakim Sandell m.fl. (S),

2022/23:627 av Cecilia Engstrom och Larry Soder (bada KD),
2022/23:657 av Magnus Berntsson (KD),

2022/23:670 av Magnus Resare (M),

2022/23:713 av Louise Eklund (L),

2022/23:738 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkande 3,

2022/23:811 av lda Karkiainen (S),

2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 21 och 23,
2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,

2022/23:1100 av Ann-Sofie Alm (M),

2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,
2022/23:1528 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) yrkandena 1
och 3,

2022/23:1694 av Robert Hannah och Cecilia Ronn (bada L) yrkandena 1-3,
2022/23:1791 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2022/23:1928 av Alireza Akhondi m.fl. (C),

2022/23:1997 av Denis Begic m.fl. (S),

2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkandena 3, 4 och 11 samt
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 39.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis pdminna om att det ndra och institutionaliserade sam-
arbetet mellan de nordiska landerna inleddes formellt sett med bildandet av
Nordiska radet 1952. Radet &r ett samarbetsorgan for parlamenten i medlems-
landerna och de sjalvstyrelseomréden som &r knutna till samarbetet. Ar 1971
bildades Nordiska ministerradet som sedan dess utgér samarbetsorgan for de
nordiska regeringarna. Jag vill betona att det samarbete som bedrivs inom
Nordiska radet och Nordiska ministerradet ar betydelsefullt for de nordiska
landerna och Norden som region.

For att manniskor fullt ut ska kunna dra nytta av den fria rorligheten inom
Norden &r det centralt att transporter och kommunikationer fungerar pa ett
tillfredsstéllande sétt. Jag vill darfor se ett 6kat samarbete kring bl.a. samman-
hallna jarnvégsstrak. I linje med detta bor de nordiska landerna stréva efter att
underlatta samplanering av infrastrukturprojekt som ar av betydelse for grans-
regioner och som underléttar rorligheten inom Norden. Det behdvs olika
former for ett tatare samarbete mellan nationella infrastrukturmyndigheter,
liksom mellan kommuner och regioner éver nationsgréanserna. Allt detta
understryker ocksa behovet av att ett nordiskt ministerrad for transportfragor
inréttas, ndgot som Nordiska radet dterkommande har efterfragat.
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25. Ett granséverskridande transportsystem, punkt 7 (MP)
av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkande 2 i
denna del,
bifaller delvis motionerna
2022/23:102 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada M) yrkande
1,
2022/23:657 av Magnus Berntsson (KD),
2022/23:670 av Magnus Resare (M),
2022/23:738 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP) yrkande 3,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 23,
2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 5,
2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP) yrkande 5,
2022/23:1528 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2022/23:1928 av Alireza Akhondi m.fl. (C) och
2022/23:1997 av Denis Begic m.fl. (S) samt
avslar motionerna
2022/23:37 av Rasmus Ling (MP),
2022/23:137 av Niklas Karlsson (S),
2022/23:185 av Jorgen Grubb och Nima Gholam Ali Pour (bada SD),
2022/23:353 av Jonny Cato m.fl. (C),
2022/23:362 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2022/23:384 av Joakim Sandell m.fl. (S),
2022/23:627 av Cecilia Engstrom och Larry Soder (bada KD),
2022/23:713 av Louise Eklund (L),
2022/23:811 av lda Karkiainen (S),
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 21,
2022/23:1100 av Ann-Sofie Alm (M),
2022/23:1120 av Catarina Deremar m.fl. (C) yrkande 4,
2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP) yrkande 4,
2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) yrkandena 1
och 3,
2022/23:1694 av Robert Hannah och Cecilia Ronn (bada L) yrkandena 1-3,
2022/23:1791 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkandena 3, 4 och 11 samt
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 39.
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Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att vi befinner oss i ett klimatnodlage, dar fel
beslut kan fa forddande konsekvenser. Det ar mycket viktigt att sakerstalla att
bade vi sjalva, véra barn och vara barnbarn kan resa pa ett hallbart fossilfritt
satt. Darfor menar jag att det behdvs stora investeringar i infrastruktur for
framtidens héllbara transporter.

Jag vill pAminna om att strackan Stockholm—Oslo &r en av Europas mest
trafikerade flygrutter. Fore coronapandemin flog omkring 1,4 miljoner
resenarer om aret mellan Arlanda och Oslo. | dag tar en tagresa mellan Stock-
holm och Oslo ungefir fem timmar. Genom en satsning pa jarnvagen pa
strackan skulle restiden kunna komma under tre timmar. Jag vill sdrskilt peka
pa att en snabb jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och Oslo skulle kunna
ersitta manga flygresor och dessutom ersatta en hel del biltrafik mellan de
stirre staderna langs rutten samtidigt som arbetsmarknadsregionerna utdkas
som en effekt av snabbare forbindelser. Det &r bra att Trafikverket — efter ett
tillkannagivande fran riksdagen — har fatt ett regeringsuppdrag att utreda
strackan tillsammans med norska Jernbanedirektoratet, men samtidigt kan jag
konstatera att manga utredningar redan har genomforts. Jag vill betona att
utredningarna behdver foljas upp med medel for att faktiskt borja bygga, och
jag vill lyfta fram att det behdvs en utbyggnad av béde Malarbanan och
Vérmlandsbanan och en nybyggnation av Nobelbanan. Jag vill i samman-
hanget ocksa peka pé att Trafikverket bor fa i uppdrag att upphandla nattégs-
trafik mellan Stockholm och Oslo innan stréckan ar fardigutbyggd.

Jag vill vidare lyfta fram att strackan mellan Oslo och Képenhamn &r viktig
for Norden och hela norra Europa, men ocksa for Sverige. Med investeringar
i en battre jarnvagsforbindelse skulle tva huvudstadsregioner knytas ihop med
héllbara transporter. Det skulle ocksa 6ppna upp flaskhalsen mellan Oslo och
Hamburg och knyta samman Sverige med véra tva storsta handelspartner,
Tyskland och Norge. Jag menar att en sddan satsning skulle f& manga positiva
effekter i Sverige. For att dstadkomma en vélfungerande jarnvag mellan Oslo
och Kopenhamn krdvs ny jarnvdg mellan Oslo och Goteborg samt
forstarkningar pa Vastkustbanan. Jag vill betona att det ar mycket angelaget
att komma igang med planeringen av strackan Goteborg—Oslo sa att bygget
kan starta under planperioden. Det behdvs en ordentlig genomgang och
utredningsarbete fran Trafikverket, vilket bor inledas snarast for att mojliggora
byggstart under planperioden.

26. Forskning och innovation, punkt 8 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46 och
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 53-56 och
avslar motion
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 49.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att ny teknik ger nya méjligheter att l6sa
framtidens transportbehov — bade i staderna och pé landsbygden. Ny teknik
behdver dock testas sa att den uppfyller de krav som man rimligen kan stélla
pa tillforlitlighet, sakerhet och inte minst framtida miljokrav. Vi vill under-
stryka att det bor vara enklare att fa testa ny teknik i en verklig trafikmiljo,
t.ex. autonoma fordon. Provbanor och datasimuleringar kan givetvis anvandas
i utvecklingsarbetet, men det &r forst i en naturlig miljo som eventuella brister
visar sig. Vi menar att det darfor behdvs regellattnader for att fordons-
tillverkare och systemutvecklare ska fa ett sd bra underlag som mgijligt i sina
forskningsstudier. Vi vill samtidigt understryka att det &r positivt att framja
teknisk utveckling for framtidens transportbehov. For att framja utvecklingen
behdvs det ett snabbare och forenklat tillstandsforfarande for tekniska tester i
verklig trafikmiljo. Att testerna uppfyller hogt stéllda sakerhetskrav gentemot
andra trafikanter ar forstas en given forutsattning.

Vi vill vidare lyfta fram behovet av fortsatt utveckling av nya byggmetoder
for jarnvag. Vi kan konstatera att i bl.a. Kina byggs jarnvag pa bropelare for
att nyttja marken runt jarnvagen mer effektivt och for att slippa barriéreffekter,
minska snoproblematik och minska risken for pakorning. Samtidigt ger denna
byggteknik dock mycket stora visuella intryck i omgivningen. Vi menar att
nya byggtekniker kan vara fordelaktiga och att Sverige mycket val kan dra
lardom av att bygga pa bropelare.

Dessutom vill vi ta upp utvecklingen inom sektorn forarlosa tag. | dag finns
forarlosa tag framst pa flygplatser, men de kommer enligt var bedomning
troligen att bli mer kommersiellt gangbara framéver, sarskilt dar man kan kéra
planskilt utan risk for kollisioner. Vi menar att utvecklingen av forarl6sa tag
bor fortskrida. Sadana tag kan pa sikt sanka kostnaderna for tagoperatorerna
och dérmed &ven for resendrerna.

Vidare menar vi att utvecklingen av maglevtag bor bevakas. Maglevtag
(magnetisk levitation) anvander magnetisk kraft for att bade lyfta upp taget
och driva det framét. Vi kan konstatera att maglevtadg finns i begransad
utstrackning i bl.a. Japan, Kina, Sydkorea och Tyskland. Den hégsta uppmétta
hastigheten for ett maglevtag uppges vara 603 kilometer i timmen. Samtidigt
har maglevtag dock haft svart att slé sig in pd marknaden, eftersom de inte gar
att kora pa det befintliga jarnvagsnatet. Initialt har tekniken gjort att
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byggnation av maglevtag har blivit kostnadsdrivande, men allt eftersom
tekniken har blivit billigare har kostnaden for maglevtag minskat.

Slutligen anser vi att &ven utvecklingen av hyperloop bor bevakas. Hyper-
loop kan liknas vid ett rorpostsystem dér kapslar skickas i ror med vakuum.
Vi menar att dven tag skulle kunna fardas i en tub med ett lufttryck nara
vakuum och darmed med ett mycket Iagt luftmotstdnd. Ett sddant system
skulle kunna transportera tag eller kapslar i extremt hoga hastigheter, vilket
teoretiskt sett skulle kunna utmana flyget. Vi vill peka pa att nya typer av tag
dock kommer att inféras innan detta kan bli verklighet, men forskning om
denna teknik skulle kunna anvéndas i dagens infrastruktursystem. Vakuum
skulle exempelvis kunna anvéndas till nya brandsystem, minskad friktion vid
tunnelpassager, bromssystem eller hopkoppling av vagnar.

27. Forskning och innovation, punkt 8 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2190 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 49 och
avslar motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46 och
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 53-56.

Stallningstagande

Sveriges och varldens utsldpp maste minska, och det maste ga betydligt
snabbare dn i dag. Det kan konstateras att tydliga och ambitiosa mal har
mojliggjort for svenska foretag att bli varldsledande inom gron teknik, vilket
langsiktigt gynnar saval Sveriges ekonomi som foretagens konkurrenskraft.
Sveriges ambitiosa klimatmal skapar tillsammans med ny teknik affars-
mojligheter for innovativa foretag. Jag menar att det &r dessa affarsmojligheter
som leder vagen framat for omstallningen, inte en bakatstravande radsla for
det som &r nytt. Enligt min mening finns 16sningen for klimatet i framtidens
innovationer, inte i gardagens tekniker. Genom att tillvarata manniskans
uppfinningsrikedom och innovationskraft kan fossilberoendet brytas och
resurseffektiviteten dka.

Det &r viktigt att gora offentlig upphandling till ett battre och mer kraftfullt
verktyg for att dstadkomma lagre klimatutslapp. De milj6- och klimatmal som
det offentliga satter ska ocksa rimligtvis inforlivas i den egna verksamheten.
Jag konstaterar att exempelvis Trafikverket star for en mycket stor del av den
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svenska anvéndningen av betong och cement. Jag vill understryka att det finns
ny teknik som har kan minska utslappen kraftigt, men den &r nagot dyrare,
vilket gor att den inte kdps in. Utan efterfragan forblir kostnaderna hagre och
tekniken utvecklas inte i samma grad. Staten bor darfor ta ansvar for att bidra
till att pressa priser och utveckla tekniken fér en mer klimatsmart cement.

28. Fyrstegsprincipen, punkt 9 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta fr regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 6 och
bifaller delvis motion
2022/23:2105 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 7.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag sla fast att fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt
for den fortsatta utvecklingen av transportsystemet. For att utslappen av
vixthusgaser ska minska i nodvandig takt i enlighet med klimatmélen kravs
att fyrstegsprincipen tillampas for att skapa ett transporteffektivt samhalle. Att
fyrstegsprincipen till fullo tillampas for ett trafikslagsévergripande arbetssatt
ar enligt min mening en forutsattning for att na effektiva och héllbara trans-
porter. Jag kan dock samtidigt konstatera att det i den nyligen beslutade
nationella planen for transportinfrastruktur inte finns nagra forslag till
forandringar for att sa ska bli fallet. Det ar darfor angelaget att undanréja de
hinder som finns i regelverket for att Trafikverket bredare ska kunna arbeta
med och finansiera eller medfinansiera steg 1- och steg 2-atgarder. Detta ar
enligt min mening en central hornsten i bygget for att Sverige till 2030 ska na
malet om att minska transportsektorns utslapp med 70 procent jamfort med
2010. Jag menar att regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur
myndigheten ska arbeta med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i
att forsoka l6sa brister genom sankt efterfragan eller 6verflyttningar mellan
trafikslag.
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29. Fyrstegsprincipen, punkt 9 (MP)
av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2105 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 7 och
bifaller delvis motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 6.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att fyrstegsprincipen &r en metod for att préva
vilka &tgarder som ar lampliga for att uppnd god resurshushallning och inte
gora stora infrastrukturinvesteringar i onddan. Jag vill sérskilt uppméarksamma
de tva forsta stegen. Det forsta steget, tink om, handlar om att forst och framst
dvervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet
av transportsatt. Det andra steget, optimera, innebér att genomféra tgarder
som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Vid
behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer
och det fjarde steget, nyinvesteringar eller stérre ombyggnadsatgarder,
genomfors endast om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Jag kan konstatera att Trafikverket har kritiserats, bl.a. i en rapport fran
Riksrevisionen, for att inte préva och genomfora atgarder inom steg 1 och 2.
Samtidigt kan jag notera att det finns hinder for att Trafikverket ska kunna
tillampa fyrstegsprincipen pa ett adekvat satt. Férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.
begransar mojligheten att medfinansiera cykelatgarder och beteendepéverkan-
de atgarder, s.k. mobility management. Aven férordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket uppfattas begrdnsande och skulle behdva
kompletteras med skrivningar som anger att Trafikverket ska arbeta med
atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt samt
atgarder som ger effektivare anvandning av den befintliga infrastrukturen.

For att nyttja infrastrukturen och de skattemedel som laggs pa om- och
nybyggnad av infrastruktur effektivt menar jag att fyrstegsprincipen behéver
tillampas pa ett battre satt och de hinder som finns for Trafikverket att
finansiera och genomfora steg 1 och 2 behéver atgérdas.
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30. Trafikprognoser och samhallsekonomiska analyser, punkt
10 (V)

av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 12 och
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,
bifaller delvis motion
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 28 och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11,
2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 8,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqgvist m.fl. (C) yrkande 18 och
2022/23:1632 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att det i manga ar har uppmérksammats att det ar
orimligt att infrastrukturplaneringen utgar fran prognoser om 6kad vagtrafik i
stallet for att vara styrd av klimatmal som riksdagen har antagit. Nar fokus
ligger pa okad vagtrafik blir foljden att det planeras for nya klimatférodande
miljardprojekt. Jag kan notera att Naturvardsverket har framfort att
Trafikverkets basprognos innebar att trafikarbetet med bade bilar och lastbilar
okar kraftigt och att basprognosen inte ar férenlig med klimatmalen och flera
andra miljokvalitetsmal. Jag menar att den nationella infrastrukturplanen
darmed vilar pa ett otillrackligt underlag samt en helt felaktig bedémning av
framtida transportbehov for att na klimatmalen. Nar Trafikverkets basprognos
pekar pa en kraftig trafikutveckling framéver och laggs till grund for
infrastrukturplaneringen motverkar det saval ambitiosa planer for omstallning
i manga regioner och kommuner som ambitionerna att starka arbetet med
exempelvis steg 1- och steg 2-atgarder. Det blir darmed en motsittning mellan
prognosen och ambitionerna, vilket sander tvetydiga signaler om Sveriges
mdéjligheter att uppna de klimatmal som riksdagen har beslutat om. Jag vill
uppmarksamma att underlagen for beslut samt analys- och beréknings-
modeller for prognoser for utvecklingen av transporter bygger pd gamla
modeller som &r bristfalliga. Jag menar darfor att regeringen boér ge
Trafikverket i uppdrag att som komplement till dagens basprognoser utveckla
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malorienterade prognoser dar man utgar fran att transportplaneringen ska
styras mot ett mer transporteffektivt samhalle.

Jag anser ocksd att regeringen bor se till att de samhallsekonomiska
beddmningarna vid transportinfrastrukturplaneringen i mindre grad ska
anvéndas for att vikta klimatnyttan i monetara termer och mer stka de mest
kostnadseffektiva alternativen for att utveckla tillgdngligheten inom ramen for
transportsektorns klimatmal till 2030.

31. Trafikprognoser och samhéllsekonomiska analyser, punkt
10 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 8,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 18 och
2022/23:1632 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 12,
2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 28.

Stallningstagande

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om
investeringar som fattas. Jag vill darfér understryka att det &r helt avgdrande
att kalkylmodellerna ar rattvisande. | dagens kalkylmodeller framgar inte
nyttan av tillforlitliga godstransporter. Med en felaktig eller ofullstandig
kalkyl kommer darmed felaktiga samhélleliga investeringsbeslut att fattas. For
att berdkna den samhallsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven
exempelvis restidsvarden justeras sa att de ger en mer rattvisande bild av de
samhéllsekonomiska vinsterna an vad som éar fallet i dagslaget. Detsamma
géller &ven for godset i transportsystemet, som jag menar ar konstant under-
varderat. Det behdver darfér genomféras en samhéllsekonomisk vérdering av
godsprojekt som pa ett rattvisande satt speglar deras betydelse for naringslivets
konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation. Mot den bak-

2022/23:TU4

239



2022/23:TU4

240

RESERVATIONER

grunden maste utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effekt-
beddmningar av godstransporter intensifieras. Transporterna &r en integrerad
del av hela den industriella produktionen och skapar stora mervarden for
Sverige. Det behdver goras en genomlysning och omarbetning av véarderingen
av godstransporter i de samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vdrdera
industrins och godsflodets betydelse ratt.

Vidare menar jag att Trafikverket bor ta med besoksnaringen i sin nytto-
utvérderingskalkyl. Jag vill betona att beséksnaringens utveckling &r beroende
av att besokare kan ta sig till och frdn platser pé ett effektivt satt, och for att
tillgodose en god infrastruktur bor Trafikverket darfor fa i uppdrag att i
samarbete med besoksnéringen undersoka forslag till relevanta infrastruktur-
och transportsatsningar som matchar besoksnaringens behov.

32. Trafikprognoser och samhéllsekonomiska analyser, punkt
10 (MP)

av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 28,
bifaller delvis motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 12 och
avslar motionerna
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11,
2022/23:1028 av Johan Hultberg (M) yrkande 6,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 8,
2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 18,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2 och
2022/23:1632 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2.

Stallningstagande

Transportpolitiken ska sakerstdlla god mobilitet i hela landet och val-
fungerande godstransportinfrastruktur pa ett satt som sakerstaller att klimat-
malet for 2030 nds. Jag kan konstatera att planeringen i dag utgar fran
prognoser, vilka bygger pé historiska data och antaganden om standig tillvaxt
for vagtrafiken. Jag vill understryka att detta behdver andras. Den nationella
transportpolitiken behdver gora tydligt att fragor som ror klimat och miljo ska
fa foretrade framfor insatser som gynnar okad vagtrafik. For att klara en



RESERVATIONER

hallbar omstallning av transporterna kravs darfor en styrning mot ett mer
transportsnalt samhalle. Det finns behov av att arbeta for att framja transport-
effektivitet, bl.a. genom att Trafikverket framdver arbetar malstyrt i stéllet for
prognosbaserat.

33. Atgéarder i transportinfrastrukturen, punkt 11 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3, 22, 23, 25, 30 och
38 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 45,
2022/23:1038 av Johan Biiser (S),
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 55 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkandena 29 i denna del och 61 samt
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 14, 17 och 18,
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkandena 1
och 2 i denna del,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37, 47 och 63,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 28,
2022/23:937 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 20,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17, 19 och 22,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 25, 26, 28, 29, 31 och
32,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkandena 5 och 8,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 5,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 27 och 28,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 57 och
2022/23:1891 av Alireza Akhondi (C).

Stallningstagande

Sverige ska hélla ihop. Ett val fungerande och starkt transportsystem knyter
alla delar av vart avlanga land narmare varandra. Det &r en forutsattning for
jobb och tillvaxt. Den tidigare regeringen presenterade i den nationella planen
for transportinfrastrukturen 2022-2033 den storsta infrastruktursatsningen
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nagonsin med massiva satsningar pa jarnvagar, vagar och sjofart. Vi vill
inledningsvis starkt betona vikten av att den nationella planen for
transportinfrastrukturen forverkligas och att de satsningar som finns med i
planen ocksa genomfors. En forbattrad infrastruktur ger alla medborgare i vart
land mer frihet och trygghet. P4 motsvarande satt ger satsningar pa infra-
struktur forutsattningar for alla de godstransporter som vart lands valstand
vilar pa. Ett framgéngsrikt naringsliv och full sysselsattning ar beroende av en
val utbyggd infrastruktur och pélitliga transporter.

Sverige ar ett avlangt land, dir stora delar 4r glest befolkade. Detta staller
hoga krav pa ett valutbyggt och valunderhallet vagnat. Den tidigare regeringen
satsade sérskilt pa atgarder pa landsbygdsvagnatet, dar fokus bl.a. 1ag pa det
finmaskiga vagnatet. Vi menar att vagunderhallet behdver fortsatta for-
starkningar — inte minst pa landsbygden och i det finmaskiga vagnatet i gles-
bygden. For att sakerstalla vagnatets robusthet och bibehélla kapaciteten maste
ocksa arbetet med att 6ka barigheten i det svenska vagnatet fortsatta.

Vi vill vidare understryka att jarnvagen har en nyckelroll for att Sverige ska
klara ett 6kande transportbehov. Darfor ar det viktigt med fortsatta satsningar
pé jarnvagsunderhall vid sidan av satsningarna pa en ny jarnvagsinfrastruktur.
Manniskor och foretag forlitar sig varje dag pa att jarnvigen och tagen ska
fungera sa att alla kan komma fram dit de har tankt sig. Men eftersom jarnvigs-
underhallet har varit s& eftersatt under en langre tid finns det manga strackor
som &r i alltfor déligt skick. Med ¢kade satsningar pa jarnvagsunderhall kan
gods komma fram snabbare och mer klimatsmart och arbetsmarknadsregioner
kan forstoras. Darmed kan tillvéxt drivas och arbetstillfallen skapas. Den
tidigare regeringens historiska satsningar pé infrastrukturen i Sverige behover
fullféljas, och satsningarna ska komma hela landet till del. Exempel pa viktiga
I6pande underhallsatgarder ar spar- och vaxelbyten, renovering av kontakt-
ledningar, upprustning av broar och tunnlar samt underhdll av signal-
anlaggningar.

Vi vill understryka att satsningar pa utokat jarnvags- och vagunderhall kan
bidra till att starka konjunkturen, 6ka sysselsattningen och halla samman
Sverige. Vidmakthallande av de statliga vag- och jarnvagsanlaggningarna
innebdr att genomfora nédvandiga underhallsarbeten i syfte att halla vagar och
jarnvagar framkomliga och att bevara dem sa att deras avsedda funktion kan
uppratthallas under hela deras livslangd och bidra till att de transportpolitiska
malen ns. Underhallet ska bidra till att anldggningarna ar robusta, kan erbjuda
en hog kapacitet och anvéndbarhet, samt en god punktlighet.

Slutligen vill vi betona att stadsmiljdavtalen ar ett viktigt instrument som
maste varnas och utvecklas. Det ar viktigt att kommuner och regioner aven i
fortsattningen kan soka stod hos Trafikverket for att framja hallbara stads-
miljoer. Syftet med dessa satsningar &r att framja hallbara stadsmiljcer genom
att ge stod som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik samt hallbara godstransportldsningar. Atgarderna ska dven leda till
energieffektiva l6sningar med laga utslapp av klimatgaser. Forutsattningar for
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stod ar motprestationer som bidrar till hallbara transporter eller 6kat bostads-
byggande.

34. Atgéarder i transportinfrastrukturen, punkt 11 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:937 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 20,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17, 19 och 22 samt
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 25, 26, 28, 29, 31 och
32,
bifaller delvis motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 45,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 27,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 25 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 29 i denna del och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 14, 17 och 18,
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bdda MP) yrkandena 1
och 2 i denna del,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37, 47 och 63,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 28,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkandena 5 och 8,
2022/23:1038 av Johan Biiser (S),
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 5,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 28,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 55 och 57,
2022/23:1891 av Alireza Akhondi (C),
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3, 22, 23, 30 och 38 i
denna del och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 61.

Stallningstagande

Vi vill betona vikten av att genomfdra atgarder i transportinfrastrukturen. Nar
det galler vagar kan vi inledningsvis konstatera att eftersom manga kommuner
har pressad ekonomi skiljer sig skicket p& de kommunala vagarna i forhallande
till det statliga véagnatet. Det finns dessutom en stor risk att skillnaderna
kommer att 6ka i och med att kommunerna beldggs med dkade kostnader. Vi
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menar att det darfor bor inforas ett riktat stod till kommunerna for upprustning
av vagar.

Dessutom vill vi lyfta upp behovet av att omarbeta stadsmiljoavtalen till
forman for att upprusta kommunala véagar. Vi menar att avtalen bor riktas mot
mer realistiska trafikatgarder 4n i dag sdsom direkta stod for upprustning av
kommunala végar, vilket skulle forbattra framkomligheten i stdderna. Det &r
positivt att kommuner i dag kan soka stod for att starka kollektivtrafiken och
t.ex. satsa pa okat cyklande. Daremot staller vi oss frdgande till kraven pa mot-
prestationer i form av bostadsbyggande. Vi menar att staten bor vara ater-
héllsam med stéd och subventionerat bostadsbyggande.

Vi vill vidare uppmarksamma att det i dag byggs nastan uteslutande tva-
plus-ett-vagar for att spara pengar nir man anligger nya véagar. Aven om dessa
végar har vissa fordelar ar fragor om trafikfléden och sakerhet inte i narheten
av fordelarna med tva-plus-tva-vagar. Exempelvis skapar tva-plus-ett-vagar
fler farliga situationer i samband med omkdrningar och kébildning. Vidare vill
vi peka pa att det inte finns ndgot eller endast mycket litet utrymme for
cyklister och mopedister att ta sig fram nar vissa tva-plus-ett-vagar byggs,
vilket dkar olycksrisken. Vi menar darfor att de storre europavégarna i landet
bor hélla lagst fyrfaltsstandard for att sakerhetsnivéan ska vara rimlig.

Nér det galler jarnvégar kan vi konstatera att det finns behov av att séker-
stdlla och optimera det redan befintliga jarnvagssystemet for att i ett forsta
skede generera en mer driftssaker och snabb trafik. Det svenska jarnvégsnatet
har under manga ar haft ett underdimensionerat underhall, och resultatet av
detta ar att vi nu brottas med en kraftig underhallsskuld. Var uppfattning &r att
betydligt mer medel maste avsttas till underhallsinsatser i jarnvagssystemet.
Aven tgarder for att 6ka kapaciteten maste till. Med justeringar sdsom langre
stationer, driftsplatser, kortare blockstrackor pa vissa strackor, utbyggnad till
dubbelspér eller fyrspar och hogre hastighet pa vissa strackor kan anvandandet
av sparen okas. Vi kan konstatera att sparbundna gods- och persontransporter
ofta begransas av att jarnvégarna ar av en féraldrad standard och att de svenska
transporterna darfor ar langsammare &n vad som skulle vara méjligt med en
modern nationell jarnvégsinfrastruktur. Detta har en hammande inverkan pa
néringslivet som &r beroende av snabba och effektiva transporter. Storre
transportnytta, inte minst for foretag och boende pa landsbygden, skulle nés
genom satsningar pa att rusta upp tdginfrastrukturen snarare an genom
satsningar pa dyra hoghastighetsbanor dar kommunikationerna redan fungerar
som bast. Underhall méste ocksa prioriteras till de tyngsta godsstraken, som
utgor stommen i jarnvagsgodstrafiken. Storningar har ger stora aterverkningar
pa vara foretag och basindustrier. Vi maste sammanfattningsvis kraftigt starka
underhallet av det befintliga jarnvagssystemet.

Vi vill i sasmmanhanget betona behovet av att starka underhallet av kontakt-
ledningssystemet for att forhindra att kontaktledningar rivs ned och andra fel
pa kontaktledningsnatet. Den svenska jarnvagsinfrastrukturen ar pa flera om-
raden daligt underhallen, och vi menar att kontaktledningsfel maste ses som
sarskilt allvarliga eftersom de renderar manga férseningsminuter per tillfélle.
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Enligt Trafikverket uppstar dver 1 000 kontaktledningsfel varje ar, och de
orsakar totalt ca 6 000 forseningstimmar. Genomgripande atgarder ar nod-
vandiga i den befintliga infrastrukturen for att sakerstalla tagens elforsorjning
och darmed minska driftsstoppen. Som ett forsta steg maste kontaktlednings-
systemet starkas for att forhindra att kontaktledningar rivs ned och andra
forekommande fel.

Vi menar ocksd att Trafikverkets administration bor ses Gver i syfte att
minska onodig administration till forman for okade resurser till underhélls-
arbete i jarnvagssparen. Minskad administration &r nodvandigt och ger mer
resurser till direkta underhdllsinsatser. Vi anser att Trafikverket bor se 6ver sin
administration i syfte att forbattra punktligheten, starka underhéllet och fa
battre kontroll pa jarnvagsanlaggningen. Samtidigt behover Trafikverket gora
en Gversyn i syfte att frigéra mer resurser till arbete i sparet. Trafikverket har
pa tolv &r okat antalet anstallda med drygt 48 procent, vilket vi ser som
otillfredsstéllande. Det behdvs en dversyn i syfte att minska antalet anstéllda.
En sadan process sker i Norge, dar administrativ personal ska minskas for att
fa mer resurser till underhall i sparet.

Enkelsparstrackor ar mer storningskansliga dn dubbelsparstrickor, &ven om
antalet mdétesplatser utdkas. Vi vill darfér prioritera mer resurser till dubbel-
sparig jarnvag. Behovet av utbyggnad &r dock storre dn de medel som tilldelas
i statsbudgeten, och darfor behévs det noggranna prioriteringar for att fa till
fler dubbelspdr, i synnerhet p& de mest trafikerade strackorna.

Dessutom vill vi ta upp fragan om att ge battre forutsattningar for regionala
jarnvégsnat. Det &r viktigt att forbattra mojligheten till regional pendling for
att knyta ihop kommuner och regioner. Eftersom bostadsbrist och hdga
bostadspriser fir manniskor att flytta fran storre stader till kranskommuner &r
det angeldget att forbattra mojligheten till regional pendling. De stbrre
staderna expanderar, och manga foretag forlagger sin verksamhet dar. Goda
kommunikationer med regionaltdg ar en forutsattning for att arbetspendling
ska fungera, och en utveckling av det regionala nétet och resandet gors bast i
dialog med Sveriges olika regioner och trafikhuvudman. Det finns exempel pa
hur kommuner och regioner har knutits ihop med hjalp av lokal- och regiontag.
Det behdvs snabba regiontdg med tata avgangar mellan och inom regioner och
fler pendelparkeringar for att fa fler att resa med regiontdg. Att enkelt kunna
stalla bilen i anslutning till en station &r en forutsattning for manga att valja
tag framfor bil. Att ha nara till en station ar ocksa en forutsattning for att valja
tdg som fardmedel. Vi dnskar battre forutsattningar for regionaltrafiken.

Vidare vill vi lata utreda kostnaden for alternativen 250 kilometer i timmen
och 320 kilometer i timmen pa aktuella jarnvagsstrackningar innan beslut tas
vid ombyggnation eller utbyggnad till fyrspar. Dar nya spar ska byggas bor
det utredas vad de bada alternativen kostar pa den aktuella strackningen innan
beslut fattas. Vi kan konstatera att hoghastighetstdg i sig inte ar ett daligt
transportmedel, men det &r inte bra att bygga hdoghastighetstadg avsedda for
320 kilometer i timmen i det rddande ekonomiska laget, sarskilt sett i relation
till det behov av starkt underhall och kapacitetsforstarkning som nu finns pa
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den befintliga jarnvéagen. Det &r inte heller rimligt att Trafikverket bygger nya
stambanor med olika standard for hastigheten, vilket man nu planerar.

Slutligen vill vi ta upp fragan om att hoja hastigheten till 250 kilometer i
timmen pa de jarnvagsstrackningar som ar mest lampliga. Sverige ar ett
glesbefolkat land, och det finns behov av snabbare tdg for att 6ka
attraktiviteten och stirka taget som alternativt transportmedel. De forsta
svenska snabbtagen, X2000, sattes i trafik redan pa 1990-talet och har en
hogsta tilldtna hastighet pd 200 kilometer i timmen. Dessa moderniseras nu,
och det finns ocksa andra typer av snabbtdg som trafikerar det svenska
jarnvagsnatet. Aven regional trafik kan kopa in tdg avsedda for hogre hastig-
heter. Vid en 6kning av hastigheten till 250 kilometer i timmen, med dagens
spar och genom traditionell byggteknik, kan man enligt var beddmning
generera storsta mojliga nytta till en rimlig investeringskostnad. Vi vill dérfor
avslutningsvis understryka att det ar positivt att hoja hastigheten pa det
svenska jarnvagsnatet pa de strackningar som ar lampliga, sett ur ett
anlaggnings-, passagerar- och lénsamhetsperspektiv. Vi noterar i samman-
hanget med tillfredsstallelse att Trafikverket har presenterat en kartlaggning
6ver strackor dar hastigheten kan hojas till 250 kilometer i timmen.

35. Atgéarder i transportinfrastrukturen, punkt 11 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 14, 17 och 18
samt
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 27 och 28,
bifaller delvis motionerna
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bdda MP) yrkande 1,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 47,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 29,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 57 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 29 i denna del och
avslar motionerna
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bdda MP) yrkande 2 i
denna del,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37, 45 och 63,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 28,
2022/23:937 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 20,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17, 19 och 22,
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2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 25, 26, 28, 31 och 32,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkandena 5 och 8,

2022/23:1038 av Johan Biiser (S),

2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 5,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 55,

2022/23:1891 av Alireza Akhondi (C),

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3, 22, 23, 25, 30 och
38 i denna del och

2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 61.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att vi maste genomfora ett systemskifte inom
infrastrukturen. For en sddan omstallning kravs det okade anslag till hallbara
trafikslag och nya styrmedel. Transportinfrastrukturen ska planeras sé att den
verkar i enlighet med vara nationella klimat- och miljomal. Den maste ge
manniskor majlighet att fardas med hallbara transporter och méjliggora att fler
foretag kan frakta sina varor med en godstrafik som minimerar utsl&ppen och
ger svensk industri Okad konkurrenskraft med snabba, leveranssékra
transporter. Medel for investeringar och reinvesteringar inom jarnvagen maste
prioriteras i infrastrukturplaneringen. Det ar ocksa mycket viktigt att industri-
och infrastrukturinvesteringar gar hand i hand for att skapa forutsattningar for
klimatomstallningen, inte minst nar det géller investeringar i fossilfri industri
och férnybar energi i norra Sverige.

Nar det géller jarnvagen vill jag dven lyfta upp de regionala banorna och
starkt understryka att de spelar en viktig roll i ett fungerande jarnvagssystem
och i klimatomstallningen. Det regionala jarnvagsnatet behover rustas upp och
underhallas for att majliggora hallbara godstransporter och kollektivtrafik. Jag
anser att de regionala banornas potential maste tas till vara for att utveckla ett
héllbart transportsystem i hela landet. Jag vill betona att inga banor ska laggas
ned. Nedlaggningshotade banor bor i stéllet rustas upp for att skapa
moéjligheter till okad trafikering. Regeringen bor darfor aterkomma med
forslag som sakerstéller att det regionala jarnvagsnatet utvecklas och att ett
moratorium for nedlédggning av regionala banor infors.

Nar det géller vagar kan jag konstatera att den nationella infrastruktur-
planen innehéller betydande investeringar i nya végar, vilket resulterar i 6kad
biltrafik och trdnger undan ytterligare investeringsutrymme for jarnvégen. Jag
menar att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att omforhandla projekt i
syfte att ta bort de beslutade vagprojekt, i saval den befintliga nationella planen
som en kommande, som bidrar till att det klimatmal som riksdagen har fattat
beslut om inte nds. Jag vill ocksa framhalla att cykelinfrastrukturen maste fa
en mer framskjuten plats i planeringsarbetet i sig. Regeringen bor dterkomma
med forslag till ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur till den
nationella infrastrukturplanen som uppfyller kraven pa utbyggd cykel-
infrastruktur.
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Slutligen vill jag ta upp behovet av att prioritera trimningsatgarder som
leder till forbattrad tillganglighet och standard for mindre energiintensiva satt
att forflytta sig sdsom cykel, gang och kollektivtrafik. Jag vill betona att
trimnings- och miljoatgarder i den befintliga transportinfrastrukturen ar ett
effektivt satt att bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet
och funktions- och hansynsmélen, om de gors med klimatmalet som den
styrande huvudprincipen.

36. Atgarder i transportinfrastrukturen, punkt 11 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37, 45, 47 och 63,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 28,
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 5 och
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 55 och 57,
bifaller delvis motionerna
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25 och 29,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 27 och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 25 och 30 samt
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 14, 17 och 18,
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkandena 1
och 2 i denna del,
2022/23:937 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 20,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17, 19 och 22,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 26, 28, 31 och 32,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkandena 5 och 8,
2022/23:1038 av Johan Biiser (S),
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 28,
2022/23:1891 av Alireza Akhondi (C),
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3, 22, 23 och 38 i denna
del och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkandena 29 i denna del och 61.

Stallningstagande

Mer &n en miljon manniskor startar sin dag med en resa pa den finmaskiga
delen av vagnatet. Det finmaskiga vagnatet, bade statens vagar och de vagar
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som forvaltas av vagsamfalligheter, maste ha en hallbar och bra standard.
Statens mest finmaskiga och lagtrafikerade vagnat ar mycket viktigt for till-
géngligheten i hela landet. Det &r ett vagnat som i dag i stora delar har en
bristfallig standard och framkomlighet stora delar av aret. Jag vill darfor att
det infors en lagsta godtagbar vagstandard pa det finmaskiga statliga vagnatet,
dvs. véagklass 5-6. Jag menar att det &r sjalvklart att staten ska ta ett storre
ansvar for att finansiera infrastruktur pa landsbygden. Det ar viktigt att bl.a.
starka barigheten p& mindre vagar for att mojliggora langre, tyngre och mer
miljovanliga transporter. Samtidigt som ledig kapacitet nyttjas mer optimalt
och utslappen av bl.a. koldioxid minskar, férbattras konkurrenskraften for
transportberoende landsbygdsnéringar, som stal-, gruv- och skogsnaringen.

Nar det galler jarnvagarna kan jag kan konstatera att den svenska tag-
trafiken inte fungerar tillrackligt bra. Det behdvs darfor en kraftig forstarkning
av jarnvagsunderhallet, och en del av dessa resurser maste styras mot lokala
banor pa landsbygden som fyller en viktig funktion for saval arbetspendlare
som godstransporter. Jag vill uppmérksamma att Trafikverket har pekat ut ett
stort antal banor dar hastigheten méste sinkas for att banorna ar i sa daligt
skick. Det &r ett av manga exempel pé hur det regionala och lokala jarnvags-
nétet har prioriterats ned, trots att flera av banorna ar mycket viktiga ur ett
regionalt utvecklingsperspektiv. En fungerande jarnvag bidrar bl.a. till att
forstora de nuvarande arbetsmarknadsregionerna och &r en viktig tillgang for
en allt rorligare befolkning. Dessa banor &r i ménga fall ocksa helt avgérande
for néringslivets funktion och dess godstransporter. Jag vill darfor 6ronmérka
en del av jarnvagsunderhallet till att rusta upp lokala banor pa landsbygden
som har bade en viktig pendlings- och godstransportfunktion. Dessa banor
hamnar i dag i regel langt ned pé Trafikverkets prioriteringar och blir i manga
fall aldrig upprustade. Jag anser att det maste prioriteras att den underhalls-
skuld som finns kopplad till jarnvagen ska betalas tillbaka genom att de brister
som finns i det svenska jarnvagsnatet atgardas. Det behdvs darfor en Gversyn
av dtgarder for att minska underhdllsskulden i jarnvégssystemet, och
Trafikverket maste ansla medel till jarnvagsunderhéll av lokala banor. Jag vill
har aven framhalla vikten av att sakerstalla att medel avsétts till jarnvags-
underhall av viktiga lokala och regionala industrispar. Industrispar ar mycket
viktiga for néringslivet och dess godstransporter.

Vidare vill jag lyfta fram sjofarten och hamnverksamhetens mojligheter att
vaxa i l6nsamhet, vilket hanger nadra samman med dess roll i den grona
omstallningen. Jag menar att staten kan bli battre pé att ge incitament och stod
sd att hamnarna kan erbjuda fler grona tjanster. For att kunna investera i
anlaggningar, teknik och infrastruktur som gor det enklare att t.ex. serva fartyg
med landansluten el och underlatta intermodala lésningar pa kajer kravs det
kapital, och ett av de stod som finns tillgdngligt i dag &r stadsmiljoavtal for
gods. Jag noterar att det har visat sig att detta stdd inte ar anpassat for hamnar
och da sarskilt inte for sma och medelstora hamnar. Hamnarna &r i dag
exkluderade fran stadsmiljéavtal eftersom detta stod inte fungerar for
aktiebolag, d&ven om hamnarna ofta &r aktiebolag som &r heldgda av
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kommunen. Jag anser darfor att det bor bli enklare for hamnarna, oaktat
&garskap, att soka detta stod.

37. Atgéarder i transportinfrastrukturen, punkt 11 (MP)
av Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bdda MP) yrkandena 1
och 2 i denna del,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 47,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 27,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 57,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 22 och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 61,
bifaller delvis motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 14,
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 28 och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 25 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 17 och 18,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37, 45 och 63,
2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 28,
2022/23:937 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 20,
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17, 19 och 22,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 25, 26, 28, 29, 31 och
32,
2022/23:1030 av Johan Hultberg (M) yrkandena 5 och 8,
2022/23:1038 av Johan Biiser (S),
2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 5,
2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 55,
2022/23:1891 av Alireza Akhondi (C),
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 3, 23, 30 och 38 i denna
del och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 29 i denna del.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att vi befinner oss i ett klimatnddlége dér fel
beslut kan fa férddande konsekvenser. | detta lage far vi inte 4gna oss at att
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investera i infrastruktur som gor det svarare att na klimatmalen. Att t.ex.
investera i motorvéagsprojekt som syftar till att 6ka kapaciteten i storstads-
omradena ar direkt skadligt. Det &r dessutom en felaktig ekonomisk priori-
tering. Projekten tar stora ekonomiska resurser i ansprak fran investeringar i
det som underlattar att nd klimatmalen, namligen jarnvag, kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur. Staten behover i stallet sakerstalla att bade vi sjalva, vara
barn och véra barnbarn kan resa pa ett hallbart och fossilfritt satt. Jag vill darfor
att motorvégsprojekt som okar kapaciteten och gor det svarare att na klimat-
malen omprovas och tas bort. Jag menar att de atgarder i den nationella planen
for transportinfrastrukturen 2022-2033 som motverkar klimatmalen bor
strykas.

Jag vill i detta sammanhang ocksd betona att det statliga stodet for
kommunala atgarder for klimatsmart stads- och trafikplanering genom
stadsmiljoavtalen &r ett viktigt instrument som bor utvecklas och stérkas.

Jag vill vidare framhélla att det ska vara latt att resa med tag. Ett fossilfritt
resande maste sakras for nuvarande och kommande generationer. Det behovs
Okade resurser till utbyggnad av jarnvagsnatet for snabbare utbyggnad av ett
antal viktiga objekt. Genom mer pengar till nya spér och upprustning ska tég
kunna ga i 250 kilometer i timmen i hela landet. Med utbyggd och underhéllen
jarnvag, och fler nattdg, kan manniskor snabbt, smidigt och fossilfritt aka tag
i Sverige och ut i Europa. Att satsa pa jarnvagen ar ocksé att underlatta mangas
vardagsliv. Nar taget kommer i tid och gér snabbt kan fler vélja att resa hallbart
och det blir enklare att pendla. Jag menar darfor att staten maste satsa
ytterligare i den nationella planen for utbyggnad och underhall av jarnvégen i
hela landet. Det finns i detta sammanhang ett antal objekt som &r sarskilt
viktiga, bl.a. Ostkustbanan, Norrbotniabanan och Fyrspar Stockholm-—
Uppsala.

Vi behover underhéalla den infrastruktur som vi redan har. For att tagen ska
kunna komma och gé i tid ar det viktigt att jarnvagen &r vél underhallen. Jag
kan dock konstatera att jarnvagen fortfarande lider av att for lite medel har
avsatts till underhdll under manga decennier. Jarnvagen behdver mer
underhall. Jag menar att det ar viktigt att sékerstalla att det lokala och regionala
jarnvégsnatet utvecklas och att inga fler banor laggs ned. De lokala och
regionala banorna spelar en viktig roll i ett fungerande jarnvagssystem och for
klimatomstéllningen, och darfor behdver detta jarnvégsnat rustas upp och
underhallas for att mojliggora for hallbara godstransporter och kollektivtrafik.
Aven vigarna pa landsbygden, sérskilt enskilda vagar, maste vara séikra och
ha tillrackliga medel for att underhdllas. Darfor behéver anslagen till underhall
forstarkas ytterligare.
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38. Naringslivspott, punkt 12 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45 och
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1 och
bifaller delvis motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 20.

Stallningstagande

Vi menar att den befintliga marknadspotten, eller néringslivspotten, for
investeringar ska starkas utéver den ordinarie budgetramen. Marknadspotten,
som Trafikverket har mandat att anvénda, syftar till att snabbt kunna nyttjas
for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som star i vagen for betydande
investeringar inom naringslivet. Vi vill i sammanhanget pdminna om att vi har
sett stora industriella verksamheter som snabbt etableras i Sverige och ibland
i mindre kommuner. Det far till foljd att det snabbt méste investeras i relativt
stora infrastrukturprojekt, och det kan vara investeringar som &r svéra att bara
for mindre kommuner. Darfor menar vi att det behdver inféras en stérkt
marknadspott for snabba éatgarder i syfte att starka kapaciteten i transport-
infrastrukturen.

39. Naringslivspott, punkt 12 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 20,
bifaller delvis motion
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1 och
avslar motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 45.
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Stallningstagande

Coronapandemin har visat att det plétsligt kan uppsta behov av att fa tillgang
till hallbara godstransporter for naringslivet. Jag valkomnar den flexibla
naringslivspotten for hallbara transportlésningar som finns inom den
nationella planen. Jag vill dock att ndringslivspotten ska utvecklas och att
ramen ska hdjas for att kunna ge stdd till kombiterminaler eller omlastnings-
centraler, triangelsparsutbyggnader, insatser inom sj6farten samt andra
investeringar som skulle underlatta en 6kad oéverflyttning av godstrafik till
sjofart och jarnvag samt investeringar som bidrar till en mer héllbar inhemsk
akerinaring. Jag menar att det 4r avgoérande att sjofarten inkluderas i
naringslivspotten, att potten dven kan omfatta satsningar pa infrastruktur till
och frdn hamnar och att satsningen 6kas. Det ar ocksa viktigt att det alltid stalls
motkrav pa klimat- och miljoanpassning béade i satsningarna och i de
transporter som ska anvanda sig av dem. Regeringen bor darfor dterkomma
med forslag till hur néringslivspotten ska utvecklas och den ekonomiska ramen
utdkas for att mojliggora det som anges ovan.

40. Nya stambanor for hoghastighetstag, punkt 13 (S, V, C, MP)

av Ulrika Heie (C), Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa
Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Linda W Snecker
(V) och Daniel Helldén (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP) yrkande 2 i
denna del,
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 28 och 38 i denna del
och
2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 29 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkande 8,
2022/23:698 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S) och
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 43 och
avslar motionerna
2022/23:6 av Thomas Morell m.fl. (SD, M, KD, L),
2022/23:304 av John E Weinerhall m.fl. (M),
2022/23:1592 av Sofia Amloh m.fl. (S) och
2022/23:1715 av Johan Andersson m.fl. (S).

2022/23:TU4

253



2022/23:TU4

254

RESERVATIONER

Stallningstagande

| Sverige ska alla oavsett var man bor kunna leva, utvecklas och forverkliga
sina drommar. En val utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar
forutsattningar for fler jobb och foretag i hela landet. Det leder ocksa till att
mojligheten att ta en anstallning langre bort fran bostaden okar, vilket
mojliggor fler héallbara transporter, minskad klimatpaverkan och att nya jobb
och bostdder kan véxa fram.

I den nationella planen for infrastruktur finns en ram om sammanlagt
876 miljarder kronor under planperioden 2022—-2033. De satsningar som finns
med i den nationella transportplanen maste genomforas, inklusive bygget av
nya stambanor. For de tre etapperna som redan ingar i den nationella planen
for transportinfrastrukturen (Ostldnken, Lund-Hé&ssleholm och Goteborg—
Boras) behdvs det ingen ny separat analys. Dessa projekt &r synnerligen val
utredda under lang tid. Det &r viktigt att Lund—Hassleholm och Borads—
Goteborg fardigstalls sa fort som majligt. Vi vill ocksa att planeringen av de
centrala delarna i projektet aterupptas omgaende.

Nya stambanor &r inte bara viktiga for att mojliggora snabba resor mellan
nagra av Sveriges storsta stader, utan de &r ocksa viktiga for att skapa plats for
mer godstransporter och regional pendling pa det befintliga natet. En kraftig
tillvaxt i tagtrafiken har lett till hégt kapacitetsutnyttjande och eftersatt
underhall samtidigt som jarnvégen under lang tid har varit i behov av
ytterligare forstarkningar vad galler drift och underhall. Prognoserna visar pa
en fortsatt stark tillvaxt av personresor och godstransporter i vart land. For att
enbart vidmakthalla jarnvagens andel av transportarbetet maste kapaciteten
kraftigt forstarkas. Det gdr inte att utveckla och uppgradera de befintliga
stambanorna med pagaende trafik, utan nya spar maste till.

Manniskor och foretag maste kunna forlita sig pa att jarnvagen och tagen
fungerar varje dag sa att alla kan komma fram dit de har tankt sig. Men
eftersom jarnvagsunderhallet har varit eftersatt under en langre tid finns det
manga strackor som ar i alltfor daligt skick. Sveriges jarnvég behover rustas
upp och byggas ut i hela landet, och det behdvs darfor okade resurser till
utbyggnad av jarnvagsnatet for att snabbare kunna bygga ut ett antal viktiga
objekt. En satsning pa nya stambanor i landet maste dven inkludera att dessa
och deras stationer lankas ihop med och forstarker kapaciteten pa den
befintliga transportinfrastrukturen sa att tillgangligheten kommer hela det
svenska transportsystemet till del. Satsningen far inte ske p& bekostnad av
underhall och utbyggnad av befintliga vagar och jarnvagar.

Den nuvarande regeringens instéllning till de nya stambanorna ar mycket
olycklig och riskerar att ge Sverige ett foraldrat transportsystem i stallet for en
infrastruktur i vérldsklass. En forbattrad infrastruktur ger alla medborgare i
vart land mer frihet och trygghet. P4 motsvarande satt ger satsningar pa
infrastruktur forutsattningar for alla de godstransporter som vart lands valstand
vilar pa. Med 6kade satsningar pa bl.a. nya stambanor kan gods komma fram
snabbare och mer klimatsmart och arbetsmarknadsregioner forstoras, och
dédrmed kan tillvéxt drivas och arbetstillfallen skapas. De historiska
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satsningarna pa infrastrukturen i Sverige behover fullfoljas, och satsningarna
ska komma hela landet till del. Vi menar darfor att byggandet av nya
stambanor obetingat maste fortsatta.

41. Europeiska revisionsrattens rapporter, punkt 14 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 19.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att Europeiska revisionsratten, som ar den europeiska mot-
svarigheten till svenska Riksrevisionen, i en sérskild rapport har analyserat
Over 5000 kilometer av Europas hdghastighetsbanor, vilket motsvarar ca
50 procent av hela det europeiska hoghastighetsnatet. Vi noterar att kritiken
fran revisionsratten nar det galler den europeiska satsningen pa hoghastighets-
tdg & omfattande. Kostnadseffektiviteten och kostnader for intjanad restid
ifragasatts, belaggningen anses for 13g, och genomsnittshastigheten ar endast
ca 45procent av den ténkta maxkapaciteten. Dessutom uppges den
ekonomiska hallbarheten vara lag. Vi menar att generellt sett &r teknik-
utvecklingen mot hoghastighetstag positiv, men i likhet med revisionsratten
anser vi att bl.a. kostnadseffektivitet bor tas med i berédkningen vid byggnation.
Mot den bakgrunden menar vi att Europeiska revisionsrattens rapport bor
beaktas vid utredningar och berdkningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige.

42. Enskilda vagar, punkt 16 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 43 och
avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 68,
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2022/23:1045 av Anna-Belle Stromberg och Malin Larsson (bada S),
2022/23:1795 av Magnus Jacobsson (KD) yrkandena 1 och 2 samt
2022/23:1896 av Daniel Backstrom och Helena Lindahl (bada C).

Stallningstagande

Vi vill understryka att en val fungerande infrastruktur ar en grundldggande
forutsattning for en levande landsbygd, och de enskilda vagarna utgor en viktig
del i detta. De enskilda vagarna &r en viktig del av végnéatet for en miljon
manniskor som dagligen ska pdbdrja och avsluta sina resor till jobb och hem.
De enskilda vagarna ar dven en viktig forutsattning for fungerande ravaru-
transporter, och vi kan konstatera att manga tunga transporter for bade jord-
och skogsbruk rullar pa enskilda véigar. De enskilda vagarna utgér med andra
ord en betydande del av Sveriges natverk av vagar.

Vi vill vidare uppméarksamma att de enskilda végarna forvaltas av drygt
23 000 olika vaghallare och att enskilda manniskor och olika vagforeningar
gor stora insatser for naringsliv och pendling genom att underhélla dessa
végar. Vi anser dock att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhallet
och reinvesteringarna i det enskilda vagnatet, utifran nuvarande ekonomiska
ramar. Vidare behdver Sverige ha en battre planering i arbetet med att varna
och utveckla det enskilda vagnatet. Det finmaskiga vagnatet maste hélla en
god standard for barighet och det maste ocksé fungera aret runt. Darfor menar
vi att Trafikverket bor ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda vagarna.

43. Enskilda vagar, punkt 16 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 68 och
avslar motionerna
2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 43,
2022/23:1045 av Anna-Belle Stromberg och Malin Larsson (bada S),
2022/23:1795 av Magnus Jacobsson (KD) yrkandena 1 och 2 samt
2022/23:1896 av Daniel Béckstrom och Helena Lindahl (bada C).
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Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att en val fungerande infrastruktur &r en grund-
laggande forutsattning for en levande landsbygd, och de enskilda végarna &r
en viktig del i detta. Jag kan konstatera att av det svenska vagnatet bestar
43 000 mil av enskilda vagar, medan endast ca 10 000 mil &r statliga végar och
4100 mil kommunala végar. Ansvaret for de enskilda vagarna ligger pa
vaghallarna, t.ex. enskilda markagare, vagféreningar eller samfallighets-
foreningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att vagarna ar
allmant tillgangliga, tillgodoser behoven och haller hig transportkvalitet.

Jag vill betona att det inom ramen for Trafikverkets resurser maste
sékerstéllas att de samféllda enskilda vé&garna ska ha en god standard, ratt
strackning och rétt barighet i relation till det system av statliga och kommunala
végar som de utgor en del av i naringslivets totala behov av godsstrak med god
bérighet. Jag vill starkt betona att en val fungerande infrastruktur &r en grund-
laggande forutsattning for en levande landsbygd. De samféllda enskilda
vdgarna, och inte minst den forvaltning som sker genom samfallighets-
foreningar och vagforeningar, ar en viktig del i detta.

Det &r de enskilda vdgarna som mojliggor att mer an en miljon ménniskor
dagligen kan pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem. De enskilda
vagarna ar ocksé mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv. Det &r
viktigt att &ven de enskilda végarna, parallellt med statens och kommunernas
vagsystem, ges forutsattningar att klara av att rusta sig infér inférandet av 74-
tonslastbilar och BK4-vagar pé de svenska vagnéten till formén bl.a. for en val
fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri och 06vriga
ravarutransporter. Jag vill pAminna om att vi i Centerpartiet har medverkat till
ett kraftigt okat stod till de enskilda végarna, och jag anser att de enskilda
vdgarna ska fortsatta att framjas. Det ar noterbart att varken anslaget till
statshidrag for enskilda vagar eller anslaget for barighetsatgarder i det
allménna véagnatet ckade i den forra nationella transportplanen som den
dévarande regeringen faststallde 2018. Jag menar att detta riskerar att urholka
véagkapitalet och ytterligare forsamra standarden pa framst det lagtrafikerade
végnétet. En annan effekt &r enligt min bedomning att detta sdnker tempot och
utbredningen nér det géller att infora en hogre barighetsklass.

Jag vill avslutningsvis betona att det finmaskiga vagnatet, bade statens och
de vagar som forvaltas av vagsamfalligheter, maste ha en hallbar och bra
standard. En grund i detta &r att ratt forutsattningar ges for de enskilda vagarna
i fraga om statsbidrag for att upprétthalla och utveckla vagnatet.

44. Finansieringsfragor, punkt 17 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 9 och 21,
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2022/23:1155 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD),
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8,
2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (b&da C) yrkande 2,
2022/23:1798 av Magnus Jacobsson (KD) och
2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi anser att satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag. Infra-
strukturen &r under standig utveckling, och dérfor ar huvudregeln att finansiera
satsningar med direktanslag. Detta &r kopplat till att infrastruktur inte innebér
en engangskostnad utan kraver standigt underhall och aterkommande nya
investeringar. Vi kan konstatera att det for den tidigare planerade hog-
hastighetsjarnvagen har hojts roster om att det maste goras avsteg och att
projektet skulle lanefinansieras. Vi menar att detta obénhorligen skulle tranga
undan andra viktiga satsningar for lang tid framéver, och dessutom skulle dven
en hoghastighetsjarnvag behdva underhallas, vilket innebar att storre framtida
underhallsresurser skulle behgva tas i ansprak. Vi vill lyfta fram detta problem
eftersom denna aspekt séllan kommer fram i debatten.

45. Finansieringsfragor, punkt 17 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 9 och 21 samt
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8 och
avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2022/23:1155 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bdda SD),
2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) yrkande 2,
2022/23:1798 av Magnus Jacobsson (KD) och
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2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis lyfta upp frdgan om trangselavgifter. Den intensiva
privatbilismen i vara storre stader ar ett betydligt stérre hot mot miljon &n
biltrafiken pa landsbygden. Storre staders miljo- och klimatpaverkan fran
transporter kan dock atgardas med hjalp av t.ex. trangselavgifter och stora sats-
ningar pa en forbattrad kollektiv- och cykeltrafik. Jag vill samtidigt under-
stryka att det finns behov av ytterligare atgarder for att starka trangselavgifter
som styrmedel. Darfor bor regeringen senast 2023 &terkomma till riksdagen
med forslag pé& en ny lagstiftning som ger kommuner och regioner méjlighet
att sjalva besluta om hur intakterna frdn trangselavgifter ska anvandas. De
beslut som staten redan har fattat och de avtal om trdngselskatter som redan
har ingatts i Stockholm och Goteborg ska inte berdras av en saddan ny
lagstiftning.

Jag anser vidare att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och
fortydliga principerna for medfinansiering och deras effekter, inte minst for
fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet. Jag vill
dessutom betona att Trafikverkets anslagskredit &ven fortséttningsvis bor
uppga till 10 procent.

46. Finansieringsfragor, punkt 17 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 9 och 21,
2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2022/23:1155 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD),
2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8,
2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (béda C) yrkande 2,
2022/23:1798 av Magnus Jacobsson (KD) och
2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 2.
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Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att den absolut storsta delen av all infra-
struktur i dagslaget finansieras dver statsbudgeten. Jag kan ocksa konstatera
att det genom d&ren har skapats en “infrastrukturskuld” pad omkring
300 miljarder kronor, eftersom statens reformutrymme har varit begrénsat. For
att genomfdra ndédvéandiga investeringar i Sveriges infrastruktur och inte minst
for att beta av den upparbetade infrastrukturskulden ar det nédvandigt att hitta
nya finansieringsvagar for infrastruktur. Jag vill har pdminna om att bade
svenska och utldndska investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for
Iangsiktiga investeringar i Sverige. Jag kan vidare konstatera att i manga
lander som &r jdmférbara med Sverige finansieras sedan lange viktiga
samhélleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Jag
anser att OPS-finansiering ppnar for nya projekt som annars skulle skjutas pa
framtiden eller mojligen aldrig bli av. Nya former av finansiering av infra-
struktur, utdver statsbudgeten, leder till att investeringar genomfors och
genererar samhallsnytta samtidigt som kostnaden for statskassan minskar. |
praktiken kan man pa sa vis gora mer pa kortare tid utan att statens finanser
&ventyras. Jag vill i sammanhanget starkt betona att det ar viktigt att se till hela
landet. Jag vill att det ska finnas battre méjligheter for investerare att aktivt
bidra inom exempelvis storre nationella projekt. Med utékade resurser far hela
landet méjlighet att genomfora viktiga tillvaxthdjande infrastruktursatsningar.
P4 sé vis kan ocksa en storre del av statens pengar anvandas till investeringar
som ar viktiga lokalt eller regionalt. Jag menar darfor att Trafikverket bor ges
i uppdrag att identifiera ett antal projekt frdn den nuvarande nationella
infrastrukturplanen som ar lampliga att hantera med extern medfinansiering
samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges mojlighet att investera i
infrastruktur i Sverige.

47. Produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll, punkt 18 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 8 och 26 samt
avslar motionerna
2022/23:84 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 19 och 20 samt
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att en forutséattning for att transportforsorjningen
ska vara samhéllsekonomiskt effektiv &r att transportkdparen betalar for alla
kostnader som transporten orsakar. Det géller inte minst de s.k. externa kost-
nader som uppstar till foljd av en transport. Exempel pa effekter som orsakar
externa kostnader &r buller, luftféroreningar, féroreningar av mark och vatten,
intrdng i naturmiljoer och utslapp av vaxthusgaser. Vi vill bl.a. hanvisa till att
enligt Trafikanalys redovisningar av transportsektorns samhallsekonomiska
kostnader betalade transportkdparen under perioden 2012-2019 i de flesta fall
for en allt storre andel av de externa kostnader som respektive transportsatt
orsakade. Men med detta sagt &r transportforsérjningen anda inte samhalls-
ekonomiskt effektiv, eftersom det fortfarande finns externa kostnader som inte
betalas av transportkdparen, sdsom klimateffekter och svavelutslapp. Vi vill
understryka att arbetet med att fa 6kat genomslag for principen att férorenaren
betalar (Poluter Pays Principle, PPP) aktivt maste fortsatta. En samhalls-
ekonomiskt effektiv transportforsorjning forutsétter, forutom en effektiv
prissattning, att de kvantifierbara nyttorna oOverstiger kostnaderna for de
atgarder som genomfors.

Vidare vill vi starkt betona vikten av att det finns en noggrann kostnads-
kontroll vid infrastrukturinvesteringar. Vi Kkonstaterar att infrastruktur-
investeringar gang efter annan har dragits med skenande kostnadsokningar och
vill sérskilt understryka att transparensen kring orsakerna behover stérkas. |
sammanhanget menar vi att mojligheten till benchmarking mot andra utforare
skulle 6ka om Trafikverket skulle bedriva underhall i egen regi. Darigenom
skulle staten fa battre kontroll och styrsel pa de alltmer stigande underhalls-
kostnaderna.

48. Produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll, punkt 18
V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:84 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 19 och 20 samt
avslar motionerna
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 8 och 26.

2022/23:TU4

261



2022/23:TU4

262

RESERVATIONER

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag pdminna om att medierna under sommaren 2021 upp-
marksammade att det forekom lonedumpning vid Trafikverkets upphandling
av brovakter vid Hjulstabron. I nyhetsrapporteringen framgick att brovakterna,
som hade arbetat i sin tjanst under flera ars tid, hade fatt en negativ
léneutveckling i och med att I6nen hade sankts vid varje upphandling. Jag
konstaterar att upphandlingarna hade genomfdrts med lagsta pris som
kriterium och det blev en absurd och helt orimlig situation fér de kompetenta
anstéllda. Fallet &r ett sorgligt exempel som blottar den utsatta situation som
de anstallda i upphandlade verksamheter befinner sig i.

Jag anser att den har typen av lénedumpning som en statlig myndighet
utdvar ar helt oacceptabel, och man maste ocksa ifragasatta varfor Trafik-
verket 6ver huvud taget ska upphandla funktioner som kommer att finnas kvar
i all 6verskadlig tid. Jag menar att drift av Trafikverkets infrastruktur ar en
central och permanent funktion som med fordel bor drivas i egen regi. | de fall
en upphandling i stallet for egen regi ar befogad bor Trafikverket och andra
statliga myndigheter sakerstalla att upphandlingen gors pa ett satt som inte
leder till social dumpning utan garanterar bra arbetsvillkor for den berdrda
personalen.

Jag menar darfor att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se dver
vilka funktioner som &r dndamalsenliga att aterta och driva i egen regi med
huvudregeln att alla permanenta funktioner bor drivas av myndighetens egen
personal och inte upphandlas. Regeringen bor vidare ge Trafikverket i uppdrag
att se dver sina riktlinjer for upphandlingar sa att upphandlingarna garanterar
bra arbetsvillkor for den berérda personalen, &dven hos eventuella under-
leverantorer, och inte leder till social dumpning.

49. Produktivitet, effektivitet och kostnadskontroll, punkt 18
(©)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2022/23:84 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V) yrkandena 19 och 20 samt
2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 8 och 26.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Riksdagen har fattat beslut om att det dvergripande transportpolitiska malet ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Jag vill lyfta
fram att nar ett flertal aktorer far verka pa en marknad blir resultatet ckad
konkurrens, lagre priser och battre kvalitet. Jag vill i sammanhanget ocksa
lyfta fram att regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och
jarnvagar ar komplext och svéréverskadligt, vilket gor det svért att géra en
realistisk planering som kan spanna 6ver flera omraden sdsom hansyn till miljo
och kostnadseffektivitet. Jag menar att det pd ménga punkter ar tydligt att
planeringen av végar och jarnvagar behéver bli effektivare.

Samhalleliga investeringar i transportinfrastruktur foregas av atgardsvals-
studier och prioriteras enligt fyrstegsmodellen, dér t.ex. trimning av en redan
befintlig transportanlaggning foregar en nyinvestering. | komplexa samman-
hang, dar primarkommuner, regionkommuner och staten gemensamt eller var
for sig driver transportinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog fér sam-
syn nodvéndigt for att undvika en suboptimerad I0sning. FOr att varje
investerad krona ska gora sa stor samhallsnytta som méjligt ar det centralt att
gora jamforande analyser for att valja ratt metod for varje enskilt projekt. Jag
anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar
nar det galler vagar och jarnvdgar ska gora en bred analys av vilken
upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

50. Myndighetsstrukturen inom transportomradet, punkt 19
(SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2022/23:1011 av Patrik Jonsson m.fl. (SD).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis padminna om att fram till april 2010 var ordningen sadan
att ansvaret for vagnatet var underordnat VVagverket och ansvaret for jarnvégs-
natet var underordnat Banverket. Dérefter slogs verksamheterna samman
under Trafikverket. Det har nu gatt nara tretton &r sedan sammanslagningen
och nu bor en granskning genomféras av om denna I8sning har varit optimal
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for verksamheten och om skattebetalarna har fatt den forstarkning och ut-
veckling av vdgar och jarnvagar som kan forvantas for pengarna eller om
sammanslagningen i stéllet har lett till forsdmringar och tkade kostnader.

Vi kan konstatera en sak, och det ar att antalet anstallda pa Trafikverket har
okat drastiskt sedan Trafikverket bildades. Enligt Trafikverkets arsredovisning
har det totala antalet anstallda dkat fran 6 806 ar 2010 till 9 948 ar 2020, vilket
motsvarar en 6kning med hela 46 procent. Bara mellan 2019 och 2020 dkade
personalstyrkan med 545 personer. Ytterligare ett problem med samman-
slagningen av Véagverket och Banverket som kan konstateras dr att det har
blivit svéarare att fA den kompetens som kravs for flera tjanster eftersom
Trafikverket inte langre bedriver underhéll och gor investeringar och ater-
investeringar i egen regi, som nar Banverket produktion och Véagverket
produktion fanns. D& fanns det Kkarriarvagar inom respektive verk, och
kompetens och kannedom stannade pa ett naturligt sétt kvar inom respektive
verksamhet och verk.

Mot den bakgrunden menar vi att en utredning bor tillsattas om huruvida
man ska aterga till den tidigare ordningen genom att dela upp Trafikverket i
ett vigverk med ansvar for vdgnétet och ett banverk med ansvar for
jarnvégsnatet eller om verksamheten dven framdver ska vara sammanslagen i
ett trafikverk.



Sarskilda yttranden

1.  Nya stambanor for hoghastighetstag, punkt 13 (V)
Linda W Snecker (V) anfor:

Jag anser att byggandet av nya stambanor for héghastighetstag bor goras till
ett sammanhangande projekt som finansieras med lanade medel med sikte pa
att fardigstélla banorna till 2030. |1 sammanhanget vill jag dven peka pé be-
hovet av att staten infor en investeringsbudget, vilket innebér att kostnaden for
investeringen foérdelas dver dess livsldngd. Det &r ett system som anvénds av
foretag, kommuner, regioner m.fl. En investering bor ses som nagot som man
konsumerar under en langre tid. Det finns de som havdar att om man later
investeringar finansieras genom lan i stéllet for anslag s& lamnar man en skuld
till nésta generation. Jag havdar att det ar tvartom. Kostnaden for jarnvags-
strackor som kan anvandas av manga generationer framover och bidra till ckad
héllbarhet ska rimligen kunna delas upp under en langre amorteringstid. Jag
vill betona att byggandet av nya stambanor for hoghastighetstag ar sarskilt
lampligt som lanefinansierat projekt. Genom att lyfta ut stambanorna ur den
innevarande infrastrukturplanen kan de nya stambanorna byggas som ett
sammanhéangande projekt som inte konkurrerar med anslag till andra viktiga
investeringar. Jag vill i sasmmanhanget pAminna om att Trafikverket har fore-
slagit att byggandet av hoghastighetsbanorna kan géras till ett lanefinansierat
projekt i en egen projektorganisation och att bade Riksgalden och Europeiska
investeringsbanken har signalerat sin beredvillighet att finansiera svenska
infrastrukturinvesteringar.

2. Nya stambanor for hoghastighetstag, punkt 13 (C)
Ulrika Heie (C) anfor:

Jag konstaterar att transportinfrastrukturen i dag finansieras via anslag, budget
for budget och ar for ar. Men jag menar att detta inte lampar sig for arbetet
med nya stambanor eftersom det &r en investering av en typ som bara gors en
gang per sekel. Gor man pa det traditionella sattet riskerar de nya stambanorna
att byggas etappvis och i snigelfart med utebliven eller enbart ringa positiv
effekt pa samhallsekonomin. Att bygga nya stambanor ar ett ssmmanhéngande
projekt, och jag menar att en liknande modell bér anvéandas som nér Oresunds-
bron byggdes. Dé valde man att lyfta ut projektet ur budgeten till ett separat
bolag med separat finansiering. Byggandet av Oresundsforbindelsen
finansierades genom lan som &terbetalas genom vagavgifter och avgifter for
tagoperatérerna. Genom ett separat offentligagt bolag, som far mojlighet att
lanefinansiera med svenska staten som garant, kan nya stambanor fardigstéllas
tillréckligt snabbt for att mota det vaxande behovet av transporter.
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Forteckning over behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens  skrivelse ~ 2021/22:261 Nationell planering  for
transportinfrastrukturen 2022—2033.

Foljdmotionerna

2022/23:3 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pé
satsningar i transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som &r
helt forenligt med Sveriges klimatmal och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska aterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd
planering dar klimatmalet ar den styrande principen for framtidens
infrastruktur och dérmed styr planeringen, inriktningen och de

ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastrukturplaneringen  och  tillkdnnager detta  for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen snarast bor ta fram ett stodsystem fér godspendlar som
I6per under nagra ars tid och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag om delmal for transportsektorn
i syfte att uppna det av riksdagen beslutade klimatpolitiska malet om
att minska utsldppen med 70 procent till 2030 och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med det forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i att forstka losa
brister genom sankt efterfragan eller verflyttningar mellan trafikslag,
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag om inférande av en
transporthierarki som ska genomsyra alla beslut i frdga om
transportplanering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
byggandet av nya stambanor for hoghastighetstag bor goras till ett
sammanhangande projekt som finansieras med lanade medel med sikte
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pa att fardigstalla banorna till 2030 och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och deras effekter, inte minst for
fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet, och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en hallbar
samhallsplanering och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
bredbandsutbyggnaden ar en infrastruktursatsning som bor inga i
Sveriges infrastrukturplan och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som komplement till
dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser dar man utgar
fran att transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt
samhaélle och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samrdd med regioner och kommuner
tidigare kan identifiera beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav
i enlighet med klimat- och miljomal och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att omforhandla i syfte att ta
bort de beslutade végprojekt, i sdval befintlig nationell plan som
kommande nationell plan, som bidrar till att det av riksdagen beslutade
klimatmalet inte nés och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att den
nationella planen for transportsystemet &ven bor omfatta
Sjofartsverkets forvaltning av samtliga kanaler och slussar samt att
anslaget bor hojas for att sékra full kostnadstackning och méjlighet till
utveckling och raknas upp precis som anslagen till vidmakthallande
respektive utveckling av vdg och jarnvédg, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
trimningsatgarder som leder till forbattrad tillganglighet och standard
for mindre energiintensiva trafikslag sasom cykel, gang och
kollektivtrafik och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for
cykelinfrastruktur till den nationella infrastrukturplanen som uppfyller
krav pd utbyggd cykelinfrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.
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19.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen snarast bor aterkomma med ett finansierat forslag till en
satsning pa elektrifiering av transportsektorn med en fungerande
laddinfrastruktur i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa hur den sk
naringslivspotten ska utvecklas samt den ekonomiska ramen uttkas for
att kunna ge stod till kombiterminaler/omlastningscentraler,
triangelsparsutbyggnader, insatser inom sjoéfarten samt andra
investeringar som underlattar 6kad overflyttning av godstrafik till
sjofart och jarnvag samt investeringar som bidrar till mer hallbar
inhemsk akerinaring, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverkets anslagskredit aven fortséttningsvis bor uppgd till
10 procent for vidmakthallande och utveckling av statens infrastruktur
och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:6 av Thomas Morell m.fl. (SD, M, KD, L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att séga nej till att
bygga hoghastighetsjarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:9 av Daniel Helldén och Emma Berginger (bada MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stryka
de atgarder i planen som motverkar klimatmalen och tillkannager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att dka
resurser till utbyggnad av jarnvéagsnatet, for snabbare utbyggnad av de
viktiga objekt som ndmns i motionen, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2022/23

2022/23:34 av Linus Lakso (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att aterinfora
persontrafik pa jarnvagen mellan Oxel6sund och Eskilstuna och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:36 av Per Bolund m.fl. (MP):

22.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for ett transporteffektivt samhélle for att minska energiforbrukningen
inom transportsektorn och tillk&nnager detta for regeringen.
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30.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
laddboxar som installeras genom det grona teknikavdraget och elbilar
som far bonus bér uppfylla standarden 1SO 15118 och tillkéannager
detta for regeringen.

2022/23:37 av Rasmus Ling (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en ny
fast forbindelse med en metro mellan Malmé och Képenhamn och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:84 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V):

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se éver vilka funktioner
som ar &ndamalsenliga att aterta och driva i egen regi med huvudregeln
att alla permanenta funktioner bor drivas av myndighetens egen
personal och inte upphandlas och tillkdnnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se dver sina riktlinjer for
upphandlingar s att upphandlingarna garanterar bra arbetsvillkor for
den berdrda personalen, &ven hos eventuella underleverantérer, och
inte leder till social dumpning och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:102 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada

M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om Malarbanan
och snabbare forbindelse mellan Stockholm och Oslo och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
forstarkningar av Bergslagspendeln och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att anpassa

Hjulstabron for att storre fartyg ska kunna trafikera Méalarfarleden och
tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
vagunderhallet i Vastmanland och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:112 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om &ndrade
berédkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2022/23:113 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa &nnu béttre forutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:117 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnation av
Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvéag och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:118 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten till en utbyggnation av E4:an mellan S6derhamn och Gavle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:137 av Niklas Karlsson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av tkad
godstagskapacitet dver Oresund och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:140 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en Oversyn av
fordelningsmodellen mellan lanstransportplanerna och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:164 av Serkan Kose (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i kommande
infrastrukturplanering utreda forutsattningarna for en forbifart vid vag 546 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:166 av Serkan Kdose (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att paskynda trafiksékerhetshojande atgarder for vag 225
i Stockholms Ian samt pabdrja projektering av dubbelspar pa Nynéshanan fran
Vasterhaninge till Nynédshamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:170 av Ann-Christine From Utterstedt och Angelica
Lundberg (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervdga en
utredning om hur trafiksituationen vid Vasteras kan forbattras och tillkannager
detta for regeringen.
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2022/23:185 av Jorgen Grubb och Nima Gholam Ali Pour (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bredda
utredningen om kapacitet och redundans for transporter éver Oresund och
aven ta hansyn till andra samhallseffekter sdsom regional tillvixt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:193 av Anne-Li Sj6lund (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga en ny bro
mellan Aln6 och fastlandet och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:204 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att finansiera en elektrifiering av Tvarbanan i Vésterbotten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:206 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten att sékerstélla upphandling av en farja med kapacitet att trafikera
strickan mellan Umed och Holmén dret runt och tillkénnager detta for
regeringen.

2022/23:256 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Jénkoping och Goteborg och tillkdnnager detta
for regeringen.

2022/23:258 av Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Helsingborg och Linkdping via Jonkdping och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:280 av Lena Johansson (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna att sékerstélla arbetet med att fardigstalla en ny
Hjulstabro och tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:298 av Jan Ericson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att minska Trafikverkets makt éver kommunernas planarbete och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:304 av John E Weinerhall m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en analys av
byggnationen av Ostlédnken bor ske skyndsamt med ambitionen att sakerstalla
strackans langsiktiga behov av kraftigt forbattrade gods- och pendlingsfloden
och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:308 av Jorgen Berglund m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av en
modern jarnvdg l&ngs hela Norrlandskusten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:327 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
méjligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av dubbelspér langs hela
strackningen mellan Goteborg och Malmd och tillkénnager detta for
regeringen.

2022/23:352 av Anne-Li Sjolund m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
sammanhallen och snabb satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och
Héarndsand, den s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:353 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om det angelagna i att
fortsétta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:362 av Niels Paarup-Petersen (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vervaga
att skapa nya forbindelser éver Oresund och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om gemensam
finansiering av forbindelser éver Oresund och tillkannager detta for
regeringen.
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2022/23:384 av Joakim Sandell m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att uppmana
regeringen att utredningen om kapacitet och redundans for transporter 6ver
Oresund ska breddas och &ven ta hénsyn till andra samhéllseffekter sdsom
regional tillvéxt och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:391 av Peder Bjork och Anna-Belle Strémberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en snabbare utbyggnad
av Nya Ostkustbanan och att l6sa trafiksituationen i Ornskéldsvik s att
utvecklingsmojligheter sakerstélls och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:403 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en ny
trafiklésning med bro eller tunnel 6ver Saltsjo-Mélarsnittet i Sodertélje och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:410 av Erik Hellsborn och Carita Boulwén (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
motorvégsforbindelse mellan E6 och Ullared och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:435 av Erik Ottoson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bejaka
Tvarforbindelse Sodertérn i kommande planarbete och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:620 av Gudrun Brunegard (KD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att gora ett
omtag i analys, utvérdering, diskussion och prioritering av svensk
infrastrukturpolitik och dess betydelse och forutsattningar for svensk
regional produktivitetsdriven tillvéxt, i syfte att komma ur situationen
med konstanta snedvridningar, och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att i
kommande revideringar och kompletteringar av resurstilldelning av
infrastrukturmedel prioritera omraden som under lang tid drabbats av
strukturell snedfdrdelning med dérav foéljande negativa konsekvenser
som utebliven tillvéxt och oproportionerligt hdg andel viltolyckor, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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2022/23:626 av Cecilia Engstrom och Torsten Elofsson (bada KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att planera
utbyggnad av E6 mellan Malmé och Helsingborg och tillkénnager detta for
regeringen.

2022/23:627 av Cecilia Engstrém och Larry Soder (bada KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta arbetet
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr och tillkdnnager
detta for regeringen.

2022/23:645 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
dvriga anslutande jarnvéagsnét inklusive samtliga tvarbanor och darmed skapa
forutsattningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvéaxt i
inlandet, samt hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan Isas och
bidra till den globala klimatomstallningen, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2022/23:652 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver Dalabanans kapacitet och standard och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:657 av Magnus Berntsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor tas fram
en gemensam plan mellan Sverige och Norge om forbéattrad tagtrafik mellan
Goteborg och Oslo och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:670 av Magnus Resare (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om betydelsen av
forbattrade tagforbindelser mellan Stockholm och Oslo och tillkannager detta
for regeringen.

2022/23:687 av Markus Selin (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en upprustning
av vagnat, vaginfrastruktur och trafiksakerhet kring norra Stockholms
lan i allmanhet och Norrtélje i synnerhet och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsdttningarna for att de
sparbundna kommunikationerna med Roslagsbanan utvecklas fran
Stockholm city till Rimbo och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:698 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for ett principbeslut om att
bygga nya stambanor i ett sammanhallet system och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:701 av Johanna Haraldsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkopings 1&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:713 av Louise Eklund (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsatta det
tidigare paborjade dansk-svenska initiativet till en utredning kring mojliga
framtida Oresundsforbindelser och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:735 av Cecilia Ronn (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur det
snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i Halland
och 6vriga Vast- och Sydsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:738 av Nicklas Attefjord m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
fardigstalla en ny jarnvagsforbindelse mellan Géteborg och Borés och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paborja
byggandet av fyrspar mellan Alingsas och Goteborg och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om etappvis
utbyggnad av jarnvagen mellan Goteborg och Oslo for att uppna full
intercitystandard och tillk&nnager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att satsa pa
och underhalla de mindre jarnvagarna i Vastsverige och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2022/23:758 av Jan Riise och Nicklas Attefjord (bdda MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Halmstad—Nassjo-banan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Markarydsbanan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Viskadalsbanan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:766 av Daniel Helldén och Annika Hirvonen (bada MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfars i motionen om att gdende
och cyklister ska kunna ta sig 6ver Kalmarsund utan kostnad, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lata
utreda mojligheten att forse Olandsbron med ett tillagg for gaende och
cyklister och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:803 av Anna Wallentheim m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skane samt 6kade insatser for ordning och reda pa
véra vagar och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:811 av lda Karkiainen (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka
forutsattningarna for gransdverskridande jarnvagstrafik och tillkdnnager detta
for regeringen.

2022/23:818 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
méjligheten att utdka sparkapaciteten pd strackan Gavle—Harngsand och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:831 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta behovet
av fyrfilig motorvdg genom Gadvleborg i kommande planarbete och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:832 av Ulrika Heie m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar
kriser som slar hart mot mobilitet och transporter, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sakerstalla en lagsta niva for transporter dven under en kris och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sékerstélla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar dven
i en kris, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen via Trafikverket ska se Over mojligheten att
direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar ordinarie trafik ligger
nere sa att den lagre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2022/23:833 av Ulrika Heie m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket i sina Aatgéardsvalsstudier (AVS) bér undersoka
forutsattningarna for att gora it till det femte transportslaget och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:834 av Ulrika Heie m.fl. (C):

1.

30.

36.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande nationella infrastrukturplan som &r lampliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor
ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nar det
géller vdg och jarnvdg ska gora en bred analys av vilken
upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta
trygga och tillgéngliga trafikmiljoer i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kvinnor
och min ska ha samma mgjlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i stdrre
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37.

43.

45.

47.

63.

65.

68.

81.

utstrackning ska ingd som del i det nationella transportsystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor se 6ver formerna for stadsmiljoavtal sa att det stodet gar
att sdka &ven for hamnarna, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna for byggande av nya stambanor for jarnvégen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att se Over atgarder for att minska underhallsskulden i
jarnvagssystemet och tillkénnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor ansla medel till jarnvagsunderhall avseende lokala
banor, och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
begreppet “en ldgsta godtagbar vigstandard” bor inforas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en nationell strategi for en Okad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnét, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, 6versyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra lander for att sétta en standard, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstalla att de samféllda enskilda
vagarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, ratt strackning och ratt
barighet i relation till det system av statliga och kommunala végar de
utgér en del av i naringslivets totala behov av godsstrdk med god
bérighet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att vidta
atgarder for att sakerstdlla utbyggnaden av dubbelspar pa
Vastkustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:853 av Ulrika Heie m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
ytterligare styrmedel och resultatfokuserad politik kravs for att na
malet om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska genom framjande av
O6kad anvandning av klimateffektiva biodrivmedel, uttkad
elektrifiering och mer effektiva transportlésningar och tillkannager
detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
fossila branslen i transportsektorn till 2030, med vissa undantag, och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
successivt starka styrningen mot miljofordon vid nybilskép samt
Gvervéga ytterligare incitament for att paskynda
laddinfrastruktursutbyggnaden och riva de hinder som i dag forsvérar
utbyggnaden av laddinfrastruktur, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser laddinfrastruktur.

8.

11.

18.

28.

41.

42.

44,

45.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
analysera mojligheten till stod till driften av snabbladdstationer i
glesbygd och pa landsbygd och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vérdera industrins och
godsflodets betydelse rétt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
nationella strategin fér en 6kad elektrifiering av Sveriges transporter —
med elinfrastruktur till aktuellt végnat, en utbyggnadsplan for
laddinfrastruktur anpassad till tunga transporter, Oversyn av
beslutsprocesser samt samarbete med andra lander for att séitta en
standard — skyndsamt ska implementeras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor se 6ver formerna for stadsmiljoavtal s att det stodet gar
att soka dven for hamnarna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta laddning av elfordon via befintlig infrastruktur sdsom via
lyktstolpar samt ta fram standardiserade betalningsmdjligheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta laddning av elfordon genom att den privatperson, det foretag
eller den bostadsrattsforening som dger en laddpunkt enkelt ska kunna
tillgangliggdra den for uthyrning och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
nationella mal for tathet av laddinfrastruktur ska tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att utbyggnaden av laddinfrastruktur for tunga fordon utvecklas
genom regelférenklingar och incitament och genom att anvénda
befintliga undantag fran nuvarande lagstiftning och tillkannager detta
for regeringen.
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2022/23:876 av Michael Rubbestad m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
uppréttandet av en farjeforbindelse mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala
lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:931 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av vélfungerande infrastruktur for besoksnaringen och tillkénnager
detta for regeringen.

2022/23:934 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:936 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
infrastrukturen kopplad till gruvnéringens behov och tillkénnager detta
for regeringen.

2022/23:937 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta
upp taginfrastrukturen och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:943 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
upp industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:964 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om storre fokus
pa industrins villkor i infrastrukturplaneringen och tillkénnager detta
for regeringen.

2022/23:998 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

21.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
malet om inrikes transporter och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1011 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
uppdelning av Trafikverket i ett vagverk och ett banverk och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2022/23:1014 av Thomas Morell m.fl. (SD):

17.

18.

19.

22.

40.

43.

45.

46.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett riktat stod till kommuner for upprustning av végar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
en ostlig forbindelse for att effektivisera trafikflodena i Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att omarbeta
stadsmiljoavtalen till forman for att upprusta kommunala végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
europavagarna i landet bor halla lagst fyrfaltsstandard och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarda
brister pa befintliga rastplatser och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
bor ta storre ansvar for natet av enskilda végar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en marknadspott for véginvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skapa
tekniska testomraden for utprovning av ny teknik och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:1015 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

14.

16.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om dversyn av
trafikfloden till och frdn hamnar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om slussar och

jordsskredssakring och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1016 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en starkt marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka kapaciteten
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverkets administration bor ses over i syfte att minska onddig
administration till forman for 6kade resurser till underhdllsarbete i
sparen och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra
strackan Maria—Helsingborg dubbelsparig och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:TU4

281



2022/23:TU4

282

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

10.

11.

12.

13.

14.

17.

19.

21.

23.

24.

25.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Goteborg-Boras via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Goteborg-Alingsds ska byggas ut till fyrsparig jarnvdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sédra
stambanan snarast bor byggas ut till fyrsparig jarnvag mellan Lund och
Héssleholm, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strackan
Hassleholm—Kristianstad bor byggas om till dubbelspér, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strdckan
Alvesta-Véxjo bor byggas om till dubbelspar, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Norrbotniabanans utbyggnad av strackan Luled—Skellefted ska
paborjas, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
upprustning av Ostkustbanan med dubbelspar for 250 kilometer i
timmen och tillk&nnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
upprustning av Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
godstrafikens behov av upprustade banstréckor och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om skogs- och
gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i Norrland och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Europeiska revisionsrattens rapport bor beaktas vid utredningar och
berékningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en ny
forbindelse mellan Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett arbete
bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Norge, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att kraftigt
starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet och tillkannager
detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
underhallet av kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna
kontaktledningar och andra fel pa kontaktledningsnatet och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
mer resurser till dubbelspdrig jarnvag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att ge béttre
forutséttningar for regionala jarnvégsnat och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pa olika regioners 6nskemal
om nya stationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
kostnaden for alternativen 250 kilometer i timmen eller 320 kilometer
i timmen pa aktuella strackningar, innan beslut tas vid ombyggnation
eller utbyggnad till fyrspar, och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att hdja
hastigheten till 250 kilometer i timmen pa de strackningar som &r mest
lampliga, och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvéag bor 6ka och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
utvecklingen inom sektorn forarlésa tag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utvecklingen angdende maglevtag bor bevakas, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
utvecklingen angdende hyperloop och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:1028 av Johan Hultberg (M):

5.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att forbattra
den grénsoverskridande infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
en metod for trafikmodellering av  grénsoverskridande
jarnvagstransporter och tillk&nnager detta for regeringen.
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2022/23:1030 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheterna att forstérka jarnvagen genom Dalsland och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna att bygga ut sodra Bohushanan till dubbelspar och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna till en upprustning av norra Bohusbanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
kommande nationell plan for transportsystemet prioritera atgarder for
att forbattra det smaskaliga vagnatet och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
aterkomma med en plan for hur landsbygdens infrastruktur kan
forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om battre
forutsdttningar for investeringar i broar som ersétter farjor, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2022/23:1038 av Johan Biiser (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den nya
borgerliga regeringen med starkt inflytande av Sverigedemokraterna bor
beakta jarnvéagens stora behov inom redan beslutad ram, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2022/23:1045 av Anna-Belle Strémberg och Malin Larsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for att
studera forutsattningarna for att hdja de ekonomiska bidragen till enskilda
vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1066 av Camilla Brunsberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen infor
arbetet med kommande plan bor se 6ver mojligheten att paborja byggandet av
Sydostlanken s& snabbt som mdjligt, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2022/23:1067 av Camilla Brunsberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att E22
genom Blekinge och strdckan mellan Bjorketorp och Nattraby bar
prioriteras i kommande planarbete och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2022/23:1089 av Alexandra Anstrell (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om installation av
sprinklers i Sodra lanken och tillk&dnnager detta for regeringen.

2022/23:1100 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda nyttan
med en dubbelsparig jarnvag mellan Goteborg och Oslo och tillkannager detta
for regeringen.

2022/23:1114 av Ingemar Kihlstrom (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i den framtida
planeringen for infrastruktur samt lansvégar beakta den sista etappen av
lansvdg 181:s véagforbattrande ombyggnation och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1120 av Catarina Deremar m.fl. (C):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underlatta samplanering av infrastrukturprojekt samt behovet av ett
ministerrad for transportfragor och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1123 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin och tillkdnnager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
sakerstalla medel till jarnvagsunderhéll avseende viktiga lokala och
regionala industrispar och tillkannager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att gora en
genomlysning och omarbetning av vérderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vérdera industrins och
godsflodets betydelse rétt och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1124 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en genomlysning av besdksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillk&nnager detta for regeringen.

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvérderingskalkyl
och tillkénnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
nationella mal for tithet av laddinfrastruktur med hog kapacitet ska tas
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fram och att man i dessa bor ge akt pa besoksnaringens behov och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1154 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
beakta det regionala infrastrukturbehovet i sitt framtida arbete och tillkdnnager
detta for regeringen.

2022/23:1155 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att nyttja brukaravgifter i stéllet for trdngselskatt och tillkdnnager
detta for regeringen.

2022/23:1156 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
forbifart Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1158 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheterna att bygga en kryssningskaj vid Roda Sten och tillkannager detta
for regeringen.

2022/23:1159 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
fora samtal med Goteborgs stad om att muddra farleden till Fiskebdckshamn
och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:1176 av Olle Thorell m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga en ny
matesstation pad jarnvégsstrackan Fagersta-Vasterds samt aterinfora ett
direkttag Ludvika—Fagersta—Surahammar—Hallstahammar—Vasteras—
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1186 av Olle Thorell och Sofie Eriksson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for Stromsholms kanal och
tillkannager detta for regeringen.
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2022/23:1204 av Lena Johansson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att via kollektivtrafiken skapa smidiga pendlingsmgjligheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1233 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

1.

217.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor genomféra en omprévning av projekt infor den
kommande nationella planen for infrastruktur 2022-2033 med
utgangspunkten att klimatmalet for transportsektorn ska nds och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillse att de samhallsekonomiska beddémningarna vid
transportinfrastrukturplaneringen i mindre grad ska anvéandas for att
vikta klimatnyttan i monetdra termer och mer soka de mest
kostnadseffektiva alternativen for att utveckla tillgdngligheten inom
ramen for transportsektorns klimatmal till 2030 och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2023 bor aterkomma till riksdagen med en
tidsbestamd handlingsplan med atgarder for att na fossilfria transporter
senast 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det
nationella malet for en fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor anta ett kompletterande etappmél for hallbar
stadsutveckling innebérande att framtida trafikokningar ska ske genom
andra trafikslag &n biltrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen senast 2023 bor aterkomma med forslag pa ny lagstiftning
som ger kommuner och regioner mojlighet att sjalva besluta om hur
intakterna frn trangselavgifter ska anvandas och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen senast 2023 bor dterkomma med forslag pa lagstiftning som
mojliggér for kommunerna att inféra krav pa gréna res- och
transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag som sidkerstaller att det
regionala jarnvagsnatet utvecklas och att ett moratorium for
nedl&ggning av regionala banor ska inforas och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor prioritera jarnvégsinvesteringar i
infrastrukturplaneringen, sarskilt i samband med industriinvesteringar
som &r en del av klimatomstéliningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1256 av Camilla Hansén m.fl. (MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
dubbelspér pa Malarbanan och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga
dubbelspér pa Varmlandsbanan och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga
Nobelbanan mellan Orebro och Kristinehamn och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att svenska
regeringen ska driva att Oslo—Stockholm pekas ut som en viktig
korridor i EU:s taginfrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen tillsammans med norska regeringen bor uppdra at lampliga
myndigheter att genomfdra de resterande utredningar och analyser som
kréavs for att kunna starta de regionala projekt som behdvs for att kunna
aka tag hela strackan mellan Oslo och Stockholm pé under tre timmar
och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1271 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten till en ny landsvég for lastbil, strackan Malmé—Helsingborg, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1298 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen prioritera infrastrukturinvesteringar i hela
landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen sékerstélla att de infrastrukturprioriteringar
som regionerna gor i sina lansplaner far genomslag och forverkligas
och tillkannager detta fér regeringen.

2022/23:1307 av lda Ekeroth Clausson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infrastrukturen
i VVastsverige bor ses dver och tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:1308 av lda Ekeroth Clausson och Marcus Andersson (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Kinnekullebanan
och Vastra stambanan och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:1322 av Staffan EkI6f (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
utbyggnad till dubbla korfalt i bada riktningarna pa riksvég 40 pa strackningen
mellan Ulricehamn och Jonkoping och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1347 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna att utveckla vag och
jarnvégen i Dalarnas 1an och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1371 av Per-Arne Hakansson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att successivt bygga ut
Skanebanan fran Helsingborg till Kristianstad till dubbelspar och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:1386 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paskynda
byggnation av ett mot vid Borastorpet pd riksvag 40 i anslutning till Boras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1387 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut E6 till sexfilig motorvag Helsingborg—Malmo och tillk&nnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut E65 Ystad—Malmé till minst tva-plus-tva-vag och tillkannager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
tidigareldgga utbyggnaden av fyrspar mellan Hassleholm och Lund
och tillk&nnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ut Skanebanan till dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.
5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga

ut Ystadbanan till dubbelspér och tillkannager detta for regeringen.
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6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut strackan Lockarp—Trelleborg till dubbelspér och tillkdnnager detta
for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut strackan Helsingborg—Maria till minst dubbelspar och tillkannager
detta for regeringen.

2022/23:1388 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infrastrukturen
kring Ystad hamn och E65 bor forbéattras och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1389 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paskynda arbetet
med att géra E6 genom Skéne sexfilig och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1394 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for investeringar pa
Vésterdalsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1406 av Josefin Malmqvist m.fl. (M):

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om behovet av
infrastruktursatsningar i Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1429 av Adnan Dibrani och Jennie Nilsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsattningarna for att  forbattra
vagstandarden pd vagarna runt Ullared och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1458 av Amanda Lind m.fl. (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att paskynda
utbyggnaden av dubbelspar langs Nya Ostkustbanan och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:1523 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paskynda arbetet
med E18 och tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:1528 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anférs i motionen om arbetet med Oslo—
Sthim 2.55 och en gemensam avsiktsforklaring och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1538 av Ida Karkiainen m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
forutsattningarna for dubbelspar pd Malmbanan och tillkinnager detta for
regeringen.

2022/23:1568 av Dan Hovskar (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om kapacitetshéjande
atgarder pa jarnvagsstrackan Falkoping-Jonkdping och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:1569 av Dan Hovskéar (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om stréackan Falkdping
och Borgunda (Falkdping—Skdvde) och tillkdnnager detta fér regeringen.

2022/23:1570 av Dan Hovskéar (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nya jarnvagsspar
pa strackan Alingsas—Gateborg och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1578 av Ingemar Kihlstrom (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda vilka
kapacitetseffekter som en utbyggnad av dubbelspar, motesplatser, planskilda
korsningar samt utékat underhall ger for Vastra stambanan och tillkinnager
detta for regeringen.

2022/23:1592 av Sofia Amloh m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Ostldnken och
nodvandigheten av langsiktighet och battre planeringsforutsattningar och
tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1611 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
Oresundsmetro och tillkénnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

Oresundsbrons  6verskott bor kunna anviandas till regionala
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Oresundsmetro  bér  ingd i infrastrukturplaneringen i
Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1632 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringquvist

(bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvarderingskalkyl
och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:1641 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att tillsétta
en utredning om hur lokal, regional och nationell planering av
infrastruktur kan inkluderas i varandras planering och tillkdnnager
detta for regeringen.

2022/23:1662 av Mattias Backstrém Johansson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta
upp Sténgadals- och Tjustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1663 av Mattias Backstrom Johansson och Johnny Svedin
(bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
forutsattningarna for férjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1666 av Mattias Backstréom Johansson och Johnny Svedin
(bada SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda
hur sikerheten pa Olandsbron kan férbattras och tillkéannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starta

projekteringen av en ny bro eller tunnel fran fastlandet till Oland och
tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1668 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
starka och sékra forbindelserna E4/E20 genom Sddertalje samt satsa pa en
motorvégstunnel forbi Sodertalje kanal och tillk&nnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA 1

2022/23:1672 av Annie L66f m.fl. (C):

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en genomlysning av besdksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillkénnager detta for regeringen.

55.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
méjligheterna att forstarka underhallet av savil vag som jarnvig, med
sarskilt fokus pa mindre véagar och lokala banor, och tillkannager detta
for regeringen.

57.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor ansld medel till jarnvagsunderhall avseende lokala
banor och tillk&nnager detta for regeringen.

60.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se 6ver
mojligheterna att sékerstalla att det finns en publik snabbladdstation
minst var tionde mil langs véra stora végar, bygga ut det grona avdraget
och gora det enklare for samfélligheter att installera laddplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

61.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
analysera mojligheten till stod till driften av snabbladdstationer i
glesbygd och pa landsbygd och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:1673 av Annie L&6f m.fl. (C):

155. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kvinnor
och min ska ha samma mojlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1694 av Robert Hannah och Cecilia Ronn (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att évervaga
att gora snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Kdpenhamn och
vidare soderut till en del av EU:s TEN-T-natverk och tillkannager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo—-Goteborg—Koépenhamn  bor
genomlysas ndr ett framtida ndt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
forutsattningarna for dubbelspar pa hela tagstrackan Oslo-Goteborg—
Kdpenhamn bor dvervégas och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1697 av Robert Hannah (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen Overvdga att prioritera en modernisering av
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tagstrackan mellan Hakantorp och Herrljunga och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:1698 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att évervéga en
forbindelse Gver Malaren mellan Hébo och Knivsta kommuner och
tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:1699 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervdga och
se Over forutsdttningarna for en jarnvagslank mellan Uppsala och Enkdping
och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1703 av Malin Danielsson (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervdga en
utbyggnad av infrastrukturen pd Sodertérn och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1715 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att sadkerstélla
byggandet av Ostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1770 av Staffan EkI6f och Eric Westroth (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda om staten
helt och héllet kan ta Gver ansvaret for banan Halmstad—Nassjo och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1789 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fardigstalla
utbyggnaden av Vastkustbanan med dubbelspar langs hela strackningen och
tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1791 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att undersdka méjligheten till en ny fast forbindelse mellan Sverige och
Danmark och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vervaga
att en eventuell HH-forbindelse ska ingd i en sadan Gversyn och de
utredningar som redan gjorts ska tas till vara och tillkannager detta for
regeringen.
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2022/23:1793 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att prioritera upp taginfrastrukturen langs véastkusten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1794 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forbéattrad
infrastruktur i dstra Stockholm och tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:1795 av Magnus Jacobsson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett langsiktigt hallbart system for investeringar i enskilda vigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en ny réttsordning for indragningsprocesser och tillkdnnager detta for
regeringen.

2022/23:1796 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver vagnatet
i Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1797 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
jarnvéagarna i Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1798 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att underlétta
anvandningen av bompeng vid kommunal medfinansiering for att bygga ut
broar och liknande infrastrukturprojekt och tillkannager detta fér regeringen.

2022/23:1799 av Magnus Jacobsson och Mathias Bengtsson (bada
KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
upprustning och utbyggnad av Inlandsbanan och Kinnekullebanan och
tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1891 av Alireza Akhondi (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta en
éversyn av hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
vagstandard i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:1896 av Daniel Backstrom och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna till investeringsstod till enskilda végar och skogsvégar och
tillk&nnager detta for regeringen.

2022/23:1919 av Helena Lindahl m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor titta pa finansieringslGsningar for
Norrbotniabanans férverkligande exempelvis genom att staten, via
Riksgalden, lanar upp hela den summa som banan beraknas kosta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor évervéga att ge bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag
att tillsammans med Trafikverket ansvara for samt genomféra projektet
fullt ut och att aterbetalning bor ske p& samma sétt som upplagget med
Botniabanan — en aterbetalningsmodell dér infrastrukturbudgeten
under en viss tid belastas med en arligt aterkommande summa — och
tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dvervéga att snarast ge i uppdrag till Trafikverket att
forcera plan- och byggarbetet, for hela strackan, for att méjliggora
kortast mojliga byggtid (detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och
matcha de gigantiska investeringar som gérs i norr) och om att det ar
viktigt att sitta ett malar for banans fardigstallande, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2022/23:1923 av Mikael Larsson och Christofer Bergenblock (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
genomfdra nddvandiga atgarder pa jarnvagen mellan Boras, Mark och Varberg
for att kunna Gka hastigheten pa banan och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1928 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgarder
enligt motionens intentioner vad géller tagforbindelse mellan Stockholm och
Oslo och tillkédnnager detta for regeringen.

2022/23:1931 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
moéjligheterna till en ckad andel medel fran den nationella planen for
nyinvesteringar i Stockholms Ian och tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:1969 av Isak From m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av fortsatt
utveckling av samtliga transportslags infrastruktur i norra Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:1992 av Aylin Fazelian m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen arbeta for att skapa en battre och mer hallbar
infrastruktur i Véstsverige och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:1997 av Denis Begic m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta utreda
strackan Oslo—Stockholm tillsammans med Norge samt forstirka dialogen
med Norges regering i &rendet och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:2028 av Mattias Vepsa m.fl. (S):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om stérkt
infrastruktur till och kring Arlanda flygplats och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga

att Ostlanken behover forlangas frdn Jarna till Stockholms
centralstation och Arlanda, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
satsningar pa Stockholmsbéagen for klimatsmartare och modernare
trafikslag och tillkannager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
en ny forbindelse 6ver eller under Sodertélje kanal och tillkannager
detta for regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna for en ny tunnelbana mellan Hjulsta och Barkarby och
tillkdnnager detta for regeringen.

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Stockholm
Norvik Hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:2036 av Hans Ekstrom m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen och tillkénnager detta for
regeringen.
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2022/23:2105 av Emma Berginger m.fl. (MP):

7.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
att &ndra forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. for att 6ka Trafikverkets
mojligheter att medfinansiera steg 1- och 2-atgarder i enlighet med
fyrstegsprincipen samt att se Over forordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2022/23:2111 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen, att skyndsamt anldgga
en fyrfilig E4 genom hela Gavleborg, och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:2112 av Fredrik Olovsson m.fl. (S):

9.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om héllbara
fossilfria transporter och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:2114 av Boriana Aberg m.fl. (M):

1.

11.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
att prioritera och tidigarelagga infrastruktursatsningar i Skane och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
intikterna  fran  Oresundsbron  ska  finansiera  framtida
infrastrukturinvesteringar i Skane och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
en fast forbindelse och att resultatet av utredningen kring en HH-
forbindelse ska tas med i det fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse
mellan Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
Oresundsmetro mellan Képenhamn och Malmé och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en fortsatt utbyggnad av Sodra stambanan, Véstkustbanan och
Skanebanan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnad
av E6 och E22 till sexfiliga motorvagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
prioritering av hamninfrastruktur i de skanska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
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sékerstélla en samlad gransdverskridande planering av infrastrukturen
i Oresundsregionen och tillkénnager detta for regeringen.

2022/23:2140 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

2.

13.

14.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett vél
fungerande och starkt transportsystem ar en forutsattning for jobb och
tillvéxt och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
nationella planen for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
trafikslagen bor samspela battre for att fa till somlosa intermodala
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
etappmalet for inrikes transporter inom miljomalssystemet, som
innebir att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom flyg, ska
minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010, ligger
fast, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att takten i
transportsektorns omstallning till fossilfrihet kraftigt maste 6kas for att
det ska vara majligt att na saval klimatmalet for transportsektorn som
malet om noll nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren ar 2045 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att de
transportpolitiska mélen ar viktiga for genomforandet av Agenda 2030
och for att nd de globala malen fér hallbar utveckling och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv dar
transportkdparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar,
inklusive externa kostnader, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vi
behGéver mer av gransoverskridande i var planering och se
mojligheterna med att bygga ihop lander med hjalp av infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen forutsatts genomfora elektrifieringsstrategin darfor att det
behdvs en snabb, smart och samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering
for att transportsektorn ska stalla om till i princip nollutslapp av
vaxthusgaser till 2045 och darmed bidra till att Sverige ska na
klimatmalen och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ske i sadan takt att den inte blir
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15.

19.

22.

23.

25.

26.

217.

28.

30.

38.

39.

45,

ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och
nationell niva forbattras och tillkéannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omréaden fortsatter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
stadsmiljoavtalen ar ett viktigt instrument som maste varnas och
utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
satsningar pa jarnvags- och vagunderhall kan bidra till att stirka
konjunkturen, 6ka sysselsattningen och bidra till att Sverige haller
samman, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
jarnvégen har en nyckelroll for Sverige i att klara ett 6kande
transportbehov och tillk&nnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det finns
en noggrann kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet
med byggandet av Norrbotniabanan obetingat maste fortsatta och
slutféras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
byggandet av nya stambanor maste fortsatta och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att det &r
viktigt att satsningar pd vagunderhall fortsatter, inte minst pé
landsbygden och i det finmaskiga végnétet i glesbygden dar arbetet
med att 6ka bérigheten i det svenska vagnatet maste fortsatta for att
sékerstélla vagnatets robusthet och kapacitet, och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att de
satsningar som finns med i den nationella transportplanen ska
genomfodras inklusive nya stambanor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta
de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnatet stélls infér nar Fehmarn
Balt-forbindelsen stdr fardig 2029 och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vi bor
tillse att vi har en god infrastruktur till och fran vara hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:2144 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att aktivt
undvika framtida byggande av Horsstensleden och tillkénnager detta
for regeringen.

2022/23:2175 av Per Bolund m.fl. (MP):

28.

29.

41.

43.

61.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta
for att framja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket ska
arbeta malstyrt i stallet for prognosbaserat, och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
jarnvéagen ska rustas upp och byggas ut i hela landet samt att nya
stambanor for hdghastighetstag ska fardigstallas och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell plan for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i hela landet
och ett dkat statligt ansvar for “vita fldckar” pa kartan 6ver laddstolpar
och tillkénnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
atgarder/regelandringar och oOkade statliga investeringar for
overflyttning av ldngvaga godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
och stérka statliga stod for kommunala atgarder for klimatsmart stads-
och trafikplanering genom stadsmiljdavtalen och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:2190 av Annie L&6f m.fl. (C):

49.

71.

76.1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
offentliga aktorer bor ga fore och bygga resurseffektivt samt premiera
ny och innovativ teknik i upphandlingsforfaranden och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ytterligare politiska styrmedel behdvs for att sékra efterlevnaden av
transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030 vilka bor inkludera
ett brett spektrum av resultatinriktade I9sningar for att framja tkad
anvéndning av klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektrifiering och
mer effektiva transportlésningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
successivt starka styrningen mot miljobilsfordon vid nybilskdp samt
dvervaga ytterligare incitament for att paskynda
laddinfrastrukturutbyggnaden och riva de hinder som i dag forsvarar
utbyggnaden av laddinfrastruktur, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.
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Forslaget behandlas i den del som avser laddinfrastruktur.

96.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
analysera mojligheten till stod till driften av snabbladdstationer i
glesbygd och pa landsbygd och tillkannager detta for regeringen.

97.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att évervaga
ytterligare satsningar for att Trafikverket ska kunna forbattra
laddinfrastrukturen i glesbygd och pd landsbygd, genom
etableringsstdd for snabbladdstationer, och tillk&nnager detta for
regeringen.

103. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
nationella mal for tathet av laddinfrastruktur ska tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

104. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att utbyggnaden av laddinfrastruktur for tunga fordon utvecklas
genom regelférenklingar och incitament och genom att anvanda
befintliga undantag fran nuvarande lagstiftning och tillkannager detta
for regeringen.

2022/23:2191 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheten att inleda planering och byggnation av Osterleden och
tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:2228 av Eric Palmgvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Oka
tillgéngligheten och tryggheten pa landets rastplatser och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:2241 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om tagstopp i Hagsta
langs Ostkustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2022/23:2242 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for att
Europavég 4 genom Gavleborg ska vara dubbelfilig i vardera riktningen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2022/23:2244 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada

SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om dubbelspér pa
Ostkustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2022/23:2252 av Fredrik Lindahl (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor Gvervaga att initiera en atgardsvalsstudie for E18
Stockholm  nordost med utgdngspunkten kapacitets- och
trafiksakerhetshéjande atgarder och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pabdrja
en forhandling med berdrda parter kring finansieringen av kapacitets-
och trafiksdkerhetshojande atgarder och tillkannager detta for
regeringen.

2022/23:2253 av Fredrik Lindahl (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dvervaga att inleda en atgardsvalsstudie for att se Gver
framkomlighetsbehovet fér Norrortsleden och lansvdag 265 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att pabérja
forhandlingar mellan staten, Region Stockholm och de berdrda
kommunerna om att hitta finansieringslosningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2022/23:2262 av Emma Berginger m.fl. (MP):

35.

36.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att ta ett helhetsgrepp om transportfragan och
forsorjningstryggheten vid kris och krig pd samma satt som
Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om energisystemet, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram ett system for ansvarsfordelning och fortsatt
drift av transportsystemet som fungerar i bade kris och krig och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 15

Motion

Motionéarer Yrkanden

15. Ovriga sérskilda infrastrukturatgarder

2022/23:34
2022/23:102

2022/23:113
2022/23:117
2022/23:118
2022/23:164
2022/23:166
2022/23:170

2022/23:193
2022/23:204
2022/23:206
2022/23:256
2022/23:258

2022/23:280
2022/23:308
2022/23:327
2022/23:352
2022/23:391

2022/23:403
2022/23:410
2022/23:435
2022/23:626

2022/23:645
2022/23:652
2022/23:687
2022/23:701

Linus Lakso (MP)

Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom 2-4
(bada M)

Saila Quicklund (M)
Viktor Warnick (M)
Viktor Warnick (M)
Serkan Kose (S)
Serkan Kose (S)

Ann-Christine From Utterstedt och Angelica
Lundberg (bada SD)

Anne-Li Sj6lund (C)
Helena Lindahl (C)
Helena Lindahl (C)
Angelica Lundberg (SD)

Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg
(béda SD)

Lena Johansson (S) 1
Jorgen Berglund m.fl. (M)

Jonny Cato m.fl. (C)

Anne-Li Sj6lund m.fl. (C)

Peder Bjork och Anna-Belle Stromberg (béda
S)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Erik Hellsborn och Carita Boulwén (bada SD)
Erik Ottoson (M)

Cecilia Engstrom och Torsten Elofsson (bada
KD)

Anders W Jonsson m.fl. (C)
Mathias Bengtsson (KD)
Markus Selin (S)

Johanna Haraldsson m.fl. (S)

loch2
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2022/23:735
2022/23:738
2022/23:758
2022/23:766

2022/23:803

2022/23:818

2022/23:831

2022/23:834

2022/23:876

2022/23:1014
2022/23:1015
2022/23:1016
2022/23:1030
2022/23:1066
2022/23:1067
2022/23:1089
2022/23:1114
2022/23:1154
2022/23:1156
2022/23:1158
2022/23:1159
2022/23:1176
2022/23:1186
2022/23:1204
2022/23:1256
2022/23:1271
2022/23:1307
2022/23:1308

2022/23:1322
2022/23:1347
2022/23:1371
2022/23:1386
2022/23:1387
2022/23:1388

Cecilia Ronn (L)
Nicklas Attefjord m.fl. (MP) 1,20ch4
Jan Riise och Nicklas Attefjord (bdda MP) 1-3

Daniel Helldén och Annika Hirvonen 1och2
(béda MP)

Anna Wallentheim m.fl. (S)

Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Ulrika Heie m.fl. (C) 81
Michael Rubbestad m.fl. (SD)

Thomas Morell m.fl. (SD) 18
Jimmy Stahl m.fl. (SD) 16
Patrik Jénsson m.fl. (SD) 5-13
Johan Hultberg (M) 1-3
Camilla Brunsberg (M)

Camilla Brunsberg (M) 1

Alexandra Anstrell (M)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Dennis Dioukarev och Jimmy Stéhl (bada SD)
Dennis Dioukarev och Jimmy Stéhl (bada SD)
Dennis Dioukarev och Jimmy Stéhl (bada SD)
Dennis Dioukarev och Jimmy Stéhl (bada SD)
Olle Thorell m.fl. (S)

Olle Thorell och Sofie Eriksson (bada S)

Lena Johansson (S)

Camilla Hansén m.fl. (MP) 1-3
Jorgen Grubb (SD)

Ida Ekeroth Clausson (S)

Ida Ekeroth Clausson och Marcus Andersson
(béda S)

Staffan EKI6f (SD)

Lars Isacsson m.fl. (S)

Per-Arne Hakansson m.fl. (S)

Patrik Jénsson (SD)

Patrik Jénsson m.fl. (SD) 1-7
Patrik Jénsson (SD)
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2022/23:1389
2022/23:1394
2022/23:1406
2022/23:1429
2022/23:1458
2022/23:1523
2022/23:1538
2022/23:1568
2022/23:1569
2022/23:1570
2022/23:1578
2022/23:1662
2022/23:1663

2022/23:1666

2022/23:1668
2022/23:1697
2022/23:1698
2022/23:1699
2022/23:1703
2022/23:1770
2022/23:1789
2022/23:1793
2022/23:1794
2022/23:1796
2022/23:1797
2022/23:1799

2022/23:1919
2022/23:1923

2022/23:1931
2022/23:1969
2022/23:1992
2022/23:2028

Patrik Jonsson (SD)
Mathias Bengtsson (KD)
Josefin Malmqvist m.fl. (M)

Adnan Dibrani och Jennie Nilsson (bada S)

Amanda Lind m.fl. (MP)
Kjell-Arne Ottosson (KD)

Ida Karkiainen m.fl. (S)

Dan Hovskar (KD)

Dan Hovskar (KD)

Dan Hovskar (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD)
Mattias Backstrom Johansson och
Johnny Svedin (bada SD)

Mattias Backstrom Johansson och
Johnny Svedin (bada SD)

Kerstin Lundgren (C)

Robert Hannah (L)

Lina Nordquist (L)

Lina Nordquist (L)

Malin Danielsson (L)

Staffan EkI6f och Eric Westroth (bdda SD)
Ulrika Heindorff m.fl. (M)
Magnus Jacobsson (KD)

Magnus Jacobsson (KD)

Magnus Jacobsson (KD)

Magnus Jacobsson (KD)

Magnus Jacobsson och Mathias Bengtsson

(béda KD)
Helena Lindahl m.fl. (C)

Mikael Larsson och Christofer Bergenblock

(béda C)

Alireza Akhondi m.fl. (C)
Isak From m.fl. (S)

Aylin Fazelian m.fl. (S)
Mattias Vepsa m.fl. (S)
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4-8 och 15
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2022/23:2036
2022/23:2111
2022/23:2114
2022/23:2140
2022/23:2144
2022/23:2191
2022/23:2241

2022/23:2242

2022/23:2244

2022/23:2252
2022/23:2253

Hans Ekstrom m.fl. (S)
Daniel Persson (SD)

Boriana Aberg m.fl. (M) 1 och 5-7
Gunilla Svantorp m.fl. (S) 27
Markus Wiechel m.fl. (SD) 10
Alireza Akhondi m.fl. (C)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bdda SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(béda SD)

Fredrik Lindahl (SD) loch2
Fredrik Lindahl (SD) loch2

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2023
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