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av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD)

Minskade utslapp fran trafiken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att oka
cykelanvidndningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda majligheten
for arbetsgivare att subventionera cykel- och kollektivtrafikresor till och frén arbetet
utan att det rdknas som skattepliktig 16neférman och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om modernisering av
reseavdraget och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora kvotplikt for
drivmedel inom den tunga végtrafiken och tillkdnnager detta f6r regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att stimulera
anvandningen av biogas och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att se dver
straffsanktionerna mot miljoforseelser inom &keribranschen i syfte att skapa lika
villkor f6r inhemska och utldndska dkeriforetag och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om utbyggnad av
laddningsinfrastruktur for el- och hybridbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Fossiloberoende fordonsflotta

I transportsektorn kvarstar stora utmaningar med att kraftigt minska utslappen av
koldioxid, partiklar och andra miljogifter. Dérfor krévs politiska initiativ for att minska
utsldppen fran trafiken.

Sverige ska minska utsldppen fran transporterna och bryta beroendet av fossila
drivmedel. Vér vision dr en fordonsflotta oberoende av fossila bréanslen till 2030.
Inrikestransporterna star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslépp.
Energianvéndningen i transportsektorn har pa senare &r minskat men fossila brianslen &r
fortfarande basen och stod for 88 procent av energianvéndningen i inrikestransporterna
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under 2014. Transportsektorn har den storsta nationella paverkan pa klimatet och ar den
sektor som dr mest importberoende av energiravara.

Kristdemokraterna vill infora ett sé kallat bonus—malus-system dir miljoanpassade
fordon med relativt laga utslépp av koldioxid fér en bonus vid inkopstillfiallet medan
fordon med hdga utsldpp av koldioxid far hogre skatt. For att skapa enkelhet for den
enskilde bilkdparen forordar vi ett system med tydliga miljoklasser A—G, dir A—C ger
olika nivéer av bonus och E-G olika nivaer av avgifter. Ett sadant system kan enkelt
modifieras till att ocksa ta hinsyn till utslédpp av avgaser och partiklar. Systemet bor
utformas sa att nettoeffekten for staten ar positiv, sasom i 2030-sekretariatets forslag,
dér nettovinsten beréknas till omkring 700 miljoner per ar.

For att nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 och ett klimatneutralt
Sverige 2050 behovs fler politiska insatser for att pdskynda omstéllningen till en mer
fossilfri transportsektor.

Mer cykel och kollektivtrafik

Cykling har stor utvecklingspotential med goda milj6- och klimateffekter savil som
hélsoeffekter. Cykeln méste pé ett tydligare sétt ses som ett eget trafikslag och
prioriteras hogre 1 stadsplanering och infrastrukturinvesteringar. Det har visat sig att nir
sa sker sd okar ocksé cyklingen markant.

Vi foreslar att det ska tillséttas en utredning om att skapa mdjlighet for arbetsgivare
att subventionera cykel- och kollektivtrafikresor till och fran arbetet utan att det riknas
som skattepliktig Ioneférman, alternativt gora det mojligt med bruttoloneavdrag for
kollektivtrafikbiljetter.

Moderniserat reseavdrag

En 6vergang till ett avstdndsbaserat reseavdragssystem éar efterstrdvansvért av framst
miljo- och klimatskél, men dven av forenklingsskél och for att minska det
overutnyttjande som forekommer. Dock bor en sddan 6vergang ske pé ett sadant sétt att
de som bor dér tillgéng till kollektivtrafik saknas fortsatt bor ha ett reseavdrag i paritet
med dagens. En dvergang till ett avstindsbaserat system behover ocksa ta hansyn till
kollektivtrafikens olika taxesystem for att inte medfora orimliga effekter.

I &rets budgetmotion foreslar Kristdemokraterna att milerséttningen hojs till
22 kronor, samtidigt som grinsen for reseavdraget hjs till 12 000 kronor.

Den tunga végtrafiken

Den tunga végtrafiken &r en stor kélla till koldioxidutsldpp. En 6kad andel fornybara
drivmedel ar 6nskvérd och dérfor vill vi stimulera investeringar i produktion och
distribution av sddana drivmedel. For att investeringarna ska komma till stdnd behovs
langsiktiga spelregler pa marknaden, vilket forutsétter att de styrmedel som anvénds ar i
harmoni med EU:s regelverk. Vi forordar darfor ett system med kvotplikt for drivmedel
till tunga fordon. Kvotplikten innebér att varje distributor av tunga fordonsbréanslen
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maste se till att en viss andel av de bréinslen de séljer ar fornybara. Det framgangsrika
systemet med elcertifikat kan fungera som forebild. Samtidigt ska drivmedlen uppfylla
hogt stdllda krav pa annan miljo- och hilsopaverkan.

For att ett nytt bransle ska sl igenom 1 branschen maste man kunna lita pa att det
gar att tanka Gverallt. Biogas, inte minst i flytande form, 4r pd manga sitt ett smartare
alternativ, bade ur klimat- och hilsosynpunkt, dn de biobrinslen som kan anvéndas 1
dagens lastbilar. For att fa in biogasen pa allvar behover darfor produktionen stimuleras,
liksom utbyggnaden av tankstationer, inte bara i Sverige utan i hela Europa. For att
sakra tillgangen pa organiskt avfall till rotningen kravs ocksa en effektivare
kéllsortering 1 kommunerna.

Den offentliga sektorn har en viktig roll som normerande for akeribranschen och
bussbranschen. Vid upphandlingar ska det anges vilken miljoprestanda som ska uppnas,
snarare dn vilken typ av fordon eller brinsle som ska anvéndas. Uppf6ljningen av
kraven behover ocksé forbattras; hir ar privata foretag idag battre. Straffsanktionerna
mot miljoforseelser inom akeribranschen behdver ses over i syfte att skapa lika villkor
for inhemska och utlindska dkeriforetag. En mojlighet kan vara att akare botfalls eller
klampas pa plats dven nér de bryter mot miljoregler, liksom mot hastighets- och
arbetstidsregler.

Utbyggnad av laddningsinfrastruktur

Elbilar har en stor utvecklingspotential. Satsning pa laddningsstolpar ar angelédget
liksom att de olika sétten att ladda underléttas genom teknikutveckling och samordning
mellan foretag som tillhandahaller system. Ytterligare satsningar bor goras sé att elbilar
blir ett attraktivt alternativ for fler hushall och foretag.

Forséljningen av elhybrider och elbilar har utvecklats mycket snabbt pa senare ar.
For att uppmuntra konsumenter att kopa elhybrider och elbilar &r det viktigt att
laddningsinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Det stora hindret for 6kad andel elbilar
idag ar osdkerheten som foljer med den hittills daligt utbyggda infrastrukturen. Vi
foreslar fortsatt stod till investeringar i laddningsinfrastruktur. Stodet ska kunna ges till
foretag, bostadsréttsforeningar, privata och kommunala bostadsforetag samt kommuner
runt om 1 landet och ska kunna anvindas till publikt tillgdngliga laddningsstolpar for
savil snabbladdning som normalladdning.
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