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av Jonas Sjostedt m.fl. (V)

Arlandabanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen omedelbart bor ta initiativ till att
omforhandla avtalet med A-train s& att Arlandaresenidrerna erbjuds
fler och billigare tagtransporter till och fran flygplatsen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen bor offentliggora vad det skulle
kosta att anvénda optionsritten for att ta over driften av Arlanda-
banan.

Utnyttja Arlandabanans kapacitet

Resorna till och fran Arlanda flygplats domineras av bilar och bussar. Samti-
digt &r jarnvédgen, Arlandabanan, kraftigt underutnyttjad. Orsaken till det stéar
att finna i att driften av jarnvdgen har Gverlatits till ett privat bolag som tar ut
mycket hdga priser samtidigt som bolaget forsvarar for andra aktorer att kon-
kurrera pa jarnvégen.

Enligt en studie av Rickard Wall publicerad i tidskriften Ekonomisk De-
batt skulle det vara samhéllsekonomiskt 16nsamt att 1agga ner flygbussarna till
Arlanda och istéllet sdnka priset pad Arlanda Express sé att folk har rad att ta
taget. Idag kostar tdget mer &n dubbelt s& mycket som bussen, och vilken
privatperson vill betala mer &n hundra kronor extra for att aka till eller
fran flygplatsen? Aven ménga bilister och taxiresenirer till Arlanda skulle
byta till tget om priset sanktes.

Samtidigt 4r Arlanda flygplats nu néra att sla i det enligt miljotillstandet
tillatna taket for utsldpp av vaxthusgaser, vilket kan leda till att flygtrafiken
pé Arlanda maste inskrdnkas. Orsaken &r for hoga utslépp av koldioxid. Minst
hélften av flygplatsens utsldpp kommer fran vigtrafiken till och frén flygplat-
sen. Inskrinkt flygtrafik kan fa allvarliga konsekvenser ekonomiskt och for
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ménniskors mdjlighet att resa. Losningen pa problemet &r att fler tar taget till
Arlanda eftersom biltransporterna dit &r en avgorande utslappskalla.

Foretaget A-train som dger banan har foretagsekonomisk vinst som mal,
inte samhéllsekonomisk vinst eller miljoansvar. De tjdnar sdkert mer pa att
behalla de hoga biljettpriserna. Om priserna halverades och dubbelt sa manga
tog taget skulle de inte vinna nidgonting pa det. Tvirtom skulle fler turer be-
hova koras, mer personal anstdllas och nya tdg behdva kdpas in for den nya
tatare trafiken. Dessutom har det varit s dyrt att stanna p& Arlanda for andra
tdg, som kan konkurrera med Arlanda Express, att stationen for fjérr- och
pendeltig inte har varit anvind alls s3 mycket som den borde. Aven det ir
nog foretagsekonomiskt 16nsamt for A-train. Om SL:s pendeltag, Uppsala-
pendeln och fler fjarrtadg leddes forbi Arlanda skulle tdgkapaciteten dka och
A-train utsittas for priskonkurrens.

Staten har rétt att kopa Arlandabanan av de privata dgarna genom en fast-
lagd option. Priset for att anvdnda optionen &r en affarshemlighet och option-
en kan bara utlosas av regeringen. Optionen far anvéndas ”om trafiken enligt
regeringens uppfattning inte har utvecklats enligt regeringens forvéntan vad
géller integration av den lokala, regionala och interregionala tagtrafiken”.
Argumenten for att anvénda optionsritten dr med andra ord mycket goda.

Arlandabanan borde liksom andra banor kunna dgas och skotas av Trafik-
verket. Den skulle kunna anvéndas just till att kraftigt oka trafiken med Ar-
landa Express genom rejélt sénkta priser liksom att leda om pendeltdg och
fjérrtdg frdn norr och séder in till Arlandas station. Jarnvdgen som kostat sa
mycket att bygga skulle d4 dntligen anvéndas till sin fulla kapacitet. Genom
detta skulle f6ljande uppnas:

? resendrerna och de som arbetar pa Arlanda skulle fa enkla, snabba, tur-
tita och bekvama transporter till ett betydligt ldgre pris

? utsldppen av koldioxid vid flygplatsen skulle minska, miljén skulle bli
béttre och flygplatsen skulle inte behdva begrinsa flygtrafiken av miljoskal

? vi skulle fa mindre trafik och firre olyckor pa végen till/frdn Arlanda

? den stora investering i jarnvig som har gjorts skulle anvindas mycket mer
effektivt

7 det skulle vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Samhéllsekonomi och foretagsekonomi &r inte samma sak. Just darfor bor
jarnvédgen vara statligt dgd och drivas med samhéllsekonomisk nytta och
miljoskil som huvudprinciper. Det dr dndé darfor vi har jarnvég, inte for att
det australiensiska investmentbolag som dger A-train ska gora maximal vinst.
Dessutom betalar staten idag rantor pa lanen for banan, sammantaget 260
miljoner kronor fram till idag. Investmentbolaget som driver banan dgnar sig i
sin tur &t avancerad skatteplanering och &r i tvist med skattemyndigheten. S&
hir beskriver Svenska Dagbladet bolagets affarer (den 21 juni 2011):

Sedan Macquaire kopte banan 2004 f6r 400 miljoner, har bolaget tjénat
drygt 90 miljoner kronor. Under samma period har man betalat Gver 140
miljoner kronor till dgarna i utdelning. Att foretaget delat ut mer pengar
an det tjdnat kan lata motségelsefullt, men blev mojligt efter en tvist med
Skatteverket. Bolaget lyckades frigdra “skattemissiga underskott” pa
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nistan en halv miljard kronor. Som konsekvens har Arlanda Express inte
betalat en enda krona i skatt sedan 2004. I stillet har bolaget, netto, fétt
76 miljoner kronor tillbaka.

Arlanda Express dr ytterligare ett exempel pa hur riskkapitalbolag ut-
nyttjar kryphdl i skattesystemet. Nar Macquaire kopte Arlanda Express
fick den svenska verksamheten ett 1dn fran moderbolaget pa 450 miljoner
kronor. Réntan avtalades till 13 procent.

Det ar enligt Skatteverkets berdkningar 6 procentenheter dver mark-
nadsrintan. Det kan 14ta mérkligt, men &r vanligt bland utlandsflaggade
riskkapitalbolag. For genom den hdgre rdntan stiger det svenska dotter-
bolagets finansiella kostnader. Dérfor krymper ocksa det svenska bola-
gets vinst, och ddrmed ocksé skatten. Moderbolaget, i Luxemburg, kan i
stéllet slussa pengarna vidare till de slutgiltiga d4garna i form av en be-
skattningsfri utdelning.

Regeringen har hittills varit ointresserad av att forhandla om avtalet med A-
train eller anvénda optionsritten for att ta Over driften av Arlandabanan. Detta
blir allt mer oh&llbart. Vi vill darfor att regeringen omedelbart tar initiativ till
att omforhandla avtalet med A-train sa att resendrerna till Arlanda erbjuds fler
och billigare tagtransporter till och fran flygplatsen. Detta bor ges regeringen
till kénna.

Vi vill ocksé att regeringen offentliggdr vad det skulle kosta att anvénda
optionsritten for att ta dver driften av Arlandabanan. Detta bor ges regeringen
till kénna.

Stockholm den 12 september 2011

Jonas Sjéstedt (V)
Torbjérn Bjorlund (V) Jens Holm (V)
Siv Holma (V) Hans Linde (V)

Kent Persson (V)
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