Motion till riksdagen
1989/90:T432

av Hugo Andersson m.fl. (c)
Trafiksdkerheten

Inledning

Trafiksiakerhetsarbetet maste intensifieras. Det ar inte acceptabelt att ver

800 manniskor dodas i trafiken eller att nastan 23 000 Arligen rapporteras

skadade i trafikolyckor. Utvecklingen under 1989 visar en 6kning av antalet

olyckor med dédlig utgng och dven 6kning av antalet skadade. Samhallet
méiste med stor kraft vidta atgarder med syftet att kraftigt minska trafik-
olyckorna.

Forsoket under sommaren 1989 med generell sinkning av hastigheten pa
110-véagarna till 90 km/tim var en omdiskuterad Atgard men statistik fran de
knappa tvd manaderna som forsoket varade visar en minskning av antalet
olyckor med personskada som f6ljd. Minskningen var drygt 100 otyckor vil-
ket motsvarar ca. 7 procent. Kampanjen som ingick i forsoket innebar ocksa
en sankning av genomsnittshastigheten pa 90- och 70-vagarna.

Det finns manga orsaker till att trafikolyckor intraffar. Vissa olycksorsa-
ker ar latta att inse och dven bevisa, medan andra olyckor ses som oforklar-
liga. Centerpartiet krdver att resurser sitts in for att utreda dessa olyckor.
Det ar av stor vikt for det fortsatta arbetet for att nedbringa antalet olyckor
att orsakerna blir kanda. Utan den kunskapen famlar vi i morker.

I TSV:s trafiksakerhetsprogram finns dels kvantifierade mal for arbetet
under innevarande period, dels ett antal dtgarder som skall vidtas for att
uppna mélen. Enligt vir mening borde dessa atgarder kompletteras med 4t-
garder for att fa battre kunskap om olycksorsakerna. Darfor bor en haveri-
kommission inrattas for att utreda orsakerna till svara olyckor som betraktas
som oforklarliga.

1988 antog riksdagen tre mal for trafiksakerhetsarbetet:

1. Det totala antalet dodade och skadade i trafiken skall fortlopande
minska.

2. Risken att dodas och skadas i trafiken skall fortlopande minskas for alla
trafikantkategorier.

3. Risken att dodas och skadas i trafiken skall minskas i hogre grad for de
oskyddade trafikanterna dn for de skyddade. Bamens problem skall sar-
skilt beaktas.

Utvecklingen har hittills gatt 4t fel hall. Om riksdagens mal skall uppnas
kravs Okade insatser pA trafiksakerhetsomradet.
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Kollektiva transporter innebar mindre olycksrisk. Av den anledningen ar
det viktigt att 6ka kollektivresandeti forhallande till privatbilismen. Ett okat
koliektivt resande ar darfor ett viktigt mél ocksa for trafiksakerhetsarbetet.

Inom trafiksikerhetsomraddet arbetar forutom TSV manga organisationer
och myndigheter. Intresset ar ocksa stort for trafiksakerheten. Detta visade
sig inte minst pa den offentliga hearing som trafikutskottet anordnade i no-
vember 1989. Ett stort antal representanter for organisationer och myndig-
heter deltog.

For att nd basta effekt maste en bittre samordning skapas bland dem som
arbetar med trafiksakerhetsfrdgor. Den nuvarande ordningen med delat an-
svar mellan TSV och NTF har ifragasatts av RRV i en rapport. Det bor pro-
vas vilken ansvarsfordelning som skall rdda for att na basta effekt av de me-
del samhallet satsar. En utvardering méste nu goras om nuvarande organisa-
tion ar andamaisenlig. Vid sidan av TSV-NTF gér dessutom ménga andra
myndigheter stora insatser for en 6kad trafiksakerhet.

Vissa platser langs vara vagar ar mera olycksdrabbade dn andra. Det kan
galla viltolyckor, korsningar, korsning vdg-jarnvag, avsnitt med sarskilda
halkproblem etc. Med Vigverket som ansvarig maste arbetet intensifieras
ytterligare for att rdda bot pa dessa olyckor genom att bygga om sddana av-
snitt for att fa sakrare trafikmilj6. Aktivare information till bilisterna ar ett
viktigt komplement. Hastighetsbegransningar vid sddana vagavsnitt maste
ocksd provas. Vagverket méste har samordna sina insatser med andra myn-
digheter, organisationer och verk.

Alkohol

Alkohol och bilkorning hor inte ihop. Statistiken visar att alkoholen ar en
alltfor vanlig orsak till olyckor. Forsok av bl.a. VTI visar ocksa att nuvarande
grans for tilldten alkoholhalt i blodet ar for hog. Omdomet och koncentra-
tionsformagan ar kraftigt nedsatt vid en alkoholkoncentration om 0,5 pro-
mille. Riksdagen behandlar f.n. ett forslag om en sankning av hogsta tillatna
alkoholhalt vid bilkérning. Centerpartiet har foreslagit att det maste vara en
principiell nollgrans. En sankt promillegrans maste foljas upp med bade
bittre overvakning och information.

Hastighet

Hastigheten har stor betydelse for trafiksakerheten. Lagre hastighet innebar
mindre risk for olyckor. Dessutom ger olyckor vid hoga hastigheter storre
skador p& manniskor och material. Efterlevnaden av gallande hastighets-
granser ar dalig och maste kraftigt forbattras. Overvakningen maste intensi-
fieras. Informationskampanjer om hastighetens betydelse for olycksutveck-
lingen, som under sommaren -89, bor darfor upprepas.

Botesbeloppen for forare som ertappas med att ha 6verskridit hastighets-
gransen bor enligt var uppfattning hojas.

Den 6kade olycksrisken vid hoga farter ar ett motiv for en generell sank-
ning av hogsta tilldtna hastighet. Ett annat motiv ar det faktum att utslappen
av miljoforstérande amnen kraftigt 6kar vid 6kad fart.

Centerpartiet foresiar darfor att hogsta tilldtna hastigheter sanks fran nu-
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varande 110 km/tim till 100 km/tim och frdn 90 km/tim till 80 km/tim med
undantag av Norrlandslanen. Detta for att dstadkomma en sikrare trafik och
en renare miljo.

Gangtrafikanter och cyklister

Ett vaxande problem i trafiksakerhetsarbete dr blandningen av géng- och cy-
keltrafik pd gemensamma vagar. I praktiken ar det bara cyklisterna som fatt
okad sikerhet. For gdende, sarskilt de synskadade har situationen snarast
forsamrats. Cyklarna ar tystgdende och hastigheterna hoga, vilket gor att
gdende som ser daligt har svart att hinna vaja i tid.

For att stimulera kommunerna att bygga separata gangvigar borde statsbi-
dragen konstrueras sé att det blir ekonomiskt fordelaktigt for kommunerna
att separera gang- och cykeltrafik. Man bor ocksa forbattra informationsin-
satserna sa att forstaelsen Okar bland cyklisterna for de problem som synska-
dade stalls infor 1 trafiken. Ett utvecklingarbete bor startas for att finna bra
och betryggande satt att bygga separata gangbanor och samtidigt virna cyk-
listernas trafiksikerhet.

Obligatorisk kontrollbesiktning

I Sverige ar kontrollbesiktning av personbilar, lastbilar, bussar och slapvag-
nar obligatorisk. Dessa besiktningar utfors av Svensk Bilprovning AB. P
vissa hall i landet har invdnarna mycket lang vig till bitprovningen. Darfor
dr det manga ganger forenat med stora kostnader for att uppfylla krav som
samhillet stéller. Under "Hela Sverige ska leva”- kampanjen, som pégick
under 1988, framkom fran flera hall 6nskemal om att fa en bilprovningssta-
tion pa niarmare hall. Centerpartiet har under flera ar verkat for ett mera
decentraliserat system vad galler bilprovningsstationer. Vi upprepar nu vart
krav pd att det anlaggs ytterligare ett antal sddana i landet. Vi kan som alter-
nativ pa forsok tanka oss ett samarbete mellan Svensk Bilprovning och bil-
verkstader. Forsok med ett sddantsamarbete bor inledas. Forsoken kan dels
omfatta hela besiktningsprogrammet, dels att man vid s.k. efterbesiktning
kan utfora den vid en narbelagen bilverkstad.

Trafiksikerhet inom yrkestrafik

Det yrkesmissiga transportarbetet har okat kraftigt. Det giller bade last-
bilstrafik och busstrafik. Aven ovriga yrkesfordons trafikarbete 6kar. Det ir
viktigt att sikerheten pa detta omrade halls p& en mycket hog niva. Nar det
giller forarna av dessa typer av fordon har den tillsatta utredningen for over-
syn av forarutbildning nu getts direktiv att sarskilt arbeta med fragor om kor-
kortsbehorighet for yrkesmassig trafik. Vi avstar av den anledningen att nu
lagga forslag pa detta omréde.

Sakerheten 1 busstrafik

I samband med svéra bussolyckor uppkommer diskussionen om sakerhet i
busstrafiken. | flera avseenden stills hogre trafiksakerhetskrav pé yrkesmas-
sig busstrafik an pd icke yrkesmassig. De sarskilda trafiksakerhetskraven pa
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yrkesmassig busstrafik avser viss utrustning pa bussar for siddan trafik samt

foreskrifter om arbets- och vilotider. Motsvarande krav saknas for icke yr-

kesmassig trafik. Dartill kommer naturligtvis att bussarna i den yrkesmassiga
trafiken av driftsekonomiska och marknadsmassiga skal allmant ar féremal
for fortiopande kvalificerat tekniskt underhdll och fornyelse for att kunna
fylla specifika trafikuppgifter. Till sakerhetsstandarden i yrkesmassig trafik
bidrar ocksa det personliga ansvar for trafikutovningen som ar férenat med
trafiktilistanden.

For att hoja trafiksakerheten med buss vill vi foresla foljande atgarder:

a/ Uthyrningsrorelse med tyngre bussar for personbefordran bor utan un-
dantag forbehallas innehavare av tillstind till yrkesmassig busstrafik; an-
svaret for verksamheten bor knytas till den person som har ansvaret for
denna trafik ; missférhallanden i uthyrningsrorelsen kan darmed aventyra
ratten att utova den yrkesmassiga trafiken. De bussar som anvands i ut-
hyrningsrorelsen bor uppfylla alla de sakerhets- och utrustningskrav som
galler for bussar i yrkesmassig trafik.

b/ Efterlevnadskontrollen av busstrafik utan yrkestrafiktillstind bor skar-
pas; effektivt verkande pafoljder bor inforas nar missforhallanden uppda-
gas som kan aventyra trafiksakerheten eller innefatta ekonomiska
acgentligheter i konkurrensen med den yrkesmassiga trafiken.

Sakrare skolskjutsar

Det ar angelaget att skolskjutsningen blir sakrare. Nara 300 000 elever dker
med skolskjuts varje dag till och fran sin skola. Tva tredjedelar iker i sar-
skilda fordon och en tredjedel dker med ordinarie bussar. Det maste vara en
ambition att alla som aker buss, och i synnerhet skolbarn, skall ha en sittplats
i bussen. Barn utsatts for de stdrsta olycksriskerna vid avstigning och vid van-
tan pa buss. Centerpartiet foreslar darfor att omkorningsforbud skall galla
nar skolskjuts med blinkande skolskylt stannar pa vag utan bussficka.

Trafiksakerhetsinformation kan under vissa forutsattningar spela en stor
roll for barns sakerhet i trafiken.

Sikerheten 1 lastbilstrafiken

Enligt uppgift frdn Svensk Bilprovning forekommer det forhallandevis fler
anmarkningar mot lastbilar an personbilar. Da lastbilarna ofta ar mycket
tunga fordon innebar en trafikolycka dar lastbilar ar inblandade icke sallan
allvarliga foljder. Vi vill darfor foresla att det bor Gvervagas om kontrollen
av lastbilarna skall ske, dels irligen, dels efter ett visst antal korda mil. En
sddan regel bor ocksa overvagas for viiga fordon i yrkesmassig trafik.

Hemstallan

Med hanvisning till det anférda hemstalls
1. att riksdagen hos regeringen begar forslag om inrattande av en
haverikommission for vagtrafiken enligt de riktlinjer som anges i mo-
tionen,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
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tionen anforts rérande Gversyn av ansvarsfordelningen pé myndig- Mot. 1989/9%)
hetsniva for trafiksikerhetsarbetet, T432
|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts rérande Gvervakning och information vid en sinkt
promillegrins,'}
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna vad i motio-
nen anforts rérande skirpt hastighetsdvervakning, ']
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts rorande statsbidragen till gdng- och cykelvégar,
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts rérande lokalisering av bilprovningsstationer och sam-
verkan med bilverkstéder,
S. att riksdagen som sin menting ger regeringen till kianna vad i mo-
tionen anforts om 6kad sakerhet i busstrafiken,
6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts rorande insatser for sakrare skolskjutsar,
7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anfdrts rérande kontroll av fordon i yrkesmassig trafik.

Stockholm den 24 januari 1999
Hugo Andersson (c)
Elving Andersson (c) Rune Thorén (c)

Anders Svird (c) Karin Starrin (c)
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