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Europakorridoren

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Europakorridoren.

Motivering

Totalt finns idag mer dn 550 mil hoghastighetsbanor i Europa och ar 2025
véntas 850 mil banor vara klara. Eftersom hela Europa satsar pd hoghastig-
hetstag ar det nu hog tid for Sverige att sla folje pa det sparet. Med de sats-
ningar och viktiga 6verenskommelser som har tréffats mellan Danmark och
Tyskland om forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt kommer det att skapas en snabb
och effektiv transportstricka alltifran Stockholm till Hamburg. Om Sverige
vill dra nytta av de samhéllseffekter som det kan ge maste vi darfor gé vidare
i planeringen for ett modernt, snabbt, trafiksdkert och miljovénligt sétt att
transportera resendrer. Vi maste gé vidare i planeringen fér Europakorridoren.

Nyligen presenterades en utredning om hoghastighetsbanor. Utredningen
som tillsattes av regeringen for att belysa framtida transportkrav i ett fordn-
derligt samhille, visar glddjande nog att Europakorridoren, det vill siga
strdckan Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmé (dubbla forgreningen
enligt utredarens forslag), dr samhéllsekonomiskt 16nsam att bygga. Trots
investeringskostnader berdknade till otroliga 125 miljarder kronor, ar det
alltsd forsvarbart att bygga hoghastighetsbanor i dessa strak sett till samhéllets
totala nytta av satsningen. Och egentligen &r det inte s mérkligt. De stamba-
nor som byggdes pa 1850-talet har tjdnat oss lange men ar nu 160 ar senare
helt enkelt underdimensionerade for dagens och morgondagens trafikbehov.
Triangsel i tdgen och pa spéren gor att nyinvesteringar krivs. Utredningen
visar till exempel att med hoghastighetsbanor i de ndmnda straken fordubblas
antalet mojliga taglédgen. Vidare visar trafiksimuleringar att det gar att kora 2—
3 ganger fler godstag pa Véstra och Sodra stambanan under dagen nir hog-



Fel! Okint namn pa

hastighetsbanorna &r pa plats. En mycket stor kapacitet kommer alltsa att
frigdras inom det nuvarande jarnvigssystemet for godstransporter men ocksé
for att utveckla attraktiva resor inom kollektiv- och regionaltrafik. Kortare
restider, trafiksékrare resor och forstorade arbetsmarknadsregioner &r andra
exempel pa samhéillsnyttor vi uppnar med Europakorridoren. Till detta kom-
mer positiva effekter for klimatet och miljon.

Det dr vél ként att den berdkningsmodell for samhéllsnytta som anvénts i
utredningen missgynnar stora jarnvégsprojekt. Att hoghastighetsbaneprojektet
Europakorridoren trots det uppvisar en positiv samhéllsnytta &r darfor ytterst
betryggande. Samtidigt dr det kvittot pd samhéllsprojektets styrka.

Inom Europakorridoren — just det omrade som kan nas inom en timme fran
Gotalandsbanan och Europabanan — bor cirka 80 procent av Sveriges befolk-
ning. Studier gjorda av Internationella Handelshdgskolan visar att det &r sté-
der och orter som ligger inom en timmes pendlingsavstand fran hoghastig-
hetsjdrnvidg som vinner mest pa en sddan satsning. Banan kommer alltsa att fa
stor betydelse for tillvixten i hela regioner och inte bara i de stdder dir tdgen
kommer att stanna. Intresset och engagemanget for satsningen ar dérfor oer-
hort stort. Med tanke pa det langa planeringsldget, den finansiering som skis-
sats 1 utredningen och den samordning som kommer att krdvas, &r det viktigt
att regeringen agerar sa att alla berdrda aktorer kan fortsétta sin planering for
Europakorridoren.

L4t oss planera och bygga for morgondagens generationer precis som vara
far- och morforéldrar gjorde for oss.

Stockholm den 5 oktober 2009
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