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Ratt att driva lokal och regional kollektivtrafik pa vag (prop.
1984/85:168)

| denna motion berérs frigan om avgransningen mellan lokal och regional
trafik och interregional trafik samt det centrala ansvaret for sistnimnda
trafik. Utgdngspunkten ar propositionens resonemang i frigan.

Vpk delar uppfattningen i propositionen att ansvaret for den lingvaga
interregionala trafiken skall planeras pd riksnivd. Ett problem i samman-
hanget ar att busstrafikforetag kan koncentrera sig pd trafikinsatser under
kortare perioder av topptrafik, dd exempelvis tagtrafiken skulle ha mojlighet
att forbéttra sin ekonomi och darmed balansera de ofta lga intdkterna under
dagar och tider dd den reguljdra trafiken har ett déligt utnyttjande och
darmed samre intdkter.

Ur samhallsekonomisk synpunkt ar en sidan ordning otillfredsstédllande
och kan leda till krav pd okade statliga tillskott for att klara ett rimligt
basutbud dven under perioder av lagtrafik. Erfarenheterna visar att sidana
tillskott av statsbidrag sedan anvands som argument for att ifrdgasitta
exempelvis SJ:s ekonomiska effektivitet. Men det dr inte mojligt fér nigot
trafikforetag att klara utgifterna enbart med inkomster frin lagtrafikperio-
der.

Det finns i dag exempel pé att ldnstrafiken i flera ldn bedriver lansgrans-
overskridande ldngviga busstrafik genom samverkan. Sdtedes kan direkt-
buss Luled~Sundsvall arrangeras av ldnstrafiken. Ett annat exempel ar
arrangemanget med busstrafik Ostersund-Umed och omvint. Denna trafik
md vara hur intressant som helst. men faktum ar attden gir nara 20 mil utmed
inlandsbanan med forsok att vinna Over resendrer frin ett begrdnsat
underlag. varvid jarnvigstrafiken drabbas. Det borde under sddana omstan-
digheter ha varit fullt mojligt att resan gatt med tag Ostersund-Hoting dar
méltidsuppehdll kunnat ske varefter vidarefirden skett med buss Over
Dorotea och Asele till Umed. Samma mojlighet borde ha provats i omvand
riktning. Detta ar ett par av sdkerligen mdnga liknande exempel.

Man kan péstd att idén om jarnviagen som stomme i den interregionala
landtrafiken dr ndra nog allméant godtagen. Eftersom staten har ett ansvar for
dessa resor och eftersom staten har SJ dr det naturligt om ansvaret for
interregional trafik kopplas till SJ. SJ disponerar en omfattande busstrafik-
kapacitet — for ndrvarande 1 650 bussar med 3 200 anstéllda. Det vore ratt
naturligt om staten kanaliserade sitt ansvar for 1dngvaga trafik via SJ. Harvid
kunde en rimlig avvégning ske d& det giller behovet av extra busskapaciteti
de fall tdgtrafiken inte skulle klara den aktuella trafikvolymen i ndgon
relation.
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En sund prissdttning med samma taxa oavsett fardsitt, dvs. tdg eller buss,
alternativt en kombination av bida kunde dd gilla. I friga om interregional
persontrafik bor staten Overldta p&d SJ att ha totalansvaret. SJ har sjdlv i
remissvar till utredningen uttalat sig i denna riktning. Sjdlvfallet kan
lanstrafiken darvid fa kopa tjanster i vissa relationer med lokal och regional
trafik. Inhyrning av entreprenérer kommer givetvis att tillampas.

Med hanvisning till det anforda och med anledning av proposition
1984/85:168 foreslds

attriksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att SJ bor ha totalansvaret for det
interregionala resandet.
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