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av Annelie Enochson (kd)

Bohusbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Bohusbanan.

Motivering

Anda sedan Sverige och Norge var en union har drémmen om en link mellan
landernas jérnvégar funnits. Det &r inte ens tre mil mellan Bohusbanans norra
dndpunkt i Stromstad till Ostfoldbanan mot Oslo pa norsk sida. En forbin-
delse ddaremellan skulle forkorta tdgresan mellan Goteborg och Oslo avsevirt.
Pé Bohuskusten finns en viktig besoksndring och det skulle vara miljoméssigt
hallbart med en snabbare bohusbana som fortsatte hela vdgen till Oslo. En
resa med snabbtdg Goteborg och Oslo skulle ga pa tva timmar. Det édr dags att
inse nyttan av en sddan sammanbindning och forverkliga denna drom! Vins-
terna &r stora for savil pendlare som klimatet. Hela regionen skulle bli en
mycket mer attraktiv miljo att leva, arbeta och bo i.

En omfattande upprustning av den befintliga Bohusbanan krivs dock for
en sidan forbindelse. Bland annat héller en relativt lang bit av infarten till
Stromstad sé lag standard att tillaten hastighet inte d4r mer &n 30 km/h. P4 flera
hall pagér upprustning av Bohusbanan, bland annat mellan Goteborg och
Uddevalla. Projektet inleddes av Banverket 2007 med syfte att gora strickan
héllbar for titare och mer flexibel trafik och berdknas vara klar i slutet av
2010. Banan ska utrustas med fjérrblockering och nya signalstéllverk ska
installeras, dven stationsbyggnader och signalskyltar ska fornyas. Utbyggna-
den mellan Goteborg och Stenungsund &r en annan del som fardigstilldes i
december 2008.

Manga forbéttringar sker alltsa av jarnvédgen i dessa regioner. Att forbattra
och modernisera en jarnvdgsbana maste vara betydligt Ionsammare 4n att
bygga nytt. Det borde dérfor vara en sjédlvklarhet att man kan kora snabba



Fel! Okint namn pa

moderna tag hela vdgen till Stromstad. Lika sjdlvklart borde det vara att satsa
pa att bygga vidare for att knyta an till Ostfoldbanan. Varfér inte anvinda den
gamla Svinesundsbron till att kdra persontag pa? Det skulle den tila och det
skulle bli en av hojdpunkterna pé resan till Oslo. Eftersom den gamla Svi-
nesundsbron inte tal tunga laster foreslar jag att godset far fortsitta att ta
vigen dver Dalsland.

Nu ldgger staten ned ansenliga summor for att bygga Norrbotnia- och Bot-
niabanan. Ett av skélen for att bygga dessa banor anges att man maste bygga
dér folket bor. Godset kommer dven fortsdttningsvis att gd pd stambanan
genom Norrland. Likadant borde man ténka nér det giller Bohusbanan. Folket
bor utefter kusten och under sommarhalvéret okar befolkningen avsevirt. Nu
kommer regeringen tillsammans med regionen att satsa stort pad infrastruk-
turen i Vastra Gotaland i det sa kallade Vistra Gotalandspaketet. En satsning
pa Vistlinken och en regionforstoring baserad pa pendel- och regiontégstra-
fik ldgger grunden till en framtida spdnnande region som stracker sig fran
Malmé i soder till Oslo i norr. Norra Bohuslédn blir dd en del i ett 7-
miljonersstadsbélte. Nu &r det dags att tdnka visionért och anvénda befintliga
banvallar for att fa fungerande tagtrafik utefter hela kusten — frdn Malmg till
Oslo via Stromstad.

Stockholm den 29 september 2009
Annelie Enochson (kd)
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