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Yrkestrafik och taxi

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
yrkestrafik- och taxifragor, bl.a. om genomforande av olika Gversyner samt
fréagor relaterade till tillsyn och kontroller inom omradet. Utskottet hanvisar
bl.a. till genomférda utredningar och dversyner samt till att det nyligen har
genomforts flera regelandringar inom savél yrkestrafik- som taxiomradet.
Utskottet h&nvisar vidare till den nationella godstransportstrategin som
regeringen presenterade i juni 2018 och som ar inriktad pa att identifiera
omraden dar det behdvs atgarder for att skapa ett effektivt, kapacitetsstarkt och
héllbart godstransportsystem. | betankandet framhaller utskottet bl.a. vikten av
att det ska rdda konkurrens pd lika villkor for de tunga godstransporter pa vag
som utfors inom EU. Eftersom tunga godstransporter pa vag i manga fall ar av
gransoverskridande karaktar framhaller utskottet &ven behovet av
gemensamma atgarder pa europeisk niva for att upprétta en konkurrens-
situation som bygger pa lika villkor.
I betdnkandet finns 18 reservationer (M, SD, C, KD, L).

Behandlade forslag

Ett femtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2018/19.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Yrkestrafikfragor

1.

Lika villkor inom &kerinaringen i EU

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 4,

2018/19:2107 av Pia Nilsson m.fl. (S),

2018/19:2279 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkandena 1 och 2

samt

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 19.
Reservation 1 (M)

Kontroller och tillsyn av &kerinaringen
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 11, 12, 14-18,
21 och 43,
2018/19:1228 av Jan R Andersson (M),
2018/19:2241 av Peter Persson m.fl. (S),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20,
2018/19:2672 av Hans Ekstrom m.fl. (S),
2018/19:2678 av Roza Guclu Hedin m.fl. (S) yrkandena 1-3,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 51 och 52
samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20.
Reservation 2 (M)
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (C, L)
Reservation 5 (KD)

Sanktionsavgifter samt avvikelser fran kor- och

vilotidsreglerna

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:177 av Thomas Morell (SD),

2018/19:597 av Hans Rothenberg (M),

2018/19:734 av Thomas Morell m.fl. (SD),

2018/19:737 av Thomas Morell m.fl. (SD),

2018/19:738 av Thomas Morell m.fl. (SD),

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 19 och 23 samt

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 53.
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (KD)
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Hindrande av fortsatt fard och foérlangd klampning
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:588 av Asa Coenraads (M) och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 20.
Reservation 8 (SD)

Straffsanktioner mot miljoforseelser inom akerinaringen

Riksdagen avslar motion

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 50.
Reservation 9 (KD)

Bestallaransvar
Riksdagen avslar motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22.
Reservation 10 (SD)

Yrkeskompetensbevis
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:921 av Sofia Westergren och Camilla Waltersson Grénvall
(bdda M) och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4.
Reservation 11 (SD)

Sékra rast- och uppstallningsplatser
Riksdagen avslar motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 36.
Reservation 12 (SD)

Taxifragor

9.

10.

Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 50 och

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 42 och 73.
Reservation 13 (SD)
Reservation 14 (KD)

Kontroller och tillsyn inom taxibranschen

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:735 av Richard Jomshof m.fl. (SD) yrkande 9,

2018/19:2185 av Serkan Kose m.fl. (S) och

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 71.
Reservation 15 (SD)
Reservation 16 (KD)
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11. Framjande av digitalisering och delningsekonomi
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 72 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 23.
Reservation 17 (M)
Reservation 18 (KD)

Stockholm den 28 mars 2019

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Anna-Caren Satherberg (S), Jessika Roswall
(M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD), Teres Lindberg (S), Anders
Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S),
Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger (MP), Asa
Coenraads (M) och Denis Begic (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet 49 motionsyrkanden fran den allménna
motionstiden 2018/19 om yrkestrafik och taxi. En forteckning 6ver behandlade
forslag finns i bilagan.

I samband med beredningen av drendet bjod utskottet in foretradare for
Svenska Taxiforbundet och Uber att 1amna information om taxirelaterade
fragor vid utskottets sammantrade den 7 mars 2019. Utskottet bjod vidare in
foretradare for Svenska Transportarbetareférbundet och Sveriges Akeriforetag
att lamna information om yrkestrafikrelaterade fragor vid utskottets
sammantrdde den 12 mars 2019. Utskottet bjod slutligen in foretradare for
Polismyndigheten, Skatteverket och Transportstyrelsen att ldmna information
om yrkestrafik- och taxirelaterade fragor vid utskottets sammantrade den
14 mars 2019.



Utskottets Overvdaganden

Lika villkor inom akerinaringen i EU

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om regleringen av akerinaringen
inom EU. Utskottet pekar pa det pagaende arbetet pd EU-niva och
att Sverige har intagit en aktiv och tydlig hallning i detta arbete for
att framja konkurrens och lika villkor. Mot bakgrund av den
pagdende processen finner utskottet inte anledning att for
narvarande ta nagot initiativ i fragan.

Jamfor reservation 1 (M).

Motionerna

Lars Mejern Larsson m.fl. (S) efterfragar i motion 2018/19:1788 yrkande 4
krafttag mot illegal cabotagetrafik. Motionarerna pekar pé att det ar positivt
att regeringen har vidtagit flera atgarder mot utlandska lastbilsféretag som
olagligt utnyttjar EU-regler och kor transporter illegalt p& de svenska vagarna.
Motiondrerna anser att dessa dventyrar saval svenska arbetstillfallen som
trafiksékerheten. Motionérerna anser dock att regeringen bor 6vervéga fler
atgarder mot illegal cabotagetrafik och sté upp for en serids ékerindring. Enligt
motionarerna ar det en grundldggande del i den svenska modellen och négot
som i allra hogsta grad gynnar varmlénningar och varmlandskt naringsliv.

Pia Nilsson m.fl. (S) betonar i motion 2018/19:2107 behovet av att fortsatta
arbetet mot den illegala cabotagetrafiken och fér ordning och reda pa vara
vagar. Motionarerna konstaterar att den seridsa akerinaringen under lang tid
har brottats med en snedvriden konkurrens fran aktorer som utnyttjar och
bryter mot EU:s regelverk och anser att detta inte r rimligt. Motionérerna
framhéller samtidigt att regeringen har vidtagit en mangd atgarder mot olaglig
cabotagetrafik men att det for svenska akeriforetag och forare ar viktigt att EU
tar fram striktare cabotageregler som ska gélla inom hela unionen. Enligt
motiondrerna far arbetet med att ytterligare véssa regelverken inte avstanna.

Camilla Waltersson Gronvall (M) anser i motion 2018/19:2279 yrkande 1
att Sverige tydligare ska driva akerifrdgorna i Europa med malet att samma
villkor ska gélla for alla lander. Motiondrerna framfor vidare i yrkande 2 att
Sverige ska driva frdgan om kontroll av &keribranschen inom EU hérdare.
Motiondrerna anser att det ar oacceptabelt att vissa foretag pa den fria inre
marknaden har lart sig olika l&nders svagheter och anpassat verksamheten efter
detta for att undvika skatter, kontroller och avgifter. Enligt motionarerna bor
sddant forfarande bekampas aktivt i varje enskilt EU-land. Det ar viktigt att
varje land uppfyller minimikraven fran EU pa fungerande féretags- och
vagkontroller och att landerna pa sa satt ser till att foretagen féljer gallande
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regelverk. Sverige bor enligt motionérerna har driva en stringent linje for att
fa EU att prioritera akerindringens problem pa den fria marknaden s att de
lander som brister i nationella regelverk och interna kontroller blir skyldiga att
ratta till dessa. Likaledes bor Sverige driva frdgan om att EU-lander bor
leverera den lagstiftning och de kontrollsystem som kravs for att uppratthalla
en sund &kerinaring inom den fria inre marknaden.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 19 behovet av att verka for en harmonisering i EU av tilldampning och
tillsyn av de gemensamma regelverken for akerindringen med sikte pa att
hardare motverka fusk och otillborlig konkurrens. Motionarerna pekar pa att
riksdagen har riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att underltta
tolkningen av kor- och vilotiderna. Motionarerna menar att Sveriges akeri-
foretag inte bor ha bade hérdare regler och hogre sanktionsavgifter 4n andra
lander i Europa eftersom det snedvrider konkurrensen. Motionarerna
framhaller att det ar centralt att samma spelregler géller inom alla EU:s
medlemslander for att fa en val fungerande marknad.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av att det ska rada konkurrens pa
lika villkor for de tunga godstransporter pa vig som utférs inom EU. Utskottet
kan samtidigt konstatera att det for narvarande finns ett antal utmaningar som
maste hanteras for att godstransporterna pa vag ska kunna utforas med
utgangspunkt fran konkurrensneutralitet. Eftersom tunga godstransporter pé
vag i manga fall ar av gransoverskridande karaktar vill utskottet understryka
att detta innebdr att det kravs gemensamma atgarder pa europeisk niva for att
uppratthalla en konkurrens pa lika villkor.

Utskottet vill peka pa att kommissionen i maj 2017 presenterade den forsta
av tre delar i det s.k. mobilitetspaketet. En andra del presenterades dérefter i
november 2017 och en ytterligare tredje del presenterades i maj 2018.

Den forsta delen av mobilitetspaketet var sarskilt inriktad pa véagtransporter
och inneholl bl.a. tre lagférslag med béaring pa yrkestrafik. Kommissionens tre
forslag innebdr bl.a. att det infors tydligare regler for cabotagetransporter och
regler som gor det lattare att kontrollera cabotagetransporter, samtidigt som
kraven for etablering av foretag skarps for att motverka s.k. brevladeforetag.
Vidare foreslds att reglerna om kor- och vilotider andras; t.ex. foreslas
andringar i referensperioderna for hur veckovilan ska tas ut och nya
bestammelser om krav pd att foretag ska maojliggora for forare att atervanda
hem med jamna mellanrum. Forslagen innebér &ven ett tidigarelaggande av
kravet pa installation av nya s.k. smarta fardskrivare. Dessutom foreslas
specialutformade regler for utstationering av yrkesforare inom végtransport-
omradet. Samtliga forslag innebar dven att kraven pa aterrapportering fran
medlemsstaterna till kommissionen och kraven pd samordning medlems-
staterna emellan skarps.
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Inom ramen for den andra delen av mobilitetspaketet |&mnade
kommissionen bl.a. ett lagférslag om &ndring av det s.k. kombitransport-
direktivet. Forslaget innehdller nya krav pa vilka uppgifter som ska kunna
uppvisas vid en kontroll samt pa att dessa uppgifter ska kunna uppvisas for en
kontrolltjansteman under den tid kontrollen pagér. Vidare foreslds andrade
regler om stodatgarder for att framja nya investeringar i omlastnings-
terminaler. Kommissionen foreslar ocksa att medlemsstaterna ska utse en
behoérig myndighet for att framja samarbete mellan medlemsstaterna genom
att utbyta relevant information och praxis.

I den tredje delen av mobilitetspaketet ldmnade kommissionen bl.a. ett
lagforslag om en férordning om elektronisk godstransportinformation.
Forslaget innebdr att det faststélls en réttslig ram for elektronisk 6verféring av
information som ror transport av varor inom EU. Genom férordningen blir
behdriga myndigheter skyldiga att acceptera elektroniska frakthandlingar nar
transportforetagen véljer att [dmna information elektroniskt i enlighet med de
krav som stélls i férordningen.

Utskottet vill i sammanhanget ocks& uppmarksamma att infrastruktur-
ministern vid flera tillfallen har kommit till trafikutskottet for Gverlaggningar
om de olika delarna av mobilitetspaketet.

I samband med férhandlingarna om mobilitetspaketet deltar foretréddare for
den svenska regeringen i rddsmoten och radsarbetsgruppsmoten. Utskottet kan
konstatera att radet lange var splittrat vad galler férslagen i den forsta delen av
mobilitetspaketet. Vid radet for transport, telekommunikation och energis
(TTE-radet) mote den 3 december 2018 kunde dock EU:s transportministrar
slutligen enas och anta allmanna inriktningar i fraga om forslagen i det forsta
mobilitetspaketet samt forslaget om andring av kombidirektivet i det andra
mobilitetspaketet. | ett pressmeddelande fran regeringen i december 2018
pekar infrastrukturministern pa resultatet fran radsmotet den 3 december och
att transportministrarna da enades om att det ska bli sund konkurrens inom
transportnéringen och battre arbetsvillkor for yrkeschaufforerna. Vidare fram-
halls att Sverige har varit padrivande i forhandlingarna om nya regler for
végtransporter och att dessa regler &r en forutséttning for att skapa battre
ordning och reda p vdgarna. Utskottet valkomnar i likhet med infrastruktur-
ministern att Sverige har fatt gehor foér de krav man stallt om utstationering
och dkad kontroll och reglering av kombinerade transporter. | den dverens-
kommelse som uppnaddes i december vid métet mellan EU:s transport-
ministrar konstaterar utskottet att bl.a. féljande ingar:

— Det blir striktare regler for cabotagetranporter. Enligt 6verenskommelsen
far lastbilar frdn andra EU-lander dven fortsattningsvis kora hogst tre
cabotagetransporter under sju dagar efter att de kommit till Sverige med
en internationell transport. Daremot maste lastbilen dérefter stanna utanfor
Sverige i minst fem dagar, dvs. en s.k. avkylningsperiod, innan den ater
kan kora nya cabotagetransporter i Sverige.

— Reglerna for utstationering av forare vidgas, skérps och tydliggors.

2018/19:TU11
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— Nya smarta fardskrivare kommer att introduceras for att sékerstélla
effektivare kontroller. Det kommer att 6ka méjligheten att kontrollera bl.a.
cabotage- och utstationeringsregler. Enligt de nya reglerna ar det inte
tillatet att ta veckovila i fordonet.

— Undantaget for kombinerade transporter, som har gjort det mojligt for
akerier fran andra lander att kéra i Sverige utan att registrera sina lastbilar
i landet, tas bort. Detta undantag i kombidirektivet har kritiserats av bl.a.
arbetstagarorganisationer och akeriféretag i Sverige och har inneburit att
chaufforer fran laglonelander har kort i Sverige under villkor som &r samre
&n de som galler fér svenska chaufforer.

| Europaparlamentet bereds forslagen i de olika delarna av mobilitetspaketet
av utskottet for transport och turism (TRAN-utskottet). Vad géller forslagen i
den forsta delen av mobilitetspaketet om cabotage, kor- och vilotider samt
utstationering noterar utskottet att ledamoterna i Europaparlamentet har haft
svart att enas om en standpunkt. | juni 2018 justerade TRAN-utskottet tre
betdnkanden som behandlar forslagen, men dessa fick inte majoritet i
kammaren och arendena hanvisades darfor ater till utskottet for fortsatt
beredning. TRAN-utskottet réstade pa nytt om betinkandena den 10 januari
2019, men endast betdnkandet som behandlar férslaget om cabotage rostades
igenom. | Kkorthet foreslar Europaparlamentet att cabotagetransporter ska
tillatas i hogst tre dagar och att lastbilen efter det maste lamna vardlandet i
atminstone 60 timmar, for en s.k. avkylningsperiod, innan en ny cabotage-
transport kan paborjas. Vidare foreslds att lastbilen maste atervanda till
etableringslandet atminstone var fjarde vecka.

Forst efter att Europaparlamentets ledaméter har rostat igenom beténkan-
dena i kammaren kan de interinstitutionella férhandlingarna mellan parla-
mentet och radet paborjas. Utskottet konstaterar att de andringar av regler som
géller for gransoverskridande transporter och genomférandet av det s.k.
mobilitetspaketet behover goras pa EU-niva och invantar darmed den fortsatta
beredningsgangen. Nar det géller regeringens linje i dessa fragor vill utskottet
peka pad att regeringen i den nationella godstransportstrategin som
presenterades i juni 2018 anger att den i samband med forhandlingarna om
EU:s mobilitetspaket aktivt driver linjen att det méste rada sunda och
likvardiga konkurrensvillkor mellan EU:s medlemsstater. | strategin pekar
regeringen aven pa att Sverige i dessa fragor samarbetar sarskilt med en grupp
likasinnade medlemsstater inom den s.k. vagalliansen, som bestar av Sverige,
Tyskland, Frankrike, ltalien, Danmark, Osterrike, Belgien och Luxemburg
samt de tva icke-EU-medlemsstaterna Norge och Schweiz. Regeringen pekar
ocksa pa att dessa lander traffas regelbundet for att utbyta 6vriga erfarenheter
av utvecklingen av regelsystemet och av kontroller av vagtransporter.

Mot bakgrund av vad som har har anforts om det pagdende arbetet pd EU-
niva och att Sverige har intagit en aktiv och tydlig hallning i detta arbete for
att framja konkurrens pa lika villkor avstyrker utskottet motionerna
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2018/19:1788 (S) yrkande 4, 2018/19:2107 (S), 2018/19:2279 (M) yrkandena
1 och 2 samt 2018/19:2901 (M) yrkande 19.

Kontroller och tillsyn av akerindringen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kontroller och tillsyn av
akerinaringen. Utskottet framhaller bl.a. att en forutsattning for att
uppratthalla saval en hog trafiksakerhet bland de tunga gods-
transporterna pa vag som konkurrens pa lika villkor &r att ansvariga
myndigheter bedriver en vél fungerande tillsynsverksamhet och att
det genomfors effektiva kontroller ute pa vagarna. Utskottet pekar
vidare pa att det ar positivt att det vidtas atgarder inom berérda
svenska myndigheter for att utveckla tillsynen och kontrollerna och
understryker samtidigt vikten av en langsiktig och god
kompetensforsorjning inom samtliga berérda myndigheter for
tillsyns- och kontrollinsatser. Utskottet vélkomnar &ven vad
regeringen framhaller i den nationella godstransportstrategin om
vikten av val fungerande och effektiva kontroller pd vag-
transportomradet liksom avsikten att se 6ver hur regelefterlevnaden
pa vag kan for battras for att motverka osund konkurrens och dka
trafiksékerheten.
Jamfor reservation 2 (M), 3 (SD), 4 (C, L) och 5 (KD).

Bakgrund

Utskottets tidigare behandling

| februari 2011 beslutade trafikutskottet att félja upp tillsynen av yrkesméssiga
godstransporter pa vag mot bakgrund av bl.a. att tidigare undersokningar visat
att de regelverk som finns for att sékerstélla hog trafiksékerhet, bra arbetsmiljo
och sund konkurrens m.m. inte alltid f6ljs, samtidigt som risken for att bli
kontrollerad ar forhallandevis liten. Uppfoljningen visade bl.a. pa ett antal
olika problem nar det géller tillsyn och kontroll av branschen (2011/12:RFR8).

Riksdagen har aterkommande behandlat fragor som ror kontroller och
tillsyn av &kerinaringen samt boter och sanktioner vid overtradelser och da
aven riktat flera tillkannagivanden till regeringen om bl.a. dtgarder for att ta
itu med forekommande problem inom omradet d& dessa motverkar konkurrens
pa lika villkor.

Den nationella godstransportstrategin

Regeringen presenterade i juni 2018 strategin Effektiva, kapacitetsstarka och
héllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi, som tagits fram
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i dialog med ber6rda aktorer inom godstransportomradet. | strategin identi-
fieras ett antal omraden dar det behdvs atgarder for att skapa ett effektivt,
kapacitetsstarkt och héllbart godstransportsystem. Med den nationella
godstransportstrategin vill regeringen tydliggdra och mojliggdra samling kring
inriktningen pd utveckling av godstransportsystemet. Den nationella gods-
transportstrategin utgor en plattform for det fortsatta arbetet och innehéller
beskrivningar av nuldge och utmaningar samt prioriterade insatsomraden. |
strategin framhalls att for att arbetet ska lyckas kravs att alla berérda tar ansvar
och bidrar genom sina respektive verksamheter, liksom genom fortsatt dialog,
kunskapsutbyte och samverkan.

Regeringen framhaller vidare i strategin att de foretag som verkar inom
transportsektorn, och hur de bedriver sin verksamhet, &r helt avgdrande for att
astadkomma bade konkurrenskraftiga och héllbara godstransporter.
Regeringen pekar vidare pa vikten av att de féretag som tar ansvar och satsar
pa atgarder for att minska miljopaverkan, oka trafiksakerheten och erbjuda bra
arbetsvillkor inte konkurreras ut av foretag som inte foljer reglerna. Sund
konkurrens, ordning och reda och sjysta villkor ar enligt regeringen viktigt
inom alla trafikslag, men arbetet med dessa fragor behover starkas sarskilt nar
det galler godstransporter pd vag. Enligt regeringen kan kontrollerna pa
vagtransportomradet forbattras och effektiviseras, men dven bestéllarna méste
ta sitt ansvar och kdpa transporter av foretag som foljer gallande regelverk.
Regeringen bedémer att atgarder for sund konkurrens och sjysta villkor for
vagtransporter ocksa starker den svenska akerinaringens konkurrenskraft.

Motionerna

Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion
2018/19:164 yrkande 11 foréndrade regler for samt krafttag mot fusk vid
cabotagetransporter. Motionarerna pekar pé att akerindringen &r hart anstrangd
och att det krdvs kraftigare atgarder nar det galler cabotagetransporter.
Motiondrerna vill att lastbilar ska registreras vid ankomst till Sveriges grénser.
Enligt motionarerna far polisen darigenom en mojlighet att kontrollera om det
ror sig om en laglig cabotagetransport eller en olaglig inrikestransport vid en
senare kontroll 1angs de svenska végarna.

Thomas Morell m.fl. (SD) foresldr i kommittémotion 2018/19:1121
yrkande 1 att det infors en specialenhet fér kontroll av den yrkesméssiga
trafiken. Motionarerna pekar pa att den svenska ékeribranschen sedan EU-
intradet har utsatts for en okande konkurrens frdn Gvriga medlemslander
samtidigt som den gransdverskridande tunga trafiken i princip har avreglerats
pa grund av obefintliga kontroller vid gransen och brister i kompetens, resurser
och juridiska mojligheter. Mot denna bakgrund anser motionérerna att det bor
inforas en specialenhet pa ca 700 tjansteman inom polisen vars uppgift ska
vara att kontrollera den yrkesméssiga och den grdnsdverskridande tunga
trafiken och sékerstalla att exempelvis cabotageregler efterfoljs.
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Motionarerna foreslar vidare i samma motion yrkande 11 att befogen-
heterna for bilinspektorer utokas. Motionérerna pekar pa att det &r polisman
med sarskilt forordnande for flygande inspektion samt bilinspektdrer som
arbetar ute pad kontrollplatserna. For att effektivisera kontrollerna bor
verksamheten enligt motiondrerna skiljas fran ordinarie verksamhet och
laggas under en sérskild enhet inom polisen som ansvarar for kontroller av den
yrkesmassiga trafiken. Motiondrerna anser vidare att bilinspektér som
tjanstebeskrivning ska slopas i samband med en sadan omorganisation och att
det i stéllet ska inrattas en ny tjanstebeskrivning som okar behérigheten hos
denna personalgrupp. Genom detta skulle dagens tjanst som bilinspektor utga
och personalen utbildas till den hdgre tjanstenivan. Motiondrerna anser
dessutom att personalen ska kunna vara bevdpnad, och ha réattigheter att
forhindra fortsatt fard och nodvandiga rattigheter att bruka vald i sin
tjdnsteutévning. Déarigenom skulle personalen enligt motionérerna ha alla
nodvandiga befogenheter for sin tjansteutdvning.

Motionarerna foreslar i yrkande 12 att antalet kontrollplatser for vagtrafik
utdkas. Motionarerna pekar pa att polisen disponerar ett antal kontrollplatser
runt om i landet och att dessa &gs och forvaltas av Trafikverket. Enligt
motionarerna torde dessa platser i dag vara tillrackliga sa lange det finns
personal som kan utféra kontroller. Motiondrerna menar samtidigt att behovet
av kontrollplatser for tung trafik behdver ses dver ndr nya végstrackor ska
byggas.

Motionarerna efterfragar vidare i yrkande 14 en 6kning av kontrollerna av
farligt gods. Motionarerna framhaller att det i transporter som klassificeras
som farligt gods finns &mnen som allvarligt kan skada méanniskor, djur och
miljo. Darmed stalls det vasentligt hogre krav pa de forare som utfor den har
typen av transporter. Enligt motionarerna utfors dock manga transporter av
farligt gods av forare som varken har rétt kompetens eller kér fordon som har
rétt utrustning for den har typen av transporter. Motiondrerna anser darfor att
den sérskilda enhet som ska utfora kontroller av tunga godstransporter pa vag
&ven ska ges storre mojligheter att utféra kontroller av fordonen som
transporterar farligt gods.

Motionarerna foreslar vidare i samma motion yrkande 15 att kontrollerna
av lastsakring ska 6ka. Motionédrerna pekar pa att lastsakring ar ett av de
viktigaste momenten en yrkesforare ska agna sig at eftersom lost eller daligt
sakrat gods pd flaket kan glida av eller vilta fordonet. Motionarerna
konstaterar att daligt forankrat gods utgor en stor fara for andra trafikanter och
miljon. Motiondrerna anser darfor att den sérskilda enhet som ska utfora
kontroller av tunga godstransporter pa vég dven ska ges storre méjligheter att
utfora lastsakringskontroller.

I yrkande 16 anfor motionarerna att antalet portabla vagar ska oka. Enligt
motiondrerna &r det i forebyggande syfte viktigt att tunga fordon kan véagas nér
och var som helst pa vagnatet och att det darmed inte blir mojligt for ett
oOverlastat fordon att vélja en annan védg for att undvika vagning. FOrutom
haveririsken for dverlastade fordon orsakar de aven skador pa vagnatet. Enligt
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motionarerna ska de portabla vagarna i forsta hand anvandas pa det mindre
vagnatet. Motiondrerna anser att den sarskilda enhet som ska utfora kontroller
av tunga godstransporter pd vag ska ha tillgdng till portabla végar.
Motionarerna foreslar ocksa i yrkande 17 att foretagshaserade fordonsvagar
ska nyttjas. Motionarerna pekar pa att det finns flera foretag ute i landet som
har vagar dar tunga fordon kan vagas och att dessa vagar kalibreras varje ar.
Enligt motionarerna borde dessa vagar dven kunna anvandas for vagning av
tunga fordon och fordonskombinationer. Motionarerna anser att den sarskilda
enhet som ska utféra kontroller av tunga godstransporter pd vag ska ges
majlighet att teckna avtal med privata aktorer for att nyttja ledig vagkapacitet
och minska statens investeringsbehov.

Motionarerna foreslar vidare i samma motion yrkande 18 en 6kning av
antalet kontroller av fardskrivare. For att tillskansa sig fordelar pa den serisa
akerinaringens bekostnad férekommer det enligt motionarerna ett omfattande
fusk med fardskrivare och forares aktiviteter. Motionarerna framhaller att detta
ar synnerligen allvarligt for trafiksakerheten eftersom trétta forare utgdr en
stor olycksrisk.

Motionarerna foreslar i yrkande 21 att kontrollen i foretagens lokaler
aterfors till den enhet som utfér kontroll p& vag. Motionérerna pekar pa att
Transportstyrelsen & den myndighet som ansvarar for att genomféra
foretagskontroller men att forekomsten av fusk med t.ex. manipulerade
fardskrivare och forarkort upptacks i alltfor 1ag utstrackning vid kontroller i
foretagens lokaler. Motiondrerna anser att det finns ett behov av
omstrukturering da det finns fordelar med att aterfora kontrollerna i foretagets
lokaler till vagkontrollverksamheten. Da ledtiden frdn att en vagkontroll
uppdagar fusk till att en kontroll i féretaget genomférs kan minskas avsevart
vill motiondrerna flytta 6ver Transportstyrelsens verksamhet med foretags-
kontroller till en ny sérskild polisenhet vars uppgift &r att kontrollera tung
trafik.

Motionarerna efterfragar vidare i samma motion yrkande 43 en ¢kning av
antalet végkontroller for att minska negativ miljopdverkan. Enligt
motiondrerna finns oseridsa och i vissa fall &ven kriminella utléndska aktorer
pé& den svenska marknaden, vilket medfér en kraftigt 6kad miljopaverkan i
form av bl.a. 6kat vagslitage, nedskrépning och 6kade koldioxidutsl&pp. Enligt
motiondrerna kan detta delvis undvikas genom béttre kontroller av den
oseridsa trafiken och en mer fornuftig politik.

Jan R Andersson (M) foresldr i motion 2018/19:1228 en &versyn av
overvakningen av tung trafik. Overvakningen av den tunga godstrafiken p&
vag fungerar enligt motionaren inte tillfredsstillande i dag och utgdr ett
vaxande samhallsproblem med bl.a. hastighetsévertradelser och fusk med kor-
och vilotidsregler. Enligt motionaren medfor detta bade allvarliga sékerhets-
risker och snedvridning av konkurrensen. Motionaren pekar pa att polisen
bland 6vriga uppgifter har svart att prioritera 6vervakningen av den tunga
trafiken. For att fa till stind en effektiv 6vervakning behéver den automatiska
trafiksékerhetskontrollen enligt motionaren byggas ut, och det behdver ven
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inréttas en sérskild enhet inom Polismyndigheten med ansvar for att beivra och
utreda brott inom tunga godstransporter pa vag. Enligt motionaren kan man
hér titta pa erfarenheterna fran den tyska polisenheten BAG eller delegera
delar av trafikévervakningen till exempelvis Trafikverket eller ndgon annan
myndighet med kompetens inom végtrafiken.

Peter Persson m.fl. (S) foreslar i motion 2018/19:2241 en dversyn av
kombidirektivet samt mdjligheten att ge berdrda myndigheter méjligheter att
utbyta information for att fa ordning och reda pa vagarna. Enligt motionérerna
finns det i dag pd méanga kombiterminaler i Sverige aktorer fran andra EU-
lander som bedriver stadigvarande verksamhet utan kontroll eller uppféljning.
Enligt kombidirektivet far akerier fran andra EU-lander fritt konkurrera pa den
svenska marknaden i de fall di godset lastas fran eller till tdg under
forutsattning att det sker fran och till narmaste lampliga omlastningspunkt.
Motionérerna menar att denna definition dock verkar tillampas helt utifran de
oseriosa akeriernas vinstintresse och inte med miljomassig, trafiksakerhets-
massig eller arbetsrattslig hdnsyn. Nuvarande situation innebdr att det bedrivs
olaglig inrikestrafik och att polisen saknar mdjlighet att kontrollera om en
lastbil kor en tilliten kombitransport eller en cabotagetransport. Foljden blir
snedvriden konkurrens fran aktdrer som utnyttjar och bryter mot EU:s
regelverk och att seridsa foretag konkurreras ut. Enligt motionérerna behéver
fler myndigheter &n Arbetsmiljoverket ta krafttag mot detta, och det krévs
ocksd att samarbetet och informationsutbytet forbattras mellan myndig-
heterna. Motionarerna pekar aven pa att det i dag finns legala hinder for
tillréckligt informationsutbyte som behéver undanrdjas.

Anders Akesson m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2018/19:2427
yrkande 20 att &tgéarder bor vidtas for att oka trafiksdkerheten och tillsynen
samt minska olagliga cabotagetransporter. Motionarerna pekar pa den harda
konkurrenssituationen i transportnaringen och pa att antalet utlandska och
svenska &kerier som bedriver illegal verksamhet har ¢kat. Aven om polisen
har fatt 6kade befogenheter att stoppa lastbilar och chaufférer som utfor
olagligt cabotage minskar antalet trafikpoliser och tunga trafikkontroller,
vilket enligt motionérerna riskerar att leda till 6kat fusk med bl.a. cabotage,
kor- och vilotider, rattfylleri och annan illegal verksamhet inom lastbils-
trafiken. Motionarerna anser att en minskning av fusket pa vagarna maste vara
prioriterad och att det behdvs ytterligare atgarder, t.ex. att det infors krav pa
gps-sandare for de utlandsregistrerade dkare som trafikerar det svenska
vagnatet enligt cabotageregelverket. Motiondrerna vill &ven se fler trafik-
poliser, falttjansteman fran Transportstyrelsen och battre samordning mellan
olika myndigheter for att motverka brottsligheten inom transportsektorn.
Motionédrerna pekar ocksd pé att bemanningen for tillsyn av tunga
godstransporter pa vag skulle kunna forstarkas genom upphandling av
kompetens inom andra strukturer dn statens, t.ex. via besiktningspersonal eller
andra aktorer som har mojlighet att bredda sitt kompetensomrade.

Hans Ekstrém m.fl. (S) anser i motion 2018/19:2672 att forutséttningarna
for fler kontrollplatser for tung trafik i Sodermanlands I&n bor studeras i
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infrastrukturplaneringen. Motionarerna pekar pa att antalet lastbilstransporter
Okar och att det forekommer problem hos somliga av aktérerna inom
transportnéringen ndr det galler bl.a. 6verlast, surrning av gods samt kor- och
vilotider. Ibland fuskas det enligt motionarerna medvetet, ibland omedvetet.
Enligt motiondrerna &r ett viktigt incitament for att stivja dessa miss-
forhallanden okade fordonskontroller, och det &r darfor gladjande att
hundratals poliser utbildades i detta under 2018. Enligt motiondrerna har
polisens grupp som arbetar med tung trafik i Sédermanlands lan uppmérk-
sammat att det rader stor brist pa kontrollplatser i lanet och att detta leder till
farre kontroller eftersom det forsvarar polisens arbete. Enligt motionarerna
finns det vidare stora behov av fler fordonsvégar i Sodermanland.

Roza Gicli Hedin m.fl. (S) framfor i motion 2018/19:2678 yrkande 1 att
det bor dvervégas ett infora obligatorisk gps-6vervakning av all utlandsk trafik
som kor i Sverige. Motionarerna framhaller vidare i yrkande 2 behovet av fler
kontroller pd vagarna av all yrkestrafik. 1 samma motion patalas vidare i
yrkande 3 behovet av utdkat samarbete mellan myndigheter for att minska
fusk. Motionarerna pekar pa att den svenska akerindringen &r hart drabbad av
osund konkurrens och lénedumpning och att manga chaufforer arbetar under
omanskliga forhéllanden till Iéner och villkor som inte féljer svenska
I6nenivaer och kollektivavtal. Oseriésa transportkdpare utnyttjar denna
situation, och darmed dumpas villkor och I6ner. Enligt motiondrerna &r den
nuvarande situationen oacceptabel d& den hotar seridsa foretag och
arbetsgivare.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 51 att alla EU-landers fordonsregister ska vara oppna for alla
medlemslanders kontrollerande myndigheter. Motionarerna pekar pa att om
den fria rorligheten ska fungera inom EU maste transparens och lika villkor
rada inom unionen. Enligt motionarerna ar flera EU-landers fordonsregister i
dag inte tillgangliga for vara kontrollerande myndigheter. For att den
gemensamma marknaden ska fungera borde enligt motionérerna alla register
vara éppna for alla medlemsstaters myndigheter. Motionarerna framhéller
vidare i samma motion yrkande 52 behovet av ¢kad samverkan mellan
myndigheter for att motverka fusk inom transportbranschen. Enligt
motiondrerna behdvs samverkan mellan olika myndigheter, t.ex. Skatteverket,
polisen och Transportstyrelsen, for att motverka fusk inom svenska akerier.
Enligt motionédrerna &r ett problem som snedvrider konkurrensen att
Transportstyrelsens foretagskontroller bara berér de foretag som é&r
registrerade i Sverige. Motionarerna pekar vidare pa att de utlandska foretagen
kontrolleras av polisen men att det &r fa trafikpoliser som har kompetens att
kontrollera den yrkesméssiga trafiken. Enligt motionarerna &r sannolikheten
att en utl&ndsk forare fastnar i en kor- och vilotidskontroll darfor liten.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) foreslar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 20 att det ska utredas hur rattsvardande myndigheter kan fa uttkade
befogenheter for elektronisk Overvakning av yrkestrafiken. Enligt
motionarerna kommer det aldrig att finnas tillrackligt manga trafikpoliser for
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att kontrollera alla lastbilar som passerar in i och ut ur Sverige. Tack vare den
nya tekniken kan dock yrkestrafiken enligt motionarerna Gvervakas pa ett
kostnadseffektivt och smidigt sétt for att se till att lagar och regler efterfoljs;
t.ex. kan man inféra krav pa en gps-mottagare i varje lastbil som kor i Sverige.
Genom detta underlattas mojligheten att se till att kor- och vilotidsregler foljs
och att eurovinjettavgiften betalas. Motiondrerna anser darfor att det bor
overvagas att utreda hur rattsvardande myndigheter kan f& 6kade befogenheter
nér det géller elektronisk Overvakning av yrkestrafiken i syfte att vdrna
likvardig konkurrens mellan svenska och utl&ndska aktorer och bekdmpa
brottslighet inom yrkestrafiken.

Utskottets stallningstagande

Oversyn av kontrollverksamheten for yrkesméssiga godstransporter

Trafikutskottet genomforde under 2011/12 en uppféljning med fokus pa
tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pé& vag, och resultatet presenterades
darefter i en rapport (2011/12:RFR8). | rapporten noterades att fragor om
tillsyn och kontroll av yrkesmassiga godstransporter pa vig ror flera
utgiftsomraden och berér flera utskott, departement och myndigheter. |
uppféljningen konstaterades bl.a. att det behdvs en tydligare styrning och
samordning av myndigheternas tillsyn och kontroller och att en tillsynsstrategi
behover tas fram. Det framholls ocksd att det &r viktigt att myndigheterna
prioriterar brott inom yrkestrafiken och att det inom myndigheterna férdelas
resurser till detta. Vidare patalades vikten av att uppmarksamma hur special-
kompetensen for kontroller av godstransporter pa vag ska sakras langsiktigt
inom polisen. Andra omraden som uppmarksammades rérde bl.a. sanktions-
vaxlingar samt mojligheterna att hindra fortsatt fard.

Efter att trafikutskottet genomforde uppfdljningen av yrkesmassiga gods-
transporter p& vig 2011/12 har regeringen latit genomfora ytterligare och
aterkommande uppfdljningar av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa
vég. Detta har genomforts genom samarbete mellan Transportstyrelsen, Polis-
myndigheten, Trafikverket och Skatteverket genom s.k. tillstandsméatningar av
bl.a. tunga godstransporter pa vag. Den forsta genomférdes under 2012 och
den senaste under 2015. | den senaste tillstindsmétningen framkom att
regelefterlevnaden fortfarande var 1&g nér det gallde kér- och vilotider, fordons
tekniska beskaffenhet, lastsdkring och hastigheter. En motsvarande upp-
foljning av regelefterlevnaden for tunga godstransporter pa vag genomfors
under varen 2019.

Utskottet valkomnar att det efter utskottets uppféljning 2011/12 har
genomforts ett antal atgarder for att forbattra kontrollmdjligheterna och
regelefterlevnaden och dérmed frdmja sund konkurrens inom yrkestrafiken
och okad trafiksékerhet. Utskottet noterar hdr exempelvis att det har inforts
mojligheter till s.k. klampning, sanktionsvéxling och starkt bestallaransvar
men ocksa att regeringen har latit genomfora uppfdljningar av de reformer som
genomforts.
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Utskottet vill samtidigt peka pa att det &r ett antal myndigheter som sorterar
under olika departement som utévar olika typer av kontroller och tillsyn som
ror akeribranschens verksamhet. Har kan bl.a. namnas Polismyndigheten,
Transportstyrelsen, Skatteverket, Arbetsmiljoverket och Tullverket. Sam-
verkan och utbyte sker mellan dessa myndigheter likval som med tillsyns-
myndigheter i andra europeiska lander. Ndgon mer genomgripande belysning
av forutséttningarna for dessa myndigheters tillsyn och kontrollverksamhet
och dessas betydelse for att framja trafiksakerheten och konkurrens pa lika
villkor inom &keribranschen finns i dag inte att tillga.

Utskottet valkomnar darfor att regeringen i den nationella godstransport-
strategin som presenterades i juni 2018 framhaller vikten av val fungerande
och effektiva kontroller pa vagtransportomradet och att den aven avser att se
over hur regelefterlevnaden pa vag kan forbattras for att motverka osund
konkurrens och 0Oka trafiksakerheten. Utskottet anser i likhet med vad
regeringen anger i godstransportstrategin att detta exempelvis kan handla om
forstarkt myndighetssamordning eller om hur modern teknik kan anvéndas for
att effektivisera kontrollerna.

Myndigheternas tillsynsarbete och ansvarsférdelningen for
genomférandet av foretagskontroller och vagkontroller

Kontroller pa vdg av yrkestrafiken utfors framst av bilinspektorer och
polisman med specialistkompetens inom Polismyndigheten. Aven tulltjénste-
man utfor vissa kontroller pa vag, och Tullverket har samma mojlighet som
Polismyndigheten att hindra fortsatt fard genom s.k. klampning. Transport-
styrelsen, Skatteverket och Arbetsmiljoverket & myndigheter vars kontroll-
verksamhet av yrkestrafik framst &r av administrativ karaktar.

| Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006
om minimivillkor for genomforande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85
och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa végtransportomradet samt om
upphavande av radets direktiv 88/599/EEG (kontrolldirektivet) regleras hur
stor andel av kontrollerna av kor- och vilotider som ska genomforas som
vagkontroller respektive foretagskontroller. Enligt direktivet ska kontroller
goras regelbundet, bade pa vagarna och i foretagens lokaler, pa sddant satt att
de tacker minst 3 procent av arbetsdagarna for forare av fordon som omfattas
av forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85. Enligt de EU-
regler som galler sedan den 1 januari 2008 ska minst 30 procent av det
sammanlagda antalet kontrollerade arbetsdagar kontrolleras ute pa vagarna,
och minst 50 procent ska kontrolleras som fdretagskontroller.

Utskottet vill peka pa att det nar det géller kontroller av dvertradelser av
kor- och vilotidsreglerna i dag finns en ansvarsfordelning i Sverige som
innebér att det &r polisen som genomfor végkontroller och Transportstyrelsen
som genomfor foretagskontroller. 1 Sverige bestar i dag hélften av kér- och
vilotidskontrollerna av foretagskontroller och halften av vagkontroller.
Utskottet har aven tidigare behandlat motionsyrkanden om att dka andelen
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vagkontroller, senast varen 2018 (bet. 2017/18:TU14). Utskottet vill nu liksom
tidigare peka pa att det inte skulle vara férenligt med gallande EU-regler att
oka andelen véagkontroller i forhallande till foretagskontroller i Sverige
eftersom andelen vagkontroller redan uppgar till 50 procent.

Utskottet vill dock i sammanhanget framhalla vikten av en vl fungerande
kontrollverksamhet och att detta inbegriper saval foretagskontroller som
véagkontroller. Det &r enligt utskottets mening darfor positivt att det vidtas
atgarder for att astadkomma forbattringar. Utskottet vill som exempel pa detta
uppmarksamma en av de atgarder som vidtagits for att underlatta polisens
arbete savél som éverforingen av information. Enligt Polismyndigheten har ett
nytt it-system for rapportering av flygande inspektioner tagits i drift som
baseras pa en applikation for mobiltelefoner och surfplattor. Enligt Polis-
myndigheten kommer it-systemet att forbattra och forenkla rapporteringen av
flygande inspektioner. Systemet har funktioner dels for rapportering till
Transportstyrelsen, dels for uppféljning av verksamheten med flygande
inspektioner.

Polismyndighetens kontroller av tunga godstransporter pa vag

En forutsattning for att uppratthalla en hog trafiksdkerhet bland de tunga
godstransporterna pa vag ar att det bedrivs en vél fungerande och effektiv
kontrollverksamhet ute pd véagarna. Inom Polismyndigheten arbetar bade
poliser och bilinspektdrer med att kontrollera tunga godstransporter pa vag.
Bilinspektorer har befogenhet att besluta om vissa avgifter sdsom sanktions-
avgifter, utféra flygande inspektioner, utfarda forelagganden om kontroll-
besiktning eller korférbud, utféra kontroller av fordons last och vikt, utféra
kontroller av tillstdnd, utféra kontroller av forares kér- och vilotider m.m. Till
skillnad fran en polis har en bilinspektdr dock inte ratt att utan beslut av
forundersokningsledare halla forhor och inte heller rétt att utfarda
ordningsboter. Bilinspektérerna saknar ocksa i évrigt polisara befogenheter.

Polismyndigheten presenterade i oktober 2016 promemorian Polismyndig-
hetens strategi for trafik som metod (PM 46/2016). | promemorian anges nar
det galler kompetensforsorjning att arbetet kring den yrkesmassiga trafiken
kréaver specialistkompetens som sékerstdlls genom en mer omfattande
vidareutbildning av poliser och bilinspektorer samt att kravet pa kompetens att
besiktiga tunga fordon foretradesvis ska sakerstallas genom bilinspektdrer.

Utskottet har dterkommande behandlat motioner om kontroller och tillsyn
av akerinaringen, senast varen 2018 (bet. 2017/18:TU14). Utskottet pekade da
liksom tidigare pa att antalet trafikpoliser i Sverige har minskat sett Gver tid
och att denna utveckling &r olycklig sett i relation till de senaste decenniernas
betydande 6kningar av de tunga godstransporterna pa vag. Mot bakgrund av
den nuvarande situationen vill utskottet anyo framhélla behovet av att det
vidtas kraftfulla atgarder for att langsiktigt sakra tillgangen pa poliser och
bilinspektdrer med den kompetens som kravs for att sakerstdlla en god
overvakning av de tunga godstransporterna pa vag.
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Utskottet vill i sammanhanget uppmarksamma att Polismyndighetens
anslag i enlighet med budgetpropositionen for 2017 har 6kats med 25 miljoner
kronor per ar for 2017-2020 som en engangssatsning for att motverka illegal
cabotageverksamhet samt med 10,7 miljoner kronor fr.o.m. 2017 for att
utveckla arbetet med flygande inspektioner. Av Polismyndighetens reglerings-
brev framgar vidare att myndigheten ska vidareutveckla arbetet med kontroller
av cabotagetransporter och flygande inspektioner av nyttofordon samt
sakerstalla att insatserna pa dessa omraden forbattras. Enligt uppgift fran
Polismyndigheten har de som en del i detta medverkat vid Transportstyrelsens
framtagande av foreskrifter for flygande inspektion samt kompetenskrav for
besiktningsmén. | regleringsbrevet anges vidare att en redovisning ska goras i
arsredovisningen t.o.m. 2020 av Polismyndighetens trafiksakerhetsarbete
inklusive kontroller av cabotagetransporter och flygande inspektioner av
nyttofordon (Ju2016/08896/LP, delvis).

Nér det géller kompetensfrdmjande insatser for att genomfora kontroller av
tunga godstransporter pd vag har utskottet fatt uppgifter fran Polis-
myndigheten om att de har slutit avtal med en extern leverantdr som kommer
att validera polisens bilinspektorer sa att de uppnar den kompetens som
numera kravs enligt Transportstyrelsens foreskrifter. Vidare har utbildningar
tagits fram for att sékerstélla kompetensen hos de poliser som har férordnande
att genomféra inspektioner. Enligt Polismyndigheten har de tagit fram
kravspecifikationer enligt de nya kraven for att underlatta rekrytering av nya
bilinspektdrer med anledning av de hdjda kraven. Syftet med detta &r att inom
yrkestrafiken anvanda tekniska specialister for att frigdra poliser till det
polisidra uppdraget.

Utskottet vill har dven peka pa att Polismyndigheten under hosten 2017
inventerade behovet av utbildning i regelverket for internationella gods-
transporter och med utgangspunkt fran detta tog fram en kursplan. Under det
forsta halvaret 2018 genomgick totalt narmare 400 poliser och bilinspektérer
en obligatorisk utbildning for alla som arbetar i en trafikgrupp eller
motsvarande. N&r det galler det totala antalet bilinspektdrer inom
Polismyndigheten uppgick de 2016 till 73, 2017 till 78 och 2018 till 74. Enligt
uppgift fran Polismyndigheten har en pilotutbildning genomférts under januari
2019 for att validera tio besiktningsman till de nya kraven. Vidare pagar
planering inom Polismyndigheten for att genomfdra en ny grundutbildning for
bilinspektdrer med start i september 2019.

Enligt Polismyndigheten har antalet redovisade arenden till Transport-
styrelsen om Overtradelser av cabotagereglerna okat till foljd av den
genomforda utbildningsinsatsen. Under 2016 uppgick antalet drenden om
sddana overtradelser som rapporterades till Transportstyrelsen till totalt 61.
Utskottet vélkomnar den positiva utveckling som ddrefter skett av
Polismyndighetens forutsattningar att genomfdra kontroller av sadana
oOvertradelser och konstaterar att antalet &renden for 2018 okat till 221.
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Myndighetssamverkan och kontroller utifran riskvardering

Nar det galler frigan om urval av féretag for kontroll av kor- och vilotider ar
det reglerat att vissa foretag ska kontrolleras oftare och mer ingaende &n andra
foretag. Dessa kontroller ska baseras pa det relativt stora antal 6vertradelser
eller allvarliga dvertradelser av forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr
165/2014 som har begétts inom foretagets verksamhet (riskvardering). Regler
om detta finns i forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m.

Nar det galler tillsyn av yrkestrafiktillstinden finns regler om att det ska
kontrolleras att féretag som beviljats ett sddant tillstand fortlopande uppfyller
kraven péa gott anseende enligt forordning (EG) nr 1071/2009 om gemen-
samma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmassig trafik. Kontrollerna ska inriktas pa foretag med hogre
risk. | forordningen foreskrivs vidare att medlemsstaterna ska utvidga det
riskvarderingssystem som de inrattat for foretagskontrollen av kor- och
vilotider till att omfatta alla dvertradelser som anges i namnda forordnings
artikel 6, dvs. bl.a. 6vertradelser av regelverken for kor- och vilotider och
fardskrivare, dverlast, fordonens art och végtrafiklagstiftning.

Utskottet vill hir peka pa att Transportstyrelsen med anledning av reglerna
har byggt upp riskvarderingssystem som stdd for urval av vilka féretag som
ska kontrolleras, saval for foretagskontroller av kor- och vilotider som for
tillsyn av yrkestrafiktillstdnden. Informationen till systemen kommer fréan flera
héll. Det EU-gemensamma systemet for informationsutbyte ar det europeiska
registret for vagtransportforetag (European Registers of Road Transport
Undertakings, ERRU). Via ERRU far Transportstyrelsen information om
overtradelser som de foretag som styrelsen har beviljat gemenskapstillstand
begar utomlands.

Nar det galler myndighetssamverkan och kontroller utifran riskvarderings-
system vill utskottet ocksé peka pa att Sverige som medlemsstat i EU dven har
skyldighet att skicka information om Gvertradelser som begétts i Sverige av
foretag som ar utlandsetablerade till det land dar gemenskapstillsténdet
utfardats. Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvarar for att sidan
information lamnas. For overtradelser som begatts i Sverige far Transport-
styrelsen information om underréttelser via Polismyndighetens belastnings-
register. Vidare kommer information till riskvarderingssystemet for kor- och
vilotider, bl.a. fran de foretagskontroller som Transportstyrelsen sjalv utfor. |
urvalet for tillstand finns dven flera andra parametrar att ta hansyn till som
t.ex. skulder och beslut om sanktionsavgifter nar foretag vid en foretags-
kontroll inte har lamnat in ett komplett underlag. Denna information, savél de
underrattelser som de olika riskvardena baseras p& som Gvriga parametrar,
utgor darmed det underlag som sammantaget ingdr i riskvarderingssystemet.
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Register och utbyte av information mellan lander

Enligt artikel 16 i forordning (EG) nr 1071/2009 bor varje medlemsstat fora
ett nationellt register Gver de vagtransportforetag som har fatt tillstind att
bedriva yrkesmassig trafik. Minimikrav pa de uppgifter som ska foras in i
dessa register och gemensamma regler for sammankopplingen av dessa
register till ERRU faststalls i kommissionens beslut (EU) 2016/48020. Dessa
uppgifter avser framst transportforetagens anseende, allvarliga dvertradelser
och information om gemenskapstillstdnd. Utskottet vill har peka pa att syftet
med ERRU é&r att underlatta samarbetet mellan nationella myndigheter for att
framja och forenkla den grénsdverskridande kontrollen av efterlevnaden av
EU:s végtransportlagstiftning samt goéra den mer kostnadseffektiv. En
forutsattning for detta ar att alla medlemsstater ar anslutna och anvéander
systemet for att utbyta uppgifter.

I en rapport fran EU-kommissionen den 18 februari 2019 (COM(2019) 84)
redovisas att sammankopplingarna av nationella register skulle ha uppnatts
senast den 31 december 2012 men att det forekommit kraftiga forseningar i
nagra av medlemsstaterna innan detta kunnat uppnas. Under rapporterings-
perioden den 1 januari—31 december 2016 kopplade dock samtliga medlems-
stater samman sina nationella elektroniska register for vagtransportforetag.

I rapporten redovisas att flera medlemsstater papekat att deltagandet i
ERRU lett till ett forbattrat samarbete och informationsutbyte mellan
medlemsstaterna, samtidigt som det bidragit till att forbattra effektiviteten i
landernas nationella elektroniska register. Av rapporten framgar vidare att ett
betydande informationsutbyte om allvarliga 6vertradelser och anseende har
registrerats och att detta géllt sérskilt i Belgien, Tjeckien, Tyskland, Estland,
Kroatien, Italien, Lettland, Slovenien och Sverige. Storre delen av utbytet
rorde framstéllningar om kontroller av anseende som hade skickats till och
fran andra medlemsstater. | rapporten pekar EU-kommissionen péa att
informationsutbytenas volym har okat betydligt jamfort med den foregaende
rapporteringsperioden och att medlemsstaterna generellt anvénder plattformen
i storre utstrackning. Utskottet anser att det &r viktigt att informationsutbytet
mellan lander fungerar val och vélkomnar déarmed den utveckling som skett i
fragan.

Trafikkontrollplatser och utrustning fér vagning av fordon

Av Polismyndighetens regleringsbrev for 2017 framgar att myndigheten ska
vidareutveckla arbetet med kontroller av cabotagetransporter och flygande
inspektioner av nyttofordon samt sakerstélla att insatserna pa dessa omraden
forbattras. Enligt uppgifter som trafikutskottet har fatt fran Polismyndigheten
har de med anledning av detta tillsammans med Trafikverket inventerat
trafikkontrollplatserna i landet. Detta har resulterat i att Trafikverket nu
planerar en upprustning av 20 prioriterade kontrollplatser sa att dessa
kvalitativt uppnar de tekniska krav som stélls i EU-direktiv och Transport-
styrelsens foreskrifter.
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Nar det galler fordonsvagar finns det ett antal sadana i olika delar av landet
som Trafikverket forvaltar. Det primara syftet med vagarna &r att de ska
anvandas for polisens kontroller, men aven allmanheten har tillgang till de
vagar som inte har bom for inpassering, dvs. sadana som &r éppna. Enligt
Trafikverket kan de dock inte garantera att alla vagar alltid ar i funktion.
Trafikverket forvaltar en eller flera fordonsvégar i féljande lan: Dalarna,
Gavleborg, Jamtland, Jonkoping, Kalmar, Norrbotten, Skane, Sédermanland,
Uppsala, Varmland, Vésterbotten, Vasternorrland, Vastmanland, Véstra
Gotaland och Ostergétland.

Utskottet noterar vidare att det med dagens teknik finns mojligheter att
kontrollera t.ex. forekomsten av for tungt lastade fordon genom automatisk
fordonsvdagning (weigh-in-motion, WIM). Redan 2010 installerades det forsta
WIM-systemet och detta gjordes pa den higtrafikerade vagstrackan pa E4/E20
vid Hallunda sdéder om Stockholm. WIM-systemet finns nu &ven installerat i
Nynashamn, Kalmar och Goteborg. Systemet ar utformat sa att en givare i
vdagbanan véger fordonen ndr de passerar, och samtidigt detekterar hastighet,
fordonets langd och axelavstand. Nér fordonet aker forbi registreras om och
var det ar lastat mer an tillatet. Polisen anvander WIM for att identifiera fordon
med Overlast.

Polisen anvander vidare s.k. portabla fordonsvagar i samband med bl.a.
flygande inspektioner av tunga godstransporter pa vag. | Rikspolisstyrelsens
forfattningssamling finns foreskrifter och allmanna rdd om végning av fordon
med portabla fordonsvagar (RPSFS 2011:5 FAP 335-1). | foreskrifterna anges
att det bara ar den som har nédvandig kompetens och &r vél fortrogen med
vagarna och de férhallanden som kan paverka vagningsresultatet som far vaga
fordon med portabla fordonsvagar.

Enligt uppgifter som trafikutskottet har fatt fran Polismyndigheten finns det
for narvarande ca 345 portabla fordonsvagar som anvands inom myndigheten,
och det pagar en Gversyn av sdval antalet vagar som metoder vid vagning med
portabla vagar. Enligt Polismyndigheten borjar deras véagar att narma sig den
tekniska maxaldern, och det bérjar dven bli svart att fa tag i reservdelar. Enligt
Polismyndigheten ar darfor en ny upphandling pa gang, men myndigheten ska
forst bestdmma vilken metod som ska anvéndas m.m. Enligt Polismyndigheten
gors en stor mingd vagningar pa fasta vagar, vilket enligt Polismyndigheten
ar betydligt battre, inte minst ur arbetsmiljosynpunkt.

Kontroller av lastsékring

| trafikforordningen (1998:1276) finns regler om lastsakring. Dar anges i
3 kap. 80 § att last inte far medforas pa eller i ett fordon pa ett sadant satt att
den kan utgdra fara for en person, orsaka skador pa egendom, slapa efter eller
falla av fordonet, orsaka storande dammbildning eller liknande, forsvara
korningen av fordonet eller framkalla onddigt buller. Av samma paragraf
framgér vidare att lasten ska vara fastgjord om det kravs med hansyn till
lastutrymmets eller lastens natur och att lasten om det behdvs ska vara
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overtackt. Om polisen vid en kontroll finner brister i lastsakringen kan foljande
atgarder vidtas: forelaggande, hindrande av fortsatt fard, korforbud och
ordningsbéter.

Att kontrollera att lasten &r sdkrad &r en obligatorisk del i de kontroller som
polisen genomfor av tunga godstransporter pa vag. Inom Polismyndigheten
gor bade poliser och bilinspektérer dessa lastsakringskontroller. Bilinspek-
torer har bl.a. befogenhet att besluta om vissa avgifter sdsom sanktions-
avgifter, utféra flygande inspektioner, utfarda foreldgganden om kontroll-
besiktning eller korférbud, utféra kontroller av fordons last och vikt, utfora
kontroller av tillstdnd samt utféra kontroller av forares kor- och vilotider. Till
skillnad fran en polis har en bilinspektor dock inte ratt att utan beslut av
forundersokningsledare halla forhér och inte heller ratt att utfarda
ordningsboter.

Nar det galler frigan om att 6ka antalet lastsakringskontroller vill utskottet
peka pa att det i Polismyndighetens regleringsbrev for 2017 bl.a. anges att
myndigheten ska vidareutveckla sitt arbete med flygande inspektioner av
nyttofordon samt séakerstalla att insatserna pa dessa omraden forbattras.

Kontroller av farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for amnen och foremal som har sadana
farliga egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, milj6 eller egendom
om de inte hanteras pa ratt sitt under en transport. Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (MSB) ger ut foreskrifter om transport av farligt
gods pd vag och i terrang. Dessa foreskrifter benamns i dagligt tal ADR-S och
anger bestammelser och forutsattningar som ska vara uppfyllda vid nationell
och internationell transport av farligt gods pa vag.

Polismyndigheten genomfor i enlighet med direktiv 95/50/EC tillsyn av
transporter av farligt gods pa vag och i terminal. Nar det galler resurser samt
genomférande av kontroller av farligt gods har utskottet fatt foljande
information. Malséttningen ar enligt Polismyndigheten att dessa kontroller ska
uppga till 7 000 per ar. Under 2018 genomfordes i praktiken 5 596 tillsyner.
Totalt finns det enligt Polismyndigheten ca 100 poliser som uppfyller
kompetenskraven for att utfora kontroller av farligt gods och som i négon
omfattning arbetar med tillsyn. For narvarande genomgar ett tiotal poliser
grundutbildning i kontroller av farligt gods.

Enligt uppgifter som utskottet har fatt frAn Polismyndigheten fors en dialog
med MSB om antalet tillsyner, och MSB har i samband med detta inte fort
fram nagra synpunkter pa den niva som rader i dag. Enligt Polismyndigheten
ligger Sverige i en internationell jamforelse pa en bra, och nastan hdg, niva i
forhallande till medborgarantal och trafikintensitet.

I en granskningsrapport fran Polismyndighetens internrevision som
presenterades i januari 2018 konstateras att det kravs lang erfarenhet varvat
med specialistutbildningar for att fa en tillracklig kompetens inom kontroller
av farligt gods (dnr A040.119/2017). En anledning till detta som anges éar att
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regelverken for tung trafik och farligt gods ar mycket omfattande och i vissa
avseenden svartillgangliga. Utskottet vill i detta sammanhang framhalla vikten
av att det aven fortsattningsvis genomfors tillrackligt manga kontroller av
farligt gods for att uppratthalla en god trafiksakerhet pa vagarna och att det
darfor ar viktigt att 1dngsiktigt sakra tillgangen till val utbildad personal som
uppfyller kompetenskraven for kontroller av farligt gods.

Oversyn av kombidirektivet

Kommissionen har latit utvardera direktiv 92/106/EEG om gemensamma
regler for vissa former av kombinerad transport av gods mellan medlems-
staterna, det s.k. kombidirektivet, inom ramen for det s.k. Refitprogrammet. |
utvérderingen konstaterade kommissionen att direktivet &ven fortsattningsvis
&r ett relevant instrument for att frdmja en kombinerad anvéndning av olika
sétt att transportera gods. Kommissionen menade dock att direktivet behdver
revideras eftersom omoderna bestimmelser, svérgenomtrangliga och tve-
tydiga skrivningar samt ett alltfér begransat tillimpningsomrade hindrar dess
effektivitet. Kommissionen menade att direktivets huvudsakliga problem ror
definitionen av kombinerad transport, begransningarna i frdga om skatte-
incitament och de omoderna bestdmmelserna om transportdokument.

Kommissionen presenterade darefter den 8 november 2017 den andra delen
i det s.k. mobilitetspaketet. Ett av forslagen i paketet innebadr andringar av
kombidirektivet. Det oOvergripande syfte som kommissionen anger med
andringsforslagen i kombidirektivet ar att forbattra konkurrenskraften hos
kombinerade transporter och darmed framja 6vergdngen fran vagtransporter
till andra transportsétt.

I december 2018 uppnaddes en dverenskommelse vid motet mellan EU:s
transportministrar dér det bl.a. ingick att undantaget for kombinerade
transporter, som har gjort det mojligt for akerier fran andra lander att kora i
Sverige utan att registrera sina lastbilar i landet, tas bort. Detta undantag i
kombidirektivet har kritiserats av bl.a. arbetstagarorganisationer och akeri-
foretag i Sverige, och har inneburit att chaufforer fran laglonelander har kort i
Sverige under villkor som &r sémre an de som galler for svenska chaufforer.

Efter att ministerradet enades i december 2018 och att TRAN-utskottet bl.a.
behandlade fragan om kombidirektivet den 10 januari 2019 fortsatter nu
processen med férhandlingar mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens
rdd och EU-kommissionen. Utskottet vill framhalla vikten av regler som
medverkar till konkurrens pa lika villkor inom &keribranschen och féljer darfor
den fortsatta forhandlingsprocessen pd EU-niva med stort intresse.

Mojlighet till 6vervakning av lastbilars position

I den forsta delen av mobilitetspaketet foreslar kommissionen att férordning
(EV) nr 165/2014 om fardskrivare vid vagtransporter m.m. &dndras vad géller
positionsbestdamning med hjalp av fardskrivare. Foraren ska enligt géllande
bestdmmelser registrera i vilket land ett arbetspass inleds, och detsamma ska
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goras i samband med att arbetspasset avslutas. Enligt kommissionens forslag
ska forordningen andras sa att fordonets position dven ska registreras i smarta
fardskrivare varje gang fordonet passerar gransen. Andringen innebér att det
tillkommer en skyldighet for forare att registrera sin position i fardskrivare
efter att ha passerat en grans, vid den forsta lampliga platsen att stanna pa.
Detta ska gora det mojligt att pa ett mer exakt satt faststalla var fordon som
anvands for gransoverskridande transporter befinner sig. Enligt kommissionen
kommer den foreslagna &ndringen att gora det lattare att kontrollera och
dvervaka att sociallagstiftningen efterféljs. Skyldigheten ska inte gélla forare
som anvander smarta fardskrivare som automatiskt registrerar granspassager.

Utskottet noterar att kommissionen som skal for en forordningséndring
anger att syftet &r att géra kontrollen av att sociallagstiftningen efterféljs mer
kostnadseffektiv och att potentialen i de nuvarande och framtida fardskrivar-
systemen bor utnyttjas fullt ut. Enligt kommissionen bor darfor fardskrivarens
funktioner forbattras sa att den medger en mer exakt positionsbestamning, i
synnerhet vid internationell transport.

Utskottet noterar vidare att det under forhandlingarnas géng i radet under
2018 dessvarre visade sig att den s.k. smarta fardskrivaren, dar intentionen
varit att den skulle kunna introduceras i juni 2019, inte har den tekniska
prestanda som kravs for att granspassager ska registreras automatiskt, vilket ar
en forutsdttning for att kunna kontrollera t.ex. regler om utstationering.
Kommissionen har darfor tillsammans med branschen arbetat fram en modell
for hur en andra generations smarta fardskrivare ska se ut. Radet har i
december foreslagit att denna smarta fardskrivare ska introduceras 2022 och
eftermonteras senast 2024.

I Europaparlamentets beredning av forslaget om smarta fardskrivare har
ledamoterna i Europaparlamentet haft svart att enas om en standpunkt, och
fortsatt beredning pdgar i TRAN-utskottet. Forst efter att Europaparlamentets
ledaméter har rostat igenom betankandet i kammaren kan de interinstitutio-
nella forhandlingarna mellan parlamentet och radet pabdrjas. Utskottet foljer
de fortsatta férhandlingarna pad EU-nivé och invéntar att dessa ska leda till
overenskommelser som innebdr att kontrollerna av de yrkesmassiga
godstransporterna pa vag kan bedrivas pé ett mer effektivt satt 4n vad som gallt
hittills.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet vill liksom tidigare framhalla att en forutséttning for att upprétthalla
saval en hog trafiksikerhet bland de tunga godstransporterna pa vag som
konkurrens pa lika villkor &r att ansvariga myndigheter bedriver en val
fungerande tillsynsverksamhet och att det genomfors effektiva kontroller ute
pa végarna. Utskottet vill har framhalla vikten av en langsiktig och god
kompetensforsorjning inom samtliga berérda myndigheter for att de tillsyns-
och kontrollinsatser som behovs ska kunna bedrivas. Utskottet anser att det &r
positivt att fragor relaterade till forbattrad tillsyn och kontroll av de tunga
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godstransporterna pa vag har lyfts fram pa EU-niva i mobilitetspaketet liksom
att det vidtas ett antal atgarder inom berérda svenska myndigheter for att
utveckla tillsynen och kontrollerna. Detta & sammantaget enligt utskottets
mening viktiga och nddvéndiga steg i ratt riktning. Utskottet avser att fortsatta
folja fragan liksom hur resultaten av tillsyns- och kontrollverksamheten
utvecklas Gver tid. Mot bakgrund av de forslag som presenterats pa EU-niva
samt de insatser och utvecklingsatgarder som vidtas i Sverige inom omradet
har utskottet for narvarande inte for avsikt att ta nagot initiativ i frdgan och
avstyrker darmed motionerna 2018/19:164 (SD) yrkande 11, 2018/19:1121
(SD) yrkandena 1, 11, 12, 14-18, 21 och 43, 2018/19:1228 (M), 2018/19:2241
(S), 2018/19:2427 (C) yrkande 20, 2018/19:2672 (S), 2018/19:2678 (S)
yrkandena 1-3, 2018/19:2734 (KD) yrkandena 51 och 52 samt 2018/19:2901
(M) yrkande 20.

Sanktionsavgifter samt avvikelser fran kor- och
vilotidsreglerna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om avvikelser fran kor- och
vilotidsreglerna och en &versyn av sanktionsavgifterna. Néar det
galler kor- och vilotidsreglerna hanvisar utskottet bl.a. till pAgaende
forhandlingar pa EU-niva med anledning av det s.k. mobilitets-
paketet. Utskottet hanvisar vidare till att sanktionsavgifterna
andrades i mars 2018 och att syftet ar att skapa storre flexibilitet och
proportionalitet i sanktionssystemet. Utskottet pekar dven pa vad
regeringen anfor i den nationella godstransportstrategin om att det
kan finnas skal att genomfdéra en mer omfattande belysning av om
fler 6vertradelser av bestaimmelser pa yrkestrafikomradet bor vara
foremal for en sanktionsvéxling fran straffrattsliga paféljder till
sanktionsavgifter.
Jamfor reservation 6 (SD) och 7 (KD).

Bakgrund

Reglerna om kor- och vilotider syftar till att sakerstélla en sund konkurrens
mellan aktorerna i vagtransportsektorn, ge forarna en god social situation och
bidra till 6kad trafiksakerhet. Foretagen ar skyldiga att planera transporterna
sd att reglerna kan féljas.

For latta fordon galler nationella regler om kér- och vilotid, och for fordon
och fordonskombinationer som har hégre sammanlagd totalvikt &n 3,5 ton
samt bussar galler EU:s regelverk. For dessa transporter anvéands fardskrivare
for att sikerstalla att reglerna féljs. Liknande regler galler ocksd i ett stort antal
lander utanfor EU. For svenska och utlandska forare i Sverige galler ocksa
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vdagarbetstidslagen sedan den 1 juli 2005. For att kontrollera att regelverket
foljs gors bade nationella och internationella kontroller av fardskrivare,
diagramblad och forarkort. Kontrollerna utférs bade pa vag och genom
foretagskontroller.

Om Transportstyrelsen vid en kontroll konstaterar att regelverket for kor-
och vilotider har dvertratts ska det berdrda foretaget betala en sanktionsavgift.
Transportstyrelsen faststéller beloppet efter att ha analyserat och bedémt hur
allvarlig évertradelsen eller dvertradelserna ar. Foérordningen (2004:865) om
kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. innehaller riktlinjer for kategori-
sering av Overtradelsernas allvarlighetsgrad.

Motionerna

Thomas Morell (SD) foreslar i motion 2018/19:177 en skyndsam utredning av
mojligheten att infora sanktionsavgifter for manipulerade fardskrivare och
avgasreningsutrustning. Oavsett om utrustningen &r i drift i samband med
kontroll eller inte anser motiondren att bara forekomsten av inkopplad
manipulationsutrustning i ett fordon &r en aktiv handling for att skaffa sig
fordelar. Motionaren pekar pd att den otillitna utrustningen utover att ge
upphov till ett miljéproblem &ven paverkar konkurrenssituationen negativt.
Motionaren pekar pd en uppmarksammad dom fran 2017 dar ett utlandskt
akeri friades fran misstankar om brott dar det funnits utrustning i fordonet som
paverkade avgasreningen och en manipulerad fardskrivare. | detta fall hade
klagaren yrkat pé en foretagsbot om totalt 175 000 kronor. Akeriagaren
nekade i fallet till alla anklagelser och fornekade kdnnedom. Tingsratten kom
fram till att det inte gick att bevisa huruvida akeridgaren hade kdnnedom om
manipulationsutrustningen, och darmed friades akeridgaren. Enligt
motionaren far den nuvarande situationen inom omradet dramatiska foljder
eftersom andra akeriagare i Europa kommer att havda att de saknar kannedom
om eventuellt fusk vad géller deras fordon. D& den nuvarande lagstiftningen
&r tandlos anser motionéren att ett sétt att komma till rétta med detta kan vara
att ersatta boter med sanktionsavgifter. Darigenom skulle det bli akeriet som
ska bevisa att det har gjort vad som kravs for att forhindra brott.

Hans Rothenberg (M) anser i motion 2018/19:597 att Sverige bor 6vervaga
att infora tolvdagarsregeln pd nationell basis for enstaka inrikes
persontrafikuppdrag vid en sammanhangande persontrafiktransport pa mer &n
sex dygn. Motionaren pekar pa att en forare som utfor en enstaka tillfallig
internationell persontransport i dag kan skjuta upp veckovilan i hogst tolv pa
varandra foljande 24-timmarsperioder. Detta géller under forutsattning att
transporten varar minst 24 pa varandra foljande timmar i en annan medlems-
stat eller i ett annat tredjeland som omfattas av EU-férordning 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet an dar
transporten paborjades samt att foraren efter tillampningen tar ut antingen tva
normala veckovilor eller en normal veckovila och en reducerad veckovila som
omfattar minst 24 timmar. Enligt motionéren skapar denna ordning en hel del
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praktiska problem saval for resenarer och bussholag som for deras personal.
Sverige behdver enligt motiondren darfor ett mer anpassat regelverk for
bussresor som bttre tar hansyn till de langa avstand som praglar landet.

Thomas Morell m.fl. (SD) framhéller i kommittémotion 2018/19:734
behovet av att sékerstalla kvaliteten i Transportstyrelsens information till
allmanheten. Motionarerna menar att kraven pé& akerier och forare har okat
avsevdrt sedan Transportstyrelsen tog dver ansvaret for foretagskontrollerna
av kor- och vilotider. Enligt motiondrerna accepterar Transportstyrelsen ytterst
séllan avsteg fran kor- och vilotidsreglerna, och dkerierna pafors darmed hoga
sanktionsavgifter &ven for mer bagatellartade fel. For att kunna folja de krav
som Transportstyrelsen stéller pa akeriforetagen och deras anstallda efter-
fragas olika typer av information. Nar akeriforetag ringt Transportstyrelsens
vaxelnummer for att komma i kontakt med handlaggare och fa besked har det
dock i flera fall hant att myndighetens handlaggare gett ett felaktigt svar pa
den fraga som stallts. Enligt motionarerna ar denna situation oacceptabel, och
Transportstyrelsen maste darfor sakerstalla att den som svarar pa fragor om
t.ex. kor- och vilotider ger ett korrekt svar. D& Transportstyrelsen stéller harda
krav pé regelefterlevnad méste myndigheten dven sjalv kvalitetssakra den
information som I&mnas till allménheten.

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2018/19:737 ett
nationellt undantag i frdga om daglig kértid. Motiondrerna pekar pé att
lagstiftningen som reglerar kortider, raster och viloperioder for forare av tunga
fordon & omfattande och i hdg grad styr forarens aktiviteter under ett
arbetspass. Motionarerna pekar samtidigt pa att grunden for den omfattande
lagtexten ar att oka trafiksakerheten, sakra konkurrens pa lika villkor och
skydda foraren. Aven om lagstiftningen i stora delar har fungerat vél sedan
den stora revisionen 2007 finns det enligt motiondrerna moment i texten som
paverkar syftet med lagen och skapar onddig stress for forarna. Motionarerna
hanvisar till EU-férordning 561/2006 om harmonisering av viss sociallag-
stiftning pa vagomradet och att vissa skrivningar har inneburit att tolkningen
skapat en onodigt byrakratisk tillampning av regelverket samtidigt som ménga
forare lockas att kora for fort da de vet vilka konsekvenser nagra fa minuter
far for den totala kortiden. Motiondrerna anser att yrkesforarna ofta hanterar
ofdrutsedda situationer bra men att det ibland inte & mojligt att exakt forutse
vad som vantar harnast. Med ett mer flexibelt regelverk skulle man enligt
motionadrerna fa ett lugnare tempo pa vagarna, vilket till viss del skulle
motverka den minutjakt som i dag praglar branschen. Mot denna bakgrund
anser motionarerna att Transportstyrelsen s& snart som majligt bor ges i
uppdrag att utreda mojligheten att inféra ett nationellt undantag vad géller
reglerna for maximal kortid.

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2018/19:738 ett
nationellt undantag ndr det géller rastuttag for forare i bygg- och anlaggnings-
trafik. Motionarerna pekar pa att det finns en omfattande lagstiftning som
reglerar kortider, raster och viloperioder for forare av tunga fordon och att
detta i hog grad styr forarens aktiviteter under ett arbetspass. Grunden for den
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omfattande lagtexten ar att 6ka trafiksakerheten, sikra konkurrens pé lika
villkor och inte minst skydda foraren. Aven om lagstiftningen i stora delar har
fungerat vél sedan den stora revisionen 2007 finns moment i texten som
allvarligt paverkar syftet med lagen. Motionarerna pekar pa att uttaget av rast
ar ett sddant tillfalle nar férare som koér inom det som kallas bygg- och
anlaggningstrafik ofta hamnar i en situation dar kravet pa rast star i konflikt
med byggarbetarnas rastuttag. Denna situation skapar enligt motionédrerna
onddiga konflikter med byggnadsarbetare som inte forstar att foraren av
lastbilen styrs av EU-férordning 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagomréadet som i vissa delar ar en striktare lagstiftning
&n den som styr byggarbetarnas rastuttag. Enligt motionérerna skapar
situationen en onddig stress for forarna trots att dessa konflikter skulle kunna
minimeras pa ett enkelt sitt om man loste knuten i just rastuttaget.
Motionarerna anser darfor att Transportstyrelsen sa snart som mojligt bor ges
i uppdrag att utreda mdjligheten att infora ett nationellt undantag for
godstransporter inom bygg- och anlaggningstrafik.

Thomas Morell m.fl. (SD) féreslar i kommittémotion 2018/19:1121
yrkande 19 att tillampningen av kor- och vilotider utreds. Motionarerna anser
att tanken med regelverket for kor- och vilotider &r bra men att det emellanét
upplevs som byrakratiskt, sarskilt bland férare inom t.ex. anlaggningstrafik.
Motionarerna pekar pé att de som fuskar mest i forsta hand ertappas av polis i
samband med végkontroller. Den kontroll som Transportstyrelsen gér hos
foretag &r snarare en automatiserad kontroll, som stdmmer av forarnas
administrativa brister i hanteringen av fardskrivarna. Motiondrerna anser att
foretagskontrollerna inte ar effektiva om det &r det medvetna fusket man vill
komma at. Motionérerna pekar pa att lagstiftningens syfte i forsta hand ar att
komma at de som fuskar medvetet och att kontrollerna darfér maste styras i
den riktningen. For att sakerstalla att dessa kontroller utférs dver huvud taget
handlar det enligt motiondrerna dven om att motverka resursbristen inom
polisen. Samtidigt menar motionérerna att det behdvs en 6versyn av tillamp-
ningen av kor- och vilotider eftersom det finns uppenbara brister i séttet att
utfora dessa kontroller. Motionarerna foreslar vidare i samma motion yrkande
23 att det infors straffskarpningar for tung trafik och genomfors en dversyn av
sanktionsvéxlingar. Motionérerna anser att det finns anledning att se 6ver bl.a.
nuvarande botesnivaer och sanktionsavgifter och att det maste bli en mer
tydlig markering i systemet av sanktioner. Enligt motionarerna méste medvetet
fusk och aktiva handlingar straffas hardare an ett manskligt misstag. 1 det
nuvarande systemet med mer eller mindre automatiserade kontroller framgar
inte denna skillnad. Enligt motiondrerna ar det inte acceptabelt att vissa fel av
mindre betydelse snabbt kan fa oproportionerliga konsekvenser och ge higa
sanktionsavgifter, samtidigt som den som uppenbart fuskar slipper straff eller
undkommer med laga ekonomiska péféljder. Mot denna bakgrund anser
motiondrerna att det behdvs en total 6versyn och revidering av géllande
botesbelopp och sanktionsavgifter liksom en dversyn av sanktionsvéaxlingar.
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Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foresprakar i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 53 forenklade regler for skotsamma akeriforetag. Motionarerna anser
att regelverken inom transportbranschen &r rigorgsa for att forhindra fusk och
att det kanske har blivit for svarhanterligt for att laglydiga foretag ska kunna
bedriva en fungerande verksamhet. Motiondrerna menar att Transportstyrelsen
démer ut hoga sanktionsavgifter for sméarre avvikelser som akerierna har liten
eller ingen mojlighet att paverka. Enligt motionarerna ar inte de fardskrivare
som foretagen maéste ha installerade anvandarvénliga, och de skapar ofta
misstag som gor att foretaget pafors en sanktionsavgift. Enligt motionarerna
behover vidare Transportstyrelsens tillsyn av keriféretagen bli mer rattvis och
rattssaker. | dag &r det de foretag som fastnar i en poliskontroll som hamnar
pa Transportstyrelsens lista dver tillsynsobjekt. Eftersom relativt fa foretag
fastnar i poliskontroller medfor detta system enligt motionérerna en hog grad
av slumpmassighet i tillsynen.

Utskottets stallningstagande

Sanktionsvaxling

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det i utredningen Ett effektivare
och trovardigare straffsystem — sanktionsvéxling (SOU 2013:38) gjordes
Overvdganden om sanktionsvaxling inom bl.a. det specialstraffrattsliga
omradet yrkestrafik. | direktiven till utredningen pekade regeringen bl.a. pa att
bestammelserna pa transport- och trafikomradet ar sarskilt intressanta att
analysera med utgangspunkt fran om det gar att vara mer aterhallsam med
anvandningen av straffratt. Detsamma gallde omraden dar brott ofta kan begas
inom ramen for en juridisk persons verksamhet eller annars av en
néringsidkare.

Utskottet noterar att det i utredningens genomgang av yrkestrafikomréadet
framkom att det inom detta omrade bor évervagas en mer generell sanktions-
vixling fran straff till avgift. Utredningen pekade pa att de aktuella regle-
ringarna inom yrkestrafikomradet i huvudsak avser naringsverksamhet och att
det ofta borde finnas betydande ekonomiska vinster att gora for néringsidkare
som véljer att asidosatta reglerna. Utredningen konstaterade att det darmed
finns risk for konkurrenssnedvridning mellan naringsidkare som valjer att folja
reglerna och naringsidkare som véljer att asidosatta dem om det saknas en
effektiv sanktionering av regelverket. | utredningen konstaterades vidare att
det pa goda grunder kan antas att endast en mindre del av dvertradelserna av
regleringarna upptécks och lagfors. Utskottet noterar att utredningen pekade
pa att overtradelserna inom yrkestrafikomradet, i avvdgningen mot andra
Gvertradelser med strangare straffskalor, har l1ag prioritet hos de brotts-
utredande myndigheterna samtidigt som de straff som eventuellt déms ut i de
flesta fall endast ar boter eller penningbéter. Utredningen menade att sadana
sanktioner knappast har ndgon mer markbar handlingsdirigerande effekt.
Déarmed menade utredningen att om det infors sanktionsavgifter i stéllet for
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straff och utformningen bygger pa att bli vinsteliminerande, blir incitamenten
for yrkestrafikforetagen att halla sig till regelverket avsevart starkare.

Det &r bl.a. mot denna bakgrund det har inforts en sanktionsavgift for
dvertradelser av bestammelserna om cabotagetransport pa vag. | motiveringen
till regelandringen anférdes bl.a. att ett tungt vagande skal for en dvergéng till
sanktionsavgift i stallet for boter &r att sanktionsavgifter anses vara ett effektivt
styrmedel mot oOvertradelser som begas i naringsverksamhet (prop.
2013/14:234, bet. 2014/15:TU2).

I den nationella godstransportstrategin som presenterades i juni 2018 anger
regeringen att den anser att det kan finnas skal att genomféra en mer
omfattande belysning av om fler Gvertradelser av bestimmelser pa yrkes-
trafikomradet bor vara foremal for en sanktionsvaxling fran straffrattsliga
pafoljder till sanktionsavgifter. Utskottet anser att de hittills genomférda
&ndringarna nér det galler sanktionsvéxling ar viktiga steg i ratt riktning for att
fa battre ordning och reda pa de yrkesmassiga godstransporterna pa vag.
Utskottet vélkomnar samtidigt den inriktning som regeringen ger uttryck for i
den nationella godstransportstrategin nér det géller ytterligare belysningar i
frégan om sanktionsvéxling.

Awvikelser fran kor- och vilotidsregler samt nationella undantag

Transportstyrelsen har pa regeringens uppdrag gjort en 6versyn av mojligheten
att tillata mindre avvikelser fran reglerna om kor- och vilotider. | uppdraget
ingick att, i ljuset av Danmarks mer generdsa tolkning av reglerna om kér- och
vilotider, undersoka om det ar forenligt med EU-bestammelserna pd omradet
att infora ett liknande system i Sverige. | den delrapport som Tranportstyrelsen
presenterade i mars 2016 med anledning av 6versynen konstaterade myndig-
heten att generell tolerans vad galler kor- och vilotider inte &r forenligt med
EU-bestammelserna och att det heller inte ar lampligt att pa nationell niva
skapa nya grinser for hur mycket en forare far kora eller ska vila.
Transportstyrelsen papekade vidare att ett inférande av toleranser dessutom
skulle forsvara harmoniseringen av regeltillimpningen i Europa
(delredovisning av regeringsuppdrag N2015/06815/MRT).

Nar det galler undantag fran kor- och vilotidsreglerna konstaterar utskottet
att det finns tva sddana undantagstyper som tillampas: gemensamma undantag
inom EU och nationella undantag for Sverige.

Till de gemensamma undantag som galler fran kor- och vilotidsreglerna
inom EU hor bl.a. vagtransporter med fordon eller en kombination av fordon
som har en hogsta tillaten vikt som inte 6verstiger 7,5 ton och som anvands
for transport av material, utrustning eller maskiner som foraren anvénder i sitt
arbete och som endast anvands inom en radie av 100 kilometer fran den plats
dar foretaget ligger, pa villkor att det inte ar forarens huvudsakliga uppgift att
kora fordonen.

EU:s forordning om harmonisering av viss sociallagstiftning pd vag-
transportomradet ger medlemsstaterna méjlighet att inom sitt eget territorium,
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eller efter dverenskommelse med en annan medlemsstat inom dess territorium,
medge undantag fran vissa av artiklarna i forordningen och forena sadana
undantag med sarskilda villkor. Férare som utfor transporter som star under
nationella undantag omfattas dock fortfarande av végarbetstidslagen.

Utskottet konstaterar att det finns ett tiotal nationella undantag fran kor-
och vilotidsreglerna i Sverige i dag. Enligt uppgifter som utskottet har fatt fran
Transportstyrelsen pagar for narvarande inga 6versyner av mojligheterna att
infora nationella undantag fran kor- och vilotidreglerna for daglig kortid eller
rastuttag for forare i bygg- och anlaggningstrafik.

Sanktionsavgifter vid 6vertradelser av kor- och vilotidsregler och
regler for internationella transporter

Utskottet vill inledningsvis peka pa att regeringen under 2015 inforde
regelandringar som innebar att transportféretag kan pé&foras sanktionsavgifter
om de bryter mot de EU-regler som géller vid tillfalliga inrikes godstransporter
som utférs av foretag etablerade i andra medlemsstater, s.k. cabotage-
transporter. Syftet med reglerna &r att &stadkomma ett effektivare sanktions-
system som bidrar till att foretagen avhaller sig fran att bega sadana Gver-
tradelser. For att sékerstélla att sanktionsavgiften betalas kan beslut om
forskott fattas vid en végkontroll i kombination med hindrande av fortsatt fard.
Syftet med detta &r att sékra verkstéllighet av sanktionen for den regeléver-
tradelse som gjorts.

Regeringen beslutade darefter i slutet av 2017 om ett nytt sanktionssystem
som borjade gélla den 1 mars 2018. Det nya sanktionssystemet har bl.a.
inneburit att

— sanktionsavgiften for mindre och allvarliga 6vertrédelser har halverats

— sanktionsavgiften for mycket allvarliga och synnerligen allvarliga
Overtradelser har differentierats, i vissa fall genom att de har sénkts och i
vissa fall genom att de har hojts

— sanktionsavgiften for vissa mycket allvarliga och alla synnerligen
allvarliga dvertradelser mot kortider, raster och vilor &ven har férenats med
ett avgiftspaslag ju mer man bryter mot reglerna

— Transportstyrelsen har satt ett storre fokus pa foretag som inte skickar in
material for kontroll. Sanktionsavgiften for detta har hojts, och om
materialet upprepade ganger ar sa bristfalligt att myndigheten inte kan
genomfora en kontroll dkar avgiften stegvis

— den sammanlagda sanktionsavgiften far som mest uppga till 800 000
kronor eller 1 procent av arsomséattningen, jamfort med tidigare grans pa
200 000 kronor eller 10 procent av arsomséttningen.

Utskottet anser att det uttalade syftet med de genomférda regelandringarna &r
vallovligt men ocksd nédvandigt da det handlar om att skapa en storre
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flexibilitet och proportionalitet i sanktionssystemet pd kor- och vilotids-
omréadet och har stérre fokus pa att komma till ratta med de mest allvarliga
Overtradelserna av regelverket.

Nér det galler eventuella behov av ytterligare regelé&ndringar vill utskottet
hanvisa till uppgifter fran Transportstyrelsen om att det utéver de uppdrag och
utredningar som myndigheten hittills har genomfort aven pagar en standig
utveckling av myndighetens tillampning. Detta beror bl.a. p& de forandringar
som gors av regelverken eller att dessa ersdtts av nya regelverk. Enligt
Transportstyrelsen arbetar de i samband med regelférandringar aktivt med att
ta reda pa vilken inverkan de har pd myndighetens tillampning och
kontrollforfarande. Transportstyrelsens tillimpning kan ocksa forandras av de
vdagledningar och genomforandebeslut som EU-kommissionen tar fram.
Utskottet vill i sammanhanget aven peka pa att det i forsta hand &ar domstolarna
som bestdmmer Transportstyrelsens tillampning av reglerna. Eftersom
Transportstyrelsen &r en forvaltningsmyndighet &r det forvaltningsrétt,
kammarratt och slutligen Hogsta forvaltningsdomstolen som gor detta. Enligt
Transportstyrelsen tar myndigheten ocksé hénsyn till de forhandsutlatanden
som ges av EU-domstolen. | frégor som &nnu inte har prévats av domstolarna
bestammer Transportstyrelsen om den egna tilldmpningen av regelverket.
Transportstyrelsen har for andamélet dven inrattat en praxisgrupp som bestar
av utredare, experter och jurister och som har till uppgift att 16pande behandla
fragor allteftersom dessa uppkommer i myndigheten. Utskottet ser positivt pa
detta.

Transportstyrelsens information

Transportstyrelsen har ett dvergripande ansvar for yrkestrafiken pa vag. Det
innebar att myndigheten bl.a. utfardar tillstdnd och utformar regelverk for
yrkestrafik.

Utskottet kan konstatera att Transportstyrelsen utdver mdjligheten att
kontakta myndigheten via t.ex. telefon dven har lagt ut skriftlig information pa
sin webbplats transportstyrelsen.se som ror yrkestrafik pa vag. P& webbplatsen
finns bl.a. information om vilka regler som galler for kor- och vilotider samt
undantag fran regler, regler om fardskrivare och fardskrivarkort samt forarens
och transportforetagets ansvar. P& webbplatsen finns dven information om
tillampningen av kor- och vilotidsregler och en végledning for hur Transport-
styrelsen tillampar reglerna.

Utskottet ser ocksa positivt pa den information som foretradare for
Transportstyrelsen ldmnade vid trafikutskottets sammantrédde den 14 mars
2019 om att myndigheten initierat ett arbete for att ge tidigt stod till de foretag
som far hojt riskvarde i riskvarderingssystemet. Syftet med detta &r att genom
tkade informationsinsatser hjalpa foretagen att fa battre kunskaper sa att de
sjalva kan initiera och vidta atgarder som medverkar till att minska foretagets
riskvarde.
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Manipulation av fardskrivare

I enlighet med forordning (EU) nr 165/2014 om férdskrivare vid vég-
transporter pagar utvecklingen av en andra generationens digitala fardskrivare,
s.k. smarta fardskrivare. Den nya fardskrivaren ska installeras i alla nyregistre-
rade fordon fran juni 2019. De nya reglerna i forordningen innefattar bl.a.
foljande forandringar:

— automatisk positionering med GPS

— mojlighet for kontrolltjansteman att lasa av vissa uppgifter pa distans
— gemensamma krav pa verkstader inom EU

— hdgre sékerhet i systemet

— ITS/Interface (ett mer anvandarvanligt grénssnitt)

— utbildning av kontrolltjansteméan

— fardskrivarforum for diskussion om tekniska fragor om fardskrivare.

Som utskottet dven har noterat tidigare i detta betdnkande visade det sig under
forhandlingarnas gang inom EU-institutionerna under 2018 att den s.k. smarta
fardskrivaren, dar intentionen varit att den skulle kunna introduceras i juni
2019, inte har den tekniska prestanda som krdvs for att granspassager ska
registreras automatiskt, vilket &r en forutsattning for att kunna kontrollera t.ex.
regler om utstationering. EU-kommissionen har darfér tillsammans med
branschen arbetat fram en modell fér hur en andra generationens smarta
fardskrivare ska se ut. Rédet foreslog i december att denna smarta fardskrivare
ska introduceras 2022 och eftermonteras senast 2024. | Europaparlamentets
beredning av forslaget om smarta fardskrivare har ledaméterna i Europa-
parlamentet haft svart att enas om en standpunkt, och fortsatt beredning pagar
i TRAN-utskottet. Som tidigare sagts i betdnkandet foljer utskottet de fortsatta
forhandlingarna i fragan pa EU-niva.

Utskottet vill dven peka pd att Transportstyrelsen i juni 2018 lamnade en
framstéllan till regeringen med forslag till inférande av en lag och férordning
om forbud mot manipulation av fardskrivare (TSV 2016-4601). Enligt
forslaget ska det inforas en lag som reglerar férbud mot gérningar som ror
manipulation och manipulationsutrustning. Enligt forslaget ska lagstiftningen
bl.a. omfatta forare som framfér fordon med installerad manipulations-
utrustning till fardskrivaren och foretag som brukar de fordonen i sin
verksamhet. Den som erbjuder eller 6verlater produkter som &r konstruerade
och/eller avsedda for manipulering av fardskrivare kommer enligt forslaget
ocksd att omfattas. | detta ingar tillverkning, distribution och 6verlatelse av
sddana produkter. Aven forsok och forberedelse till brotten blir straffbara
enligt forslaget. | forslaget till ny lag foreslas att straffet ska vara boter eller
fangelse i upp till tva ar.

Enligt uppgift frAn Naringsdepartementet pagar beredning av framstallan.
Mot bakgrund av det pagaende beredningsarbetet och att utskottet inte har for
avsikt att foregripa detta vill utskottet inte ta ndgot initiativ i frigan utan ser
fram emot resultatet av beredningen.
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Kor- och vilotidsregler for bussresor

Motion 2018/19:597 (M) behandlar kor- och vilotidsreglerna for bussresor.
Utskottet vill mot denna bakgrund paminna om att for fordon och
fordonskombinationer som har hégre sammanlagd totalvikt &n 3,5 ton samt
bussar oavsett vikt géller EU:s regelverk om koér- och vilotider. Huvudsyftet
med kor- och vilotidsregler for busstransporter &r liksom for tunga gods-
transporter att sékerstélla en sund konkurrens mellan aktorerna i vagtransport-
sektorn, ge forarna en god social situation och bidra till 6kad trafiksékerhet.
For att sékerstélla att reglerna foljs for dessa transporter anvéands fardskrivare.
Foretagen har en skyldighet att planera transporterna sa att reglerna kan foljas.

Utskottet konstaterar att de nuvarande kor- och vilotidsreglerna innebdr att
en forare som utfor en enstaka tillfallig internationell persontransport kan
skjuta upp veckovilan i hogst tolv pa varandra foljande 24-timmarsperioder.
Detta galler under forutsattning att transporten varar minst 24 pa varandra
foljande timmar i en annan medlemsstat eller i ett annat tredjeland som
omfattas av férordning (EG) nr 561/2006 4n dar transporten paborjades samt
att forare efter tillampningen tar ut antingen tva normala veckovilor eller en
normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24 timmar.

Utskottet noterar i sammanhanget att EU-kommissionen infor att
mobilitetspaketet presenterades gjorde en kartldggning dér det aven ingick en
fréga om tolvdagarsregeln och om att inféra denna dven nationellt i medlems-
staterna. Sverige stillde sig positivt till ett sddant inforande. Nar
kommissionen darefter i maj 2017 presenterade sitt forslag fanns detta dock
inte med som en del i forslaget.

Utskottet konstaterar avslutningsvis att om en regelandring kring tolv-
dagarsregeln for enstaka inrikes persontrafikuppdrag vid en sammanhéngande
persontrafiktransport pd mer an sex dygn ska kunna komma till stand maste
det ske genom en &ndring i gemenskapslagstiftningen. Darmed har svenska
myndigheter inte mandat att infora detta i regelverket for nationella
transporter.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet kan sammanfattningsvis konstatera att nar det géller kor- och
vilotidsregler beslutas dessa gemensamt pad EU-nivd samt att det i det s.k.
mobilitetspaketet dven har ingétt forslag till andringar som ror dessa regler och
som for narvarande ar foremal for forhandlingar. Utskottet valkomnar de
andringar i sanktionsavgifter som regeringen beslutat om och som galler sedan
mars 2018, dér syftet &r att skapa en storre flexibilitet och proportionalitet i
sanktionssystemet. Utskottet vélkomnar vidare regeringens uttalanden i den
nationella godstransportstrategin om att det kan finnas skél att genomfora en
mer omfattande belysning av om fler Gvertradelser av bestimmelser pa
yrkestrafikomradet bor vara féremal for en sanktionsvéxling fran straff-
rattsliga pafoljder till sanktionsavgifter. Mot bakgrund av vad som har anférts
finner utskottet for narvarande inte anledning att ta ndgot initiativ i frdgan och
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avstyrker darmed motionerna 2018/19:177 (SD), 2018/19:597 (M),
2018/19:734 (SD), 2018/19:737 (SD), 2018/19:738 (SD), 2018/19:1121 (SD)
yrkandena 19 och 23 samt 2018/19:2734 (KD) yrkande 53.

Hindrande av fortsatt fard och férlangd klampning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hindrande av fortsatt fard och
forlangd tid for klampning. Utskottet hanvisar bl.a. till de nya regler
som infordes i juli 2018 och géllande delegationsordningar.

Jamfor reservation 8 (SD).

Bakgrund

Hindrande av fortsatt fard

P& vagtrafikomréadet finns ett antal forfattningar med bestammelser om att ett
fordons fortsatta fard far eller ska hindras, och det finns ocksa bestammelser
om att det i vissa fall ska beslutas att ett fordon eller fordonstdg inte far
fortsétta farden. Oavsett om forfattningarna ar formulerade sé att ett fordons
fortsatta férd ska hindras eller att det ska beslutas att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsatta farden, ar avsikten med bestimmelserna att
forhindra att fordonet kor vidare. Skélen till att hindra den fortsatta farden kan
hanforas till att trafiksakerheten ska kunna uppratthallas, t.ex. nar en forare
eller ett fordon utgor en fara for trafiksédkerheten. Andra skél kan vara att
hindra fortsatta oOvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen, t.ex. om ndd-
vandiga tillstand inte kan uppvisas. P& yrkestrafikomradet finns vidare regler
om att en sanktionsavgift ska paforas vid overtradelser av olika regler.
Gemensamt for sddana sanktionsavgifter & dock att det finns betydande
svarigheter att verkstélla dessa utomlands. For att sakra verkstallighet av
sanktionsavgifter i de fall den som ska péféras avgiften inte har sin hemvist i
Sverige — eller, nér det géller verlastavgift, i ndgot av de nordiska landerna —
finns i dessa fall darfor &ven bestdmmelser om att forskott for sanktions-
avgiften ska beslutas vid végkontrollen och att fordonets fortsatta fard ska
forbjudas till dess att forskottet har betalats. Vem som har befogenhet att
besluta om hindrande eller férbud skiljer sig at mellan de olika regelverken.
Sadana beslut kan fattas av en polis, bilinspektor eller tulltjansteman beroende
pa forfattning, dvs. vilket regelverk som ska tillampas i det enskilda fallet.

Klampning av fordon och omhandertagande av egendom

| lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard finns
bestammelser om vilka atgarder som far vidtas for att sakerstalla att ett
hindrande eller ett férbud mot att fortsatta farden féljs. Enligt lagen far en
polisman eller tulltjansteman omhanderta fordonsnycklar eller annat foremal
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som behdvs for farden, frakthandlingar och registreringsskyltar i syfte att
verkstélla det grundldggande hindrandet eller forbudet. Polismyndigheten
eller Tullverket kan under vissa forhallanden ocksa besluta att fordonet eller
fordonstaget ska forses med en mekanisk, elektronisk eller annan typ av
ldsanordning, s.k. klampning. Enligt lagen kan klampning av fordon eller
omhandertagande av egendom vidtas pé ett antal olika grunder som aterspeglar
de syften som &r avsedda att uppnas genom hindrandet eller férbudet enligt de
underliggande forfattningarna. Atgarder kan vidtas i syfte att

— sdkra verkstéllighet av sanktionsavgift

— hindra fortsatta dvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen

— hindra trafik med fordon vars forare utgor en pataglig fara for
trafiksékerheten eller

— hindra trafik med fordon som utgor en pataglig fara for trafiksékerheten.

Atgarder som vidtagits pd ndgon av de forsta tre grunderna far enligt nu
gallande lagstiftning besta i hogst 36 timmar. En atgard som vidtagits for att
hindra trafik med fordon som utgér en pétaglig fara for trafiksakerheten far
ddremot besta till dess att det inte langre finns skal for den, dvs. i praktiken till
dess att bristen hos fordonet har avhjélpts.

Motionerna

Asa Coenraads (M) framfér i motion 2018/19:588 att klampning av bilar med
hjalp av besiktningsman bor mojliggoras. Motionaren pekar pa att bade
svenska och utlandska fordon trafikerar de nationella granserna och att
mojligheten att enkelt och snabbt géra det ar en av de manga fordelar med att
ingd i EU. Motionaren framhaller samtidigt att det kravs att nationella
bestdmmelser och lagar foljs for att trafiksdkerheten ska kunna sékerstéllas.
Enligt motiondren upplever expeditorer att lastbilstransporter i Sverige i dag
sker med osund konkurrens fran foretag som konsekvent bryter mot
trafiksékerhet, lagar och regler och att transporttrerna i de flesta fall kommer
frén andra lander. Det finns i dag mojlighet for polis eller tull att klampa ett
fordon for att hindra fortsatt fard, vilket har en direkt effekt pé
trafiksékerheten. Motionaren konstaterar samtidigt att metoden anvands alltfor
séllan eftersom polisen saknar resurser att utféra denna typ av kontroller.
Enligt motionédren &r ett satt att avlasta polisen och tullen samtidigt som
trafiksékerheten okar att 6vervéga att ta hjalp av godkénda besiktningsman.
Detta maste dock ske under kontrollerade former och alltid tillsammans med
polis eftersom klampning &r ett ingrepp i aganderétten.

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2018/19:1121
yrkande 20 att tiden for klampning utokas. Motionarerna pekar pa att beslut
om klampning ska kunna fattas av personal pa en kontrollplats och att detta
sdledes innebar att all kontrollpersonal med férordnande om flygande
inspektion ocksa ska kunna fatta nddvandiga beslut om detta. Motionérerna
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vill dock se en utokad tid for klampning fran dagens 36 timmar tills dess att
grunden for klampningen ar atgardad.

Utskottets stallningstagande

Forlangd klampning

Enligt lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard kan
atgarder i form av omhandertagande av viss egendom eller klampning av ett
fordon ske for att sdkerstélla att fordonet inte kor vidare, om det vid en
vagkontroll upptacks att vissa regler pa vagtransportomradet har Gvertratts.

Utskottet vill har peka pa bakgrunden till nuvarande regler om tidsfrister
for klampning. Riksdagen beslutade i november 2014 att rikta ett
tillkannagivande till regeringen om att bl.a. utreda majligheterna att lata de
foreslagna atgarderna vid hindrande av fortsatt fard besta i langre tid an 24
timmar (bet. 2014/15:TU3, rskr. 2014/15:25). Beslutet om ett tillkdnnagivande
fattades i samband med att riksdagen beslutade om den nuvarande lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard som tradde i kraft den 1 mars 2015.

Med anledning av riksdagens tillkdnnagivande gav regeringen i oktober
2015 Transportstyrelsen i uppdrag att i nara samrad med Polismyndigheten
och Tullverket félja upp bl.a. de nya bestimmelserna om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard som hade tratt i kraft tidigare samma Ar.
Transportstyrelsen skulle i det sammanhanget utreda mojligheterna att lata
atgarder vid hindrande av fortsatt fard bestd under langre tid an 24 timmar.
Transportstyrelsen dverlamnade i maj 2017 en slutredovisning av uppdraget
till Regeringskansliet.

Regeringen 6verlamnade med anledning av detta i mars 2018 propositionen
Forlangd klampning till riksdagen (prop. 2017/18:198), och riksdagen
beslutade i maj 2018 om andringar i lagen om atgarder vid hindrande av
fortsatt fard (bet. 2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314). Regelandringen innebar
att tidsgransen for hur lange &tgarder far bestd nar de vidtagits for att sakra
verkstéllighet av sanktionsavgift, for att hindra fortsatta Overtradelser av
yrkestrafiklagstiftningen eller for att hindra trafik med fordon vars férare utgor
en pétaglig fara for trafiksakerheten forlangdes fran 24 timmar till 36 timmar.
Syftet med regeléndringen var bl.a. att beslutade forskott for sanktionsavgifter
pa végtransportomradet ska betalas i hogre utstrackning an i dag.

Utskottet vill i sammanhanget &ven uppmarksamma att enligt lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard kan foraren eller fordonets registrerade
agare begara omprévning av beslutet om omhandertagande eller klampning i
de fall atgarden inte ar tidsbegransad. Om Polismyndigheten vid en om-
provning beslutar att dtgarden ska bestd, far beslutet dverklagas till tingsratten.
Innan de nuvarande reglerna om klampning upp till 36 timmar infordes den
1 juli 2018 gallde en tidsgrans om hogst 24 timmar. | de fall atgarderna enligt
dagens reglering far bestd under hogst 36 timmar saknas dock mojligheter att
begara omprovning och Gverklaga atgardsbeslutet. |1 den proposition som
ligger till grund for den forlangda tidsfristen for klampning fran 24 till 36
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timmar beddmde regeringen att den tidigare 24-timmarsgrdnsen kunde
forlangas nagot utan att det skulle krévas att beslutet ska kunna dverklagas. |
propositionen uttalades vidare att en domstolsprévning av atgardsbeslutet
darfor kunde undvaras utan att den enskildes rattigheter enligt den europeiska
konventionen angdende skydd for de maénskliga rattigheterna och de
grundlaggande friheterna kranks, om atgarden far bestd i hogst 36 timmar.

Utskottet paminner om att utskottet i samband med beredningen av
propositionen valkomnade det forslag som regeringen presenterat och som
innebar en forlangning av tidsfristen for klampning (bet. 2017/18:TU14).
Utskottet anser fortfarande i likhet med vad det da uttalade att det forslag som
regeringen I[&mnade som helhet &r val avvégt samtidigt som proportionalitets-
aspekterna kan anses bli beaktade pa ett korrekt satt. Utskottet vill nu liksom
tidigare aven framhalla vikten av en tidsfrist for klampning som gor det mojligt
for Polismyndigheten och Tullverket att snabbt fatta effektiva beslut om
klampning i de fall detta behovs for verkstallighet av sanktionsavgifter eller
for att hindra fortsatta dvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen eller forare
som utgor en pataglig fara for trafiksakerheten. Nar det galler mojligheten att
klampa fordon som utgor en pétaglig fara for trafiksakerheten vill utskottet
avslutningsvis &n en gang peka pa att de redan nu gallande reglerna innebér att
en beslutad atgard far besta till dess att det inte langre finns skal for den.

Medverkan av besiktningsman vid klampning

Nar det galler fragan om majlighet att med hjalp av godkanda besiktningsméan
klampa bilar noterar utskottet foljande. Enligt lagen (2014:1437) om atgarder
vid hindrande av fortsatt fard far en polis eller tulltjansteman besluta att
omhénderta viss egendom med anknytning till fordonet eller transporten. Det
&r dock Polismyndigheten eller Tullverket som beslutar om klampning. |
propositionen Atgarder vid hindrande av fortsatt fard framhélls att klampning
normalt far anses vara en mer ingripande atgird &n omhandertagande av
egendom och att det av rattssakerhetsskél finns anledning till att en sddan
atgard ska beslutas av myndigheten (prop. 2013/14:256). Vidare papekades att
det ligger i linje med befintliga beslutsordningar att atgarder av mer ingripande
karaktar beslutas av myndigheten och inte av en polisman eller tulltjansteman.
I samband med behandlingen av propositionen riktade riksdagen ett till-
kannagivande till regeringen om att bl.a. utreda mdéjligheterna att l1ata en
polisman eller tulltjansteman besluta om klampning (bet. 2014/15:TU3, rskr.
2014/15:25). Regeringen aterkom med anledning av bl.a. detta till riksdagen
varen 2018 med propositionen Forlangd klampning (prop. 2017/18:198). |
propositionen redovisas att saval Polismyndigheten som Tullverket har lést
fragan om beslutsniva vid klampning genom intern delegering och att det inte
framkommit att det finns nagra svarigheter vid tillampningen av dessa
delegationsordningar. Mot denna bakgrund lamnades inga forslag om &ndrade
befogenheter vid klampning eftersom regeringen bedémde att det inte finns
nagra tillampningsproblem med ordningen att beslut om klampning ligger pa
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myndighetsniva. Det konstaterades dven att ingen remissinstans hade framfort
nagon annan asikt. Darmed ansag regeringen att det saknades skal att andra
den nuvarande ordningen. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens
forslag (bet. 2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314).

Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som hér har anforts och att utskottet anser att det
nuvarande regelverket &r till fyllest nar det galler mojligheterna till Klampning
vid Overtrédelser av géllande regelverk finner utskottet inte anledning att for
narvarande ta nagot initiativ i fragan. Darmed avstyrker utskottet de forslag
som ldmnas i motionerna 2018/19:588 (M) och 2018/19:1121 (SD)
yrkande 20.

Straffsanktioner mot miljoforseelser inom
akerinaringen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om en oversyn av straff-
sanktionerna mot miljoforseelser inom akeribranschen. Utskottet
pekar pa gallande regelverk och att det redan i dag finns ett antal
atgarder som kan vidtas om akeriforetag bryter mot miljoregler.
Utskottet framhaller samtidigt vikten av att saval inhemska som
utlandska akeriforetag kan konkurrera pa lika villkor och att de &r
skyldiga att folja géllande miljoregler liksom hastighets- och
arbetstidsregler.
Jamfor reservation 9 (KD).

Motionen

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 50 att straffsanktionerna mot miljéforseelser inom &keribranschen ses
over i syfte att skapa lika villkor for inhemska och utlandska akeriforetag.
Motiondrerna anser att en mojlighet kan vara att akare bétfalls eller klampas
pa plats dven nar de bryter mot miljoregler, liksom mot hastighets- och
arbetstidsregler.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har &ven tidigare behandlat motionsférslag om en &versyn av
straffsanktionerna mot miljéforseelser inom akeribranschen, senast varen
2018 (bet. 2017/18:TU14). Utskottet pekade da pa att de straffbestammelser
som kan bli tillampliga vid en miljo6vertradelse aterfinns i miljobalken, dar
det finns en upprakning av olika brott och deras paféljder. Reglerna innebar
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att den som av uppsat eller oaktsamhet bryter mot miljébalken kan domas till
bater eller fangelse. Nar foretag bryter mot miljélagstiftning kan det ocksa leda
till foretagshater, naringsforbud och skadestand. Nar det géller foretagshoter
&r detta numera en frekvent anvénd sanktion for brott mot miljolagstiftningen.
Det har ocksa blivit vanligare med storre skadestandsbelopp, och man tillam-
par allt oftare ett nytt sétt att se pa de krav pa aktsamhet som kan stéllas pa en
verksamhetsut6vare. Utskottet konstaterade att det inte finns nagra bransch-
specifika straffsanktioner inom akeriverksamheten nar det galler forseelser
och dvertradelser av miljébalkens bestdammelser. Miljébalkens bestdmmelser
ska darmed tillampas for saval akeribranschen som andra branscher.

I trafikforordningen foreskrivs i 4 kap. 7 § att foraren av ett motordrivet
fordon ska behandla fordonet s att det inte bullrar onddigt mycket och i
mojligaste man se till att fordonet inte slapper ut avgaser i sadan mangd att det
orsakar olagenheter. Om en forare av ett motordrivet fordon uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot dessa regler ska foraren enligt 14 kap. 3 § démas till
1 000 kronor i boter. Vid dvertradelser av miljoregler, t.ex. i de fall da otillatet
hdga avgasutslépp identifieras vid t.ex. en flygande inspektion, kan polisen
redan i dag forelagga om ett korforbud. | sddana fall bogseras fordonet bort
for att felet dérefter ska avhjalpas.

Né&r det géller Overtraddelser av den foreskrivna hastighetsbegransningen
kan paféljden bli boter och indraget korkort beroende pé hur fort fordonet har
framforts. Vid hastighetsovertréddelser som gors av utlandska forare har
polisen i de fall som de kan anta att fortkdrningsboter inte kommer att betalas
redan samma dag mojlighet att ta ndgon typ av deposition.

Kdr- och vilotidsregler ar en typ av arbetstidsregler for vilka 6vertradelser
kan medfora att en sanktionsavgift pafors. Nar det galler 6vertradelser av kor-
och vilotidsregler finns redan i dag mojlighet att klampa fordon.

Utskottet vill avslutningsvis liksom tidigare framhalla vikten av att saval
inhemska som utlandska akeriforetag kan konkurrera pa lika villkor och att de
&r skyldiga att folja gallande miljoregler liksom hastighets- och arbets-
tidsregler. Utskottet finner dock inte anledning att for narvarande ta nagot
initiativ i fragan om en Gversyn av straffsanktionerna och avstyrker darmed
motion 2018/19:2734 (KD) yrkande 50.
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Bestallaransvar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ett utokat bestéllaransvar.
Utskottet hanvisar till de regelandringar som nyligen har genomforts
och konstaterar samtidigt att det fortfarande ar for tidigt att dra
slutsatser om vilka effekter de gjorda regelandringarna haft och
behovet av ytterligare utdkningar av bestallaransvaret.

Jamfor reservation 10 (SD).

Bakgrund

Fran den 1 juli 2018 infordes straffrattsliga skarpningar i reglerna om
bestallaransvar. Andringarna innebar att reglerna géller samtliga personer som
i ndgot led har avtalat om transporten. Dessutom inférdes en undersoknings-
plikt for den som ingatt avtal med den som utfor transporten (den faktiska
transporttren).

Straffansvaret géller om bestéllningen har gjorts yrkesmassigt for egen eller
nédgon annans rikning. Enligt de nya reglerna galler bestallaransvaret i
féljande situationer:

1. Om yrkesmassig trafik har bedrivits utan tillstdnd, doms den som har
bestallt transporten, om denne vid tidpunkten for bestéllningen ké&nde till
eller hade skalig anledning att anta att tillstdnd saknades, eller om denne
bestallt transporten av trafikutovaren och uppsatligen eller av oaktsamhet
inte kontrollerat innehavet av tillstand vid tidpunkten for transporten pa ett
satt som skaligen kan begaras. Straffet ar boter eller fangelse i hogst ett &r.

2. Nar det ar frdga om internationell gods- eller persontrafik som har drivits
utan tillstdnd eller i strid med cabotagereglerna doms den som har bestallt
transporten, om denne vid tidpunkten for bestéliningen kénde till eller hade
skalig anledning att anta att tillstind saknades eller att villkoren for
cabotagetransporter inte var uppfyllda, eller bestéllt transporten av
trafikutdvaren och uppsatligen eller av oaktsamhet inte kontrollerat
innehavet av tillstdnd vid tidpunkten for transporten pd ett sitt som
skaligen kan begaras. Straffet ar boter.

Vid ett eventuellt &tal &r det rattsvasendet, Polis- och Aklagarmyndigheterna,
som ska bevisa att bestallaren kande till eller hade skalig anledning att anta att
tillstdnd saknades eller att transporten skedde i strid med bestammelserna om
cabotage, och att bestallaren inte har kontrollerat tillstAndsinnehavet.

Dé bestallaransvarsreglerna ar straffansvarsregler ar det polis, klagare och
domstolar som bedémer vilka krav som kan stéllas pa bestéllarna och i varje
enskilt fall avgor om bestallarna har uppfyllt sin skyldighet.
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Motionen

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2018/19:1121 yrkande
22 att det infors bestéllaransvar vid brott mot cabotage- och kombi-
bestdmmelser. Motiondrerna anser att dagens utformning och tolkning av
bestallaransvaret ar for svaga, vilket medfor att de rattsvardande instanserna
har svarigheter att lagféra de brott som faktiskt begas. Motionarerna pekar pa
att den tidigare propositionen 2017/18:209 ger ett utfkat bestallaransvar nar
ett tillstdnd for bedrivande av yrkesmassig trafik saknas men att den inte anger
négot bestallaransvar nar det ar frdga om otillatet cabotage eller brott mot
kombidirektivet. Motionérerna vill darfor att bestéllaransvaret utdkas till att
&ven omfatta brott mot bestdmmelserna om cabotage- och kombitransporter.

Utskottets stallningstagande

Reglerna om bestéllaransvar innebar att den som har bestallt en otillaten gods-
eller persontransport kan domas for brott. Dessa regler ar ett av flera
instrument for att komma till ratta med missforhéllanden inom den yrkes-
maéssiga trafiken.

Riksdagen beslutade véren 2018 om andringar i de straffrattsliga reglerna
om bestallaransvar i yrkestrafiklagen (prop. 2017/18:209, bet. 2017/18:TU14,
rskr. 2017/18:314). De skarpta reglerna om bestéllaransvaret for transport-
kdpare géller sedan den 1 juli 2018. Syftet med inférandet av de nya reglerna
var att 6ka regelefterlevnaden pa yrkestrafikomradet for att skapa ordning och
reda pa vagarna. De nya reglerna innebér att bestillaransvaret skarps och att
det har inforts en uttrycklig skyldighet for en bestéllare som anlitar ett
transportforetag att kontrollera att foretaget har ratt tillstdnd for att utfora
transporten. Vidare utvidgades kretsen av bestallare/transportkdpare som kan
héllas ansvariga for om en transport skett utan rtt tillstand till att omfatta alla
som har ingatt avtal om den aktuella transporten, dvs. dven underentreprendrer
som t.ex. lastbilscentraler eller motsvarande. Darmed kan samtliga bestéllare
i en avtalskedja domas till ansvar om bestéllaren kant till eller haft skélig
anledning att anta att tillstdnd saknades. Endast yrkesmassiga bestallare kan
domas till ansvar.

Utskottet vill ocksa framhélla att regeringen har beslutat om andringar som
innebér att bestallaransvaret sedan den 1 juli 2018 utdkats till att omfatta
internationella transporter och s.k. cabotagetransporter. | férordningen
(1998:786) om internationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) anges i 6 a § att om internationell godstrafik som
avses i denna forordning har drivits utan tillstdnd eller om en transport har
utforts i strid med artikel 8 i férordning (EG) nr 1072/2009, i lydelsen enligt
radets forordning (EU) nr 517/2013, déms den som yrkesmassigt for egen eller
annans rakning har bestallt transporten till boter, om denne
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1. vid tidpunkten for bestallningen kénde till eller hade skalig anledning att
anta att tillstind saknades eller att villkoren i artikel 8 i namnda EU-
forordning inte var uppfyllda eller

2. bestéllt transporten av trafikutévaren och uppsatligen eller av oaktsamhet
inte kontrollerat innehavet av tillstand vid tidpunkten for transporten pa ett
sétt som skaligen kan begéras.

Utskottet kan konstatera att de &ndringar som nyligen har gjorts i regelverken
for bestéllaransvaret &r viktiga for att 6ka regelefterlevnaden och skapa béttre
ordning och reda pd vagarna. Det &r dock enligt utskottets mening for tidigt att
redan nu dra slutsatser om vilka effekter regelandringarna har haft och om det
behdver goras ytterligare utokningar av bestéllaransvaret. Mot denna bak-
grund finner utskottet for narvarande inte anledning att ta nagot initiativ i
fragan och avstyrker darmed motion 2018/19:1121 (SD) yrkande 22.

Yrkeskompetensbevis

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utbildningskrav och register
for kontroll av yrkeskompetensbevis. Utskottet hanvisar bl.a. till att
kravet pa yrkeskompetenshevis ar reglerat i yrkesforardirektivet.
Vidare hénvisar utskottet till att det i enlighet med ett EU-beslutat
andringsdirektiv som r6r andringar i yrkesforardirektivet och
korkortsdirektivet till maj 2021 ska tas fram ett natverk for
informationsutbyte om yrkesforarkompetens pa EU-niva.
Jamfor reservation 11 (SD).

Bakgrund

Yrkeskompetensbevis kan utfardas till den som har genomgatt en grund-
utbildning med godként prov eller en fortbildning och har kérkort for det
fordonsslag som utbildningen avser. Yrkeskompetensbeviset géller darefter i
fem ar. For att fa ett nytt bevis kravs att foraren gar en aterkommande fort-
bildning. En fortbildning omfattar minst 35 timmar och ges av utbildare som
har tillstand att bedriva utbildningsverksamhet for yrkesforarkompetens. Fort-
bildningen far delas upp i delkurser som ska vara minst sju timmar vardera.

Ratten att fa ut ett yrkeskompetensbevis forfaller ett ar efter genomford
fortbildning och tva ar efter avlagt prov vid grundutbildning.

Avsikten med kraven pa grundldggande utbildning och fortbildning ar att
forbattra trafiksékerheten, oka forarnas sdkerhet och minska miljébelastningen
fran den tunga yrkestrafiken.

Varje forare ska ha med sitt yrkeskompetensbevis vid kdrning och kunna
visa upp det vid en eventuell kontroll. Om beviset inte & med, kan foraren
ddmas till boter.
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Motionerna

Sofia Westergren och Camilla Waltersson Grénvall (bdda M) foreslar i motion
2018/19:921 att uthildningskraven pa yrkeskompetensbevis for forare med
lang korvana och yrkeskunskap ses &ver. Motionarerna pekar pa att
yrkeskompetensbevis infordes for att hoja statusen pa chaufforsyrket samtidigt
som det ansags viktigt att yrkeskaren skulle ha en kontinuerlig utbildning i
&mnen som ekokdrning och sékerhetstank. Uthildningen innefattar en grund-
utbildning samt fortbildning vart femte ar. Motionarerna konstaterar samtidigt
att branschen har svart att rekrytera arbetskraft med ratt kompetens och att
kraven pa yrkeskompetensbevis slar undan den for branschen viktiga
kompetensgruppen med fore detta yrkeschaufforer som hjalper till att kora vid
sjukdomsfall och i semestertider. Dessa &r enligt motionarerna rutinerade och
sakra forare med stor kunskap. Kraven pa yrkeskompetensbevis har dock
medfort att dessa seniora forare har forsvunnit, vilket minskar den vérdefulla
kompetensforsarining som sakerstéller att den ordinarie yrkeskaren kan ta
ledigt eller vara hemma nér de ar sjuka. Enligt motiondrerna vore det darfor
rimligt att Gvervaga ett undantag for forare med lang kérvana och yrkes-
kunskap.

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2018/19:1121
yrkande 4 att det infors ett EU-gemensamt register fér kontroll av den yrkes-
massiga trafiken. Motionarerna pekar pa att yrkeskompetensbevis syftar till att
héja och tydliggéra kompetensen hos yrkesforare och att regelverket &r EU-
gemensamt. Motionarerna pekar pé att det finns en svart marknad dar det
erbjuds falska yrkeskompetensbevis, forarkort, kérkort m.m. vilket medfor att
tunga fordon framfors pa svenska vagar av forare som varken har relevant
utbildning eller ratt kompetens. Vid en fordons- och forarkontroll granskas
forarens behorigheter och att fordonskombinationen framfors pa ett i Gvrigt
trafiksékert sétt, och det &r hédr av yttersta vikt att kunna sakerstalla om
personen faktiskt har rétt behorigheter for att framféra den aktuella fordons-
kombinationen. Polisen i Sverige har enligt motiondrerna dock ytterst begran-
sade mojligheter att kontrollera bl.a. yrkeskompetensbevisen och férarkortens
&kthet, och risken att bli ertappad med falska handlingar ar ddrmed liten. Enligt
motiondrerna behdvs det darfor en gemensam databas inom EU, dér polis och
tjansteman snabbt och enkelt kan kontrollera fordon och forare direkt pa plats.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att bestimmelserna om yrkesforar-
kompetens for forare av person- eller godstransporter har sin grund i
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG, vilket har genomforts
genom lagen om yrkesforarkompetens (2007:1157) och tillhérande férordning
(2007:1470) om yrkesforarkompetens. Kravet om att ha yrkesférarkompetens
for forare av godstransporter tradde i kraft den 10 september 2009. For de
forare som hade ett kdrkort for tung lastbil utfardat fore det datumet fanns en
mojlighet for varje medlemsstat att medge en s.k. hévdvunnen rétt att i
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avvaktan pa genomford utbildning fortsatta kora lastbil under en 6vergangstid
av maximalt sju ar. Sverige valde att utnyttja den mojligheten, vilket innebar
att en forare kunde vénta t.o.m. den 10 september 2016 innan de skulle ha
genomgatt fortbildningen.

Da kravet pa yrkesforarkompetens ar reglerat i yrkesforardirektivet ar det
inte mojligt att nationellt inféra andra undantag dn de som anges i direktivet
(artikel 2). Genom det &ndringsdirektiv som beslutades i april 2018 utdkas i
viss man de transporter som en forare far kora utan att ha ett yrkes-
kompetensbevis. Det kommer dock &ven fortséttningsvis att krévas att forare
som kor yrkesmassig trafik har ett yrkeskompetensbevis. Direktivet mojliggor
inte for nagon sarreglering for forare med lang kérvana och yrkeskunskap.
Utskottet kan konstatera att det i dag inte finns ndgon majlighet for Sverige
som medlemsstat att forlanga tiden ytterligare. Dadrmed skulle varje forare ha
genomfort sin fortbildning fore den 10 september 2016 for att kunna fortsétta
kora lastbil efter det datumet.

Aven nar det galler frigan om register for kontroller av yrkeskompetens-
bevis vill utskottet peka pa att det i april 2018 beslutades om ett andrings-
direktiv. som ror andringar i yrkesforardirektivet och korkortsdirektivet.
Andringarna ska vara genomforda till den 23 maj 2020 respektive den 23 maj
2021. Nér det galler genomforandet av direktivet till det senare datumet, den
23 maj 2021, handlar det om bestdmmelser kopplade till ett nétverk for
informationsutbyte om yrkesférarkompetens. Dérmed finns det &nnu inte
nagot fardigt system pa EU-niva for att utbyta information om yrkesforar-
kompetens. | enlighet med &ndringsdirektivet ska det dock tas fram ett natverk
for informationsutbyte om yrkesforarkompetens pd EU-niva till maj 2021 som
far anvandas for verkstallighetsandamal, t.ex. i samband med kontroller av
polisen. Vilka specifika uppgifter som ska utbytas och hur informationsutbytet
ska g till ar annu inte beslutat pA EU-niva. Utskottet noterar i sammanhanget
att genom det tidigare ndmnda andringsdirektivet &ndrades &ven regelverket
for informationsutbyte av korkortsuppgifter, och enligt korkortsdirektivet &r
det nu majligt att for kontrollindamal anvanda den gemensamma natverks-
baserade databasen Resper.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att andringar av regler som ror
yrkeskompetensbevis fattas pd EU-niva, och utskottet finner darfor inte
anledning att ta ndgot initiativ i frdgan. Darmed avstyrker utskottet motionerna
2018/19:921 (M) och 2018/19:1121 (SD) yrkande 4.
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Sékra rast- och uppstéllningsplatser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att oka antalet rastplatser.
Utskottet hanvisar bl.a. till det arbete som pagar med sakra
uppstéllningsplatser och att Trafikverket i juni 2018 fick regeringens
uppdrag att gora en 6versyn av bristen pa sakra uppstéllningsplatser
for yrkestrafiken langs storre vagar.

Jamfor reservation 12 (SD).

Motionen

Thomas Morell m.fl. (SD) framhéller i kommittémotion 2018/19:1121
yrkande 36 behovet av att 6ka antalet rastplatser. Motionarerna pekar pa att
Trafikverket har tagit bort manga rastplatser och att mojligheten att stanna
dérmed har blivit mer akut. Anledningen till att rastplatser stangts &r problem
med bl.a. nedskrépning, nedsmutsning, skadegorelse och stélder. Enligt
motionadrerna medfér problemen bl.a. att yrkesférare undviker att kéra in pé
rastplatser. Motiondrerna anser att det behdvs en utbyggnad av antalet sakra
uppstallningsplatser sa att chaufférerna ges méjlighet att ta ut sin lagstadgade
dygnsvila och slipper grov kriminalitet. Motiondrerna menar att behovet av
bevakade ytor okar och att det i dag bara finns ett fatal sakra upp-
stallningsplatser. Enligt motionarerna maste samhallet skyndsamt investera i
ytterligare platser l1angs de storre végarna, och Trafikverket bor darfor ges i
uppdrag att utreda mojligheten att skapa fler sékra uppstaliningsplatser och
snarast atgarda bristerna pé befintliga rastplatser.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har dven tidigare behandlat motioner om sakra rast- och upp-
stallningsplatser for yrkestrafiken, senast varen 2014. Riksdagen riktade da ett
tillkdnnagivande till regeringen om att arbetet med att skapa fler sakra
uppstallningsplatser for yrkestrafiken behover paskyndas (bet. 2013/14:TU14,
rskr. 2013/14:217).

Regeringen gav darefter i februari 2016 Trafikanalys i uppdrag att
genomfora en utredning om trygga och sékra uppstallningsplatser. Trafik-
analys presenterade i september 2016 rapporten Trygga och sdkra upp-
stéllningsplatser (rapport 2016:16). | samband med utredningen genomférdes
kartlaggningar och intervjuer med chaufforer, branschrepresentanter, myndig-
heter och andra aktorer om forhallanden pa befintliga uppstéllningsplatser och
om utbud samt behov pa omradet.

Av Trafikanalys rapport framgar att utbudet av uppstallningsplatser
huvudsakligen bestar av Trafikverkets rastplatser, vagkrogar och bensin-
stationer. De befintliga uppstallningsplatserna ar for fa, och det r ofta trangt
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pa dem. | dagslaget finns det enbart tva sakra uppstallningsplatser i Sverige.
Samtidigt som manga anser att det inte finns tillrackligt med sakra
uppstallningsplatser ar betalningsviljan for sikerheten 1ag; manga chaufforer
ar inte beredda att betala nagot alls for att st pa en siker uppstéllningsplats.
En aktuell problematik &r dessutom att sékra uppstéliningsplatser som &r under
uppstart inte far tillstand for kameradvervakning. Trafikanalys konstaterar att
manga aktorer dr inblandade i fragan och att ansvarsfordelningen mellan det
offentliga och branschen inte ar helt tydlig. Manga forare upplever att polisen
inte ar tillrackligt synlig eller utévar tillracklig kontroll. Enligt Trafikanalys
har transportbranschen méjlighet att ta storre ansvar bl.a. genom att i storre
utstrackning anvanda tillganglig teknik for att skydda bade chaufféren och
godset och for de transportorer som de anlitar som underleverantrer. Men
aven transportkdpare kan stalla krav pd att chaufférerna erbjuds rimliga
villkor. Det finns flera privata och lokala lsningar pa uppstallningsplatser
men ingen samordning pé statlig niva. Trafikanalys konstaterar samman-
fattningsvis att efterfragan pa uppstallningsplatser ar stor och att utbudet av
trygga och sékra uppstallningsplatser i Sverige i dag inte alls stimmer 6verens
med efterfragan. Trafikanalys pekar pa att lastbilschaufférerna &r en utsatt
grupp. En genomgang av brottsstatistiken visar enligt Trafikanalys inte ndgon
okning av brottslighet pad uppstallningsplatser, samtidigt som de under-
sokningar som Trafikanalys genomfért visat att ett stort antal chaufforer
upplever otrygghet och uppger sig ha blivit utsatta for brott. Mdrkertalet kan
vara stort. Enligt Trafikanalys &r brottsutsattheten en tydlig indikator pa
behovet av trygga och sékra rastplatser.

I regeringens skrivelse Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2017 (skr. 2017/18:75) som beslutades i mars 2018 anges att
Regeringskansliet med anledning av riksdagens tillkdnnagivande fran véren
2014 har analyserat Trafikanalys rapport och de forslag som lamnas i den.
Vidare anges att Regeringskansliet avser att bjuda in representanter for
transportbranschen och transportsakerhetsradet till ett méte for att fa ytter-
ligare underlag for ett stallningstagande. Arendet bereds dédrmed vidare.

I den nationella godstransportstrategin som presenterades i juni 2018 pekar
regeringen pa att Trafikanalys utredning om trygga och sakra uppstallnings-
platser visar pa ett storre behov av platser an det befintliga utbudet. Utskottet
valkomnar regeringens konstaterande i strategin att goda sociala villkor for
forare och en hdg trafiksakerhet ar en prioriterad fraga och att det darfor ar
viktigt att det finns sékra och trygga uppstallningsplatser for yrkestrafiken dar
forare kan stanna och tillbringa sina raster eller sin dygnsvila. Utskottet delar
regeringens uppfattning att aven transportféretagen har ett stort ansvar for
forarnas arbetsmiljé och att dven transportkdpare kan ta ansvar genom att
stélla krav pa att forarna erbjuds rimliga villkor. Regeringen pekar dven pa att
staten i enlighet med det s.k. ITS-direktivet (Intelligent Transport Systems)
har skyldighet att tillhandahalla information om sakra uppstéllningsplatser, att
samordningen av sakra och trygga uppstéllningsplatser behéver forbattras och
att tillsynen av forhallandena pa omradet behover utvecklas.
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Mot bakgrund av att det &r viktigt att tillgodose de behov som finns av sékra
uppstaliningsplatser valkomnar utskottet vidare att regeringen i juli 2018 gav
i uppdrag till Trafikverket att gora en Gversyn av bristen pa sikra upp-
stallningsplatser for yrkestrafiken langs storre véagar. | uppdraget ingar att
beddma hur behovet av sakra uppstéllningsplatser langs stérre vagar forvantas
utvecklas och att analysera vilka nyttor, kostnader och andra konsekvenser
som en utbyggnad av sdkra uppstallningsplatser langs storre végar &r for-
knippad med samt mdjliga affarsmodeller som kan frdmja en tillracklig
utbyggnad. | uppdraget ingar vidare att i samband med planering av ny
infrastruktur och ombyggnader samt i samband med trimningsatgarder i
vagnatet planera atgarder som underlattar for en privat etablering av sakra
uppstallningsplatser i anslutning till vagnatet. | uppdraget ingar ocksa att se
over vilka utdkade mojligheter den nya kameradvervakningslagen ger for en
okad sakerhet i detta sammanhang. Dessutom ingdr i uppdraget att se Gver och
kostnadsuppskatta atgarder som bidrar till att hoja sakerheten pa ovriga rast-
och uppstallningsplatser efter vagnétet. | denna del ska Trafikverket redogora
for hur detta paverkar Gvriga prioriteringar i den nationella planen for
utveckling av transportinfrastrukturen. Vid planeringen ska utgéngspunkten
vara att utbyggnaden bidrar till att Sverige uppfyller de mal som framgar i
forordningen om Transeuropeiska transportndt (TEN-T-forordningen).
Utskottet ser positivt pa att det anges att uppdraget ska genomforas i nira
samarbete med andra berérda myndigheter och forsékrings- och bransch-
foretradare. En samlad uppféljning av uppdragets genomforande ska ske
genom att Trafikverket i anslutning till &rsredovisningen arligen redogor for
hur arbetet har planerats, genomférs och fortskrider. Uppdraget ska slut-
redovisas till Regeringskansliet (Naringsdepartementet) vid utgangen av den
nationella infrastrukturplanen for perioden 2018-2029.

Mot bakgrund av det arbete som pagar med sakra uppstallningsplatser
finner utskottet for narvarande inte anledning att ta nagot initiativ i fragan.
Dérmed avstyrker utskottet motion 2018/19:1121 (SD) yrkande 36.

Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. sankta alderskrav for att
beviljas taxiforarlegitimation. Utskottet h&nvisar till gallande regler
och att det for narvarande inte har for avsikt att ta nagot initiativ i
fragan.

Jamfor reservation 13 (SD) och 14 (KD).

Bakgrund

Enligt taxitrafiklagen (2012:211) far ett fordon féras i taxitrafik av den som
har taxiforarlegitimation. For att fa taxiforarlegitimation galler att personen
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ska ha fyllt 21 ar, ha kérkort med behdrighet B sedan minst tva ar eller med
behorighet D, uppfylla de medicinska kraven, uppfylla kravet pd yrkes-
kunnande, uppfylla kraven pa laglydnad samt ha avlagt godkant korprov for
taxiforarlegitimation. Taxiforarlegitimationen &r endast giltig tillsammans
med ett giltigt korkort. Detta innebar att om innehavaren av en taxiforar-
legitimation gor sig skyldig till ett trafikbrott och darmed blir av med sitt
korkort upphor &ven taxiforarlegitimationen att gélla. Transportstyrelsen &r
den myndighet som utfirdar och i férekommande fall aterkallar taxiforar-
legitimationer.

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2018/19:1121 yrkande
50 sankt aldersgrans for att kunna bli taxiforare. For att 6ka mojligheten for
ungdomar att fa sitt forsta jobb vill motionarerna att aldern for att kunna ta
taxikort sanks fran 21 till 20 &r. Kravet att ha haft korkort i tva ar ska dock
enligt motionarerna kvarsta.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2018/19:2734
yrkandena 42 och 73 att dova ska tillitas ta taxiforarlegitimation.
Motiondrerna pekar pé att det inte &r tillatet for déva i Sverige att beviljas
taxilicens eftersom Transportstyrelsens regler sdger att den som har en
taxiforarlegitimation ska kunna uppfatta pd fyra meters avstand vad en
passagerare eller annan trafikant forsoker kommunicera. Motionérerna anser
att detta i de allra flesta fall &r ett rimligt krav. Enligt motionarerna finns det
dock de som inte kan gora sig forstddda med annat an teckensprak, och for
dessa spelar den muntliga kommunikationen ingen roll. Motionérerna
konstaterar att arbetslésheten bland déva ar hog. Mojligheten for dova att
beviljas taxilicens skulle enligt motiondrerna maéjliggdra nischade taxibolag
eller nischade taxitjanster som riktar sig endast till déva, och detta skulle enligt
motionarerna béde underlatta for déva som behover fardtjénst, skolskjuts och
annan samhallsservice och 6ka mojligheten till forsorjning for den som &r dov.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler motionsférslaget om sankt aldersgrans for att kunna ta
taxiforarlegitimation vill utskottet pAminna om att det i enlighet med taxi-
trafiklagen finns en majlighet for den som har fyllt 18 ar att fa taxiforar-
legitimation. Reglerna for att fa ta taxiforarlegitimation redan vid 18 ars alder
staller dock krav pa att vederbérande inom gymnasieskolan eller motsvarande
utbildning har forvéarvat grundldggande yrkesférarkompetens genom en
grundutbildning under minst 280 timmar for fordon som kréver korkorts-
behdrighet kategori D eller DE. Detta géller om personen har fyllt 18 ar, har
korkort med behdrighet B och i dvrigt uppfyller de krav som anges i
yrkestrafiklagen (1998:490). For att prova om stkanden uppfyller kraven i
yrkeskunnande ska sokanden i enlighet med taxilagen genomga ett skriftligt
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prov. S6kanden &r dven skyldig att genomga lakarundersokning, blodprovs-
tagning eller annan liknande undersokning for att préva om de medicinska
kraven &r uppfyllda. En taxiforarlegitimation far férenas med villkor som &r
motiverade av exempelvis medicinska skal. Om en ansokan avslas pa grund
av att kravet pa laglydnad inte anses uppfyllt ska en olamplighetstid
bestammas for personen. Denna ar som kortast sex manader och som langst
fem ar. En utfardad taxiforarlegitimation ska fornyas senast efter tio ar.
Utskottet vill i sammanhanget héanvisa till regeringens proposition Okad tillsyn
av den yrkesmassiga trafiken (prop. 1993/94:168) dar det framgér att
anledningen till de krav som finns kopplade till att fa taxiforarlegitimation bl.a.
ar att passageraren &r i en utsatt position i forhallande till taxiféraren. For att
resenaren ska vara trygg ar taxiférarens palitlighet, arlighet och yrkes-
skicklighet avgorande. Av propositionen framgar vidare att man ocksa
behdver ta hansyn till att taxitransporter i stor utstrackning nyttjas av personer
med svag stéllning, som ensamresande barn, synskadade eller personer som
har ndgon annan funktionsvariation, aldre och sjuka.

Nar det galler fragan om dovas mojligheter att ta taxiforarlegitimation har
foljande inhamtats fran Transportstyrelsen. EU:s direktiv om korkort
(91/439/EEG) innehaller en bestammelse om minimikrav for forare i friga om
horsel. De svenska reglerna innehaller mer detaljerade krav &n direktivet.
Enligt 3 kap. 2 § forsta stycket korkortslagen (1998:488) far korkortstillstand
endast ges till den som med hénsyn till sina personliga och medicinska
forhallanden kan anses lamplig som forare av ett korkortspliktigt fordon.
Korkortstillstdnd galler endast under en viss tid. Transportstyrelsen har genom
bemyndigande i 8 kap. 1 och 6 8§ korkortsférordningen (1998:980) utfardat
foreskrifter om medicinska krav for korkort (TSFS 2010:125, senast &ndrade
genom TSFS 2016:37). | dessa foreskrifter finns sérskilda krav for taxiforare
(3 kap. 3 & andra stycket). For taxichaufforer ska horselforméagan vara sddan
att innehavaren har magjlighet att kommunicera med passagerare och andra
trafikanter. Detta krav kan anses uppfyllt om vanlig samtalsstdimma uppfattas
pé fyra meters avstind pa ena 6rat med eller utan horapparat. Det sarskilda
kravet pa horsel for taxichauffarer i de svenska foreskrifterna motiveras av att
dessa forare ska kunna uppfatta nar en passagerare pakallar uppmérksamhet
och/eller hjalp for att forhindra olycka t.ex. via av-/pastigning och for att
informera passagerarna vid fara. Det finns saledes enligt Transportstyrelsen
sakliga skal for géllande bestdimmelse. Enligt Transportstyrelsen kan det dock
inte uteslutas att nya tekniska lésningar kan gora det mojligt att anse att &ven
den som ar dov har férmaga att kommunicera med icke déva passagerare. Den
fragan far enligt Transportstyrelsen i sa fall tas upp i en foreskriftsrevidering,
men i dagslaget ar ingen revidering av horselkraven pd gang. For att en dov
chauffor ska kunna kora passagerare krévs i Sverige ett undantag (dispens)
fran de medicinska kraven enligt 8 kap. 11 § korkortsférordningen. En
forutséttning for dispens &r att Transportstyrelsen bedémer att det kan ske utan
fara for trafiksékerheten.
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Utskottet har for narvarande inte for avsikt att ta nagot initiativ nar det
galler andrade krav for att fa taxiforarlegitimation och avstyrker darmed
motionerna 2018/19:1121 (SD) yrkande 50 och 2018/19:2734 (KD)
yrkandena 42 och 73.

Kontroller och tillsyn inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om kontroller och indragning av
taxiforarlegitimationer. Utskottet hanvisar bl.a. till gallande
bestammelser och de atgarder som har vidtagits for att underlatta
kontrollen av taxiforarlegitimationer.

Jamfor reservation 15 (SD) och 16 (KD).

Bakgrund

Enligt yrkestrafiklagen (2012:210) och taxitrafiklagen (2012:211) har
Transportstyrelsen ansvar for tillsynen éver att tillstdndshavare bedriver sin
verksamhet enligt gallande bestdmmelser. Transportstyrelsen utdvar tillsyn
over om det har forekommit allvarliga missforhallanden eller om forutsatt-
ningarna for tillstind av ndgon annan anledning inte &r uppfyllda i driften av
trafikrorelsen eller i annan naringsverksamhet som tillstdndshavaren bedriver.
Vid missforhallanden kan taxitrafiktillstandet aterkallas eller en varning
meddelas.

Transportstyrelsen ar ocksd den myndighet som hanterar frdgor om
utfardande, kontroller och indragning av taxiforarlegitimationer. Det &r
Transportstyrelsen som fattar beslut om bl.a. beviljande och aterkallande av
taxiforarlegitimationer, och myndigheten utdvar &ven tillsyn av taxibranschen
for att se om de foretag som beviljats tillstdnd att bedriva taxitrafik fortlépande
uppfyller taxitrafiklagens krav. Av taxitrafiklagen framgar att taxitrafiktill-
stand endast far ges till den som med héansyn till yrkeskunnande, ekonomiska
forhallanden och gott anseende bedéms vara lamplig att bedriva verk-
samheten.

Taxiforetagen har en skyldighet att i enlighet med yrkestrafiklagen
kontrollera att de som kor i taxitrafik har giltiga taxiforarlegitimationer och att
vidta &tgdrder om behorigheten av ndgon anledning blir ogiltig. 1 annat fall
riskerar den tillstindshavare som bryter mot detta béter eller fangelse i upp till
sex manader.

Motionerna

Richard Jomshof m.fl. (SD) patalar i kommittémotion 2018/19:735 yrkande 9
behovet av en trygghetsskapande taxinaringsreform. Motionarerna pekar pé
att det behdvs en andrad lagstiftning och &ndrade rutiner for Transportstyrelsen
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och taxibolagen for att forhindra att grova brott begas i anslutning till taxiresor.
Motiondrerna vill att taxibolagen och Transportstyrelsen ska vara skyldiga att
tillsammans kontrollera taxiforare for lamplighet saval vid nyanstallning som
fortlopande under forarens yrkesverksamhet. Motiondrerna anser att en person
som nekats eller ftt indragen taxilegitimation pa grund av allvarlig brottslig-
het ska nekas mdjlighet till ny taxilegitimation under en tidsperiod som &r
avsevart langre an bara nagra ar.

Serkan Kdse m.fl. (S) foreslar i motion 2018/19:2185 att hela taxibranschen
ses dver med lésningar som leder till en vél fungerande bransch i framtiden.
Enligt motiondrerna har taxibranschen efter avregleringen 1990 féréndrats till
det samre, och det finns manga strukturella problem. Motionarerna pekar pa
att det ar svart att skapa goda arbetsforhallanden och villkor i en bransch utan
ordning och reda. Enligt motionérerna &r detta problem som drabbar av-
reglerade branscher som saknar tillracklig tillsyn.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framfoér i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 71 att goda informationsinsatser och utdkad tillsynskontroll &r
nodvéndigt for att sdkerstdlla att de nya reglerna inom taxinaringen foljs.
Motionarerna pekar pa att en ny lag om redovisningscentraler tradde i kraft
den 1 januari 2017 och att taxitrafikforetagen sedan den 1 maj 2017 &r skyldiga
att dverfora taxameteruppgifter till s.k. redovisningscentraler som i sin tur ar
skyldiga att Iamna ut uppgifterna till Skatteverket. Motiondrerna pekar dven
pé att det har inforts ett krav om att taxichaufférer innan en resa paborjas ska
lamna en bindande prisuppgift till kunden. Motiondarerna konstaterar att &ven
om den genomfdrda avregleringen av den svenska taximarknaden 1990 har
lett till ett stérre utbud av taxiforetag och jobb har den &ven medfort att en del
problem inom taxiverksamheten har uppkommit eller forstarkts. Enligt
motiondrerna luras bl.a. turister att betala hutldsa priser for taxiresorna, och
chaufforerna har ibland svart att hitta dit kunden ska. Det forekommer &ven att
chaufforer blir foremél for bade hot och vald.

Utskottets stallningstagande

Tillsyn och kontroll

Utskottet vill inledningsvis peka pa att Transportstyrelsen enligt yrkes-
trafiklagen (2012:210) och taxitrafiklagen (2012:211) har ansvar for tillsynen
over att tillstdndshavare bedriver verksamheten enligt gallande bestammelser.
Syftet med tillsynen av foretag som har tillstdnd att bedriva taxitrafik 4r att
kraven pd trafiksakerhet, trafikmiljo och arbetsmiljé uppfylls samt att
taxitrafik bedrivs under konkurrensforhallanden som ar lika for alla. Ett
foretag ska uppfylla krav pa yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och
gott anseende for att beviljas taxitrafiktillstind. Transportstyrelsen utévar
tillsyn Gver om det har forekommit allvarliga missforhallanden eller om
forutsattningarna for tillstdnd av ndgon annan anledning inte &r uppfyllda i
driften av trafikrorelsen, eller i annan naringsverksamhet som tillstands-
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havaren bedriver. Vid missforhallanden kan taxitrafiktillstandet aterkallas
eller en varning meddelas.

Utskottet vill peka pa att Transportstyrelsens kontroller och tillsyn av taxi
utgar fran ett riskbaserat arbetssatt. Kontrollerna och tillsynsaktiviteterna sker
genom samverkan med, och genom att underlag kommer in frdn, bl.a.
Polismyndigheten, domstolarna, Skatteverket och Kronofogdemyndigheten.

Enligt uppgift fran Transportstyrelsen finns det i dag ca 16 000 taxibilar
med taxameter i Sverige. Den 1 maj 2018 infordes krav pd att alla taxiforetag
som har fordon med taxameter anmalda for taxitrafik ska fora 6ver uppgifter
till en redovisningscentral. Uppgifterna om korpass och kvitton ska dverforas
tradlGst till en redovisningscentral varje vecka. Enligt uppgifter fran
Transportstyrelsen var i december 2018 ca 98 procent av de fordon som har
taxameter och &r anmélda for taxitrafik anslutna till en redovisningscentral.

Utskottet konstaterar att de sanktioner som myndigheten kan anvénda i
tillsynen &r att varna och att aterkalla tillstand att bedriva verksamhet. | en
tillsyn tittar Transportstyrelsen pa olika aspekter for att kunna besluta om ett
foretag ar lampligt for att bedriva taxiverksamhet eller inte. Resultatet av
tillsynen beror p& hur den sammanlagda bilden ser ut.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa de skérpta regler om bestéllares ansvar
som infordes den 1 juli 2018 och som innebdr att den som bestaller taxitrafik
ska kontrollera att transporten sker med stod av ratt tillstand. Enligt de nya
reglerna kan samtliga bestéllare i en avtalskedja hallas ansvariga om de ként
till eller haft skalig anledning att anta att transporten var otillaten att utfora.

Kontroller av taxiférarlegitimationer

Trafikutskottet har aven tidigare behandlat fragor om kontroll och indragning
av taxiforarlegitimationer, senast varen 2018 (bet. 2017/18:TU17). Utskottet
framholl d& bl.a. vikten av en sund taxindring och att detta forutsétter en
effektiv kontrollverksamhet for att forhindra att taxiforare kor taxi trots att de
har fétt taxiforarlegitimationen aterkallad. Utskottet framh6ll vidare att det &r
av storsta vikt att taxiforetagen ges tillrackliga forutsattningar for att kunna
uppfylla sin skyldighet att genomfdra kontroller av taxiforarlegitimationer.

Utskottet paminner om att varen 2012 gav den davarande infrastruktur-
ministern i uppdrag till Transportstyrelsen att i samarbete med Svenska
Taxiforbundet ta fram en 16sning for digital kontroll av giltiga taxibehdrigheter
i realtid inom befintlig lagstiftning.

Utskottet anser att det &r positivt att taxiféretagen sedan december 2014 har
mojlighet att ansluta sig till en tjanst for automatisk digital kontroll av
taxiforarlegitimationer som tillhandahélls av Svenska Taxiforbundet genom
systemet Behdrighetskontroll Yrkesforare (BKY). Genom systemet erbjuds
taxiforetagen tillgang till ett latthanterligt verktyg for att uppfylla lagens krav
och sakerstdlla att forarna har giltig behorighet. Systemet bygger pa att
Svenska Taxiférbundet har tecknat avtal med Transportstyrelsen om
formedling av behdrighetsuppgifter samt ett personuppgiftsbitradesavtal.
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Anvéndare som har ett relevant behov av kontrollen kan ansoka om att fa
Transportstyrelsens medgivande till direktatkomst. Forutom taxiféretagen
anses dven taxis bestéliningscentraler ha ett relevant behov av férarkontroll.
Svenska Taxiférbundet ansluter dérefter bestéllningscentraler eller taxiforetag
och formedlar ansokan om medgivande for direktatkomst till Transport-
styrelsens végtrafikregister. Efter medgivande uppréattar Svenska Taxifor-
bundet ett affarsavtal med bestallningscentraler och taxiféretag. Tjénsten &r
utformad sa att Transportstyrelsen oppnar en webb-service som Svenska
Taxiforbundet kopplas upp mot. P& samma satt sker en uppkoppling mot
taxiforetaget som laddar upp en fil med forarnas personnummer. Om filen
skickas fore kl. 17.00 far slutanvandaren svaret senast kl. 6.00 féljande dag,
och da har varje nummer forsetts med uppgifterna Giltig, Ogiltig eller Saknas.

Utskottet noterar &ven att Svenska Taxiférbundet parallellt med utveck-
lingen av BKY-tjansten for taxi forde diskussioner med de dvriga bransch-
forbunden inom yrkestrafiken. Det resulterade i att ett trepartssamarbete
inleddes mellan Svenska Taxiférbundet, Sveriges Bussforetag och Sveriges
Akeriféretag. Enligt uppgift frén Svenska Taxiférbundet kontrolleras varje
natt ca 62 000 taxi-, buss- och lastbilsforares behdrigheter (uppgiften avser
februari 2019), och allt fler nya féretag och forare ansluter sig till den digitala
plattformen. Utskottet ser positivt pa detta.

Aterkallelse av taxiférarlegitimationer

Nar det galler aterkallelse av taxiforarlegitimationer regleras detta i taxi-
trafiklagen. Av 4 kap. 6 § framgdr att en taxiforarlegitimation ska aterkallas
om innehavaren genom brottslig garning eller pd grund av andra
missforhallanden har visat sig olamplig att tjanstgéra som taxiférare. Nar en
sadan aterkallelse genomfors bestdms en tid under vilken foraren anses som
olamplig att inneha taxiforarlegitimation. Enligt 4 kap. 7 § taxitrafiklagen
utgor den lagsta tiden for aterkallelse tre ar och den hogsta fem ar. Den
taxiforare som har beddmts som olamplig kan inte fa en ny taxi-
forarlegitimation fran Transportstyrelsen under tiden taxiférarlegitimationen
ar aterkallad. Tidsgransen for aterkallelsen innebér inte att Transportstyrelsen
automatiskt ska lamna tillbaka taxiforarlegitimationen efter att aterkallelse-
tiden har gatt ut. Om grunden for aterkallelsen anses tillrackligt allvarlig kan
Transportstyrelsen efter att &terkallelsetiden har passerat fortfarande bedoma
att den taxiforare som fatt sin taxiforarlegitimation aterkallad ar olamplig att
inneha legitimation.

Information

Utskottet har &ven tidigare behandlat motionsférslag om information med
anledning av de nya taxireglerna, senast varen 2018 (bet. 2017/18:TU17).
Utskottet pekade da bl.a. pa de &tgarder som myndigheterna vidtagit for att
sprida kunskap om de nya taxiregler som inforts.
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Utskottet vill uppmarksamma att det pa Transportstyrelsens webbplats
finns information om vilka regler som géller for taxitrafik. Denna information
riktas till sdval taxibranschen som de kunder som vill resa med taxi. Det
lamnas bl.a. information om reglerna om att alla taxifordon ska ha prisdekaler
béde inne i och utanpd fordonet, jamforpris och att kunden har ratt att fa
prisuppgift redan innan en resa startar. Det finns dven information pé engelska
som beskriver prissattning och vad kunder ska vara uppmarksamma pa.
Transportstyrelsen gor &dven andra insatser for att sprida information.
Exempelvis har Transportstyrelsen vid inforandet av kravet pa obligatorisk
prisuppgift fore taxifarden om jamforpriset dverstiger 500 kronor genomfort
informationsinsatser dar myndigheten bl.a. skickade ut riktad information till
samtliga tillstandshavare for taxitrafik. Utskottet vill &ven uppmarksamma att
Transportstyrelsen pa regeringens uppdrag har foljt upp effekterna av kravet
pa obligatorisk prisuppgift vid taxiresor som infordes 2015. Transportstyrelsen
presenterade i mars 2016 en slutredovisning av uppféljningsuppdraget dar
myndigheten bl.a. konstaterar att den obligatoriska prisuppgiften vid taxiresor
har haft en positiv effekt och att det 6vervagande flertalet taxiféretag har sénkt
sina hogsta jamforpriser till under 500 kronor (dnr TSV 2015-3533). Utskottet
vill avslutningsvis dven peka pa att enligt uppgifter som utskottet har fatt fran
Transportstyrelsen informerar myndigheten dven i samband med olika
samverkansforum sadana aktorer som bl.a. Jernhusen, Swedavia och olika
hotell om vikten av att de taxiforetag som de samarbetar med féljer gallande
regler. Utskottet anser att det ar viktigt med information for att sékerstélla att
de regelverk som galler for taxibranschen foljs och valkomnar dérmed att
sddan information tillnandahalls pa olika satt och genom olika kanaler.

Sammanfattande stallningstagande

Nér det géller att skapa en trygg och val fungerande taxibransch som praglas
av hog regelefterlevnad vill utskottet betona vikten av sdval kontroller och
tillsyn som informationsinsatser. Mot bakgrund av de &tgarder som har har
beskrivits for att underlatta kontrollen av och i férekommande fall &terkallelse
av taxiforarlegitimationer samt de informationsinsatser som gdrs inom
omradet anser utskottet att det for narvarande inte finns anledning att ta nagot
initiativ. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2018/19:735 (SD) yrkande 9,
2018/19:2185 (S) och 2018/19:2734 (KD) yrkande 71.
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Frdmjande av digitalisering och delningsekonomi

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. en Gversyn av taxi-
utbildningen och taxilagstiftningen. Utskottet hanvisar bl.a. till de
regeldndringar om en ny kategori taxitrafik som har beslutats trada
i kraft under 2020 och 2021. Utskottet framhaller vidare att det ser
fram emot att regeringen kommer att fortsdtta folja den snabba
utveckling som sker inom taxiomradet och aterkomma till riksdagen
om det uppstar behov av ytterligare regelandringar for att tillgodose
behovet inom taxibranschen av ytterligare digitalisering och
delningsekonomi.
Jamfor reservation 17 (M) och 18 (KD).

Motionerna

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 72 att kravet p& dubbel redovisning av taxametern avskaffas.
Motiondrerna konstaterar att det i dag gors béde en digital och en manuell
redovisning och att den manuella redovisningen borde kunna upphéra da
taxibilen &r uppkopplad mot en avl&sningscentral. Enligt motiondrerna bor
taxidkeriernas situation underlattas genom detta.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) efterfragar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 23 en 6versyn av taxiutbildningen och taxilagstiftningen i syfte att
sléppa in digitalisering och delningsekonomi i branschen. Motiondarerna pekar
pa att forutsattningarna for taxinaringen andras i takt med att digitaliseringen
gor nya landvinningar och att det darfér behdvs en éversyn av taxiutbildningen
och taxilagstiftningen for att sldppa in digitalisering och delningsekonomi i
branschen och gdra anpassningar efter hur verkligheten ser ut. Motionérerna
anser att ett ¢kat delande av persontransporter skulle tka effektiviteten i
ekonomin och minska transporternas miljopaverkan. Genom att koppla
samman férare och kunder via digitala verktyg kan transaktionerna sparas for
att sakerstalla att alla betalar skatt och att regler foljs. Motionérerna pekar pa
att en taxameter ska uppfylla de tekniska krav som berérda myndigheter staller
och att det om dessa uppfylls darefter inte ska ha ndgon betydelse om
taxametern utgdrs av en applikation i en smartmobil eller en Iada i bilen. For
att utveckla och bredda taxinaringen bor det enligt motiondrerna inféras en
teknikneutral definition av taxameter.

Utskottets stéllningstagande

Né&r det galler digitalisering och delningsekonomi inom taxibranschen vill
utskottet inledningsvis peka pa att riksdagen i samband med sitt beslut i juni
2014 om propositionen Redovisningscentraler for taxi &ven riktade ett
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tillkannagivande till regeringen om att den davarande majligheten att bevilja
taxameterundantag bor upphévas (prop. 2013/14:223, bet. 2013/14:TU18,
rskr. 2013/14:375). | beredningen av propositionen pekade trafikutskottet bl.a.
pa att det ar viktigt att mojligheten att bevilja taxameterundantag upphévs och
att regeringen gor de dndringar som &ar nodvandiga i denna fraga for att
eliminera befintliga kryphal. Utskottet anférde dven att detta bor medverka till
att frimja jambdrdiga konkurrensvillkor inom taxibranschen.

Frdgan utreddes sedan av en sarskild utredare som i november 2016
lamnade betankandet Taxi och saméakning i dag, i morgon och i évermorgon
(SOU 2016:86). Regeringen 6verlamnade dérefter i april 2018 propositionen
En ny kategori av taxitrafik (prop. 2017/18:239) till riksdagen. | propositionen
foreslogs en ny kategori av taxitrafik, och regeringen pekade pa att den nya
kategorin av taxitrafik syftar till att ersitta den mojlighet till dispens fran
kravet pa taxameter som for narvarande finns samt att forslaget syftar till att
forbattra Skatteverkets mojligheter att bedriva skattekontroll av taxi-
verksamhet. Regeringen pekade vidare pd att det behdvs en kontinuerlig
dversyn av befintliga regler, vilket galler sérskilt i perioder av snabb teknik-
utveckling for att kunna utveckla taximarknaden. Vidare framholls att
sensorer, avancerad databehandling och annan informationsteknik for nar-
varande utvecklas i snabb takt och att de majligheter som dérmed uppstar i
mdéjligaste man bor bejakas. Regeringen uttalade att regleringen sa langt som
majligt bor vara teknikneutral for att undvika en omotiverad Iasning till en viss
teknisk losning da digitalisering och automatisering kommer att gora det
mojligt att tillhandahalla helt nya produkter och tjanster pa transportomradet.
Regeringen konstaterade vidare att framforandet av fordon delvis kommer att
bli automatiserat och att teknikutvecklingen innebar att taxitrafiken kommer
att st infér nya mojligheter och utmaningar. Regeringen menade att det
darmed finns starka skal att se dver lagstiftningen for att optimera taxitrafikens
roll i transportsystemet samtidigt som det &r angeldget att vid utformningen av
nya regler ta hansyn till skyddsintressen for taxi.

Utskottet pdminner om att riksdagen den 13 juni 2018 beslutade i enlighet
med de foreslagna regeldndringarna som kommer att trdda i kraft den
1 september 2020 respektive den 1 januari 2021 (prop. 2017/18:239, bet.
2017/18:TU17, rskr. 2017/18:384). Beslutet innebér att det ddrmed infors en
ny kategori taxitrafik som ska vara befriad fran krav pa taxameter men i stallet
ska vara skyldig att ansluta taxifordonen till en tillstandspliktig bestallnings-
central for taxitrafik och att fordonen forses med en sarskild utrustning for
taxifordon.

Utskottet noterar avslutningsvis att Regeringskansliet i oktober 2018 gav i
uppdrag till Kommerskollegium att anméla forslag till &ndringar i taxi-
trafikforordningen (2012:238) och forordningen (2016:623) om redovisnings-
centraler for taxitrafik till Europeiska kommissionen. De foreslagna
&ndringarna syftar till att forbattra Skatteverkets mojligheter att bedriva
skattekontroll av taxiverksamhet genom att géra det mojligt for Skatteverket
att ta del av olika uppgifter om taxiverksamheten som sedan kan jgmforas med
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intdktsredovisningar som gjorts i beskattningssammanhang. Enligt uppgift
fran Naringsdepartementet har regeringen for avsikt att fatta beslut om
forordningsandringarna under varen 2019. Med utgangspunkt fran vad
regeringen framhallit i den nyss namnda propositionen som presenterades
varen 2018 forutsatter utskottet att regeringen kommer att fortsatta folja den
snabba utveckling som sker inom omradet och vid behov aterkomma till
riksdagen om det uppstéar behov av ytterligare regelandringar inte minst mot
bakgrund av digitalisering och delningsekonomi. Utskottet finner mot bak-
grund av vad som har har anforts inte anledning att i dagslaget ta nagot
ytterligare initiativ i frAgan och avstyrker darmed motionerna 2018/19:2734
(KD) yrkande 72 och 2018/19:2901 (M) yrkande 23.



Reservationer

1. Likavillkor inom akerinaringen i EU, punkt 1 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 19,
bifaller delvis motion
2018/19:2279 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 4 och
2018/19:2107 av Pia Nilsson m.fl. (S).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att det ar viktigt och av central betydelse att samma spelregler
galler inom alla EU:s medlemslander for att fa en val fungerande marknad och
lika villkor for de tunga godstransporterna pa vag. Den nuvarande situationen
ser dock inte ut sd, och detta leder dessvarre till att de akeriforetag som skoter
sig far svart att konkurrera med andra foretag som inte féljer gallande regler.
Vi kan konstatera att riksdagen tidigare har riktat ett tillkdnnagivande till
regeringen om att underldtta tolkningen av kor- och vilotidsreglerna. Det visar
pé vikten av fragan, och vi menar att Sveriges akeriféretag inte bér ha bade
hardare regler och hégre sanktionsavgifter &n andra lander i Europa da det
snedvrider konkurrensen. Vi vill darmed framhalla behovet av att verka for en
harmonisering i EU av tillampning och tillsyn av de gemensamma regelverken
for akerinaringen med sikte pa att mer effektivt motverka fusk och otillborlig
konkurrens.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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2. Kontroller och tillsyn av akerinaringen, punkt 2 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20 och
2018/19:2678 av Roza Guclu Hedin m.fl. (S) yrkande 1 och
avslar motionerna
2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 11, 12, 14-18, 21
och 43,
2018/19:1228 av Jan R Andersson (M),
2018/19:2241 av Peter Persson m.fl. (S),
2018/19:2672 av Hans Ekstrom m.fl. (S),
2018/19:2678 av Roza Guclu Hedin m.fl. (S) yrkandena 2 och 3 samt
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 51 och 52.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att det ar viktigt att bedriva en andamalsenlig
tillsyn och kontroll for att kunna uppratthalla hog trafiksakerhet inom akeri-
branschen och konkurrens pa lika villkor. Vi kan samtidigt konstatera att det
aldrig kommer att finnas tillrackligt manga trafikpoliser for att kontrollera alla
lastbilar som passerar in i och ut ur Sverige. Tack vare den nya tekniken finns
det dock mojlighet att dvervaka yrkestrafiken pé ett kostnadseffektivt och
smidigt satt for att se till att lagar och regler efterféljs; t.ex. kan krav pé en gps-
mottagare i varje lastbil som kor i Sverige inforas. Vi menar att detta skulle
underlatta mojligheten att se till att kor- och vilotidsregler f6ljs, att cabotage-
och kombitrafikregler foljs och att eurovinjettavgiften betalas. Med syftet att
vérna likvardig konkurrens mellan svenska och utlandska aktorer och
bekdmpa brottslighet inom yrkestrafiken anser vi att det bor utredas hur
rattsvardande myndigheter kan fa utokade befogenheter till elektronisk éver-
vakning av yrkestrafiken.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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3. Kontroller och tillsyn av akerinaringen, punkt 2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11 och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 11, 12, 14-18, 21
och 43,
bifaller delvis motionerna
2018/19:1228 av Jan R Andersson (M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20 och
2018/19:2672 av Hans Ekstrom m.fl. (S) samt
avslar motionerna
2018/19:2241 av Peter Persson m.fl. (S),
2018/19:2678 av Roza Giicli Hedin m.fl. (S) yrkandena 1-3,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 51 och 52 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20.

Stallningstagande

Vi kan dessvérre konstatera att det i dag rader en snedvriden konkurrens pa de
svenska vagarna och att det darfor behovs ett antal kraftfulla motatgarder for
att rada bot pa detta. Vi anser att det behovs forandrade regler samt krafttag
mot fusk vid cabotagetransporter da &kerinaringen i dag ar hart anstrangd. Vi
anser att lastbilar ska registreras redan vid ankomst till Sveriges grénser
eftersom detta innebdr att polisen vid en senare kontroll langs de svenska
vagarna far en mojlighet att kontrollera om det ror sig om en laglig cabotage-
transport eller en olaglig inrikestransport.

Vi anser ocksd att det behover inféras en specialenhet for att kontrollera
den yrkesméssiga och den gransoverskridande tunga trafiken och sakerstélla
att exempelvis cabotageregler efterfoljs eftersom den svenska akeribranschen
alltsedan EU-intradet har utsatts for en okande konkurrens fran Gvriga
medlemslander samtidigt som den grénsdverskridande tunga trafiken i princip
har avreglerats pa grund av obefintliga kontroller vid gransen och brister i
kompetens, resurser och juridiska méjligheter.

Vi anser vidare att befogenheterna for bilinspektorer bor utdkas. Det &r i
dag poliser med sarskilt forordnande for flygande inspektion samt bil-
inspektérer som arbetar ute pa kontrollplatserna. For att effektivisera
kontrollerna anser vi att verksamheten bor skiljas fran ordinarie verksamhet
och laggas under en sérskild enhet inom polisen som ansvarar for kontroller
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av den yrkesmadssiga trafiken. Vi anser &ven att bilinspektor som tjanste-
beskrivning ska slopas i samband med en sadan omorganisation och att det i
stéllet bor inrdttas en ny tjanstebeskrivning som 6kar behérigheten hos denna
personalgrupp och att de ska utbildas till den hogre tjanstenivan. Vi anser att
de ska kunna vara bevépnade och ha réattigheter att forhindra fortsatt fard och
nodvandiga rattigheter att bruka vald i sin tjansteutévning.

Vi vill &ven peka pa att antalet kontrollplatser for vagtrafik behover utokas
och att behovet av kontrollplatser for tung trafik behdver ses éver ndr nya
vagstrackor ska byggas.

I transporter som klassificeras som farligt gods finns &mnen som allvarligt
kan skada ménniskor, djur och miljd, och det stélls ddrmed vésentligt hogre
krav pa de forare som utfor den har typen av transporter. Vi kan dessvarre
konstatera att manga transporter av farligt gods utfors av forare som varken
har ratt kompetens eller kor fordon som har ratt utrustning for den hér typen
av transporter. Vi anser dérfor att kontrollerna av farligt gods behover dka.

Vi menar ocksa att lastsakring &r ett av de viktigaste momenten en yrkes-
forare ska dgna sig at eftersom ett I6st eller daligt sikrat gods pa flaket kan
glida av eller valta fordonet och ddrmed utgdra en stor fara for andra trafikanter
och miljon. Vi anser dérfor att kontrollerna av lastsakring ska 6ka.

Vidare vill vi peka pa att det i forebyggande syfte ar viktigt att tunga fordon
kan végas nar och var som helst pa vagnétet och att det darmed inte blir méjligt
att ett dverlastat fordon kan vélja en annan vdg for att undvika vagning. Darfor
anser vi att antalet portabla vagar ska oka. | sammanhanget anser vi ocksa att
foretagsbaserade fordonsvagar bor kunna nyttjas samt att den sarskilda enhet
som ska utfora kontroller av tunga godstransporter pa vag ska ges mojlighet
att teckna avtal med privata aktorer for att nyttja ledig vagkapacitet och minska
statens investeringsbehov.

Vi anser &ven att antalet kontroller av fardskrivare behdver oka. For att
tillskansa sig fordelar pa den seriésa akerinaringens bekostnad forekommer
det ett omfattande fusk med fardskrivare och forares aktiviteter, och vi anser
att detta dr synnerligen allvarligt for trafiksékerheten eftersom trotta forare
utgor en stor olycksrisk.

Vi anser att kontrollen i foretagens lokaler behover aterforas till den enhet
som utfor kontroll pa vdg. Det ar i dag Transportstyrelsen som ansvarar for att
genomfora foretagskontroller, men foérekomsten av fusk med t.ex. mani-
pulerade fardskrivare och forarkort uppticks i alltfor 1g utstrackning vid
kontroller i foretagens lokaler. Vi anser darmed att det finns ett behov av
omstrukturering sa att kontrollerna i foretagets lokaler terfors till vagkontroll-
verksamheten. D& ledtiden frdn att en vagkontroll uppdagar fusk till att en
kontroll i foretaget genomfors kan minskas avsevart vill vi att Transport-
styrelsens verksamhet med foretagskontroller flyttas till en ny sérskild
polisenhet vars uppgift &r att kontrollera tung trafik.

Vi vill slutligen peka pa att antalet vagkontroller for att minska negativ
miljopaverkan behdver oka. Vi menar att det finns oseridsa och i vissa fall
aven kriminella utlandska aktérer pa den svenska marknaden, vilket medfor
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en kraftigt okad miljopaverkan i form av bl.a. 6kat vagslitage, nedskrapning
och 6kade koldioxidutslapp. Detta skulle delvis kunna undvikas genom battre
kontroller av den oseritsa trafiken och en mer fornuftig politik.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. Kontroller och tillsyn av akerinaringen, punkt 2 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2678 av Roza Giicli Hedin m.fl. (S) yrkande 1 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20 och
avslar motionerna
2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 11, 12, 14-18, 21
och 43,
2018/19:1228 av Jan R Andersson (M),
2018/19:2241 av Peter Persson m.fl. (S),
2018/19:2672 av Hans Ekstrom m.fl. (S),
2018/19:2678 av Roza Guclu Hedin m.fl. (S) yrkandena 2 och 3 samt
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 51 och 52.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa den harda konkurrenssituation som uppstatt inom
transportnaringen och problemet med att antalet utlandska och svenska akerier
som bedriver illegal verksamhet okat. Aven om polisen har fatt okade
befogenheter att stoppa lastbilar och chaufférer som utfor cabotagetransporter
som inte ar forenliga med gallande regler, kan vi samtidigt se att det inte finns
tillréackligt med trafikpoliser och kontroller av tung trafik. Detta riskerar att
leda till 6kat fusk med bl.a. cabotage, kér- och vilotider, rattfylleri och annan
illegal verksamhet inom lastbilstrafiken. Vi anser att en minskning av fusket
pa vagarna maste vara prioriterad och att det behdvs ytterligare atgarder, t.ex.
att det infors krav pd gps-sandare for de utlandsregistrerade akare som
trafikerar det svenska vagnétet enligt cabotageregelverket. Vi vill &ven se fler
trafikpoliser, falttjansteman fran Transportstyrelsen och béattre samordning
mellan olika myndigheter for att motverka brottslighet inom transportsektorn.
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En forstarkt bemanning for tillsyn av tunga godstransporter pa vag skulle
enligt var mening kunna ske genom upphandling av kompetens inom andra
strukturer &n statens, t.ex. via besiktningspersonal eller andra aktdrer som har
mojlighet att bredda sitt kompetensomrade. Mot denna bakgrund anser vi att
atgarder bor vidtas for att oka trafiksakerheten och tillsynen samt minska
olagliga cabotagetransporter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Kontroller och tillsyn av akerinaringen, punkt 2 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 51 och 52,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2241 av Peter Persson m.fl. (S) och
2018/19:2678 av Roza Guclu Hedin m.fl. (S) yrkande 3 och
avslar motionerna
2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 11, 12, 14-18, 21
och 43,
2018/19:1228 av Jan R Andersson (M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20,
2018/19:2672 av Hans Ekstrom m.fl. (S),
2018/19:2678 av Roza Guclu Hedin m.fl. (S) yrkandena 1 och 2 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis peka pa att fusket inom akerindringen &r utbrett och
maste tas pa stort allvar liksom att den svenska akerinaringen i dag ar utsatt
for en héard och osund internationell konkurrens. For att den fria rérligheten
ska fungera inom EU maste transparens och lika villkor rada inom unionen.
Ett problem som férsdémrar mojligheterna till kontroller &r att flera EU-landers
fordonsregister i dag inte ar tillgangliga for véara kontrollerande myndigheter.
For att den gemensamma marknaden ska fungera anser jag darfor att alla EU-
landers fordonsregister ska vara 6ppna for alla medlemslénders kontrollerande
myndigheter.
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Jag anser vidare att det behovs battre samverkan mellan olika myndigheter,
t.ex. Skatteverket, Polismyndigheten och Transportstyrelsen, for att motverka
fusk inom svenska akerier. Ett problem som snedvrider konkurrensen &r att
Transportstyrelsens foretagskontroller bara beror de foretag som &r registre-
rade i Sverige. Nar det géller de utlandska foretagen kontrolleras dessa av
polisen, men jag tvingas samtidigt konstatera att det finns fa trafikpoliser med
kompetens att kontrollera den yrkesméssiga trafiken. Detta innebdr att
sannolikheten att en utléndsk forare fastnar i en kdr- och vilotidskontroll &r
liten. Mot denna bakgrund vill jag framhélla behovet av 6kad samverkan
mellan myndigheter for att motverka fusk inom transportbranschen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Sanktionsavgifter samt avvikelser fran kor- och
vilotidsreglerna, punkt 3 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:177 av Thomas Morell (SD),
2018/19:734 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2018/19:737 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2018/19:738 av Thomas Morell m.fl. (SD) och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 19 och 23,
bifaller delvis motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 53 och
avslar motion
2018/19:597 av Hans Rothenberg (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att det finns problem med fusk med saval
manipulerade fardskrivare som avgasreningsutrustning. Oavsett om
utrustningen &r i drift i samband med kontroll eller inte anser vi att bara
forekomsten av inkopplad manipulationsutrustning i ett fordon &r en aktiv
handling for att skaffa sig fordelar. Utover att den otilltna utrustningen kan
ge upphov till ett miljéproblem péaverkas dven konkurrenssituationen negativt.
Vi anser att den nuvarande lagstiftningen &r tandl6s och att det krévs atgarder.
Ett satt att komma till ratta med detta problem kan enligt var mening vara att
ersatta boter med sanktionsavgifter. Darigenom skulle akeriet bli skyldigt att
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bevisa att det har gjort vad som krdvs for att forhindra brott. Mot denna
bakgrund foresldr vi en skyndsam utredning av mdjligheten att infora
sanktionsavgifter for manipulerade fardskrivare och avgasreningsutrustning.

Sedan kontrollen i foretagens lokaler flyttades till Transportstyrelsen har
det uppstatt en orimlig obalans mellan kontroller pa vag och de foretags-
kontroller som genomfdrs genom s.k. skrivbordskontroller. Vi anser att antalet
kontroller pa vag &r alltfor fa i forhallande till trafikmangden, men &ven att
boterna for vissa brott ar orimligt laga. Daremot blir Transportstyrelsens
sanktionsavgifter, med den matematiska upprakning som tillampas, enligt var
mening orimligt hdga for bagatellartade och administrativa forseelser. Aven
om Transportstyrelsen har forandrat sina sanktionsavgifter anser vi att de blir
mycket omfattande dven for mindre felaktigheter. Vi vill darmed framhalla att
den obalans som finns mellan vég- och foretagskontroller, béter och
sanktionsavgifter maste atgardas.

Vi vill vidare peka pa att kraven pa akerier och forare har dkat avsevart
sedan Transportstyrelsen tog Over ansvaret for foretagskontrollerna av kor-
och vilotider. Vi menar att Transportstyrelsen ytterst sallan accepterar avsteg
frdn kor- och vilotidsreglerna och att kerierna darmed pafors hoga sanktions-
avgifter dven for mer bagatellartade fel. For att kunna félja de krav som
Transportstyrelsen stéller p& akeriforetagen och deras anstillda efterfragas
olika typer av information. D& Transportstyrelsen stiller harda krav pa
regelefterlevnad anser vi att myndigheten aven sjalv maste kvalitetssiakra den
information som [&mnas till allmanheten. Mot denna bakgrund vill vi
framhalla behovet av att sakerstélla kvaliteten i Transportstyrelsens informa-
tion till allménheten.

Lagstiftningen som reglerar kortider, raster och viloperioder for férare av
tunga fordon ar omfattande och styr i hdg grad forarens aktiviteter under ett
arbetspass. Aven om lagstiftningen i stora delar har fungerat vél sedan den
stora revisionen 2007 anser vi att det finns moment i lagtexten som skapar
onddig stress for forarna. Vissa skrivningar har inneburit att tolkningen skapat
en onddigt byrakratisk tillimpning av regelverket samtidigt som manga forare
lockas att kora for fort da de vet vilka konsekvenser nagra f& minuter far for
den totala kortiden. Vi anser att ett mer flexibelt regelverk skulle medfora ett
lugnare tempo pa& védgarna samtidigt som dagens minutjakt som praglar
branschen till viss del skulle motverkas. Transportstyrelsen bér enligt var
mening sa snart som mojligt ges i uppdrag att utreda méjligheten att infora ett
nationellt undantag fran reglerna for maximal kortid. Mot denna bakgrund
foreslar vi ett nationellt undantag i frdga om daglig kortid.

Vidare vill vi pétala att uttag av rast ar ett sadant tillfalle nar férare som kor
inom bygg- och anlaggningstrafik ofta hamnar i en situation dar kravet pa rast
star i konflikt med byggarbetarnas rastuttag. Vi menar att situationen skapar
en onddig stress for forarna och att detta enkelt skulle kunna minimeras om
man loste knuten i just rastuttaget. Vi anser darfor att Transportstyrelsen sa
snart som mdjligt ocksa bor ges i uppdrag att utreda mojligheten att infora ett
nationellt undantag for godstransporter inom bygg- och anléggningstrafik.
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Mot denna bakgrund foreslar vi ett nationellt undantag for rastuttag for forare
i bygg- och anléggningstrafik.

Tanken med regelverket for kor- och vilotider ar enligt var mening bra dven
om det emellanat upplevs som byrakratiskt. De som fuskar mest ertappas i
forsta hand av polis i samband med vagkontroller medan Transportstyrelsens
foretagskontroller mestadels stdmmer av forarnas administrativa brister i
hanteringen av fardskrivarna. Vi anser dock att foretagskontrollerna inte ar
effektiva om det &r det medvetna fusket man vill komma at och menar darfor
att kontrollerna i stallet maste styras i riktning mot vagkontroller. For att
sékerstélla att dessa kontroller utférs 6ver huvud taget behdver dven resurs-
bristen inom polisen motverkas. Eftersom det finns uppenbara brister i séttet
att utfora dessa kontroller foreslar vi att tillampningen av kor- och vilotider
utreds.

Vi anser dven att det finns anledning att se éver nuvarande bétesnivaer och
sanktionsavgifter och att det maste bli en mer tydlig markering i systemet for
sanktioner. Medvetet fusk och aktiva handlingar maste straffas hardare &n ett
manskligt misstag. Vi menar samtidigt att det inte &r acceptabelt att vissa fel
av mindre betydelse snabbt kan f& oproportionerliga konsekvenser och ge héga
sanktionsavgifter. Vi vill darfor att det infors straffsk&rpningar for tung trafik
och genomfors en gversyn av sanktionsvaxlingar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Sanktionsavgifter samt avvikelser fran kor- och
vilotidsreglerna, punkt 3 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 53 och
avslar motionerna
2018/19:177 av Thomas Morell (SD),
2018/19:597 av Hans Rothenberg (M),
2018/19:734 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2018/19:737 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2018/19:738 av Thomas Morell m.fl. (SD) och
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 19 och 23.
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Stallningstagande

Jag kan konstatera att regelverken inom transportbranschen &r rigorésa for att
forhindra fusk, men att dessa samtidigt kan ha blivit alltfor svara att hantera
for de laglydiga foretagen som ska kunna bedriva en fungerande verksamhet.
Jag anser att Transportstyrelsen démer ut alltfor hdga sanktionsavgifter for
smarre avvikelser som &kerierna har liten eller ingen méjlighet att paverka.
Vidare anser jag inte att de fardskrivare som foretagen maste ha installerade
&r anvéndarvénliga och att detta ofta skapar misstag som gor att foretaget
péafors en sanktionsavgift. Jag anser dven att Transportstyrelsens tillsyn av
akeriforetagen behover bli mer rattvis och rattssaker. | dag ar det de foretag
som fastnar i en poliskontroll som hamnar pd Transportstyrelsens lista 6ver
tillsynsobjekt. Eftersom relativt fa foretag fastnar i poliskontroller anser jag att
detta system medfor en hdg grad av slumpmaéssighet i tillsynen. Mot denna
bakgrund vill jag framhalla behovet av att reglerna for skotsamma akeriforetag
forenklas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Hindrande av fortsatt fard och forlangd klampning, punkt 4
(SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 20 och
avslar motion
2018/19:588 av Asa Coenraads (M).

Stallningstagande

Vi vill peka pa att beslut om klampning ska kunna fattas av personal pa en
kontrollplats och att detta saledes innebar att all kontrollpersonal med
forordnande att utfora flygande inspektioner ocksa ska kunna fatta nodvandiga
beslut i frdga om detta. Vi anser samtidigt att det behovs en utokad tid for
klampning fran dagens 36 timmar tills dess att grunden for klampningen ar
atgardad. Detta beror pé att det forekommer att forare och akeriagare vantar ut
de 36 timmarna och darefter fortsétter farden sa fort klampningsutrustningen
har avlagsnats. Vi kan konstatera att effekten av klampningen i de fall som
forare och akeriagare vantar ut tiden blir begransad eller inte far nagon
avgorande betydelse. Vi vill vidare peka pa att i vissa fall kan en klampning
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ocksa innebdra att féraren passar pa att ta ut sin lagstadgade veckovila och att
syftet med klampningen &ven da forsvinner omedelbart. Mot denna bakgrund
anser vi att tiden for klampning bor uttkas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Straffsanktioner mot miljoforseelser inom akerinéringen,
punkt 5 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 50.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att keribranschen ska kunna verka utifran att konkurrens-
villkoren ser lika ut for alla. S& ar dock inte situationen i dag, och detta behover
atgardas. Jag anser att en mojlighet kan vara att dkare bétfalls eller klampas pa
plats &ven ndr de bryter mot miljoregler, liksom mot hastighets- eller
arbetstidsregler. Mot denna bakgrund foreslar jag att straffsanktionerna mot
miljoforseelser inom akeribranschen ses dver i syfte att skapa lika villkor for
inhemska och utlandska akeriféretag.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Bestallaransvar, punkt 6 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22.
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Stallningstagande

Vi anser att dagens utformning och tolkning av bestéllaransvaret &r for svaga
och att detta medfor att de rattsvardande instanserna har svarigheter att lagfora
de brott som faktiskt begas. Nar det galler bestallaransvaret vill vi peka pa att
de andringar i lagstiftningen som genomfdrts med anledning av proposition
2017/18:209 innebar ett utdkat bestallaransvar nér ett tillstdnd for bedrivande
av yrkesmassig trafik saknas men att propositionen inte anger ndgot
bestallaransvar nar det ar frdga om otillatet cabotage eller brott mot
kombidirektivet. Mot denna bakgrund vill vi darfor att bestéllaransvaret utokas
och att det &ven infdrs ett bestéllaransvar vid brott mot cabotage- och
kombibestdmmelser.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Yrkeskompetensbevis, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4 och
avslar motion
2018/19:921 av Sofia Westergren och Camilla Waltersson Gronvall (bada M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att yrkeskompetensbevis syftar till att hoja och
tydliggdra kompetensen hos yrkesforare och att regelverket & EU-gemensamt.
Vi vill samtidigt peka pa problemet med att det finns en svart marknad dar det
erbjuds falska yrkeskompetensbevis, forarkort, korkort, m.m. vilket medfor att
det framfors tunga fordon pa svenska végar av forare som varken har relevant
utbildning eller ratt kompetens. Vid en fordons- och forarkontroll granskas
forarens behorigheter och att fordonskombinationen framfors pa ett i Gvrigt
trafiksékert sétt, och det ar hédr av yttersta vikt att kunna sdkerstalla om
personen faktiskt har rétt behorigheter for att framfoéra den aktuella fordons-
kombinationen. Dessvérre kan vi konstatera att polisen i Sverige har ytterst
begransade mojligheter att kontrollera bl.a. yrkeskompetensbevisen och
forarkortens akthet, och risken att bli ertappad med falska handlingar ar
darmed liten. Vi anser darfor att det behdvs en gemensam databas inom EU,
dér polis och tjanstemén snabbt och enkelt kan kontrollera fordon och forare
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direkt pa plats. Mot denna bakgrund anser vi att det bor inféras ett EU-
gemensamt register for kontroll av den yrkesméssiga trafiken.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Sékra rast- och uppstéllningsplatser, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 36.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pd att Trafikverket har tagit bort manga rastplatser
och att mojligheten att stanna déarmed har blivit betydligt sdmre. Anledningen
till att rastplatser stangts &r problem med bl.a. nedskrdpning, nedsmutsning,
skadegorelse och stolder. Dessvédrre medfér detta problem for bl.a. yrkes-
forarna som undviker att kora in pa rastplatser. Vi anser att det behovs en
utbyggnad av antalet sakra uppstillningsplatser sd att chaufforerna ges
mojlighet att ta ut sin lagstadgade dygnsvila och &ven slipper utséttas for grov
kriminalitet. Vi menar att behovet av bevakade ytor dkar samtidigt som det i
dag bara finns ett fatal sakra uppstallningsplatser. Samhallet behover enligt var
mening skyndsamt investera i ytterligare platser l&ngs de storre vagarna, och
Trafikverket bor darfor ges i uppdrag att utreda mojligheten att skapa fler sakra
uppstallningsplatser och snarast atgarda bristerna pa befintliga rastplatser.

Mot denna bakgrund vill vi framhalla behovet av att 6ka antalet rastplatser.
Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

13. Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation, punkt 9 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
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2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 50 och
avslar motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 42 och 73.

Stallningstagande

For att 6ka mojligheten for ungdomar att fa sitt forsta jobb anser vi att aldern
for att kunna ta taxikort bor sankas fran 21 till 20 ar. Vi vill dock att kravet pa
att ha haft korkort i tva ar ska kvarstd. Mot denna bakgrund vill vi foresla sankt
aldersgrans for att kunna bli taxiforare.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation, punkt 9 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 42 och 73 samt
avslar motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 50.

Stallningstagande

I Sverige ar det i dag inte tillatet for dova att beviljas taxilicens. Detta beror pa
Transportstyrelsens regler som anger att den som har taxiforarlegitimation pa
fyra meters avstdnd ska kunna uppfatta vad en passagerare eller annan
trafikant forsoker kommunicera. Jag anser att detta i de allra flesta fall &r ett
helt rimligt krav. Jag vill samtidigt peka pa att det finns personer som inte kan
gora sig forstadda pa annat satt 4n med teckensprak, och for dessa spelar den
muntliga kommunikationen ingen roll. Jag vill dven peka pa att arbetslosheten
bland dova &r hdg. Om dova ges mojlighet att beviljas taxilicens skulle det
kunna 6ppna for nischade taxibolag eller nischade taxitjanster som riktar sig
endast till déva. Jag anser att det bade skulle underlatta for déva som behover
fardtjanst, skolskjuts och annan samhéllsservice och 6ka mdjligheten till
forsorjning for den som &r dév. Mot denna bakgrund anser jag att déva ska
kunna beviljas taxiforarlegitimation.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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15. Kontroller och tillsyn inom taxibranschen, punkt 10 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:735 av Richard Jomshof m.fl. (SD) yrkande 9 och
avslar motionerna
2018/19:2185 av Serkan Kdse m.fl. (S) och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 71.

Stallningstagande

For att taxindringen ska kunna ha den viktiga trygghetsskapande samhalls-
funktion som den bor ha anser vi att det behdver genomféras reformer. Vi
anser att det behdvs en &ndrad lagstiftning och andrade rutiner for Transport-
styrelsen och taxibolagen for att forhindra att grova brott begas i anslutning
till taxiresor. Vi vill att taxibolagen och Transportstyrelsen tillsammans ska
vara skyldiga att kontrollera taxiforare for lamplighet sval vid nyanstéllning
som fortlépande under férarens yrkesverksamhet. Vi anser vidare att en person
som nekats eller fatt indragen taxilegitimation pd grund av allvarlig
brottslighet ska nekas mdjlighet till ny taxilegitimation under en tidsperiod
som ar avsevart langre an bara nagra ar. Mot denna bakgrund vill vi framhalla
behovet av en trygghetsskapande taxindringsreform.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Kontroller och tillsyn inom taxibranschen, punkt 10 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 71 och
avslar motionerna
2018/19:735 av Richard Jomshof m.fl. (SD) yrkande 9 och
2018/19:2185 av Serkan Kdse m.fl. (S).
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Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att den avreglering som genomfordes av den
svenska taximarknaden 1990 har lett till ett stérre utbud av taxiforetag och
jobb. Detta &r positivt och vdlkommet. Jag kan samtidigt konstatera att
reformen tyvarr dven har medfort att en del problem inom taxiverksamheten
har uppkommit eller forstarkts. Bland annat luras turister att betala hutlésa
priser for taxiresorna, och chaufférerna har ibland svart att hitta dit kunderna
ska. Det forekommer &dven att chaufférer blir foremal for bade hot och vald.
For att stoppa fusket inom taxibranschen har ett antal regelské&rpningar gjorts
som syftar till att motverka de problem som finns. Hér kan ndmnas att en ny
lag om redovisningscentraler tradde i kraft den 1 januari 2017 och att
taxitrafikforetagen sedan den 1 maj 2017 &r skyldiga att 6verfora taxameter-
uppgifter till s.k. redovisningscentraler som i sin tur ska vara skyldiga att
lamna ut uppgifterna till Skatteverket. Det har vidare inforts ett krav om att
taxichaufforer innan en resa paborjas ska lamna en bindande prisuppgift till
kunden. For att sakerstélla att reglerna foljs &r det dock viktigt att det bedrivs
tillsyn och kontroller som riktas mot férekommande fusk inom taxibranschen.
Jag vill mot denna bakgrund framhélla att goda informationsinsatser och
utokad tillsynskontroll &r nddvéandiga for att sékerstélla att de nya reglerna
inom taxinéringen foljs.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. Framjande av digitalisering och delningsekonomi, punkt 11
(M)
av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 23 och
avslar motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 72.

Stallningstagande

Vi kan se att forutsattningarna for taxinaringen andras i takt med att digi-
taliseringen gor nya landvinningar. Vi menar att ett okat delande av
persontransporter skulle ©ka effektiviteten i ekonomin och minska
transporternas miljopaverkan. Genom att koppla samman férare och kunder
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via digitala verktyg kan transaktionerna spéras for att sakerstalla att alla betalar
skatt och att gallande regler foljs. Vi anser att en taxameter ska uppfylla de
tekniska krav som berérda myndigheter stéller och att det om dessa uppfylls
darefter inte ska ha ndgon betydelse om taxametern utgors av en applikation i
en smartmobil eller en 1ada i bilen. For att utveckla och bredda taxinaringen
bor det enligt var mening inféras en teknikneutral definition av taxameter.

For att sléppa in digitalisering och delningsekonomi i branschen och géra
anpassningar efter hur verkligheten ser ut anser vi att taxiutbildningen och
taxilagstiftningen bor ses dver.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Framjande av digitalisering och delningsekonomi, punkt 11
(KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 72 och
avslar motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 23.

Stallningstagande

| dag lamnar taxiférarna bade en digital och en manuell redovisning. Enligt
min mening borde dock den manuella redovisningen kunna upphdéra da taxi-
bilen &r uppkopplad mot en avlasningscentral; dirigenom bor taxidkeriernas
situation underlattas. Jag anser darfor att kravet pd dubbel redovisning av
taxametern bor avskaffas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19

2018/19:164 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om féréndrade
regler samt krafttag mot fusk vid cabotagetransporter och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:177 av Thomas Morell (SD):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om manipulerade
fardskrivare och avgasreningsutrustning och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:588 av Asa Coenraads (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att mojliggora
klampning av bilar med hjélp av besiktningsmén och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:597 av Hans Rothenberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att dvervéga att i
Sverige infora tolvdagarsregeln p& nationell basis avseende enstaka inrikes
persontrafikuppdrag vid en sammanhangande persontrafiktransport pd mer &n
sex dygn och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:734 av Thomas Morell m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att sékerstalla
kvaliteten i Transportstyrelsens information till allménheten och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:735 av Richard Jomshof m.fl. (SD):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
trygghetsskapande taxindringsreform och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:737 av Thomas Morell m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om nationellt undantag
géllande daglig kortid och tillkannager detta for regeringen.
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2018/19:738 av Thomas Morell m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om nationellt undantag
géllande rastuttag for forare i bygg- och anléggningstrafik och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:921 av Sofia Westergren och Camilla Waltersson Grénvall
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
utbildningskraven pa yrkeskompetensbevis for forare med lang korvana och
yrkeskunskap och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD):

1.

11.

12.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en dedikerad specialenhet for kontroll av den yrkesméssiga trafiken
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett EU-gemensamt register for kontroll av den yrkesméssiga trafiken
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
befogenheter for bilinspektorer och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
antalet kontrollplatser for végtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
kontrollerna av farligt gods och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka
kontrollerna av lastsékring och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6ka
antalet portabla vagar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att nyttja
foretagsbaserade fordonsvagar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6ka
antalet kontroller av fardskrivare och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
tilldmpningen av kor- och vilotider och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
tiden for klampning och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att aterféra
kontrollen i foretagens lokaler till den enhet som utfor kontroll pa vag,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
bestallaransvar vid brott mot cabotage- och kombibestdmmelser och
tillkdnnager detta for regeringen.
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23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infora
straffskarpningar for tung trafik och genomfdéra en Oversyn av
sanktionsvéxlingar och tillkdnnager detta for regeringen.

36.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
antalet rastplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

43.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dka
antalet vagkontroller for att minska negativ miljopaverkan och
tillk&nnager detta for regeringen.

50.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om sénkt
aldersgrans for att kunna bli taxiférare och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1228 av Jan R Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en dversyn
av dvervakningen av tung trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om krafttag mot
illegal cabotagetrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2107 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
fortsatta arbetet mot den illegala cabotagetrafiken och for ordning och reda pa
vara vagar och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2185 av Serkan Kase m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hela
taxibranschen med l6sningar som leder till en val fungerande bransch i
framtiden och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2241 av Peter Persson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
kombidirektivet och se dver mdjligheten att ge berérda myndigheter
majligheter att utbyta information for att fa ordning och reda pa vagarna, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:2279 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
tydligare ska driva dkerifragorna i Europa med malet att samma villkor
ska galla alla lander och tillkannager detta for regeringen.
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2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
hérdare ska driva frdgan om kontroll av akeribranschen inom EU och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C):

20. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att atgarder
bor vidtas for att 6ka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska olagliga
cabotagetransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2672 av Hans Ekstrom m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutséttningarna for fler kontrollplatser foér
tung trafik i S6dermanlands I&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2678 av Roza Guclu Hedin m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att inféra obligatorisk gps-dvervakning av all utlandsk trafik som kor i
Sverige och tillkdnnager detta fér regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
fler kontroller p& vagarna av all yrkestrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av

utokat samarbete mellan myndigheter fér att minska fusk och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

42.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dova ska
tillatas ta taxiforarlegitimation och tillkannager detta for regeringen.

50.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
straffsanktionerna mot miljéforseelser inom akeribranschen i syfte att
skapa lika villkor for inhemska och utlindska akeriféretag och
tillkdnnager detta for regeringen.

51.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att alla EU-
landers fordonsregister ska vara Oppna for alla medlemslanders
kontrollerande myndigheter och tillkannager detta for regeringen.

52.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
Okad samverkan mellan myndigheter for att motverka fusk inom
transportbranschen och tillkdnnager detta for regeringen.

53.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att férenkla
reglerna for skotsamma akeriforetag och tillkannager detta for
regeringen.

71.  Riksdagen stéaller sig bakom det som anfdrs i motionen om att goda
informationsinsatser och utdkad tillsynskontroll & nédvéandiga for att
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sékerstélla efterlevnaden av de nya reglerna inom taxindringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
kravet pa dubbel redovisning av taxametern och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
att dova tar taxilicens, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

19.

20.

23.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en harmonisering i EU av tilldimpning och tillsyn av de
gemensamma regelverken for akerindringen med sikte pa att hardare
motverka fusk och otillbdrlig konkurrens, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur rattsvardande myndigheter kan fa utokade befogenheter till
elektronisk dvervakning av yrkestrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
dversyn av taxiutbildningen och taxilagstiftningen i syfte att sldppa in
digitalisering och delningsekonomin i branschen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2019
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