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Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:3627

av Nina Lundstrom (L)

Cykling och hallbara samhéllen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver vissa
skatteregler kopplade till cykelpendling och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om cykling som
klimatatgird och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om frihets- och
jamstélldhetsaktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om barn och cykling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av infrastruktur
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om éndrade regler for
anvdndningen av inkomster fran tringselavgifter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett nationellt cykelkansli
med en cykelsamordnare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om cykling som eget
transportslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att satsningar pa cykling
ska tydliggoras 1 budgetanslagen 1 likhet med 6vriga transportslag och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en generell 6versyn av
trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om 1,5 meters avstand vid
omkdrning av cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om hogersving vid rétt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut infrastruktur
och skapa standard och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om allgront och tillkdnnager
detta for regeringen.
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15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om regionala cykelstrak och
tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om riktlinjer for vigarbeten
och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om véjningsregler och
tillkdnnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av dndrad
definition av cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlitta
kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om planering av
infrastruktur och tillgéng till mark och tillkdnnager detta for regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av en dversyn
av avdrag for resor till arbetet och tillkinnager detta for regeringen.

22. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om fargsattningen av
cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett nationellt
hyrcykelsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Cykling som klimatatgérd

I borjan av 1960-talet blev bilen det huvudsakliga fardséttet i trafiken. Detta innebar
samtidigt att det blev farligt och mindre attraktivt att cykla i ménga trafikmiljoer vilket
har bidragit till att cyklandet har minskat. Cyklister moter manga utmaningar savél
sommar som vinter. Det handlar om trafikrytm, trangsel, utsatthet, vagskyltning och
manga andra faktorer som negativt paverkar intresset att prova att cykla.

I dag saknas infrastruktur for att ta tillvara den potential som finns 1 att fler véljer
cykeln som transportmedel. Att bygga héllbara livsmiljoer behover 1 hogre utstrackning
mojliggora for enskilda att vilja klimatvinliga transportsitt. En stor andel av bilresorna
skulle kunna ersittas med cykel om infrastrukturen i hogre utstrackning var anpassad
for cykelpendling. Varje person som viljer cykeln ar en person mindre pa bussen, pa
taget eller 1 bilkon, vilket minskar trafiktringseln i stider och paverkar luftkvaliteten
positivt.

Investeringar for ett 6kat cykelpendlande bor prioriteras minst lika hogt som
viagburen fordonstrafik. I stadsndra omraden kan rita “cykelmotorvédgar” anldggas
exempelvis lings med pendeltagslinjer. Regelverket kring tringselavgifternas
anvindning borde éndras sa att de genererade inkomsterna dven kan anvindas for
satsningar pa cykelinfrastruktur. I dag ar det svart att spara specificerade satsningar pa
cykling. Redovisningen av atgirder saknas och likas& uppfoljning. Ovriga transportslag
har tydliga anslag och uppfoljning. Cyklingen bor f4 samma status som 6vriga
transportslag.
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Cykling som frihetssymbol

Att cykla dr for ménga en frihetssymbol. Kvinnor fér inte cykla 1 lander som Iran och
Afghanistan och dven i Saudiarabien finns ett forbud sd nir som pé i vissa omrdden och
parker.

Cykling &r ett sitt att skapa frihet i kvinnornas liv och dkar tillgdngligheten till det
offentliga rummet. Den som kan cykla och har tillgéng till cykel far frihet att rora sig
och avstdnden som man kan forflytta sig viixer. Atgirder bor vidtas for att kunskap om
allas rétt att cykla 1 Sverige ingér 1 all samhéllsinformation. Cykeln &r en del av den
feministiska frigorelsen. Att fa l4ra sig att cykla dr en del i1 att ha makt §ver resandet, att
ha makt 6ver vardagen och att ha makt 6ver den egna kroppen.

Barn och cykling

Av regeringens nyligen presenterade cykelstrategi framgér att andelen barn i gruppen 7—
14 ar som cyklar dagligen har minskat fran 24 procent till 15 procent pa 20 ar. Tva
tredjedelar av cykelresorna ir fritidsresor och en tredjedel skolresor. Cykling &r bra
vardagsmotion for barn, men en del barn lar sig cykla sent eller inte alls. I vissa
kommuner finns projekt for att ldra bade barn och vuxna att cykla. Att frdmja barns
cykling och att utbilda barn i trafiksdkerhet stiarker barns hilsa. I Danmark bedrivs
riktade kampanjer och Sverige bor folja Danmarks exempel.

Det finns manga mojligheter att arbeta med trafikfragor i skolan. Skolan har i
uppdrag att ldra ut samhéllets funktioner och om hallbar utveckling. Nar det giller
skolans uppdrag bor det noteras att det inte finns krav pé barns trafikkunskaper 1
laroplanen pa motsvarande sétt som exempelvis barns simkunnighet. Det bor ses over.
Nar det géller skolans undervisning om trafik regleras detta i ldroplanerna for
grundskolan respektive gymnasieskolan. I grundskolan &r det rektorn som ansvarar {for
att amnesovergripande kunskapsomraden som trafik och milj6 integreras i
undervisningen i olika &mnen, och i gymnasieskolan har rektorn ett sérskilt ansvar for
att eleverna far kunskaper 1 bl.a. trafikfragor. Skolverket bor ges 1 uppdrag att redovisa
vilka uppdrag som har implementerats, pa vilket sétt samt foresla atgirder.

Andra skatteregler for cykling

Vi vill dndra vissa skatteregler kopplat till cykelpendling. Om en arbetsgivare koper en
cykel till en anstélld for cykelpendling ska cykeln formansbeskattas. Om samma
anstélld istillet cyklar pd gymmet kan avdrag goras i form av friskvardsavdrag.
Reglerna for friskvardsformaner bor ses dver. Det dr rimligt att andra reglerna sa att
incitamenten for cykelpendling okar.

Den som aker kollektivt har rétt att gora avdrag for utgifterna om avstandet dr minst

2 kilometer. Om personen har rest med bil eller motorcykel har denna ritt att gora
avdrag for utgifterna om avstandet dr minst 5 kilometer. En tidsvinst maste dock ske pé
minst tvd timmar per dag for fram- och terresan, jamfort med om man 8kt kollektivt.
Om det inte finns nagra allménna kommunikationsmedel har personen rétt att géra
avdrag for bil eller motorcykel om avstdndet dr minst 2 kilometer. Avdraget géller for
egen bil, forménsbil som gar pa diesel, forménsbil som gir pa annat drivmedel dn
diesel, motorcykel och moped. Den som cyklar kan erhalla ett avdrag pa 250 kr per ar.
Avdragen for resor till arbetet behdver ges en dversyn 1 syfte att prova om det finns
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modeller som bittre kompenserar cyklister och deras insats for miljon. Ekonomiska
styrmedel &r en del av utvecklingen av héllbara samhéllen och dérfor bor skattesystemet
bidra till klimatvénliga transporter sdsom cykling.

Ett nationellt cykelkansli

Liberalerna ser behovet av att infora ett nationellt kunskapscenter for cykling som
stottar kommuner och regioner i relaterade fragor. Kunskapscentret ska kunna bidra till
utvecklingen av regelverk pa nationell nivd men det finns dven ett 6kat behov av att
samordna strategier, dela kunskap om hur cykling ska prioriteras vid malkonflikter,
sprida goda exempel och underlitta fér samverkan mellan olika huvudmén, bade statliga
och lokala. Stod behdvs dven 1 fragor som ror infrastrukturinvesteringar, exempelvis
vad som &r god standard vid nyanldggning av cykelvégar. Statsbidrag till kommunerna
hjalper inte om berorda aktorer inte har kunskap om utformning och anldggning av
infrastruktur. Exemplen dr minga pé hur nyanlagda strdk kan ha hinder mitt i vigbanan
eller pa hur strak plotsligt tar slut. Det behdvs dven fler riktlinjer for vagarbeten. Hur
underhéllsdtgirder for exempelvis potthal paverkar cyklister beroende pa val av
byggmaterial och metod. For inrdttandet av ett nationellt cykelkansli avsitter vi medel
under utgiftsomrade 22 i hostens budgetforslag.

Bygga ut infrastruktur

Det behovs sammanhingande cykelinfrastruktur. Trafikverket ansvarar for planeringen
av det statliga vignétet, dven infrastruktur for cykel. Myndigheten tar &ven fram
riktlinjer for anldggning av cykelinfrastruktur pa det vignét dar myndigheten inte &r
vaghallare. Trafikverkets ansvar for regionala strék och forbindelseleder mellan orter dr
en tinkbar 16sning pa ansvarsfordelningen for en mer sammanhallen cykelinfrastruktur,
medan kommunerna kan bidra till strdk for turism. Vi ser dven att det ska vara mdjligt
for kommuner att ldgga cykelvég langs det statliga vignatet. Den statliga huvudmannen,
sasom Trafikverket, bor tillsammans med kommunerna utveckla nya former for
samverkan sa att inte frigan om vem som bér det ekonomiska ansvaret forsvarar
planeringen av ny infrastruktur.

Nybyggda cykelbanor héaller olika standard sett till bade kvalitet och utformning.
Regelverket for statliga bidrag och medfinansiering till cykelstrak bor villkoras med att
utformning och kvalitet ses ver. Det behdovs moderna riktlinjer for utformning av
cykelstrdk som kan se olika ut beroende pa om det dr ett vanligt cykelstrék eller ett
pendlingsstrak for snabbare cyklister. Med framvixten av modern cyklism dndras dven
definitionen av cykel vilket innebér att bade trehjulingar for vuxna, elcyklar och cyklar
med sldp blir mer frekventa i trafiken. Detta innebér att infrastrukturlosningar som
beaktar behoven fran olika cyklister dr ett maste.

Gang- och cykelvégar bor 1 storsta mojliga utstrackning separeras och cykeltrafiken
forlaggas i ett separat korfilt. Det skulle minska konfliktytorna mellan trafikanterna.

Vi ser dven att cykelbroar bor ingé 1 infrastrukturplaneringen. Képenhamn har
utvecklat cykelbrokonceptet — kallat ”Cykelslangen” — vilket kan underldtta
framdragning av strak néra vatten.
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Fargsattningen av cykelbanor

Cyklingsutredningen (SOU 2012:70) uppmérksammade att cykelstrdk kan markeras
med avvikande farg. Detta dr vanligt forekommande i manga lander och provas dven i
vissa kommuner 1 Sverige. Fargsatta banor gor det léttare for alla trafikanter att se var
cykelstrdken gar och kan dven fungera som vidgvisning om férgséttningen anvinds
konsekvent. De dndrar dock inte reglerna for hur en cyklist far fora sig 1 trafiken och ger
inte heller cyklisten prioritet pa bekostnad av annan trafik. Tunnelbanan i Stockholm
har blda, grona och réda linjer. Om cykelinfrastrukturen fick fargséttning skulle samma
effekt kunna uppnés som for kollektivtrafikresenirer.

Okad siikerhet och framkomlighet genom nya trafikregler

Dagens trafikregler dr inte anpassade for cyklister. Otydlighet géllande cyklistens roll i
trafiken medfor konflikter vid exempelvis gatukorsningar, speciellt nir cykeln skall
korsa filer. Det medfor &ven problem nér cykelstrak utformas vid gator eller vid
busshéllplatser.

Att cyklister ska anvénda végren nir cykelbana saknas bor fordndras.
Trafikforordningen 3 kap § 12 anger att ”’Pa vig ska véigren anvédndas vid fard med
cykel eller moped klass 11 nér cykelbana saknas”. Detta géller enligt férordningen om
végrenen dr tillrdckligt bred och 1 dvrigt dr 1dmplig att anvdnda. Men denna otydlighet
skapar incidenter. Vem avgor om végrenen dr tillrackligt bred och 1 6vrigt 1amplig? Det
rader inte alltid samsyn bland trafikanter med resultat att en cyklist kan tvingas ut pa
smal, olamplig eller sluttande vagren. Nar vigrenen anvénds intrdder dessutom
vijningsplikt. Det bor inforas regel som medger att cyklisten anvander korbanan dven
om vagren finns.

Cykeln ska ha samma réitt som motorfordon att vistas pa korbanan. Detta oavsett om
det finns en parallell cykelbana eller inte. Genom andring 1 3 kap. 6 § trafikforordningen
blev det mojligt att framfora cyklar med fler &n tva hjul eller utrustade med cykelkirra
eller sidovagn, pa en korbana i stéllet for cykelbana, om sdrskild forsiktighet iakttas och
det ar lampligare med hénsyn till fordonets bredd. Denna mojlighet bor omfatta alla
cyklister. Reglering bor inte ske genom faststédllande av hastighetsbegriansning till
50 kilometer i timmen. Reglering i form av “sdrskild forsiktighet” bor i detta avseende
undvikas da detta riskerar att ldgga ansvaret pa cyklister vid olyckor.

Tillat cyklister att med hjalp av sérskilda skyltar eller trafiksignaler géra en
hogersvang nar motorfordonen har rott om forsiktighet iakttas. Tillat cyklister att cykla 1
bada riktningarna pa en enkelriktad gata genom en tillaggsskylt.

Ge gront ljus for cyklister

Att ge cyklister prioritet genom gront ljus, sd kallad “allgront” vore vilkommet. Det
innebdr att en korsning kan utformas sa att cyklister fran alla hall kan ges gront ljus och
slappas pa samtidigt. Den befintliga regeln om att samma ljus inte kan ges korsande
riktningar dr anpassad till motorfordon. Regeln fungerar 1 andra lander och bidrar till
okad framkomlighet utan minskad trafiksékerhet.
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Infér minsta avstdnd om 1,5 meter vid omkorning av cyklist

I dag regleras inte avstdndet vid omkorning av cyklist. P4 samma sétt som nér en
bilforare kor om en annan bil ska en bilforare, nédr han eller hon kér om en cyklande,
enligt 3 kap. 33 § trafikforordningen, lamna ett betryggande avstind i sidled mellan det
egna fordonet och det fordon som kdrs om. Det ér i dag upp till bilféraren som gor en
omkoOrning att avgora vilket avstand som ar lampligt. Detta bor dndras sa att motortrafik
madste halla ett avstdnd pd minst 1,5 meter fran cyklister vid omkdrning.

Cykling som eget transportslag

Cykling bor bli ett eget transportslag. Det skulle padverka utformningen av
cykelinfrastruktur. Det behovs dven 6kad tydlighet vad giller de olika huvudménnens
ansvar. Statliga huvudmin maste samverka med kommunala bade vad géller anldggning
av cykelinfrastruktur samt drift och underhéll. Separerade cykelbanor dr en hornsten i
framgangsrika ldnders cykelplanering. Dessa ldnder har lyckats dka cykelns andel av
persontrafiken. Aven for minga gangtrafikanter skulle det formodligen upplevas som en
forbattring om cykeltrafiken 1 hogre utstrdckning samlades pa en egen vigled och
konfliktytorna mellan trafikanterna ddrmed minskade.

Cykling och besoksnéring

Goda mojligheter for cykling har bidragit till 6kad besoksnéring i manga lander. I
Europa omsitter cykelturismen méngmiljardbelopp. EU-parlamentet gjorde en studie ar
2012 som visade att cykelturismen gav ett tillskott pa 44 miljarder euro arligen till den
europeiska ekonomin. Sverige kan ldra av manga lénder, speciellt Danmark och
Holland. For en 6kad cykelturism krivs bland annat léttillgédngligt kartmaterial,
skyltning av nationella cykelleder, information pa olika sprak samt mojlighet att
kombinera cykling med andra transportslag. Fran resecentrum och trafikknytpunkter bor
det alltid finnas tydlig vagvisning for cykling.

Cykelparkering

Det behovs fler sékra och trygga cykelparkeringar, speciellt i anslutning till
kollektivtrafiken. Vi ser att det behdvs en samlad policy for anlédggning av
cykelparkeringar och ett tydliggérande kring ansvar for drift och underhéll. Det &r dven
viktigt att f6lja upp planeringen av fastigheter samt 6verviaga mojligheten att infora en
norm for cykelparkering.

Skyltning
Cyklister behdver, precis som bilister, enhetlig och tydlig skyltning som underléttar

orienteringen. Statliga huvudmén behover samverka med de kommunala huvudménnen
sa att skyltningen dels genomfGrs, dels ges enhetlig utformning.
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Sdker cykling till skolan

Sdkra och trygga vigar ger forutsattningar for barn att cykla till och fran skolan.
Andelen barn som cyklar till skolan har minskat under 1dng tid och ur
folkhdlsosynpunkt &r detta olyckligt. Mojlighet att parkera cykel vid skolan bor vara en
sjdlvklarhet. Det behdvs mer kunskap och spridning av goda exempel om hur dragning
av sdkra strik till skolor kan genomforas. Hastighetsbegriansningar bor inforas dven i
anslutning till cykelstrdk. Sékra passager bor utvecklas i ndrheten av skolor for cyklande
barn.

Planering av infrastruktur och tillgang till mark

Cykelvégar kan anlidggas inom ramen for viglagen om de &r att betrakta som del av
viaganordningar. Daremot kan en cykelled inte anldggas enligt viglagen om den helt
saknar samband med allmén vig.

Att anldgga och utveckla nationella och regionala cykelleder behandlades 1
Lantmiteriets rapport Oversyn av anldggningslagen (2002:9). 1 den limnades forslag
om att inféra en mdjlighet 1 anldggningslagen att lata staten eller en kommun nyttja en
fastighet for att anldgga géng- och cykelvdgar. Denna del i Lantmateriets forslag
saknades 1 propositionen Forenklingar i anldggningslagen (prop. 2014/15:71).
Liberalerna lade forslag om att revideringar ska genomforas i anldggningslagen med
ambitionen att kommuner ska f3 tillgang till enskild mark eller vig nér detta kravs for
anldggande av sammanhéngande cykelleder. I dagsliget ar det endast mdjligt for
Trafikverket att fa4 markétkomst genom végplaner eller genom frivilliga avtal som ger
ritt att nyttja marken. Om kommunerna inte anvinder sig av detaljplaneinstrumentet s
kvarstar endast alternativ dar frivilliga avtal tecknas med markdgare. De tillfallen dar
planldggning inte ar ldmpliga eller avtal inte kan tréffas blir bAde kommuner och
Trafikverket l1asta. Det ar framforallt ett statligt och kommunalt intresse att anldgga
sammanhéngande strdk for gdngtrafikanter och cyklister. De markégare som berdrs ska
ersittas.

2+1-vag

Vid planering av 2+1-vég bor det vara sjilvklart att niarliggande cykelstrak som planeras
bédde &r sidkra och framkomliga. I all planering bor lagstiftningen mojliggora lokala
16sningar och dérfor behover hinder mot detta avldgsnas.

Underlatta kombinationsresor

Transportsystemet bor mojliggdra kombinationsresor med cykel. Infartsparkeringar bor
gora det mgjligt att parkera bilen och fortsétta resan med cykeln. Kollektivtrafik bor
medge cykeltransport vilket gor det mojligt att cykla delar av resan. Framtida
varuleveranser 1 tita stadskdrnor kan géras med hjélp av lastcyklar. For detta krdvs en
god stadsplanering. Séker och vidderskyddad forvaring och parkering forutsitter
planering vilket ar viktigt for mdjligheterna for méanniskor att védlja cykeln framfor andra
fardmedel. Ekonomiska styrmedel &dr en del av utvecklingen av héllbara samhillen och
darfor bor skattesystemet premiera klimatvinliga transporter sdsom cykling.
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Riktlinjer for vdagarbeten

I rapporten frdn VTI 2014 konstateras att cyklisternas framkomlighet padverkas negativt
av alla typer av hinder som ett vigarbete utgor. Komforten paverkas negativt av
ojamnheter och smuts som uppkommer i samband med végarbeten, och dven hinder 1
végbanan skapar problem. Studien visar att nio av tio cykelolyckor vid vdgarbeten har
intrdffat i titort och att de vanligaste orsakerna ér att cyklisten cyklat omkull pa kablar,
slangar, ror och liknande pa cykelvigen. Aven hoga kanter, storre gropar och hél véllar
olyckor. Riktlinjer for vdgarbeten 1 relation till cykling bor tas fram.

Dalig beldggning pa cykelbanor/végar och brister i underhall bidrar till olyckor. Det bor
finnas en tydlig nationell mélsittning 1 att centrala cykelstrak ska ha hérdgjord yta av
exempelvis asfalt eller liknande. Goda exempel pa detta finns i andra lander. Ansvariga
statliga verk har en viktig roll 1 att paverka hur cykelstrdk underhélls och utvecklas.
Drift och underhall bér samordnas mellan kommuner.

Elcykel

Forséljningen av elcyklar 6kar markant. Det dr positivt, speciellt nér bilister vdljer bort
bilen for detta fairdmedel. Vi avvisar dock regeringens forslag till subventionerade
elcyklar da vi anser att marknaden ska styra konsumenters beteenden.

1 procent till konstnérlig utsmyckning

Enprocentsregeln innebér att 1 % av budgeten {or ett projekt anvénds till offentlig
konstnérlig gestaltning. Manga kommuner anvinder detta for konstnérlig utsmyckning
och gestaltning vid nyproduktion eller renovering av byggnader. Vi vill att denna regel
dven omfattar cykelinfrastruktur. Det kan exempelvis innebidra spdnnande konstnérliga
uttryck som belyser cykelstraket. Goda internationella exempel finns pa hur
cykelinfrastruktur kan ges en konstnérlig gestaltning. Inom statliga verk, landsting,
regioner och kommuner avsitts istdllet ofta en procent av den arliga
nettoinvesteringsbudgeten. Anslaget dr da inte direkt knutet till ett projekt.
Enprocentsregeln skapades ar 1937 genom ett statligt kulturpolitiskt initiativ. Riksdagen
stdllde sig bakom regeringens proposition 1937:57 med forslaget om enprocentsregeln.

Nationellt hyrcykelsystem

Ett nationellt hyrcykelsystem bor testas vilket 4r mgjligt att utveckla genom samverkan
med kollektivtrafikhuvudmin och andra aktdrer. I en modern nationell mobilitetsplan
har cykeln en lika viktig roll som andra trafikslag. Resenédren — konsumenten — ska fran
A till B och delar av resan kan ske pé cykel. Ett nationellt system kridver samordnade
insatser for att cyklar ska finnas tillgédngliga vid knutpunkter. Betallosningar kan skapas
genom smarta appar. Statliga aktorer behover inga i samverkan och offentliga
upphandlingar av transportldsningar bor stilla krav pa medverkan.

Nina Lundstrom (L)



