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Infrastrukturen 1 Jamtlands lan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for en 6versyn av fordelningsmodellen mellan
lanstransportplanerna och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det statliga vdgnitet i Jimtlands 14n dr mycket omfattande; de drygt 600 milen statlig
vag kan delas in i tva grupper, de nationella vigarna och de dvriga statliga vigarna.
Sarskilt viktiga strk for lanet ar E14 som, i likhet med E45, dr en nationell stamvag —
finansierad via nationell plan — och en viktig forbindelse Sundsvall-Ostersund—
Trondheim. E14 &r en del av Mittnordenstraket som dirutover innefattar Mittbanan och
dess forlangning 1 Norge, Merakerbanan. Den 1 Norge aviserade elektrifieringen av
Merékerbanan véntas ytterligare 6ka Mittbanans betydelse, avseende bade gods- och
persontrafik. Inlandsbanan dr en annan viktig pulsader med stor potential, inte minst nér
det géller att fora 6ver gods fran vég till jirnvag.

Jamtland dr det lan som har storst andel av befolkningen boende i1 glesbygds-
omraden. Omkring en tredjedel av befolkningen bor i glesbygdsomraden. Befolknings-
strukturen stiller séledes krav pa ett vitt forgrenat och fungerande vagnit i lénets alla
delar. Med nuvarande anslagsnivaer finns en uppenbar risk att nuvarande standard pa
det finmaskiga végnitet pa sikt kommer att forsdmras och att hastigheterna sianks ldngs
de storre vagstraken.

Forutom ett omfattande och finmaskigt vagnét och en befolkning utspridd over ett
stort omrade (tolv procent av landets yta), bidrar turism och tunga transporter fran skogs-
ndringen till stora underhallsbehov for vignatet.

Arligen avverkas cirka 7 miljoner ton timmer i Jimtlands lén, varav cirka 75 procent
vidareforadlas utanfor ldnet. Skogsniringen ar saledes helt beroende av barkraftiga viagar
for att mojliggora effektiva transporter till och fran skogsindustrierna bade inom och



utanfor ldnet. Bdde det allménna och det enskilda vagnitet maste darfor ha full barighet
under hela dret.

Besoksniringen i Jaimtlands 14n star for en betydande andel av néringens totala om-
sattning 1 Sverige. Omséttningen 1 lanet uppgick 2021 till 5,7 miljarder kronor. I linet
finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer, varav merparten &r helt beroende av
vél fungerande vigtransporter. Exempelvis reser dver 90 procent av besokarna till véstra
Hirjedalen med bil. I Are samhille med cirka 3 000 folkbokfdrda invanare bor det under
hogsdsong cirka 30 000 personer, som dessutom byts ut varje vecka.

Den socialdemokratiskt ledda regeringen har de senaste aren fattat en rad beslut med
stor betydelse for bdde besoksnéringen och invénarna i Jimtland. I den beslutade natio-
nella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033 ingick bland annat hastighetshojande
insatser p& Mittbanan Ostersund—Storlien for 300 miljoner kronor, en hdjning av
Inlandsbanans arliga driftsbidrag till totalt 2,1 miljarder kronor samt ytterligare
1 miljard till skotsel av enskilda véigar, snabbutredning om delelektrifiering av Inlands-
banan och fortsatt satsning pa vigar som ska klara tunga fordon (BK4).

Det ér av stor vikt att regeringen dven fortsdttningsvis fortsitter att prioritera insatser
som gor skillnad i var landsénda. I tillagg till detta kravs emellertid en fordndrad modell
for fordelning av investeringsmedel mellan lanstransportplanerna.

Béde fordelningsmodellen géllande lianstransportplanerna och prioriteringen av medel
for investeringar och underhdll (vidmakthéllande) via den nationella planen behdver ses
over. Den springande punkten &r att den faktiska trafikméngden, dér bland annat besoks-
néringen och transporterna fran skogsniringen tydligare végs in, maste tillmétas storre
vikt.
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