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Jarnviagen ar framtidens transportmedel

Frdgan om fungerande kollektivtrafik ar en viktig jamlikhetsfraga.En
satsning pad jdarnvdgen, som den vpk foreslar, ar ocksd en satsning pa
kvinnorna. Alla undersokningar ar entydiga: Det ar kvinnorna som tar taget
och mannen som tar bilen. Det handlar om kvinnornas storre behov av
fungerande persontrafik och det handlar om olika landsandars 6verlevnad i
relation till storstadskoncentrationen. Vpk anser att jarnvdagen, med ratt
inriktning, har stora utvecklingsmdjligheter. Genom en storre respekt for
regionala behov, fér jamlikhetsstravanden samt milj6-, energi- och séker-
hetskrav gynnas jarnvagen. I olika lander pdgar jdrnvagssatsningar i
mangmiljardklassen.

Men medan det folkliga stodet for utbyggnad i Sverige dr storre dn
néagonsin tilldter regeringen attden nya SJ-ledningen hanterar jarnvagen som
vore det ett privatkapitalistiskt &keri.

Vpk vill inte ldgga ner ndgra jarnvagslinjer av dem som ar i bruk i dag. Vi
vill i stdllet bygga ut jarnvagstrafiken, bdde persontrafik och godstrafik.

Vpk krdver att: Jarnvdgen maste prioriteras
Jarnvagen/banverket for sina behov fram till r 2000 far 45
miljarder kronor
SJ maste f& en politiskt kompetent ledning
Transportradet avskaffas

Blekinge kustbana, ett klargorande exempel

I den uppgorelse 1987/88 mellan regeringen och vpk, som rorde vissa
bestamda delar av trafikpolitiken, utgjorde Blekinge kustbana och Norr-
lands jarnvdgsbanor de viktigaste avsnitten. Detta ledde till att regeringen
gjorde en helomvindning och accepterade vpk:s krav pd satsningar. Detta
blev ocksa riksdagens besiut — Blekinge kustbana skulle tillhéra stomnitet.
Staten och SJ skulle ta ansvar fér banan och den nédvéandiga upprustningen
skulle antligen komma till stand.

Vpk:s uppgorelse med den socialdemokratiska regeringen for att bl.a.
rddda Blekinge kustbana uppmérksammades och hojdes till skyarna av
blekingebor samt jarnvagsframjare runt om i landet. Men bakom ryggen pa
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medborgarna och férhandlarna - och i strid med riksdagsbeslutet — tog det

statliga transportrddet och SJ-ledningen saken i egna hander. Dessa icke

folkvalda ledningar beslutade att plocka bort kustbanan ur stomnatet och

tilldter bara "begransad™ persontrafik tills detta verkstalls.

- Vpk krdver att Blekinge kustbana skall titlhéra stomnétet och att staten
tar sitt ansvar for att banan rustas upp till fullt modern och bekvdm
standard.

Vastkustbanan och Bohusbanan

Med hénvisning till den 6deldggande milj6forstdring som sker om bilismen
langs vdstkusten tilldts 6ka ytterligare maste jarnvagsbanorna langs kusten
byggas ut och rustas upp pa vigtrafikens bekostnad.

Regeringens forslag om att endast ansla 25 milj kr till forsatt utbyggnad av
dubbelspér pd vastkustbanan dr oforskamt med tanke pa att kapitalkostna-
derna for ett par mil ScanLink-vag pé ett enda &r anges till 30 milj kr och far
regeringens stod.

Bohusbanan maste rustas upp for att kunna f ensnabbare trafik och for att
utgora en vettig forbindelseldank till Norge. Strickan Koépenhamn-Gote-
borg-Oslo ar strategiskt viktig for den framtida jarnvagstrafiken i Sverige.
- Vpk anser att jarnvagens kapacitet langs Vastkusten méste starkas for att

motsvara 90-talets behov av person- och godstransporter. Bohusbanan
skall overforas till stomnatet.

Vastpendeln

Foreningen Sund Trafikmiljo i Bords har studerat och belyst fGrutsattningar-
na for ett modernt regionalt tagtrafiksystem for Vistsverige. Vpk ansluter sig
till féreningens bedéomning att denna regionala satsning skulle skapa mycket
gynnsamma forutsattningar for hela omradets utveckling.

Vpk vill sdrskilt namna betydelsen av att utnyttja befintliga strukturer
genom satsningar pé linjerna Varberg-Bords-Herrljunga-Vénersborg-Ud-
devalla-Strémstad. Vpk anser att ett statligt engagemang for ett vastpendels-
system ar nodvandigt for att nédvandig upprustning skall komma till stdnd.

Gotalandsbanan

En Gotalandsbana med forbindelse Goteborg—Ulricehamn—J6nko-
ping—Stockholm bdr enligt vpk rymmas i den kommande handlingsplanen.

Visterdalsbanan och Fryksdalsbanan

Visterdalsbanan ar liksom Fryksdalsbanan av riksintresse och maste sortera

under statens ansvar for stomnétet. En forldngning av Visterdalsbanan och

utbyggnad till de storre fjdllomrddena ar viktig ur turist-, milj6- och

regionalpolitisk synvinkel.

— Vpk anser att namnda banor inte fortsattningsvis klassas som lansjarnvag
utan att de overfors till stomndtet. Vi krdver en snar utbyggnad av
Visterdalsbanan.
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Bergslagspendeln och Nykroppaprojektet

En snabb utbyggnad och garantier for driften av Bergslagspendeln érett krav
som fatt starkt stod inom regionen. Aven Nykroppaprojektet har en stor
betydelse for utvecklingen i Bergslagen. Utredningar, som mojliggdr att
projektet kan pdborjas méste enligt Vpk forceras.

Infandsbanan samt Forsmo—Hoting, Storuman-Hillnis och
Arvidsjaur-Jorn

Regeringen har aldrig infriat det tidigare beslutet om upprustning av
inlandsbanan. I dag diskuteras ingdende olika kommuners planer pé en
“Inlandsvdg’ som om man gett upp allt hopp om ett statligt engagemang.
Detta ar en forodande instillning med tanke p& milj6, ekonomi och
samhéllsnytta. En autostrada genom hela landet, typ den orealistiska
forhoppningen pé en inlandsvag, skulle i praktiken betyda en ScanLink-
skandal i kubik. Eftersom ett par mil statusvdg i dag kostar dver en miljard
kronor i investeringar sa skulle en inlandsvag komma att kosta lika mycket
som den pdgdende jatteutbyggnaden av jarnvdgen i hela Visttyskland.
Sett ur savil foretagsekonomisk som samhéllsekonomisk synvinkel dr den
markliga visionen om en inlandsvég en katastrof — planerna méste skrotas !
- Vpk anser att inlandsbanan skall omfatta hela strickan mellan Kristine-
hamn och Gallivare samt de tre tvarbanorna Forsmo-Hoting, Storuman-
Hillnas samt Arvidsjaur-Jorn. Vi anser att det dr ett samhillsintresse att
trafiken kan garanteras pa samtliga dessa bandelar. Inlandsbanan och
dess anslutningsbanor méste tillhéra stomnétet och skall inte ansvarsmas-
sigt Overlastas pa regionala och lokala instanser. Malet for inlandsbanan
skall vara en standard som tilldter en hastighet pd 120 km/tim. Fortsatt
upprustning kravs omgdende for 20 milj kr.

Ostkustbanan

En férlangning av Ostkustbanan fran Sundsvall via Umed upp tili Luled dren
viktig del i upprustningen av jarnvagsnatet i norra Sverige, som vpk stodjer.
Utbyggnaden skapar nya forutsattningar fér arbetspendling langs kusten och
avlastar stambanan vars kapacitetstak snart ar natt.

Snabbtag Stockholm—Sundsvall

Att bygga ut kapaciteten for snabbtégsforbindelse mellan Stockholm och
Sundsvall 4r en annan angeldgen uppgift. Utredningar visar att samhallsnyt-
tan ar mer an tjugo glnger storre dan kostnaderna for upprustningen av
banan. Restiden mellan Stockholm och Sundsvall skulle kunna minska med
en timme till tre timmar och 45 min.

Norra stambanan

Vpk ser en upprustning av norra stambanan som en viktig forutsattning for
den 6kade godstrafik pa jarnvdg som vi anser nédvandig. For narvarande ar
kapacitetstaket natt pé vissa bandelar vilketinnebar att det inte finns nigra
marginaler vid férseningar eller trafikhinder. En kraftig upprustning beh6vs.
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I detta sammanhang betonas ocksd anslutningsstrackorna mellan stamba-
nan och Umed resp. Skellefted, dvs. strackorna Vannas-Umeé och Bastu-
trask-Skellefted. Dessa bandelar ar dven forlangningar pa tvarbanorna
Storuman-Hallnas och Arvidsjaur—Jorn.

Bandelen Boden-Haparanda ar viktig att bevara. eftersom den utgor
forbindelse mellan Sverige och Finland.

Malmbanan

Det finns i dag inga garantier for att bade reguljar och charterturisttrafik
kommer att finnas kvar och utvecklas nar det galler maimbanan. Om banan
skail fortsatta att fungera som en sarskild division inom nya SJ, maste SJ
dlaggas att gora storre insatser for att bibehélla och utveckla bade gods- och
persontransporterna.

I denna motion har vpk redovisat sin syn p& jarnviagen som framtidens
transportmedel. En mer genomgripande redovisning om vpk:s syn pa hela
trafikpolitiken finns i var trafikpolitiska motion nr 1987/88:T66 dar dven
kostnaderna for jarnvégssatsningarna finns redovisade.

Hemstéillan

Med hanvisning till det ovan anférda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anférts om kvinnornas behov av en utbyggd kollektivtrafik,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att Blekinge kustbana skall tillhéra stomjarn-
vagsnatet samt rustas upp i enlighet med detta,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
ovrigt i motionen anforts om de ytterligare banor som skall garanteras
utveckling genom att tillhora stomjarnvagsnatet,

4. att riksdagen i enlighet med vad som i motionen anférts beslutar
om insatser for att bibehdlla och utveckla Vastkustbanan, Bohusba-
nan, Vasterdalsbanan, Fryksdalsbanan. en forlangd och kompletterad
inlandsbana.

5. att riksdagen beslutar att de satsningar som i motionen anforts
betraffande jarnvégstrafiken i ovrigt skall inrymmas i det handlings-
program som bl.a. banverket skail presentera fore utgdngen av 1989.

Stockholm den 25 januari 1989

Lars Werner (vpk)

Bertil Mabrink (vpk) Berith Eriksson (vpk)
Lars-Ove Hagberg (vpk) Bo Hammar (vpk)
Margo Ingvardsson (vpk) Hans Petersson (vpk)

Viola Claesson (vpk)
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