] SVERIGES hdidd
Riksdagens protokoll RIKSDAG b&d

2017/18:109

Fredagen den 4 maj

Kl. 9.00-13.23

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 13 april justerades.

§ 2 Anmalan om atertagande av plats i riksdagen

Forste vice talmannen meddelade att Jenny Petersson (M) skulle aterta
sin plats i riksdagen fran och med den 7 maj, varigenom uppdraget som
erséttare skulle upphora for Lars Puss (M).

8 3 Meddelande om aktuell debatt om rattslaget for personlig assi-
stans

Forste vice talmannen meddelade att pa begéran av Kristdemokrater-
nas riksdagsgrupp skulle en aktuell debatt om réttslaget for personlig assi-
stans anordnas mandagen den 21 maj kl. 11.00.

Fréan regeringen skulle statsradet Lena Hallengren (S) delta.
Den inkomna skrivelsen hade féljande lydelse:

Begaran om aktuell debatt om rattslaget for personlig assistans

Den 13 april kom dom fran Hogsta forvaltningsdomstolen som klargor
att sondmatning kan utgdra grund for personlig assistans enligt lagen
(1993:387) om stdd och service till vissa funktionshindrade (LSS) och
&ven ligga till grund for provning av ratten till assistansersattning enligt
socialforsékringsbalken.

Stallningstagandet visar tydligt att den tolkning av tidigare dom, HFD
2012 ref. 41, som gjorts av ansvarig myndighet under framférallt de sen-
aste tva aren varit helt i strid mot lagen. Den tolkning myndigheten gjorde
utifran regleringsbrevet for 2016 har haft férodande konsekvenser for per-
soner i behov av personlig assistans och dven inneburit en dvervaltring av
ansvar och kostnader till anhdriga och till kommunsektorn.
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Trots dagens dom kommer fortsatt osakerhet att rada. Dels pa grund av
domen fran HFD 2015 ref. 46, som innebar att enbart personer med en
psykisk funktionsnedsattning kan beviljas annan hjalp som forutsatter in-
gaende kunskaper om den funktionshindrade. Dels pa grund av de tydliga
besparingskrav som finns i direktiven till den utredning som pagar och ska
l&mna sitt betdnkande i oktober 2018.

Rattssakerheten ar avgérande for personer med omfattande behov av
samhallet. Saval de som lagstiftaren maste kunna lita pa att myndigheter
gor korrekta tolkningar av lagen och att regeringen inte paverkar rattstill-
lampningen utan att lagen &ndras.

Med anledning av detta begér Kristdemokraterna en aktuell debatt om
réttslaget for personlig assistans.

Stockholm den 13 april 2018
Andreas Carlson

8 4 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Fdérste vice talmannen anmalde att utdrag ur prot. 2017/18:33 for tors-
dagen den 26 april i drende om subsidiaritetsprévning av EU-férslag hade
kommit in fran arbetsmarknadsutskottet.

§ 5 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2017/18:496

Till riksdagen

Interpellation 2017/18:496 Atgarder for Ostersjon
av Jens Holm (V)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 18 maj 2018. Stats-
radet har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvisad tid pa
grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 27 april 2018
Miljé- och energidepartementet
Karolina Skog (MP)

Enligt uppdrag

Lena Ingvarsson

Expeditions- och rattschef

§ 6 Arenden for hanvisning till utskott

Foljande dokument hanvisades till utskott:
Proposition
2017/18:245 till skatteutskottet



Motioner

2017/18:4163 till finansutskottet

2017/18:4161 (yrk. 2) och 4162 (yrk. 2) till konstitutionsutskottet
2017/18:4156, 4161, 4162, 4166 och 4167 till finansutskottet
2017/18:4138 och 4152 till miljo- och jordbruksutskottet
2017/18:4136 till naringsutskottet

2017/18:4168 och 4169 till skatteutskottet

2017/18:4148, 4153 och 4154 till miljé- och jordbruksutskottet

§ 7 Svar pa interpellation 2017/18:501 om SJ:s utveckling

Anf. 1 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jonas Sjostedt har fragat mig om jag avser att verka for att
regeringen avskaffar avkastningskravet pa SJ och i stéllet later Gverskott
anvandas till investeringar och lagre priser. Han har vidare fragat om jag
avser att verka for att regeringen uppdrar at SJ att ater borja salja och mark-
nadsfora internationella tagbiljetter. Slutligen har Jonas Sjostedt fragat
mig om jag kommer att ta initiativ till att de internationella tagforbindel-
serna, inklusive nya nattag, utvecklas av SJ.

Jag delar uppfattningen att det 4r viktigt att fler véljer taget. Darfor har
regeringen okat det arliga anslaget till jarnvagsunderhall med 1,34 miljar-
der kronor per ar 2016-2018, och inom kort presenterar regeringen en ny
nationell transportplan med en utdkad ram p& 622,5 miljarder kronor. Men
aven SJ AB spelar en central roll for 6kat tagresande. | det sammanhanget
vill jag ndmna att vi pa SJ AB:s arsstamma nyligen fattade beslut om att
&ndra i bolagsordningen och ge SJ AB ett fortydligat uppdrag, som bland
annat tar sikte pa att bolaget ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska
malen. Tack vare att SJ gar bra kan bolaget ocksa investera 9 miljarder
kronor i sin fordonsflotta, varav 3,5 miljarder kronor i uppgraderade
snabbtag.

SJ AB verkar i dag pa en fullt avreglerad och konkurrensutsatt mark-
nad. Att, som Jonas Sjostedt 6nskar, helt ta bort avkastningsmalet skulle
kunna snedvrida konkurrensen samt strider mot EU:s statsstodsregler. Av-
saknad av marknadsmassiga avkastningsmal strider ocksa mot riksdagens
overgripande mal med bolagsforvaltningen, det vill saga ett langsiktigt
hallbart vardeskapande for staten.

Vad galler forsaljningen av internationella tagbiljetter upphorde SJ AB
mycket riktigt med detta framst pa grund av lag efterfragan, lag lonsamhet
och betungande administration. SJ AB beddmer I6pande mdjligheten och
den affarsmassiga rimligheten i att tillnandahalla och marknadsféra inter-
nationella tagbiljetter.

Manga av Europas nattagslinjer har tyvarr avvecklats under de senaste
aren. SJ AB gor darfor i nulaget bedémningen att en satsning pa att starta
upp internationell nattagstrafik inte ryms i den nuvarande affarsplanen.
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Anf. 2 JONAS SIOSTEDT (V):

Fru talman! Tack, néringsministern, for svaret!

Den hér debatten handlar om Statens jarnvégar, men den handlar lika
mycket om klimatfragan. Om vi inte far 6ver godstransporter och person-
transporter fran lastbilar och personbilar men ocksa inrikesflyget till jarn-
vag kommer vi inte att klara klimatmélen.

Manga vill aka tag. Ett av problemen for tagtrafiken i Sverige, som har
plagats av forseningar och bristande palitlighet, &r att tagtrafiken har dkat
sd mycket. Vi saknar spar i dag, och SJ saknar tag i dag. Vi har ett bristande
underhall pa grund av ar av bristande investeringar i jarnvagsunderhallet.
Vi behover alltsa stora investeringar. Vi behover nya spar. Vi behover ett
sammanhallet statligt underhall. Vi behdver ett Statens jarnvagar som kan
expandera och som kan bli palitligt.

Darfor vill vi att SJ ska ha ett tydligt uppdrag att kora tag i hela landet,
att vara folkets jarnvég, att halla nere priserna och investera i nya tag. Men
statens krav p& SJ ar i grund och botten bara ett i dag. Det ar att man ska
leverera vinst till staten.

Regeringen verkar inte ha nagon direkt synpunkt pa vad SJ ska gora i
ovrigt, utan man ser det ungefar som vilket féretag som helst. SJ &r en
nyckel till att oka tagtrafiken for personer och diarmed klara klimatmalen.

Vi kan ocksa se att de privata aktérerna bara ar intresserade av att
plocka russinen ur kakan. Det finns bara ett foretag som kan ta ett nation-
ellt ansvar for att det gar att aka tag fran Abisko till Malmé i Sverige, och
det &r Statens jarnvagar, och detta ansvar menar vi att de ska ta.

Jag saknar darfor visioner fran regeringen. Jag saknar en tanke. Staten
och ytterst det svenska folket &r &gare till Statens jarnvagar. Vad vill man
att det har foretaget ska bli? Hur ska det bidra till att klara klimatmalen?
Nér vi nu ser hur klimatet snabbt forstors maste man kunna ompréva gam-
malt, forlegat tankande och ta till sig nytt. Det innebér att malet for de
statliga foretagen ocksd méste vara att minska klimatutslappen.

Om man tar bort avkastningskravet fran Statens jarnvigar — foretaget
gar ganska bra — har man stérre méjlighet att halla nere priserna och att
gora annu fler investeringar. Det &r precis det som vi behover.

Regeringen sager da att det bryter mot policyer och mot de krav som
stalls pa svenska foretag. Ja, men dndra dem da! Klimatet kraver ju det; vi
lever i den tiden.

Man séger att EU:s regelverk inte tillater detta. Men det finns ju méng-
der av statliga jarnvagsforetag som inte levererar nagon vinst till staten.
Det gar tydligen utmarkt i andra ldnder. Om det &r sa att man inte vill ut-
mana Europeiska unionen, vilket jag tycker &r fullt rimligt att gora i det
hér fallet, kan man val sanka avkastningskravet och sétta ett symboliskt
avkastningskrav, for det som ar pa Statens jarnvégar ar ganska hogt. Och
det &r pengar som i stallet skulle kunna gé till billigare biljetter, battre ser-
vice och mer trafik.

Det handlar om vad man vill, om man faktiskt &r beredd att ta konse-
kvensen av att klimathotet &r pa riktigt. D& menar jag att Statens jarnvagar
ska ges forutsattningar att bidra till att vara en stor del av 18sningen.

Vi kan ge SJ battre forutsattningar. Vi kan fa annu fler att ta taget. Men
da maste taget bli billigare an alternativen. Vi gor en del pa beskattnings-



sidan. Men att ta bort avkastningskravet ar ocksa ett satt att fa dven stu-
denten med dalig ekonomi och dven den som inte tjanar s mycket att fak-
tiskt ha rad att aka tag i stallet for buss och ibland inrikesflyg.

Det ar dags att ge klimatfragan den tyngd som den fortjanar.

Anf. 3 Naérings- och innovationsminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Tack, Jonas Sjdstedt, for en viktig interpellation som hand-
lar om ett av statens viktigare bolag!

SJ &r ett bolag vars hela affarsidé egentligen &r att bidra till de klimat-
politiska och transportpolitiska mélen. Ju fler manniskor som tar taget,
desto battre ar det for miljon. Det &r hela affarsidén med SJ. SJ gor ju
ingenting annat &n att forsoka expandera sin verksamhet och dérmed gora
att fler manniskor tar taget i stallet for bilen, bussen eller flyget.

Det som i dag hindrar SJ fran att vdxa ar mycket de problem vi haft
med eftersatt underhall under en valdigt lang tid, vilket fortfarande skram-
mer bort manga manniskor fran att ta taget, och att tagen inte alltid gar i
tid. Dar har vi, med hjalp av samarbete med Véansterpartiet, gjort kraftfulla
insatser under den har mandatperioden, och vi kommer att fortsatt behdva
investera i det som ger forutsattningar for SJ att fungera. Men det handlar
ocksd om behovet av nya och moderna tdg som gor att fler manniskor kén-
ner att det ar vart att ta taget i stallet for bussen.

Det ar en sak att Vansterpartiet alltid vill mycket, och det &r jattebra.
Det &r en del av politiken att man vill mycket. En annan sak &r att man ska
titta pa vad som gors och vad som hander just nu. Da vill jag bara upplysa
om att SJ aldrig under sin 160-ariga historia har investerat s3 mycket som
de gor i dag.

Det har att géra med att allt fler véljer att ta taget. Det gar bra nu, och
man fyller tdgen. D& kan man bygga pa med en vagn och till och med
oppna nya linjer om det finns taglage och kapacitet for de tider som folk
vill &ka.

Det gar alltsé bra for SJ, och det gor att man satsar totalt 9 miljarder
kronor dver sex ar for att fornya sin fordonsflotta. Bland annat satsar man
3 Y% miljard p& uppgraderade snabbtag som verkligen utmanar de bilburna
transporterna pa allvar. Vi har sett att X2000-tagen har tagit mycket trafik
och fortsétter att vaxa kraftigt. Nu gér man en satsning pa X2000-tag pa
fler platser och uppgraderar hela tagsystemet, vilket &r viktigt.

Ar det bra att SJ gar starkt ekonomiskt? Ja, det ar det, for nir SJ gar
ekonomiskt starkt &r det mojligt for SJ att géra dessa investeringar. Vi hade
inte sett dessa investeringar om SJ hade haft ett svagt bokslut. Vi har eko-
nomiska mal for SJ, men vi véljer att inte ta ut allt som de ekonomiska
malen gor gallande. Vi tycker att det ar viktigt att SJ har bade muskler och
marginaler att kunna genomféra sin affarsplan framdéver.

Vad galler prissattningen ska jag inte ga in pa allt, men det ar inte vi
politiker som sétter biljettpriset. Som Jonas Sjostedt vet har SJ sedan
ganska manga &r en modell dar priset varierar. Nar det &r tomt pé taget ar
det billigare att ka tdg, men ju fullare taget blir, desto dyrare blir det. Detta
betyder att till exempel studenter, som har lite storre méjlighet att planera
sin tid, kan ta ett tag som inte &r sa fullt och da fa en billigare biljett.

Sedan denna prismodell infordes har SJ gatt fran att vara ett bolag med
konstant underskott och standiga diskussioner om hur man skulle klara
ekonomin till ett bolag som i dag kan gora dessa investeringar.
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Det finns tva sidor av detta. Vill vi att taget i framtiden ska ta storre
plats och vill vi kunna erbjuda fler att aka tag maste dessa tunga investe-
ringar komma till stdnd, och nu gor vi de storsta investeringarna nagonsin.

Det &r ganska kul att vi har en mandatperiod nér vi diskuterar hur bra
det gar for de statliga bolagen.

Anf. 4 JONAS SIOSTEDT (V):

Fru talman! Jag tackar naringsministern for svaret.

Det ar utméarkt och ocksa nédvéndigt att SJ gar bra ekonomiskt. Annu
battre for SJ vore det om man fick anvanda hela vinsten for aterinveste-
ringar. D& skulle man kunna kopa nya tag, 6ka resandet och investera for
framtiden, vilket &r bra om man &ven i framtiden vill ha god l6nsamhet.
De ekonomiska argumenten talar alltsa for att inte plocka vinstpengar ur
bolaget utan lata dem ga tillbaka till resendrerna pa olika sitt.

Det handlar ocksd om langsiktighet. SJ satsar mycket, men aker man
tag i Tyskland eller Frankrike marker man att SJ ligger efter. Det gar
snabbare, servicen &r battre och tgen ar nyare. Ska man vara arlig har
X2000 négra ar péa nacken.

Mycket behover goras, och vi menar att SJ ska fa forutsattningar att
gora det.

Det galler ocksa den internationella tgtrafiken, som tyvarr har gatt ned
kraftigt medan utrikesflyget okar. I Sverige orsakar flyget i dag lika
mycket utslapp som privatbilismen. Gladjande nog vill allt fler manniskor
aka tag internationellt, men de marker att det ar svart att boka biljetter, ofta
dyrare an flyget och tar alltfor Iang tid. Sa lange det ar s& kan vi inte rakna
med att de flesta svenskar valjer att ta taget till kontinenten — aven om
trycket okar kraftigt, vilket &r gladjande.

Trenden haller dock pa att vanda. Det Gsterrikiska tdgbolaget OBB dri-
ver med stor ekonomisk och trafikmassig framgéng nattdgsverksamhet
over stora delar av Europa. | Sverige har det ocksé vant. Vi raddade natt-
tagslinjen till Skéne, som nu har battre trafik. Vansterpartiet férhandlade
fram att nattdgen till Jamtland blir kvar, och det géaller att fa upp belagg-
ningen pa dem ocksa.

Om nagra ar &r en fast forbindelse 6ver Fehmarn Balt fardig. Da kortas
restiderna till kontinenten. | framtiden &r det fullstdndigt rimligt att Mikael
Damberg och hans barnbarn kliver pa taget i Stockholm, dter middag pa
vig genom Ostergotland, gar och lagger sig och sedan vaknar i Amster-
dam, Paris eller Berlin n&sta morgon.

Det &r nar tagen fungerar sd och det inte ar for dyrt som méanniskor
kommer att vilja att &ka tag.

Det &r helt nodvandigt for klimatet att vi gor detta mojligt, och nar det
ar helt nodvindigt och forutséttningarna okar for att gora det ska vi ocksa
sdga till SJ att vi vill att SJ bidrar till detta tillsammans med andra jarn-
vagsholag.

Detsamma géller biljettforséljningen. Det &r ganska orimligt att jag kan
kopa en biljett fran Falkenberg till Bremen p& den tyska jarnvéagen
Deutsche Bahns hemsida men inte pa SJ:s hemsida. Det &r ju moderna
datasystem, sa varfor samarbetar inte SJ med Deutsche Bahn eller med den
polska eller franska jarnvagen? Det ar bade orimligt och obegripligt att SJ
inte séljer internationella jarnvagsbiljetter.



Ska man ut och tagluffa, vilket allt fler vill, far man kopa tagluffarkort
och boka platshiljetter ndgon annanstans. De sma resebyraer som gor detta
har nu sa mycket att gora att de knappt klarar av det.

Det borde vara en sjalvklar del av SJ:s uppdrag att 6ka &ven den inter-
nationella tagtrafiken. Men da maste vi ha en regering med socialdemo-
krater och miljépartister som vill det, som séger till SJ att man dnskar att
SJ gor detta och som ser att trenden har véant och séger: Bidrar vi till detta
kan vi ha en ansvarsfull klimatpolitik och goéra det enklare och billigare att
resa framover.

Jag efterlyser helt enkelt lite visioner och tankar om hur det ska se ut
om 15 &r och om 20 &r, inte bara att regeringen &r en trétt men effektiv
forvaltare av statliga foretag.

Anf. 5 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Vi &r en aktiv och ganska professionell forvaltare av stat-
liga bolag, vilket har lett till att vi var och varannan vecka star i kammaren
och diskuterar varfor det gér sa bra for de statliga bolagen, varfor de gor
rekordstora investeringar och varfor de ger stora utdelningar till staten som
bidrar till att vi kan satsa pa sjukvard, poliser och annat som Jonas Sjostedt
och jag tycker &r viktigt. Det ar en annan situation nu, fér nar man forvaltar
de statliga bolagen korrekt och bra blir de starka och klarar av de investe-
ringar som kravs for framtiden.

Jag vill ge Jonas Sj6stedt ratt i att det har varit en trakig utveckling for
de internationella tagforbindelserna och tagresorna. SJ har lagt ned en del
av sin verksamhet, och det har manga internationella bolag ocksa gjort.
Men jag tror att Jonas Sjostedt har rétt i sin framtidsspaning att det kommer
att bli béattre framover.

Varfor lade SJ ned en del av denna verksamhet? Jo, for att den var
mycket olénsam och for att det var mycket administration for en verksam-
het dar efterfragan saknades.

Man kan inte bara utgd fran vad man hoppas och tror om framtiden
eller hur saker och ting skulle kunna se ut i Vansterpartiets gladjebild av
framtiden, utan man méste utgd fran vilka resenérer som finns och hur man
kan 6vertyga dem att valja dessa resor framover.

I dag kor SJ mot Narvik, Oslo, Kastrup och Kdpenhamn. Trafiken till
Oslo har 6kat enormt, och sedan l&nge kér man till Képenhamn. Man har
inventerat mojligheten till expansion, framfor allt i de nordiska landerna,
och gjort en del satsningar pa det de senaste aren och fortsatter att titta pa
det. Nattagen till Europa har inte varit sarskilt Ionsamma pa lange, och
darfor har de minskat.

Det ar mer logiskt att ha mer egen biljettférsaljning nar man har mer
egen verksamhet som gar 6ver granser; det hanger ihop. Man hade ocksa
1ag efterfragan, svag lI6nsamhet och tung administration.

Nar jag talar med SJ séger man att man kontinuerligt tittar pa detta. Det
kan kannas trakigt att behéva boka sina biljetter pa en annan hemsida an
SJ:s. Men SJ har ju lankar pé sin hemsida till de hemsidor dar man kan
boka Interrailbiljetter och annat, sa det ar bara ett klick bort, sa att saga.
Detta kan man alltid diskutera, men SJ gor 6ver tid beddmningar om man
ska ha denna tjanst eller inte.

| sitt forsta anforande tog Jonas Sjostedt upp nagot viktigt som vi inte
far missa, godstrafiken. Den &r ett misslyckande. Persontrafiken okar
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starkt, men godstrafiken pa tag har haft stora problem och utmaningar. Inte
minst géller det Green Cargo. Det &r inte ett bolag dér vi har sett en vénd-
ning ekonomiskt och dar det gar stabilt, utan man har haft underskott i
verksamheten sedan 2013 eller sa.

Nu gér vi en del i budgetsammanhang for att underlatta och stodja en
battre utveckling, for en av de stora klimat- och miljofragorna ar att vi i
framtiden ska anvanda vart jarnvagsnat mer for godstrafik. Vi gor en ge-
nomlysning av Green Cargos bade kortsiktiga och langsiktiga strategi, av
vilka vagval man kan gora och hur vi kan stédja Green Cargos utveckling
framover. Det ar viktigt for klimatet att vi lyckas med detta.

Anf. 6 JONAS SIOSTEDT (V):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Jag ar enig vad galler godstrafiken — den ar vard sin egen debatt sa
smaningom.

I dag, ndr man kdper en flygbiljett, har man ett antal sajter dar man kan
ga in och jamfora priser éver Europa, mycket enkelt. Men om man koper
en tagbiljett ar det svért och krangligt och ofta extra avgifter frén reseby-
rdn. Jag menar att detta sjalvklart borde vara en uppgift for SJ. Om jag vill
aka till Bergen i Norge kan jag kdpa en biljett till Oslo, men jag kan inte
knappa in Bergen och kdpa biljetten pa SJ:s hemsida. Det ar sjalvklart att
SJ ska f& i uppdrag att samarbeta med andra jarnvégsbolag for att géra det
enkelt att ta tdget. Man ska ocksa kunna fa rabatter som finns i andra lan-
der.

I grunden handlar detta om synen pa de statliga foretagen och om vi
inser att det &r en ny tid da klimatet maste komma forst och att till och med
den heliga lonsamheten kan ifragasattas ibland darfor att det faktiskt ar
viktigare att klimatet far ga fore, att vi maste dra bort fossila investeringar
frdn AP-fonderna, att Vattenfall inte kan sélja kolgruvor till skurkforetag
och att SJ maste ha som mél att 6ka den internationella tagtrafiken. Det ar
kanske dar — i synen pa detta — som skiljelinjen gar mellan socialdemokra-
ter och miljopartister i regeringen och Vénsterpartiet.

Om 30 ar sitter du kanske pa direkttaget till Bryssel med barnbarnen
och de fragar dig: Vad gjorde du, Micke, nar det vande for klimatet?
Gjorde ni allt ni kunde? D& hoppas jag att du kan svara: Vi gjorde allt vi
kunde. Vi lade om politiken. Vi l&t klimatet komma forst.

Det skulle vara sa trakigt om du skulle behova svara dina barnbarn, nar
ni aker i vag pa taget: Nej, vi foljde dgarpolicyn. Det var viktigare. Vi ville
inte utmana EU:s marknadsliberala dogmer, och det &r anda avkastnings-
kraven som ar det viktigaste i slutdndan.

Jag tror inte att detta haller som svar till barnbarnen nar ni susar fram
over Ostgotaslatten pa vag till Bryssel eller Berlin.

Anf. 7 Naérings- och innovationsminister MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Det &r nog sé att Jonas Sjostedt och jag har olika syn pé
hur man bedriver en effektiv och framgangsrik klimatpolitik. Olénsamma
statliga bolag bidrar inte till klimatutveckling. Det &r ekonomiskt starka
bolag som SJ, som gor de storsta investeringarna i sin 160-ariga historia
just nu, som bidrar till klimatpolitiken.

Att Vattenfall i dag ar ett starkare bolag nér vi har salt kolkraften och
det inte har 6ppnats nya kolgruvor i Tyskland, som nagra pastod skulle



handa, ar ratt utveckling for Vattenfall liksom att fokusera pa den gréna
omstéllningen och gbra stora investeringar i ny energi som bidrar till denna
omstallning.

Starka bolag som SJ, Vattenfall och, i framtiden, Green Cargo kommer
att vara helt nédvandiga bestandsdelar i den gréna omstallningen, men da
far man inte ta latt pa I6nsamhet. Man maste se till att bolagen ar skotta pa
ett bra satt sa att de orkar och klarar av att gora de investeringar som kli-
matet behover.

Jag ser fram emot att SJ kommer att gora fler investeringar och 6ppna
nya mojligheter for manniskor att ta taget i stallet for flyget eller bilen. Det
ar jag helt saker pa att SJ kan gora nar vi skoter SJ pa ett klokt och ekono-
miskt sétt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2017/18:450 om regelforbattringar

Anf. 8 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAMBERG (S):
Fru talman! Lars Beckman har fragat mig

1. vad jag och regeringen vill géra for att forbattra den svenska konkur-
renskraften med fler véxande foretag

2. inom vilka delar jag och regeringen vill genomféra forbattringar och
forenklingar av befintliga regelverk

3. hur jag och regeringen ser pa forslagen kring tillampningen av regel-
verk hos lansstyrelser och kommuner samt arbetet med att effektivisera
och minska foretagens uppgiftslamnande

4. om jag delar den uppfattning som finns hos naringslivet att regelkrang-
let har 6kat under den innevarande mandatperioden samt

5. om jag anser att det ar en prioriterad atgard att minska regelkranglet
for svenska foretag.

Regeringen delar uppfattningen om vikten av att férenkla for foretag som
en del i arbetet med att stirka foretagens konkurrenskraft. Regeringen be-
driver darfor en aktiv naringspolitik som syftar till att alla féretag och fo-
retagare ska ha goda forutsattningar att skapa, véxa och exportera.

Foretagens forutsattningar forbattras pa en rad olika satt, exempelvis
forandringen av trygghetssystemen for foretagare och forbattrad tillgang
till finansiering. Regeringen har ocksa sankt kostnaden fér enmansforeta-
gare som anstéller sin forsta kollega och infort skattelattnader for personal-
optioner under vissa forutsattningar.

Ett annat centralt omrade i regeringens arbete med att forbattra foreta-
gens forutsattningar ar forenkling. Genom att béttre ta till vara digitali-
seringens mojligheter forenklar vi for foretagare och medborgare i alla de-
lar av landet. En fullt ut digitaliserad arendehantering gor det lattare for
foretag att gora ratt fran borjan, att fa en snabbare arendehantering och att
lattare fa besked om drendestatus. Med bra service och digitala tjanster ar
maéangden regler inte ett lika stort problem.
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Regeringen har bland annat gett Bolagsverket i uppdrag att inféra en
digital tjanst for inlamning av arsredovisningar. Tjdnsten Gppnade den
26 mars for 2017 ars arsredovisningar. Genom elektroniska arsredovis-
ningar skapas battre maéjligheter for att uppgifterna ska kunna ateranvan-
das av flera myndigheter och foretagens administrativa kostnader minska.

Inom ramen for arbetet med att forenkla for foretagen genom digitali-
sering fokuserar regeringen pa omraden som bedéms ha sarskild betydelse
for att gora det enklare for manga foretag. Ett sddant omrade ar bokfo-
ringsomradet.

Regeringen har ocksa traffat en 6verenskommelse med Sveriges Kom-
muner och Landsting om att féretagare i regeltunga branscher ska erbjudas
digitala l6sningar for att bland annat kunna anstéka om kommunala till-
stand. Arbetet borjade med restaurangforetagare och har fortsatt for fore-
tag inom bestksnaringen. Det &r ett viktigt arbete som utgar fran foretagets
perspektiv, oavsett om det &r kontakt med kommun, I&nsstyrelse eller na-
tionella myndigheter. Det ar darfor gladjande att arbetet ger resultat och
att farre foretag inom hotell och restaurang ser lagar och myndighetsregler
som ett hinder for tillvaxt.

Utover tillampningen av regler och kontakten med myndigheter gar re-
geringen fram med forslag for att forenkla lagstiftningen for bygglovspro-
cessen och enskilda tillstdnd, sdsom danstillstandet.

For att svenska foretag ska ha konkurrenskraftiga forutséattningar i for-
hallande till omvérlden ar det centralt att reglerna ar andamalsenliga. Pa
sd satt begransas den administration som kravs for att folja regelverken.
Konsekvensutredningar ar centrala for att nd mer dndamalsenliga regler,
och de maste halla god kvalitet. Det ar darfor gladjande att Regelradets
granskning visar att kvaliteten har blivit battre de senaste aren, och arbetet
fortsatter med att hoja kvaliteten ytterligare.

Enligt den arliga uppfoljning som Tillvéaxtverket gor har foretagens ad-
ministrativa kostnader totalt sett kat under de senaste aren. Det ar givetvis
inte bra. Det kan konstateras att en betydande del av de kostnader som
traffar foretag har sitt ursprung i EU. Det ar darfor centralt att arbeta for
ett effektivt inforande av EU-lagstiftningen. Samtidigt kan regler som om-
ger foretagandet utgora viktiga spelregler pa marknaden och déarigenom ha
ett skyddsvarde i sig. | vissa fall vager skyddsvardet tyngre an att halla
kostnaderna laga. Regeringens ambition &r dock ocksa fortsattningsvis att
det ska vara enkelt att vara foretagare i Sverige och att kostnaderna ska
minska.

Anf. 9 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

I en tidigare interpellationsdebatt har i dag hoérde vi Jonas Sjostedt
saga: Vad gjorde du, Micke? Det ar en relevant fraga dven pé detta omrade.

Jag tror att det &r fa foretagare som blivit foretagare darfor att de tycker
att det r roligt att halla pa att arbeta gratis &t staten med att fylla i blanket-
ter. Jag k&nner ett antal foretagare i olika branscher. Om man &r rérmokare
i Gastrikland, till exempel, och har ett antal anstallda jobbar man méandag,
tisdag, onsdag, torsdag och fredag i produktionen, och I6rdagen dgnhar man
at pappersarbete. Om man driver en privat forskola ar det ungefar samma
sak: Man jobbar med personalen och barnen och det som &r viktigt, och
sedan &gnar man sig at administration.



Foretagarna kommer med en rapport i dag, som Dagens industri skriver
om och som naringsministern sakert har last om: Regelkranglet ar foreta-
garnas stora fasa. Det ar ungefar den bild man far, och det var darfor jag
stéllde denna interpellation.

Néringslivets Regelnamnd, NNR, publicerade nyligen en rapport, Ny
mandatperiod, nya méjligheter, som bestér av tva delar. Den ena delen ar
en Skopundersdkning som redogdr for hur féretagarna upplever regler och
regelverk och om det har blivit enklare eller krdngligare under mandatpe-
rioden. Man har ocksa fragat vilka regelomraden som utgor hinder for att
véxa.

NNR konstaterar, via landets foretagare och enkatundersokningen, att
det har varit fyra forlorade ar for det statliga regelforbattringsarbetet i Sve-
rige. Kostnaderna for foretagen till foljd av regler har dkat, och foretagen
upplever ett 6kat krangel. 74 procent av foretagen har inget eller litet for-
troende for regeringens arbete. Det &r naturligtvis bekymmersamt.

Infor denna interpellationsdebatt gick jag in pa regeringens hemsida.
Jag tyckte att det var intressant att se vilket korstag regeringen har haft mot
regelkrangel, vad regeringen har skrivit, vilka initiativ den har tagit och
vad den har gjort.

Man kan jamfora detta med till exempel vinster i valfarden, dar ett
statsrad har akt land och rike runt och svartmalat landets foretagare. Man
kan jamféra med ett annat statsrad som framstaller foretagen som skurkar
nar det galler arbetsmiljo. Ni har alltsa varit mycket effektiva i vissa delar.

Nar man soker pa regelkrangel pa regeringens hemsida hittar man ett
dokument. Det &r en debattartikel, som i och for sig var klok. Dar skriver
statsradet Damberg att TTIP Gppnar nya majligheter for Sverige. Den ar
publicerad den 29 maj 2015. Det &r den information som finns pa reger-
ingens hemsida.

Det & mojligt att det &r orattvist att regeringens tjanstemén inte har lagt
upp fler dokument pé regeringens hemsida och att de inte har lagt upp alla
initiativ for att minska regelkranglet i Sverige. Men uppenbarligen har de
i alla fall inte nétt regeringens hemsida.

Detta tror jag stdimmer ratt bra med den bild som jag har nér jag &r ute
pa mina manga foretagsbesok, namligen att foretagare upplever att det har
blivit krdngligare och att det har blivit jobbigare. De upplever att de inte
har den support fran regeringen som den tidigare regeringen visade. Det ar
det som ocksa denna NNR-rapport visar. P4 omrade efter omrade upplever
foretagen ett okat krangel.

Det &r klart att det inte 6kar foretagens konkurrenskraft nar kostna-
derna for regelkrangel dkar med 1 miljard arligen. Det &r en inhemsk pro-
duktion av kostnader som regeringen och myndigheterna har skapat.

Under den forra mandatperioden skedde det ett enormt arbete for att
minska regelkranglet, och det fick effekt. Nar man sldppte den fragan har
regelkranglet okat.

Anf. 10 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Fru talman! Jag tackar for att jag far mojlighet att klargora vad det ar
som jag tror egentligen underlattar for foretag langsiktigt och hur man ska
jobba strukturerat med dessa fragor.
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Jag vet inte hur det &r med Lars Beckman, men om jag tanker pa mitt
eget liv har min smarta telefon underlattat mitt liv valdigt mycket. Jag gor
manga drenden i den som jag tidigare behévde ga till nagot stalle, till ex-
empel en bank, for att gora eller for att fylla i ndgot papper. Det tog mycket
langre tid och var krangligare.

Det som har hént i Sverige — det ar en viktig fraga — ar att vi inte har
digitaliserat Sverige tillrackligt snabbt. Jag lyssnade faktiskt p& Lars Beck-
mans partiledare haromdagen. Da sa han att végen till forenkling gar via
digitalisering. Gud vad bra. Det lat som mina egna anfoéranden pa detta
tema. Det kénns darfor jattebra att vi har samma bild av laget.

Sverige rankas fortfarande mycket hogt nér det galler digitalisering.
Men det finns ett omrade dar Sverige har sjunkit tillbaka kraftigt de senaste
tio aren, och det géller den offentliga sektorns digitalisering.

Det som vi inte har gjort, och som inte gjordes under atta ar, &r att jobba
med digitaliseringen i den offentliga forvaltningen. Det innebér att under
de &tta &r som Moderaterna satt i regeringsstallning var det fullt méjligt att
lamna in arsredovisningen till Bolagsverket pa en servett. Men man fick
inte lamna in den digitalt.

Ett viktigt initiativ som vi har tagit den har mandatperioden gor att man
i ar for forsta gangen kan lamna in sin arsredovisning digitalt. D& kan man
sdga att det bara ar en arsredovisning. Men det handlar ju om uppgifterna
som foretagen lamnar till staten. Om de kommer in digitalt till en myndig-
het dppnas helt nya mdjligheter for oss att inte stéra de enskilda foreta-
garna med uppgiftslamnande i manga andra sammanhang. Da far vi nam-
ligen uppgifterna vid ett och samma tillfélle.

Hur kan det komma sig att Sverige, som konstant fram till bérjan av
2000-talet toppade nastan alla rankningar i fraga om offentlig sektor och
digitalisering, efter atta &r med Moderaterna i regeringsstallning hade tapp-
pat s& mycket och att vi till och med ramlade ned pd UN E-Government
Survey? | borjan av 2000-talet 1ag vi konstant i topp, och 2010 hade vi till
och med fallit utanfér topp 10-listan. L&nder som Spanien och Frankrike
gick om Sverige i frdga om digitalisering och e-forvaltning inom offentlig
sektor.

Din partiledare och jag var 6verens om att det &r detta som kommer att
driva forenkling och spara tid for foretag. Varfor gjorde man da inte detta
i regeringsstallning? Det ar en viktig fraga. Vi jobbar véldigt mycket med
det. Det galler inte bara arsredovisningar. Vi gar ihop med SKL i ett sam-
arbetsavtal i de mest regeltunga branscherna och forsoker géra en digital
process nar det géller att bade starta och driva till exempel restaurangfore-
tag. Vi gar vidare med besoksnaringen. Vi har sagt att vi ska titta pa andra
regeltunga branscher darfor att det pa allvar underlattar for foretagen.

Detta &r darfor lite grann en hemldxa. Menar man allvar med férenk-
ling, d& ar det digitalisering man maste lyckas med. Och det satsar vi
mycket hért pa. Jag 4r medveten om att det inte gér pa en kvart att digita-
lisera en process for alla restaurangforetagare i Sverige, eftersom man da
ska involvera manga kommuner, lansstyrelser och statliga bolag. Men gor
man det pa ratt satt har man underlattat for foretag for lang tid framover.
Gor vi det mojligt att lamna in arsredovisningen digitalt da ar mitt besked
att det ar en frivillig inlamning i dag men att det kommer att bli obligato-
riskt med digital inlamning av arsredovisningar framéver. En del kommer



att klaga pa det. Men det underlattar for de allra flesta foretag pa lang sikt
att vi gor detta digitalt och enkelt fran borjan.

Anf. 11 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for detta brandtal. Lat mig da notera
att det finns ett dokument pa regeringens hemsida som handlar om regel-
krdngel, och det handlar om TTIP-avtalet. Det avtalet hade i och for sig
varit bra for Sverige; dar ar vi éverens.

Lat oss da konstatera hur verkligheten ser ut. Det maste rimligtvis alltid
vara sa att det ar foretagarna som har tolkningsféretrade, eftersom det ar
foretagarna som upplever regelkrénglet. Det spelar ingen roll vad jag och
statsradet tycker.

Da kan vi konstatera att det ar betydligt fler foretagare — 29 procent —
som upplever att det har blivit krangligare an som upplever att det har bli-
vit enklare — 2 procent — att folja de statliga reglerna jamfoért med hur det
var for bara ett ar sedan. 29 procent &r en valdsamt stor 6kning. Och Skop
har stallt samma fraga sedan 2009. Den andel som anser att det har blivit
krangligare har okat fran 15 procent i april 2014 till 29 procent i dag. Sé&
kan man fortsatta sida upp och sida ned.

Fru talman! Verkligheten slar alltid retoriken. Men jag tycker att det
skulle ha varit bra om regeringen hade haft ett korstdg mot regelkrangel.
Statsraden hade kunnat samlas en gang i veckan, och naringsministern
hade kunnat fraga de olika statsraden: Vad har du gjort pa ditt omrade for
att minska regelkranglet, Peter Eriksson? Vad har du gjort pa ditt omrade
nar det galler plan- och byggregler? Pa vilket sétt har vi lyckats korta hand-
laggningstiderna inom Lantmateriet? P& vilket satt anvander vi digitali-
sering vad galler dppna data i byggprocessen? Det hade kunnat vara ett
fantastiskt arbete for naringsministern. Precis som Jonas Sjdstedt gjorde
hade man kunnat stalla fragan: Vad har du gjort, Micke?

Det man har gjort ar att man har skrivit en debattartikel om TTIP som
ligger pa regeringens hemsida. Den var bra, och den kan fler ga in och lasa.
Men prat hjalper naturligtvis inte Sveriges foretagare. P omrade efter om-
rade uppfattar foretagen att det har blivit krdngligare och dyrare. Och de
forlorar naturligtvis konkurrenskraft.

Det &r Klart att man kan séga att Né&ringslivets Regelndmnd &r en in-
tresseorganisation. Men precis som statsradet sa i sitt svar har ocksa Till-
vaxtverket konstaterat att féretagens administrativa kostnader har 6kat un-
der de senaste aren. Jag tror darfor att vi ar ganska 6verens om problem-
bilden: Det har blivit dyrare, krdngligare och svarare att vara foretagare i
Sverige under den senaste mandatperioden. Det tror jag drabbar jobben.
Jag tror att detta har dolts lite grann under den hégkonjunktur som vérlden
befinner sig i. Men det kommer en dag da varldsekonomin inte kommer
att dra Sverige. D& har vi skapat inhemska kostnader for vara foretag och
forsamrat konkurrenskraften for foretagen.

Vi har kanske ocksa gjort det lite trakigare att vara foretagare. Jag tror
namligen att om man &r rérmokare, som min kompis Ake r, tycker man
att det &r mycket roligare att vara ute och hjélpa kunder att fixa vatten och
avlopp &n att sitta pa lordagen och gora bokféringen eller att skicka in per-
sonnummer pa alla som har jobbat med méanadsrapportering och sa vidare.
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Varje litet steg fran myndigheterna ar sakert ratt och riktigt. Men sum-
man av reglerna och summan av kranglet blir att om vi har 400 myndig-
heter i Sverige har vi en foretagare som ska hantera alla regelverk, allt
regelkrangel och alla situationer. Dar tror jag att det vore bra om narings-
ministern hade haft ett korstdg mot regelkrangel och att naringsministern
hade plagat sina statsradskollegor varje vecka och fragat dem: Vad har du
gjort for att minska regelkranglet pé ditt omrade? Da tror jag att vi hade
sett effekter av det.

Anf. 12 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Fru talman! Jag vill ndmna ett par saker. Till exempel kommenterar
Lars Beckman inte med ett ord varfor den davarande moderatledda reger-
ingen forsummade hela digitaliseringsarbetet. Detta gor att Sverige nu inte
l&ngre rankas som ett toppland nér det gdller till exempel férenkling for
foretag, eftersom vara offentliga system inte ar digitala. Vi uppfattas som
ett land som har hamnat efter darfor att vi inte har gjort den férenkling for
foretag som vi har fatt vara med om nér det géller vara smarta telefoner.

Lars Beckman har val ingen annan uppfattning an vad hans partiledare
har, att det &r detta som forenklar mest for foretagen? Vi bérjade ju dar —
att jag och Lars Beckmans partiledare &r éverens om att digitalisering
kommer att forenkla. Det &r dar vi har gjort véra satsningar under denna
mandatperiod, eftersom det pa lang sikt ger mest effekt for regelforand-
ringar.

Vad hander da om vi gér in i sak och sdger att kostnaderna forra aret
Okade med lite dver 1 miljard? Det &r ganska mycket pengar, men om man
gar in och tittar pa vad denna kostnadsckning pa 1,2 miljarder for svenska
foretag egentligen ar ser man att ungeféar 1 miljard ar pa grund av nya EU-
regler mot penningtvatt och finansiering av terrorism. Ska vi vara utan
dessa regler? Ska vi gora det lattare att bedriva penningtvatt i Sverige &n i
andra europeiska lander? Ska vi vara utan ett system som kommer at in-
ternationell terrorism?

Nej, det &r klart att vi inte ska. Jag tror att Lars Beckman och jag egent-
ligen &r Gverens om att det ar rimligt att Europa har dessa regler, inte minst
nér vi har sett terrordad 6ver hela Europa och i Sverige och Stockholm. Da
maste vi tuffa till reglerna for detta. Nar vi gor det uppstar ocksa kostnader
for foretag, till exempel hos banker och finansieringsinstitut som maste
redovisa och ha koll pa detta pa ett annat satt &n tidigare. Det kostar pengar
for foretagen att gora detta, men det finns ett samhallsintresse att inte gdda
penningtvatt och terrorism i Europa. Darfor finns de regler som kom till
stand forra &ret och som drev upp kostnaderna for foretagen.

Jag haller med om att vi maste se till att den sammanlagda kostnaden
och tiden som foretag dgnar at administration minskar. D& ar digitalisering
en del, men vi bor ocksa ha en process dar vi skalar bort vissa regler som
inte &r nodvéndiga.

Det var detta som vi sdg i projektet med restaurangforetagarna. Nar vi
tillsammans med kommunerna pabdrjade detta projekt upptackte vi att
kommunerna staller olika krav pa restaurangforetagare, trots att det ar
samma lagkrav i botten. Grannkommunerna kan alltsa stélla olika krav pa
foretagare att rapportera in olika uppgifter, trots att det &r samma lagstift-
ning.



Jag tror verkligen att vi genom att ga igenom detta pa ett strukturerat
satt bade kan minska antalet regler och se till att uppgiftslamnandet blir
mer korrekt. Jag ser dessutom ofta hos sma foretag att man inte bara tycker
att det &r jobbigt med regler — man ar ocksa orolig for om man gor ratt. Det
ar inte sa latt att fylla i dessa blanketter. Jag blir sjalv lite stressad och
svettig sa fort jag far en blankett — fyller jag i ratt nu?

Att digitalisera denna process fran bérjan till slut ar ett satt att fa veta i
vilken ordning man ska fylla i, vilka uppgifter man ska fylla i och hur man
ska gora det. Man behdver dessutom inte lamna samma uppgift flera
ganger. Jag tror att vi har ett viktigt jobb att géra fortsattningsvis i Sverige
for att forenkla och gora regelarbetet enklare for foretag, sa att det tar
mindre tid.

Men man kan heller inte mala allt i svart. Jag sag LRF:s senaste 16n-
samhetsbarometer om smaforetag. Forra aret var ytterligare ett rekordar;
svenska smaforetag har sallan varit sa I6nsamma som just nu. Sju av tio
sméforetagare vill vaxa avseende antalet anstillda.

Vi har alltsd en fantastiskt spannande utveckling nu. Det galler att
stodja den, bland annat genom digitalisering och férenkling men ocksa ge-
nom okade majligheter till finansiering, battre betaltider for smaforetag
samt exportstod, sa att féretag kan n& ut pa nya marknader.

Detta dr ett arbete som jag ser fram emot att fortsatta bedriva, garna i
samarbete med Moderaterna i de delar dér vi &r Gverens.

Anf. 13 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Lat oss aterigen paminna statsradet om att det bara finns
ett enda dokument pa regeringens hemsida som handlar om regelkrangel.
Det kanske inte &r den kraftfullaste satsning som jag har varit med om, och
det finns sékert forklaringar till det.

Lat oss konstatera att sex av tio foretag i den undersékning som slapp-
tes i gar sager att bordan har blivit storre, att det har blivit krangligare och
att det har blivit svarare att vara foretagare i Sverige sedan 2014. Lét 0ss
ocksa konstatera att NNR séger samma sak. Detta kan man rimligtvis inte
skylla pa en annan regering.

Jag tycker att Viktor Barth ar lite rolig. Jag vet att statsradet brukar
vara pa Twitter ibland. Jag tycker att statsradet ska ga in och titta pa den
enkla talepunktlista som DN:s kronikér har gjort, dér regeringen har tre
talepunkter just nu. Och det ar alltid nagon annans fel.

Det hade varit kladsamt om det hade funnits 250 initiativ pa regering-
ens hemsida. Jag ar ganska saker pa att det hade varit lattare och roligare
att vara foretagare i Sverige om det hade sprutat ut debattartiklar om att
det ar viktigt med regelforenklingar och om statsradet hade varit som en
blaslampa pé sina regeringskollegor och fragat vad de har gjort pa sina
respektive omraden for att minska regelkranglet.

Jag ar ganska séaker pa att den undersokning som kom for en tid sedan
da hade visat att foretagare upplevde att regelkranglet hade minskat i Sve-
rige i stéllet for att 6ka kraftigt. Jag tror ndmligen att det &r en reell skill-
nad, men det kan ocksa vara kanslan av att kranglet har 6kat.

Det intressanta nar man laser undersékningarna &r tidsserien, att man
har stallt samma fraga Gver tid och inte plockat ut den i enskilda méatningar.
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Jag har aldrig nagonsin sett en sa kraftig 6kning av regelkranglet, sa up-
penbarligen finns det mer att gora. Statsradet skulle kunna publicera en
debattartikel i morgon om att regelkranglet ska minska i Sverige.

Anf. 14 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Fru talman! Jag tror att man som politiker inte bara ska skriva debatt-
artiklar; man ska gora nagonting ocksa. Under &tta ar hade Moderaterna
chansen att jobba med digitalisering av det offentliga. Det har underlattat
vara liv med till exempel smarta telefoner som gor att man inte behdver
springa till banken och fylla i en massa blanketter. Man kan trycka lite har
sd r det klart.

Varfor ar det inte lika latt att vara foretagare? Varfor ar det svarare att
vara foretagare digitalt i Sverige an i andra lander? Det beror pa att det
offentliga inte har gjort dessa investeringar. Vi rasade pa rankningarna un-
der de atta ar som Moderaterna hade ansvar. Detta far man ta ansvar for.

Vi gor valdigt mycket pa digitaliseringsomradet. Det ar vart fokusom-
rade. Nu hor jag att er statsministerkandidat sager att digitalisering ar det
omrade dar det ar viktigast att jobba med forenklingar. Det ar exakt detta
omrade som denna regering har prioriterat, till skillnad fran er tidigare re-
gering.

Jag ar glad for detta. Det blir dock lite konstigt nar Lars Beckman for-
soker att soka pa regeringens hemsida och bara lyckas hitta en TTIP-artikel
—nér han inte kan googla pa digitalisering. Har man inte fattat att digitali-
sering &r forenkling har man en uppfdrsbacke i att hamna ratt mot foreta-
gen nar man ska gora viktiga investeringar.

Vi kommer att fortsatta underlatta for foretag att véxa, exportera och
skapa i Sverige. Vi har valdigt optimistiska foretag — sju av tio séger att de
vill véxa. Det storsta tillvaxthindret just nu for svenska foretag ar kompe-
tensforsorjning. Det ar jattespannande; de vill anstélla.

Vi jobbar med smart utbildningspolitik och offentliga investeringar i
form av bostader, infrastruktur och bredband. Det &r viktigare for att halla
igang svensk tillvaxt an skattesankningar som mest ar for de rikaste man-
niskorna i Sverige. Dar gar en skiljelinje i svensk politik.

Vi har ett bra track record nér det handlar om hur foretag utvecklas i
Sverige. Det kommer vi att fortsétta utveckla, &ven med béttre och smar-
tare regler — inte minst genom att jobba med digitalisering for att foérenkla
foretagens villkor.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellationerna 2017/18:485 och 503 om férnybar
energi pa Gotland

Anf. 15 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Jesper Skalberg Karlsson har fragat mig hur jag avser att
ga vidare med forslaget om att gora Gotland sjalvforsorjande pa fornybar
energi nar det samtidigt ar stopp for att koppla in nya elproducenter pa
natet.



Emma Wallrup har stallt tre fragor till mig géllande fornybar energi pa
Gotland. Den forsta fragan géller om jag avser att vidta atgarder for att
biogasproduktionen i Sverige ska fa langsiktigt hallbara konkurrensforut-
sattningar. Den andra fragan galler om jag avser att verka for atgarder som
stimulerar avskiljning och anvéandning av koldioxid for transportandamal.
Den tredje fragan galler om jag avser att ta nagra ytterligare initiativ for
att stodja Gotland i dess stravan att bli helt oberoende av elproduktion fran
omvérlden.

Jag vill inledningsvis tacka for interpellationerna, da de uppméarksam-
mar flera viktiga och aktuella fragestallningar.

Bakgrunden till fragorna ar det uppdrag som Energimyndigheten fick
att ta fram en forstudie om hur Gotland kan bli en pilot som gar fore i
omstallningen till ett smart och fornybart energisystem.

| forstudien, som 6verlamnades till Regeringskansliet den 10 april,
gors bland annat bedémningen att det ar fullt mojligt att skapa ett robust
och fornybart energisystem pa Gotland. Forstudien ar fokuserad pa hur
Gotland kan bli en pilot som gar fore mot de méal som man enades om i
energidverenskommelsen och som faststélls i propositionen Energipoliti-
kens inriktning som overldmnades till riksdagen den 12 april. Fokus ar
alltsd inte pa hur Gotland kan bli ett isolerat system.

Jesper Skalberg Karlssons fraga om att kunna ansluta fornybar elpro-
duktion pa Gotland &r viktig, inte minst med tanke pa de goda resurser som
finns pa 6n nér det galler sol och vind. Det hor dock poangteras att det i
dag inte finns nagot stopp for investeringar i fornybar elproduktion pa Got-
land. P& Gotlands Energis hemsida framgar det tydligt att alla som vill kan
ansluta solelsproduktion till Gotlands elnét. For att kunna 6ka anslut-
ningen av storre elproduktion, som vindkraft, finns flera intressanta och
innovativa tekniker som kan bli aktuella, sésom energilager, styrning av
produktion och férbrukning med mera.

Energimyndigheten har darfor bestallt en studie av Vattenfall for att
definiera de tekniska méjligheter som finns for att kunna ansluta ny stor-
skalig elproduktion pa Gotland och 6ka leveranssakerheten med de befint-
liga kablarna till 6n, som ags av Vattenfall. | studien ingar ocksa att ta fram
en langsiktig plan for fastlandsanslutningen, for att sakerstalla utveck-
lingen och gora det tydligt for aktorer vad som galler pa sikt.

Emma Wallrups férsta friga om biogas och den konkurrenssituation
som rader for vara nationella producenter har varit uppe i kammaren flera
ganger. Jag &r helt enig med Emma Wallrup om att vi maste hitta en 16s-
ning. Men jag kan konstatera att det inte finns nagra enkla sadana.

Biogas spelar en viktig roll i omstéllningen till ett fossilfritt Sverige.
For att stotta svenskproducerad biogas foreslar regeringen i varandrings-
budgeten for 2018 att stodet till produktion av biogas utdkas med 270 mil-
joner kronor under innevarande &r. Regeringen avser dartill att tillsatta den
aviserade utredningen om biogasens langsiktiga forutsattningar.

Den andra fragan som Emma Wallrup har stéllt galler avskiljning och
anvandning av koldioxid for transportandamal. Det &r en av flera nya tek-
niker som kan komma att spela en roll i omstéllningen av transportsyste-
met. Men tekniken &r inte kommersiellt tillganglig i dag.
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Ett satt att framja framtida I6sningar inom transportsektorn &r de kraft-
fulla insatser som gors for forskning och innovation pa energiomradet. Re-
geringen har ocksa successivt hojt anslaget for forskningsprogrammet, och
ar 2020 kommer nivan att vara ca 1,6 miljarder kronor per ar.

Regeringen avser aven att analysera forutsattningarna for avskiljning
och lagring av koldioxid inom ramen for en utredning som ska ta fram
forslag pa en strategi for hur Sverige ska na negativa utslapp efter 2045.
Dér bor d&ven majligheten att anvanda den infangade koldioxiden som en
insatsvara i andra processer beaktas, eftersom det kan bidra till substitution
av fossila insatsvaror.

Emma Wallrups sista fraga galler eventuella ytterligare initiativ for att
stodja Gotlands stravan inom energiomradet. Energimyndigheten foreslar
i forstudien att de ska ges ett fortsattningsuppdrag. Det ser jag positivt pa,
och regeringen avser att aterkomma i fragan. En forstudie ar som vi vet
bara en borjan.

Slutligen konstaterar jag att omstéllningen av energisystemet inte bara
ar ett tekniskt projekt utan ar till minst lika stor del ett samhallsprojekt som
gors med gemensamma krafter frn det offentliga, naringslivet och den
enskilde medborgaren. Jag ar 6vertygad om att den drivkraft som krévs
finns pé& Gotland. Det marktes inte minst nar jag besokte Visby i samband
med att Energimyndigheten presenterade sin forstudie.

Anf. 16 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Jag vill tacka ministern for svaret.

Energimyndighetens forstudie ar ett ganska vélskrivet dokument, och
det finns mycket dar som &r klokt. Vill man ldra sig om Gotlands energi-
forsorjning ar det bra att borja dar. Men det ar en rapport som ger langtifran
alla svar, sarskilt vad galler huvudfragan: hur én ska bli sjalvforsérjande
pa fornybar energi.

Vi kan ta en sadan basal naring som lantbruket och de gréna naringarna
som exempel. Gotland &r ett livsmedelsproducerande 1an som exporterar
till hela landet. Néringar méts pa olika satt, och beroende pa vad man méter
ar lantbruket den storsta eller nast storsta naringen pa Gotland, i tat kon-
kurrens med turist- och bestksnaringen. Oavsett om det &r storst eller nést
storst har jordbruk pagétt pa on i hundratals ar. Det &r en basnaring for
Gotland. Och sett till arbetskraften sysselsétter jordbruket ungefér var fem-
te person, om man réknar in livsmedelsforédlingen.

Fragan ar dock hur lantbruket ska bli sjalvforsorjande pa energi eller
mer specifikt pa diesel. Traktorn som drar plogen gar pa diesel, och diesel
tillverkar vi ju inte p& 6n. Ga da till alternativen: biogas eller el. Bada de
teknikerna har ganska lang vag kvar for att sla igenom brett. Det finska
traktorforetaget Valtra har tagit fram prototyper for biogastraktorer. De har
inte slagit igenom sérskilt brett. Och John Deere har tagit fram en traktor
som gar pa el. Men den ar ocksa just en prototyp. Och den later som ett
jetplan. Man far ocksé lagga till att det ar tveksamt om bonder kan ha trak-
torer som gar pa el. Vid till exempel skérden, som &r en intensiv tid, ar
fragan om det finns tid for att ladda traktorn vartannat dygn eller om vart-
annat.

Fru talman! Genom hela rapporten gar en andlés optimism om vad som
kan komma att sla igenom lite langre fram eller snart. Jag kan inte lata bli
att tanka lite pa flyget och flygskatten. Den rédgrona regeringen har valt



att beskatta flygresor, eftersom man vet att omstéliningen av flygplansflot-
tan kommer att ta lang tid. Men om man skulle ha samma angreppssétt
som Energimyndigheten har haft nar de har tittat pad Gotland skulle det
verka som att elflygplan kommer att bli verklighet om bara nagra ar. Men
béade eltraktorer och elflygplan ar i princip prototyper.

Da far vi ocksa ha med oss att for flygplansflottan galler det ett fordon.
Nér det galler Gotland géller det hela energisystemet: bilarna, traktorerna,
reservkraften, redundansen, svdngmassan och biogasen. Det &r inte kons-
tigt att man far en kansla av att det har kommer att bli oerhort kostsamt.
Vem &r det som kommer att betala?

Fru talman! Jag ar teknikoptimist. Jag tror att manga av de utmaningar
som vi har i dag kan Igsas med hjélp av ny teknik och nya innovationer i
framtiden. Men jag vet ocksa att politiken inte kan baseras pa att man hop-
pas saker. Det ar inte ansvarsfullt att satta oerhort hdga och ambitiésa mal
och sedan ha som strategi att halla tummarna for att de ska bli verklighet.

En 6verdriven teknikoptimism kan ocksé leda till fortroendekriser. Ro-
par man varg tillrackligt méanga ganger slutar folk att lyssna.

Fru talman! Mot bakgrund av det som jag har ndmnt hér undrar jag om
statsradet Baylan anser att det anda ar rimligt att tro att den vag som pekas
ut i rapporten &r den rétta for att Gotland ska bli sjalvforsorjande pa forny-
bar energi.

Anf. 17 EMMA WALLRUP (V):

Fru talman! Jag vill tacka ministern for svaret pa den hér viktiga fragan.

Vi lever i en klimatorostid som &r valdigt tuff. Vi ser att Golfstrommen
saktar av. | somras kom ocksa rapporter om metanutslapp fran tundran, om
stora kratrar och om att husen sjunker. Jag &r biolog, och mycket av de
tidiga tecken som vi har varit radda for valdigt lange ar nu igang. Men vi
har ocksa en snabb teknikutveckling, som har gatt fortare och ar mer igang
&n vi kanske hade trott. Det &r positivt.

Laget innebar dock att vi méste ha ett totalfokus pa klimatomstéllning.
Det maste vara hogsta prio inom alla omraden hela tiden, och pa ett real-
istiskt satt. Vi har inte rdd med att vara flummiga eller politiskt populist-
iska. Vi maste jobba pa riktigt, med verkliga styrmedel som far effekt. Det
finns inte tid for att bara fundera pa att bli atervald eller sddana saker. Dar-
for stallde jag ocksa den har interpellationen. Och den innehaller flera de-
lar.

Det &r intressant att ta just Gotland som exempel, eftersom det &r en
isolerad 6 dar man kan jobba effektivt med att titta pa energiforsorjningen
och sjélvforsorjning av fornybart. Darfor ar det spannande att regeringen
tar det hér initiativet.

Jag staller fragor, bland annat om hur man kan gynna biogasen. Jag tror
att det 4r Swedegas som star bakom att det ar biogasens ar, och de lyfter
fram cirkulér ekonomi, som ar oerhért viktigt inom energisektorn och hela
produktionssektorn.

Jag har ocksa traffat flera aktdrer som jobbar med biogas och som pa-
pekar att man skulle behdva &ndra det ekonomiska producentansvaret for
att ha en god konkurrensmgjlighet med nérliggande lander, eftersom
manga anlaggningar laggs ned i Sverige pa grund av olika uppbyggnad av
regelsystemen. Jag undrar om ministern har nagra ytterligare tankar kring
detta.

Prot. 2017/18:109

4 maj

Svar pa
interpellationer

19



Prot. 2017/18:109
4 maj

Svar pa
interpellationer

20

Sedan lyfts det fram att ekodesigndirektivet skulle behdva implemen-
teras ordentligt och att man tittar pa hela vardekedjan.

I Ronneby kommun har tre anstéllda tjansteméan jobbat med cirkulér
ekonomi valdigt lange. Man har ocksa borjat se pa avlopp, naringsaterfo-
ring och ett cirkulért tankande i hela kretsloppet. Det skulle regeringen
garna kunna se pa lite mer och lyfta fram som forebild och exempel i de
olika strategierna. | Ronneby har man jobbat véldigt bra genom hela kon-
ceptet.

Vi maste bli cirkulara om vi ska klara klimatkrisen. Jag lyfter i inter-
pellationen power to gas som ar en teknik dar man bland annat kan an-
vanda luften i koldioxid och géra motsvarande biogas till fartyg, sa att de
har bade producerad biogas och producerad gas via luftens koldioxid. Har
finns det ocksa saker att gora. De aktorer som jobbar med detta menar att
branslekvalitetsdirektivet — dar infangad koldioxid vérderas — skulle kunna
ses dver och implementeras battre.

Jag vill stalla frégorna till ministern om bréanslekvalitetsdirektivet och
om producentansvaret hos biogasproducenterna.

Anf. 18 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Tack, Jesper Skalberg Karlsson och Emma Wallrup!

Jag ska bdrja med Gotland. Det ar en forstudie som nu ar genomférd.
Den i sin tur baseras pa — precis som jag sa i interpellationssvaret — att
regeringens bada partier samt Moderaterna, Kristdemokraterna och Cen-
terpartiet har kommit dverens i energiuppgorelsen om att stélla upp malet
om ett 100 procent fornybart elsystem 2040. Ett sadant forslag ligger ocksa
pa riksdagens bord. Mig veterligen kommer aven Jesper Skalberg Karls-
son att rosta for detta, eftersom det ar en uppgorelse mellan fem partier.

Det ar inte sa konstigt att det i en del av landet som har viéldigt goda
forutsattningar, i det har fallet Gotland, finns en stor entusiasm fran saval
det privata naringslivet och de offentliga aktérerna som medborgarna. Man
ska nu se hur man kan ga vidare och visa att det gar att leva ett gott liv.
Det gar att vara en framstaende industrination, att producera mat, att trans-
portera sig vart man vill och gora det pa ett satt som inte nodvandigtvis
orsakar en massa koldioxid i atmosfaren som varmer upp var planet.

Jag kommer att bidra till att ga vidare med detta, eftersom det bara &r
en forstudie. Den &r bara en borjan. Dé sager Jesper Skalberg Karlsson: Ja,
men &r det inte lite optimistiskt? Men det &r tvartom. Politiken ocksa i
Sverige har varit den sista in p& banan. Verkligheten har ju sedan lidnge
sprungit ifran den energipolitiska debatten.

Till helt nyligen har den energipolitiska debatten varit densamma i
40 &rs tid. Under samma tid har kostnaderna for fornybar energi fallit kraf-
tigt. Det billigaste sattet att investera i ny elkapacitet i Sverige i dag ar —
hor och hdpna — vindkraft pa land. Sa var det inte for fem eller tio &r sedan,
men s& ar det i dag. Teknikutvecklingen gar med sédana sprang att vi
ibland &r till och med lite for pessimistiska.

Finns det problem och utmaningar? Ja, absolut. Det &r d&rfér som Ener-
gimyndigheten har fatt detta uppdrag. Man beh6ver naturligtvis se dver
det hér tillsammans med aktdrerna och se hur det kan 10sas.

Det for mig 6ver till nasta frdga om biogas och biogasens utveckling.
Har finns det naturligtvis en utmaning for oss. Den bygger pa att Sverige,
till skillnad fran 6vriga lander i Europeiska unionen, har valt ett stodsystem



som ar koncentrerat pa konsumtion och inte pa produktion. Det ar helt up-
penbart inte hallbart, inte minst darfor att en del bolag har sett att det gar
att utnyttja andra landers stddsystem samtidigt som man utnyttjar det
svenska systemet. Darmed rubbas konkurrensférhallandena.

Jag har pratat med den danska regeringen, och det ar svart att se nagon
annan vig an att vi gor om vart system. Under tiden stottar vi biogaspro-
duktionen ytterligare med 270 miljoner under innevarande &r. Jag kommer
inom kort att presentera en utredare som ska géra en utredning om hur
systemet ska ldggas om sa att vi kan ha en bra utveckling nar det galler
biogas i Sverige.

Power to gas &r en mycket spannande teknik som fungerar. Dock ligger
kostnaderna fortfarande pa en sadan niva att den inte & kommersiellt
gangbar, men det ar klart att den kommer att bli det. Nar exakt? Hittills har
vi alltid underskattat kraften i forandringen. Skulle power to gas fa fullt
genomslag hjélper det inte bara transportsektorn och traktorerna, utan det
ar ocksa ett bra satt att lagra 6verskottsel nar det blaser mycket och ar
mycket soligt. Darmed kommer det att géra om hela vart energisystem,
inte minst vart elsystem.

Visst, det finns utmaningar, men det finns ocksa valdigt stora mojlig-
heter.

Anf. 19 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet!

Ja, jag kommer att rosta for 2040-malet om att ha noll utslépp i Sverige,
eftersom det ar en del av Miljomalsberedningens forslag. Men jag kan
ocksa se att utslappsminskningarna bor galla hela landet. Man kan inte se
l&nen som separata delar dar man tar en del i taget.

Né&r det géller Gotland, till exempel, &r en av Sveriges absolut stdrsta
utslappare forlagd till just norra Gotland. Cementa ar en cementfabrik som
ar till gagn for hela Norden. Det ar klart att det finns skl att se p& Sverige
som helhet och inte bara som enskilda delar.

Fru talman! Det storsta forslaget i rapporten, vilket ocksa har namnts i
debatten, handlar om storskalig energilagring. Det later ju bra, men precis
som andra tekniker som behdver utvecklas ar storskalig energilagring fort-
farande inte nagot som kan komma pa plats enkelt och snabbt. Man kan
vara hoppfull infor att hela varlden just nu arbetar med fragan. Vara smar-
test and brightest jobbar pa att l16sa energikrisen, pd samma satt som man
jobbar pa att 16sa klimatkrisen. Men det finns ju inte en standardiserad
teknik. Det gér inte gora nagon finansieringsplan for en omstéllning ef-
tersom tekniken inte finns. Vi vet inte vad det kommer att kosta.

Man kan saklart vara positivt installd till vatgas. Det ar jag, men &r det
vatgas framstalld av vind- och solkraft som ska vara brénsle till hela Got-
land? D4 kan val regeringen eller ndgon myndighet ta bladet fran munnen
och sdga det.

Fru talman! En annan vinkel som inte berérs &r hur vi ska Kklara oss
fram till att den storskaliga energilagringen &r pa plats. Just nu arbetar vi
pa marginalen med nuvarande kablar till fastlandet. En fortsatt utbyggnad
av energikallor som 6kar och minskar produktionen med véadret &r ju inte
mojlig for evigt. Ska vi mata en vétgasfabrik med el 2040 behdver det
byggas vindkraft varje ar fram till dess, vilket blir svart om man inte har
avséttning for den energi som produceras under den tiden.
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Fru talman! Jag vill ocksa namna ett amne som vi lite grann dansar runt
i den hér debatten, och det &r den tredje elkabeln till Gotland. Rapporten
kom ju till som ett svar pa att Svenska kraftnat lagger ned planerna pa en
tredje kabel. | rapporten séger Energimyndigheten varken bu eller ba, men
man &r arlig med att nuvarande kablar inte har evig teknisk livslangd. Och
framfor allt: Man &r valdigt arlig med att storningar pa nuvarande kablar
leder till en total nedslackning av Gotland. Om den ena kabeln gar ned, da
slacks elsystemet ned. Gotland har reservkraft i form av diesel och gas,
men det &r just reservkraft. D& bor man komma ihag att Gotland har ett
sérskilt utsatt 1age. En tredje kabel handlar inte bara om att stélla om ener-
giforsorjningen till mer fornybart. Det handlar ocksa om beredskap infor
kriser, bade militara och andra.

Fru talman! Ser inte statsradet ocksa att det vore klokt att lagga ned
den tredje kabeln mot bakgrund av att den dels gor energiomstéllningen
enklare, dels stirker Gotlands beredskap? | interpellationssvaret l&ser jag
en liten passus om att det har inte handlar om att géra Gotland till ett iso-
lerat system. Men rapporten har ju tillkommit eftersom Gotland blir ett
isolerat system om man inte far nytt kablage pa plats nar nuvarande kablar
narmar sig slutet pé sin tekniska livslangd.

Anf. 20 EMMA WALLRUP (V):

Fru talman! Jag tackar s& mycket for svaret! Det later valdigt positivt.

Jag blir dock lite orolig av ministerns signal om att vi inte ska vara for
oroliga. Jag haller helt med om att vi ska kdnna hopp och tro. Det ar valdigt
viktigt att sprida det, men samtidigt maste vi kanna allvaret i situationen.
Det &r valdigt latt att vi politiker slapper lite pa det for att vi ar bekvama,
och det far vi inte vara i detta lage. Vi ar de sista som kan agera i fragan
och maste darfor halla den kénslan uppe, dven om vi kan se de enorma
mojligheterna och att tillvaxten av fornybart gar fortare &n forvantat.

Jag hoppas att ministern noga kommer att folja power to gas och sprida
information om hur det gér s att tekniken i sin tur kan spridas.

Jag vill lyfta upp ytterligare en fraga, och den handlar om information.
Ndr jag vaxte upp under energikrisen pa 70-talet fanns enormt mycket in-
formation om hur man skulle spara energi. Det handlade om att duscha
kortare tid eller slacka lampan n&r man gick ut ur rummet, och informatio-
nen kom fran staten. Jag saknar sadana initiativ i dag, nar vi har helt andra
dimensioner. Det handlar ju faktiskt om var civilisations dverlevnad. Det
gjorde det inte pa 70-talet.

Nu ar dimensionen i fragorna storre, men anda tar man inga sadana
initiativ till information. Den borde kanske bade ga till foretagen om hur
de kan jobba och till medborgarna om hur de kan gora. Pa sa vis kan man
formedla en kansla av att vi nu styr tillsammans &t ratt hall och att vi gor
det hér koordinerat tillsammans i ett krislage.

Jag ar ocksa lite nyfiken pa hur mycket regeringen vill implementera
av cirkular ekonomi och ekodesigndirektivet. Nu har nagra forslag tagits
fram om cirkuldr ekonomi. Det handlar till exempel om bilpooler. Men
jattemycket mer skulle behdva goéras. Bland annat skulle man kunna géra
det i samband med biogasen. Man kan &ven rikta sig mot konsumtionshal-
let och jobba med féretagen om hur de kan bygga upp affarsmodeller som
ar innovativa men energi- och resurseffektiva.



Jag har talat med Volvochefer i Kina och andra. De séger att de redan
ar dar eftersom de vet att de maste, da det borjar bli brist pa resurser. Jag
tycker att regeringen borde forsta att manga av de stora foretagen redan ar
dar och har varit det lange. Man behover dock putta pa och satta ribban
genom lagar och regler sé att alla féretag kan komma upp i nivd med dem
som ligger fore. Man ska inte stodja dem som ligger lagst i dessa fragor.

Jag tror att det skulle vara positivt om vi implementerar ekodesigndi-
rektivet i dess helhet med tanke pa biogas och energieffektivitet Gver hu-
vud taget. Jag ar nyfiken pa att fa hora vad ministern tanker om det.

Anf. 21 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Lat mig borja med de fragor som Jesper Skalberg Karlsson
har stallt.

Jag har den djupaste respekt for riksdagens mojlighet och rétt att
granska regeringens politik, men det bor bygga pa verkliga fakta. Hela
grundtesen i den fraga som Jesper Skalberg Karlsson staller till mig ar att
det skulle vara stopp for ansokningar om ny produktion pa Gotland. Sa ar
inte fallet.

En annan sak handlade om att om ndgon av kablarna till Gotland slés
ut skulle dven hela elproduktionen slés ut. Inte heller det &r sant. Var och
en av dessa kablar klarar elférsorjningen till Gotland.

Detta &r forstas kablar som har funnits lange. Det har funnits planer pa
en tredje kabel, men det har huvudsakligen handlat om att pa sikt kanske
kunna ersétta ndgon av de har kablarna om man inte gor reinvesteringar.
Nu finns dock planer pa reinvesteringar.

Mitt budskap till gotlanningarna ar sa klart det kan vara: Vi kommer
aldrig att pa nagot sitt riskera elforsorjningen for Gotland. Tvartom har
hela detta projekt valdigt lite med kablarna att gora. Det har snarare att
gbra med den snabba tekniska utvecklingen och de méjligheter som skapas
tack vare den.

Det for mig till en annan synpunkt. Nér vi talar om 2040 handlar det
inte om utsl&pp, utan det handlar om 100 procent férnybar energi, som ju
ocksa ar en del av energiuppgorelsen. Dartill har vi en 6verenskommelse
inom inte minst Miljéomalsberedningen som galler nollutslapp till 2045.
Detta har sju partier stallt sig bakom. Det handlar alltsa bade om energi
och om utslépp. Det ar viktigt att fakta ar ratt, annars blir det en konstig
debatt och diskussion.

Lat mig ga over till fragan om kablarna. Jesper Skalberg Karlsson har
tillsammans med dvriga riksdagen rostat for att ndr Svenska kraftnat ska
gora sina investeringar maste de vara samhallsekonomiskt férsvarbara.
Vad Svenska kraftnat har kommit fram till enligt den instruktion som finns
frén regering och riksdag ar att den i det har fallet inte &r det. Lat mig dock
vara tydlig: Uppdraget till Energimyndigheten hade ingenting med detta
att gora. Uppdraget handlar snarare om att ta till vara de stora mdjligheter
som nu dyker upp tack vare den snabba tekniska utvecklingen pé alla led.

Som svar pa Emma Wallrups fragor vill jag séga att jag tar klimatfor-
andringarna pa storsta allvar. Det som gor mig optimistisk ur svenskt per-
spektiv dr att vi har tekniken, kunnandet, resurserna och musklerna for att
visa att det hadr gar att gora pa ett annat satt. Da ar energieffektivisering,
som Emma Wallrup tar upp, en valdigt viktig fraga.
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Som del av den energiuppgorelse som nu ligger pa riksdagens bord
satter vi ett mal till 2030 om att effektivisera vart anvandande av energi
med ytterligare 50 procent i relation till bnp. Detta kommer att inbegripa
alla sektorer. Darfor har det dven gatt ut ett uppdrag till Energimyndig-
heten att i dialog med saval bostadssektorn som transportsektorn — ja, alla
sektorer — ta fram handlingsplaner for hur vi kan gdra det har.

Man ska vara medveten om att teknikutvecklingen underlattar dven
har. Vi kan ta digitaliseringen eller automatiseringen som exempel. Forra
aret besokte jag ett bostadsbolag, Orebro Bostider, som tack vare ny ana-
lys- och styrningsteknologi har lyckats fa ned anvandningen av elektricitet
med 40 procent i sitt fastighetshestand och anvandningen av varme med
25 procent. Detta har man gjort samtidigt som hyresgésterna upplever att
deras komfort har 6kat.

Vi ar alltsa bara i bérjan av en mycket positiv utveckling. Den gors inte
av sig sjalv. Vi maste naturligtvis séatta upp mal och handlingsplaner, och
det ar precis detta som det handlar om och som Energimyndighetens upp-
drag har handlat om.

Anf. 22 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Om ministern vill lasa om att det &r stopp for nyanslutning
kan han lasa det pa SVT:s hemsida fran den 5 september i fjol. Han kan
lasa det i SvD och nittidningen Ny Teknik fran den 11 september i fjol
och i Expressen fran den 17 februari i ar.

Fru talman! Sa lange moderaten Mikael Odenberg var generaldirektor
for Svenska kraftnét fanns planer om att l&gga en tredje kabel till Gotland.
Vi har talat om och vi har blivit lovade en ny kabel i tio ar. Men nér den
roédgrona regeringen utsag en ny gd férsvann planerna pa en tredje kabel
ganska kvickt. Den rapport fran Energimyndigheten som vi har debatterat
i dag har till uppgift att svara pa fragan: Vad gor vi i stallet for att lagga en
tredje kabel?

Fru talman! Jag tycker att det ar tydligt att alternativet som man har
tagit fram och tittar pa ar behaftat med valdigt stor osékerhet. Man hoppas
att storskalig energilagring uppfinns ganska snabbt och kan ldsa proble-
met. Samtidigt som man &r teknikoptimist maste man dock utga fran den
situation som vi har har och nu. Den séger till oss att en tredje elkabel &r
ratt 16sning vad géller bade energiférsérijningens omstallning och bered-
skap infor kris.

Anf. 23 EMMA WALLRUP (V):

Fru talman! Jag vill papeka en sak till nar det galler energieffektivise-
ring, och det handlar om information till medborgarna. Det finns ett sig-
nalvirde i detta. Manga &r klimatskeptiker och ménga tanker att de priori-
terar andra saker. De har familj, de hinner inte eller de ar inte intresserade
av ta ett sddant ansvar.

Men staten skulle kunna géra som pa 70-talet, fast kanske i en annan
form. Man kan gé& ut med information om vad regeringen gor, vad foreta-
gen gor och vad vi tillsammans kan gora och sdga att det ar valdigt viktigt
att vi gor detta. Jag tror att detta skulle ge en signal, sarskilt i dessa avre-
glerade tider nér det kdnns som att ingen styr baten. Allt &r individualism.
Man ska rosta med fotterna i matbutiken och nér man véljer elproducent
och s vidare. Det har skapar kanslor, aven hos dem som &r duktiga. De



fragar sig hur vi ska hinna stalla om i tid nar alla grannar inte bryr sig, inte
hinner eller inte har rad. Men om staten skulle ta ett slags helhetsgrepp och
gora ett utskick en gang om 4aret eller nagonting sadant tror jag att det
skulle ge nagon sorts kansla av att vi gor det har tillsammans. Jag tror att
det skulle fa alla de har fria viljorna att styra at ratt hall pa ett battre satt an
i dag.

Anf. 24 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Har visades med avsevird tydlighet vadan av att grunda
sina interpellationer bara pa det man har last i medierna. Det ar klart att
detta var beskedet den 5 september, men vi har ocksd en myndighet som
reglerar detta, och man drog sedermera tillbaka det beslutet. Hade Jesper
Skalberg Karlsson bemadat sig om att prata med energibolaget i fraga eller
Energimarknadsinspektionen hade han sett att det dar faktiskt inte géller.

Men grunden &r likval ett uppdrag till Energimyndigheten att se om
Gotland kan ga fore. Svaret pa fragan &r ja. Det & manga utmaningar for-
knippade med det, och det behdvs en hel del teknikutveckling. Men det ar
inte omojligt — tvartom. Den optimism och den positiva energi jag motte —
frén det privata naringslivet, fran offentliga aktorer och fran en hel del got-
lanningar — nér jag mottog rapporten pd Gotland tar jag till vara. Darfor
ska vi ga vidare med det har uppdraget.

Vi ska samtidigt se till att vi har kablar sa att vi garanterar att Gotland
har den energi det behéver om det skulle handa nagot. Detta behdver var-
ken gotlanningarna eller svenskarna i gemen dver huvud taget oroa sig for.
Det kommer vi alltid att forsékra oss om.

Né&r det géller energieffektivisering har vi nyligen tillsammans med
Vénsterpartiet gjort en ganska stor satsning pa kommunala energi- och kli-
matradgivare i akt och mening att hjalpa medborgarna. Samtidigt upplever
jag att medborgarna i dag inte bara ar medvetna utan ocksa &r valdigt ak-
tiva. Det galler inte enbart besparingar av elektricitet, utan ocksa sadant
som atervinning av matrester och annat for att bidra till en mer hallbar
utveckling. P& det sattet ar svenska folket faktiskt oerhort aktivt.

Visst kan och ska vi gora mer. Det &r har tekniken med digitalisering,
automatisering och elektrifiering kommer in. Jag menar pa att vi bor gora
detta, och jag kénner mig oerhdrt optimistisk — vi ska kunna klara av ut-
maningen.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2017/18:408 om vagslitageavgift

Anf. 25 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Edward Ried| har frdgat mig om jag under mandatperioden
avser att infora en végslitageavgift.

Finansdepartementet har remitterat en promemoria om en ny inriktning
for beskattning av tung lastbilstrafik. Promemorian behandlar en avléasbar
vagslitageskatt med syfte att skapa likvérdig konkurrens och ordning och
reda i keribranschen. Vagslitageskatten foreslas omfatta en begransad del
av vagnatet och vara differentierad mellan landsbygd och tatort.
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Uppbyggnaden av det tekniska systemet for beskattningen skulle kun-
na ge information om transporterna i landet och méjliggéra utékad kon-
troll av regelefterlevnaden bland de aktérer som utfor tunga végtranspor-
ter. De automatiska kontrollstationerna skulle till exempel kunna medféra
forbattrade kontrollméjligheter av bland annat cabotagetransporter, vilket
har efterfragats av svenska akerier.

Remissinstanserna har lamnat sina synpunkter, och fortsatt beredning
pagdr inom Regeringskansliet. Jag har inte for avsikt att foregripa denna
beredning.

Anf. 26 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Stefan Lofvens regering har fran forsta dagen man kom in pa Rosenbad
bedrivit en Norrlandsfientlig politik med hojda skatter pa avstand. Det har
varit hdjd bensinskatt, hojd dieselskatt, hdjd fordonsskatt, forsémrat rese-
avdrag, inford flygskatt och nu senast for nagon vecka sedan aven nya mil-
jozoner for bilar. | den hér interpellationsdebatten handlar det om planer
pa att infora en kilometerskatt innan den hir mandatperioden &r slut.

Regeringens forslag om kilometerskatt pé& tunga lastbilar ar faktiskt,
fru talman, ingenting annat &n en Norrlandsskatt. Det &r inte en skatt for
att komma till ratta med miljéproblem. Det ar en skatt for att bestraffa av-
stand, ingenting annat. Men den som vill att hela Sverige ska leva, utveck-
las och bidra kan inte beskatta avstand.

Socialdemokraterna och Miljopartiet har hela tiden velat inféra en kilo-
meterskatt i Sverige. De lovade det fore valet, och de har kdmpat hela den
har mandatperioden for att fa en kilometerskatt pa plats. D& ska man
komma ihdg att Sverige &r ett av vérldens mest handelsberoende lander.
Vi ligger i Europas utkant. Vi har valdigt langa avstand inom landet och
ned till kontinenten. Att beskatta avstand for ett sadant land slar valdigt
hért mot jobb och tillvéaxt i hela landet. De som drabbas allra hardast, fru
talman, &r givetvis de delar av landet som har langst avstand. Men det har
ar en i grunden mycket dalig politik for hela den svenska ekonomin.

Jag har hort foretradare for regeringspartierna lyfta fram tva huvudsak-
liga argument for varfor man behdver infora den har kilometerskatten. Det
forsta handlar om miljon. Det andra handlar om den osunda utlandska kon-
kurrensen, och det & den ministern tar upp i sitt interpellationssvar i dag.

Nér det galler miljdargumentet kan jag séga att det hér &r den sémsta
sortens miljopolitik, for d&ven om lastbilarna sléppte ut precis ingenting och
gick pa el skulle man &nda bli beskattad for de avstand man har. Det &r en
mycket dalig miljopolitik som inte alls premierar att man stéller om till
miljovanligare alternativ.

Nér det galler den osunda och olagliga utlandska trafiken, som man vill
komma at, staller jag mig valdigt fragande, fru talman, till hur ytterligare
en skatt pé redan hart beskattade lastbilsakerier ska hjalpa éver huvud ta-
get. Vi har redan hogst skatt pa diesel, pa lastbilar och pa lastbilschauffo-
rer. Om hdga skatter vore svaret pa de har utmaningarna skulle vi redan ha
I6sningen. Det jag inte kan forsta ar varfor de som kommer in fran utlandet
och fuskar med alla de skatter, avgifter, regler och lagar vi har i Sverige
skulle betala ytterligare en ny skatt. Detta kan jag, fru talman, inte forsta
dver huvud taget.



Vi moderater har i stallet foreslagit en annan modell, med gps-6ver-
vakning och bomsystem. Sa fort man kommer in i Sverige ska man passera
genom bommar dar nykterheten kontrolleras och man far en gps-anord-
ning i lastbilen. Da kan vi folja och 6vervaka lastbilarna och se till att man
betalar skatter och avgifter. Vi kan darigenom se till att man foljer lagar
och regler pa ett mycket battre sétt 4n i dag. Da kan vi pa allvar sakerstalla
att de utlandska lastbilarna betalar for sig och gor réatt for sig. Det &r en bra
modell. En skatt till utéver de redan hogsta skatterna pa transporter kan
inte vara ldsningen, fru talman.

Jag frdgade ministern om man tanker infora de har kilometerskatterna
fore valet. Jag lyckades inte uppfatta svaret pd annat satt an att man at-
minstone fortsétter att arbeta for det. Men jag kan ha misstolkat ministern.

Anf. 27 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl fragar om vi kommer att infra det har under
mandatperioden. Jag tror att Edward Riedl har koll pa att vi sedan lang tid
tillbaka har propositionsstoppet bakom oss. Det har ar ju fortfarande ute
pé remiss. Att riksdagen skulle hinna fatta beslut om nagot sadant har fore
stangning framstar kanske inte som s& sannolikt. Men om vi kommer med
en proposition ar det naturligtvis upp till riksdagen. Det &r proppstopp for
propositioner som riksdagen ar skyldig att hantera under mandatperioden.
Kommer vi med en proposition ar det upp till Edward Riedl och andra
riksdagsledamaoter att besluta om den ska behandlas fore valet eller inte.

Nar jag lyssnar pa Edward Riedl framstar det lite som att han argumen-
terar mot det forslag till vagslitageskatt som kom fran Végslitageskatte-
kommittén for ett tag sedan. Nu ligger ett helt annat forslag ute pa remiss.
Det ar rejalt omarbetat och tar pa ett helt annat sétt an det ursprungliga
forslaget hansyn till de geografiska skillnader som vi har i landet. Det &r
battre for svenska akeriers konkurrenskraft och ar betydligt battre vad gal-
ler mdjligheten att styra mot miljéomstélining.

Enligt det forslag som ligger ska man bara beskatta de stora vagarna,
men man ska ocksa kunna ta hansyn till om det finns alternativa trans-
portslag och om det finns majlighet att lagga dver pé jarnvag eller pa bét.
Man kan da ha nedsatta avgifter. Man kan ocksa ta hansyn till om det &r
en glest trafikerad vag. Det gor naturligtvis att paverkan pa transporterna i
Norrland, som Edward Riedl talar sig varm for, ar betydligt mindre jamfort
med det ursprungliga forslaget.

Ett av de utkast som finns visar att det i huvudsak ar E4:an l&ngs Norr-
landskusten som paverkas av en vagslitageskatt.

Det ar ocksa ett forslag som kan premiera omstéllning. Det ar inte s&
att man behéver utforma det pa sé satt att en lastbil oavsett hur mycket den
slapper ut ska betala samma skatt. Har finns en méjlighet att via det har
premiera de fordon och lastbilar som &r mer miljévénliga.

Det finns i dagslaget ocksé en risk i och med att Tyskland har en mil-
jostyrande végslitageavgift att man valjer att skicka de svenska miljévan-
liga lastbilarna att aka pa de transporter som &r i Tyskland medan man i
stallet anvénder de aldre lastbilarna som sléapper ut mer i Sverige. Den ord-
ning vi har i dag riskerar att 6ka utslappen. Har finns méjlighet till miljo-
styrning.

Vad galler konkurrensen kommer det att finnas goda méjligheter att
overvaka utlandska transporter via en sdan skatt. Det kommer naturligtvis
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att forbattra konkurrensvillkoren for de svenska akare som gor ratt for sig.
Det ar ocksa darfér som akerinaringen ser poangen med en sadan skatt.

Nastan 20 procent, var femte kilometer, som en lastbil aker i Sverige
ar en transport som utfors av en utlandsk akare. Da &r det bra att de ut-
landska akarna ocksa ar med och bidrar till att uppratthalla det svenska
vagnatet.

Edward Riedl talade om bensinskatten och menar att den bensinskatte-
niva vi har i dag ar valdigt dalig och forstor mojligheterna for tillvaxt i
Norrland. Nu laste jag Moderaternas budgetmotion alldeles i veckan. Dar
fanns ingen bensinskattesankning med. Det kan inte vara sa tokigt om Mo-
deraterna inte foreslar en bensinskattesankning, eller?

Anf. 28 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag stéllde en fraga till finansministern huruvida reger-
ingen avser att lagga fram ett lagforslag. Det jag far tillbaka &r hur riks-
dagsordningen ser ut. Tack, fru talman, och tack, ministern, men jag har
ganska god koll pa det!

Min fragestallning var om regeringen avser att forsoka ldgga fram det
och forsoka fa igenom det. Det var min fragestallning, Pa det har minis-
tern, som jag tolkar det, fortfarande inte svarat annat &n med hur riksdags-
ordningen ser ut, vilket jag forutsatter att vi bada tva mycket val kanner
till.

Fru talman! Min fraga kvarstar: Kommer regeringen att forsoka fa ige-
nom skatten fore valet? Jag vet att regeringen har en del bekymmer mellan
Socialdemokraterna och Miljopartiet vad galler ambitioner i olika delar.
Det ar darfor jag staller fragan till finansministern.

Det finansministern séger &r att jag debatterar ett gammalt forslag. Nej,
fru talman, det gor jag absolut inte. Det var precis sa det lat i valrorelsen.
Det var sa det I4t nar man lade fram de forsta utredningsdirektiven, det vill
sdga: Ingen ska drabbas av skatten.

Traffade man fran Socialdemokraterna skogsindustrin skulle den un-
dantas. Traffade man foretradare for Norrland skulle Norrland inte drabbas
av skatten. Samtidigt som alla ska undantas och ingen ska drabbas ska den
drain miljarder kronor till statskassan. Den ska ocksa bidra till omstéllning
och en mangd andra saker. Det far jag inte att g ihop, inte den har gangen
heller, fru talman.

Lat mig konstatera varfor den &r dalig. Nar det galler miljéstyrning ar
den helt utan mojligheter att styra mot miljovanliga alternativ darfor att
man bestraffar avstand och inte utslapp. Det &r den stora kritiken mot for-
slaget.

Nar det handlar om att forbéttra konkurrensen kvarstar kritiken fran
mig, Moderaterna och manga andra. P4 vilket sétt ska ytterligare en skatt
for den redan hardast beskattade akerinaringen i Europa bidra till att fa
ordning pa den utlidndska konkurrensen? Problemet ar att man inte betalar
skatter och avgifter och att man inte foljer lagar och regler. DA séger reger-
ingen att I6sningen pa detta maste vara ytterligare en skatt till pa de redan
hért beskattade.Det kommer att leda till nagra saker. Det kommer att leda
till forsdmrad konkurrenskraft for industrin totalt sett i Sverige. Det kom-
mer att ske ytterligare en press pa l6ner och villkor for svenska chaufforer,
och akerier kommer att slas ut. Det &r inte l6sningen pa nagot satt.



Det vi moderater i stéllet vill gora &r att se till att de lagar och regler vi
har foljs och att de skatter och avgifter som man ska betala ndr man &r i
Sverige och eventuella boter ocksa sakerstalls. Det gérs med en GPS-tek-
nik dar vi bade kontrollerar med bomsystem nar lasthilar tar sig in i Sve-
rige och kontrollerar nykterhet men ocksa kontrollerar alla de olika de-
larna. D& kan vi pé allvar gora ndgonting at detta.

Det Skatteverket séger &r att det redan i dag, under den hér regeringen,
sker miljardfusk fran de utlandska akerierna vad galler att de inte betalar
Eurovinjetten. Det r ett alternativt system for att de ska betala fér de vagar
de sliter p& nar de &r inne i Sverige. Det sker ett enormt stort fusk.

Vi borde sékerstalla att vi far in de pengarna och far konkurrensen att
bli likvardig. Problemet i dag &r att vi har den hardast beskattade akerina-
ringen i Europa samtidigt som det kommer in lastbilar till Sverige som
fuskar med de lagar och regler vi har och inte betalar skatter och avgifter.

Da ar losningen fran regeringen: Vi ger er en skatt till. Problemet ar att
det som kommer att hinda ar att — i vanlig ordning — de svenska akerierna
kommer att fa betala de nya skatterna. De som redan fuskar kommer att
fortsatta att forsoka fuska precis som de gér med alla de andra skatterna vi
har. Det kan oméjligt vara lsningen pé detta.

Anf. 29 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Nu fick jag inget svar om bensinskatten. Edward Ried| &r
uppenbarligen mycket bekymrad dver skatteldget for akeribranschen. Men
aterigen: | Moderaternas budgetmotion som presenterades i gar eller om
det nu var i forrgr hittar jag inga skattenedsattningar just for akeribran-
schen. Det tycks dnda som att Edward Riedl ar ganska nojd — eller om inte
han, sa i varje fall det parti som han foretrader — med hur skattesituationen
ser ut i den svenska akerinaringen.

Vad géller riksdagsordningen ar frdgan om regeringen vill infora en
vagslitageskatt under mandatperioden eller inte. Det handlar bade om re-
geringen lagger fram ett forslag eller inte och om hur riksdagen valjer att
agera. Man kan inte infora en skatt utan att riksdagen har fattat beslut om
att den ska inforas.

Vi har nu fatt in remissynpunkterna pa promemorian som varit ute pa
remiss. Vi behandlar den nu. Sedan kommer vi att fatta beslut om hur vi
fran regeringens sida gar vidare. Oavsett vilket beslut vi fattar &r vi bero-
ende av vilka beslut som riksdagen fattar.

Vad galler konkurrensen rader i dag véldigt stora problem pé de svens-
ka vagarna. De svenska akerierna pressas hart av illojal konkurrens fran
oserifsa utlandska akare. Det 4r inte en situation som vi kan acceptera. Det
ar heller inte en situation som den svenska akerinaringen ar nojd med.
Det ar darfor som den svenska akerinaringen ser en mojlighet med ett vég-
slitageskattesystem och den 6vervakning det innebér for att forbattra kon-
kurrenskraften gentemot de utlandska ékarna.

Med den transponderldsning som foreslas kommer vi att kunna ha kon-
troll 6ver de lasthilar som kor pa de svenska vagarna. DA blir det svart att
fuska med skatten och utéva illegala cabotagetransporter pa det satt vi vet
sker pa véagarna i dag. Det kommer att forbattra situationen for den in-
hemska akerinéringen och kommer att gora att utlindska transportorer far
betala hdgre skatt i Sverige an vad de gor i dag. Jag tycker sjalv att det ar
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mycket bra att vi pa sa satt har en mojlighet att skydda den svenska akeri-
naringen.

Har finns ocksa en majlighet att styra mot miljo. Man kan ha hogre
avgifter om det &r lastbilar som sl&pper ut mycket koldioxid och lagre av-
gifter pa de lastbilar som slapper ut lite koldioxid. Det &r ett sétt att kunna
styra transportnaringen sa att vi far fler miljovanliga lastbilar i Sverige.

Det dr ocksa ett sétt att styra 6ver godset fran de miljofarliga lastbils-
transporterna till mer miljovanliga transporter pa jarnvag och bat. Det ar
viktigt for att vi ska klara planeten, for att stoppa klimatférandringarna och
for att stoppa den uppvarmning som riskerar livet pa var planet.

Nar vi fragar vad det & som oroar svenska folket allra mest &r svaret
klimatférandringarna. Det handlar om att vi ska kunna leva ett fortsatt bra
liv i Sverige och pa planeten. Da maste géra mer for att styra over fran
farliga koldioxidutslappande lastbilar till mer miljévénliga lastbilar och
mer miljovanliga transporter.

Det handlar om att ta ansvar for vara barn och for kommande genera-
tioner. Det ansvaret vill regeringen ta.

Anf. 30 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag ska besvara ministerns frdga, och jag hoppas att mi-
nistern gér mig samma tjanst och besvarar den fraga som jag bad henne att
komma till riksdagen och svara pa.

Svaret pa fragan om bensinskatten ar att vi moderater kommer att ater-
komma i valrérelsen, och jag kommer givetvis att gora allt jag kan for att
vi bade ska stoppa dverindexeringen och, forhoppningsvis, fa till ett skat-
testopp pa bensinen. Men det kan vi aterkomma till i valrorelsen.

Min fraga till ministern géllde inte tekniken och hur riksdagsarbetet
funkar. Jag har hyggligt god koll pa det, fru talman. Min fraga till ministern
var om regeringen avser att forsoka fa igenom kilometerskatten innan
mandatperioden &r slut. Mdjligen kan man skonja svaret att ministern inte
vet. Det ar mojligen s&, och da kan hon ju séga det: Jag vet inte om vi
kommer att gora det. Det &r i s& fall svaret pa fragan; annars ar det ja eller
nej.

Nar det galler tekniken kring den illojala, som ministern beskriver det,
konkurrensen skulle jag vilja séga den olagliga konkurrensen. Om man
inte betalar skatter och avgifter och inte féljer lagar och regler ar det olag-
lig konkurrens och inte illojal konkurrens. Jag tycker att det &r viktigt att
sékerstalla att det finns en skillnad mellan dessa.

Vi dr éverens om att vi bor fa en storre regelefterlevnad. Min fraga till
ministern &r bara hur ytterligare skatter pa de svenska akerierna ska losa
problemet med dem som kommer utifrén och redan i dag fuskar. Varfor
skulle de betala ytterligare en skatt nar de inte betalar de andra skatterna
och avgifterna och inte foljer de lagar och regler vi har?

Jag tycker att det ar bra om man kan f& till ndgon form av transponder-
I16sning och att regeringen dvervager den I6sning vi moderater har séker-
stallt sedan tidigare.

Det jag skulle vilja fraga ministern till sist &r: Hur mycket gar det att
overfora fran lastbil till vag och jarnvag? Det ar ungefar 57 procent, och
de sista procenten ar extremt dyra. Och pa vilket satt ar detta styrande for
battre miljo, fru talman? Det tycker jag att ministern borde svara pa.



Anf. 31 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Hur kan det har vara miljostyrande? Jo, genom att man
betalar hogre skatt for de lastbilar som slapper ut mycket koldioxid och
lagre skatt for de lastbilar som slapper ut lite koldioxid. Pa sa satt far man
en miljostyrning.

Det har visat sig att ekonomiska styrmedel har varit valdigt effektiva
nar det galler att styra bort fran milj6farlig verksamhet. Det &r ndgonting
som vi har jobbat med i Sverige under en lang rad av &r. Vi ligger i fram-
kant i varlden. Men tyvarr &r det inte Moderaterna som har varit drivande
i dessa fragor, utan det ar socialdemokrater och miljopartister och aven
vansterpartister som har drivit dem. Det gor vi ocksa den hér gangen.

Detta &r en mojlighet att 6ka miljostyrningen och forbattra konkurrens-
villkoren for den svenska naringen. Med en transponderlésning &r det lat-
tare att 6vervaka och dra in skatten an det &r i dagsléget. Det ar darfor detta
forbattrar konkurrenskraften. Har blir 6vervakningsmojligheterna betyd-
ligt battre. Den har skatten kommer att vara svar att smita ifran, och jag
antar att just detta ar en viktig orsak till att akerinaringen tycker att detta
&r ett intressant forslag.

Nu ska vi ga igenom remissvaren, och sedan kommer regeringen att
aterkomma med besked om hur man gar vidare med frdgan. Men det ar
saklart tydligt: Nar vi ska forbattra konkurrenskraften for den svenska ake-
rinéringen och nér vi ska 6ka miljostyrningen har vi inte Moderaterna med
oss. Tyvarr ar jag inte forvanad.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2017/18:433 om icke-medicinsk omské-
relse

Anf. 32 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Richard Jomshof har frégat barn-, dldre- och jamstalldhets-
ministern om regeringen kommer att omprova sin tidigare hallning i fragan
om icke-medicinsk omskarelse och lagga fram ett liknande forslag i Sve-
rige som det som nu har lagts fram pa Island. Arbetet inom regeringen ar
sa fordelat att det ar jag som ska svara pa interpellationen.

Det forslag som har lagts fram pa Island innebér ett totalt forbud mot
omskarelse av pojkar under 18 ar. Om forslaget skulle antas skulle Island
bli det forsta landet i Europa med ett sadant forbud.

Omskdrelse av pojkar vacker fragor om var gransen gar mellan olika
etiska principer, till exempel mellan religionsfrihet och barns rattigheter
som de uttrycks i barnkonventionen. Jag har full forstaelse for att fragan
vécker debatt och att sedvanjan bade kan kritiseras och forsvaras ur olika
perspektiv.

I Sverige finns sedan 2001 sérskild lagstiftning kring icke-medicinsk
omskarelse av pojkar, den sa kallade omskarelselagen (2001:499). Syftet
med lagen &r att sddan omskarelse ska genomféras pa ett betryggande satt
och med hénsyn till barnets basta. Omskarelse far bara utforas av legiti-
merade lakare eller av personer som beviljats sarskilt tillstand av Inspek-
tionen for vard och omsorg.
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Om pojken &r aldre an tva manader far ingreppet enbart utforas av le-
gitimerad lakare. Pojkens instéallning ska sa langt som majligt klarlaggas,
och ett ingrepp far inte utforas mot pojkens vilja. Vid all omskarelse ska
smartlindring ombesorjas av legitimerad lakare eller legitimerad sjuksko-
terska. Ingreppet ska utforas under betryggande hygieniska forhallanden
och med hansyn till vad som ar bést for pojken. Den som utfér omskarelse
utan att vara legitimerad lakare eller utan att ha ett sarskilt tillstdnd kan
domas till boter eller fangelse i hogst sex manader.

Omskdrelse av pojkar omfattas ocksé av bestammelserna i patientsa-
kerhetslagen. Det innebér bland annat att sédan verksamhet ska anmalas
till IVO och att den star under IVO:s tillsyn.

Bakgrunden till omskarelselagen var att det enligt da gallande réatt och
under vissa omstandigheter inte bedémdes vara straffbart att omskara poj-
kar utanfor halso- och sjukvarden. Efter en noggrann avvagning av for-
och nackdelar med olika alternativ kom regeringen fram till att det inte var
aktuellt med ett forbud, dd man anség att det skulle kunna 6ka risken for
illegala och osékra ingrepp. | stallet genomférdes en reglering med syfte
att forebygga att ingreppen sker pa ett satt som inte ar forenligt med barns
béasta.

Det finns inte ndgon avsikt fran regeringens sida att ompréva detta.

Anf. 33 RICHARD JOMSHOF (SD):

Fru talman! Ar 2001 blev det tillatet fér foraldrar att omskéra sina so-
ner av religidsa skal. Ar 2007 presenterade Socialstyrelsen en rapport i
vilken man foreslog att det skulle inféras en lagstadgad “rétt” for icke-
medicinsk omskarelse pa pojkar inom hélso- och sjukvarden samt att
landstingen skulle fa en motsvarande skyldighet att utfora detta.

Aven om det inte finns nagot sédant lagstadgat tvang for véra landsting
i dag finns det daremot en rekommendation fran Sveriges Kommuner och
Landsting fran 2009 som innebar att alla landsting ska erbjuda icke-medi-
cinsk omskarelse. Ett stort antal landsting har dock valt att inte félja denna
rekommendation, vilket bland annat forsvaras med bristfallig ekonomi och
att man inte ser det som sjukvard. I fjol valde till exempel Region Skéane
att ta bort subventionerna for dessa ingrepp och att dverlata at foraldrarna
att sjalva sta for kostnaden. | dag ar det 7 av 21 regioner och landsting som
utfor eller subventionerar detta.

Fru talman! Kritiken mot icke-medicinsk omskarelse &r omfattande.
Sammanlagt elva debattorer, déribland Bengt Westerberg, professor Staf-
fan Bergstrom vid Karolinska institutet och 6verlakare Gunnar Gothberg
vid Drottning Silvias barn- och ungdomssjukhus i Géteborg, skrev fol-
jande i en debattartikel i DN 2011: ”Att visa empati och respekt for vuxna
méanniskor som dnskar skara i sina barns friska kroppar innebér emellertid
ett stallningstagande som vénder barnen ryggen. Empati och respekt bor i
detta ssmmanhang visas de som ingreppet utfors pa, inte for dem som stéar
vid sidan av och firar den oaterkalleliga mirkningen av barnet.”

| februari 2012 kunde vi lasa i Goteborgs-Posten att Svenska Barnlé-
karforeningen hade vént sig till Socialstyrelsen med en skrivelse dar man
tar stallning mot icke-medicinsk omskérelse — detta eftersom ingreppet
kranker det enskilda barnets integritet och sjalvbestimmande Gver saval
den egna kroppen som framtida religids uppfattning.



| september 2013 undertecknade Vardforbundets forbundsordforande
en debattartikel tillsammans med bland andra Barnombudsmannen i vil-
ken man skriver: ”Att omskéra ett barn utan medicinsk grund och utan att
barnet har samtyckt bryter enligt var mening mot barnets manskliga rattig-
heter och mot grundlaggande medicinsk-etiska principer. Mot bakgrund
av att ingreppet ar odterkalleligt och kan leda till allvarliga komplikationer
ser vi det som grundlédggande att foraldraratten inte satts fore barnets ratt
till medbestammande, kroppslig integritet och skydd mot skadliga sedvan-
jor.”

Den 16 januari i &r gjorde Sjukskoterskornas etiska rad foljande uttal-
ande: “’Sjukskoterskornas etiska rad anser att omskérelse av pojkar som
inte &r medicinskt motiverad &r oforenlig med barnets ratt till integritet,
sjélvbestdmmande och barnets basta enligt FN:s konvention om barns rét-
tigheter. Ingreppet bor endast utféras om den som berdrs kan ge sitt sam-
tycke till atgarden. — — — Sjukskoterskor ska ha patientens hélsa som det
framsta malet och aldrig frAngé principen om manniskors lika vérde. Sjuk-
skoterskor har ett etiskt ansvar att respektera manskliga rattigheter och in-
gripa ndr manniskors halsa hotas. Darfor bor inte sjukskoterskor medverka
till icke-medicinsk omskérelse av pojkar.”

Med anledning av detta vill jag stalla foljande fraga till socialminister
Annika Strandhall: Vad anser socialministern om de argument som pro-
fessionen och dessa instanser framfor?

Anf. 34 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Tack, Richard Jomshof, for den hdr utomordentligt viktiga
interpellationen som berdr en fraga som &r valdigt svar! Det ar den inte
minst eftersom, precis som du sjélv beskriver det, omskérelse innebdr ett
odterkalleligt fysiskt ingrepp. Da ar det naturligt att den hér typen av fragor
stélls och att de stélls dterkommande. Jag vet ocksa att det &r en frdga som
har diskuterats bland barnombudsménnen i Norden som har en stark upp-
fattning i fragan — man ifragasatter om omskarelse bor utforas pa pojkar
pé det har sattet.

Samtidigt far vi inte glomma att internationellt sett 4r icke-medicinsk
omskarelse av pojkar inte en ovanlig foreteelse. WHO uppskattade 2007
att 30 procent av alla man ar omskurna. Vi vet ocksa att bland judar och
muslimer &r det har en fraga som har en stark religiés forankring och att
det har varit svara diskussioner och debatter i Sverige och pa andra hall i
varlden nar den har fragan har lyfts. Judiska pojkar omskars vanligen pa
den attonde levnadsdagen och muslimska pojkar vid varierande alder, van-
ligen mellan sju dagars och tio ars alder.

Jag tycker att man dnda ska lyfta in att i till exempel Nordamerika sker
omskarelse aven i familjer som inte ar judiska eller muslimska. Som skél
anges framst hygieniska fordelar, vilket det dock finns lite stod for om man
ska vara riktigt &rlig. I USA har vi en situation d&r en majoritet av mannen
ar omskurna. De senaste uppgifterna som vi kanner till ar fran 2010, och
da bedémdes att ungefar 58 procent av alla nyfodda pojkar blev omskurna.

| och med att jag vet att du, Richard Jomshof, har haft ett langvarigt
engagemang i den har frgan &r jag ocksa dvertygad om att du vet att om-
skarelselagen kom pa plats eftersom den davarande regeringen ansag att
det fanns starka skal att ta fram en reglering med syftet att se till att de
omskarelser som anda skedde, oavsett om vi ville det eller inte, skulle
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kunna ske pa ett tryggare satt och forebygga risken for illegala och osékra
ingrepp. Det &r en lagstiftning som egentligen &r en mycket noggrann av-
vagning med hénsyn till barnets basta och till religiésa och kulturella
aspekter.

Jag har mycket stor forstaelse for att du lyfter fragan, Richard Jomshof.
Den &r svar. Vi har ocksa under de senaste aren diskuterat den pa Social-
departementet men i nulaget kommit fram till att det inte finns tillrackliga
skal for att gora en forandring. Island gar nu eventuellt fore, och vi kom-
mer naturligtvis att med intresse folja hur processen kommer att se ut péa
Island och hur detta kommer att mottas dér.

Jag stannar déar sa lange och lyssnar géarna mer.

Anf. 35 RICHARD JOMSHOF (SD):

Fru talman! Tack for svaret jag fick, socialministern!

Vi kan konstatera att motstandet mot icke-medicinsk omskarelse ar
omfattande. Det jag laste upp i mitt forra inlagg ar bara nagra fa exempel.

Jag vill fortydliga och sammanfatta det jag anser vara de viktigaste ar-
gumenten mot det jag anser vara en lagstadgad kdnsstympning av pojkar.

For det forsta: Ingreppet sker oftast s tidigt i livet att den som blir
omskuren inte har mojlighet att sjalv valja eller saga ifran. Jag menar att
det strider mot grundlaggande medicinsk-etiska principer och mot patient-
lagen, i vilken det talas om respekten for patientens integritet och ratt att
vara med och bestdmma om handlingar och beslut som berdr personen i
fraga.

For det andra: Jag anser att ingreppet strider mot FN:s konvention om
barns réattigheter, i vilken det bland annat fastslas att konventionsstaterna
ska respektera barnets rétt till tankefrihet, samvetsfrihet och religionsfrihet
samt vidta alla lampliga atgarder for att skydda barnet mot alla former av
skada eller dvergrepp. Konventionsstaterna ska dessutom vidta alla effek-
tiva atgarder i syfte att avskaffa traditionella sedvanjor som &r skadliga for
barns hélsa.

For det tredje: Ingreppet ar odterkalleligt och kan leda till allvarliga
komplikationer som blédning och infektioner. Vardférbundet skriver till
exempel pa sin hemsida att ingreppet ar smartsamt och att det sammanta-
get saknar halsomassiga vinster for barnet. Man skriver ocksa att allvarliga
komplikationer har intraffat vid omskarelse och ger exempel pa att ett barn
har dott trots att ingreppet utforts av lakare.

For det fjarde: En omskuren penis blir mindre kanslig for stimulans.
Anledningen till det &r att man vid ingreppet skér bort tusentals kansliga
nervandar.

For det femte: En omskuren penis &r inte mer hygienisk i sig sjalv, inte
minst for att ollon och urinrér [amnas mer exponerade for smuts och bak-
terieangrepp. Man vet ocksa att pa nyfodda innebar avsaknaden av férhud
en standig kontakt med urin och avféring. Omskurna méan loper dessutom
Okad risk for urinrérsfortrangning och urinvéagsinfektion som kan leda till
njurskador.

For det sjatte: Konsstympning av flickor &r forbjudet sedan 1982, vil-
ket jag anser &r relevant i sammanhanget. Jag menar att &r det forbjudet att
koénsstympa flickor ska det naturligtvis vara forbjudet att kénsstympa poj-
kar. Allt annat &r diskriminerande.



For det sjunde: Socialministern talar om religionsfrihet, eller ndmner
det atminstone som begrepp, i sitt svar. Jag vill da papeka att religionsfri-
het ocksa innebar frihet fran religion, vilket ar valdigt relevant i samman-
hanget.

Jag ar fullt medveten om att det finns grupper, inte minst i Nordame-
rika, som inte & muslimer och judar utan kristna och &ven icke-troende
som utfér den hér sortens ingrepp. F6r mig ar det helt irrelevant. Det hand-
lar inte om religion eller kultur. Det handlar om ett ingrepp pa pojkar som
ar forkastligt. Det spelar ingen roll vem som utfor det, och det spelar ingen
roll om en majoritet omskars i vissa delar av varlden. Det &r fortfarande
fel. Vi maste vaga ga i framsta ledet och séga stopp mot saker som &r da-
liga, och detta ar daligt.

Med anledning av detta vill jag stalla foljande fraga: Det blir &nda sa
att regeringen och socialministern de facto tar stallning for kénsstympning
av pojkar. Det &r ett ingrepp som inte bara tvingar pa barnet en religics
identitet och kranker barnets integritet utan ocksa utsatter barnet for ett
irreversibelt ingrepp som innebér men for livet. Ar det verkligen inte vik-
tigare an att det finns grupper som kanske anvander till exempel religio-
nen, kulturen eller vad det 4n ma vara som argument?

Anf. 36 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Jag ar glad att vi far en debatt som blir nyanserad, och jag
marker att du, Richard Jomshof, ar valdigt palast i de har fragorna. Men
jag vill aterigen anda understryka att det var valdigt svara dvervaganden
som gjordes. Den davarande regeringen tog stéllning for att reglera det har
omradet som dessférinnan var helt oreglerat. Jag tror att vi hade ett fall
som till och med var uppe i Hogsta domstolen, om det var 1997, som for-
anledde att man initierade en process for att fa en lagstiftning pa plats. D&
hade en pojke skadats mycket allvarligt vid ndgon form av illegal omska-
relse, och det fanns ingen maéjlighet att utkrava ndgot ansvar. Dar ndgon-
stans blev avvigningen att fa en reglering pa plats som dnda okar skyddet
for barnen, och om omskarelse sker ska det ske under betryggande former
och inom ramen for halso- och sjukvarden. Trots detta vet jag att det fort-
farande sker ingrepp, férmodligen illegalt, i Sverige. Det ska vi inte blunda
for.

Den nuvarande debatten ar bra. Man ska, och kan, aldrig lasa sig i en
sadan har fraga. Vi ska sjalvklart folja den utveckling och den debatt som
pagar i var omvarld, som de nordiska barnombudsménnen har lyft fram
och som professionerna lyfter fram. Fragan ska tas pa allvar — och vi gor
det.

Jag vet ocksé att utdver det initiativ som har tagits pa Island har det
ocksa tagits ett medborgarinitiativ i Danmark. Jag vet inte riktigt hur langt
de har kommit, och det ar klart att de initiativen ocksa péverkar den
svenska debatten.

Det jag tycker &r viktigt 4r att Europaradet har gjort nagra tydliga uttal-
anden om att omskarelse av pojkar, till skillnad fran kénsstympning av
flickor, inte anses vara en krankning av ménskliga rattigheter och inte bor
forbjudas. Jag kan tanka mig att de har haft lika svara avvaganden att géra
som den davarande regeringen hade i att man slits mellan olika grupper
och viljor samt synen pa omskarelse som foreteelse.
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FN:s barnrattskommitté har uttryckt oro 6ver sadan manlig omskarelse
som genomfors under otrygga och ohygieniska forhallanden. Kommittén
har uttalat att omskarelse &r en av de sedvénjor som bor granskas mot bak-
grund av barnkonventionens principer. Kommittén har dock inte kritiserat
omskarelse i sig eller uttalat riktigt samma starka férddmanden som nar
det galler kdnsstympning av flickor. Det ar inte heller ett ingrepp med rik-
tigt samma konsekvenser som vid kénsstympning av flickor.

Jag vet att Varldshalsoorganisationen, WHO, till och med rekommen-
derar omskarelse i vissa delar av varlden dér det finns mycket héga hiv-
tal. Det finns ett visst stdd for att det skulle minska 6verforbarheten vid
sexuell kontakt. Allt detta &r sagt for att ta in lite olika perspektiv pa hur
debatten ser ut i omvérlden.

I Sverige finns i dag fyra sérskilda tillstand, utéver den for halso- och
sjukvarden — bland dem judiska férsamlingar.

Anf. 37 RICHARD JOMSHOF (SD):

Fru talman! Det var i mitten av februari som lagforslaget presenterades
pa Island. Precis som socialministern sager far vi se vad man landar i dar.
Det ska bli mycket intressant att folja fragan. Jag ar ocksa val medveten
om den diskussion som pagar, och har pagatt lange, i Danmark.

Jag héller med om att det &r fraga om svara dvervaganden. Det finns sa
manga argument emot denna form av omskarelse. Jag har last upp de jag
anser vara viktigast. Men argumenten for lyser med sin franvaro. Man talar
om religionsfrihet. Problemet &r da, till exempel, att om man tar stéllning
for omskarelse ur ett religiost perspektiv kan det innebéra att om nagon far
for sig att — vad vet jag — skara bort 6ronsnibbarna pa sina barn som ett satt
att markera religionstillhérighet, skulle man vara tvungen att acceptera det
av exakt samma anledning. Eller lat oss séga att en grupp vill tatuera sina
barn med stora runor. Man kan skratta at det ...

(Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S): Jag forstar.)

. men nagonstans skulle man vara tvungen att acceptera det. Det
skulle vara diskriminerande att siga nej till det nar man sager ja till nagot
annat som faktiskt ar langt varre. Man malar in sig lite grann i ett horn.

Det finns inga héallbara argument for omskarelse, utan jag tror att det
handlar om en rédsla for att bli anklagad for olika saker. Man brukar an-
vénda argumentet att manga i varlden utfor omskarelse, men tank om det
hade varit ett nytt forslag. Lat oss sdga att omskarelse inte hade funnits
tidigare och foretradare for en religion hade sagt att de nu vill skéra bort
en bit av sina smapojkars penisar, en bit av forhuden. Jag tror att de flesta
hade reagerat med avsky. Darfor maste vi vaga séga nej. Det ar inte accep-
tabelt eller hallbart.

Jag ar vdl medveten om att den lagskarpning som anda infordes ar ett
steg i ratt riktning — jag haller med om det. Men omskarelse ar nagot som
maste forbjudas. Det ar inte acceptabelt. Det ar trots allt 2018, och vi ska
inte acceptera den sortens sedvanjor som kranker barn.

Anf. 38 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):
Fru talman! Omskarelse ar en fraga som fortjanar att foljas. Jag instam-
mer ocksa i interpellantens ingang till fragan att om det hade varit fraga



om nagot som skulle tas i bruk i dag hade diskussionen formodligen sett
annorlunda ut. Det gar inte att blunda for.

Omskérelse &r en sedvanja som till dels har en religiés anknytning, som
vi diskuterar hér, till dels &r en sedvénja som anvénds och har anvénts i
stora delar av varlden. Det ar darfor svart att se att ett direkt forbud skulle
fa onskvarda konsekvenser, ndamligen att sedvénjan skulle upphora. Ris-
ken ar att man forsatter dessa barn i en situation dar de utsatts for illegala
och osékra 6vergrepp.

Det hir ar en etiskt svar fraga. Den har ocksa diskuterats vid flera till-
fallen av till exempel Smer, som har vagt de olika delarna i fragan at olika
hall.

For min del vill jag ge ett tydligt besked. Jag tar verkligen till mig de
synpunkter som har lyfts fram hr, och jag har forstaelse for dem. Vi kom-
mer att félja frdgan om vad som hander i de andra nordiska landerna. Det
har naturligtvis varit viktigt for oss att ocksa ta del av vad barnombuds-
mannen har fért fram. Det handlar om samtliga nordiska barnombudsmaéns
stallningstaganden, och vi har lyssnat pa professionerna. Sedan far vi fun-
dera 6ver hur vi tar fragan vidare i nista steg pa ett klokt sétt.

Jag tackar for en bra interpellation.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2017/18:455 om vardkderna

Anf. 39 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Niklas Wykman har fragat mig vilken av vardkriserna i de
socialdemokratiskt styrda landstingen jag anser vara mest akut att l6sa.
Han har ocksa fragat mig om jag damnar tillsatta en kriskommission som
ser Gver sjukvarden i hela Sverige.

Landstingen ansvarar for att erbjuda en god halso- och sjukvard och
for att planera sin halso- och sjukvard med utgangspunkt i behovet av vard
hos dem som omfattas av landstingens ansvar. Det &r landstingens ansvar
att sakerstalla att de skattemedel de forfogar dver anvands andamalsenligt
och att medborgarna erbjuds en hélso- och sjukvard i enlighet med de lagar
som riksdagen har beslutat om.

Regeringen granskar kontinuerligt varden i hela Sverige, framst genom
sina myndigheter men ocksa genom att tillsétta offentliga utredningar. So-
cialstyrelsen har exempelvis nyligen rapporterat sitt arliga regeringsupp-
drag om vardens tillganglighet. Aven Myndigheten for vard- och omsorgs-
analys och Inspektionen for vard och omsorg har kommit med belysande
rapporter pa detta omrade. Myndigheternas rapporter innehéller i ménga
fall ocksa landstingsspecifik statistik och resultat som bidrar till att Gppet
redovisa och belysa de problem som finns inom halso- och sjukvarden i
alla landsting.

Det langsiktiga arbete som bedrivs inom utredningen Samordnad ut-
veckling for god och nara vard &r ett exempel pa att regeringen har sett ett
behov av att nationellt se dver lagstiftning och andra atgarder i syfte att
stimulera ett utvecklingsarbete som bland annat ska 6ka tillgéngligheten
till och kvaliteten i varden. Aven den nyligen tillsatta utredningen Ordning
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och reda i varden och betankandet Kunskapsbaserad och jamlik vard ar
goda exempel pa detta.

Regeringen har sett behov av att utreda former och dndamalsenlighet
for besluts- och genomférandeprocesser i samband med upphandlingar
och investeringar nar det galler avtalsreglerat samarbete mellan det offent-
liga och privata inom halso- och sjukvarden. Detta sker mot bakgrund av
fallet Nya Karolinska Solna, NKS.

Tillgdngligheten i varden ar en prioriterad fraga for regeringen. Beho-
ven av vard har 6kat, bland annat pa grund av en aldrande befolkning.
Stora pensionsavgangar och en anstrangd personalsituation innebar utma-
ningar for att sakerstélla en effektivt organiserad vard med ratt kompetens
pa rétt plats.

Vardproduktionen har okat — men inte tillrackligt mycket for att mot-
svara de 6kade behoven. Oavsett orsakerna kan vi sjélvklart inte vara ndjda
med dagens tillganglighetsiffror. Tillganglighetsfragan i varden later sig
dock inte l6sas med en enskild enkel atgérd. Den maste angripas fran flera
olika hall utifrdn det komplexa halso- och sjukvardssystem vi har i Sve-
rige.

Regeringen valde att inte fortsatta med kémiljarden, bland annat d& den
angrep problemens symtom snarare an deras orsaker. De kder vi ser i dag
har byggts upp 6ver tid &nda sedan 2013, och kdmiljarden bidrog inte till
att 16sa problemen langsiktigt. Kémiljarden kritiserades aven for att leda
till undantrangningseffekter och kreativ registrering av véntetider.

Regeringen har vidtagit flera atgarder for att stodja landstingen i arbe-
tet med att komma till ratta med tillgénglighetsproblemen. Det gors bland
annat stora satsningar pa att starka arbetet med att siakra vardens kompe-
tensforsorjning. Regeringen har ocksa foreslagit en forstarkt vardgaranti i
primarvarden for att fler patienter snabbare ska kunna fa en medicinsk be-
démning fran legitimerad halso- och sjukvardspersonal. Delar av satsning-
en patientmiljarden ska stotta inforandet av en sadan. For att ytterligare
forstarka de pagéende satsningarna for okad tillganglighet tillfor vi nu
dessutom 600 miljoner kronor i varandringsbudgeten.

Anf. 40 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Det sprudlar kanske inte av engagemang for svensk sjuk-
vard, det svar som Annika Strandhall avger. Alla de méanniskor, narmare
en halv miljon, som véntar pa att fa ratt vard — numera i fel tid — kanner
sig knappast tryggare av att mota en ansvarig minister som inte kan upp-
béada ett stérre engagemang for att svara pa fragor.

Fru talman! Annika Strandhall har foérdubblat sjukvardskoerna i Sve-
rige sedan hon tilltradde som minister. En av orsakerna till det &r givetvis
att man har gjort om de ekonomiska styrsystemen, vilket gor att sjukvar-
dens pengar inte langre pa det satt som de borde anvénds till att ge vérd
till dem som behover den. 1 stéllet har Annika Strandhall och hennes reger-
ing prioriterat en rad olika politiska viljeriktningar och projekt som det
saknas stod for att de pd ndgot satt skulle komma patienterna till del, gora
sjukvarden mer funktionell eller ge battre vard i rétt tid. Annika Strandhéll
har fordubblat sjukvardskderna, och allra samst gar det i de landsting som
Annika Strandhalls partikamrater styr. Dar ar sjukvardskderna mycket
langa och det manskliga lidandet mycket stort.



Annika Strandhall véljer att helt avfarda de metoder som historiskt sett
har visat sig korta dessa koer och ge dessa manniskor hdgre livskvalitet
och en béttre vardag. Det gor Annika Strandhall givetvis av helt politiska
skal — det passar inte in i den politiska forestallningsvérld av socialdemo-
krati som hon befinner sig i. | stallet later man en halv miljon ménniskor
vanta pa vard.

Man gor garna ett stort nummer av att man héjer bidrag — givetvis la-
gom till en valrorelse sa att manniskor kan f& nagra hundralappar extra nar
det ar dags att ga till valurnorna. Men vad hander i Gavleborg, i Vaster-
botten, i Norrbotten, i de skyltfénster som Annika Strandhall har for sin
vardpolitik?

Vi tar Gavleborg som exempel. Dér har sjukvardskderna 6kat drama-
tiskt — fran att nio av tio fick vard i tid till att sex av tio far vard i tid —
under det ledarskap som Annika Strandhéll har slagit an tonen for i soci-
aldemokratin och i regeringen.

Hur kan Annika Strandhall vara néjd med detta, och varfor sdger An-
nika Strandhall nej till de tre extra kdmiljarder som vi vill tillféra varden?
Varfor ar det s viktigt med politiska kapphastar och invanda monster?

De méanniskor som star i vardko &r givetvis oroliga 6ver Facebookupp-
dateringar och Instagramuppdateringar om bastaste tjejganget och inte
minst 6ver den typ av Strandhallaffarer som vi nu har pa Forsakringskas-
san. Allt fokus flyttar ju fran det som ar Sveriges riktiga och stora problem,
namligen att sjukvardskoerna har fordubblats.

Jag undrar varfér Annika Strandhéll inte kan sdga detta: Under min tid
som minister har sjukvardskoerna fordubblats, och det beror pa politiska
skygglappar som jag har haft pd mig. Nu tanker jag ta av dem och ta till
mig av den politik som faktiskt fungerar. Det &r en politik dar landstingen
far ratt incitament och ratt drivkrafter och dar sjukvardspersonalen — vard-
bitraden, underskoterskor, sjukskéterskor, lakare — far ratt verktyg for att
bedriva den vard som faktiskt behovs i Sverige. Varfor ar det viktigare
med olika vénsterpolitiska experiment, vinstdebatter och regleringsdebat-
ter och att sparka generaldirektorer &n det &r att se till att valfardens resur-
ser kommer de ménniskor till del som behdver dem? Varfor &r socialde-
mokratin och det socialdemokratiska maktinnehavet viktigare &n patien-
ternas tillgang till sjukvard?

Anf. 41 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Tack, Niklas Wykman, for denna interpellation och ditt
nyvaknade engagemang i vardfragan! Niklas Wykman har flera partikam-
rater som jag har debatterat med i den har frgan i den har kammaren. Jag
kan konstatera att de uppenbarligen ar mycket mer pélasta i hélso- och
sjukvardsfragor an Niklas Wykman r.

Jag tror att Niklas Wykman vet att Annika Strandhéll inte styr lands-
tingen — jag hoppas i alla fall det med tanke pa att han &r riksdagsledamot
— utan att landstingen styrs av de politiska ledningar som valjs av de
svenska viljarna i respektive landsting. Atta av Sveriges landsting styrs till
del eller helt av moderater eller ett annat alliansparti.

Nar man férminskar de viktiga halso- och sjukvardsfragorna pa det satt
som Niklas Wykman nu gor blir det en otroligt trakig och faktiskt dalig
debatt. Véljarna fortjanar battre.
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Vi har jattestora utmaningar inom hélso- och sjukvarden i Sverige. Be-
hoven 6kar snabbt. Ar 2023 kommer vi att ha 300 000 fler 70-plussare. De
fantastiska medarbetare som vi har i de svenska landstingen sliter varje
dag for att mota de snabbt 6kande behoven. Jag &r ute i bade borgerligt och
socialdemokratiskt styrda landsting varenda dag. De kdmpar med precis
samma utmaningar for att moéta behoven och klara kompetensforsorj-
ningen. Det ar det som har skett under den har mandatperioden.

Niklas Wykman talar om kémiljarden. Jag vet inte om Niklas Wykman
vet detta, men jag vet att hans partikamrater gor det: Vi har tillfért 13 mil-
jarder under den har mandatperioden som det har varit mdjligt att anvanda
som komiljarder ute i landstingen. Inget landsting har valt att gora det, for
man kommer inte att Isa vardkrisen genom att befintlig personal ska
springa snabbare. Marginalerna finns inte. Om man inte har nagra opera-
tionssjukskoterskor har man inga operationssjukskéterskor som  kan
springa snabbare for att utfora operationerna, utan da &r det tomt i opera-
tionsrummen.

Det var darfor regeringen valde att 1agga om politiken, och det ar darfor
vi har byggt ut antalet utbildningsplatser till specialistsjukskéterska, un-
derskéterska, barnmorska och sjukskéterska under den har mandatperio-
den med 6ver 3 000 platser. De som gar dessa utbildningar kommer att
komma ut och forstarka vérden, vilket ar precis i enlighet med vad bade
borgerliga och socialdemokratiska politiker ute i landstingen séger att de
behdver.

Jag tycker att det ar trakigt att man reducerar fragan till vilket styre det
handlar om i de olika landstingen. Det handlar inte om det. I sa fall kan
man ju dagligen och stundligen I&sa om Stockholms l&ns landsting, som
kampar med sina utmaningar — som ser precis likadana ut — och far skicka
patienter till socialdemokratiskt styrda landsting for att beta av sina opera-
tionskoer. Eller titta pa Vastra Gotalandsregionen, som varit styrd av Mo-
deraterna under den har mandatperioden och som star for ungefar 27 pro-
cent av 6kningen av vardkoerna i Sverige. Men jag vill inte att vi ska sidnka
oss till den nivan. Det hir kraver ett vuxet samtal, det kraver vuxna atgar-
der och det kraver langsiktighet. Det ar vad vardens personal fortjanar av
oss politiker — inte att man star har och refererar till Instagraminléagg och
annat.

Anf. 42 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Jag hanvisade till Annika Strandhélls Instagraminldgg, och
jag forstar att ministern tycker att det ar pa lag niva att gora det med tanke
pé vad ministern framfor i dessa inldgg om bistaste tjejgang och annat som
inte ar vardigt nar man ska ta ansvar for ett land och styra ett land.

Ndr det galler nivan pa debatten sdger Annika Strandhall att det inte
handlar om vilken ledning de olika politiskt styrda landstingen har. Senast
i gar sa Annika Strandhall med anledning av att ett avloppsror hade gatt
sénder att landstinget behdéver en ny ledning, bade pa sjukhuset och i sjalva
landstingsstyret. | dag str Annika Strandhall har och sager att det inte
spelar nagon roll vad vi har for ledningar. | gar drog ministern kiss-och-
bajs-skdmt om ledningar.

Detta ar inte ett hallbart satt att styra Sverige pa, Annika Strandhall.
Man kan inte ha en sa lag niva i den politiska debatten. Man kan inte ge
en myndighet ett uppdrag om minskade sjuktal, besparingar och atgarder



och dra in manniskors assistans for att sedan, nar myndigheten gor det,
sparka generaldirektoren och skicka en nota pa 5,8 miljoner kronor till
skattebetalarna for att arbete som man sjalv har bestéllt inte ska utféras —
for att man i en valrorelse ska kunna saga att man vill nagot annat an det
man nyss har genomfort. Svenska folket ser igenom detta. Det gér att folja
upp vad som har hant.

Det spelar ingen roll vad det ar for politisk styrning i de olika lands-
tingen, sager ministern. Men det ar val alldeles sjalvklart att det gor det.
Sjukvardskoerna ar ju mycket langre i de socialdemokratiskt styrda lands-
tingen. Det ar dar sjukvardskderna okar allra mest och ar som lingst. Ta
Gévleborg, Vasterbotten och Norrbotten — var har man de langsta sjuk-
vardskoerna?

I Stockholm, dar ministern ju dgnar sig at en mycket stor partipolitisk
kampanj och lagger regeringens och Sveriges resurser och svenska skatte-
betalares pengar pa att specialbestalla utredningar och granskningar for att
forsoka komma at ett moderatstyrt landsting, ar tillgdngen till primarvérd
och specialistsjukvard om inte bast i Sverige sé bland de absolut basta. Det
ar svart att i sjukvarden tavla med moderatstyrda Halland, som har den
absolut bista tillgangligheten till sjukvérd i Sverige. Men Stockholm har,
om inte bast, sd nast eller tredje béast tillganglighet till sjukvard i Sverige.
Anda sager ministern att det inte spelar ndgon roll vilka som styr.

Men Annika Strandhall, styret i Gavleborg, dar sjukvardskoerna dkar
dramatiskt, i Vasterbotten, dar sjukvardskoerna ar mycket Ianga och okar,
och i Norrbotten &r ju socialdemokratiskt. D&r styrs med en nitisk politisk
vilja: Man far inte ha drivkrafter att utfora sjukvard. | stéllet for att ta tag i
sjukvardens problem och kderna och infora de tre komiljarder som Mode-
raterna foreslar sitter Annika Strandhall fast i en politisk modell dér det ar
sd viktigt att just hon far vara med och detaljstyra hur saker och ting ska
utformas.

Det &r inte jag som &r ansvarig for sjukvarden, utan det ar landstingen,
sdger Annika Strandhall. Samtidigt berattar hon glatt om olika satsningar
och om de pengar som regeringen och Annika Strandhall ska tillfora sjuk-
varden for att den ska bli bra. Man maste valja vilken fot man vill st p4,
Annika Strandhéll. Det &r inte sa att du ar ansvarig for de bra sakerna och
nagon annan ar ansvarig for de daliga sakerna. Antingen &r man ansvarig
eller s ar man det inte, och tyvarr ar du ytterst ansvarig for den politik
som bedrivs i Sverige. Detta har resulterat i fordubblade sjukvardskaer.

Om vi nu verkligen ska prata sjukvard och bortser fran alla dina per-
sonliga férolampningar mot mig om att jag inte kan, inte ar palast och s
vidare, svara da i stillet p& fragan, ministern: Varfor har sjukvardskoerna
fordubblats i Sverige under den tid du har varit minister?

Anf. 43 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Jag noterade i bérjan av Niklas Wykmans inlégg att han
gjorde precis det som jag sa: Han talade inte alls om vare sig sin interpel-
lation eller hélso- och sjukvard. Jag antar att du tyckte att det var skont att
slippa.

Jag svarade i mitt forra interpellationssvar precis pa varfor koerna
okade i den svenska halso- och sjukvarden, Niklas Wykman. Aterigen gor
du denna debatt till ndgot som &r pa helt fel niva. Du mater olika landsting
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mot varandra. Vad ska vi sdga om Jamtland Harjedalen, dar socialdemo-
krater och moderater styr tillsammans? | fyra landsting styr vi faktiskt
blockdverskridande.

Detta blir en jattemarklig debatt. Det &r klart att de ansvariga halso- och
sjukvardspolitikerna i respektive landsting har ansvar for de skattemedel
man tar in och for att bedriva operativ hilso- och sjukvardsverksamhet.
Sedan har jag ett ansvar for att se till att det utbildas tillrackligt manga och
att landstingen har sjysta forutsattningar att klara sitt uppdrag. Darfor har
regeringen ocksa tillfort betydande medel till landstingen under denna
mandatperiod. Jag gér inte in och detaljstyr i Landstingssverige. Det hop-
pas jag att Niklas Wykman vet.

Detta ar ocksa, tycker jag, oerhort krankande mot den hélso- och sjuk-
vardspersonal som varje dag gor ett otroligt bra jobb. Lat mig ta ett exem-
pel fran Vastra Gotalandsregionen, som styrs av Alliansen tillsammans
med Miljopartiet. Dar har man en situation dar behoven i akutsjukvarden
har 6kat exponentiellt. Jag traffade for tva veckor sedan personalen pa aku-
ten pa Sahlgrenska och satt och pratade med dem. Jag traffade bland annat
deras chef, som tidigare varit chef for akuten p& Ostra sjukhuset i fyra ar.
Han beskrev att antalet besok pa akuten under hans tid som chef dar 6kade
med 42 procent.

Jag tror att vi alla forstar att vi inte kan I6sa de bekymmer vi har i
hélso- och sjukvarden med miljarder med fracka namn. Bilden ar komplex,
och det handlar om att vi &r en snabbt aldrande befolkning i Sverige. Méan-
niskor lever allt Iangre. Man ar multisjuk, och vi har extremt manga kro-
niker. | dag gar 80-85 procent av vardens resurser till patienter med minst
en kronisk sjukdom.

Detta gor att vi kommer att behdva lagga om den svenska hélso- och
sjukvarden, nagot som paborjades under min foretradare Géran Hagglunds
tid. Han var 4nda kristdemokratisk partiledare och tog sig faktiskt véldigt
seriost an fragan. Han tillsatte Goran Stiernstedt, som utredde varden.
Detta har vi tagit vidare under denna mandatperiod, just i syfte att se till
att vi langsiktigt far en hlso- och sjukvard som &r bade modern och nara
medborgarna och som svarar upp mot de ékade behoven.

Parallellt med detta utbildar vi fler och skjuter till resurser for att méta
de okade behoven. Men jag tror att du ocksa vet att staten star for en brak-
del av resurserna inom hélso- och sjukvarden.

Den kdmiljard som Niklas Wykman talar om hade vilket landsting som
helst kunnat inféra nar som helst. Men den var utdomd av professionen,
SKL och méanga andra foretradare och myndigheter for att den ledde till
undantrangningseffekter och inte var effektiv. Kderna bérjade dka redan
tidigt 2013.

Anf. 44 NIKLAS WYKMAN (M):

Fru talman! Under den tid som Annika Strandhall har varit ansvarig
minister har sjukvardskoerna i Sverige fordubblats. Annika Strandhall me-
nar att det ar landstingets ansvar och att hon inte har nagot ansvar for detta.
Men det & genom de lagar, regler och ekonomiska styrsystem som vi antar
i riksdagen, och som regeringen féreslar, som man ger forutsattningar for
landstingen att bedriva verksamhet.



Detta har kraftigt forsdmrats under Annika Strandhélls tid som ansva-
rig minister, och det ar ocksa darfor sjukvardens koer har fordubblats.
Allra mest 6kar sjukvardskoerna i de landsting dar Annika Strandhalls par-
tikamrater styr. For detta har Annika Strandhall sjalvklart ett ansvar som
gar utover att bara vara minister. Det ar ett ansvar som vilar pé hela social-
demokratin. En halv miljon manniskor far nu vanta i sjukvardskoer for att
fa den vard de behdver for att ma bra och kunna atervanda till arbetet.

Annika Strandhall séger att det inte hjalper med kécka namn. Annika
Strandhall har sjélv en del férslag med kacka namn, patientmiljard och sa
vidare. Vara satsningar dr konkreta. Det &r bland annat 3 miljarder for att
korta kderna. Vi har ocksa en kraftig satsning pa cancervard. Vi gor i var
budget vad man kan gora for att motverka bade cancer och koer.

Annika Strandhall lagger i stéllet en enorm kraft pa att kampanja mot
det landsting som troligtvis har bast sjukvard i hela Sverige, namligen
Stockholms Ians landsting. Nar vi lagger fram forslag pa forslag for att
mota koer och bota cancer kallar Annika Strandhéll i stallet till presskon-
ferens, dar hon forklarar att man i just Stockholm maste byta landstings-
ledning. Dar tillsatter hon statliga resurser for att utreda sjukvarden, men
inte i de landsting som inte levererar vard.

Anf. 45 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Jag har svarat pa Niklas Wykmans fragor, och arligt talat
tanker jag inte bidra till att sanka debatten till den niva som Niklas Wyk-
man onskar. For att 16sa halso- och sjukvardens utmaningar, nagot som ar
viktigt for varenda svensk, kravs serigsa forslag och en serigs debatt och,
for att citera Niklas Wykmans partiledare, vuxna i rummet.

Vi kan konstatera att det finns bekymmer i flera landsting. Véstra Go-
talandsregionen star som sagt for den storsta 6kningen av kderna under
den har mandatperioden. Det beror pa precis de saker som jag har lyft fram
i den hér debatten.

Nar det géller Nya Karolinska Solna &r jag inte ensam om att vara upp-
rord over det faktum att man dér har satt spratt pa ungefar 60 miljarder av
skattebetalarnas medel. Nya Karolinska Solna dr dessutom inte bara en
Stockholmsfraga, utan det ar ett av de sjukhus i Sverige som har ett riks-
sjukvardsuppdrag och ska serva hela landet. Darfor ar det vasentligt att
Nya Karolinska Solna fungerar. Framfor allt &r det mitt ansvar som minis-
ter och regeringens ansvar att se till att det haveri vi har sett dar inte uppstar
igen. Darfor behdver vi ldra oss mer om vad det ar som har gétt fel pa
vagen. Det star jag for.

Regeringen har under den har mandatperioden gjort stora satsningar pé
att stotta landstingen nar det galler att 6ka och forbattra tillgangligheten.
Vi har utbildat tusentals nya medarbetare som kommer att forstarka
hilso- och sjukvarden. Vi har ocksa gett ett tydligt vallofte om ytterligare
14 000 fler anstallda i halso- och sjukvérden fram till 2022. Vi sétter ocksa
resurser bakom vara l6ften och har sagt att vi vill tillféra minst 20 miljarder
till vélfarden under nésta mandatperiod for att mota de utmaningar som vi
ser.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 13 Svar pa interpellation 2017/18:470 om ungas psykiska halsa

Anf. 46 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Jesper Skalberg Karlsson har fragat mig vilka ytterligare
insatser som jag och regeringen anser &r mojliga for att motverka den psy-
kiska ohélsan bland barn och unga.

Aven om halsan i Sverige generellt sett & god &r den inte det for alla,
och psykisk ohélsa ar ett stort och véaxande samhéllsproblem. Det finns en
tydlig tendens att ungdomar och unga vuxna ar mer nedstamda, ar mer
oroliga, har svarare att sova och har mer varkbesvar an tidigare. Unga kon-
sumerar ocksd mer psyKkiatrisk vard n tidigare, bade 6ppenvaérd och sjuk-
husvard. Detta &r orovackande signaler, och regeringen har vidtagit om-
fattande atgarder for att adressera detta. Jag kommer att redogora for vissa
av insatserna nedan.

Om vi ska lyckas minska den psykiska ohalsan hos barn och unga krévs
olika insatser riktade mot olika verksamheter och malgrupper. Det handlar
bland annat om framjande och férebyggande arbete med 6kad kunskap om
psykisk ohalsa hos de aktrer som moter barn och unga. Det kravs ocksé
tillgang till en jamlik, kunskapsbaserad och séker vard och omsorg av god
kvalitet, exempelvis en tillganglig forsta linjens vard och en specialiserad
vard med hog kvalitet — allt detta samtidigt. Det &r pa det sattet vi vander
utvecklingen och ger varje barn eller ungdom det stéd hon eller han beho-
Ver.

Regeringen avsatte dver 1 miljard kronor 2017 for insatser inom om-
radet psykisk halsa. Regeringen gor bedomningen att det finns behov av
ytterligare insatser inom psykisk hélsa och har darfor forstarkt satsningen
med 500 miljoner kronor innevarande ar och avser att fortsatta arbetet med
1 miljard kronor per ar under 2019 och 2020. Satsningen gors i syfte att
forstarka béade forsta linjens vard och den specialiserade psykiatrin for barn
och vuxna.

Aven om manga drabbas av psykisk ohalsa ar inte alla i behov av spe-
cialiserad psykiatrisk vard. Primarvardens kapacitet och kompetens beho-
ver stirkas inom omradet psykisk ohélsa, och delar av den utdkade sats-
ningen ska darfor anvandas till att utveckla forsta linjens vard for bade
barn och vuxna. | varandringsbudgeten for 2017 tillférdes 100 miljoner
kronor for innevarande ar for att forstarka barn- och ungdomspsykiatrin
och forsta linjens psykiatri for barn och unga i primérvarden i landstingen
och regionerna. Denna satsning ska fortsatta under 2018-2020.

| &rets Gverenskommelse mellan regeringen och Sveriges Kommuner
och Landsting pa omradet psykisk halsa avsatts dver 1,4 miljarder for in-
satser som syftar till att frdmja psykisk halsa och motverka psykisk ohalsa.
Av dessa ska 250 miljoner kronor anvéndas for insatser i landsting och
kommuner som syftar till att stdrka barns och ungas psykiska hélsa, och
130 miljoner kronor ska anvandas till att starka ungdomsmottagningarnas
arbete med att mota barn och unga med psykisk ohélsa.

Det &r ocksa viktigt att personal som moter barn och unga i vardagen
har kompetens att uppmérksamma riskfaktorer som kan leda till psykisk
ohélsa. Regeringen har darfor gett Socialstyrelsen i uppdrag att i ar fordela
100 miljoner kronor till kommunerna for bland annat kompetensutveck-
ling for personalen for att 6ka forutsattningarna for att riskfaktorer som
leder till psykisk ohdlsa uppméarksammas.



Ar 2016 antog regeringen en ny strategi inom omrédet psykisk hélsa.
Strategin strécker sig 6ver perioden 2016—-2020 och syftar till att stimulera
utvecklingen av forebyggande och framjande arbete generellt liksom ti-
diga insatser for dem som inte mar bra eller I6per risk att utveckla psykisk
ohélsa.

Vi kommer att fokusera pa att skapa forutsattningar for att hitta lang-
siktiga lésningar i ordinarie strukturer dar stat, landsting och kommuner
tar ett gemensamt ansvar. Aven om vi har haft ménga bra projekt ar det
framfor allt langsiktigt hallbara strukturer som behdvs. En viktig del i att
skapa langsiktighet ar ocksa att ha en bra dialog och samsyn 6ver block-
granserna.

Anf. 47 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Jag &r véldigt glad dver att vi
kan ha den hér debatten i dag. Det &r bra att fler ménniskor pratar om psy-
kisk ohdlsa. Detta har inte minst Sveriges elevorganisationer sagt under
flera ars tid.

Men utdver att bara prata om psykisk ohalsa behdver vi tala om 16s-
ningar pa problemet. Politik ska inte bara vara ett diskussionsforum utan
ett satt att komma fram med verkningsfulla reformer. Politik ar att vilja
och att gora.

Fru talman! Psykisk ohdlsa &r ett valdigt brett begrepp. Det inkluderar
a ena sidan nervositet, nedstamdhet och angest, som ar naturliga reaktioner
pa saker som hander i méanniskors vardag. Sadan psykisk ohalsa loses ju
inte med specialiserad psyKkiatrisk vard. Da handlar det snarare om att prata
om det, att sova pa jamna tider, att ta pa jamna tider och att motionera
ndgon dag i veckan. A andra inkluderar det sddant som géller diagnoser
som depression, panikangest eller bipolar sjukdom. Har kravs i stéllet be-
handling. Det kan vara bade samtal och medicinering.

Nar jag nu gor denna forenkling ska vi komma ihag att det ar just en
forenkling. Det finns ett spektrum mellan dessa béda. Trycker man ned
kéanslor som ar vardagliga kan man till slut hamna i ett tillstand som kraver
behandling.

Fru talman! Psykisk ohélsa ar just nu den stora ungdomsfragan. Det &r,
skulle jag sdga, inte sa konstigt. Socialstyrelsen har tittat pa hur den psy-
kiska ohalsan har utvecklats under de senaste tio aren. D& har man kunnat
se att den har 6kat med lite Gver 100 procent i gruppen 10-17-aringar.
| gruppen 18-27-aringar har den 6kat med ungefar 70 procent. Da handlar
det om ungefar 190 000 barn och unga vuxna.

Koerna i barn- och ungdomspsykiatrin, BUP, ¢kar. Antalet barn och
unga som har véntat i mer 4n 30 dagar pa en insats fran BUP har mer 4n
tredubblats bara under den har mandatperioden. Sammantaget ar det en av
tio unga som drabbas av psykisk ohalsa, och inom bara ett par ar kan det
vara den storsta orsaken till sjukskrivning.

Dessutom — och detta ar viktigt att sla fast — verkar 6kningen hélla i
sig. Nya sjukdomsfall blir langvariga och laggs till de redan befintliga.
Uppféljningar visar ocksa att just osdkerheten ar skadlig nar man gar och
véntar pa att fa en insats.

Fru talman! Statsradet redogor i sitt interpellationssvar for en rad bud-
getsatsningar. Det ar bra att regeringen éppnar planboken. Men samtidigt
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ser vi att koerna till BUP har tredubblats under mandatperioden. Reger-
ingen avskaffade ocksa den vardgaranti for unga med psykisk ohalsa som
Alliansen inforde efter en 6verenskommelse med Sveriges Kommuner och
Landsting. Regeringen avskaffade ocksa kémiljarden. Nationellt centrum
for suicidforskning och prevention har fortfarande ett alltfor lagt anslag.

En rimlig foljdfraga till statsradet blir darfér om regeringens politik
verkligen har haft den effekt som var avsedd. Eller om man ska vara annu
tydligare: Har regeringens politik verkligen fort oss narmare en mer hall-
bar situation vad géller just psykisk ohdlsa hos barn och unga?

Anf. 48 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Tack, Jesper Skalberg Karlsson, for en jatteviktig interpel-
lation! Den ar viktig utifran barns och ungas psykiska ohélsa, som mer an
fordubblats de senaste tio aren, och vi ser att 6kningen fortsatter. Men det
handlar inte bara om barn och unga. Vi ser att den psykiska ohdlsan okar,
ganska markant, i alla aldersgrupper och att det i dag &r ett stort samhélls-
problem i Sverige. Det kraver att vi stiller om béde delar av halso- och
sjukvarden och vart satt att arbeta for att mota dessa barn och unga mycket
tidigare an i dag.

Ndr det galler att konkret svara pé huruvida regeringens satsningar har
astadkommit det de var avsedda for kan man val konstatera att vi under
mandatperioden har mer an fordubblat anslaget till psykiatrin. Vi har gjort
sarskilda satsningar pa just ungdomsmottagningar och pa att bygga ut
forsta linjens psykiatri.

Mitt svar ar val att jag tror, langsiktigt, att det ar helt ratt att gora det,
och jag tror att det kommer att vara en véldigt viktig del av den fortsatta
utvecklingen av politiken inom detta omrade.

Det som jag inte, tror jag, ndmnde i mitt svar &r den satsning som re-
geringen har gjort under mandatperioden pa elevhalsan, som &r otroligt
viktig. Dér har vi tillfort ungefdr 200 miljoner mer per &r. Och nu, i slutet
av mandatperioden, kan vi se att ytterligare 700 personer ar anstallda i
elevhalsan. Ett av de grundlaggande problemen i dag — och da pratar vi
egentligen inte s& mycket om forebyggande som om hur vi méter dem som
faktiskt drabbas av psykisk ohélsa — &r ju att den forsta linjens psykiatri
och de som ska fanga upp dessa barn och unga tidigt inte har varit tillrack-
ligt rustade. Dér har vi elevhélsan, som ser barnen pa ett helt annat satt &n
andra delar av halso- och sjukvarden. Jag tror att vi behéver komma till-
baka med &nnu mer och béttre politik for att rusta elevhalsan for att mota
barn och unga som i s& mycket hogre utstrackning har psykisk ohalsa.
Detta har man namligen inte varit rustad for.

Det handlar ocksé om att med denna vildigt snabba 6kning blir belast-
ningen pé den specialiserade barn- och ungdomspsykiatrin véldigt stor.
Barn- och ungdomspsykiatrin besoks ocksa av barn och unga som kanske
inte alls borde vara dar, eftersom det egentligen inte ar ratt vardniva for
dem.

Nar jag tréffar landstingen och foretrddare som arbetar inom barn- och
ungdomspsykiatrin beskriver de ocksa att de ar valdigt belastade av utred-
ningar avseende att sitta diagnoser pé barn, till exempel adhd. Vi har ndm-
ligen valdigt manga skolor i Sverige som, trots att lagen inte medger det,
staller krav pa att man ska ha en diagnos for att det ska sattas in extra stod.



Det ar nagonting jag vill satta ljuset pa och som jag passar pa att lyfta i alla
upptankliga sammanhang.

Jag tycker att regeringen har kommit en bit pa vagen under denna man-
datperiod. Jag &r absolut inte néjd. Mer behdver géras. Men det som &r ratt
i inriktningen i var politik ar just att man ska rusta de andra delarna av
varden och elevhilsan, som kan méta dessa barn och unga tidigt, innan det
har gatt for langt, for att forebygga att det blir varre.

Jag tror att jag stannar dar sa lange.

Anf. 49 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Tack for svaret, ministern! Jag tycker att det ska bli valdigt
intressant att efter denna mandatperiod se de utvarderingar som gors av
regeringens satsningar pa just detta omrade, for jag tycker att det ar tydligt
att vi behdver gora mer av det som fungerar.

Fru talman! Alla barn ska ha goda forutsattningar att lyckas. Detta &r
en av vélfardssamhallets allra mest grundldggande uppgifter. Varje barn i
en ny generation ska fa en chans att forma sitt eget liv och inte bara folja i
sina foraldrars fotspar. Vad man sjélv vill, gor och bedoms efter ska inte
bero pa foraldrarnas namn eller klass eller adress. Det ska heller inte bero
pa kon eller inkomst eller klan. Det viktiga &r, sa att siga, inte varifran
man kommer utan vart man ar pa vag. Alla barn ska ges goda verktyg att
forverkliga sina mal, sina drémmar och kanske framfor allt sig sjalva.

Fru talman! Vi kan gora mer for att mota den psykiska ohdlsan bland
unga. Jag skulle vilja ga igenom tre forslag nar det galler det.

For det forsta: Korta vantetiderna! Moderaterna har foreslagit att ko-
miljarden ska aterinforas. Den ska ocksa breddas till att omfatta psykiatrin.
Vi 6ronmarker da en halv miljard for att forbattra tillgangligheten, och det
géller bade forsta linjens insatser och barn- och ungdomspsykiatrin. Vi vill
ocksd infora en forstarkt vardgaranti for barn och unga med psykisk
ohdlsa. Det vill vi eftersom vi vet att vantan och osakerheten &r valdigt
problematisk. Vi vill att patienter ska fa kontakt med primérvérden samma
dag, en medicinsk bedémning inom 3 dagar och ett besok i specialistvar-
den inom 30 dagar. 0, 3 och 30 &r de tre siffror man kan hélla i huvudet.

For det andra: Dubbla anslagen! Sedan 1980 har suicidtalet minskat for
nastan alla grupper, och det ar valdigt bra. Men det finns en grupp dér det
inte har gjort det, och det ar gruppen 15—24-aringar. Ar 2008 antog riks-
dagen ett nationellt program for suicidprevention, men det preventiva ar-
betet maste fortgd med stor kraft. Jamte insatser for en forstarkt forsta linje
vill Moderaterna dubbla anslagen till Nationellt centrum for suicidforsk-
ning och prevention av psykisk ohélsa.

For det tredje: Se over skollagen! Barn och unga tillbringar en valdigt
stor del av sin tid i skolan — i alla fall de flesta. Det &r runt skolan som de
dagliga rutinerna och det sociala natverket byggs. Att elevhalsan maste
komplettera primarvarden och BUP vet jag — det vet ocksé socialministern,
vilket hon fortjanstfullt redogjorde for. Darfor tycker jag att det ar valdigt
bra att den nya skollagen fran 2010 sager att alla elever ska ha tillgang till
skolskdterska och skolkurator under ett visst antal besdk under skol-
gangen. Men en stor miss — och det erkanner jag, som i och for sig inte satt
i riksdagen d& — var att man inte gjorde s att lagen anger i vilken utstrack-
ning den personalen ska finnas tillganglig. Man sager alltsa att den ska
finnas, men man sager inte hur mycket och nér. Detta borde man titta pa i
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en dversyn. Hur kan elever fa battre tillgang till elevhalsan mellan de hal-
sobestk som anges i lagen?

Fru talman! Ser vi till att ha hela barn och unga behdver vi laga féarre
trasiga vuxna. Jag tror verkligen att det finns mer att gora for att stdvja den
psykiska ohélsan bland barn och unga, och jag ser fram emot att regeringen
presenterar an fler forslag for att just mata det problemet. Det &r alltsd den
stora frdgan hos unga i Sverige i dag, och den fortjanar att adresseras.

Anf. 50 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Tack, Jesper, for ditt engagemang i denna fraga och for att
du bidrar till att presentera konkreta forslag pa vad ni skulle vilja se mer
avl!

Jag tror anda att man maste vara valdigt noggrann med att séga att det
i ndgon man dessvarre ar en Gvertro att tro pa ekonomiska incitament for
att korta véntetiderna, det vill séga att den befintliga personalen ska traffa
annu fler.

Ndr jag ar ute och traffar foretradare for landstingen, béde politiker och
tjansteman som arbetar dar, och personalen inom barn- och ungdomspsy-
kiatrin ar det valdigt tydligt att det i grund och botten &r just frdgan om
personal och tillgang till personal for att kunna mota de snabbt 6kande
behoven som ar flaskhalsen. Framfor allt har vi alldeles fér manga som
star i ko till barn- och ungdomspsykiatrin som egentligen inte ska st i ko
till barn- och ungdomspsykiatrin, utan de skulle ha fatt hjalp betydligt ti-
digare. Det ar helt enkelt fel vardniva.

Det &r darfor som regeringen, utver satsningarna pa att starka ekono-
min for psykiatrin for att man ska ha méjlighet att anstélla fler, faktiskt har
valt att satsa specifikt pa barns och ungas psykiska halsa, bland annat ge-
nom att stdrka ungdomsmottagningarnas arbete och oka tillgangligheten
dar samt genom att starka elevhélsan. Vi har i dag 700 fler som arbetar i
elevhalsan, jamfort med nar denna regering tilltradde. Vi har ocksa skjutit
till extra medel till forsta linjens psykiatri for barn och unga i primarvar-
den. Jag tror namligen att det ar otroligt viktigt att man kan bli métt pa fler
stallen utéver BUP, just for att de ska kunna fokusera pé de fall som ar
absolut svarast.

Det hér &r en av vara riktigt stora samhallsutmaningar. Jag ar dven an-
svarig for aktivitetsersattningen, eller fortidspensioneringen, for unga som
man kan fa mellan 19 och 29 ar om man av olika skal inte kan arbeta. Nar
den reformen infordes 2003 beviljades atta av tio aktivitetsersattning pa
grund av ett fysiskt funktionshinder. | dag far atta av tio det pa grund av
nagon form av psykiatrisk diagnos som gér att man inte fullt ut kan delta
pa arbetsmarknaden. Ungefar 50 procent av dessa unga gar sedan vidare
till en ordinarie fortidspension.

Det har ar alltsé ett pé alla sétt enormt viktigt omrade att bade lagga
stora resurser pa och hitta langsiktiga I6sningar for. Darfor tycker jag att
det ar gladjande att interpellanten i det har fallet ocksé understryker att det
kravs en bred dialog Gver blockgranserna och Iangsiktiga 6verenskommel-
ser for att fa stabila spelregler for hur vi méter ndgot som faktiskt &r ett av
Sveriges riktigt stora folkhalsoproblem i dag. Folkhalsan gar ju i ratt rikt-
ning inom alla andra omréaden, forutom just nar det galler psykisk halsa.



Anf. 51 JESPER SKALBERG KARLSSON (M):

Fru talman! Tack, ministern! Ministern namner tva fragor som &r oer-
hort stora och som vi absolut inte kommer att kunna avhandla under den
har debatten. Den ena &r varfor den psykiska ohdlsan 6kar. Det vet vi inte.
Varfor ar 90-talister sd olyckliga? Det kan man resonera kring, men jag
tror inte att det finns endast ett svar.

Den andra fragan handlar saklart om att manniskor hamnar pé fel vard-
niva. Det blir ju en enorm fraga nu nér allt fler manniskor soker vard for
allt mindre, och jag tror att det kommer att kravas flera &r av utredningar
bara for att komma fram till hur man kan lésa det. Ska man dessutom géra
det dver blockgransen blir det &nnu svarare.

Fru talman! Ungas psykiska ohélsa &r den stora fragan for Sveriges
unga. Nar jag ar ute pa gymnasieskolor och hogstadier &r det denna fraga,
tatt foljd av klimatet och om det kommer att finnas bostader nar man gar
ut gymnasiet, som &r den viktigaste. Det behovs saklart en bred palett av
I6sningar, dar en del ar ekonomi och en del ar lagar, en del &r landsting
och en del &r riksdag och regering.

Jag skulle séga att det ar en uppgift som alla regeringar kommer att
behdva ta pé sig och ta pa allvar. Det har & namligen ett problem som
kraver men som framfor allt fortjanar en langsiktighet bortom mandatpe-
rioden och dver blockgransen.

Med detta vill jag tacka for debatten och 6nska en trevlig helg!

Anf. 52 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Fru talman! Mycket har redan blivit sagt under den hér debatten, och
karnfragan &r naturligtvis varfor det ser ut sa har. Dar skiljer Sverige till-
sammans med en del andra vastlander starkt ut sig. Det &r verkligen en
fraga som vi har brottats med under senare ar och som inte har ett utan
manga olika svar.

Fréagan ar framfor allt hur vi méter upp de barn och unga som ropar pa
hjalp sa tidigt som mojligt s& att man inte ska behova bli sa sjuk, som vi i
dag ser att manga blir, sa att man 6ver huvud taget inte ens kommer ut pa
arbetsmarknaden. Vilken start pa livet ar det?

Jag kan avsluta med att séga att regeringen ocksa i nartid kommer att
komma tillbaka med fler insatser utifran de erfarenheter som vi har dragit
under den har mandatperioden och utifran vad vi ser ar viktigast att foku-
sera pa for att mota problematiken langsiktigt.

Jag tackar for en bra och mycket viktig debatt!

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2017/18:507 om EU-avgiften

Anf. 53 Statsrddet ANN LINDE (S):

Fru talman! Jeff Ahl har frégat mig om jag och regeringen anser att det
med hansyn till de omfattande migrationsstrémmarna som nadde Sverige
2015 ar rimligt att Sverige upphor att betala EU-avgiften som kompensa-
tion fram till dess att de lander i EU som inte féljde Dublinférordningen
atertar samtliga dessa migranter.
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Det ska kosta att inte ta sitt ansvar. Regeringen driver darfor pa for att
infora konditionalitet i EU:s budget — de som inte tar sitt ansvar ska inte fa
tillgang till EU-medel p& samma satt som i dag.

Men att som Jeff Ahl skriver upphdra att betala den svenska avgiften
till EU for att andra medlemsstater inte tagit emot flyktingar ar varken ett
rimligt, majligt eller pa ndgot satt 6nskvart alternativ. EU-medlemskapet
innebar bade rattigheter och skyldigheter, och att betala en arlig avgift ar
en forpliktelse som vi varnar och inte ett politiskt patryckningsmedel.

Sveriges medlemskap i EU innebar enorma vinster for vart samhélle
och vara medborgare. For ett exportberoende land som Sverige kan bety-
delsen av att vara del av EU:s inre marknad med mer &n 500 miljoner kon-
sumenter inte nog betonas. Att vara del av en politisk union dér vi hanterar
gemensamma utmaningar och problem runt férhandlingsbordet i stéallet for
pa slagfalten ar ovarderligt.

Regeringen varnar EU-samarbetet, var rattsgemenskap och de gemen-
samma grundlaggande vardena om frihet, demokrati, jamlikhet, rattssta-
tens principer och ménskliga rattigheter som samarbetet och medlemska-
pet vilar pa. EU &r inte ett samarbete dar man kan vélja och vraka bland de
regler och skyldigheter som galler. Det ar heller inte en bankomat dér man
kan hamta ut pengar utan forpliktelser.

Sverige har infor férhandlingarna om nasta flerariga budgetram for pe-
rioden 2021-2027 varit padrivande for att infora mojligheter till utokad
konditionalitet kopplad till EU-stdd. De lander som inte lever upp till rétts-
statens principer eller tar sitt ansvar i migrationspolitiken ska inte heller
kunna fa tillgang till stod fran EU pa samma sétt som i dag. Att det ska
kosta att inte ta sitt ansvar driver Sverige konsekvent och tydligt i de pa-
gaende diskussionerna om rattsstatens principer, asylférhandlingarna och
forhandlingen om nasta flerariga budgetram.

I onsdags presenterades kommissionens forslag till budgetram, och det
glader mig att det nu finns ett forslag om konditionalitet p& bordet. Nu
inleds forhandlingarna, och Sverige kommer att fortsitta att vara padri-
vande i dessa fragor.

Anf. 54 JEFF AHL (-):

Fru talman! Det nya och starkt véxande partiet Alternativ for Sverige
kraver att regeringen omgaende slutar betala medlemsavgiften till det an-
tidemokratiska EU, dar ingangna avtal har brutits.

Sverige betalar i ar 39 Y2 miljard till EU. Vad far vi da for denna avgift?
Pa grund av EU har Sverige i dag vidéppna granser dar knark, illegala
vapen, kriminella, terrorister, bidragsinvandrare och organiserade tiggar-
ligor kan rora sig fritt.

Sverige hade innan vi gick med i EU ett handelsdverskott gentemot
dvriga EU-medlemslander, ndgot som i dag har vants till ett kraftigt han-
delsunderskott. Innan Sverige gick med i EU kunde vi sluta handelsavtal
sjalva. Nar vi ar med i EU maste vi sluta handelsavtal med andra lander
efter att vi har kompromissat med 6vriga 27 medlemslander.

Ar detta verkligen gynnsamt for ett exportberoende land som Sverige?
Knappast. Sverige var en fullt fungerande exportnation innan vi blev med-
lemmar i EU och kan bli sa igen, utanfor EU.

EU &r globalisternas stdrsta projekt. Det &r tankt att ta friheten och de-
mokratin fran tidigare fria folk och Gverfora detta till utlandska byrakrater.



Efter att svenska folket hade rostat ett rungande nej till EMU bestdmde
sig vara sjukloverpolitiker for att forvagra svenska folket att nagonsin igen
fa besluta genom folkomrostning i viktiga EU-fragor. Svenska folket for-
vagrades till exempel méjligheten att rosta om Lissabonfordraget, trots den
omfattande maktoverforing fran svenska folket till EU-byrakratin som
detta innebar.

Fru talman! Det enda parti i Sverige som vill sluta betala EU-avgiften
ar Alternativ for Sverige. Vi vill sluta betala EU-avgiften, eftersom flera
medlemslander i EU har brutit mot diverse regler och avtal inom EU.
Frankrike och Tyskland brét till exempel mot stabilitetspakten 2003. Flera
EU-medlemslénder brét mot Dublinférordningen under massinvandrings-
vagen 2015, vilket innebar att dver 160 000 bidragsinvandrare tog sig till
Sverige, trots att de aldrig borde ha kommit hit.

Dessa miljarder som detta kostar anser Alternativ for Sverige behover
stoppas in i de hal som nuvarande och tidigare regeringar har rivit upp i
svensk valfard och for att genomfora en massatervandring av de invand-
rare som har kommit hit till Sverige for att leva pé bidrag eller for att bega
brott.

Jag forstar av ministerns svar att regeringen kommer att fortsatta betala
nuvarande EU-avgift. Men med hénsyn till att EU hotar med att héja Sve-
riges avgift med 15 miljarder vill jag veta om EU-ministern och regeringen
atminstone inte kommer att ga med pa en avgiftshdjning med ett enda ore.
Kan svenska folket fa ett sadant 16fte av den har regeringen?

Anf. 55 Statsradet ANN LINDE (S):

Fru talman! Jag vill borja med att bemdéta en del av Jeff Ahls verkligen
harresande pastaenden nar det galler majligheten att tjana pa EU-medlem-
skapet.

Den export som Sverige ar helt beroende av gar till stor del till EU:s
inre marknad. Nar vi gick in i EU hade vi 50 procent av var export till
lander utanfor EU. Nu har vi 70 procent till 1ander i EU. Det har varit oer-
hort framgangsrikt for Sverige att vara med i EU och den inre marknaden.

| dag motsvaras ungefér halften av var bnp av var export, och 1,4 mil-
joner manniskor har ett jobb att ga till tack vare exporten. Den inre mark-
naden i EU har underlattat detta otroligt.

Dessutom, nér det géller handelsavtal, har Sverige kunnat vara med i
EU:s mycket framgangsrika handelsférhandlingar, eftersom EU ger till-
gang till en marknad med 500 miljoner personer, jamfort med Sverige som
har tillgang till en marknad med 10 miljoner personer, sa den argumenta-
tion som Jeff Ahl har ger uttryck for underkanner jag helt.

Nar det galler den svenska EU-avgiften har regeringen infor kom-
mande budgetforhandlingar varit mycket tydlig med vikten av att hélla
nere den svenska EU-avgiften, framst genom att minska storleken pa bud-
geten men ocksa genom att varna den andel vi sjalva ska betala.

Kommissionens forslag om att utdka EU:s budget till 1,14 procent av
EU:s bni och att fasa ut rabatter innebér en oacceptabel dkning av den
svenska EU-avgiften. Enligt vara preliminara berakningar skulle kommis-
sionens forslag innebéra en ékning av avgiften med i genomsnitt 35 pro-
cent per ar. Vi tycker att detta &r en oproportionerligt stor andel for Sve-
rige.
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Vi vérnar dock EU-samarbetet och ska givetvis fortsatt ta vart ansvar
och vara nettobetalare, men det ar varken rimligt eller rattvist att fa med-
lemsstater ska kompensera sa kraftigt for det bortfall som Storbritanniens
uteblivna bidrag innebér.

F&r regeringen ar det sjalvklart att bérdan av att finansiera de gemen-
samma utgifterna maste delas rattvist mellan medlemslanderna. Nar Stor-
britannien lamnar EU forsvinner en stor nettobetalare, och de rabatter pa
avgifter som &r direkt kopplade till Storbritanniens rabatt upphér. Det ar
detta som ger konsekvenser for den svenska EU-avgiften.

Regeringen har varit och kommer att fortsatta vara starkt padrivande
for den fundamentala principen om réttvis fordelning och att finansierings-
bordan ska uppratthallas dven i nasta budgetram.

Forhandlingarna inleds nu och kommer att bli mycket svara. Det kom-
mer att bli en stor utmaning att uppna ett resultat som innebdr att vi inte
ska betala mer i relativa termer @n vad vi gor i dag. Men vi kommer att
arbeta malinriktat for att det ska bli sa.

Anf. 56 JEFF AHL (-):

Fru talman! Det &r tydligt att regeringen kommer att g& med pa en av-
giftshojning, eftersom ministern tydligt svavar pd malet vad galler den
fraga jag stallde.

Politik handlar om att stélla grupp mot grupp. Nuvarande socialistiska
regering och tidigare borgerliga regeringar har tydliggjort sina priorite-
ringar. EU-byrakrater och invandrare kommer i forsta hand och svens-
karna i sista hand. Det nya starkt véxande partiet Alternativ for Sverige
kommer att prioritera precis tvartom. Vi kommer alltid att prioritera svens-
karna forst.

Statsministern sa i en intervju med Rapport att Sverige omdjligt kan
betala mer i EU-avgift, eftersom det da betyder att Sverige maste spara in
pa valfarden. Statsministern erkdnner alltsd att EU-avgiften dranerar mil-
jarder fran svenskarnas valfard, vilket var tydligt att han rakade gora av
misstag, for som sa ofta forr forsokte han svamla bort det han precis rakat
erkénna.

Den tidigare svenska statsministern och socialdemokraten Per Albin
Hanssons bevingade ord Sverige at svenskarna och svenskarna at Sverige
har av dagens svenska socialdemokrati vridits om till Sverige &t alla, inget
at svenskarna, for det ar sanningen. Ni lagger atskilliga summor av svens-
ka folkets inbetalda skatt pd massinvandring och 6verbetalda antidemo-
kratiska EU-byrakrater.

Jag ska citera uttalandet av den tidigare talmannen i Europaparlamen-
tet, Schulz, efter Brexit: ”The British have violated the rules. It is not the
EU philosophy that the crowd can decide its fate.” P4 svenska: Britterna
har brutit mot reglerna. Det &r inte EU:s filosofi att pobeln kan bestdimma
sitt eget 6de. Detta uttalande osar av folkforakt och forakt mot demokratin.
Dessa krafter vill alltsd regeringen fortsatta att mata med svenskarnas
pengar. De l6gner om vad som hander om man lamnar eller star utanfor
EU &r I6jevackande. Schweiz klarar sig mycket gott utanfér EU och Stor-
britannien kommer att gora det likasa.

Jag ber er alla darhemma att dra er till minnes vilka domedagsprofetior
som EU-lobbyisterna méalade upp om britterna skulle rosta for brexit. Det
skulle minsann bli krig i Europa, och britternas ekonomi skulle krascha



kort efter folkomrostningen. Har nagot av dessa hot intraffat? Nej, svaret
ar att Storbritannien star fortsatt starkt och att inget krig har startat i
Europa.

Alternativ for Sverige menar att vi, liksom britterna, ska sla oss fria.
Ett forsta steg ar att sluta betala den EU-avgift som Sverige betalar, trots
alla de avtalsbrott som de ingdende medlemmarna har gjort sig skyldiga
till. Om jag koper en tjanst av ett foretag och foretaget underlater att leve-
rera tjansten pa ett korrekt satt slutar jag att betala for tjansten. Denna enkla
logik verkar inget svenskt parti forsta forutom Alternativ for Sverige.

Vad galler handelsfragan ska vi ha en liten uthildning har. Jag har med
mig siffror fran SCB som visar hur handeln har gatt fran ett Gverskott till
ett kraftigt underskott. Att 70 procent av var handel nu &r innanfér EU
beror pa att Sverige inte kan sluta egna handelsavtal med andra lander,
vilket gor att vi far en begransad mdjlighet att exportera vara varor och
tjanster. Vi tvingas att kompromissa med en massa andra lander, vilket
forstor var utrikeshandel med 6vriga delar av varlden.

Anf. 57 Statsradet ANN LINDE (S):

Fru talman! Det ar riktigt sorgligt att héra Jeff Ahl, som inte foretrader
nagot parti i riksdagen. Det parti han namner har inga platser i riksdagen.

Politik handlar inte om att stalla grupp mot grupp utan om att hitta ett
samhélle dar alla grupper som har rétt att vara i Sverige har mgjlighet att
leva ett bra liv. Ett sadant bra liv far vi genom att satsa pa handel, export
och valfard och genom att dela den tillvaxt Sverige far pa ett rattvist satt.

Sverige ar helt beroende av sin export. Man kan dock inte titta pa bara
handelsunderskott och handelsdverskott. Det &r helt gammaldags sétt att
se pa det. Jag tror inte att Jeff Ahl kanner till hur den moderna handelspo-
litiken fungerar, att det handlar om globala vardekedjor och att 30 procent
av allt vi exporterar bestér av sddant som vi har importerat. Darfor dr det
inte langre relevant att tala om handelsdverskott och handelsunderskott.
Jeff Ahl gor det for att han ar fast i en gammal syn pé& handelspolitik.

Regeringen ar helt fast i sitt beslut att Sverige ska fortsatta att vara en
aktiv medlem i EU. Vi kommer ocksa att fortsatta att betala medlemsav-
giften till EU, men vi vill inte betala en 6kning i den utstrdckning som nu
foreslas av EU-kommissionen.

Anf. 58 JEFF AHL (-):

Fru talman! Det EU och dess byrakrater har forstatt ar att man kan
pressa medlemslanderna i EU till vad som helst, for medlemslanderna gar
med pa vad som helst i slutdnden. S& kommer det ocksa att bli med av-
giftshojningen. Sverige kommer att g& med pé den uppskattade avgiftshoj-
ningen pa 15 miljarder, och det kan till och med bli s att Sverige gar med
pa en dnnu storre avgiftshojning. Det dr fullt rimligt med hansyn till hur
man har hanterat EU-fragan forut.

Politik handlar om att stalla grupp mot grupp. Denna regering forvag-
rar allvarligt sjuka svenskar sjukforsikring. Denna regering har forsvarat
for vara fattigpensionarer. Denna regering star bakom en uppgdrelse om
att illegala invandrare far tandvard for 50 kronor medan vara pensionarer
far betala tusentals kronor for samma typ av vard.
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Det &r klart att de pengar vi skickar till EU &r avgérande for hur bra
svensk valfard blir for svenskarna. Det har statsministern sjalv erként, for-
visso av misstag, i en intervju i Rapport. Allt annat &r pahitt.

Denna regering, borgerliga politiker och ni andra far val fortsétta med
era prioriteringar och férsdmra for vanliga svenskar. | dag finns det ett
alternativ som &r pa vég in i riksdagen, Alternativ for Sverige. Den dagen
vi far makt och inflytande kommer vi radikalt att dndra instéllningen till
EU. Vi kommer inte att lata oss bli dverkorda gang efter annan, vilket
denna regering och tidigare regering har latit sig bli.

Lat mig avsluta med ytterligare lite utbildning for ministern och resten
av Sverige. Den nedre bilden visar det EU vi rostade for, och varje cirkel
motsvarar ett politiskt omrade och hur mycket inflytande EU hade. Den
ovre bilden visar hur det har utvecklats. Det har tillkommit en massa nya
beslutsomraden, och beslutandemakten i EU blir bara allt storre. Snart be-
stammer Sverige och svenskarna ingenting sjalva, utan utlandska byrakra-
ter i EU ska bestdamma allt.

Anf. 59 Statsrddet ANN LINDE (S):

Fru talman! Nar jag var yngre fanns det ett tv-program som hette Kurt
Olssons television. Dar fanns en person som inte hade koll pa nagot och
som hela tiden visade upp papper och pekade pa en massa rutor, kryss och
ringar och sa: S& har ar varlden! Det var helt verklighetsfraimmande. Det
ar Kurt Olsson jag tanker pa nar jag ser Jeff Ahl peka pa sina ringar och
bollar och pasta att han vet battre om handelspolitik 4n vad handelsmi-
nistern gor.

Vad géller valfarden har regeringen satsat enorma pengar pa den. So-
cialdemokraterna lagger fram det storsta trygghetsprogrammet i modern
tid. Det innebar bland annat att vi tar bort den sa kallade pensionarsskatten,
som de borgerliga inforde med stéd av Sverigedemokraterna.

Sverigedemokraterna var ju Jeff Ahls tidigare parti. Men de ar inte till-
rackligt hogerextrema for att Jeff Ahl ska kunna vara kvar dér, utan han
gar annu langre bort i extremismens traskmarker.

Vi vill ha ett samhalle for alla. Vi vill ha ett samhélle déar pensionérer,
barnfamiljer och alla som har rétt att vara i landet ska ma bra. Det kommer
jag att fortsatta att kdmpa for, och det ar synd att Jeff Ahl inte &r en del av
det.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2017/18:509 om EU-domstolens avgo-
rande kring tvistlésning och CETA

Anf. 60 Statsrddet ANN LINDE (S):

Fru talman! Carl Schlyter har fragat mig om jag avser att dra tillbaka
regeringens proposition 2017/18:60 for att i ljuset av EU-domstolens for-
handsavgorande i malet C-284/16 Slovakien mot Achmea — jag ber om ur-
sakt om jag uttalar det pé fel sétt — aterigen se om CETA &r forenligt med
EU-ratten.



Carl Schlyter har dven fragat om jag under tiden detta analyseras avser
att ta nagot initiativ till att avbryta ratificeringsprocessen for att kunna
stodja Frankrikes initiativ att infora ett klimatveto i CETA-avtalet sa att
inget i avtalet hindrar klimatarbetet.

Lat mig forst och framst erinra om att riksdagen den 22 mars 2018
bifoll regeringens forslag i propositionen 2017/18:60 och darmed godkan-
de béde frihandelsavtalet med Kanada, CETA, och det strategiska partner-
skapsavtalet med Kanada, SPA. | propositionen anges att regeringen kom-
mer att folja upp avtalets paverkan och effekter vad galler parternas
mdjligheter att kunna stélla hogre miljokrav an i dag och kunna héja ambi-
tionsnivan i klimatpolitiken.

EU-domstolen har i det forhandsavgérande Carl Schlyter hanvisar till
besvarat fragor om ett bilateralt investeringsskyddsavtal som &r 1991
ingicks mellan Nederlanderna och davarande Tjeckoslovakien. Ar 1993
overtog Slovakien de rattigheter och skyldigheter Tjeckoslovakien hade
enligt avtalet. | avgérandet har EU-domstolen funnit att en viss skiljeklau-
sul i avtalet strider mot EU:s funktionsfordrag.

Jag vill poangtera att EU-domstolen i férhandsavgoérandet endast har
tagit stallning till den i malet aktuella skiljeklausulen. Avgoérandet paver-
kar saledes inte giltigheten av frihandelsavtalet CETA, vilket sett till om-
fattning och utformning avsevart skiljer sig fran det bilaterala investerings-
skyddsavtalet mellan Nederldnderna och Slovakien.

Forhandsavgorande handlar om ett avtal inom EU mellan tva enskilda
medlemsstater medan CETA dr ett avtal som ror handel utanfér EU och
dar EU och samtliga medlemsstater & ena sidan och Kanada & andra sidan
&r avtalsparter.

CETA é&r ett av EU:s mest moderna frinandelsavtal, och saval EU som
dess medlemsstater ar tillsammans med Kanada parter i avtalet. Det &r vik-
tigt att betona att CET A-avtalet innehdller en helt annan tvistlésningsmek-
anism &n den som EU-domstolen tog stéllning till i sitt forhandsavgdérande.

Jag ser darfor ingen anledning att verka for att regeringen aterkallar
proposition 2017/18:60 som riksdagen har behandlat. Det géar egentligen
inte heller, men vi kallar det for aterkallande. Regeringen maste i sa fall
l&gga fram en ny proposition.

Jag ser heller ingen anledning att avbryta Sveriges process med att ra-
tificera CET A-avtalet. Att Sverige gar vidare och ratificerar CETA sander
en viktig signal bade om vikten av relationen med Kanada och om den vikt
EU:s frihandelsavtal med tredjelander har for handeln och valstandet i
Sverige.

Anf. 61 CARL SCHLYTER (MP):

Fru talman! Tack, handelsminister Linde, for svaret! Det var faktiskt
ett tydligt svar, men jag ar inte nojd trots det.

Jag har ett par invandningar. Sedan vill jag, angdende tajmningen av
fragan, saga att jag lamnade den direkt efter domslutet men att den fast-
nade i ndgot morkt trask i en riksdagsdator nagonstans. Darfor fick du fra-
gan forst efter omrdstningen i riksdagen. Den ar dock fortfarande aktuell
och viktig.

Jag oroar mig Gver tva saker, dels att det hela strider mot EU-lagstift-
ningen, dels att vi inte kan vara padrivande i klimat- och miljcarbetet sa
som forut.
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Om vi tar den sista fragan forst hjalper det inte att Sverige analyserar
hur det gar i efterhand eftersom vi forlorar inflytande 6ver hur skiljedo-
marna utses och hur tolkningen ska ga till. Dessutom &r investeringsskyd-
det ett stort problem, for det galler i 20 ar efter det att avtalet sagts upp.
Aven om var utvardering skulle visa att vi inte kan géra som vi tankt med
var miljopolitik ar vi alltsa fortfarande ansvariga 20 ar efterat.

Jag vill darfér att vi ska gora en tydlig analys och, tillsammans med
Frankrike och andra lander, sakerstalla att det inte kan handa att vi far en
regulativ avkylningseffekt eller forsening av lagstiftningen, som bade Na-
turvardsverket och Kemikalieinspektionen tar upp som potentiella pro-
blem i sina remissvar till Kommerskollegium.

Den andra biten &r lite mer komplicerad. Man kan inte siga att det &r
olika avtal och att domstolens resonemang déarfor inte galler. Harm Sche-
pel, som driver European Law Blog, séger att problemet &r tolkningen.
Aven om EU-lagen &r intakt gors en tolkning av denna lag. Den externa
parten gar in och paverkar tolkningen, och da utmanas autonomin i EU:s
lagstiftning.

Laurens Ankersmit, som driver nyhetssajten om internationella han-
delsavtal, har kommit fram till samma problem. Kommersiella tvister ar
en sak, men nar det galler investeringstvister ar det samma problematik.
Det handlar om tolkningsproblematiken — vem som ska tolka intern EU-
ratt. Domstolarna maste ju fatta beslut. De har kritiserat ndgot som ett land
har gjort, och da blir det en indirekt problematik nar det galler tolkningen
av EU-ratten.

Doktor Szilard Gaspéar-Szilagyi i Oslo sager precis samma sak: att man
gar in och petar i detta. Och Daniel Thym har en lang rad argument i
samma stil som jag inte hinner ta upp. Vi har aven tva professorer fran
Sverige — Christina Eckes vid Amsterdams universitet och Marja-Liisa
Oberg vid EU-rétten i Orebro — som skickade ett brev till alla riksdagsle-
daméter dar de tog upp problematiken i att yttrandet paverkar hur EU-lag-
stiftningen kan tolkas.

En I&ng rad rattsprofessorer och bland annat det tyska domareforbun-
det &r oroliga for att detta kan strida mot EU-ratten. Varfor inte sakerstélla
att det inte gor det genom att invanta EU-domstolens pagaende tolknings-
meddelande, som har begérts in av belgiska myndigheter? Det vore klokt
av Sverige att vanta. Det ar svart att gora ratt nar vi har gjort fel eftersom
vi lases in i detta, och det &r ingen ko pa isen eftersom det finns andra
lander som annu inte har ratificerat. Da borde vi utnyttja tiden till att sa-
kerstalla att vi kan skydda miljo- och folkhalsointressen och se till att lag-
stiftningen &r forenlig med EU-lagen.

Anf. 62 Statsrddet ANN LINDE (S):

Fru talman! Regeringen har grundligt utrett fragan och kommit fram
till att det inte finns grund for den oro som uttrycks i Belgiens begaran.
Domen i fallet Achmea andrar inte denna bedomning. Det beror pa att si-
tuationen nar det géller investeringsskyddsavtalet mellan EU-l&nder och
CETA - ICS, alltsa det nya domstolsforfarandet — skiljer sig pa flera satt,
men framfor allt pa en avgdrande punkt.

| fallet Achmea fann EU-domstolen att det slovakisk-nederlandska in-
vesteringsskyddsavtalet innebdr att en skiljedomstol under avtalet skulle
komma att tolka och tillampa EU-rétten pa ett satt som inte var forenligt



med unionsratten. Men i CETA fastslas att en tribunal under detta avtal
inte ska ha behorighet att tolka EU-ratten. Det fastslas vidare att CETA-
tribunalen ar skyldig att folja den radande tolkningen av EU-ratten.

Investerarskyddet har varit den mest kontroversiella fragan i debatten
om frihandelsavtal som CETA och om det tidigare diskuterade TTIP. Sve-
rige har drivit pa for att reformera investerarskyddet och for att fa ett trans-
parent, rattssakert och trovardigt system. Detta var helt nédvandigt. Jag
tackar Carl Schlyter, som var en av dem som lag pa for att fa till stand
denna foérandring.

CETA innebdr att vi har ett battre system nu an vi hade tidigare for att
I6sa investeringstvister. Regeringen anser darfor att det inte finns grund
for att droja med ratificeringen.

Man kan fraga sig varfor Sverige inte gor som Nederlanderna i det har
fallet. Varje EU-medlemsstats regering och riksdag beslutar om ratifice-
ring for det enskilda landet, och de direkta eller indirekta bevekelsegrunder
som Nederlédnderna har &r inte desamma som i andra lander.

Jag kan konstatera att Nederlandernas regering framhaller att forhands-
avgorandet om Slovakien och Achmea inte direkt berér avtal med tredje-
land, s& som &r fallet med CETA, och att den nederlandska regeringens
egen beddmning ar att CET A-avtalets tvistldsningsmekanism inte kan pro-
ducera bindande tolkningar av EU-ratten.

Anf. 63 CARL SCHLYTER (MP):
Fru talman! Nu blev jag lite osdker. Menar du Belgien eller Nederlan-
derna?

(Statsradet ANN LINDE (S): Nederlanderna.)

Bra! Vad bra att handelsministern blev specifik nu. Daniel Thym, som
&r professor i europeisk lag vid universitetet i Konstanz, tar upp precis den
invandningen. Det star i avtalet att det bara &ar internationell ratt och
CETA-avtalet som ska tolkas, inte intern EU-rétt. Vad han havdar &r att
tolkningen av EU-rétten kommer att paverkas indirekt for att avg6randen
ska kunna ges, och dérmed blir det precis samma problem som domstolen
lyfte upp i fallet Achmea.

Hans andra invandning &r att Achmea handlar om tillgang till tjanster
pa den inre marknaden, och tolkningen av hur det ska ga till med denna
tillgang &r ocksa en indirekt paverkan av tolkningen av EU-ratten. Det ar
precis samma problematik som i fallet Achmea.

Det tredje &r att syftet, som handelsministern sdger, inte &r att CETA-
tribunalen ska paverka eller tolka EU-lagstiftning. Men den far heller inte
bemyndigande att skicka saker till EU-domstolen for forhandsavgdrande,
och darfoér kan den inte sékerstélla att det ar detta den gor nér den fattar
sina beslut. Dérfor kan den heller inte uttryckligen eller med flit paverka
tolkningen av EU-lagstiftningen, men den kommer att géra detta indirekt.

Den fjarde invandningen han har ar att en domstol fran tribunalen inte
blir en affar mellan tva stater, som i WTO:s klassiska tolkning, utan beslu-
ten blir direkt bindande. De ska genomféras av nationella domstolar, men
dessa har ingen mojlighet att paverka det beslut som tribunalen har fattat
och blir darmed lasta av tribunalens tolkning.
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Pa alla punkter blir det hela tiden exakt samma problem som EU-dom-
stolen hade med Achmea, namligen att tolkningen av EU-ratten paverkas
och att det europeiska rattssystemet inte far den 6verhdghet och autonomi
som det ska ha. Alla problem och grundldggande resonemang bakom
Achmeadomen finns kvar, och det &r detta jag oroar mig fér och som ar ett
allvarligt problem.

Den andra biten av argumentationen ar fortfarande kvar, d&ven om han-
delsministern anser att det inte finns nagon risk for regulativ avkylning
eller att vi hindras att genomfora miljobeslut. Det star sa i avtalet — att vi
inte ska hindras. Tanken &r inte att vi ska hindras utan att vi ska ha frihet,
men samtidigt — om man vill gora en progressiv miljolagstiftning — maste
denna vara s att saga legitimate. Det ar det ord som anvands. Man maste
alltsa rattfardiga den infor CET A-avtalet.

Om inte ens UK — som i och for sig lamnar EU nu — har tillrackligt
ménga handelsjurister, undrar jag om Sorsele kommun eller Amél har till-
rackligt manga erfarna handelsjurister for att sikerstalla att de beslut som
de tar om giftfria forskolor och sa vidare faktiskt ar helt och hallet i linje
med CETA-avtalet. Den regulativa avkylningseffekten kommer alltsa att
komma. Aven om det inte var tanken med CETA-avtalet kommer den att
skramma myndigheter i Sverige och andra EU-lander fran att vaga ta bra
miljobeslut. Problemet kvarstar alltsé.

Anf. 64 Statsradet ANN LINDE (S):

Fru talman! Som jag sa tidigare andrar detta forhandsavgoérande i malet
Achmea inte regeringens syn pa eller analys av avtalet. Forst och framst
galler detta det bilaterala investeringsskyddsavtalet som ar mellan tva EU-
lander. Jag aterupprepar att detta ar inom EU. Och CETA galler inte inom
EU, utan det galler mellan EU och ett land utanfér EU.

Dessutom har EU-domstolen i férhandsavgérandet tagit stallning end-
ast till den aktuella skiljeklausulen och inte till hela det bilaterala avtalet.
Avgorandet i mélet paverkar darfor inte giltigheten i frihandelsavtalet mel-
lan EU, dess medlemsstater och Kanada.

CETA-avtalet skiljer sig avsevart i sin utformning fran det bilaterala
investeringsskyddsavtalet mellan Nederldnderna och Slovakien.

Carl Schlyter behdver inte vara orolig for att vi har missat detta for-
handsavgdrande och att vi inte har analyserat det. Vi féljer detta mycket
noga och analyserar det mycket noga. Men vi kommer fram till en annan
slutsats &n Carl Schlyter.

Det kanske ar manga som tittar och lyssnar pa detta. Darfor ska jag
sdga att CETA &r ett mycket modernt och bra avtal, och jag héller fast vid
det. Det var faktiskt en klar majoritet av denna kammare som godkénde
den proposition som regeringen lade fram. Det var bara 24 ledaméter som
inte rostade for propositionen.

Sedan vill jag en gang till understryka att det ar en helt annan tvistlos-
ningsmekanism &n den som EU-domstolen tog stéllning till i sitt férhands-
avgorande. Déarfor finns det inte ndgon anledning att, som Carl Schlyter
foreslar, avbryta processen med att ratificera CETA-avtalet pa grund av
avgorandet.

Nér det galler det som Carl Schlyter tog upp, om Belgiens begaran till
EU-domstolen om den nya tvistldsningsmekanismen &r avgjord, har reger-
ingen grundligt utrett denna fraga ocksa och kommit fram till att det inte



finns nagon oro for det som uttrycks i Belgiens begaran till EU-domstolen.
Varje EU-medlemsstats regering och riksdag beslutar om man vill &ndra
sin ratificeringsprocess eller inte. Och vi har kommit fram till att vi inte
vill gora det.

Anf. 65 CARL SCHLYTER (MP):

Fru talman! Jag var inledningsvis glad 6ver att jag fick svar. Men nu
ar jag inte fullt lika glad langre, eftersom jag tycker att handelsministern
upprepar lite grann. Jag har erkant att det finns skillnader mellan CETA-
avtalet och det avtal som domstolen avgjorde. Men jag har samtidigt bevi-
sat att den problematik som domstolen tar upp i sitt domstolsavgdrande &r
precis tillampbart pa CETA-avtalet ocksa. Det spelar ingen roll om det ar
ett avtal med tredjeland eller inte. De generella problemen om makt som
EU-domstolen ser som mycket viktiga finns ndmligen kvar. Det hjélper
darfor inte att upprepa detta.

Jag vet inte riktigt hur jag ytterligare ska forklara detta mer &n att Sve-
rige har en skyldighet enligt artikel 351 i fordraget att tillampa och séker-
stélla att EU-lagen genomfdrs. Lander har en skyldighet att sékerstalla att
de avtal som de skriver pa inte bryter mot EU-lagen. Sverige borde da for
sékerhets skull — det kostar ingenting alls — vanta med ratificeringen. For
inte ar det val sa att den har regeringen fullféljer den gamla alliansreger-
ingens politik som de sa var cheerleaders for transatlantiska avtal i Euro-
pa? Jag hoppas att vi har en annan instéllning; vi far se.

Fortfarande &r problemet att dessa avtal kommer att vara mycket svara
nar det galler att fortsatta att ha en progressiv och avancerad miljélagstift-
ning, eftersom det finns sa manga tolkningsproblem. Kommerskollegiums
egen utredning visar att det finns tolkningsproblem. Och det vérsta &r om
vi dd inte & ndjda med om ett avtal tolkas tvartemot vad Ann Linde och
jag vill. D& kommer Sverige inte langre att ha befogenhet. Den har éver-
forts fran Sverige. Darfor kan vi inte i efterhand ratta till detta. Darfor ar
det viktigt att vi lyssnar pa Europas alla miljérorelser och pa alla domare
— 15 000 domare och réttsexperter —som haller med mig. Det &r alltsa inte
Carl Schlyter som har ett problem med detta. Det ar en I&ng rad organisa-
tioner och domare som har samma problem.

Anf. 66 Statsradet ANN LINDE (S):

Fru talman! Jag vill tacka Carl Schlyter for att han aterigen har tagit
upp detta. Det gor att vi staller oss pa tarna. Jag kanner mig annu mer séker
pd att CETA inte hindrar oss fran att bedriva en progressiv politik, efter-
som vi har utrett detta s& otroligt mycket. Det ar bland annat tack vare Carl
Schlyter och Miljopartiet som vi har gjort det.

Darfor vill jag séga lite grann om varfor jag tycker att det &r ett sa bra
avtal nér det galler just klimat- och miljoarbetet. | CETA betonas betydel-
sen av multilaterala miljoavtal — det star i avtalet — och vikten av att han-
dels- och miljépolitik ska vara dmsesidigt stédjande och att man ska ha
regler och atgarder som &r stodjande béde for miljopolitiken och for han-
delspolitiken.

Det stéar ocksa att parterna enligt avtalet ar skyldiga att sakerstalla att
deras miljolagstiftningar inte asidosatts i syfte att framja handel eller inve-
steringar. Detta star faktiskt svart pa vitt i avtalet.
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Vi kommer att ga i framsta ledet for viktiga politikomraden som kli-
matarbetet. CETA kommer inte att hindra det. Snarare tror jag att det kom-
mer att vara en positiv kraft.

Avtalet framhaller ocksa parternas rétt att reglera och ratten att hoja
skyddet pa dessa omraden. Det har EU och Kanada varit 6verens om fran
borjan. Det var inte EU som bara drev pa det, utan det tyckte Kanada
ocksa.

Vid sidan av detta kommer regeringen att folja upp avtalets paverkan
nér det géller mojligheten att stalla hogre miljokrav i fraga om detta.

| dessa tider nar protektionismens vindar blaser hardare an pa lange ar
det viktigt att Sverige och EU ingar detta progressiva och moderna avtal
med Kanada. Sverige behdver ndmligen mer frihandel och inte mindre.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellation 2017/18:508 om etablering av pramtrafi-
ken i Sverige

Anf. 67 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Boriana Aberg har frdgat mig vilka initiativ jag ar beredd
att ta for att ansvariga myndigheter ska fa tydliga krav pa att underlatta
etableringen av pramtrafiken, for att en samordnare for pramtrafiken ska
utses samt for att en handlingsplan och en malsattning for pramtrafikens
utveckling ska séttas upp.

Det &r riktigt som Boriana Aberg skriver att inlandssjofarten i till ex-
empel Tyskland och Nederlanderna oftast utfors av pramar. Darfor talas
det om pramtrafik. Men oavsett om det ror sig om en pram eller en annan
typ av fartyg som en redare vill certifiera for inlandssjofart géller inlands-
sjofartens regler, det vill séga det EU-regelverk som utgérs av ett tjugotal
direktiv och férordningar.

En tid efter att Sverige i december 2014 genomférde det grundlag-
gande EU-regelverket for inlandssjdfarten fick bland annat Sjofartsverket
i uppdrag att analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofart och kust-
sjofart. Bland de atgardsforslag som presenterades aterfanns bland annat
inférande av ett eco-bonussystem samt klassning av flera sa kallade inre
vattenvdgar. | budgetpropositionen for 2018 foreslog regeringen att ett
eco-bonussystem skulle inforas, och for narvarande bereder vi en stodfor-
ordning. Dessutom har Transportstyrelsen fatt i uppdrag att i slutet av 2018
redogara for vilka ytterligare vattenomraden som skulle kunna klassas som
inre vattenvéagar, dar alltsa inlandssjofart kan bedrivas.

Vi ar 6verens om sjofartens betydelse for hallbarhet, trangsel och sé-
kerhet, oavsett om det géller inlandssjofart, kustsjofart eller narsjofart. Re-
geringen har redan tagit flera initiativ for att mer effektivt utnyttja sjofar-
tens kapacitet. Det 4r ocksé en av de centrala fragorna i regeringens kom-
mande godsstrategi. Ett av alla beredningsunderlag till strategin ar just
Sjofartsverkets rapport. Var ambition &r att ta initiativ till fler atgarder som
kan framja en dverflyttning av transporter fran vag till sjo.



Anf. 68 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Tyvarr kan jag inte tolka detta svar pa nagot annat sétt an att regeringen
inte har ndgra konkreta planer for att underlatta etableringen av pramtrafi-
ken. Det tycker jag ar beklagligt.

I svaret framkommer ocksé att regeringen inte ser nagon skillnad pa
pramtrafik och 6vrig sjofart. Men skillnader finns, och just dessa skillna-
der behover tas hansyn till nar vi utformar styrdokument, regleringsbrev
och sa vidare.

Pramtransporterna i Europa ar ett viktigt redskap for logistiken i stads-
regioner, framfor allt eftersom de &r flexibla och inte behéver full hamn-
infrastruktur — det racker med kajutrymmen. Ministern har sékert nagon
gang promenerat pa kajerna langs floden Seine i Paris. Da ar det bra att
veta att dessa kajer nattetid anvdnds som terminaler dér man lastar och
lossar gods.

Varfor kan vi inte ha det s& i till exempel Stockholm? Jo, darfor att
kunskapen saknas. Jag ar inte siaker pa att det 4r s& manga som vet vad
pramtrafik innebdr, vare sig bland medborgarna, hos myndigheterna eller
hos politikerna. Ett exempel pa denna kunskapsbrist &r bortbyggandet av
kajutrymmen under de senaste 50 aren. De kvarvarande kajutrymmena i
stader vid vatten maste skyddas; de kommer att behdvas for framtidens
sjofart.

Inom Europa anvands pramtrafiken som en faktor for skapandet av ett
mer hallbart transportsystem. | manga stader, daribland London, finns krav
pa att byggmaterial ska transporteras med inlandssj6fart eller pa att en viss
procent av godsflodet till och fran stora containerhamnar maste ske med
pram. Varfor kan vi inte ha ndgot liknande i Sverige? Darfor att det saknas
initiativ fran den hogsta politiska ledningen, det vill séga regeringen.

Det ar brattom. Transporterna blir fler och fler, och vi behéver nya
vagar for att dessa transporter ska ske smidigt och effektivt och utan att
belasta véra redan belastade vagar och jarnvégar. Inférandet av pramtrafi-
ken i transportsystemet ar en losning inom rackhall.

Ministern ndmnde i sitt svar implementeringen av det grundldggande
EU-regelverket for inlandssjofart under 2014. Men vad har hant under
dessa snart fyra ar? Har inlandssjofarten ¢kat? Har den uppnatt den pot-
ential som finns pa vara vattenvagar?

Nej, tyvarr inte. Det finns fortfarande alldeles fér manga hinder. Bland
annat har Sverige endast implementerat EU:s tekniska regelverk. Regel-
forordningar som aterstar ar lotsfragan, bemanningen av pramarna och inte
minst reglerna for cabotage. Jag tror namligen att dessa pramar initialt
kommer att bli flaggade med annan flagg an den svenska, eftersom de
kommer att hyras in fran till exempel Holland.

Jag vill frdga ministern en gang till: Finns det nagra tankar pa att I6sa
dessa fragor och underlatta etableringen av pramtrafik i Sverige?

Anf. 69 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! For det forsta ar den uppfattning som Boriana Aberg redo-
visar om att pramtrafik skulle vara ett sarskilt trafikslag sakligt felaktig; sa
ar det inte. Aven Tyskland, Holland och andra europeiska lander har att
forhalla sig till det EU-regelverk som finns, och da ar det inlandssjofart vi
talar om och ingenting annat. Sedan ma man ha lokala bestimmelser, men

Prot. 2017/18:109

4 maj

Svar pa
interpellationer

61



Prot. 2017/18:109
4 maj

Svar pa
interpellationer

62

alla har ett gemensamt regelverk. Det &r darfor vi i Sverige kallar detta for
inlandssjofart.

For det andra: Visst sker det en utveckling av denna typ av trafik. Jag
uppskattar till exempel att man hér i Stockholm, i byggandet av Slussen,
anvander just vattenvagar i stéllet for lastbilstransporter nar det galler
byggmaterial. Det ar pa detta satt vi ska utveckla de olika méjligheterna
att tillampa sjofarten.

Daremot blir jag ordentligt orolig nér jag hor Boriana Aberg tala om
att detta ska kunna vara cabotagetrafik med utrikes rederier som bedriver
transport pa svenska vattenvagar. Fran regeringens sida héller vi just nu pa
att reglera den oreda som har funnits pa vara landvagar, med utlandska
akerier som inte klarar av att folja kor- och vilotidsregler eller svenska
forhallningsorder och som utsatter svensk akerinaring for betydande osjyst
konkurrens.

Har gar regeringen fram ganska tydligt med att reglera sa att det ska
vara ordning och reda pa vagarna. Det ska rada sjysta konkurrensvillkor,
sd att vi inte far det som vi upplevt med rumanska lastbilschaufforer som
bor manadsvis i hytterna och lever under forfarliga forhallanden till dum-
pade léner. Nagon sadan ordning tanker jag inte medverka till.

Nér det galler sjéfarten som helhet &r det ingen tvekan om att vi har
tagit fler steg under denna mandatperiod &n vad vi nagonsin gjort. Detta
bekréaftas ocksa av sjofartens aktorer. Det &r nu vi har rett ut frigan om
tonnageskatten. Det &r nu inflaggningen okar.

Jag blir bekymrad nér jag hér en moderat foretréddare tala om att man
ska ha utflaggade transporter i 6kad utstrackning. Jag tycker att vi ska
kampa for att 6ka inflaggningen i Sverige och sékerstélla att vi har fler
svenska rederier och fler svenskbemannade fartyg. Just nu gar det i den
riktningen; den svenska handelsflottan stérks tack vare att vi fordndrade
tonnageskatten.

Med eco-bonussystemet, utredningen om inre vattenvégar, en nationell
plan som kommer att innehalla mer sjofartssatsningar &n vad nagon natio-
nell plan gjort tidigare samt en godsstrategi som lyfter fram sjofarten mer
an tidigare — dessa kommer att presenteras om nagra veckor — kanner jag
mig trygg i att sjofarten har framtiden for sig i Sverige.

Det inkluderar naturligtvis inlandssjofarten. Vill man bedriva den i
form av pramar eller andra fartyg har jag inga bekymmer med det. Men
det ska ske med sjysta villkor, och det ska vara ett bra regelverk. Vi ska
utveckla de inre vattenvégarna.

Jag ser fram emot Sjofartsverkets beredning, dar man tittar pa sétt att
utveckla fler inre vattenvagar. Detta ar en viktig del for Sverige. Jag kon-
staterar att det &r nu det hander, nér vi har en socialdemokratiskt ledd re-
gering i stéllet for en alliansregering som inte brydde sig om sjofarten.

Anf. 70 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Jag blir riktigt orolig nar ministern forvaxlar laglig cabo-
tageverksamhet med olaglig lastbilstrafik, som bedrivs pa fel satt och som
béade vi och regeringen &r valdigt mycket emot. Men regeringen har genom
att minska polistatheten gjort sa att man kan bedriva olagliga lastbilstrans-
porter i princip riskfritt. Det finns inga trafikpoliser pa vagarna.



| sitt svar ndmnde ministern inférandet av ett eco-bonussystem. Vi
tycker att detta ar ett steg i ratt riktning, men systemet ar langt ifran full-
andat. Det handlar om 50 miljoner kronor arligen som ska fordelas bland
sektorer som bedriver kustsjofart, narsjofart och inlandssjofart. Férutom
att det &r for lite pengar rader det oklarheter om vilka ansokningar som ska
prioriteras och hur pengarna ska férdelas.

Medan regeringen ger med ena handen tar man dubbelt s3 mycket med
den andra. Farledsavgifterna har hojts med 200 miljoner pé tva ar. Sjo-
fartsverket har aviserat att nya héjningar inte kan uteslutas under aren fram
till 2020. Alla remissinstanser har varit negativa till denna hdjning, som
verkligen motverkar intentionen om overflyttning av gods fran landvéagar
till vattenvagar. Sarskilt hart slar denna hojning mot inlandssjéfarten. Den
ar direkt kontraproduktiv for etableringen av pramtrafiken. Det ar inte latt
for ett nytt trafikslag som ska konkurrera med lastbilen att locka kunder
med hdgre priser. De flesta skulle sédga att det & omdjligt. Har ministern
nagra planer pa till exempel avgiftshefrielse eller avgiftssankning for
pramtrafiken, atminstone i etableringsfasen?

Sedan har vi lotsavgifterna. En fysisk lots som finns ombord pa varje
pramfartyg som trafikerar en specifik slinga &r inte nddvindigt. Lotsdis-
penser ar oerhort kostsamma att soka. Pramtrafiken opererar endast i
svenska vattenomraden inne i landet dar de gér i fasta slingor likt jarnvags-
eller lastbilstransporter. Pa dessa fartyg finns hogteknologisk utrustning,
och sjalva pramfartygen ar sikrare och har stérre mandverformaga an
andra fartyg, framfor allt for att de &r lagre och har storre yta i vattnet. Ar
det verkligen ngdvandigt med lotsplikt?

Hamnavgifterna &r inte heller anpassade till pramtrafiken. Som det ser
ut nu kan detta trafikslag, som &r nytt pa vara vatten, inte fa nasan ovanfor
vattenytan pa grund av alla avgifter. Det behovs ett helhetsgrepp for att
I6sa Overforingen av gods fran land- till vattenvagar. Mycket kunskap
finns i Europa, och de ansvariga myndigheterna borde dra nytta av det.
Andra EU-lander har byggt upp speciella enheter d&r man jobbar just med
overforingen av gods fran land till sjovégar.

Anf. 71 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag har inledningsvis redovisat och kan saga en gang till
att vi kommer att dka sjofartens betydelse i Sverige. En central del i reger-
ingens strategi, oavsett om vi talar om gods eller den nationella planen,
handlar om att stirka svensk sjofart. Och just nu starks svensk sj6fart. In-
flaggningen okar. Det &r fler som anvénder sig av sjofarten. Jag kommer
att hitta fler forslag i bra dialog med sj6fartens aktorer for att starka svensk
sjofart, for den ar viktig ur klimatsynpunkt och nar det géller att 6ka kapa-
citeten for godstransporter.

Nér jag hor Boriana Aberg tala om alla forslag som skulle kunna ge-
nomforas kan jag inte lata bli att fundera pa vad Boriana Aberg eller andra
moderater gjorde under forra mandatperioden. Ni hade da regeringsmak-
ten, och vi sag att utflaggningen 6kade och sjofartens konkurrenskraft
minskade. D& fanns ingen eco-bonus som ni nu har synpunkter pa pa de-
taljniva. Ni lade inga forslag. Ni gjorde en akut raddningsaktion for att
klara Sjofartsverkets ekonomi med att skjuta till pengar men klarade inte
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av att ta ansvar for de grundlaggande strukturella fragorna som ror finan-
sieringen av svensk sjofart. Hamnavgifter noterar jag att ni inte heller tog
nagot helhetsgrepp om, och ni berdrde inte ens hamnarnas utveckling.

Den hér regeringen tar ett helhetsgrepp. Vi har bjudit in samtliga lan-
dets hamnar — for forsta gangen gor en regering det — och later hamnarna
vara en central del i utvecklingen av en strategi dar hela godssystemet hal-
ler samman — fran 74-tons lastbilar pd BK4-végar via jarnvagar och sedan
ut till vara hamnar och till en utvecklad sj6fart — géarna digitaliserat med
ny teknik. Det ar sd vi utvecklar svensk sjofart.

Jag noterar ocksa att Boriana Aberg i de férslag hon fér fram ndmner
skattesédnkningar, avgiftssdnkningar och undantag for avgifter. Det &r nu
de flesta lyssnare forstar varfor det har slutat med stora budgetunderskott
varje gang vi har haft en borgerlig regering. Nar vi tog dver regeringsmak-
ten denna mandatperiod var det 60 miljarder i budgetunderskott eftersom
ni agnade storre delen av tiden at att sénka skatter men inte at att titta pa
investeringar som bygger Sverige starkt eller ens pa att héalla ordning pé
vilka kostnader som utvecklades i samhallet. Ska man utveckla hallbara
transporter maste man bade orka klara av att investera och fordela kostna-
derna for investeringarna. Jag kanner fullt fértroende i de diskussioner vi
har med transportnaringen om hur den kostnadsférdelningen framover
ocksa ska kunna se ut.

Vi maste ha bra konkurrensvillkor. Det ar ratt. Vi maste kunna ha bar-
kraftiga avgifter som klarar internationellt konkurrenstryck. Det &r ocksa
rétt. Men vi maste ocksa se till att det &r ordning och reda pa végarna.

Jag vill avsluta med att séga att jag blir bekymrad nar Boriana Aberg
an en gang borjar tala om och blanda in cabotagetrafiken nér det géller
inrikes sjofart. Den oreda vi fatt pa Sveriges végar till foljd av oférmagan
att reglera cabotagetransporterna under de borgerliga regeringsaren har ju
lett till att svensk &kerinaring har en ganska tuff utveckling med lastbils-
transporter som sker med samre utbildade chaufforer och sémre utrustade
fordon som inte ens enligt lagreglerna har tvingats ha vinterdack, trots den
oreda de fororsakar pa svenska vagar. Nu agerar vi mot det. 400 poliser
utbildas nu i cabotagekontroller. Vi ser till att driva in krav pa vinterdack
pa svenska vagar, for det kommer utlandska fordon att behdva ha fram-
over. Vi okar mojligheten till klampning, vilket &r ett verktyg som inte ens
fanns under tiden da vi hade en borgerlig regering. Nu kan vi snart lasa
fast décken &nda upp till 36 timmar om man inte foljer kor- och vilotids-
regler, och vi hdjer sanktionsavgifterna. Vi skapar ordning och reda ihop
med branschens aktorer.

Moderaterna tanker i vanlig ordning att det dér far marknaden l6sa bara
vi sanker skatter och avgifter. Da tar man inte ansvar for utvecklingen. Vi
tar ansvar.

Anf. 72 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Jag maéste sdga att jag uppskattar ministerns samarbete med sj6fartens
aktorer, men ministern maste ocksa lyssna pa dessa aktorer. Sedan vill jag
sdga att jag inte alls uppskattar att ministern hela tiden flyttar fragan till
lastbilarna och lastbilstrafiken. Jag tanker pa alla som lyssnar pa oss nu
och som vill borja med pramfartygstrafik. De kan fa uppfattningen att mi-
nistern inte ar palast inom detta omrade.



Jag uppskattar inte heller att ministern gér en sadan historierevidering
som han gor ndr han sdger att den borgerliga regeringen i princip miss-
handlade sjcfarten. Sa var det inte. Bland annat tog man initiativet till och
nastan sjosatte sjofartsstrategin. Ministerns foregangare presenterade bara
den fardiga produkten. LAt oss halla oss till sanningen.

Jag vill ocksé sdga att inte allt som ministern gor ar fel. Det &r bra att
man gor saker for att underlatta for inlandssjofarten. Jag hoppas att samma
sak ska ske for pramtrafiken. Men det &r dnnu béattre om ratt saker gors.
Det har ar som att bara ett piano till femte vaningen i ett hus utan hiss —
det racker inte att bara komma till rétt vaning, utan trappuppgangen maste
ocksa vara ratt. Vi behdver pramtrafiken, och pramtrafiken &r ett sétt att
optimera transportsystemet och transportflddena inom city- och region-
logistiken och att ge naringslivet kade mojligheter att skapa hallbara
transportsystem.

Transporter, tillvaxt och konkurrenskraft hanger ihop, och pramtrafi-
ken &r ett redskap med ménga vinnare inom alla delar av samhéllet. Detta
borde regeringen arbeta for.

Anf. 73 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag uppskattar Boriana Abergs engagemang, och jag upp-
skattar att det finns en bred uppslutning kring satsningar pé sjofart. Jag
konstaterar att det under den har mandatperioden ocksa sker saker. Flera
av de saker som Boriana Aberg efterfrégar ar saker som vi antingen har
genomfort, planerar att genomfora eller bereder i Regeringskansliet. Vi
kommer i nartid att presentera saval en nationell plan som en godsstrategi
— faktiskt den forsta godsstrategin i Sveriges historia savitt jag vet.

Det ar vél bra att vi tar ett samlat grepp om godstransporterna. Ska
sjofarten fa en okad betydelse vill det ocksa till att alla képare av gods-
transporter forstar hur strukturerna ser ut i Sverige och att aktérerna mellan
de olika transportslagen samverkar i stéallet for att konkurrera. Historiskt
har man ibland sett ett konkurrensférhallande mellan de olika transportsla-
gen. Jag valjer att inte se det pa ett sédant satt. De som kdper godstrans-
porter framdver bryr sig mindre om vilket transportslag man har — de vill
veta att transporterna kommer fram, att de klarar klimatregler, att de &r
effektiva och att de klarar internationellt konkurrenstryck och har rimliga
avgifter. Darfor &r det viktigt att vi 6kar samverkan mellan de olika akto-
rerna, och darfor behdvs en godsstrategi. Den levererar nu regeringen i vél
fungerande samverkan med de olika aktérerna. Naturligtvis tror jag att det
kommer att bli en bred uppslutning bakom det férslag som vi presenterar.

Jag ska ocksa svara pa varfor jag talar om lastbilar. Det var egentligen
inte tankt s&, men nar Boriana Aberg viljer att lyfta in parallellen till ca-
botagetransporter blir jag lite bekymrad. Jag hoppas verkligen inte att vi
kommer att se en sddan utveckling inom svensk sjofart.

Jag vill ha ordning och reda pé svenska vagar. Jag vill ha inflaggade
svenska fartyg pa svenska vattenvigar. Vi ska starka den svenska sjofar-
ten. Det &r det bésta sattet att klara bra transporter framéver.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 17 Svar pa interpellation 2017/18:512 om trafiksékerheten pa E18

Anf. 74 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Pal Jonson har stéllt tre fragor till mig angaende trafiksa-
kerheten pa E18.

Behovet av att underhalla den statliga transportinfrastrukturen &r stort.
Regeringen har darfor okat anslaget for vagunderhall jamfort med nuva-
rande plan, som faststélldes av alliansregeringen. Regeringens mal ar att
hela det statliga vagnatet ska hélla hog standard och att det ska vara god
framkomlighet.

Regeringen ar medveten om tillstdndet pa det lagtrafikerade vagnatet
och initierade darfor redan 2016 en tydlig satsning pa vagunderhallet. Un-
der perioden 2016-2020 ckas darfor anslaget till vagunderhall med
700 miljoner kronor. Det kan i sammanhanget tilldggas att E18 inte tillhor
det lagtrafikerade vagnatet och riskerar saledes inte att omfattas av Trafik-
verkets sa kallade varning om samre tillstdnd och forsamrad trafiksaker-
het.

For att starka svenskt trafiksakerhetsarbete initierade regeringen 2016
en nystart av nollvisionen samt ett antal konkreta atgarder. Okningen av
de ekonomiska ramarna med 6ver 100 miljarder kronor for infrastrukturen
under kommande planperiod mojliggor for kraftfulla satsningar pa ut-
veckling av infrastrukturen och déribland trafiksakerheten.

Sveriges och Norges regeringar ar dverens om att utvecklingen av den
gransdéverskridande transportinfrastrukturen fortlépande ska ske i en dia-
log mellan landernas regeringar. Aven de myndigheter som ansvarar for
transportsystemet i respektive land samarbetar kring dessa fragor. Sjalva
planerna &r dock fortfarande en nationell angelégenhet.

Anf. 75 PAL JONSON (M):

Fru talman! Jag vill tacka infrastrukturministern for svaret pa min in-
terpellation. Det ar sakert inte forsta gdngen han star i den har kammaren
och debatterar en bit vag eller jarnvdg som rakar ligga i en riksdagsleda-
mots hemlan — den del av E18 som vi diskuterar just nu rékar ju ligga i
mitt hemlan Varmland. Men vi har representativ demokrati just for att vi
ska fanga in infallsvinklar och samhallsproblem 6ver hela Sverige. Och
samhallsproblem har vi relativt gott om nér det galler infrastrukturomra-
det, inte minst eftersom Sverige ar ett avlangt och ganska glest befolkat
land.

Det har under lang tid byggts upp en stor underhallsskuld pa infrastruk-
turomradet. En stor del av fokuset har legat pa den bristande punktligheten
pa jarnvagen; vi ligger tyvérr i den europeiska bottenligan nar det géaller
det. Men Trafikverkets generaldirektdr Lena Erixon varnade for en tid se-
dan for att vi snart star vid samma vagskal med vagnatet som vi stod infor
med jarnvagsnatet for 20 &r sedan. Och konsekvenserna kan bli mycket
allvarligare om vi tillater att vagnitet far forfalla.

Végnatet utgor ryggraden i det svenska infrastruktursystemet. 90 pro-
cent av alla resor, atminstone personresor, gar faktiskt pa hjul och pa en
vag. Och efterfragan pa gods- och persontransporter kommer i det narm-
aste att fordubblas de narmaste artiondena. Det finns alltsa starka skal for
att investera i underhallet av vagnatet.



Infrastrukturministern ndmner nu de satsningar som regeringen avser
att géra pa omradet de narmaste aren. Men det ar i mina 6gon for lite. Jag
vill darfor tillagga att Moderaterna satsar 6 miljarder mer pa underhallet
av vagnéatet &n regeringen i den nationella planen 2018-2019. Samtidigt
matchar vi de investeringar som regeringen gor pa jarnvagsnatet.

Fru talman! Jag har inte bett om den hér debatten enbart for att den
rakar berdra mitt eget hemlan. Det har dr ett symtom pé nagot principiellt
viktigare, namligen att vi har svart att fa ihop infrastrukturplaneringen
mellan Sverige och Norge. Det &r i mina 6gon for6dande, och i mitt andra
inlagg ska jag aterkomma till det.

Jag vill forst ta upp nagra sakforhallanden betraffande just E18 och den
stracka som vi diskuterar. E18 utgor sjalva kroppspulsadern i flodet av
manniskor och varor mellan Sverige och Norge. Just strackan mellan Val-
nas och Tocksfors kommer att vara de enda 8 milen pa en stricka pa 52 mil
mellan Stockholm och Oslo som inte kommer att vara métesseparerade i
framtiden. Det beror inte pa att det inte behovs — pa Trafikverket ar man
mycket tydligt med att det finns brister i trafiksakerheten i det omréadet.
Det ar ocksd en striacka dar det tyvarr har skett ménga dédsolyckor och
frontalkrockar, just eftersom strackan inte &r moétesseparerad. Men Trafik-
verket beddmer att det inte finns ekonomiskt utrymme for den nddvéandiga
investeringen.

Trafikverket tvingas i stallet foresla att man ska sanka hastigheten pa
strackan, till 80 kilometer. Det skulle naturligtvis fa negativa konsekvenser
for den regionala utvecklingen, och det &r inte alls en lika saker atgard som
motesseparering pa den aktuella strackan for att hoja trafiksakerheten.

Ministern ndmnde att regeringen gjorde en nystart av nollvisionen
2016. Med den har typen av investeringar, pa en stracka dar 6kad motes-
separation &r ett typiskt exempel pa en insats som kan radda ménniskoliv,
kan man verkligen ga fran vision till handling. Samtidigt skapas forutsatt-
ningar for att ta bort den sista felande lanken pa E18 mellan Stockholm
och Oslo. Det skulle leda till mycket battre trafiksakerhet i flodet pé vag
mellan Stockholm och Oslo.

Anf. 76 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Pal Jonson!

Jag haller verkligen med om att vi maste gora allt vi kan for att oka
trafiksékerheten.

Under aret som var hade vi det lagsta antalet doda i trafiken nagonsin
— 253 stycken. Det &r glédjande. Det visar att det trafiksdkerhetsarbete som
vi har bedrivit i Sverige under lang tid har varit framgangsrikt.

Vi ar varldsledande pé detta och kommer &r 2020 att fa halla i den stora
internationella konferensen om trafiksakerhet. Det tycker jag att vi gemen-
samt ska vara stolta over.

Det ar viktigt att vi hittar ett satt for att kunna dka separeringen av vag-
banor for att minska risken for direkta fordonskollisioner och pé det sattet
minska antalet doda i trafiken. Trafikverket har i sitt forslag gett regering-
en radet att utéka mojligheterna till separering budgetmassigt men ocksa
att stracka sig till att kunna gora den typen av investeringar dven pa lans-
vagnatet. Det &r ett intressant forslag, och vi kommer att dterkomma med
kommentarer om det i den nationella planen.
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100 miljarder mer spelar naturligtvis roll. Nu Iagger vi 100 miljarder
mer &n vad som lades under den tid som Pal Jonson var sakkunnig i Reger-
ingskansliet. Pal Jonson var inte riksdagsledamot da, men han var sak-
kunnig i den regering som minskade anslaget till jarnvégar. Finansminis-
tern, Anders Borg, tyckte att det var olénsamt att investera i jarnvagar, och
resultatet blev det kaos som vi har i jarnvagssystemet i dag med aterkom-
mande signalfel och véaxelfel, eftersom det svenska jarnvagssystemet ar
nedslitet.

Det &r ett av skalen till att den hér regeringen tvingas gora ganska om-
fattande inte bara satsningar utan prioriteringar pa jarnvagsunderhall. Det
har 6kats med 47 procent. Vi okar inte vagunderhallet med lika mycket.
Jarnvagsnatet maste i detta fall prioriteras da det ar sa sonderfallet. Men
jag delar oron Gver att vi ocksa maste sakerstélla att vi har en bra kvalitet
pa det svenska vagnatet.

Trafikverket varnade i sin redovisning till regeringen for att det fanns
en risk for att man i slutet av planperioden inte skulle klara av att halla
vagstandarden i det kapilldra vagnatet — de minsta vagarna ute i utpraglad
landsbygd. Da svarade regeringen valdigt snabbt genom att i budgetpro-
positionen foresla extra medel, 300 miljoner kronor, till de sa kallade pott-
hélspengarna, for att se till att hoja vagkvaliteten.

Jag tycker att det &r viktigt. Och jag tror att vi framver maste se vilket
gemensamt ansvar alla partier har for att vaga investera och sakerstélla
stark finansiering for det som &r langsiktigt hallbart. Och det &r bland annat
att klara av underhallsskulden pa bade jarnvéag och vag.

Moderaterna sager nu att de vill lagga 6 miljarder extra pa vagarna. Vi
ska komma ihdg att det gjorde de aldrig i regeringsstallning. | opposition
kommer helt plétsligt 6 miljarder; det dr oklart hur det finansieras. Men
det hade varit vallovligt om de hade valt att prioritera det under de &tta &r
de hade makten i det har landet. Det gjorde de inte.

Vi stdr nu med en stor underhallsskuld. Och vi star med en stor utma-
ning, inte minst i jarnvagssystemet. Darfor gor vi den stérsta satsningen
nagonsin med 100 miljarder extra. Det blir totalt 700 miljarder.

Det kommer naturligtvis att racka langt, men det kommer inte att tacka
allt. Min férhoppning &r att den diskussion som vi har om infrastruktur i
Sverige i dag — dér tack och lov fler partier lovar att gora stérre vagsats-
ningar — ska leda till en diskussion dar man generellt starker forutséttning-
arna for svensk infrastruktur.

Pal Jonson har ratt. Godstransportbehoven kommer att dka, och trans-
porterna mellan Sverige och Norge kommer att 6ka, Varmlands betydelse
— Varmland ligger lika centralt som mitt Sméland — kommer att 6ka. Det
ar klart att skogstransporter och handelstransporter dd maste fram. D&
maste vi ha BK4, vagar som klarar 74 tons lastbilar. Det finns manga stora
investeringsbehov. Delar av det kommer vi att svara upp mot i nationell
plan, men det kommer att behdvas mer resurser aven framover.

Anf. 77 PAL JONSON (M):

Fru talman! Liksom infrastrukturministern &r ocksa jag en stor lokal-
patriot. Darfor konstaterar jag att tilldelningen i den nationella planen till
mitt eget lan inte har 6kat mellan den forra och den hér planen, och det
beklagar jag. Vi har ett stort underhéllsbehov, det vet ministern mycket



val, inte minst kopplat till Varmlandsbanan men ocksa kopplat till stora
investeringar i vart vagnat, som vi debatterar i dag.

Sedan har jag respekt for att ministern inte kan kommentera enskilda
vagprojekt som E18. Jag vill darfor vidga debatten nagot genom att ta upp
den andra delen i svaret kopplat till den bristande koordineringen mellan
Sverige och Norge. Ministern séger att satsningarna pa infrastruktur som
ar gransdverskridande ska beslutas i ndra dialog mellan Sverige och
Norge. Jag vagar pésta att den dialogen hittills tyvarr inte har varit speciellt
framgangsrik.

Symtomen pa detta ar att man inte fardigstaller hela E18 dver gransen,
som vi debatterar nu. Norge har gjort klar sin del av E18 fran riksgransen
hela vagen till Osloomradet och sett till att vagen & métesseparerad. Men
vi drar inte vart stra till stacken i och med att det inte finns motesseparation
pa hela E18 genom Sverige.

Tyvarr tenderar vi ibland att ga i otakt mellan Sverige och Norge pa
infrastrukturomradet. Jag ar inte ensam om att tycka det. Ministern kanner
mycket val till att Trafikverket har presenterat tva atgardsvalsstudier under
det senaste aret kopplade till straket Stockholm-Oslo. Bada ar tydliga med
att riksgransen utgor ett problem och att man inte har en tillrackligt effektiv
dialog och ett effektivt samarbete mellan vara trafikmyndigheter. Detta ut-
gor da ett stort problem nér det galler att starka infrastrukturen mellan Sve-
rige och Norge.

Fru talman! Varfor ar detta da sa viktigt? Det vet sakert infrastruktur-
ministern men kanske inte alla ahorare. Norge ar Sveriges viktigaste ex-
portmarknad. Handelsexporten uppgick till 120 miljarder i fjol. Vi har 6kat
handeln med Norge med nastan 30 procent under de senaste sex aren. Vi
handlar faktiskt tre ganger s mycket med Norge som med Kina i dag.
Grénspendlingen mellan Norge och Sverige ar storre an granspendlingen
mellan Sverige och Danmark.

Utvecklingen av den norska ekonomin och frdmjandet av en stark in-
frastruktur i alla delar borde vara ett starkt svenskt intresse for att binda
ihop vara tva lander battre. Men tyvarr finns det ett antal ol6sta problem
pd infrastrukturomradet mellan Sverige och Norge.

Vi har berort E18, men det finns dven andra saker som paverkar fram-
komligheten pa vag. Till exempel har Tullverket stangt tullstationen i Han
under nattetid, som ministern kanske kénner till. Det innebdr att lastbilar
inte kan korsa gransen pa kvallstid. P& det sattet skar man alltsa av kropps-
pulsadern i det storsta flodet mellan Sverige och Norge. Tullstationen &r
stangd under nattetid for att man ska spara pengar. | min vérld framstér det
som att sila mygg och svalja kameler, om ministern har 6verseende med
det uttrycket.

Nar det galler ministerns eget politikomrade finns det stora problem i
dialogen kopplad till jarnvag. Vi vet att SJ har fatt dra ned pa sina
X2000-avgangar under det senaste aret pa grund av en ombyggnation mel-
lan Lillestrom och Kongsvinger som sker pa dagtid. Vi har inte nagon ge-
mensam vision for hur man ska fa ned restiden med tag mellan Stockholm
och Oslo, och det ar ett dilemma. Det tar fem timmar att aka tag till Oslo
och tre timmar till Géteborg, trots att det ar lika langt.
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Fru talman! Min poéng &r att om vi vill frimja handel och tillvéxt mel-
lan Sverige och Norge — och det tror jag att vi alla i grunden vill géra —
handlar det inte om fler exportstrategier, nya uppdrag till Business Sweden
eller fler framjandeambassadorer, utan det handlar om att man maste fa
ihop infrastrukturen mellan Sverige och Norge. Framfor allt har vi inte rad
att fortsatta att g& i otakt pa det har omradet genom den bristande koordi-
nering i investeringar som vi ser i dag p& E18 och pa jarnvagen.

Anf. 78 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Dilemmat r ju, Pal Jonson, att under alliansregeringens
tid hade ni varken exportstrategier, framjandestrategier eller infrastruktur-
investeringar. Det ar det som ar bekymret. Om man atminstone hade fort
en aktiv néringspolitik som hade dkat svensk export hade det varit bra,
men tvartom valde man att vara forhallandevis passiv i relation till omvarl-
den for att sékerstélla den svenska industrins konkurrenskraft, vilket fick
katastrofala foljder under finanskrisen. Sverige tappade da vasentligt mer
i industriell kapacitet &n ménga av vara konkurrentlander. Man var tam-
ligen ointresserad i den borgerliga regeringen av att stdrka till exempel
svensk fordonsindustri.

Sedan ar det viktigt att utveckla kommunikationerna mellan Sverige
och Norge, mellan Sverige och Finland och mellan Sverige och Danmark.
Vi har fran den har regeringen Gppnat upp — nagonting som alliansreger-
ingen inte gjorde — for TNT-korridorer som mdjliggdr for gemensam EU-
finansiering anda till Oslo. Det dkar ju mdjligheten ordentligt att hitta bra
finansiering av det som ar stomnatskorridorer pd samma satt som TNT
utstracks till Haparanda. Tidigare var detta ngot som var forbehallet sodra
Sverige. Den regering som Pal Jonson arbetade at ville ju inte ge varmlan-
ningarna eller norrbottningarna mojligheten att ta del av EU:s gemensam-
ma medel for infrastrukturinvesteringar, utan man lat det vara forbehallet
sodra Sverige.

Det hér &r en regering for hela landet. Vi tycker att det &r sjalvklart att
man ska hitta ocksé den typen av finansieringsmaéjligheter for transporter
till exempel till Oslo eller upp till Haparanda. Vi litar inte bara till EU:s
finansiering. Vi ser ocksa till att sjalva skjuta till pengar, 100 miljarder
mer. Det kommer inte att svara mot alla behov. Det kommer att behtvas
mer for att ta igen ar av underinvesteringar, vare sig vi talar om underhall
eller nyinvesteringar. Men 100 miljarder mer &r denna regerings mojlighet
till tydlig prioritering av infrastruktur, till skillnad fran hur det var nar vi
hade en regering som prioriterade skattesankningar.

Det &r &nda viktigt for véljarna och for dem som féljer den hér diskus-
sionen att forstad att hur mycket man &n i opposition talar val for olika lo-
kala eller regionala infrastrukturprojekt ska vi komma ihag att nar det val
galler finns det pa den moderata agendan omfattande skattesinkningar
sdsom jobbskatteavdrag och annat. Det kommer att kosta. Hittills har det
— varje gang som vi har haft en borgerlig regering — ibland resulterat i stora
budgetunderskott. Det innebdr att man bakvagen har sett till att framtida
regeringar far svart att finansiera infrastruktursatsningar.

Jag vill gérna hoppas och tro att det engagemang som vi nu marker hos
oppositionen for att starka svensk infrastruktur ocksa kommer till uttryck
budgetmassigt, dven efter valet. D& kan vi fa en bredare samsyn i Sverige
om att det &r 16nsamt for Sverige att ha en val fungerande infrastruktur, att



stérka véagnatet, att sédkerstélla att lastbilar upp till 74 ton kan komma fram
sd att skogsindustrin far forbattrade konkurrensvillkor, att sjéfarten kan
utvecklas och att granshandeln, inte minst mellan VVarmland och Norge,
kan utvecklas pa ett battre stt.

Da kravs det att vi avsatter resurser for finansiering av infrastruktur
och av underhallsinsatser. Sedan kravs det, och dar har Pal Jonson helt ratt,
ett &nnu narmare samarbete mellan vara regeringar. Nar det géller det sist-
namnda exemplet med jarnvég har det naturligtvis varit ett bekymmer att
man pa den norska sidan valde att omprioritera sina insatser. Men jag har
sjalv varit i kontakt med den norska infrastrukturministern, och jag tror att
det finns forutséattningar att hitta 16sningar framéver. Men jag vill gérna ha
ett tatare i samarbete.

I Varmland och i regionen har man ett tatt samarbete med vara norska
véanner, och jag hoppas att vi som grannlénder ska kunna utveckla det
framover. Det behdvs for handeln och for jobben men ocksa for klimatets
skull.

Anf. 79 PAL JONSON (M):

Fru talman! Tack, infrastrukturministern, fér den har debatten! Det har
varit en hagelsvarm av olika infallsvinklar som har tagits upp.

Lat mig belysa detta med exportstrategin. Problemet som jag har med
regeringens naringslivspolitik — ministern lyfte fram den — &r att man ger
med ena handen och tar med den andra. Man infor exportstrategier samti-
digt som man okar palagor och byrakrati for foretagen. Enligt Svenskt Na-
ringsliv &r foretagsklimatet i Sverige nu det sdémsta sedan man borjade
mata 2008.

Sedan vill jag ge lite berom. Det ar alldeles utmérkt att regeringen ser
till att infora TNT-strackor fran Stockholm till Oslo. Jag har sjélv motion-
erat om detta. Jag tror inte att det &r darfér som regeringen har agerat, men
jag valkomnar alla som féar en ékad insikt om Norges utveckling och be-
hovet av en bittre infrastruktur mellan Sverige och Norge, sa darfor val-
komnar jag att TNT kommer att stréckas mellan Stockholm och Oslo.

Sedan har jag nagra lite mer 6vergripande och avslutande kommenta-
rer. Jag kan inte lata bli att ta upp de risker som finns nar regeringen nu
verkar leda in Sverige pa ett hogriskprojekt i form av satsningar pa hog-
hastighetstag, samtidigt som vi vet att det finns sa stort investeringshehov
i vagnatet har och nu.

Manga av oss politiker har en stor forkarlek for tag; vi arbetspendlar
med tag och lever néra tdg. Men det &r en lite snedvriden verklighet, for
huvuddelen av gemene man tenderar att anvanda bilen véldigt mycket. P4
de flesta stéllen i Sverige maste man anda anvénda bil, eftersom tagnatet
inte stracker sig over hela landet. Dessa ménniskor betalar ju ocksa skatt,
och i mina égon far de tillbaka alldeles for lite pa sin skattsedel i forhal-
lande till det behov som finns har och nu. Vi méste satsa pa vagntet.

Jag vill verkligen vadja till ministern att inte kasta in Sverige i nagot
hogriskprojekt. Forr eller senare kommer det att fa konsekvenser for den
ryggrad i var infrastruktur som vagnétet utgor.
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Anf. 80 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Nar det galler det sista ar det nog ett onodigt papekande.
Jag kommer sjalv fran fordonsindustrin och alskar att kora bil. Jag vet att
en mycket stor del i Sverige handlar om att kunna ta sig fram pa véra vagar.

Hoghastighetstagprojektet handlar & ena sidan om att skapa nya stam-
banor, eftersom det ar fullt pa sparen. Vi maste bygga ny jarnvag, eftersom
det i dag &r fullt p& stambanorna eller pd andra vagar. A andra sidan &r det
en gigantisk investering. Ska det dver huvud taget vara méjligt kravs en
mycket bred uppslutning. Jag uppvaktas av Pal Jonsons partikamrater i
stora delar av landet. Moderater ser detta som helt nddvéandigt foér att ut-
veckla regionen i Jonkdping, Linkoping eller var man &n bor.

Om vi ska gora en sadan investering maste ett brett handslag finnas,
for det kommer att binda kapacitet och resurser under lang tid framaver.
Det far inte ske pa bekostnad av annan infrastruktur. Darfor &r det ocksa
viktigt att 16sningen sker utanfor den nationella planen, dérav de férhand-
lingar som regeringen har bjudit in till. Vi maste namligen ha resurser att
ocksa kunna utveckla vagarna i Varmland och Smaland eller andra delar
av jarnvagssystemet i norra Sverige eller i 6stra och véstra Sverige.

Jag har ocksad négra kommentarer vad galler exporten. Svenskt Na-
ringsliv ma siga att foretagsklimatet ar daligt, men da ar de helt blinda for
verkligheten. Det gar som taget. Vi har rekord i export. Vi tar fler mark-
nadsandelar. Vi har den hogsta sysselsattningen nagonsin. Den dubbelstot
man varnade for, dar ungdomar skulle ga ut i arbetsloshet, uteblev och i
stallet har vi fatt den lagsta ungdomsarbetslosheten pa 16 ar.

Den har regeringen har vant Sveriges ekonomiska utveckling fran
60 miljarder i budgetunderskott till stora 6verskott och framtidstro, inte
minst for svensk industri. Den &r inte basically gone, som den forra stats-
ministern sa, utan den ar pa frammarsch, utvecklas och skapar jobb i
Varmland och i Smaland. Jag ar 6vertygad om att framtiden for Sverige ar
att skapa jobb, sysselséttning och tillvaxt och att méta klimatutmaningen i
hela landet, inte bara i storstadsregionerna.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 18 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 3 maj

2017/18:527 Erkannande av folkmordet 1915 — seyfo
av Robert Hannah (L)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2017/18:528 Léararbristen

av Maria Stockhaus (M)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)



§ 19 Anmalan om fragor for skriftliga svar Prot. 2017/18:109
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Foljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 3 maj

2017/18:1244 Det svenska jordbrukets goda smittskydd
av Johan Hultberg (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2017/18:1245 Ekologisk produktion

av Johan Hultberg (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2017/18:1246 Forenkling av generationsvaxling i foretag
av Lars Hjéalmered (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:1247 Lootlador i spel

av Rickard Nordin (C)

till statsradet Per Bolund (MP)

2017/18:1248 Social housing

av Robert Hannah (L)

till statsradet Peter Eriksson (MP)

2017/18:1249 Poliser som bemannar receptioner pa polisstationer
av Roger Haddad (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1250 Krav pa frislappande av Gui Minhai

av Robert Hannah (L)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2017/18:1251 Att underlatta for att bebygga omraden med fornmin-
nen

av Cecilie Tenfjord-Toftby (M)

till statsradet Peter Eriksson (MP)

2017/18:1252 Langa vantetider vid utfardande av pass
av Hans Wallmark (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1253 Langa vardkaer till BUP

av Katarina Brannstrom (M)

till socialminister Annika Strandhall (S)

2017/18:1254 Polisens narvaro pa landsbygden

av Magnus Oscarsson (KD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

§ 20 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa féljande fragor hade kommit in:
den 3 maj
2017/18:1191 Nedsattning av energiskatten for andelsagd foérnybar el-
produktion

av Rickard Nordin (C)
till statsradet Ibrahim Baylan (S) 73
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2017/18:1201 Antalet poliser som tillkommit under regeringen Lofven
av Roger Haddad (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1202 Kommunala ordningsvakter

av Roger Haddad (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1213 Dumpade kemiska stridsmedel i svenska vatten
av Sofia Arkelsten (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2017/18:1215 Dumpade kemiska stridsmedel i svenska vatten
av Sofia Arkelsten (M)

till miljominister Karolina Skog (MP)

2017/18:1218 GDPR och smaféretagare

av Lotta Finstorp (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1214 Klimatsmart foretagande pa landsbygden

av Cecilia Widegren (M)

till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2017/18:1216 Befintliga férnybara energikéallor

av Cecilia Widegren (M)

till statsradet Ibrahim Baylan (S)

2017/18:1217 Kooperationen

av Caroline Szyber (KD)

till statsradet Heléne Fritzon (S)

§ 21 Kammaren atskildes kl. 13.23.

Sammantradet leddes
av forste vice talmannen fran dess borjan till och med § 11 anf. 36 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till och med § 16 anf. 68 (delvis) och
av forste vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo
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