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Battre och mer hallbar infrastruktur 1
Vistsverige

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
arbeta fOr att skapa en béttre och mer héllbar infrastruktur 1 Véstsverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

Motivering

Hallands, Véstra Gotalands och Viarmlands lén ligger i ett for Sverige strategiskt viktigt
lage mellan tre av Nordens huvudstidder, ndgot som innebér en stor potential som idag
inte nyttjas fullt ut. Har bor och verkar 6ver 2 miljoner ménniskor och omradet ar en
naturlig knutpunkt for handel, industri och internationella utbyten. Véastsverige star idag
for en fjdrdedel av landets transporter och dr det omréde i Sverige som har storst flode av
gods. Ett 6kat arbets- och utbildningspendlande &r att vénta 1 Vistsverige. For att kunna
utveckla regionen behdvs 6kade mojligheter till bade utbildning och arbete. En forutsitt-
ning for detta &r att en effektiv infrastruktur finns pé plats, bade fysisk och digital.

2018 tradde klimatlagen i kraft. Den stiller stora krav pd omstéllning, inte minst
inom transportsektorn dér vara inrikes resor ska minska véixthusgasutsldppen med 70 %
till 2030 jamfort med 2010. Vi vet redan nu att minskningstakten behdver dka varfor en
okad transporteffektivitet, effektivare fordon och fartyg samt elektrifiering och
utveckling fran fossila till hallbara fornybara drivmedel maste vara prioriterat av alla
regeringar, regioner, kommuner och enskilda privatpersoner.

Sjofarten

Varje ar fraktas runt tva miljoner ton gods i Véanerns farleder och vart eget innanhav ar en
lank till resten av varlden. Goteborgs hamn dr Nordens storsta hamn och av EU utsedd till
en strategisk s k corechamn. Farleden in till hamnen behover fordjupas med cirka fyra



meter for att kunna ta emot de allt stérre godsfartygen och direktlinjer till andra varlds-
delar. Hamnen kan som enda nordisk hamn ta emot de storsta, oceangdende container-
fartygen. Stora fartyg innebdr lagre transportkostnad och utsldpp per enhet. Men redan
idag kan vissa fartyg inte ga med full last. Det dr bra att en fordjupning finns med 1
regeringens infrastrukturplan och nu paborjas. Regeringen bor dven se 6ver hela den
statliga hamnpolitiken for att kunna ge myndigheter och naringsliv langsiktiga
forutséttningar.

En fordjupad farled &dr ocksd ndgonting som krévs for att utveckla Vénersjofarten.
Runt om Vénern finns stora internationella och nationella féretag som ér beroende av
sjofarten. Idag kors enbart bulk pd Vinern. Ska Vénern kunna ta containers 1 framtiden
ar inland waterways (IWW) en nodvéandighet. I Viastsverige finns flera traditionella
néringsgrenar som pappers- och massaindustrin samt stél- och verkstadsindustrin som
tillsammans &r stora arbetsgivare, nagot som gor det extra viktigt med satsningar pa
Vinersjofarten for att inte exporten ska drabbas av flaskhalsar. Vi vilkomnar beskedet
fran regeringen om att slussarna i Trollhétte kanal kommer att ersittas inom kommande
planeringsperiod.

Trafikverket har 1 sin kapacitetsutredning konstaterat att sjéfarten har kapacitet att
avlasta ovriga trafikslag. Med sikte pd miljomaissigt acceptabla branslen kan regeringen
medverka genom ett omfattande omstéllningsstdd till sjofarten. Det kan skapa nya jobb
1 Sverige samtidigt som fartygen blir renare. P4 kort sikt kommer transportkostnaderna
att oka avsevirt. Farledsavgifterna méste mot denna bakgrund ses over. Sjofartsverkets
verksamhet finansieras genom farledsavgifter.

Jarnvag

Jarnvigen har ldnge varit ett problem i hela landet med en sérbarhet som lett till minga
forseningar och instéllda tdg som beror pa for dalig kapacitet. Den utvecklingen maste
brytas, for det dr inte hdllbart att det inte gér att lita pa tagets tidtabell, ett problem som
inte bara drabbar resenérerna utan ocksa far konsekvenser for néringslivet.

I regeringens beslut om nationell transportplan finns atgéarder och viktiga steg mot
ett modernt och héllbart transportsystem. Inte minst handlar det om att bygga nya
stambanor dér den 6kade kapaciteten kommer knyta ihop vara stora stider Goteborg,
Malmo och Stockholm. Vistra stambanan ér jarnvédgsldnken mellan huvudstaden och
Goteborg. Den ér viktig for de tusentals pendlarna pd stambanan och en forutséttning
for att avlasta godstrafiken fran vigarna. Den planerade stambanan mellan G6teborg
och Boras ér vilkommen. Jarnvégen rustas upp, moderniseras och byggs ut vilket dr bra
men fortfarande finns det strackor regeringen behdver prioritera, menar vi.

Arbetet fOr att mojliggdra en robust och snabbare jarnvigsforbindelse mellan vara
bada huvudstdder Oslo och Stockholm har éntligen tagit fart pd bada sidor om grénsen.
Jarnvigsforbindelsen kommer att skapa nya forutséttningar for hallbara transporter,
storre arbetsmarknadsregioner, internationell tillganglighet och starkare néringsliv for
bide Norge och Sverige, men dn saknas de slutgiltiga besluten.

Strackan mellan Goteborg och Alingsés ér tyvarr idag mycket av en flaskhals och
bor prioriteras 1 takt som ekonomin tillater och pé ett kostnadseffektivt sétt. Snabbheten
1 persontransporter skulle 6ka mycket, och utvecklingspotentialen utmed den nya banan
ar stor. Vi féar en koppling mellan storre stdder och flygplatsen Landvetter. Det dvriga



jarnvagsnitet far en avlastning som innebdr att gods- och persontrafiken pa de andra
strdken fér storre forutsittningar att fungera mycket battre.

Det finns ocksa stora behov av att forbattra jarnvagstrafiken pa strackan
Koépenhamn—Goteborg—Oslo samt strickan Oslo—Stockholm. Nar det kommer till
strickan Oslo—Goteborg—Kdpenhamn sé dr den dessutom utpekad av EU som den
strategiskt mest viktiga striackan i enlighet med arbetet inom TEN-T. Runt véra storstider
finns en stark tillvixt- och arbetsmarknad som vi méste se till att nyttja. Dagens brist pa
infrastruktur leder till tillvaxtforluster. Savél den svenska som norska och danska arbets-
marknaden dr beroende av att ménniskor arbetspendlar 6ver gransen for att sédkra
tillgdngen pd kompetens. Cirka 25 000 boende arbetspendlar idag frén Sverige till Norge.
Det ér fler dn antalet som exempelvis arbetspendlar fran Sverige till Danmark. Den
regionala arbetsmarknaden kan genom investeringar i battre infrastruktur f4 mojlighet att
vixa. Arbetspendling med ldngre geografiska avstand blir mojlig nér restiden minskar.

Vagar

For oss ar det sjalvklart att hela Sverige ska leva. Pa landsbygden ér vil underhallna
végar av sérskilt stor betydelse, dirfor behdver vi utoka satsningarna pé végar pa lands-
bygden. Det ér inte minst viktigt ocksa for att kollektivtrafiken ska fungera. Likasa
behover vi for att oka trafiksdkerheten se till att vi i de stora straken mellan véra huvud-
stader 1 Norden investerar i motesseparerade vigar.

Datatrafik och telefoni

Tillgang till bredband och internettjénster &r i dagens samhélle lika viktig som annan
form av infrastruktur. Sverige har ldnge varit i ledande position nér det handlar om
utbyggnad av en digital infrastruktur och héar behdver vi halla i och driva pa utvecklingen.
Men det finns fortfarande brister pa flera héll 1 Véstsverige vad giller bdde mobiltick-
ningen och tillgdngen till snabbt bredband. Vi forutsétter att det hdjda anslaget till bred-
bandsutbyggnaden ska ticka de behov som finns 1 Véstsverige.

Cykelbanor

Mojligheterna att anldgga cykelbanor nér nya statliga vigar byggs och vid befintliga
statliga vigar dér sadana saknas behdver ses dver. Fler cykelbanor ger en friskare
befolkning och en miljovanligare trafik. Utbyggda och nya cykelstrék har stor betydelse
for besoksnéringen 1 Véstsverige, inte minst i vara storre stiader.
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