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Vinersjofarten

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om att Vinersjofarten bor klassas som inlandsvattenvég enligt EU:s regler for inre

vattenvagar m.m.

Motivering

Det finns ett sarskilt regelverk for transporter pa inre vattenvagar (sjoar, floder och
kanaler) inom EU. Det handlar bl.a. om bemanningen av fartygen, behorighet for att fa
framfora fartygen och tekniska krav. Det finns ocksa ett sérskilt regelverk om
ekonomiskt stdd for trafiken pa de inre vattenvégarna.

Miljoberedningen i Véstra Gotalandsregionen har genomfort projektet Smart Energi,
1 vilket man bl.a. diskuterar forutsittningarna for vattenburen godstrafik mellan
Goteborgs hamn och industrierna langs med Gota dlv och mellan hamnen och
Vineromrédet. Den slutsats som drogs var att utdkade transporter pa Gota dlv skulle bli
lonsamma under forutséttning att EU:s lagstiftning for inre vattenvégar tillimpas for
dessa transporter och att hamnarna avgiftsméssigt behandlar denna typ av sjofart
konkurrensneutralt gentemot lastbilstransporter.

I samverkan med Vistra Gotalandsregionen och Region Varmland har Trafikverket
genomfort en trafikslagsdvergripande studie av forutsittningarna for den framtida
sjofarten i Gota dlv. Trafikverket redovisar tva langsiktiga alternativ. Det forsta
alternativet handlar om en utvecklad sjofart till Vénerregionen med nya slussar 1
Trollhédtte kanal. Det andra alternativet handlar om en nedldggning av Vénersjofarten.

Det ar tre viktiga samhallsfrdgor som hanger ihop och i allra hogst grad berdr Véinern
och Gota dlv: vattenreglering av Vinern och avtappning via Gota dlv, skredsékring av

Gota dlv samt nya slussar 1 Trollhétte kanal for att sdkra sjofartens framtid. Med nya
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storre och modernare slussar kan sjotransporten anpassas till dagens fartyg i Europa och
konkurrensen 6ka. Fragan om nya slussar ar helt digital. Antingen byggs det nya slussar
som sidkrar sjofarten i Vénern eller sa sker ingen investering, vilket fér till foljd att
Vinersjofarten 1aggs ned.

For svensk industri dr det angeldget att det finns forutsittningar att utveckla flexibla
och skriaddarsydda transportlosningar for att stirka dess konkurrenskraft. Vid
transporter av storre godsvolymer utgor sjofarten ett viktigt transportalternativ, som bor
anvindas i 6kad utstrackning for att minska klimatpaverkan frin transportsektorn.
Sjotransporter pa sjoar och kanaler kan i1 detta sammanhang utgora ett viktigt alternativ.

Fran Alliansens partier 1 Skaraborg har vi papekat det anmérkningsvérda 1 att
Hamnstrategiutredningen inte ndmnde nigon insjéhamn i sin lista dver prioriterade
hamnar. Var storsta insjo, Vénern, har flera stora godshamnar som gor Vénersjofarten
till en viktig transportled som med sérskilda satsningar skulle betyda mycket for
regionen och for Sverige.

Aven om Vinerhamn inte fyller kraven pé att vara en strategisk hamn menade
Linsstyrelsen 1 Viéstra Gotalands 14n 1 sitt remissvar pa utredningen att Vanerhamn AB
ar strategisk for de industrier som anvénder Vinerhamnarna och Géta dlv for sina
godstransporter. Dessutom avlastar godstrafiken pad Gota dlv vigsystemet, och
medverkar pa sa sitt till ett mer héllbart transportsystem. Vinerhamn AB &r ocksa ett
bra exempel pa framétsyftande samarbete for en rationell och kostnadseffektiv struktur.

Jag konstaterar att trafikutskottet instimde i denna uppfattning och i sina
overviaganden over flera motioner i samma drende yttrade bl.a. foljande:

Utskottet har tidigare uttryckt vikten av att sjomotorvidgarna dven fortsattningsvis ses
som prioriterade initiativ inom ramen for TEN-T.

Det dr mycket bekymmersamt att Goteborg verkar strunta i industrins och sjéfartens
villkor och forutsittningar i Vanern. Den foreslagna nya Gotadlvbron utgor ett hinder
for sjofarten 1 Védnern. Flera rederier kommer att 6verklaga drendet med nybyggnation
av bron till mark- och miljddomstolen. Jag delar sjofartens och industrins reaktioner. Vi
verkar vara manga som i teorin dr dverens om att sjofarten kan expandera for att dels
avlasta vigar och jarnvigar, dels av miljomassiga skil. Da ar den sa kallade Arpeggio-
bron ett hinder for sjofarten 1 Vanern. Det ér av nationellt intresse att sjofart kan ske via
dlven till Vinerhamnar.

Jag vill understryka detta. Sjofarten dr en viktig resurs for niaringslivet runt Vénern.
Gods som transporteras pé sjon medverkar till att kraftigt avlasta vig- och jarnvéigsnétet
1 regionerna runt Vénern och bidrar till en battre milj6. Om den méngd gods som idag
fraktas pa sjon istéllet skulle fraktas pa landsvig, skulle det innebéra att lastbilstrafiken

skulle behova 6ka med 250-500 lastbilar per dygn. Sjofart tillhor ocksa de mest



energieffektiva transportformerna och har liten negativ padverkan pd omgivningen nér
det géller till exempel buller och trdngsel.

Vattnet finns pa plats och &r pa s sétt en unik del av infrastrukturen. Det finns stor
kapacitet i vattenleden och i Vidnerns hamnar att utnyttja, och marginalkostnaderna for
ytterligare fartyg ar mycket laga.

Okad konkurrens fran tdg- och lastbilstrafik samt strukturforindringar har gjort att
godstrafiken de senaste dren minskat kraftigt for sjofarten. Som tidigare ndmnts har
sjofarten pa Véanern en viktig och ibland avgorande betydelse for ménga foretag i
regionen.

Inom EU satsas det idag pa de inre vattenvidgarna. Inlandssjéfarten anses ha den
lagsta samhallsekonomiska kostnaden. Detta tar sig uttryck bl.a. i att de fartyg som
trafikerar Europas floder och kanaler inte betalar nagon farleds-avgift. Vinern, Milaren,
Trollhétte kanal och Goéta dlv borde ses som en del 1 detta europeiska transportsystem.

En tidigare utredning om Vénersjofartens framtid foreslog bl.a. att staten skulle bidra
till en 6kad konkurrenskraft for sj6farten pad Vénern genom att sidnka lotsavgifterna.
Vinersjofarten bor vidare klassas som inlandsvattenvag och inte som kustsjofart, vilket
mojliggor att EU-medel kan anvéndas for investeringar. Det dr ocksé viktigt att
Trollhétte kanal underhélls pa ett sadant sitt att transporterna till och frdn Vénern
underlittas.

Det finns skl att omprova det tidigare stdllningstagandet om EU:s regelverk for inre
vattenvagar (SOU 1996:183). Regeringen bor i den fortsatta beredningen av drendet
beakta vad som 1 motionen anfors om att stirka konkurrenskraften for Vanerhamnar och

for Vinersjofarten. Detta bor ges regeringen tillkénna.
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