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Motion till riksdagen
2008/09:T328

av Lars Tysklind och Anita Brodén (fp)

Sjofart 1 stillet for vag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vidta atgirder for att gora det majligt att 6verfora gods-
trafik fran vég till bat.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om miljoatgérder.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6kad sjosikerhet for oljetransporter i Ostersjon.

Motivering

For att motverka hotet om klimatforandringar maste utsldppen av vaxthusga-
ser minskas radikalt. Det krdvs naturligtvis flexibilitet och manga typer av
atgirder inom alla samhéllssektorer, men att radikalt minska koldioxidutslap-
pen fran transportsystemen ar centralt. Ur energisynpunkt ar bésta sittet att
transportera gods pé havet, ddrndst kommer jarnvégen, sedan lastbilstrafiken,
och det dyraste &r flyget. Ska vi kunna minska utsldppen maéste s& mycket
godstrafik som mojligt flyttas over fran lastbil, dér vi har de verkligt stora
avgasvolymerna, till jairnvég och bat.

Sverige har drygt 50 hamnar, och vattenvigarna &r en stor mdjlighet att av-
lasta végnitet och ddrmed minska klimatbelastningen. Vid rdtt hastighet &r
friktionen mellan fartyg, och vatten 14g och stora godsvolymer kan darfor
transporteras med minimal energidtgang.

Det finns manga mdjligheter att utveckla och 6ka sjofarten bade inrikes
och i Sveriges ndromrade, och detta bor kunna genomforas relativt snabbt.

Infrastrukturen finns ju redan dér, och kostnaderna for underhéllet av vat-
tenvdgarna dr nirmast forsumbart om man jamfor med landtransporter pa
jérnvég och vig.



Fel! Okint namn pa

Inrikessjofarten ar under tio procent av godshanteringen i vara svenska
hamnar, vilket far anses vara lagt med tanke pa véra forutséttningar med lang
kust och mgjlighet till inlandssjéfart via Vanern och Mélaren, med koppling
till inte minst basindustrin.

En god trafiklosning skulle kunna vara ro-ro-trafik mellan Norge och
Tyskland, med hjélp av vilken man tar ombord lastbilar och containrar i Oslo
och kor dem direkt till exempelvis Travemiinde eller omvént. Det skulle av-
lasta vig E 6 fran mycket transittrafik. Géteborgs hamn bor bli aktuell for
stopp eftersom mycket gods fran Norge dérifrdn gar vidare ut i vérlden.

Ett stort hinder for att f& klimatsmarta 16sningar ar bristen pa konkur-
rensneutralitet mellan transportslagen. De olika transportslagen maste bira
sina egna kostnader for att uppna konkurrensneutralitet.

Miljokrav maste stéllas pé fartygen, och kostnaderna for detta faller pa sjo-
fartsnéringen.

Det som staten bor se dver dr sddana kostnader som ensidigt missgynnar
sjofarten i forhéllande till lastbilstrafiken. Sjofarten har farleds- och lotsavgif-
ter, som finansierar sjofartens investeringar via Sjofartsverket. Motsvarande
ekonomisk belastning finns inte nér det géller lastbil och tag dér investeringar
i infrastrukturen skett via skattemedel. Svensk sjofarts konkurrenskraft skulle
dessutom stidrkas med en dvergang till sa kallad tonnageskatt.

Oljetransporterna per bat har dkat i Ostersjon, vilket kriver stora siker-
hetsatgdrder for att undvika en miljoméssig katastrof i ett kdnsligt innanhav.
Sékra rutter, lots, nddhamnar samt dubbelskrov &r ndgra atgérder.

Regeringen bor se over och ldgga fram forslag for de beslut som behovs
for att ge sjofarten ritt forutsdttningar som i sin tur kommer att leda till en
visentlig skillnad for bade miljo och sidkerhet.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kidnna.

Stockholm den 3 oktober 2008
Lars Tysklind (fp) Anita Brodén (fp)
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