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Regeringens proposition

1982/83: 147

om vissa varvsfragor, m. m.

beslutad den 17 mars 1983,

Regeringen foreslar riksdagen att antaga de forslag som har upplaglls i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

Pa regeringens vignar
OLOF PALME
ROINE CARLSSON

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen. foreslas étgirder for att underlitta en anpassning av
kapaciteten vid Kockums AB och Uddevallavarvet AB till efterfrigan.
Svenska Varv AB foreslds fa finansiellt stéd med sammanlagt 2 155 milj.
kr. Zenit Shipping AB skiljs frin Svenska Varv och fir enligt forslag i
propositionen 3000 milj. kr. i finansiellt tillskott.

Forslag laggs vidare fram om ett fortsatt men begrinsat stdd till den
svenska varvsindustrin. Avskrivningslin om sammanlagt 465 milj. kr.
foreslis for aren 1984— 1985, Rantestod foreslas kunna limnas for fartygs- -
order som tecknas fore utgingen av ar 1986.

I propositionen foreslds att fullméktige i riksgildskontoret bemyndigas
att t.o.m. ir 1986 iklida staten garantier avseende den svenska varvsin-
dustrins produktion — inkl. redan limnade garantier — intill ett vid varje
tidpunkt sammanlagt belopp av hogst 30 000 milj. kr.

Vidare foreslds i propositionen vissa dtgarder inom arbetsmarknadspoli-
tikens omrade sdsom tillfalligt forstarkta arbetsformedlingsinsatser. ytter-
ligare medel till arbetsmarknadsutbildning, medel till sirskilda insatser for
Overtalig varvspersonal samt ytterligare medel till yrkesinriktad rehabilite-
ring.

| Riksdagen 1982/83. | saml. Nr 147
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Utdrag

PROTOKOLL

vid regeringssammantride
1983-03-17

Nirvarande: statsministern Palme, ordférande. och statsraden 1. Carlsson,
Lundkvist, Feldt, Sigurdsen, Gustafsson, Leijon, Hjelm-Wallén, Peter-
son, Andersson, Rainer, Bostrom. Bodstrém, Géransson, Gradin, Dahl.
R. Carlsson, Holmberg., Hellstrém.

Foredragande: statsradden Leijon och R. Carlsson

Proposition om vissa varvsfragor, m. m.

Statsradden Leijon och R. Carlsson anmiler sina forslag. Anférandena
och férslagen redovisas i underprotokollen fér arbetsmarknads- resp. in-
dustridepartementet.

Statsradet R. Carlsson anfér:

Jag hemstiller att regeringen i en proposition foreslar riksdagen

alt antaga de forslag som jag och statsradet Leijon har lagt fram.

Arendet bor behandlas under innevarande riksmote.

Regeringen ansluter sig till foredragandenas dvervéaganden och beslutar
att genom proposition foresla riksdagen att antaga de forslag som foredra-
gandena har lagt fram.

Regeringen beslutar att de anféranden och forslag som redovisas i un-
derprotokollen skall bifogas propositionen som bilagorna I och 2.



Prop. 1982/83: 147 3
Bilaga |

Utdrag
ARBETSMARKNADSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

Vid regeringssammantrade

1983-03-17

Foredragande: statsradet Leijon

Anmalan till proposition om vissa varvsfragor, m. m.
1 Inledning

Statsradet R. Carlsson kommer senare idag att narmare redovisa Svens-
ka Varvs planer for de kommande aren. Som han kommer att niirmare
utveckla innebar Svenska Varvs plan for att minska fartygsproduktionen
att antalet sysselsatta vid Kockums och Uddevallavarvet minskar med ca
900 resp. ca 400 under &ren 1983—1984.

Varvsindustrin har stor betydelse for sysselsittningen i Malmé och
Uddevalla. Tillverkningsindustrin i Malmd kommun sysselsatter ca 30000
personcr varav néstan 15 % ar sysselsatta vid Kockums. Varvet har dirige-
nom en visentlig betydelse for industrisysselséttningen. I kommunen finns
totalt ca 136000 sysselsatta varav ca 45% i tjanstesektorn, ca 22% i
tillverkningssektorn och ca 17% i varuhandeln. Resterande 15% av de -
sysselsatta finns inom jord- och skogsbruk. byggnadsverksamhet samt
samféirdsel. Enligt lansstyrelsens senaste prognos vintas antalet sysselsat-
ta i tjinstesektorn dka till r 1990 medan sysselsittningen inom industri-
sektorn forvintas minska. Den totala sysselsiattningsokningen fram till ar
1990 beriknas bli ca 3000 personer. Nir prognosen upprittades var dock
inte neddragningen vid Kockums kénd.

I Malmo storstadsomride som utover Malmé ocksd innefattar kommu-
ncerna Staffanstorp, Burlov, Vellinge, Kivlinge, Lomma, Svedala och
Lund uppgick befolkningen till ca 419000 innevénare ar 1982. Befolkning-
en har inte 6kat sedan ar 1976. Sedan ar 1976 har dock antalet sysselsatta i
storstadsomridet 6kat med ca 3% och uppgér nu till ca 212000 personer.
Denna 0kning hanfor sig till offentlig forvaltning och tjanster. Sysselsitt-
ningen inom tillverkningsindustrin har under samma period minskat med
ca 10%.

Arbetslosheten i Malmé kommun har under den senaste femdrsperioden
legat pa en hogre niva dn vad som har géllt bade for linet i dvrigt och for
riket i genomsnitt. Under ar 1982 var den genomsnittliga arbetsldsheten i
Malmé kommun 5 % medan den for lanet uppgick till 3,6 % och for riket till
3,1%.
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Lansstyrelsen i Malmdhus lan har i skrivelse den 8 fcbruari 1983 hem-
stillt om atgarder for att minska arbetslosheten i ldnet. Lansarbetsndmn-
den har i skrivelse till arbetsmarknadsstyreisen hemstillt om ytterligare
medel till vissa arbetsmarknadspolitiska atgérder.

I Uddevalla kommun &r ca halften av de anstallda inom tillverkningsin-
dustrin sysselsatta vid Uddevallavarvet. Detta innebir att varvet i Udde-
valla dr av sérskilt stor betydelse f6r sysselsittningen i kommunen. Av de
sysselsatta i kommunen 4r ca 45 % i tjanstescktorn, 25% i tillverkningsin-
dustri, 12 % inom varuhandel och resterande ca 18 % i jord- och skogsbruk,
byggnadsverksamhet och samfirdsel. Fram till &r 1990 forviintas enligt
linsstyrelsens senaste prognos den totala sysselsidtiningen 6ka négot.
Aven for Uddevalla kommun hinfor sig 8kningen till jéinstesektorn medan
industrisektorn forvintas minska.

Befolkningen i Uddevalla har minskat ndgot under perioden 1975—1980.
Fram till & 1990 beriknas dock befolkningen &ka nfigol. Aven denna
prognos ar gjord utan att neddragningen vid Uddevallavarvet var kand.
Befolkningen i Trestadsomridet, Uddevalla. Trollhittan och Vinersborg
uppgdr till ca 130000 personer. Antalet sysselsatta uppgar till ca 85000
personer, vilket dr en okning med ca 4% sedan ar 1975. Hela 6kningen
hiinfor sig till tjanstesektorn medan antalet sysselsatta inom tillverknings-
industrin klart minskat under samma period.

Arbetslosheten i Uddevalla kommun har under den senaste femarsperi-
oden legat pd en nagot ligre niva dr. vad som giller for linet och riket |
genomsnitt. Under ar 1982 uppgick arbetslosheten till 2.5% i genomsnitt
-mot 3,0% i ldnet och 3.1 % i riket. :

For att underlitta omstillningen i dessa bida kommuner i samband med
neddragningen vid Kockums och Uddevallavarvet kommer jag i det f6l-
jande att foresl att sirskilda tgirder vidtas. Jag vill emellertid forst erinra
om vissa befintliga arbetsmarknadspolitiska atgarder som vid behov kan

" komma hér berérda kommuner till del.

Sedan budgetaret 1981/82 kan bidrag utgé till omstéllning vid driftin-
skriinkning enligt forordningen (1981: 549) om forséksverksamhet med bi-
drag till omstallning vid driftinskridnkningar.

Arbetsmarknadsutbildningen har en stor roll i en pigiende strukturom-
vandling gcnom att den kan underlétta omstallningar pa arbetsmarknaden.
Vidare ir ckonomiskt stod vid flyttning en atgird som foérbittrar mojlighe-
ten till ny anstéllning pa annan ort. Det dr ocksé angelaget att tillfilligt 16sa
de arbetslosas problem i;enom att utnyttja beredskapsarbeten. Det giller
inte minst ungdomar for vilka situationen kan férsimras genom en okning
av sokande med yrkeskunnande och crfarcnhet.

Erfarenheterna visar att dldre och arbetshandikappade ofta méter sir-
skilt stora svarigheter att fi nytt arbete vid foretagsnedliggelser och drift-
inskrankningar. Det ir angeléget att de arbetsmarknadspolitiska atgarder-
na anvinds pa ett kraftfullt sitt sa att dessa arbetstagare inte slds ut frin
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arbetsmarknaden. Sa bor t. ex. de mdjligheter som finns att limna bidrag
till arbetshjdlpmedel och annan anpassning av arbetsmiljén utnyttjas, nir
det behdvs, for att en person med arbetshandikapp skall kunna fa arbete.
For dem som har nedsatt arbetsformdga bor 16nebidrag kunna limnas for
att vederbérande skall kunna fd anstillning. Jag vill ocksd crinra om de
mdjligheter som finns i vissa fall att [imna bidrag och Ian — néringshjilp —
till start av verksamhet som egen foretagare.

Jag Overgdr nu till att behandla sirskilda dtgirder i Uddevalla och
Malm6é kommuner for att underldtta omstédllningen i dessa bida kom-
muner. Jag vill ocksa erinra om att statsrddet R. Carlsson senare i dag
kommer att ta upp frigan om atgirder fér Landskrona Produktion AB (La
Pro).

2 Forstiarkt arbetsformedling

Personalneddragningar vid varven i fraga staller 0kade krav pa insatser
frén arbetsférmedlingens sida. Det ar viktigt att sidana insatser kommer
till stdnd och att limplig personal i tillrickligt antal avdelas fér andamélet.
I samband med personaineddragningarna vid varven i Malmoé och Lands-
krona erhéll arbetsmarknadsstyrelsen (AMS) sddana resurser. Erfarenhe-
terna av detta ir mycket goda. Jag foreslar diarfor att AMS far sammanta-
get for den period personalneddragningen vid varven i Malmé och Udde-
valla sker 2,1 mifj. kr. for att tillfalligt forstarka arbetsformedlingen. Detta
beriknas motsvara hogst tio arbetsformedlare i Malmé och hogst fem
arbetsformedlare i Uddevalla jamte vissa kringkostnader under niista bud-
getdr. Den personalrekrytering som sker for dessa tillfilliga férstiarkningar
bor avse anstéllning for viss tid.

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstaller jag att regeringen
foreslar riksdagen :

att till Arbersmarknadsservice under tionde huvudtiteln for budget-
dret 1983/84 utdver i prop. 1982/83: 100 bil. 12 och prop. 1982/
83: 120 bil. 4 upptagna medel anvisa ytterligare 2 100000 kr.

3 Arbetsmarknadsutbildning

Arbetsmarknadsutbildningen i Malmohus ldn har nyligen varit foremat
for en gversyn. AMS har som ett resultat av denna dversyn foreslagit att
ett nytt AMU-center skall byggas i Malmé samtidigt som vissa delar av
nuvarande lokaler och dvriga resurser skall bibehallas. Fragan om nybygg-
nad av AMU-center provas f. n. av byggnadsstyrelsen.

P4 grund av det anstringda arbetsmarknadsliiget i lanet utnyttjas arbets-
marknadsutbildningen f.n. maximalt. Eftersom de nuvarande resurserna
for arbetsmarknadsutbildningen i Malméhus 14n &r relativt begrinsade i
jamférelse med andra lén kan arbetsmarknadsutbildning inte erbjudas ar-
betslésa i samma utstrickning som i riket i dvrigt.
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For att utoka majligheterna till arbetsmarknadsutbildning forordar jag, i
avvaktan pi att frigan om utbyggnad av arbetsmarknadsutbildningen i
Malméhus lidn far en permanent losning, att linsarbetsnimnden i lianet via
AMS tillfalligt far tillféras 10 milj. kr. for kop av utbildning i foretag och av
andra utbildningsanordnare fram t. 0. m. den 31 december 1984. Jag riknar
d& med att utbildningskapaciteten i Malmohus lan 6kar med ca 500 platser
utdver vad som beriknats i drets budgetproposition.

Regeringen har i arets budgetproposition foreslagit att till Arbetsmark-
nadsutbildning for budgetaret 1983/84 skall anvisas ett reservationsanslag
av 1911592000 kr.

Vidare har regeringen i prop. 1982/83: 120 om utvecklingen i Norrbotten
samt prop. 1982/83: 130 om atgirder for tekoindustrin darutdver foreslagit
att ytterligare 9750000 kr. skall anvisas ovannimnda anslag.

Med hénvisning till vad jag nu anfort hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen

att Ull Arbetsmarknadsutbildning under tionde huvudtiteln for bud-
getaret 1983/84 utover i prop. 1982/83:100 bil. 12, prop. 1982/
83:120 bil. 4 och prop. 1982/83: 130 bil. 5 upptagna medel anvisa
ytterligare 10000000 kr.

4 Sysselsattningsskapande atgirder

For att i samband med 6vertaligheten vid hiir berorda varv hjilpa enskil-
da personer att erhalia ett nytt arbete genom t. ex. loneutfyllnad under viss
tid eller crsiittning med del av 16n eller hel 16n till foretag som anstiller
personer frin Kockums och Uddevallavarvet bor enligt min mening sir-
skilda medel tillfilligt avsattas. Medel f6r motsvarande dndamal dispone-
rades av den siirskilda Gvertalighetsorganisationen som bildades i samband
med personalneddragningen vid Oresundsvarvet i Landskrona. Erfarenhe-
terna av dessa medels anviindning dr mycket goda. Jag foreslar darfor att
sarskilda medel for detta dndamal fir anviindas av AMS i syfte att ytterli-
gare lindra omstéllningarna for den Gvertaliga personalen. Jag forordar att
sammanlagt fér den period neddragningen sker 10 milj. kr. fir avsittas for
detta Andamal ur anslaget B 4. Sysselsittningsskapande atgirder.

Med hinvisning till vad jag nu har anfért hemstéller jag att regeringen
foreslar riksdagen .

att godkiinna vad jag anfoért om utnyttjandet av anslaget Sysselsdrt-
ningsskapande drgdrder under tionde huvudtiteln. |



Prop. 1982/83: 147 ' 7
5 Yrkesinriktad rehabilitering

Arbetsférmcdlingens service for sGkande kompletteras av insatser frin
arbetsmarknadsinstitutet (Ami). som bedriver utredande, vigledande och
arbetsforberedande verksamhet, bl. a. for sokande i svara omstillningssi-
tuationer.

Genom Ami kan en sokande fa 6kad kunskap om arbetsmarknaden och
ett bittre underlag tor val av arbete eller utbildning, bl.a. genom att
praktiskt prova olika arbeten. Inom Ami-verksamheten finns ocksd meto-
dik {6r och erfarenheter av sirskilda insatser for arbetstagare som forlorat
sina anstillningar i samband med foretagsnedliggelse eller storre personal-
inskrinkningar.

Med hinsyn till svirigheterna for varvsanstillda som blir arbetslésa
finns det enligt min mening starka skl att tillfilligt forstarka Ami-organisa-
tionen savil i Malmohus ldn som i G6teborgs och Bohus lan.

I Malméhus lan finns tre arbetsmarknadsinstitut med sammanlagt 13
arbetslag. Dessutom finns tva institut med siirskilda resurser for synskada-
de resp. for psykiskt arbetshandikappade. Genom omférdelning av re-
surser har AMS dessutom tilldelat ldnet en tillfallig forstarkning av Ami-
verksamheten fram till den 1 juli 1983. Jag foreslér att verksamheten under
budgetiren 1983/84 och 1984/85 forstarks med tva arbetslag. framst for
insatser for dem som fristélls friin varvsindustrin.

I Goteborgs och Bohus lin finns fem arbetsmarknadsinstitut med sam-
manlagt 16 arbetslag. varav-ctt i Uddevalla med tre arbetslag. Dirutéver
finns fyra institut med sirskilda resurser for olika handikappgrupper.

Jag foreslér att Ami-verksamheten i Goteborgs och Bohus ldn {orstirks
med ett extra Ami-lag under budgetarcn 1983/84 och 1984/85.

Den personalrekrytering som sker for dessa tillfalliga forstarkningar bor
avse anstiillning for viss tid.

Jag beriiknar kostnaderna for den tillfilliga forstarkningen till 2.5 milj.
under budgetiret 1983/84.

Jag vill i sammanhanget erinra om att jag i prop. 1983/84: 120 foreslagit
vissa tillfalliga forstirkningar av Ami-verksamheten i Norrbottens Idn.

Med hénvisning till vad jag nu har anfort hemstéller jag att regeringen
foreslar riksdagen

att ull Yrkesinriktad rehabilitering - under tionde huvudtiteln for
budgetaret 1983/84 wtover i prop. 1982/83:100 bil. 12 och prop.
1982/83: 120 bil. 4 upptagna medel anvisa ytterligare 2 500000 kr.
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Bilaga 2

Utdrag
INDUSTRIDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantrade

1983-03-17

Foredragande: statsradet R. Carlsson.

Anmalan till proposition om vissa varvsfragor, m. m.

1 Inledning

I samband med regeringens beslut om budgetproposition 1983 (prop.
1982/83: 100 bil. 14 punkt G 6.) forutskickade jug, i anslutning till ett forslag
om rantestod till varvsindustrin, att jag skulle aterkomma med ett forslag
till atgiirder fér den svenska varvsindustrin. Jag anhdiller nu om att fi ta
upp hithérande fragor.

Frigan om den svenska varvsindustrins kapacitet behandlades av riks-
dagen scnast i juni 1980 ochijuni 1981 (prop. 1979/80: 165, NU 69, rskr 4035
och prop. 1980/81: 131, NU 63. AU 17, rskr 393 och 394). Riksdagen beslot
dirvid bl, a. om olika atgéirder som syftade till att skapa forutsitiningar for
den svenska varvsindustrin att 6ka sin konkurrenskraft. En minskning av
kapaciteten hos de olika statliga nybyggnadsvarven i enlighet med den
strukturplan som Svenska Varv AB:s styrelsc hade beslutat i borjan av dr
1980 bedomdes nddviindig. Betriftande Oresundsvarver AB beslot riksda-
gen i juni 1981 att anvisa medel {or att ticka kostnaderna for varvets.
avveckling.

Svenska Varv AB:s styrelse har den 9 tebruari och den 7 mars 1983
faststiflt riktlinjer f6r koncernens verksamhet under perioden 1983— 1985,
Bolaget har med skrivelser den [1 februari och den 17 mars 1983 dverlam-
nat dc underlag som legat till grund for styrelsens beslut till industridepar-
tementet och samtidigt hemstillt att staten tillskjuter kapital for planens
genomforande. :

Inom industridepartementet har olika arbetsgrupper — delvis med anli-
tande av utomstiende konsulter samt sakkunskap frin nimnden for far-
tygskreditgarantier (FKN) och Svenska Varv AB — analyserat fragor om
varven.

En arbetsgrupp har haft till uppgift bl.a. att jimfora de mindre och
medelstora varvens utveckling under aren 1980— 1982 med den bedémning
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kommissionen f6r dec mindre och medelstora varven (1 1979: 03) har gjort i
sitt betinkande (Ds 1 1979: 16). Vidare har arbetsgruppen bedomt de mind-
re och medelstora varvens utvecklingspotential samt behovet och lamplig-
heten av speciellt riktade statliga atgirder for varven. Arbetsgruppens
rapport hirom bér fogas till protokollet i detta drende som wnderbilaga 1.

En annan arbetsgrupp har utvirderat befintliga former av stdd (garanti-
cr, rantesubvention och branschsubvention) samt, mot bakgrund av bl. a.
detta, limnat forslag till teknisk utformning av erforderligt stéd. En rap-
port fran denna arbetsgrupp bor fogas till protokollet i detta-drende som
underbilaga 2.

Staten har den 16 mars 1983 traffat avtal med Svenska Varv AB om
forvirv av bolagets aktier 1 Zenit Shipping AB. Avtalet bor fogas- till
protokollet i detta drende som wnderbiluga 3.

Dirutdver har kommit in skrivelser frin lansstyrelser, FKN. kommuner
och foretag, fackliga och andra organisationer samt enskilda personer
vilka berort olika varvsfragor.

2 Foredragandens éverviganden

2.1 Varvsindustrins marknadssituation

Den laga ekonomiska aktiviteten i virldsekonomin har under ar 1982
resulterat i att viirldshandeln minskat i volym enligt prelimindra berdkning-
ar med ca 10% miitt i transportarbete. For oljetransporter har efterfrigan
relativt sett minskat mer cller med knappt en tredjedel sedan ar 1979. Till -
detta har bidragit bl.a. 6kad produktion av olja utanfér de s. k. OPEC-
linderna och 6kad anvandning av Suezkanalen och pipelines. Leveransvo-
lymen mitt i s.k. kompenserade bruttoregisterton (kbrt), ett matt pi den
varvskapacitet som erfordras for att producera fartyg, steg med ca 0%
JAmfort med ar 1981, Den minskade cfterfragan av fartygstjiinster kombi-
nerat med relativt omfattande leveranser av fartyg ledde till extremt ldga
fraktnivaer for flertalet fartygstyper. C

Jam{srt med nivin vid borjan av 4r 1981 har fraktnivierna under &r 1982
i ménga fall halverats. I vissa fall har fraktnivierna sjunkit med uppét 90%
Fraktnivaerna for bulktransporter ticker darmed driftkostnaderna men ger
inget eller obetydliga bidrag for att tiicka fartygens kapitalkostnader. Upp-
liggningen av fartyg har foljaktligen 6kat och uppgick i bérjan av ar 1983
till drygt 80 milj. ton dédvikt (dwt) jim{ort med drygt 20 milj. dwt i bérjan
av 4r 1980. Det seglande tonnagets transportkapacitet utnyttjas inte effek-
tivt bl. a. beroende pa att farten sankts for att spara olja. Tonnageéverskot-
tet motsvarar ca 20 % av virldens handelsflotta. For tankfartyg utnyttjades
endast ca tva tredjedelar av den totala transportkapaciteten.

Andrahandspriserna for fartyg har sjunkit mycke1 kraftigt. Minskningar
med mer dn 50 % har forekommit pa flera fartygstyper jimfort med nivén
ar 1980.



Prop. 1982/83: 147 | 10

Fraktmarknaderna kan sammanfattningsvis beddmas vara simre nu an
de laga nivaer som uppniddes dren 1977—1978. Ett positivt inslag j den i
dvrigt mycket besvirliga situationen dr dock enligt min mening den mycket
omfattande skrotningen av sirskilt tankfartyg under ar 1982, Skrotningen
uppgick till ca 25 milj. dwt. vilket medforde att tankflottan minskade fran
ca 320 milj. dwt till ca 300 milj. dwt. Detta bor pa sikt bidra till att forbéttra
fraktnivaerna. :

For varven har den av mig beskrivna.utvecklingen medfort att orderin-
géingen har sjunkit visentligt. Under ar 1982 kontrakterades vid virldens
varv ca 12 milj. dwt, jimfort med 25 milj. dwt under ac 1981. For ar 1983
kan en ytterligare minskning forutses. Genom att leveranserna av fartyg
visentligt dversteg orderingangen har orderstockarna vid varven sjunkit
med inemot en tredjedel och uppgick vid borjan av ar 1983 till ca 40 milj.
dwt. Av orderstocken kommer ca 60 % att levereras under innevarande ér.
Normalt fordras mellan ett till tva ar frian kontraktsteckning till leverans av
ett fartyg. Detta innebér att varvsindustrin under andra halften av &r 1984
kommer att visentligt minska sitt kapacitetsutnyttjande. Orderldget har
lett till en intensiv konkurrens om de order som placeras. Nybyggnadspri-
serna har till foljd hirav minskat med i storleksordningen en tredjede)
jimfort med nivan ar 1981. Till foljd av den forsimrade fartygsmarknaden
har det statliga stodet till varvsindustrin utomlands forléangts och okar i
vissa fall i omfattning. Jag dtcrkommer i det féljande mer utforligt till
denna friga.

Utvecklingen pd lingre sikt for varvsindustrin dr sjilviallet svér att
bedoma med ndgon storre grad av sikerhet. Avgorande blir i vilken ut-
strickning industriproduktion och handel kan 6ka under &terstoden av
1980-talct. De beddmningar som nu finns tillgiingliga pekar pa att orderin-
gingen kommer att éka under andra hilften av 1980-talet. En rimlig upp-
skattning kan vara att fartygsleveranserna kommer att uppga till ca 15 milj.
kbrt, dvs. den nivd som radde ar 1981.

Bedomningen av efterfrigan pd fartygsnybyggen maste jimforas med
kapaciteten inom varvsindustrin. Denna har minskat under slutet av 1970-
talet och borjan av 1980-talet. Medan den tillgingliga kapaciteten kan
uppskattas till drygt 22 milj. kbrt ar 1976 uppgick den ar 1982 till ca 19 milj.
kbrt. Harav anvénds ca 5% for produktion av offshore-produkter. Minsk-
ningen av kapaciteten 4r helt hinforlig till Viisteuropa och Japan medun
vissa andra linder. frimst Republiken Korea, har byggt upp sin varvsindu-
stri under perioden.

Det finns salunda en kraftig obalans mellan dagens tillgiingliga varvska-
pacitet och det beddmda framtida behovet av leveranser. Problemen inom
varvsindustrin kommer f6ljaktligen att vara stora dtminstone under dc
nirmaste aren. Aven langsiktigt méste emellertid varvskapaciteten sanno-
likt minska for att balans mellan efterfrigan och utbud skall dstadkommas.

Erfarenheterna fran 1970-talet tyder dock pa att reduktionen av varvsin-
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dustrins kapacitet kommer att ske med en betydande tordrojning av bl. a.
sysselsittningsskél. Tendenser finns dessutom att i Japan sysselsitta den
egna varvskapaciteten med bestédllningar till inhemska redericr. Syftet ar
bl. a. att bibehilla en tillracklig storlek pd den inhemska varvsindustrin {or
att svara mot olika industri- och handelspolitiska mal. Vidare finns utbygg-
nadsplaner for varvsindustrin i linder som Republiken Korea. Nagon
atminstone inte pa kort sikt.

Jag vill i detta sammanhang notera att Kapacitetsminskningen i Sverige
har relativt sett varit storre én i flertalet andra linder. F. n. uppgar produk-
tionskapaciteten for fartyg till ca en fjardedel av nivan vid mitten av 1970-
talet om hinsyn ocksd tas till minskat utnyttjande av entreprenadarbetare.,
Minskningen ar en f6ljd av nedlégs_iningarna av Eriksbergs Mekaniska
Verkstad och Oresundsvarvet, minskad kapacitet vid Kockums och Udde-
vallavarvet samt den dndrade produktionsinriktningen vid Goétaverken
Arendal. Aven de mindre och medelstora varven har genomfért kraftiga
kapacitetsreduktioner. .

Jag vill 4ven négot berdra marknadsutvecklingen for offshore-industrin
som 4r av 6kande betydelse for svensk varvsindustri. Offshore anvinder
jag som ett samlande begrepp for alla aktiviteter som #r férknippade,
direkt eller indirekt, med att s6ka efter och utvinna olja och gas till havs.

Till foljd av bl. a. oljeprishdjningen under 1970-talet skapades ekonomis-
ka forutsitiningar for 6kad utvinning av olja och gas fran kontinentalsock-
larna. Under 1970-talet steg oljeproduktionen frén offshore-filt for att ar
1982 uppgé till ca 20%. En fortsatt 6kning av andelen olja producerad till
havs till uppemot hilften vid nista sekelskifte kan férvintas. For svensk
del ar sjélvfallet utvecklingen i vdra nirmarknader pd Nordsjon av storst
intresse, sirskilt d& utvecklingen i Storbritannien och Norge. 1 dessa
lander har oljeproduktionen fran oljekillor till havs stigit frin nigra milj.
ton i mitten av 1970-talet till ca 125 milj. ton f. n.

De engelska och norska regeringarnas planer for de fortsatta investering-
arna inom prospekte ring och utbyggnad av olje- och gasfyndigheter pekar
pi en arlig genomsh;ftlig investeringsvolym om ca 55—70 miljarder kronor
under den niarmaste femérsperioden. Huvuddelen, eller ca tva tredjedelar,
avser investeringar i produktionsutrustning. Aterstdende tredjedel avser
investeringar under prospekteringsfasen samt service och underhill av
produktionsplattformar. For de nirmaste éren ar dessa investeringar redan
igdngsatta eller beslutade. Pa langre sikt dr dock utvecklingen av oljepriset
av stor betydelse for mojligheten att férverkliga planerna.

For de olika slag av flyttbara offshore-anlidggningar som anvinds vid
prospektering efter olja.och gas okade kontrakteringarna kraftigt under
dren 1979—1981. Under ar 1982 ¢kade darfor utbudet pd sddana anligg-
ningar avsevirt mer an efterfrigan, vilket medférde sjunkande fraktrater
och ligre andrahandspriser. Fraktraterna for exempelvis flytande halvt
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nedsinkbara, s. k. semisubmersibla riggar har mer &n halverats och andra-
handspriserna har sjunkit i motsvarande man. Under ar 1983 kommer ctt
stort antal nya riggar att levereras. Antalsmissigt kommer flottan — t.ex.
borrplattformar — att 6ka med ca 20 % under ar 1983. Nigon forbittring av
fraktrater eller andrahandspriser kan darfor inte vintas inom atminstone
det niarmaste aret.

Efterfrigan pid mobila enheter kan darfor inte forviintas stiga forrin
mojligen ar 1986. Tidpunkten for en aterhdmtning édr naturligtvis starkt
beroende av oljeprisets utveckling och darmed intresset fran oljebolagens
sida for prospektering till havs.

Enligt min mening maste Sverige ta aktiv del i utvecklingen inom off-
shore-industrin. Varvsindustrin kan hir spela en betydelsefull roll i samar-
bete med dels svenska undcrleverantorer. dels med svenska rederier som
gitt in som entreprendrer for olika specialomriden. Jag dterkommer i det
foljande med vissa forslag som syftar till att skapa béttre férutsittningar
harfor.

Sedan mitten av 1970-talet har reparationsmarknaden pé grund av bl. a.
oljekrisen och sjofartsnedgdngen kinnetecknats av en kraftigt minskad
cfterfrigan pa fartygsreparationstjanster. Till detta kommer den 6kning av
kapaciteten som intriffade under 1960-talet och i borjan av 1970-talet
fororsakad av en kraftig utbyggnad av dockor savil internationellt som
regionalt. Utbyggnadsplaner for att ta nya dockor i bruk finns dven under
1980-talet framfor allt fran s. k. ligkostnadsldnder. Saledes ar det i dag pa
reparationsmarknaden en stor differens mellan tillginglig kapacitet och .
efterfrigan pé fartygsreparationstjianster. For att belysa detta kan namnas
att kapacitetsutnyttjandet for de stora dockorna. métt i dockningsvolym,
ar 1981 enbart var ca 40 9%, innebirande en dverkapacitet pa fartygsrepara-
tionstjinster i storleksordningen 60 %. Manga reparationsvarv har forsokt
kompensera den svaga reparationsmarknaden genom att ta order pa
fartygsombyggnader. '

2.2 Svenska Varv-koncernen

Svenska Varvs styrelse faststéllde i bérjan av ir 1980 en strukturplan for
koncernen omfattande aren 1980—1984. Planen redovisades utforligt i
prop. 1979/80: 165. Jag begrinsar darfér redovisningen till de delar av
planen som 4r av betydelse {or stallningstagandet till de forslag jag avser
att lagga fram.

Strukturplanens mal ir att koncernen senast ar 1985 skall vara 16nsam.
Verksambheter vilka inte bedéms né detta mél skall avvecklas. Koncernens
verksamhet delades fran styrningssynpunkt upp i en kommersiell sektor
bestaende av foretag vilkas verksamhet var foretagsekonomiskt moti-
verad, en omstruktureringssektor vari ingick foretag vilka efter omstruk-
turering beddémdes bli lénsamma och en sysselsdttningspolitisk scktor
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bestiende av foretag vilka skulle avvecklas men dir verksamheten drevs
vidare temporéart mot statlig ersattning.

I den kommersiella sektorn ingick gruppens industriféretag Calor-Cel-
sius AB, Gotaverken Angteknik AB och Gétaverken Aluminium AB.

Omstruktureringssektorn omfattade de tre nybyggnadsvarven Uddeval-
lavarvet AB. Gotaverken Arendal AB och Kockums AB samt reparations-
varven Cityvarvet AB, Karlskronavarvet AB, Finnboda Varf och Gota-
verken Solvesborg AB samt Gotaverken Motor AB.

Till den sysselsattningspolitiska sektorn hianfordes Projekt 80 AB i Gote-
borg och efter beslut i riksdagen &r 1981 Oresundsvarvet AB.

Till koncernen horde ocksa rederiet Zenit Shipping AB.

Under &ren 1980—1982 har flera vasentliga forindringar intriffat inom
koncernen. Gotaverken Arendal har forts 6ver till den kommersiella sek-
torn. Gotaverken Aluminium har avyttrats. Gotaverken Solvesborg och
Oresundsvarvet har lagts ned och verksamheten inom Projekt 80 har
avslutats.

Koncernens verksamhet ir numera koncentrerad till i huvudsak fyra
aftirsomrdden, offshore, energi, fartygsreparation och fartygsproduktion.
Av koncernens forsaljning under ar 1982 svarar offshore for ungefar 30 %,
energi for ca 12 %, fartygsreparationer for knappt 10% och fartygsproduk-
tion for drygt 30 %. Resterande forsaljning dr huvudsakligen hanforlig till
Calor-Celsius.

2.2.1 Offshore

Svenska Varvs offshore-verksamhet bedrivs i huvudsak inom Gétaver-
ken Arendal. Bolaget fick i strukturplanen det priméra ansvaret for att
bearbeta detta affirsomride. Bolaget har under dren 1978 —1982 levererat
offshore-anldggningar for bostads- och borrningsindamal till ett samman-
lagt viarde av ca 4 500 milj. kr. Antalet anstillda ar f. n. drygt 3000.

Varvets genombrott pa offshore-marknaden har underlittats av de inve-
steringar inom offshore-omradet som svenska foretag genomforde under
slutet av 1970-talet och de mycket gynnsamma marknadsf6rutsittningarna
sarskilt under dren 1980—1981. Huvudsakligen ér det dock resultatet av
produktutveckling och-ett mélmedvetet arbete att forbattra teknik och
effektivitet. Till att borja med byggde foretaget riggar pa licens frin utom-
stdende konstruktionsfirmor, men numera har varvet utvecklat en serie
cgna konstruktioner av semisubmersibla riggar.

Som jag tidigare har nimnt har bestéllningar av riggar nu i det nirmaste
upphort. Efterfrigan dr begrinsad till tekniskt avancerade riggar for arbete
under svara vaderleksbetingeiser. Gotaverken Arendal forsoker méta den
forsimrade marknadssituationen genom att bredda sitt produktomrade.
Exempel hdrpa ar ombyggnaden av riggar, delleveranser till produktions-
plattformar samt produktion av service- och dykerienheter. Vidarc for-
soker Arendalsvarvet 6ka samarbctet med féretag i bl.a. Storbritannien,
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Norge och Canada for att tillmétesgd de krav pé lokal tillverkning som
reses i dessa lander. T vissa fall kan det visa sig lampligt att forvirva
foretag inom offshore-omradet. S&lunda forvarvades ar 1981 det brittiska
foretaget Sea & Land Pipe Lines Ltd.

Gotaverken Arendals genombrott pd offshore-omradet har varit till stor
fordel for den svenska offhore-industrin. Drygt héiften av varvets forsilj-
ning motsvaras av inkép fran olika underleverantdrer. Hiirav svarar svens- -
ka leverantérer for ca tva tredjedelar.

2.2.2 Energim.m.

Sedan véren 1980 har Svenska Varv-koncernen 6kat sina satsningar
inom energiomradet. Svenska Varvs styrelse beslot hosten 1982 att sam-
ordna koncernens verksamhet inom gffiirsomrﬁdet energiomvandling. Go6-
taverken Angteknik fick huvudansvaret for affirsomradet. Inom detta
omrade arbetar i dag idven Gotaverken Motor AB, Svenska Varvs Vind-
energi AB och till viss del dven Calor-Celsius AB. Svenska Varv Vind-
energi bildades ar 1981 for koncernens satsningar pa vindenergiomradet.

En aktiv energipolitik stiller krav pd omfattande investeringar. I enlig-
het med riksdagens beslut (prop. l980/81:90_. NU 60. rskr 381) skall olje-
beroendet minskas och férutsattningar skapas for en avveckling av kédrn-
kraften. En utveckling skall ske mot ett energisystem i huvudsak baserat
pa varaktiga, helst férnybara och inhemska, energikillor med minsta mgj-
liga miljopaverkan. Omfattande energiinvesteringar lagger ocksd en vi-
sentlig grund for en langsiktig utveckling mot 6kad produktion och 6kad
sysselsittning.

Mot denna bakgrund har riksdagen enligt regeringens forslag i den
ckonomiska-politiska propositionen beslutat om olika energipolitiska sats-
ningar (prop. 1982/83:50, NU 18, rskr 111) for att fa till stAnd strategiskt
betydelsefulla energiinvesteringar. For att intensifiera fjarrvirmeutbygg-
naden i den utstrickning som ar onskvért besiutade riksdagen om ett
tillfilligt statligt stod pd hogst 10% till investeringar i fjarrviirmedistribu-
tionsantiggningar. FOr att 0ka investeringarna i torveldade férbrannings-
anldggningar beslutades att ett bidrag pa hogst 25 % skall kunna erhallas till
anldggningar som bestélls under &r 1983. Vidare beslutades om ett tillfilligt
bidrag till vissa energibesparande atgérder i befintliga byggnader. I enlig-
het med den ekonomiska-politiska propositionen beslutade riksdagen ock-
s ett anslag om 700 milj. kr. till stod for atgirder i samband med upphand-
ling inom energiomridet som bl.a. syftar till att komplettera nuvarande
stddformer inom energiomradet och till att undanréja de hinder som kan
finnas hos industrin nir det giiller att leverera utrustning avsedd for ener-
giomradet.

Gotaverken Angteknik ar en av virldens ledande leverantérer av ater-
vinningsutrustning till cellulosaindustrin med en dominerande stilining i
bl.a. Skandinavien. Aven inom energiférsorjnings- och virmetervin-
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ningsomradet har foretaget uppnatt en stark stillning. Den fakturerade
torséliningen ar 1982 upgick till ca 785 milj. kr. och antalet anstdllda
uppgick till ca 1300.

Gotaverken Angtekniks traditionella marknad — den skandinaviska cel-
lulosaindustrin — har hittills under 1980-talet praglats av en mycket svag
investeringsvilja. Detta har delvis kompenserats genom en dkad satsning
pd andra marknader. bl.a. den nordamerikanska. Affarsgenombrott har
under perioden 1980— 1983 uppnétts pa denna marknad vilket medfort att
nagra stérre order kunnat tecknas. Vidare har kapacitet och kompetens
inom engineeringomradet byggts ut.

Produktionsresurserna har anpassats till marknadssituationen bl. a. ge-
nom att kapacitet och kompetens inom engineeringomradet har byggts ut.
Detta kan illustreras genom att torhallandet mellan antalet verkstadstim-
mar och ingenjorstimmar som &r 1980 var ca 2,5 nu har minskat till ca [,5.

Olika affirsmissiga och organisatoriska atgirder bedéms, tilsammans
med effekterna av inriktningen av verksamheten mot energiomradet, ge
Gotaverken Angteknik forutsittningar for en tillfredsstillande resultatut-
veckling de ndrmaste aren.

I strukturplanen konstaterades att Gotaverken Motors starka beroende
av motorleveranser till koncernens varv maste minska. Ett omfattande
program {or att diversifiera verksamheten har genomf6rts men merparten
av de nya verksamheterna har medfort betydande forluster. Den fakturera-
de forsiljningen ar 1982 uppgick till ca 390 milj. kr. och antalet anstallda
uppgick till ca 600.

Ar 1982 inleddes en sanering av produktprogrammet och en reduktion av
verksamhetsvolymen till foljd av den sviktande sjéfartskonjunkturen. Re-
duktionen beriknas vara slutférd under ar 1983. Den fortsatta verksamhe-
ten kommer att inriktas pd virmepumpar, dieselkraftverk och reservdelar
1ill dieselmotorer. '

Calor-Celsius dar Skandinaviens storsta och ett av Europas ledande
rorinstallationsforetag med ett stort antal filialer och dotterbolag i Skandi-
navien. Den fakturerade forséljningen ar 1982 uppgick till ca 1440 milj. kr.
och antalet anstéllda till ca 4 000.

Under de senaste aren har inriktningen mot rdrverksamhet ytterligare
starkts genom att elverksamheten avvecklats. Lonsamheten inom rorverk-
samheten har varit god. Vidare har en pataglig forskjutning fran virme.
ventilation och sanitet (VVS) till industriinstallationer skett samtidigt som
orderna blivit stérre och mer langsiktiga. Foretagets ldnsamhet kommer
jven i fortsiattningen att vara starkt beroende av utvecklingen inom den
svenska byggmarknaden.

Vindkraftsteknologin ir ett av de utvecklingsomraden som prioriterats
inom Svenska Varv-koncernen. Intresset for vindkraft har enligt koncer-
nen 6kat. Goda forutsitiningar finns for ett kommersiellt genombrott pa
den amerikanska marknaden enligt Svenska Varvs bedémningar, Svenska
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Vurv Vindenergis affirsidé ir att utveckla och marknadsfoéra energiprodu- -
cerande systcm med tyngdpunkt pa vindkraft. Forctaget ar ett renodlat
marknadsforings- och engineeringféretag och har ingen egen tillverkning.
Tillverkningen sker dock i huvudsak inom Ovriga forctag inom Svenska
\Varv-koncernen. Vindenergi har levererat viirldens f. n. storsta vindkraft-
aggregat till Medicine Bow i USA.

Svenskg Vary Urvecklings AB har frimst inriktat sig pa och kommit
lingst med utvecklingen av prefabricerade metanol- och urea/ammoniak-
fabriker. Nigot kontrakt inom dessa omriden har édnnu inte slutits. Mélet
ar att under ar 1983 uppné affirsgenombrott. Regeringen har genom skilda
beslut scnast den 23 februari 1983 utfast sig att senarc under vissa villkor
Iimna kreditgarantier tor cn av tre ureafammoniakfabriker till Thailand,
Bangladesh och Tanzania,

Det idr givetvis visentligt att ett malmedvetet utvecklingsarbete sker
inom koncernen for att minska koncernens beroende av fartygsproduk-
tion. Sjilvfallet mastg omfattningen av detta arbete anpassas till de ekono- -
miska resurser som finns att disponera inom Koncernen. Om de utveck-
lingsprojekt som bedrivs inte snart bedéms leda till kommersiclla genom-
brott torde dvervigande skil tala for en avveckling av utvecklingsinsat-
serna for sddana projekt. Det bor ankomma pa Svenska Varv att ansvara
for omfattning och inriktning av utvecklingsinsatserna.

2.2.3 Fartvgsreparation

Av Svenska Varvs olika varvsenheter med reparationsverksamhet r
Ciryvarver AB helt dominerande. Mindre reparationsverksamhet finns vid
AB Finnboda Varf och marint fartygsunderhill vid Karlskronavarvet AB.
Cityvarvet ir ett stort specialiserat och internationellt inriktat reparations-
varv. Cityvarvet konkurrerar frimst med reparationsvarv i bl, a. Danmark,
Férbundsrepublikén Tyskland och Storbritannien. Fartygsreparationer
och ombyggnader svarar [6r ca 75 % av Cityvarvets totala verksamhetsvo-
lym.

Enligt Svenska Varvs strukturplan skulle Cityvarvet omstruktureras till
ett reparationsvarv som i huvudsak tillgodoser den regionala marknaden.
Cityvarvet kan dérigenom erhilla béttre priser och dirmed uppné lonsam-
het. En ekonomisk ram gavs {0r verksamheten. Senast ar 1982 skulle
Cityvarvet vara lénsamt. di pagiende anstringningar att minska omKkost-
naderna och oka effektiviteten skulle fullféljas. Cityvarvet beriknades
minska antalet sysselsatta fran 1950 till ca 1340 under dren 1981 —1984.
Produktionsvolymen beriknades uppgé till ca 1,4 milj. arbetstimmar per

" Ar. '

Cityvarvet har i syfte att nd milet i strukturplanen reducerat verksamhe-
ten, dock inte helt i den omfattning som forutsattes enligt planen. Vidare
har resultatansvaret decentraliserats och prodﬂklivilclen och kostnadsef-
fektiviteten har successivt forbittrats. Marknadsanstrangningarna har for-
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starkts inom Cityvarvets samtliga produktomraden. 1 Landskrona, Malmo
och Solvesborg har mindre reparationsstationer etablerats som ett led i
Cityvarvets affiarsstrategi att tiligodose den regionala marknaden. Vid
utgdngen av &r 1982 uppgick antalet anstallda till ca 1850. I borjan av ar
1983 beslot bolaget att ytterligare minska antalet sysselsatta med ca 200.

Trots en negativ inverkan av den f.n. svaga fraktmarknaden och svir
" internationell konkurrens har Cityvarvet lyckats uppné en resultatutveck-
ling i niv med den som forutsags i strukturplanen.

For de narmaste &ren forutses en fortsatt svag fraktmarknad vilket
medfér en 13g efterfrigan pa reparations- och underhéllsarbeten. Cityvar-
vets konkurrenskraft har dock stirkts genom devalveringen samtidigt som
den svaga marknaden dsamkat flera konkurrerande reparationsvarv stora
forluster. Detta kan medféra en reduktion av reparationskapaciteten i
Visteuropa. For de nirmaste aren bedémer Svenska Varv att Cityvarvets
resultat successivt kan forbattras.

Atgﬁrder har vidtagits f6r att anpassa Cityvarvet till rddande marknad
vilket ocksd medfort ett forbattrat resultat. Enligt strukturplanen skulle
omstruktureringen av Cityvarvet ske pa ett sddant siitt att varvet senast ar
1982 skulle ha placerats i koncernens kommersiella sektor. Enligt min
mening ir det visentligt att produktionskapaciteten anpassas till méjlighe-
terna att erhalla 16nsam produktion.

Finnboda Varf har sedan senaste riksdagsbeslut varen 1980 genomgétt
en Kkraftig kapacitetsminskning. Verksamhetsvolymen har anpassats till
den marknad som bedoms tillgénglig lokalt. Den fortsatta verksamheten
vid Finnboda Varf inriktas mot fartygsreparationer och ombyggnader samt
viss industriproduktion. Trots en svag marknad férvintas Finnboda Varf
visa en positiv resultatutveckling under de nirmaste ren.

2.24 Fartygsproduktion . .

Fartygsproduktion bedrivs f.n. inom Svenska Varv-koncernen vid
Kockums, Uddevaliavarvet och Karlskronavarvet.

En av de centrala tankegingarna i tidigare nimnd strukturplan var att
koncentrera varvens resurser till ett begriinsat antal omraden och att ge ett
varv huvudansvaret for utvecklingsarbetet inom varje sérskilt omride.

Kockums AB inriktades mot gas/kemikalie-fartyg. farjor samt préfabri—
cerade industrianldggningar. Vid behov kunde varvet arbeta inom omra-
dena tank-, bulk- och enhetslastfartyg for att finna déverbryggnadsproduk-
tion. Produktionsvolymen fick inte dverstiga 1980 &rs volym om ca 3,5
milj. produktionstimmar.

Kockums ténkta produktionsinriktning har i begrinsad omfattning kun-
nat fullféljas. Huvuddelen av forsdljningen har avsett eﬁhetslastfartyg.
Antalet anstéillda uppgar f. n. till ca 4000.

Uddevallavarvet AB inriktades mot bulk-, tank- och enhetslastfanyg'.
2 Riksdagen 1982/83. | saml. Nr 147



‘Prop. 1982/83: 147 18

Produktionsvolymen fick inte dverstiga 1980 ars volym om ca 2.2 milj.
produktionstimmar.

Riktlinjerna — i vad avser inriktning och produktionsvolym — har i
huvudsak féljts av Uddevallavarvet under &ren 1980—1982. Varvet har
producerat tank- och kombinerade fartyg. Antalet anstéllda uppgérf. n. till
ca 3000.

Som jag nyss har nimnt kriavdes enligt strukturplanen 16nsamhet vid
varven senast ar 1985. Omstruktureringen skulle avbrytas si snart som
detta mal inte beddmdes kunna uppnés. Som framhélls i prop. 1979/80: 165
kunde konkurrensen inom samtliga affirsomraden forviintas bli utomor-
dentligt hard och foljaktligen var riskerna att misslyckas mycket stora. De
" forutsittningar som maéste uppfyllas for att 1dnsamhetsmalet skulle nas
angavs vara att ulvecklingsarbetel pa nya fartygstyper inom de utvalda
affarsomradena bedrevs framgangsrikt, att effektiviteten vid varven for-
bittrades visentligt och att efterfragan pé fartyg maste bli tillrackligt stor.

Dessa forutsittningar har bara delvis uppfylits. Nya fartygskonstruk-
tioner som ront stort intresse hos varvens kunder har tagits fram samtidigt
som effektiviteten forbéttrats bade vad avser den direkta produktionen och
genom att administrationskostnaderna har minskat. Som jag tidigare har
redogjort for ar dock marknadsférutsittningarna sddana att I6nsamhetsma-
let inte bedoms kunna nas ar 1985. Svenska Varvs ledning har f6ljaktligen
informerat mig om att bade Kockums och Uddevallavarvet bér liggas ned
om riktlinjerna i strukturplanen skall fullfoljas. Jag delar fér egen del denna
bedémning. .

En nedlidggning av de bada varven ér forknippad med mycket stora
sociala och samhiéllsekonomiska kostnader. Uddevallavarvet svarar t. ex.
for ca 50% av industrisysselsittningen i Uddevalla kommun och har dven
stor betydelse fér omkringliggande kommuners sysselsittning. Kockums
svarar for ca 15% av industrisysselsittningen i Malmé kommun. En ned-
laggning skulle aven i betydande omfattning minska sysselsittningen hos
varvens underleverantorer. Mdjligheterna till alternativ sysselsdttning ar
begransade. Malmoregionen har t. ex. en arbetsloshet som avsevirt dver-
stiger genomsnittet i Sverige. De samhallsekonomiska kostnaderna for en
nedliggning uppgér till omkring 2000 milj. kr. fér savil Uddevallavarvet
som Kockums. Hérav svarar foretagsekonomiska kostnader for hilften.

Avgérande for om varven skall liggas ned eller inte maste dock vara
deras méjligheter att pa lingre sikt uppna varaktig l6nsamhet. Hirom kan
f.n. inte négra sikra bedomningar goras. De forutsittningar som maste
uppfyllas for att uppna lonsamhet &r forbéttrad efterfragan pa fartyg vilket
i sin tur forutsitter en ekonomisk expansion av varldsekonomin. Vidare
maste varvens atervunna konkurrenskraft gentemot visteuropeiska och
Jjapanska varv bibehallas genom ett kontinuerligt arbete att bide utveckla
bittre fartygskonstruktioner och éka den inre effektiviteten.

Jag anser for egen del att beslut inte bor tas om nedlidggning av varvspro-
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duktionen vid Kockums och Uddevallavarvet. Mojligheterna att driva
varven vidare i minskad omfattning bor provas.

Som jag tidigare har redovisat har fartygspriserna det senaste aret mins-
Kkat till foljd av lagre efterfrigan pé fartyg och ridande konkurrens. Nigon
namnvird forbittring av fartygspriserna kan inte férutses den nirmaste
tiden — &tminstone inte under &r 1983. Det erfordras alltsi betydande
ekonomiska tillskott frin staten for varje order som Kockums och Udde-
vallavarvet erhéller. Dartill kommer kostnader for rantesubventioner for
fartygsfinansiering.

Med hinsyn till den marknadssituation for varven som jag tidigare har
redogjort for och den anstringda statsfinansiella situationen har regeringen
bedomt det nédvindigt att begrénsa stodet till Svenska Varvs fartygspro-
duktion till 200 milj. kr. per ar t.o.m. &r 1985. Dirtill kommer det réinte-
stod som limnas for fartygsorder. Dessa stod torde skapa foérutsittningar
for fortsatt fartygsproduktion vid Kockums och Uddevallavarvet, 4ven om
det inte ger finansiellt utrymme att teckna order som motsvarar den nuva-
rande kapaciteten.

Med hiinsyn till detta stod till varven har Svenska Varvs styrelse funnit
det mgjligt att fortsitta verksamheten vid Kockums och Uddevallavarvet
om dn i minskad omfattning.

De analyser som tidigare har gjorts inom Svenska Varv — bl.a. i sam-
band med utarbetandet av 1980 ars strukturplan — visade att ytterligare
proportionella volymreduktioner vid storvarven skulle ge 6kade stycke-
kostnader vid bibehéllen produktionsinriktning. De erfarenheter som har
vunnits frin kapacitetsneddragningar inom olika delar av koncernen under
de senaste tva aren visar emellertid att produktionskostnaderna genom
kraftfulla atgéirder i flertalet fall kunnat hallas pa acceptabel niva. Inom
vissa omrdden som t. ex. inom forsaljnings-, projekt- och konstruktionsav-
delningarna kan och bor inte kapaciteten minska i relation till varvens
produktionsvolym enligt Svenska Varvs bedémning.

Svenska Varv har tillsammans med de bada foretagen utarbetat planer
for hur denna minskning av kapacitet skall genomf6ras. Enligt planerna
skall verksamheten vid Kockums och Uddevallavarvet ha anpassats till en
nivd om 3.5 milj. direkta produktionstimmar vid utgingen av ar 1984. Av
kapaciteten svarar vardera varvet for ungefar hilften.

Enligt styrelsens mening medfdr denna minskning av kapaciteten att de
bada varvens konkurrenskraft i stort sett kan bevaras samtidigt som kon-
cernens fartygsproduktion minskar med drygt 25 %. Enligt min mening 4r
det av synnerlig vikt att kapacitetsreduktionen kombineras med konkreta
och kraftfulla atgarder bl.a. vad avser administrationskostnader si att
produktionskostnaden och effektiviteten i féretagen kan héllas pa en ac-
ceptabel nivd. Sidana dtgirder kommer att stilla stora krav pa berérda
foretagsledningar, anstéllda och fackliga organisationer.

Kapaciteten vid Uddevallavarvet och Kockums boér enligt min mening
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dven framgent, i enlighet med riktlinjerna i koncernens strukturplan, an-
passas till marknadsforutsittningarna. Det innebdr att i den man varven
med tillgingligt stdd inte kan teckna order till priser som ticker produk-
tionskostnaderna méste deras kapacitet minska vtterligare. De riktlinjer
for verksamheten som jag har angett innebir att koncernens strukturplan
for de bada varven kan fullféljas med undantag av att ldnsamhetsmélet
skall uppnds senast ar 1986 i stillet for ar 1985.

Vad avser storvarven inom Svenska Varv-koncernen ir det av stor
betydelsc for iakttagandet av nyss nimnda ekonomiska ramar att kost-
nadskalkyler for fartygsproduktion kan héllas och att kreditforluster inte
uppstar. Av skilda skél kom kostnadskalkylerna inom sirskilt Kockums
och Karlskronavarvet att viasentligt overskridas i bérjan av den tidsrymd
som strukturplanen omfattade. Numera har dock férbattringar skett och
f.n. halls kalkylerna mycket vil. Kreditférluster har i relativt stor ut-
strackning drabbat Svenska Varv-koncernen. Jag &r medveten om att detta
delvis fir ses mot bakgrund av den mycket svara och langvariga kris som
har drabbat varvens kunder. Ett visst, om dn begridnsat risktagande, ir
med hansyn till marknadssituationen ofrankomligt vid de kommande &rens
fartygsforsaljningar. 1 resultatavrikningen vid leverans av fartyg méste
sjalvfallet erforderliga reserveringar goras for sidana risker. Jag finner det
angeliget att beddmningen av riskerna baseras pa en forsiktig virdering av
fraktnivin och andra faktorerer som paverkar bestillarnas betalningsfor-
méga. Varven kan annars riskera att dverskatta sitt resultat och darmed
dverskrida den ekonomiska ram for den fortsatta omstruktureringen som
regeringen har bedomt lamplig. En annan faktor som &r visentlig fér att de
ekonomiska ramarna inte skall 6verskridas ir att stodet fordelas i stort sett
lika 6ver perioden.

Karlskronavarvet AB, som ingir i Svenska Varv-koncernen, har i enlig-
het med Svenska Varvs strukturplan omstrukturerats under aren 1981 och
1982. Produktionskapaciteten har dirmed anpassats till marknadsférut-
sattningarna. Den forlustbringande produktionen av handelsfartyg har av-
vecklats och ansvaret for vindkraftengagemanget har dverforts till annat
bolag inom Svenska Varv-koncernen. Foretagets inriktning 4r nu produk-
tion, modernisering och underhéll av érlogsfartyg for den svenska marinen
samt export av Orlogs- och kustbevakningsfartyg. Foretaget har f.n. ca
1100 anstiillda, vilket innebir en minskning sedan ar 1979 med 600 anstall-
da.

Den nya strategiska inriktningen innebir att den svenska marinen ér den
dominerande kunden, vilket begréinsar varvets egna mojligheter att paver-
ka forsiljningsvolymen.

I marinens nyanskaffningsplaner, som omfattas av 1982 ars forsvarsbe-
slut, ingér en fortsatt plancrad anskaffning av utbatar, robot- och minréj-
ningsfartyg. Anskaffningarna ar emellertid i tidshidnseende inlagda s3, att
vissa ojamnheter i beldggningen kan uppsta. Den i férhallande till 1982 ars
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forsvarsbeslut reducerade ramen kan innebira att beldggningen vid varvet
minskar ytterligare. '

Omfattningen av underhallsarbeten for den svenska marinen vid Karls-
kronavarvet har under en ling tid successivt minskat. Detta samman-
hanger med en successiv dvergdng till mindre underhéliskravande fartyg.

Jag anser att statsmakterna har ett sarskilt ansvar for att tillforsikra en
rimlig beiéiggningssituation pa Karlskronavarvet.

2.2.5 Svenska Varvs fartygsinnehav

Svenska Varv-koncernen kom vid bildandet ar 1977 att 4ga ett betydan-
de fartygsinnchav genom att koncernens varv dgde egna fartygsandelar.
Aven direfter har koncernen forvirvat fartyg eller fartygsandelar, t. ex. pa
grund av avbestillningar av kontrakt eller darfor att kdpare av fartyg fran
koncernens varv i vissa fall inte kunnat fullfélja sina betalningar. Varvet
har i sadana fall dvertagit dgandet av fartygen cller pa annat sitt kontrol-
lerat dem. Engagemanget nadde sin maximala omfattning ar 1978 och
uppgick da till 71 fartyg eller fartygsandelar. Ca tva tredjedelar av engage-
manget bestod av tankfartyg och en tredjedel av kombinerat- och bulkton-
nage.

Under perioden fram till borjan av &r 1982 saldes ett drygt 40-tal av
fartygen. De avyttrade fartygen omfattade huvuddelen av det kombinerade
tonnaget, bulkfartygen och produkttankfartygen samt vissa tankfartyg.
Under senare delen av ar 1982 har innehavet dnyo okat och uppgar f. n. till
drygt 50 fartyg och fartygsandelar. )

" Huvuddelen av koncernens fartygsengagemang hanteras av dotterbola-
get Zenit Shipping AB. Zenit Shippi'ng forvaltar och driver fartygen i
“samarbete med ett flertal olika rederier, huvudsakligen norska och svens-
ka. Befraktning och markandsforing skéts normalt inte av Zenit. Genom
samseglingspooler och i vissa fall direkt inbefraktar Zenit Shipping fartyg.
Bolaget har f. n. befraktningsavtal for tolv fartyg.

Enligt strukturplanen har Zenit Shipping tva huvudsakliga uppgifter.
Bolaget skall pa basta sitt avveckla koncernens fartygsinnehav och tiilhan-
dahalla resurser och kompetens att ta hand om eventuella nya kundfallisse-
mang. Vidare skall bolaget genom nira marknadskontakt och befrakt-
ningskunnande underlétta utvecklingen av nya transportlosningar och pa
sa vis bidra till att ge de fartygsproducerande varven en prisférdel.

Vad giller den sistndmnda uppgiften kan konstateras att den i stort sett
inte har kunnat uppfyllas bl.a. med héinsyn till varvens marknadsinrikt-
ning. '

Zenits resultat ar starkt avhiangigt av kraftigt fluktuerande fraktrater och
andrahandspriserna for tank- och bulkfartyg. Skillnaden i resultat pa nigra
ars sikt vid en positiv utveckling av fraktrater och andrahandspriser resp.
en negativ sadan ror sig om flera miljarder kronor. De ekonomiska tillskott
som ir nodvandiga for att fullfolja avvecklingen kan darfér komma att
variera starkt.
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Med hinsyn till vad jag tidigare har redovisat om betydelsen av att
Svenska Varvs fortsatta omstrukturering kan hallas inom en given ekono-
misk ram dr det nodvindigt att hantera tillskotten till Zenit separat frin
denna ram. Ett sidant forfarande skulle underlidttas om Zenit organisato-
riskt avskildes frin Svenska Varv. Jag anser det vidare lampligt att eventu-
ella nya kundfallissemang hanteras direkt av berdrt varv. Varvet far dér-
igenom bira det fulla ekonomiska ansvaret for sina affarer.

Som ett led i forverkligandet av dessa principer har staten triiffat ett
avtal med Svenska Varv AB om forvirv av bolagets aktier i Zenit Shipping
AB (underbilaga 3). Jag aterkommer i det féljande med en redovisning av
de ckonomiska foljderna av avtalet.

2.3 Mindre och medelstora varv

De mindre och medelstora varven i Sverige, med huvudsaklig inriktning
mot produktion, reparation etc. av handelsfartyg eller fartyg for statliga
myndigheter. omfattar f. n. elva foretag med sammanlagt ca 3 300 anstill-
da. 1 denna varvsgrupp finns bade privatigda féretag och féretag som ingér
i den statliga varvskoncernen Svenska Varv AB. De privatigda foretag
som ingar i gruppen mindre och medelstora varv dr Djupviks Varv AB,
Falkenbergs Varv AB, Fartygsentreprenader AB (Marstrands Varv), Kal-
mar Fartygsreparationer AB, Lunde Varv och Verkstads AB, Marinteknik
Verkstads AB, AB Nicoverken, AB Nya Oskarshamns Varv och AB
Asiverken. I gruppen ingir ocksi Svenska Varvs dotterbolag AB Finn-
boda Varf och Karlskronavarvet AB. Som jag tidigare redovisat ir Karls-
kronavarvet numera helt inriktat pa produktion och underhill av marina
fartyg samt bevakningsfartyg. Foretagens storlek varierar kraftigt tran
Karlskronavarvet med ca 1100 anstillda till Djupviks Varv med ca 60
anstillda. De mindre och medelstora varven svarar for ca 189 av det
totala antalet anstillda inom varvsindustrin, Den sammanlagda omsiitt-
ningen uppgick ar 1981 till ca 800 milj. kr., varav reparationer och dvrig
verksamhet svarade f6r 243 milj. kr.

Efterfrigan pa de fartygstyper som den nidmnda gruppen av foretag
tillverkar har minskat under perioden 1980— 1982 jimfort med de nirmast
foregaende aren. Kapaciteten har samtidigt minskat. Jag vill hdr peka pé
att Karlskronavarvet har upphort med produktion av civila fartyg, att
nybyggnadsverksamheten har avvecklats vid Gotaverken Sélvesborg och
Finnboda Varf samt att verksamhetsvolymen vid Kalmar Fartygsrepara-
tioner (tidigare Kalmar Varv AB) och AB Nya Oskarshamns Varv (tidigare
AB Oskarshamns Varv) har minskat kraftigt.

De mindre och medelstora varven ir starkt hemmamarknadsorientera-
de. F. n. utgdrs deras orderstock huvudsakligen av leveranser till svenska
rederier. Utdver de svenska rederierna bestdr varvens kunder fraimst av
statliga myndigheter och verk. Av avgérande betydelse fér varvens mark-



Prop. 1982/83: 147 : 23

nadsutsikter dr darfor dels omfattningen av de statliga myndigheternas
bestillningar hos svenska varv och dels marknadsutvecklingen inom de
omraden dir svenska rederier opererar. -

Betillningsvolymen fran svenska rederier 4r huvudsakligen beroende av
fraktmarknadsutvecklingen pa tank-. bulk- och ro/ro-transporter inom de
trafikomriden dir rederierna opererar samt utvecklingen av den mindre
svenska nérsjofarten och passagerartrafiken. Som jag tidigarc har nimnt
rader f.n. internationellt sett en mycket pressad fraktmarknad. Bestill-
ningsintresset ar darfér pfallande ligt. For den svenska nirsjéfarten och
passagerarirafiken kan eventuellt vissa nybestillningar av fartyg komma
att goras dels for att ersitta befintliga fartyg, dels fér nya transportobjekt.

Aven om orderingdngen har minskat hos de mindre och medelstora
varven star det klart att minskningen skulle ha blivit 4nnu kraftigare om
varven inte hade kunnat erbjuda svenska rederier relativt fordelaktiga
finansieringsvillkor. Enligt min mening dr det ndédvandigt for att over
huvud taget nybyggnader fran svenska rederier skall komma till stdnd vid
varven att likartade finansieringsvillkor dven fortsittningsvis kan erbjudas
de svenska rederierna.

Jag dterkommer i det foljande med forslag till stodatgirder for de mindre
och medelstora varven under perioden 1984—-1986.

Bestillningar fran utlindska rederier synes aven fortsittningsvis bli av
begransad omfattning. Utlindska bestillare av mindre fartyg placerar i
stor utstrickning sina order vid varv i det egna landet samtidigt som
bestillningsintresset ir litet pa grund av marknadssituationen. En bidra-
gande orsak till hemmavarvsbestiliningarna dr att stédet till inhemska
rederier ligger pa en mycket hdg niva i ménga linder, specielit i Viisteuro-
pa. som ar den mest nirliggande exportmarknaden for de svenska mindre
och medelstora varven. For vissa typer av specialfartyg bor trots detta
dven fortsattningsvis vissa exportmdéjligheter {6religga. Jag anser det ange-
laget att dessa exportmgjligheter tas till vara.

Statliga myndigheter har varit stora bestéllare av fartygsnybyggnader
vid de mindre och medelstora varven. Under de nirmast fregiende dren
har ett f{lertal bestillningar frin statliga verk tidigarelagts efter sirskilt
bemyndigande fran regeringen for att (Orbittra sysselsittningsmdjlighe-
terna vid varven. De beslutade statliga bestéllningarna fér budgetiren
1982/83 och 1983/84 ir dock mycket laga i forhallande till tidigare produk-
tionsbeldggning vid de mindre och medelstora varven.

Som jag tidigare nimnt ar flera av de mindre och medelstora varven helt
eller delvis beroende av statliga bestiillningar. Mot denna bakgrund anser
jag att ett intresse av att folja utlidggningen av statliga bestéllningar (orelig-
ger. Det bor darfor i samband med upphandlingen av statliga bestéliningar
ankomma pi FKN att i samrad med aktuella verk och myndigheter verka
for att lamplig tidpunkt och lampligt varv viljs for den aktuella bestéllning-
en. Det ankommer pa regeringen att inom ramen for gillande upphand-
lingsregler bestimma hur ett sddant samordningssystem skall utformas.
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Enligt den analys av marknadsutvecklingen som framgér av underbilaga
1, avsnitt 5 tramgar att ett betydande dverskott pa kapacitet foreligger och
att overskottet vantas Oka under perioden 1983—1985 for de mindre och
medelstora varven. Mot bakgrund hdrav anser jag att nigon expansion
med hjalp av statligt stod inte bor tillatas under perioden. Detta bor gilla
ocksa andra statliga stodformer éin varvsstdd. Det bér ankomma pa FKN
att kontinuerligt folja kapacitetsutvecklingen vid de mindre och medelstora
varven. Om vid ndgot varv en kapacitetsdkning konstateras jamfort med -
den av FKN godkinda kapacitetsplanen for ar 1982 bor enligt min mening
stod i form av kreditgarantier, rintestdd och avskrivningslan inte utga till
varvet for denna kapacitetsékning. , _

Viss Kritik har riktats mot Svenska Varv-koncernen fréiin de privatigda
mindre och medelstora varven. Kritiken ha gitt ut pd att de statliga
storvarven genom indirekta subventioner har kunnat offerera ligre priser
som lett till att dessa kan konkurrera pd andra villkor inom de mindre
varvens marknader.

A andra sidan drivs Cityvarvet och Finnboda Varf — de foretag inom
Svenska Varvskoncernen. som framst konkurrerar med de privatigda
mindre och medelstora varven — helt utan statliga stodinsatser. vilket
innebir att de p4 ombyggnadsarbeten konkurrerar pd nagot simre vilikor
an de privatigda varven. '

Jag anser att striivan maste vara att konkurrensen mellan de olika varven
skall bedrivas pa lika villkor och enligt foretagsekonomiskt riktiga prin-
ciper. Den framforda kritiken utgor skil for att sirskild uppmérksamhét
agnas it denna friga vid stédgivningen. Som jag har nimnt dterkommer jag
till stodfragorna.

I friga om Marinvarvet i Firdsund. som i huvudsaklig utstriickning
arbetar med statliga order. vill jag anfora féljande.

Verkstadsenheten vid Gotlands Kustartilleriforsvar. det s. k. Marinvar-
vet. &r en helt militdr enhet. Antalet anstiillda vid varvet uppgar till ca 60
personer. Ny modern plitslageriverkstad togs i bruk under histen 19%2
och i dvrigt finns utrustning anpassad till marinens behov. Huvudsaklig
verksamhet dr underhill av marinens fartyg. Dessutom har nybyggnation .-
av aluminiumfartyg till marinen och andra statliga myndigheter skett.
Varvet har ocksad en viss verksamhet inom det privata omradet genom
reparation och nybyggnad av i forsta hand fiskefartvg.

Verksamheten ar intiktsfinansierad och kostnaderna — exkl. kapital-
och rantckostnader — técks i sin helhet enligt marinens kalkyleringsprin-
ciper. For varje budgetar faststills varvets omKkostnader varefter omkost-
nadspaliagget {6r varje direkt produktionstimme bestims. Hirutdver gars
ctt tilligg pd ca 2 kr. per timme for tiickning av kostnaden for rorelsckapi-
tal. T évrigt ingdr i Marinvarvets kostnader inte nigra kapital- eller rinte-
kostnader. Likvida medel for verksamheten erhalis genom avrop fran
central myndighet. Marinvarvet har inte méjlighet att balansera vinstmedecl
fran verksamheten pa den statliga och privata sidan.
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inom forsvarsdepartementet pagir en oversyn avseende kalkylerings-
principer for riinte- och kapitalkostnader for bl. a. Marinvarvet.

I fraga om vad jag har anfért om Marinvarvet har jag samratt med chefen
for férsvarsdepartementet.

2.4 Stod till varvsindustrin

Regeringen har i budgetpropositionen- 1983 (prop. 1982/83:100 bil. 1 s.
23) presenterat ett program for att minska subventionerna till niringslivet.
Skilet till detta ar bl a. att siddant st6d kan forsvara den langsiktigt nod-
viindiga omvandlingen av naringlivets struktur till internationellt konkur-
renskraftig verksamhet. Vidare ger den kraftiga nedskrivningen av den
svenska kronans virde svensk industri starkt forbittrad konkurrenskraft -
varfor mojligheter nu skapas for att avveckla den omfattande subventione-
ring av niiringslivet som under den senaste sexarsperioden bidragit till att
allvarligt torsvaga statsbudgetcn :
skapa forutsittningar fér varven att efter en overgangsperlod Overleva och
utvecklas utan behov av statliga stodatgarder. Normalt bor ett sddant stod
till en niringsgren limnas endast under en forhaliandevis kort period och -
ha Kkaraktidren av Overbryggningshjidlp. Denna princip ir naturlig da ett
stdd som permanentas alltid medfor risk for skadeverkningar. Detta bor
dven gilla stddet till varvsindustrin. Varvsstodet har efter hand kommit att
bli en tung kostnadspost.i statsbudgeten. Sa t.ex. ar det exportkreditstéd
som enligt internationella 6verenskommeiser ges till varvsindustrin betyd-
ligt mer langtgiende &n motsvarande stdd till annan kapitalvaruexport.
Strivan maste dirfor vara att savél internationellt som nationellt minska
stodet till varvsindustrin. Detta géller sérskilt i rddande anstringda stats-
finansiella lage dar utrymmet for stod till industrin ar mycket begransat,
varfor avvigningen av stodinsatserna till olika branscher och Illl olika
andamal ar sarskilt viktig.

Fo6r varvsindustrin giller dock i ett Kortsiktigt perspektiv siirskilda for-
hallanden. Detta giller sirskilt med hinsyn till den internationella utveck-
lingen i fraga om stdd till varvsindustrin.

Statliga stodétgarder har under en langre tid spelat en framtridande roll i
den internationella varvskonkurrensen. Samtliga Sveriges viktiga'ste kon-
kurrentlinder har i dag ett omfattande statligt stod till den inhemska
varvsindustrin. Inget av dessa léander synes ha for avsikt att avveckla detta
stod inom den ndrmaste tiden. _

Att gdra en rittvisande beddmning av de statliga stoden i véra viktigaste
konkurrentlinder ar forenat med betydande svarigheter. Bedomningarna
mdste i stor utstrickning baseras pa vad som ir officiellt redovisat stéd.
Indirekt stod forekommer i form av att bestallningar pa olika sitt styrs till
inhemska varv. Vidare dndras stoden med relativt korta mellanrum.
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For att fa en uppfattning om de statliga stodatgiirdernas omfattning i
dessa lander har subventionsgraden beridknats. For samtliga lander kan
forst konstateras att statligt stdd till varvsindustrin férekommer i en eller
annan form. Utdver redovisat statligt st6d limnar ménga linder ytterligare
statligt stéd for enskilda order. Vid inhemska bestéillningar varierar sub-
ventionsgraden enligt officiellt redovisat stdd fran 05% 1 Finland till 38 i
Frankrike. Med undantag for Finland kan linderna i stort indelas i tva
grupper. En grupp dar subventionsgraden varicrar mellan 249 och 38 %
som omfattar linderna Frankrike, Férbundsrepubliken Tyskland. Storbri-
tannien och Holland. En annan grupp dir subventionsgraden varierar
mellan 13% och 209 omfattar linderna Norge, Republiken Korea, Dan-
mark, Spanien, Brasilien, Japan och Sverige. For Sverige dr subventions-
graden 16%. Vid utlindska bestallningar motsvarar en finansiering enligt
de ligsta rantesatser som har 6verenskommits internationellt inom Organi-
sationen for Ekonomiskt Samarbete och Utveckling (OECD) en subven-
tionsnivid om ca 129% vid dagens rintenivder. Detta stéd limnas av alla
varvsnationer med undantag av Sverige. Vissa lidnder har stod utdver
enbart OECD-villkoren, t. ex. direkt varvsstdd och redovisar darfér nigot
hogre subventionsgrad. Dessa linder ir Norge. Holland och Sverige. Det
ar dock i praktiken knappast mojligt att géra en klar grénsdragning mellan
det stod som lamnas {6r inhemska bestéllningar och fér exportorder.

Enligt vad jag erfarit fran bl. a. arbetet inom OECD har de flesta varvs-
lander inte for avsikt att avveckla det statliga stédet till varvsindustrin.
Tvirtom har flera linder utvidgat eller temporart forliangt tidigare st6d.
Som exempel pd detta kan nimnas att EG-kommissionen har konstaterat
att statsstodet till varvsindustrin inom EG inte kunde avbrytas vid utgang-
en av &r 1982 som hade planerats utan har forlingts ytterligare tre Ar.
Vidare har Canada meddelat att det statliga stodet till varven forlings till
mitten av ar 1985,

En minskning och pé sikt en avveckling av de statliga stéden till varvsin-
dustrin bor enligt min mening ligga i alla varvslanders intresse. Jag anser
darfor att man fran svensk sida bor fortsitta arbetet inom OECD pa att
minska detta stod.

Fragan om en avveckling av statligt st6d till varvsindustrin och en
dtergang till normala konkurrensforutsittningar dr nidra sammankopplad
med atgirder for att anpassa varvsindustrins kapacitet till efterfragan. Jag
vill darfor erinra om att Sverige var det forsta land som beslét om kapaci-
tetsminskning av varvsindustrin i syfte att anpassa de svenska varvens
kapacitet till rddande cfterfragan. Riksdagen har vid olika tillfallen mellan
dren 1976—1980 beslutat om minskningar av den svenska varvskapacite-
ten. Som en f6ljd hiarav har antalet anstéllda vid svenska varv minskat frin
ca 31500 &r 1975 till ca 14800 ar 1982, Inom OECD har sedan manga &r
arbete pagatt for att anpassa virldens varvsindustri till marknadsutveck-
lingen. Vissa kapacitetsminskningar har genomforts i Visteuropa och Ja-
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pan. I andra linder sdsom Republiken Korea har kapaciteten byggts ut.
Sverige har vad giller kapacitetsanpassningen av varven medverkat mer
an flertalet andra linder till att uppfylla OECD:s malsittning inom detta
omride.

De bedémningar som lig till grund for riksdagens senaste beslut om
statliga stodatgirder till varvsindustrin (prop. 1979/80:165, NU 69, rskr
405) baserades huvudsakligen pa att skillnaden mellan virldsmarknadspri-
set for olika fartygstyper och de svenska sjalvkostnaderna hade minskat
under ar 1979 och att de statliga subventionerna i flertalet konkurrcrande
varvsliander skulle avveckias. En ytterligare férbéttring av marknadsliget
och en kraftfull satsning {rén varvens sida for att minska sina produktions-
kostnader var dock nodvindig for att varven skulle kunna konkurrera om
order av egen kraft. Riksdagen beslot att statligt stod skulle utga ytierligare
i ndgra dr. Direkta statliga subventioner skulle upphéra i och med utgingen
av ar 1983. Den forrintade avveckling av de statliga stdden i andra linder
som bl. a. lag till grund for Sveriges beslut att avveckla vart stod har dock
inte kommit till sténd.

Jag anser darfor att svensk varvsindustri under kommande ar genom
fortsatt statligt stod bér ges rimliga forutsdttningar att konkurrera om
befintliga order. Jag anser dock att omfattningen av stédet bor minska.

Jag vill erinra om vad som anférdes i budgetpropositionen 1983 (prop.
1982/83:100 bil. 14 s. 264), nimligen att stodet till varvsindustrin torde
begrinsas till en eller ndgra fa stodformer. Jag kommer darfor i det foljande
foresld att statliga stodatgirder for svensk varvsindustri begriinsas il
kreditgarantier, rintestdd och avskrivaingslan.

2.4.1 Kreditgarantier

Viren 1980 bemyndigade riksdagen fullméiktige i riksgildskontoret att
_ till utgéingen av dr 1983 iklida staten garantier till svensk varvsindustri —
inkl. 'tidigare lamnade garantier ~ intill ett vid varje tidpunkt sammanlagt
belopp av hogst 23665 milj. kr. for finansiering i anslutning till produktion
vid varven (prop. 1979/80:165. NU 69. rskr 405). Villkoren for garantierna
finns angivna i 1 kap. férordningen (1980: 561) om statligt stod till varvsfo-
retag m. m. For svenska bestédllare innebir villkoren bl. a. att garantin far
motsvara hogst 90% av kontraktspriset och att lanet som garantin avser
skall dterbetalas inom 12 &r med rak amortering. For utlindska bestillare
giller de villkor for fartygsexport som har dverenskommits inom QECD
innebdrande bl. a. att garantin fir motsvara higst 80%% av kontraktspriset
och att lanet skall dterbetalas inom 8.5 ar.

Under dren 1980— 1982 har ca 110 bestéllningar av fartyg och oftshore-
anldggningar finansierats med hjélp av kreditgaranticr. Av kreditgarantira-
men pa 23665 milj. kr. hade den 31 december 1982 22019 milj. kr. ian-
spraktagits i form av utestdende garantier, varav 11433 milj. kr. avser
Svenska Varv, 283 milj. kr. privata varv och 10303 milj. kr. bestéllarcs 1&n.
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Statliga kreditgarantier har enligt min mening, alilscdu_n de intférdes ar
1963, visat sig fungera relativt tillfredsstiliande. Syftet med-stddet ér att
underlitta finansieringen av dels varvens produktion under byggnadstiden.
dels bestiillarnas forvirv av fartyg och annan varvsproduktion. Fortsatta
mojligheter att erhélla kreditgarantier dr enligt min bedémning cn forutsitt-
ning for varven att kunna finansiera sin produktion. Statliga kreditgaran-
tier bor darfor kunna ldmnas fér order som tecknas fore utgingen av ar
1986 enligt i huvudsak de regler som f. n. géller for sidana garantier. Vissa
andringar bor dock genomforas av nu gillande regler.

Niamnden for fartygskreditgarantier och fullmiktige i riksgildskontoret
har som praxis att. i de fall kreditgarantier limnas for bestillares 1an enligt
forordningen (1980:561) om statligt stdd till varvsféretag m.m. (indrad
senast 1982: 564), kriiva borgen fran det varvsforetag, dir det fartyg som
garantin avser. har bestéllts. Motivet for denna praxis ér att myndigheter-
na anser det frin principiell synpunkt vara visentligt att varvsforetagen
har ett direkt ekonomiskt ansvar for sina kundengagemang. 1 vissa fall
begiirs borgen fran varvets modertoretag [0r hela det statliga dtagandet.

Regeringen ldmnade den 1S november 1979 en skrivelse fran den dava-
rande kommissionen fér de mindre och medelstora varven betriffande
reducering av varvens borgensitagande utan atgdrd. Sivil kommissionen
som FKN ansdg en reducering till 10% av vid varje tilifalle utestiende
kreditgaranti som positiv for varvsforetagen och FKN ansig- det vidare
mojligt att genomfora en sddan forandring utan att statens riskposition pa
nigot avgoérande sitt forsdmrades. Fullmiktige i riksgildskontoret menade
dock att det var principiellt betinklig: att pa detta sitt fériindra ett naturligt
foretagaransvar for varven som statens Overtagande av en storre eller
mindre del av varvsforetagens kundrisk skulle innebiira.

Sveriges Varvsindustriférening har i skrivelse den 24 januari 1983 hem-
stallt att regeringen foreslar riksdagen att borgenséitaganden avseende
kreditgarantier cnligt nimnda {6rordning undanrgjs.

For minga foretag dr de sammanlagda borgensatagandena mycket storre
an det egna kapitalet inkl. obeskattade reserver. Detta kan innebira svérig-
heter {or varven att finansiera sin verksamhet. .

Med hiinsyn hdrtill bor enligt min mening lattnader inforas vad betraffar
kraven pa borgen fran varvens sida. Kravet bor dock inte undanrgjas helt
eftersom det ar betydelsefullt att varvsforetagen behéller ett direkt ekono-
miskt ansvar for sina kundengagemang. Forédndringarna bor inte heller
gilla varv inom Svenska Varv-koncernen eftersom Svenska Varv enligt
vad jag separe kommer att fororda bor tillforas betydande finansiella
resurser. . .

Enligt min mening bor kravet pd borgensitaganden for de privatigda
mindre och medelstora varven kunna begrinsas cnligt foljande.

Borgensétagandet bor reduceras till 10% av vid varje tillfille utestaende
kreditgarantier. Borgensitagandet sakerstiller dirmed varvens affirsan-
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svar. Reduceringen av borgensatagandet bor avse endast framtida leveran-
ser och inte garantier utfirdade fore féréndringen. Omprévning bor kunna
medges for gamla garantier. Om sirskilda skél dértill finns skall dock hégre
varvsborgen kunna krévas.

Betriaffande uppféljning av och information om existerande borgensata-
ganden ligger det i sakens natur att riksgéldskontoret haller borgensman-
nen informerad om &tagandets storlek. .

Som jag tidigare har nimnt har staten och Svenska Varv triffat ett avial
om en Overforing av Zenit Shipping AB direkt till staten. F.n. svarar
Svenska Varv for den for Zenit behdvliga upplaningen. Uppliningen sker
regelmissigt mot statlig garanti. Genom dverféringen av aktierna i Zenit
till staten kommer olika mellanhavanden mellan Svenska Varv och Zenit
att 16sas upp och Svenska Varv kommer i begriansad omfattning att svara
for Zenits uppléning. Detta innebdr att Zenit i viss utstrackning fir finansi-
era sin verksamhet genom egen upplaning. Enligt min mening bor statliga
kreditgarantier kunna lamnas for detta. '

Jag forordar sdledes att riktlinjerna for kreditgarantierna 4ndras i enlig-
het med det anforda. '

Mot bakgrund av de tidigare redovisade bedémningarna av varvsindu-
strins volymutveckling kan behovet av kreditgarantier behdva éka med
drygt 6000 milj. kr. till 30000 milj. kr.

Jag foérordar s&lunda att fullméktige i riksgéildskontoret bemyndigas att
iklada staten garantier avseende de svenska varvens produktion-under
forutsattning att garantintfastelse for nya order har lamnats fére nigangen
av &r 1986 — inkl. tidigare limnade garantier — intill ett vid varje tidpunkt
sammanlagt belopp av hogst 30000 milj. kr.

Betriffande avgifterna for statliga kreditgarantier vill jag pAminna om
vad jag framholl i min anmélan till budgetpropositionen 1983 (prop. 1982/
83:100 bil. 14 s. 264), nimligen att dessa bor utformas pa s3 sitt att
kreditgarantisystemet kan berdknas vara sjilvbarande och salunda inte
kriva nigra insatser frin staten. Avgifterna bor allts vara sa anpassade att
de ticker dels administrationskostnadcr, dels foriuster pa grund av lamna-
de garantier. Jag forordar att regeringen foreslar riksdagen att godkinna
dessa dndrade riktlinjer for avgifterna. Jag vill nimna att jag senare avser
foresla regeringen att ge namnden for fartygskreditgarantier i uppdrag att i
samarbete med riksgildskontoret, nar riksdagens beslut i dessa fragor.
foreligger, limna forslag om en utformning av systemetl med garantiav-
gifier s att de motsvarar det av mig angivna malet. Det nya systemet bor -
trada ikraft fr. 0. m. budgetéret 1983/84. Regeringen kan darefter besluta i
fragan. For de avgifter som inflyter for utfirdade garantier bér det enligt
min mening uppforas en inkomsttitel for budgetéret 1983/84 pa budgetens
inkomstsida. Vidare foreslr jag att for detta andamal for budgetiret 1983/
84 under tolfte huvudtiteln dven anvisas ett forslagsanslag av 50 milj. kr.
for forlusttiackning av statliga garantier. -
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Jag vill i detta sammanhang &ven berora nagra fragor angdende verksam-
heten vid FKN. Med hiinsyn till vad jag nyss har nimnt om sjilvbirande
garantisystem mdiste — for att garantiavgifterna skall kunna hallas pa en
rimlig nivi — endast begriinsade risker accepteras inom kreditgarantisyste-
met. Detta torde i vissa fall innebéra en mer restriktiv provning av FKN in
vad som hittills har varit fallet. Som framgér av underbilaga 2 ir sarskilt
stora risker férenade med garantigivningen under byggnadstiden. Ett skil
hartill 4r att varvens Kostnadskalkyler dverskrids. Det bor darfor enligt
min mening ankomma pa FKN att noga granska dessa kalkyler i samband
med kreditprovning. Det ar séledes en forutsittning for att utfistelse for
kreditgaranti skall lamnas att forsaljningspriset for nya order tiacker var-
vens sjalvkostnader eller att eventuella underskott pd en enskild order kan
tickas av vinster pd andra order. Vidare kommer jag i dct foljande att
redovisa vikten av att resultatet for Svenska Varvs fartygsinnehav skiljs
frin resultatet pa fartygsproduktionen. Det bor ankomma pa FKN att félja
forsaljningen av detta fartygsinnehav sa att forsaljningen sker till mark-
nadsmaéssiga villkor. Vad giller rétten att besvira sig 6ver FKN:s beslut
till regeringen avser jag att dterkomma till regeringen med forsiag om vissa
begransningar.

2.4.2 Rintestod

Enligt beslut av riksdagen ldmnas réntestod for 1an som tas upp med
hjilp av kreditgarantier (prop. 1978/79:49, NU 17, rskr 115 och prop. 1979/ .
80:165, NU 69, rskr 405). De niarmarc villkoren for stodet finns angivna i
forordningen (1981: 665) om exportkreditfinansiering med statligt stod och
vad avser svenska bestillare i 3 kap. forordningen (1980: 561) om statligt
stod till varvsforetag, m. m.

Villkoren innebér i huvudsak att rantestdd kan lamnas vid finansiering
av nybyggnad eller storre ombyggnad av fartyg. som bestills av svensk
bestillare vid svenskt varvsforetag fore utgngen av ar 1983. Jag vill i detta
sammanhang erinra om vad som anfordes i prop. 1980/81:131 (sid. 24),
niamligen att i de fall villkoren fér svenska bestillare vid svenska varv i
frdiga om laneandel och lanetid ar formanligare 4n vad som giller vid
export eller att i dvrigt fordelar foreligger for bestallare att bestilla vid
svenska varv 4r det rimligt att sidana foérdelar balanseras t. ex. genom en
hojning av rantesatsen. En forutséttning for rantestod ar vidare att kredit-
garanti beviljats. En svensk bestéllare av fartyg vid svenskt varv kan f. n.
erhdlla 9.8 % rinta vid finansiering i US dollar och 10,3 %% rinta vid
finansiering i svenska kronor. Kredittiden ir tolv ar. Fér offshorc-pro-
dukter giller motsvarande 13.1 % resp. 13.6 9% och tolv ars kredittid.
Skillnaden i rinta mellan fartyg och offshore-produkter férklaras av att
offshore-produkter enligt internationella 6verenskommelser inte riaknas
som fartyg. Staten tacker s&lunda skilinaden mellan nimnda utlaningsran-
tor och finansieringsinstitutens upplaningsrintor for aktuella projekt. Rén-
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testod avseende svenska bestallares 18n har hittills limnats for 14n om ca
2250 milj. kr. Dirutdver finns utfastelser om rantestdd for 1an om ca 2600 -
milj. kr. )

Statligt rantestdd vid export har funnits i alla varvslinder sedan ett
flertal ar tillbaka, vilket for svenskt vidkommande bl. a. inneburit mgjlig-
het att erbjuda den liagsta tillatna ranta som den exportkreditdverenskom-
melse, som Sverige bitratt inom ramen fér OECD, medgivit. Detta innebar
tidigare att endast utlindska bestéllare vid svenska varv kunde via det
svenska exportkreditsystemet erhalla rintesubventionerad finansiering,
medan -svenska bestiilllare inte kunde erbjudas samma férman av ett
svenskt varv. For att utjimna denna skillnad i konkurrensvillkor mellan
svenska och utlindska varvsforetag, nir det giller rdnta i samband med
kredit, infordes darfér-genom det nyss nimnda riksdagsbeslutet varen 1980
méjligheter till rintestod for svensk bestiillare av nybyggnad eller ombygg-
nad av fartyg vid svenskt varv. Detta innebér att sdvil svensk som ut-
lindsk bestiillare numera kan fa subventionerad rinta vid bestillning vid
svenskt varv.

Rintestdd till svensk bestillare ldmnas i form av finansiering till fast
rantesats for viss kredit. Redan i samband med bestallningen kan utfistelse
om rintestdd limnas. Statens kostnad for rintestddet for svil svensk som
utlindsk bestiillare dr skillnaden mellan de kostnader som laneinstituten
betalar vid sin upplaning och den subventionerade utldningsrintan.

Betriffande riintestdd kan jag konstatera att denna typ av stod finns i
alla konkurrerande varvslidnder. Dessa lander har enligt vad jag erfarit inte
for avsikt att avveckla rintestddet. Motsvarande svenskt stéd bor darfor
tills vidare lamnas for att svensk varvsindustri skall ha mojlighet att kon-
kurrera om bestillningar. Stédet bér limnas for order som tecknas fore
utgangen av ar 1986. Villkoren [or stddet bor i huvudsak bibehéllas. Vissa
andringar bor dock genomforas.

For att bittre kunna anpassa stodet till de sédrskilda forutsatiningar som
olika bestillningar har i intjiningsformaga bor det vara méjligt att limna ett
storre rantestdd under en Kortare tidsperiod med ofdrindrad 10ptid pa
ldnet och med bibchdllande av oforindrad subventionsgrad. Syftet med
detta ar att mojliggora for bestillaren eller varvet en ligre lanerdnta under
den forsta delen under subventionsperioden. Statens kostnader Okar inte
eftersom lAnerintan under den senare delen anpassas s& att subventions-
graden forblir densamma. Vid faststllandet av cn sddan finansieringsupp-
laggning bor enligt min mening sérskilt beaktas att statens risktagande inte -
forsdmras.

Jag vill vidare i detta sammanhang ta upp nagra fragor rérande finansi-
ering av offshore-anldggningar. Réntan for sidana anliggningar har till
foljd av internationella §verenskommelser hdjts fran 8,75 % till f.n.
13,1 %. Hojningen har foranlett oro frin svenska leverantérer av offshore-
anliiggningar att de inte lingre skall kunna erbjuda konkurrenskraftiga fi-
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nansicringsvillkor vid forsaljningar. Jag vill i detta sammanhang erinra om
att det foreligger mojlighet till gynnsammare finansieringsvillkor dn eljest
om ett pavisbart anbud fran ctt utlandskt varv ger anledning till det (s. k.
matchning). Med hinsyn till vad jag tidigare har nimnt om att begriinsa
stodet vad galler fartygsproduktion anser jag att denna majlighet fortsitt-
ningsvis bor f(")rbehfillés offshore-anliggningar savil vid export som vid
inhemska bestillningar. .

Jag forordar att regeringen foreslar riksdagen att godkinna nimnda
Andring i riktlinjerna for rintestodet.

Jag vill erinra om att jag i min anmilan till arets’ budgetproposition
anmilde min avsikt att dterkomma till riksdagen med beriikning av kostna-
derna for rintestodet till varvsindustrin. Nidmnden for fartygskreditgaran-
tier har beriknat dessa kostnader for budgetaret 1983/84 till ca 135 milj. kr.’
Jag har inte négra erinringar mot nimndens berikningar och férordar
darfor att till riantestdd till varvsindustrin for budgetiret 1983/84 under
tolfte huvudtiteln anvisa ctt forslagsanslag av 135 milj. kr.

Vid fartygsexport limnar AB Svensk Exportkredit (SEK) enligt riks-
dagsbeslut statsstddda exportkrediter. SEK kan enligt detta system under
vissa forutsittningar limna 1an for finansiering av cxportkrediter i svenska
kraonor eller lamplig utlindsk valuta till fast rdnta som baseras pa de ligsta
rintesatser som har 6verenskommits internationellt for statligt stod till
exportkreditgivning. En stor del av det s.k. SEK-systemet utgors av
statsunderstédda exportkrediter {or fartyg och offshore-plattformar. SEK
har under den forsta fyradrsperioden 1978/79—1981/82 beviljat krediter
uppgiende till totalt 32 112 milj. kr.. varav 25 % eller 7893 milj. kr. avser
fartyg och offshore-plattformar. De kreditavtal som slutits med anledning
av SEK-systemet dr fa4 men till beloppet betydande. Statens kostnad for
nuvarande ataganden inom SEK-systemet berdknas under dren 1982 — 1988
uppgd till totalt 6800 milj. kr.. varav fartyg m. m. svarar fr ca 1500 milj.
kr. cller ca 21 %.

Enligt min bedémning har SEK-systemet spelat en avgorande roll for
varvens mojligheter att cxportera fartyg. Jag vill ocksa framhalla vikten av
att de svenska varvens export kan oka.

1 budgetpropositionen 1983 (prop, 1982/83:100 bil. 14) har regeringen
foreslagit (punkt B 17) att riksdagen anvisar under tolfte huvudtiteln ett
" forslagsanslag av 480 milj. kr. tor kostnader for statsstodd exportkredit-
givning avseende export av fartyg m. m. Enligt vad jag har erfarit kommer
— cnligt de senaste berdkningarna — kostnaderna att uppga till endast ca
350 milj. kr. Jag forordar darfor att till kostnader f6r statsstodd exportkre-
ditgivning avseende export av fartyg m. m. under tolfte huvudtitein anvisa
ett forslagsanslag av 350 milj. kr.

2.4.3 Avskrivningslan, m.m.

Systemet med avskrivningslan till svensk varvsindustri infordes genom
beslut av riksdagen varen 1980 och avldste fr.o.m. ar 1981 det s.k.
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bestéallarstddet (prop. 1979/80:165. NU 69, rskr 405). For detta indamal
anvisade riksdagen 1055 milj. kr. som avsig de svenska varvens produk-
tion under aren 1981 —1983. De nidrmare bestimmelserna om avskrivnings-
lanen aterfinns i 2 kap. férordningen (1980: 561) om statligt stéd till varvs-
fi‘)rctag. m. m.

Syftet med avskrivningslanen &r att stirka de svenska varvens konkur-
rensformaga gentemot utlindska konkurrenter. Linen ges i form av stéd
per direkt produktionstimme f6r nybyggnad och stérre ombyggnad av
fartyg enligt féljande: 55 kr. per timme ‘ar 1981, 40 kr, per timme ar 1982
och 25 kr. per timme ar 1983.

Villkoren foér avskrivningsldnen innebar vidare att antalet stodberitti-
gade timmar inte far §verskrida det antal timmar som anvéndes for fartygs-
produktion ar 1980. Stodet skall alltsd inte kunna anvindas for att 6ka
varvens kapacitet.

Av stédet har Svenska Varv AB hittills erhdllit 687 milj. kr. och de
mindre och medelstora privatigda varven 113 milj. kr.

Med hinsyn till vad jag tidigarc anfort om fortsatt statligt stod i andra
varvslinder anser jag det inte mdjligt att nu helt avveckla systemet med
avskrivningslanen. Jag foreslar darfor att avskrivningslin efter vissa and-
ringar dven i fortsdttningen skall kunna utga till svensk varvsindustri. Jag
forestar foljande andringar betraffande avskrivningslan.

Avskrivningslanen bor utga till svenska varv under en Kortare tidsperiod
in dvriga stodformer — 19841985 — och utgd med 25 kr. per produktions-
timme motsvarande 1983 ars niva med nu gillande villkor for 13nen for de
mindre och medelstora varven.

Av beslutade 1055 milj. kr. i avskrivningslan berdknades 725 milj. kr.
tillféras Svenska Varv AB och 230 milj. kr. 6vriga privata mindre och
medelstora varv. Av resterande 100 milj. kr. har viss del inlevererats och
viss del anvénts for andra dndaméil. Som tidigare nimnts har hittills 687
milj. kr. betalats ut till Svenska Varv, varfor f. n. 38 milj. kr. aterstér. Jag
har bedomt Svenska Varvs behov av avskrivningsian till 200 milj. kr. per
ar under perioden 1984—1985 eller totalt 400 milj. kr. Fér de mindre och
medelstora varven beriknar jag behovet av avskrivningslan under peri-
oden 1984— 1985 till 65 milj. kr.

Jag forordar sidlunda att stodet utformas i enlighet med vad jag nu har
anfért och att fér budgetaret 1983/84 anvisas 465 milj. kr. till avskrivnings-
1an till svensk varvsindustri i form av ett reservationsanslag. _

Genom beslut av riksdagen hosten 1978 (prop. 1978/79:49, NU 17, rskr
115) anvisades 125 milj. kr. f6r bidrag vid fartygsexport till utvecklings-
lander. Stodet gillde for order som tecknades fore utgangen av ar 1983.
Regeringen har genom beslut i december 1982 ianspraktagit hela det anvi-
sade anslaget. Trots att beslut fattats som medfor att hela stédanslaget
ianspraktagits har det visat sig svart att genomfora projekt med hjalp av
detta stod. Jag foreslar darfor att sadant stod fortséttningsvis inte limnas.
3 Riksdagen 1982/83. I sami. Nr 147
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Fr.o.m. ir 1984 kommer det, om angivna forslag godtas, silunda inte att
finnas nagot sirskilt bidrag for fartygsexport till utvecklingslinder. Jag vill
dock peka pa majligheten att lamna bidrag vid fartygsexport till utveck-
lingslander inom ramen fér Beredningen for Internationelit Tekniskt Sam-
arbete (BITS). Beredningar inom BITS bér i s fall ske i samarbete med
FKN.

2.5 Finansiellt stéd till Svenska Varv AB samt Zenit Shipping AB

Ar 1980 erhsll Svenska Varv AB medelstillskott och bidrag om samman-
lagt 1498 milj. kr. fér perioden 1980—1984. Hiirtill kom Svenska Varvs
andelar av det direkta varvsstodet och stodet till utvecklingslander. For
genomforande av strukturplanen tillkom vidare kapitaltillskott for avveck-
ling av Oresundsvarvet med 1004 milj. kr. och for det s. k. Projekt 80 med
266 milj.. kr. (prop. 1979/80:165, NU 69, rskr 405 och prop. 1980/81:131,
NU 63, AU 17, rskr 393 och 394). For Projekt 80 har 238 milj. kr. betalats
ut for att ticka projektets slutliga kostnad. Vidare tillkom att viirdegaran-
tier om ca 2800 milj. kr. i enlighet med tidigare utfastelser av staten
beriknades infrias under perioden. Efter beslut i riksdagen har samtliga
virdegarantier betalats ut till Svenska Varv (prop. 1981/82: 56, NU 13, rskr
82).

Néamnda tillskott beriknades ge Svenska Varv rimliga férutsittningar att
genomfdra nigdvindiga forandringar for att verksamheten skulle bli bér-
kraftig senast ar 1985. Koncernens soliditet skulle d& uppga till ca 16 %
vilket bedémdes ge Svenska Varv rimlig beredskap fér att méta olika
risker under planens genomfdrande.

Enligt 1980 ars strukturplan bedémdes Svenska Varv-koncernens verk-
samhet under iren 1980— 1984 medfora en forlust pa ca 2 600 milj. kr. fore
agartillskott, bokslutsdispositioner och skatt. Dartill kom kostnader for
avveckling av bl.a. Oresundsvarvet och for utveckling av nya verksam-
hetsgrenar vilka bedomdes uppga till 1800 milj. kr. Samtidigt bedomdes
emellertid betydande tervinningar kunna ske av tidigare gjorda forlust-
riskreserveringar for koncernens eget fartygsinnehav samt for osédkra
kundfordringar. Den samlade vinsten frdn fartygs- och fordringsengage-
manget beddmdes séledes uppga till ca 1700 milj. kr. _

Redan under ar 1981 kunde, som redovisas i prop. 1980/81:131. negativa
resultatavvikelser fran strukturplanen konstateras. Avvikelserna uppgick
till ca 1200 milj. kr. och orsakades bl. a. av en starkt dgynnsam utveckling
for fartygs- och fordringsengagemanget samt okade rintekostnader till
foljd av 6kad upplaning och hojda rantenivier.

Under aren 1981—1982 har fortsatta negativa resultatavvikelscr konsta-
terats i flera dotterbolag samt fér verksamheten totalt. Forlusterna uppgér
till 1600 milj. kr. for ar 1981 och preliminirt till 1014 milj. kr. f6r &r 1982
exkl. Zenit Shipping AB. De helt dominerande forlustkillorna ar dven for
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dessa ar fartygsengagemanget, det mycket stora negativa rantenettot och
stora valutafdriuster. Hartill kommer att verksamheten inom industribola-
gen genererat forluster i storleksoidningen 200 milj. kr. i stillet for ca 150
milj. kr. i vinster. Moderbolagets egna kapital har hérigenom i det nar-
maste helt forbrukats under ar 1982, En férnyad finansiell rekonstruktion
ar darfor oundviklig. Som underlag for bedomningen av erforderligt kapi-
taltillskott har Svenska Varv utarbetat en ny langsiktsplan for perioden
fram t.o.m. &r 1985. I det foljande redovisar jag forst Svenska Varvs
ekonomiska planer ‘exkl. rederiverksamheten. direfter motsvarande
planer for Zenit Shipping AB.

2.5.1 Finansiellt stod till Svenska Varv AB

Den uppdaterade strukturplanen utgér fran nu gillande” dvergripande
mal fr koncernen. dvs. att dstadkomma ldnsamhet i samtliga verksam-
hetsgrenar senast ar 1985. For Kockums och Uddevallavarvet bedoms,
som jag tidigare framhallit, I6nsamhet inte kunna nds under perioden utan
statligt stod. Verksamheten vid Uddevallavarvet och Kockums bor dock
fortsatta i reducerad omfattning pé grund av de skil som jag tidigare har
redovisat. _

Svenska Varv har i sin plan utgétt fran att ett Kapitaltillskott om 1800
milj. kr. behdvs for att dterstalla det tidigare egna kapitalet samt for att
héja soliditeten sé att bl. a. en rimlig rantebelastning erhalls.

Svenska Varv har hemstillt att digaren tillskjuter dels ett kapitaltillskott
om 550 milj. kr. for att ticka nedskrivningar av anldggningarna hos
nimnda varv till noll, dels ett tillskott om 346 milj. kr. for att ticka de
sdrskilda omstillningskostnader som uppstar till foljd av kapacitetsminsk-
ningen. Resultatutvecklingen for koncernen enligt Svenska Varvs bedém-
ning framgdr av foljande sammanstéllning. Berdkningarna har baserats pa
att koncernen erhéller de av mig nyss namnda kapitaltiliskotten. Det bér
understrykas att uppgifterna om 1982 &rs resultat ir preliminira.
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Sammanstillning av faktisk och bedomd resultatutveckling aren 1980—1985 for Svenska Varv' AB (milj. kr.)'

Utfall | : - Summa - Plan Summa

1980 1981 1982 1980— 1982 1983 1984 1985 1983 — Y83

Storvarv - 917 — 754 - 92 -1763 + 17 =113 +131 -~ 35
Reparations- '

och mindre : I .
varv — 217 - 157 + 35 — 339 . + 27 4+ 38  + 39 +104

Industribolag - 22 - 94 — 84 - 200 + 49 4+ 69+ B 201
Utvecklings-

bolaget och : S -

vindenergi - 63 — 87 - 65 - 205 -7 -5 —-60 —19]
Svenska Varv® - 173 — 579 — 666 —14I8 — 54 4163 4157 <266
Elimineringar® - 121 - 33 - 142 - 2% +131 + 18 4+ 18  +167

Summa Svenska

Varv exkl. Zenit —1513 —1704 —1014 —4231 +95 119 +370  +584
Zenit + 52 4 103 — 944 — 789 _
Totalt —1461 —1601 —1958 —5020

! Stad till bestiillare av fartyg. visentligen vid storvarven. uppgick aren [980—1981 till 535 milj. kr. Stédet
gjorde det mdajligt for varven att erhalla biittre priser och har dirigenom {Srbidttrat resultatet. For aren (Y81 --
1982 utgiir vidare 562 milj. kr. och for ar 1983 38 milj. kr. i avskrivningslan till Svenska Varv exkl.
Oresundsvarvel AB. Detta stdd har inte tlllgodorakndts resultatet 1 sammanstéllningen.
-1 T\_S\lhdlt‘l ingar forutom kostnader for administration och utvecklingsbidrag ett stort negativt valuta- och
ldnl(.nkllo dren 1980—1982.

* Elimineringar bestar huvudsakligen av koncernmaissiga kvittningar av orealiscrade valulatorlusler.

Det egna kapitalet i koncernen som i 1982 ars bokslut kommer att uppga
till ca 350 milj. kr. skulle med namnt égartillskott och atfsljande resultatut-
veckling samt efter avskiljande av Zenit Shipping AB uppga till ca 2250
milj. kr. vid utgingen av &r 1983. Soliditeten skulle darmed uppgé till
Knappt 20 % ar 1983.

For bedomning av den risk och oséikerhet som avilar prognosen vill jag
sarskilt notera féljande. For storvarven forutsitts att Gotaverken Arendal
dven fortsittningsvis kan generera dverskott utan annat statligt st6d an
rintestod for krediter till kunder. Kockums och Uddevallavarvet forvintas
n& nollresultat pa de nya order som tecknas efter det att &rliga subven-
tioner om 200 milj. kr. per ir har tillgodoriiknats arsresultatet. Inom
storvarven finns ett betydande kundfordringsengagemang samt vissa
osikra fordringar och borgensitaganden. De osékra fordringarna kommer i
1982 &rs bokslut att tas upp till ett belopp som motsvarar marknadsvérdet
av de fartyg som fordringarna avser. Forlustreservering for vissa borgens-
dtaganden kommer dven att goras. Effekterna hérav har beaktats i det
preliminira resultat for ar 1982 som jag har redovisat.

Enligt de riktlinjer for Svenska Varvs fartygsproduktion som jag tidigare
har redovisat bor fartygsproduktionen béra sina kostnader. Resultatet tor
det nuvarande fartygsinnehavet, bide vad avser drift och forséljning, bér
darfor redovisningsmassigt skiljas frin resultatet av fartygsproduktionen.
Det slutliga resultatet av det nuvarande fartygsinnchavet bor varken posi-
tivt eller negativt paverka resultatet av fartygsproduktionen. Reparations-
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varven och de mindre varven inom koncernen. dvs. Cit)'varvét, Finnboda
Vartoch Karlskronavarvet, {orviintas kunna vidmakthélla 1982 ars resul-
tatniva. Industribolagen beddms successivt kunna forbattra resultatnivan. _
Utvecklingssatsningarna inomi Svenska Varv Utvecklings AB (prefabrice;
rade anléggningar f6r ammoniak/urea m. m.) och Svenska Varv Vindenergi
AB plancras fortsitta i hittillsvarande omfattning. Inom moderbblagel
Svenska Varv AB skulle de foreslagna tillskotten medfora ett betydande
positivt rintenetto som vl ticker koncernens centrala kostnader. I resul-
tatprognoserna ingér slutligen en allmén riskgardering om 100 milj. kr. per
ar som bl.a. dr avsedd att ticka cventuella valutaforluster. Det bor hirvid
noteras att avskiljnir'lgen av fartygsengagemanget med ﬁtf('_iljandc_e'lfm kan
forsvara Svenska Varv-koncernens mojligheter att pa satt som hittills skett
balansera sina engagemang i utlandsk valuta.

Det kapitaltiliskott om ca 2700 milj. kr. som Svenska Varv har forutsatt
skulle ge koncernen en soliditet av knappt 25 % &r 1985 vilket ungefir
motsvarar vad jaimforbar svensk industri har i soliditet. '

Jag delar uppfattningen att Svenska Varv-koncernen bor ha en finansiell
stillning som ar jamférbar med vad som géller i industrin i évrigt. Samti-
digt bér dock noteras att en dylik bedomning i Svenska Varvs fall inte kan
gbras genom en enkel jamforelse av soliditeten. Svenska Varv-koncernens
balansriikning avviker ndmligen frin ett typiskt storre industriforetag i
flera avseenden. Flera omstindigheter dkar koncernens balansomslutning
och sinker den redovisade soliditeten utan att den finansiella stéllningen
hirigenom kan anses bli forsvagad. Balansrikningen belastas bl. a. med
betydande kundfordringar med lang 16ptid som refinanseras med hjilp av
statliga kreditgarantier. Denna "refinansieringsverksamhet’ saknar mot-
svarighet i andra foretag. Aven om fordringsengagemanget ar férenat ed
vissa risker torde dessa inte vara av en saddan omfattning att denna del av
balansrﬁkningen bér finansieras med ett eget kapital om 25 %. Som jamfo-
relse kan ndmnas att kundforlusterna under den senaste tioarsperioden
motsvarat i storleksordningen 10 % av engagemanget. Vidare kan noteras
att koncernens pagdende arbeten i betydande utstriackning finansieras med
forskott frin kunder. vilka tas upp bland skulderna. Niamnda forskott
mojliggérs genom statliga kreditgarantier till bestéllarna. Det kan hivdas
att de férskott som motsvaras av nedlagda kostnader pa pigidende produk-
tion bor avriknas frin de nedlagda kostnaderna och siledes reducera
balansomslutningen. Balansrikningen innehller vidare reversfordringar
pa staten avseende tidigarc utfista tillskott. Nér dessa fordringar likvi-
deras kommer antingen Koncernens likvida stillning att stirkas dlternativt
lancbordan att minska.

Svenska Varv-koncernen redovisar vid sidan.av balansrakningen ett
borgensansvar som ar 1985 berdknas uppga till ¢a 7000 milj. kr. avseende
lan som banker givit till kunder for fartyg som levererats fran koncernen.
Svenska Varv belastas siledes resultatmiéssigt om forluster intriffar pa
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dessa borgensengagemang. Slutligen bor vid en soliditetsjimforelse no-
teras att Svenska Varv inte som niringslivet i ovrigt har obeskattade
reserver och diarmed latenta skatteskulder vilka bortfailer i hiindelse av
forlust. Koncernens risksituation far allmiint anses vara sidan att den
motiverar en forhéllandevis hog soliditet métt pa ett jamforbart sitt.

Minskningen av verksamhetsvolymen vid Uddevallavarvet och Koc-

kums medfor sirskilda ekonomiska belastningar under den tid som volym-
anpassningen dger rum. Dessa kostnader avser bl. a. produktivitetsstor-
ningar i orderstocken, ¢vertalig personal bland tjinstemén, atgarder for
anpassning av anlidggningarna. 6kade kostnadsriantor till foljd av lingre ge-
nomloppstid i produktionen samt vissa sociala dtgirder. Svenska Varv har
tillsammans med berdrda varv berdknat dessa kostnader till 346 milj. kr.
Jag dclar Svenska Varvs bedomning att minskningen av verksamhetsvoly-
men medfor betydande kostnader. Enligt min mening bor det dock vara
mdojligt for varven att minska kostnaderna for omstéllningen jamfort med
nimnda berikning.
" Svenska Metallindustriarbetareférbundet och Svenska Industritjanste-
mannaférbundet har i skrivelse den 10 mars 1983 anfort att Svenska Varv
avser att vid personalminskningen enligt tidigare nimnt styreisebeslut
utnyttja mojligheterna till ersdttning fran arbetsléshetskassorna och till
statlig fortidspensionering av arbetsmarknadsskal. De fackliga organisatio-
nerna anser att staten bor stiilla medel till Svenska Varvs férfogande for att
bolaget skall kunna lsa eventuella fortidspensioneringar m. m. pd egen '
hand.

Formaner som arbetsloshetsersittning och fortidspension ir reglerade i
lag och kan endast beviljas av arbetsloshets- eller forsakringskassa efter
sarskild provning i varje enskilt fall. Ersdttning fran arbetsloshetskassa
forutsitier att formanstagaren aktivt soker arbete. Jag har inhéimtat av
chefen for arbetsmarknadsdepartementet att man inom ramen for Delfa —
delegationen for arbetstidsfragor — har for avsikt att ta upp vissa fragor
som beror den situation som jag hir har behandlat. Nagra sirskilda medel
har — utéver vad SVAB begirt — inte hir berdknats.

Efter det att hiinsyn tagits till de faktorer som paverkar bedémningen av
lamplig soliditet och nyss nimnda omstéllningskostnader, finner jag att en
soliditet om ca 15 % ger Svenska Varv cn tilifredsstillande finansiell
stiallning. Om héansyn tas till de redovisade speciella faktorerna i Svenska
Varvs balansrikning innebir detta enligt min bedémning en finansiell
stallning som motsvarar ca 25 % soliditet i ett genomsnittligt industrifore- .
tag. For att ar 1983 uppni en soliditet om ca 15 % erfordras ett kapitaltill-
skott om ca 1850 milj. kr. Om Svenska Varvs resultatprognoser infrias bor
soliditeten kunna oKka till ca 20 % &r 1985.

Jag forordar saledes att 1850 milj. kr. betalas ut som medelstillskott till
Svenska Varv for att dels 6ka soliditeten, dels ticka bolagets kostnader for
minskad kapacitet vid Kockums och Uddevallavarvet. Medlen bér anvisas
pa tillaggsbudget till statsbudgeten for budgetéret 1982/83.



Prop. 1982/83: 147 39

Svenska Varv har foreslagit att anlidggningarna vid Kockums och Udde-
vallavarvet skall skrivas ned till noll. Kostnaden harfor dr ca 550 milj. kr.
Jag delar Svenska Varvs beddmning att en nedskrivning av nimnda an-
laggningar ar nodvindig. Jag anser dock att nedskrivningen i huvudsak bor
begrinsas till att motsvara det minskade kapacitetsutnyttjandet. Med hén-
syn till de mycket begridnsade avkastningsmojligheterna och fér att begrin-
sa effekterna av kapacitetsminskningen pd varvens styckekostnader kan
dock en nedskrivning med 362 milj. kr. vara lamplig.

Nedskrivningen motsvaras inte av ndgra utbetalningar frin Svenska
Varv. Med hidnsyn hartill behdvs f.n. inte nigon likviditetspafylinad till
bolaget friin statens sida. For att ticka den forlust som uppstir genom
nedskrivningen behover bolaget tillféras en intikt av motsvarande storlek.
bolaget.

Enligt riksdagens beslut dren 1980—1981 (prop. 1979/80:165. NU 69,
rskr 405 och prop. 1980/81:131. NU 63, AU 17. rskr 393 och 394) har
fullmiktige i riksgildskontoret efter hemstillan av regeringen genom
skilda beslut utfardat skuldebrev till Svenska Varv {or nedskrivning av
anliggningstillgédngar till ett belopp av 606 milj. kr. Det sammanlagda
bemyndigandet for nedskrivning av anliggningstillgdngar inom Svenska
Varv-koncernen uppgar till 663 milj. kr. Med hidnsyn till vad jag tidigare
har anfort betriffande Kockums och Uddevallavarvet bor skuldebrev dir-
med i stillet utfirdas for nedskrivning av anldggningar till Svenska Varv
AB uppgdende till 305 milj. kr. utdver tidigare bemyndigande. Jag férordar
sdledes att fullméiktige i riksgildskontoret bemyndigas att utfirda skulde-
brev till Svenska Varv AB — inkl. tidigare utfirdade skuldebrev — intill ett
vid varje tidpunkt sammanlagt belopp av hogst 968 milj. kr.

Skuldebrevet bér ha en 16ptid pé ldngst 15 ar. Pa skuldbeloppet bor riinta
utgi med belopp som regeringen bestimmer med héinsyh till det allmédnna
rintelaget. Amortering skall ske med borjan den 1 juli 1984 med belopp
som regeringen arligen bestammer. Ett villkor for att full amortering skall
ske dr dock att varvens kapacitet minskar pd det siitt som ar forutsatt. |
den mén kapaciteten blir hogre ager staten ritt att i motsvarande mén
minska medelstillskottet och det hirav foranledda skuldbeloppet. Jag vill
erinra om att regeringen i budgetpropositionen 1983 (prop. 1982/83: 100 bil.
14) foreslagit (punkt G 6.) att riksdagen anvisar under tolfte huvudtiteln ett
forslagsanslag av 107 milj. kr. for kostnader for skuldebrev till Svenska
Varv AB. Mot bakgrund av de fordndringar jag nu forordat uppgér kostna-
derna for detta skuldebrev till 125 milj. kr. Jag forordar darfér att till
kostnader for skuldebrev till Svenska Varv AB under tolfte huvudtiteln
anvisas ett forslagsanslag av 125 milj. kr.

De medelstillskott till Svenska Varv AB som jag har forordat uppgér
sdledes till 2155 milj. kr. Hirtill kommer Svenska Varvs andel av det
direkta varvsstodet, vilket for dren 1984— 1985 uppgér till 400 milj. kr.
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Ett av Svenska Varv-koncernens hittillsvarande stora problem har varit
ett negativt rintenctto som under senarc ar varierat mellan 564 och 983
milj. kr. Merparten av rinteunderskotten hdnfor sig till det fartygsengage-
mang som jag nu forordar skall avskiljas fran koncernen. Eflter del fororda-
de tillskottet skulle koncernen erhdlla ctt positivt rintenetto av storleks-
ordningen 200 milj. kr.

Baserat pa det, i forhillande till Svenska Varvs plan, négot ligre kapital-
tillskott som jag har férordat fir det bedémda resultatet for koncernen for
perioden 1983—1985 minskas med drygt 125 milj. kr. friin 600 milj. kr. i
overskott tili ca 475 milj. kr.

Koncernens balansrikning utvecklas d'irmcd enligt tolmn(k samman-
stillning.

Sammanstillning éver Svenska Varvs balansrikningar aren 1980— 1985
(milj. kr.)

1980 1981 1982 (983 1984 198S

Likvida medel 400 S12 127 200 200 200
Vixelfordringar m. m. 4593 5330 3806 4423 4714 5281
Prod. i arbete 3369 3379 2978 3690 3094 3043
Ovriga tillg. 5857 6351 4425 4674 3657 2033
Anligegningar | 789 1516 36 893 900 88R
Skepp 2271 2106 702 189 195 S48

18279 19194 13354 14069 12760 11990

Leverantorskulder 797 706 681 689 916 959
Forskott 1054 2539 2261 2652 2133 1799
Lén 10418 10738 7068 5911 5171 4218
- Ovriga skulder 4555 1042 2992 © 2885 2546 2718
Eget kapital 1455 1 169 352 1932 1994 2299

18279 19194 13354 14069 12760 11990

Av sammanstillningen framgér att koncernens anldggningar nu ar lagt
viarderadc och vida understiger det redovisade egna kapitalet. Genom den
omfattande forskottsfinansieringen begrinsas vidare koncernens rorelse-
kapitalbehov till mindre belopp.

Sammanfattningsvis vill jag vad géller Svenska Varv- koncernen anfora
foljande. Med de dtgirder betriffande Kockums och Uddevallavarvet som
jag tidigare har foreslagit i kombination med det sto6d som jag i det tidigare
forordat kan utgé till svenska och utlindska bestillare anges den ekono-
miska och kapacitetsméssiga ram inom vilken verksamheten skall bedri-
vas.

En forutsittning for att erhélla vtlrvsstod i form av avskrivningslin,
kreditgarantier, rintestod m. m. skall vara att produktionskapaciteten vid
de bada varven uppgar till hogst den nivi som angivits. For dvriga varv
inom koncernen bor som ett villkoer [6r cr_hi’illandc av stdd galla att riktlin-
jerna i koncernens strukturplan fullfoljd. )

Med de redovisade villkoren forutsitts varven teckna order som minst
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tacker sjalvkostnaderna. Om inte detta visar sig mojligt ankommer det pé
koncernledningen och varven att genomfora erforderliga neddragningar av
kapaciteten eller avveckla hela varvsenheter.

Jag har tidigarc redovisat att ett avtal triffats mellan staten och Svenska
Varv AB om forvéiry av nimnda bolags aktier i Zenit Shipping AB. Kope-
skillingen enligt avtalet uppgz‘ir till 23 milj. kr vilket motsvarar aktiernas
foreslar riksdagen att anvisa 23 milj. kr. harfér. Medlen bor anvisas under
ett sarskilt reservationsanslag benamnt Forvarv av Svenska Varv AB:s -
aktier 1 Zenit Shipping AB pa tilliggsbudget III till itatsbudgeten for
innevarande budgetér.

2.5.2 Finansiellt stdd till Zenit Shipping AB

Fraktmarknaden har som jag tidigare har redovisat utvecklats mycket
negativt under dr 1982. Detta giller dven priserna pa andrahandsfartyg.
Resultatet for Zenit Shipping AB beror av dels fartygens befraktnings- och
driftresultat, dels vinster eller forluster vid avyttring av_fartyg och dels
eventuella omvirderingar av fartygsinnehavet till f6ljd av stérre forand-
ringar av fartygens marknadsvirden. Utvecklingen under de senaste tre -
Aren framgar av toljande sammanstallning.

Sammanstillning av resultatutvecklingen i Zenit Shipping AB aren 1980—1982 (milj.
kr.)

1980 1981 1982
Resultat av drift inkl. rintekostnader och kurs- :
differenser +80 - 75 -966
Forsiljningsresultat samt omvirdering av fdr- .
tyg och fordringar =28 4177 + 22
Resultat fore bokslutsdispositioner och skatt +52 +103 —944

i

For aren 1980 och 1981 redovisas overskott. Det bor dock observeras att
dverskottet vasentligt understiger vad som forutsatts i 1980 ars struktur-
plan. Den stora forlusten r 1982 ir delvis en foljd av-den starkt férsamrade
fraktmarknaden. Zenit Shipping har under ar 1982 Svertagit flera forlust-
bringande fartygsengagemang frin varven. vilket har okat rederiets for-

lust. '

Resultatet for ar 1982 har inte belastats med nigon nedskrivning av
fartygsvirdena. Det bokfoérda vardet den 31 december 1982 pa Zenits
'fartygsinnehav uppgar till 3638 milj. kr. Zenit har bedémt att det aktuella
marknadsvirdet, forutsatt en planméssig avyttring 6ver en period av ett till
tvé ar, uppgar till ca 2400 milj. kr. Om flottan inkl. befintliga inbefrakt-
ningsitaganden skulle avvecklas omgende har virdet bedomts till ca 1200
milj. kr. For att illustrera mojlighcterna att snabbt och till rimliga villkor
avyttra flottan kan ndmnas att antalet avslut pa den totala virldsmarkna-
den inom berorda fartygskategorier under senare ar uppgatt till enbart ca
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50 per ar vilket saledes skall jamforas med Zenits flotta pa 39 fartyg. Det ir
siledes uppenbart att en snabb avveckling av Zenits fartygsengagemang
och inbefraktningsataganden innebir att forluster i storleksordningen 2 400
milj. kr. skulle realiseras.

Dagens marknadsvirden beddms allmint som extremt laga och repre-
senterar en historiskt mycket 1g nivé. En viss virdedkning bor darfor vara
mdjlig under de kommande aren. Svenska Varv har i sina kalkyler utgatt
fran alternativa scenarier. Dessa utgar fran olika antaganden betriffande
bl.a. vérldens energikonsumtion, oljekonsumtion sumt BNP-utveckling.

I huvudscenariet vilket enligt min mening fir betraktas som relativt
forsiktigt forutses virldens BNP oka med ca 1% per ar aren 1983—1986.
Detta innebér i stort uppliggning av fartygen under tre ir varefter, genom

. att tonnagedverskottet successivt forsvinner. fraktraterna férbéattras och
mojliggor drift samt forsaljning av fartygen. Samre utveckling av vérlds-
ekonomin kan i och for sig tinkas men ger dnda inte simre resultat
cfltersom scenariet i princip innebar uppliaggning for hela flottan. En ut-
veckling cnligt ett dylikt scenario med{or fortsatta stora forluster i form av
driftsunderskott och rintekostnader. Det samlade underskottet beriknas
under dren 1983—1986 uppgé till ca 2000 milj. kr. Fartygen bedoms kunna
siljas vid-pcriodens slut till priser som ticker det nuvarande bokforda
viirdet. Nuvirdet av bedémda forluster uppgar till ca 1500 milj. kr. Denna
fortust skall jamforas med bedémda forluster vid en omedelbar avveckling
av flottan vilka berdknas till 2400 milj. kr. i form av realisationsforluster
och utlosen av inbefraktningsavtal. Kalkylen talar siledes for att flottan
bér bevaras ytterligare ndgra ar i avvaktan pa en aterhamtning av andra-
handsmarknaden. Osikerheten i kalkyler av detta slag ar sjalvfallet bety-
dande. De mer optimistiska konjunkturscenarios som har utvirderats av
Zcnit Shipping visar att méjligheter till stérre atervinning av tidigare for-
luster kan foreligga.

Strategin och de konkreta atgirderna for hanteringen av Zenits fartygs-
engagemang har fortlopande prévats av ledningen for Zenit. De riktlinjer
som har forordats av rederiet for den fortsatta Vérksamh_elen innebir att
fartygsinnehavet kommer att avyttras si snart marknadsférhillandena
medger. Ett grundldggande element 4r hirvid att efterstriva bista mojliga
ekonomiska utfall for varje enskilt fartyg. Den stora omfattning som kiin-
netecknar Zenits fartygsinnehav gor det dock nédviandigt att en successiv
avyttring sker med inriktning -pz"x att engagemanget skall vara avvecklat
innan marknaden &nyo forsamras. .

Av Zenits handlingsplan framgér vidare bl. a. att fartygen i avvaktan pa
forsaljning skall forvaltas och d.rivas'pﬁ effektivast och billigast majliga satt
samt ges ett fullgott underhdll.

For egen del vill jag ansluta mig till de grundliggande riktlinjer for Zenits
fortsatta verksamhet som har férordats av ledningen for Zenit Shipping.

Jag vill understryka vikten av att fartyge'n avyttras sd snabbt som mark-
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nadsforhallandena medger. Med hénsyn till omfattningen av Zenits far-
tygsinnehav torde det bli nodvéndigt att successivt minska detta. Detta
innebér i sin tur att vid en kommande uppging av fartygsvirdena maste
vissa fartyg avyttras under uppgangsskedet. Innehavet bor vara avvecklat
innan marknaden anyo forsimras.

For att uppnd ett sé tillfredsstallande ekonomiskt resultat som mojligt
utifrin dessa forutsattningar bor Zenit kontinuerligt folja marknaden, be-
vaka mojligheter till forsaljning och fortlopande virdera det ekonomiska
utfallet av en forsiljning mot att behalla fartygen ytterligare en tid. Forsalj-
ning bor i mojligaste mén ske utan att kvardrdjande risker i form av
kundkrediter eller borgensengagemang belastar foretaget. I avvaktan pa
forsiljning bér Zenit forvalta och driva fartygen pé effektivast och billigast
mojliga sitt samt bibehalla ett gott underhall av fartygen.

Aven om en strategi dér fartygen bevaras ytterligare nigot eller nigra ar
medfor att férlusterna i Zenit Shipping minskas med betydande belopp.
krivs stora kapitaltillskott for att genomfora ndmnda strategi. Kapitaltill-
skotten bor enligt min mening vara av en sddan omfattning att bolaget har
tillriickliga resurser att dels hantera fartygsinnehavet fram till dess forsalj-
ning sker, dels genomfora f6rsiiljningar som medfor realisationsforluster.

For att ticka den ackumulerade forlusten i 1982 ars bokslut krivs 841
milj. kr. Med radande marknadslige torde dven den forvintade férlusten
ar 1983, uppgaende till ca 769 milj. kr., vara ofrinkomlig. Zenit Shipping
AB:s aktiekapital uppgar f.n. till 25 milj. kr. For att ge bolaget rimlig
finansiell stadga och dirmed mojlighet att hantera avvecklingen av farty-
gen pa ett tillfredsstillande sitt bor bolagets egna kapital forstiarkas. Jag
anser att bolagets egna kapital bor 6ka med 350 milj. kr. Fraktnivder och
andrahandspriser under ar 1984 och framét ar mycket svérbedombara. Jag
anser darfor att 1040 milj. kr. bor sté till regeringens forfogande for att
tidcka ytterligare forluster om detta skulle visa sig erforderligt. 1 enlighet
med det anférda forordar jag att regeringen foreslar riksdagen att anvisa
3000 milj. kr. under ett sérskilt anslag bendmnt Tillskott till Zenit Shipping
AB pa tillaggsbudget 111 till statsbudgeten for innevarande budgetér.

Zenit har mojligheter att vid gynnsam utveckling av fraktmarknad och
andrahandspriser uppnd vinster. Dessa bor tillforas staten. Jag forordar
darfor att tillskottet till Zenit helt eller delvis utgar i form av ett villkorligt
aktieagartillskott. Aterbetalning av tillskottet skall ske om bolagets egna
kapital, enligt faststélld balansrdkning. 6verstiger 400 milj. kr. aren 1983—
1985 och 100 milj. kr. for aren darefter. .

1 beddomningen av de erforderliga kapitaltiliskotten till Zenit har jag
utgatt fran att de nuvarande bokférda virdena pa fartygsinnehavet kan
bibehéllas. Detta synsitt motiveras av att forsiljningspriset vid en kom-
mande avyttring berdknas uppga till det bokf6érda vérdet och att de av mig
forordade tillskotten jimte eventuella yterligare tillskott beddms ticka de
forluster som kan uppsta innan fartygen avyttras. Vidare kan noteras att
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merparten av bolagets lan ar sakerstalld med statlig kreditgaranti. Det
faktum att aktuclt marknadsvérde understiger bokfért virde med betydan-
de belopp torde under dessa omstiindigheter inte behdva foranleda nigot
krav pa nedskrivning av de bokférda virdena.

2.6 Landskrona Produktions AB, m. m.

Den | juli 1982 bildades med finansiellt stéd frin Oresundsvarvet AB
och Landskrona Finans AB féretaget Landskrona Produktions AB (La-
Pro). LaPro sysselsitter i dag cu 200 personer varav 110 med 16nebidrag.
Genom samarbete med Landskrona Finans AB samt marknads- och ut-
vecklingsbolag skall LaPro kunna finga in nya uppfinningar och produkter
som kan skapa arbetstillfillen i foretaget. Produkterna knyts till LaPro
genom produktionsavtal. Hittills Bar ett 15-tal produkter knutits ll foreta-
get. Det dr dock endast ett fatal av dem som &r i ett sidant skede att en
lonsam produktion kan bedrivas. For ¢vervigande delen av produkterna
ar det friga om prototyp- och nollserietillverkning. For att kunna fortsiitta
med verksamheten vid LaPro har bolaget ansokt om ett bidrag, for den
nirmaste fyradrsperioden med totalt 15 milj. kr. AMS har den 25 februari
1983 overlamnat foretagets ansdkan till regeringen.

Enligt min uppfattning har bildéndet av LaPro en visentlig betydelse for
att begriinsa arbetslosheten i samband med Oresundsvarvets avveckling.
sirskilt med tanke pa att storre delar av de i féretaget sysselsatta har
sirskilda svérigheter att finna anstéllning pd den 6ppna marknaden. Av de
200 anstillda erhdller, som jag tidigare nimnde, féretaget 16nebidrag for
110 personer. 85 % av dc anstallda dr dver 40 ar och 50 % ar éver 50 ar.
For att verksamheten skall kunna fortsitta att bedrivas pd avsett sétt
‘bedémer jag. efter samrid med chefen for arbetsmarknadsdepartementet,
att staten bér medverka med ett bidrag for den fortsatta verksamheten vid
LaPro. Det statliga bidraget bor uppga till hogst det belopp som LaPro
ansOkt om. Enligt min mening bér de medel som erfordras for detta
iindamal kunna finansicras frin de medel som aterstér pa reservationsalsla-
get Bidrag till sysselsittningsatgirder inom varvsregionerna. Jag dterkom-
mer i det foljande till detta.

Jag vill i detta sammanhang erinra om erfarenheterna vid nedliggningen:
av Oresundsvarvet. For att underlitta omstiliningen bildades Landskrona
Finans i samband med riksdagens beslut att avveckla Oresundsvarvet AB i
Landskrona. Regeringen beslot da att de 100 milj. kr. som tidigare bl. a.
anvisats for att ticka utvecklingskostnaderna vid Oresundsvarvet fick
anvéndas i Landskrona Finans verksamhet. Bolaget skulle utgora ctt kom-
plement till andra insatser som vidtogs for att bygga ut niringslivet i
Landskronaregionen. Landskrona Finans hittillsvarande verksamhet har
resulterat i engagemang i 53 olika projekt/féretag. Det totala &tagandet -
uppgér till ca 72 milj. kr. och berdknas ge ca 620 nya arbetstillfallen. P4 sikt
torde antalet arbetstilifallen kunna uppga till ca 1 050 for de 53 projekten.
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2.7 Sikerhetsutbildning for offshore-personal

Pi anléiggnirigar for utvinning av olja och gas i Nordsjon stills mycket
hoga krav vad giller skydds- och sakerhetsfragor. Bestimmelserna har
skiirpts under de senaste dren och i dag skall alla som arbetar pa eller vid
anliggningarna ha genomgétt en sirskild sikerhetsutbildning. Norge har
dgnat stor uppmirksamhet &t sdkerhets- och arbetsmiljétrdgor i marin
miljo och torde i dag vara ledande inom detta omrade. Mycket talar {or att
de norska bestaimmelserna kommer att bli internationellt normgivande.
Det innebir t.ex. att dven pé.dcn cngelska kontinentalsockeln kommer
samma regler att tillimpas. _

For svensk industri #dr-sdledes sikerhetsutbildning en forutsittning for
att med egen personal kunna utfora arbeten i Nordsjon. Det giller savil de
offshore-foretag som redan dr etablerade i Nordsjon som de foretag som
onskar etablera sig dar. Ofta ror det sig om tillverkare som bade levererar
och installerar utrustning for borrplattformar m. m. '

Den sikerhetsutbildning som kréivs i Norge kan i dag inte erhdllas i
Sverige. Chalmers Tekniska Hogskola (CTH) ansokte darfor den 18 juni
1982 hos davarande regering om investeringsmedel for att kunna genomfs-
ra den aktuella utbildningen. Utbildningen skulle genomféras i Goteborg i
samarbete med Projekt Lindholmen AB. som &gs av Goteborgs kommun
och Goteborgs Brandforsvar. Den 7 mars 1983 kompletterades ansokning-
en med en utredning om industrins intresse av utbildningen. Utredningen
visar pa ett stort intresse inte bara frin foretag i Sverige utan iven i Norge,
Danmark och Finland. _

CTH framhiller att svarigheterna for svensk industri att fa personalen
sikerhetsutbildad inom landet utgdr ett allvarligt hinder for svensk industri
att vinna insteg i den expanderande offshore-sektorn. Det finns vissa
majligheter att kdpa utbi!dhingsplatser i Norge, men tillgdngen pa platser
anses under de ndrmaste ren vara for liten. FOr det planeringsarbete som
bedrivits i Goteborg sedan hosten 1981 for att fa till stdnd goda 6vningsan-
laggningar for den planerade utbildningen har utbildningsanstalter.i Norge, .
England och Skottland stitt som forebilder. For utbildningen crfordras
dyrbara anliaggningar eftersom Ovningar av praktisk karaktiar ar nodvin-
diga. Driftskostnaderna-blir dirmed térhallandevis héga. CTH framhéller
vidare atl om bade investerings- och driftskostnaderna skall tickas av
kursavgifter blir dessa for hoga, framfor allt for mindre och medelstora
foretag. For att sanka kursavgifterna till en rimlig niva krivs darfor ett
investeringsbidrag pa sammanlagt 17 milj. kr. f6r att uppfora anliggningar-
na.

CTH avses svara for utbildningens innehdll och genomférande samt
utfirda certifikat. Goteborgs Brandférsvar génomfor brandskyddsutbild-
ningen. Projekt Lindholmen AB ansvarar for uppbyggnad av anlidggningar- .
na och ekonomisk samordning, vidare fér drift och underhll med undan-
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tag av branddvningsanliaggningen, vilken kommer att handhas av Géte-
borgs Brand{orsvar.

Sverige har ratificerat den s.k. STCW-konventionen, som innehéller
nya internationella normer for sjéfartens ombordanstillda personal vad
giller personlig sidkerhets- och riddningsutbildning. Enligt CTH férvintas
under ar 1983 foreskrivet antal stater ha undertecknat konventionen vilket
innebir att de nya bestimmelserna skall triada i kraft ett ar direfter. CTH
framhdller att de planerade utbildningsanlidggningarna for offshore-perso-
nal ir konstruerade sa att de passar dven for STCW-utbildning. Dc bada
utbildningarna kan ocksa bedrivas parallellt.

Efter samrad med industriministern vill jag anfora foljande.

Jag delar den bedomning som CTH m. fl. gor. ndmligen att den aktuella
siikerhetsutbildningen f6r offshore-personal bér komma till stdnd i Sveri-
ge. Den dr angeldgen for svensk industri av konkurrensskal. I samman-
hanget bor dven namnas att kontakter har dgt rum med Norge vad giller
Norges mojligheter att stilla utbildningsplatser till forfogande. Information
om ett svenskt utbildningsinitiativ bor darfdr ges bl. a. inom ramen for den
norsk-svenska blandade kommissionen.

Forutsatt att kostnaderna for drift och underhéll av anlidggningarna samt
for utbildningens genomforande kan finansieras av de inblandade intres-
senterna, bor ett statligt engangsbidrag till anliggningsinvesteringarna
kunna limnas. Mdgjligheterna att minska investeringsutgifterna frin statens
sida bor yiterligare utredas. Det statliga bidraget bor uppga till hégst det
belopp som begirs av CTH m.fl. Enligt min mening boér de medel som
erfordras for namnda dndamaél kunna finansieras frin de medel som ater-
star pa reservationsanslaget Bidrag till sysselsattningsitgirder inom varvs-
regionerna. Jag dterkommer i det f6ljande till detta.

2.8 Vissa ivriga anslagsfragor

2.8.1 Avskrivaingsldn till varvsindustrin

Riksdagen beslot i juni 1980 att anvisa ett reservationsanslag for budget-
aret 1980/81 av 1055 milj. kr. fér avskrivningslan till varvsindustrin, m. m.
Av detta belopp har regeringen genom olika beslut férdelat 725 milj. kr. i
avskrivningslan till Svenska Varv-koncernen och 230 milj. kr. i avskriv-
ningslin till privata mindre och medelstora varv samt 15 milj. kr. som
avsags for Karlskronavarvet AB for ombyggnader av vissa fartyg. Av
anslaget har 85 milj. kr. sedermera inlevererats till statsbudgetens inkomst-
sida.

Vidare beslot riksdagen den 11 juni 1982 (NU 1981/82: 53, rskr 1981/
82:405) bl.a. dels att 30 milj. kr. av anslaget skulle anviandas for rekon-
struktion av AB Nya Oskarshamns Varv m. m., dcls bemyndiga regeringen
att savitt avsag rekonstruktionen av Oskarshamns Varv om det visade sig
erforderligt utfirda garanti for forlusttackning inom skalig ekonomisk ram.
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Beslutet innebar att anslaget fick tas i ansprak for infriande av sidan
garanti. Beslut om garanti och infriande av garanti skall enligt riksdagens
beslut anmaélas till riksdagen.

I samband med att skeppsbyggnadskontrakt tecknats mellan.AB Nya -
Oskarshamns Varv och partrederiet under bildande for nybygge 438 vid
varvet har Zenit Produkttank AB, ett dotterbolag till Zenit Shipping AB,
och partrederiet ingétt ett tidsbefraktningsavial betriffande nimnda ny-
bygge for en period av fem ar. Befraktningsavtalet ér villkorat bl. a. av att
forlusttickningsgaranti 1imnas av staten betriaffande forluster som avtalet
kan komma att foranleda for Zenit Produkttank AB. Regeringen har genom
beslut lamnat utfdstelse om att férluster som kan uppkomma for Zenit
Produkttank AB pa grund av det nimnda befraktningsavtalet ‘skall tickas
genom statliga medel. . .

Med hinsyn till vad jag tidigare har anfort om Zenit Shipping AB bor
enligt min mening ett reservationsanslag av 30 milj. kr. anvisas pa tilliggs-
budget I1I till statsbudgeten for budgetiret 1982/83 under fjortonde huvud-
titeln for infriande av eventuella forluster enligt den ndmnda utféstelsen. o

Vidare forordar jag att de medel som &terstar av anslaget efter det att
FKN besiutat om utbetalning av avskrivningslan for ar 1983 inte skall
utnyttjas. Dessa medel skall levereras in pé statsbudgetens inkomstsida.

2.8.2 Lan till mindre och medelstora vary

Riksdagen beslot i juni 1980 (prop. 1979/80: 165, NU 69, rskr 405) att for
budgetaret 1980/81 anvisa ett reservationsanslag av 20 milj. kr. benamnt
Lan till mindre och medelstora varv. Enligt 5 kap. 1§ férordningen
(1980: 561) om statligt stod till varvsforetag m. m. (indrad senast 1982: 564)
kan i vissa fall stod limnas varvsforetag med mindre an 1700 anstillda for
kostnader {or '

1. marknadsundersokningar eller marknadsbearbetningar som avser ut-
landska marknadecr eller

2. framtagande av anbud till utlindska bestillare. :

I 5 kap. 6 § foreskrivs att 1in for sistnimnda &ndamal kan efterges-om
anbudet inte leder till avtal. Stodet tili nimnda exportframjande dtgirder
har under den hittillsvarandec perioden utnyttjats i mycket liten omfattning
(ca 4 milj. kr. av anslagna 20 milj. kr.). Enligt min mening ir det inte
motiverat med en forldngning av detta stod. Jag forordar darfor att ater-
stdende medel efter av FKN gjorda utfastelser per den | juli 1983 levereras
in pa statsbudgetens inkomstsida.

2.8.3 Bidrag till svsselsdrtningsdigdrder inom varvsregionerna
Riksdagen besiot den 19 december 1978 (prop. 1978/79:49, NU 17, rskr
115) att anvisa ett reservationsanslag for budgetéret 1978/79 bendmnt Bi-
drag till syssclsittningsitgarder inom varvsregionerna av 265 milj. Kr.
Vidarc beslot riksdagen i maj resp. juni ménad 1979 (prop. 1978/79: 124,
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NU 47, rskr 356 och prop. 1978/79:211, NU 58, rskr 449) dels att 150 milj. -
kr. av namnda anslag skulle anvandas sdsom avskrivningsian till bestillare
av fartyg, dels att anslaget skulle anvéndas for tickande av 1979 ars
forluster i bolagen Kockums Construction AB och Kockums Encrgisystem
AB. Dessa forluster har uppgatt till drygt 11 milj. kr. Regeringen har
genom skilda beslut limnat 1&n for vissa projekt till ett sammanlagt belopp
av drygt 40 milj. kr. Av anslaget aterstar f. n. ca 63 milj. kr.

Som jag tidigare har redogjort fér kommer kapaciteten att reduceras vid
olika varvsforetag. Utdver de industri- och arbetsmarknadspolitiska dtgiir-
derna som chefen t6r arbetsmarknadsdepartementet och jag tidigarc har
redovisat kan det med hansyn till reduceringarnas omfattning och arbets-
marknadsliget pd aktuella orter finnas anledning att verviiga dven andra
dtgarder for att minska sysselsattningsproblemen fér de som blir §vertaliga
till foljd av beslutade kapacitetsminskningar. Det har inte nu varit mojligt
att med nagon storre precision avgdra behovets omfatining och tidpunkten
for sddana atgirder som kan bli nddvandiga. Det bor ankomma pa rege-
ringen att narmare beddma detta behov och utarbeta nirmare foreskrifter.
For att klara finansieringen av sidana atgarder férordar jag att de medel
som Aterstar pé reservationsanslaget Bidrag till sysselsittningsatgirder
inom varvsregionerna, far anvindas for detta dndamal. Dessa medel bor
hirutéver kunna anviandas for att vid behov stédja verksamheten vid
Landskrona Produktions AB (La Pro) pa det sitt som jag tidigare har
redovisat samt for investeringar i anldggningar for sidkerhetsutbildning f6r
offshore-personal. Regeringen bor inhdmta riksdagens medgivande hértill. -

3 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att _
1. godkidnna de andrade riktlinjer for stod till svensk varvsindustri
som jag har forordat (avsnitt 2.4),

9

. bemyndiga fullmiktige i riksgildskontoret att till utgéngen av ar
1986 iklada staten garantier till svensk varvsindustri och till
bestéllare av fartyg hos svenska varv — inkl. tidigare lamnade
garantier — intill ett vid varje tidpunkt sammanlagt beiopp av
hogst 30000000000 kr. (avsnitt 2.4.1),

3. bemyndiga fullmiktige i riksgéldskontoret att utfarda skuldebrev
till Svenska Varv AB — inkl. tidigare utfardade skuldcbrev —
intill ett vid varje tidpunkt sammanlagt belopp av hogst
968 000 000 kr. (avsnitt 2.5.1),

4. godkanna de dndrade riktlinjer for avgifter pa fartygskreditgaran-

tier som jag har forordat (avsnitt 2.4.1).
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10.

11.

13.

14.

15.

16.

17.

. godkénna vad jag har anfort om anvéndningen av det i statsbud-

geten for budgetdret 1980/81 uppforda reservationsanslaget
Avskrivningslén till varvsindustrin, m. m. (avsnitt 2.8.1),

. godkiinna vad jag har anfdrt om anvéndningen av det i statsbud-

geten fOr budgetaret 1980/81 uppférda reservationsanslaget Lan
till mindre och medelstora varv (avsnitt 2.8.2),

. godkinna vad jag har anfért om anvéndningen av det i statsbud-

geten for budgetaret 1978/79 uppforda reservationsanslaget Bi-
drag till sysselsattningsatgirder inom varvsregionerna (avsnitt
2.8.3), '

. till Avskrivningsldn till svensk varvsindustri f6r budgetaret 1983/

84 under tolfte huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av '
465000000 kr. (avsnitt 2.4.3),

. Ul Forlusttdackning till folid av statliga garantier till svensk

varvsindustri -och bestillare av fartyg for budgetaret 1983/84
under tolfte huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag av 50000000
kr. (avsnitt 2.4.1),

till budgetens inkomstsida for budgetaret 1983/84 uppféra en ny
inkomsttitel bendmnd Influtna avgifter for statliga garantier (av-
snitt 2.4.1), .

till Férvéry av Svenska Varv AB:s aktier i Zenit Shipping AB pa
tillaggsbudget I1I till statsbudgeten for budgetaret 1982/83 under
fjortonde huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av 23000 000
kr. (avsnitt 2.5.1), '

. till Kapitaltillskott till Svenska Varv AB pa fillz'iggsbudget II1 till

statsbudgeten for budgetaret 1982/83 under fjortonde huvudtiteln
anvisa ett reservationsanslag av 1850000000 kr. (avsnitt 2.5.1),

till Tillskott till Zenit Shipping AB pa tillaggsbudget IIT till stats-
budgeten for budgetiret 1982/83 under fjortonde huvudtiteln an-
visa ett reservationsanslag av 3000000000 kr. (avsnitt 2.5.2).

till Infriande av forlusttidckningsgaranti f6r Zenit Shipping AB
for budgetaret 1983/84 under tolfte huvudtiteln anvisa ett reser-
vationsanslag av 30000000 kr. (avsnitt 2.8.1),

till Rdntestod till varvsindustrin for budgetiret 1983/84 under
tolfte huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag av 135000000 kr.
(avsnitt 2.4.2),

till Kostnader for statsstidd exportkreditgivning avseende ex-
port av fartvg m.m. — med dndring av prop. 1982/83: 100 bil. 14
punkt B. 17 — under tolfte huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag
av 350000000 kr. (avsnitt 2.4.2),

till Kostnader for skuldebrev till Svenska Varv AB — med ind-
ring av prop. 1982/83:100 bil 14 punkt G 5. — under tolfte huvud-
titeln anvisa ett forslagsanslag av 125000000 kr. (avsnitt 2.5.1).

4 Riksdagen 1982/83. 1 sami. Nr 147
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

De mindre och medelstora varven i Sverige med huvudsaklig inriktning
mot produktion. reparation etc. av handelsfartyg eller fartyg for statliga
myndigheter omfattar . n. elva foretag med ca 3 300 anstéllda. De foretag
som ingdr i denna varvsgrupp 4r bide privat 4gda och ingiende i den
statliga varvskoncernen Svenska Varv AB. De foretag som ingér i gruppen
ar Djupviks Varv AB. Falkenbergs Varv AB, Fartygsentreprenader AB
(Marstrands Varv), AB Finnboda Varf, Kalmar Fartygsreparationer AB,
Karlskronavarvet AB', Lunde Varv och Verkstads AB. Marintcknik
Verkstads AB. AB Nicoverken, AB Nya Oskarshamns Varv och AB
Asiverken. Foretagens storlek varierar kraftigt frin Karlskronavarvet med
ca | 100 anstillda till Djupviks Varv med ca 60 anstéllda.

1.2 Syfte

Delprojekt Mindre och medelstora varv syftar till att ta fram underlags-
material som utvisar de mindre och medelstora varvens utveckling under
dren 19811985 med den bedémning kommissionen fér de mindre och
medelstora varven (I 1979: 04) gjort i sitt betdnkande (Ds T 1979: 16). Mot
bakgrund av detta samt av vad andra delprojekt redovisar skall forslag
lamnas till de mindre och medelstora varvens utvecklingspotential samt
behovet och limpligheten av speciellt inriktade statliga atgérder for dessa
varvsforetag under perioden 1984—1986.

1.3 Genomforande

I arbetsgruppen Mindre och medelstora varv har ingétt representanter
for industridepartementet och fran kansliet vid nimnden for fartygskredit-
garantier (FKN).

Som underlag for bedémningen i friga om varvens marknadsférutsitt-
ningar har anlitats Scandinavian Institute for Administrative Research
(SIAR), som utfort en marknadsundersékning avseende ombyggnads- och
reparationsmarknaderna samt varvsforetagens utvecklingsmojligheter.

Onrlings Revisionsbyra AB har utarbetat en rapport angdende de mindre
och medelstora varvens ekonomiska situation.

Vidare har arbetsgruppen sammantréiffat med foretridare for samtliga i
utredningsarbetet berorda varvsforetag, Svenska Varv AB, m.fl.

Till arbetsgruppen har inkommit skrivelser bl. a. angiendg varvsforeta-
gens borgensataganden.

! Karlskronavarvets framtida inriktning ir numera produktion for den svenska
marinen och export av marina fartyg. Mot bakgrund hirav kommer Karlskronavar-
vet att behandlas separat (se avsnitt 7).



Prop. 1982/83: 147

N
(9]

2 Kriterier for varvsforetag

Med varvsforetag avses att

— foretagets 1angsiktiga inriktning skall till 6vervigande del vara pro-
duktion, reparationer etc. av handelstonnage och samtidigt omfatta fartyg
om minst 300 bruttoregisterton (BRT) samt bestéllningar for statliga myn-
digheter (ej militéra).

3 Senaste riksdagsbeslut rorande de mindre och medelstora varven

Efterfragan pa de fartygstyper som den nidmnda gruppen av foretag
tillverkar har minskat under perioden 1980— 1982 jimfort med de narmast
foregdende aren.

Vidare har bestéllningar fran den svenska marinen minskat i omfattning.
Detta har lett till att en storre del av de mindre och medelstora varvens
kapacitet har inriktats mot ombyggnads- och reparationsmarknaderna.
Samtidigt har konkurrensen fran storvarven ékat genom att-dessa varv i
vissa fall har limnat anbud pa fartygstyper och fartygsstorlekar som de
under senare ar normalt inte har producerat och som kunnat pfoduceras
vid de medelstora varven. o

Frigan om kapacitetsneddragning vid de mindre och medelstora varven
har behandlats senast i prop. 1979/80: 165 om vissa varvsfragor m.m.
Riksdagen beslot i juni 1980 att ge regeringen till kinna vad niringsutskot-
tet hade anfort i sitt betinkande nr 69 (prop. 1979/80: 165, NU 69, rskr
405).

4 Nuligesbeskrivning

4.1 Orderstock

Hosten 1982 fanns vid de aktuella varven i bestillning sammanlagt 24
fartyg for leverans under perioden 1983—1985. Huvuddelen av dessa leve-
ranser kommer att ske under ar 1983,

Orderingéngen fran privatdgda rederier ir f.n. mycket lag, vilket for
flera av varven leder till ett starkt beroende av bestéllningar fran statliga
myndigheter och verk samt forsvaret.

Inneliggande orderstock bestéar till stérsta delen av nybyggnation och i
viss utstrackning stérre ombyggnader. Vad avser reparationssektorn och
sektorn for 6vrig verksamhet kan inte samma framfc'irhéillning finnas.

Samtliga varv har korta orderstockar som endast ticker mindre delar av
1983 och 1984 ars produktion.

Den foérviantade andelen nybyggnation och ombyggnader framgir av
foljande tabell 6ver varvens planerade nybyggnation, uttryckt i antal tim-
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mar fr ny- och ombyggnation i férhailande till totalt antal direkta produk-
tionstimmar, foér det sista redovisade aret under perioden. Den terstende
kapaciteten forvintas tickas inom reparationssektorn och sektorn for v-
rig verksamhet.

Tabell 4:1
Varvsforetag Nyb. % Omb. % Rep.
och ovr.
%
Djupviks Varv AB 74 4 12
Falkenbergs Varv AB _ 46 26 28
FEAB (Marstrandsvarvet) 56 17 27
AB Finnboda Varf - 15 85
Kalmar Fartygsreparationer AB 58 4 38
Karlskronavarvet AB 62 5 33
Lunde Varv och Verkstads AB 63 - 27
Marinteknik Verkstads AB 87 6 7
AB Nicoverken - 34 66
AB Nya Oskarshamns Varv 80 S 15
AB Asiverken 98 - 2

4.2 Sysselsﬁttningsutveckling och omsittningsfordelning

Av tabell 4.2 framgér att antalet anstéllda vid de mindre och medelstora
varven beriknas minska med ca 13 % under perioden 1981—1985.

For hela perioden uppgér denna reducering med lika fordelning mellan
arbetare och tjanstemén. For de enskilda varvsforetagen ir utvecklingen
mycket varierande. Ca en tredjedel av varven riknar med personalékning-
ar.

For entreprendrer och legotillverkare dr marknadsutsikterna betydligt
simre. En sysselsdtiningsminskning om ca 25—309% forvintas for peri-
oden inom denna grupp.

En forskjutning av verksamhetsinriktningen fran nybyggnation mot re-
parationer'f('irvéintas. Det bor observeras att gvrigt arbete inte antas dka i
omfattning. vilket torde tyda pa svarigheter att finna alternativ sysselsétt-
ning.

Kapacitetsutvecklingen for direkta produktionstimmar framgar av tabell
4:3.

Det bor dock noteras att en stor osiakerhet foreligger betriffande progno-
serna for ar 1985.
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Tabell 4: 2
Varvsforetag Totalt antal anstiillda

ar 1981 ar 1985 férandring
Djupviks Varv AB 60 60 + 0
Falkenbergs Varv AB 344 334 - 10
Fartvgsentreprenader AB 237 237 + 0
AB Finnboda Varf 203 2 + 19
Kalmar Fartygsreparationer AB 52 110 + S8
Karlskronavarvet AB 1377! 1085 —-292
Lunde Varv och Verkstads AB 127 130 + 3
Marinteknik Verkstads AB 71 95 + 24
AB Nicoverken 189 288 + 96
AB Nya Oskarshamns Varv 620° 280 —340
AB Asiverken 102 102 + 0
Summa 3382 2940 —442

! efter genomford omstrukturering under perioden 1981—1982 uppgir antalet an-

stillda till ca 1100.

2 efter genomford rekonstruktion ar 1982 uppgér antalet anstillda till ca 280.

Tabell 4: 3 Kapacitetsutveckling (tusental direkta produktionstimmar exkl. Karlskronavarvet)

Varvsforetag Ar 1981/82 Ar 1985
Towalt Nyb. Omb. Rep. Ovr. Totalt Nyb. Omb. Rep. Owvr.
" Djupviks Varv AB 79 57 6 16 - 95 70 4 21 -
Falkenbergs Varv AB 409 211 93 105 - 406 185 105 116 -
Fartygsentrepenader AB 306 227 39 - 40 294 164 50 s 75
AB Finnboda Varf® 201 - 58 93ﬁ S0 208 - 30 115 60
Kalmar Fartygsreparationer AB 85 — 122 33 402 137 80 s 30 22
Lunde Vary och Verkstads AB 106 57 - 20 9 120 75 - 20 25
Marinteknik Verkstads AB 94 82 2 4 6 113 98 7 3 -
AB Nicoverken 236 - 441 31 161 380 - 129 37 214
AB Nya Oskarshamns Varv 2727 230° 127 2%° 2271 207 10 50 4
AB Asiverken 122120 - - 2 122120 - - 2
Summa 1910 984 266 330 330 2143 999 340 402 402

i nvbyggnadsverksamheten upphorde ar 1981
= ar 1982/83

Som framgar av tabell 4: 4 varierar omséttningen fér nybyggnadssektorn
kraftigt mellan dren. Det beror till stor del pa att varven tillverkar ett litet
antal fartyg per ar samt att dessa resultat avriknas forst vid leveranstitlfal-
let. Antal avslutade projekt idr sdledes av avgorande betydelse for drsom-
sittningen. Nybyggnadsverksamheten ar for flera av enheterna mycket
beroende av bestillningar fran svenska myndigheter.

Falkenbergs Varv AB utgdr dock ett undantag med hénsyn till att det &r
det enda varvet som ér rederifigt. Under aren 1980 och 1982 har ett fartyg
for vardera fret producerats till rederiet. Orderstocken pa ca 100 milj. kr.
avser leveranser till externa rederier. Dessutom pagar forhandlingar om
ytterligare leveranser pa exportmarknaden.
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Tabell 4: 4 Omsiittningsfordelning (milj, kr.)
Varvstioretag Ar 1981 Ar 1985

Nyb. Omb. Rep. Ovr. Nyb. Omb. Rep. Ovr.
Djupviks Varv AB 13 1 3 | 33 | 5 1
Falkenbergs Varv AB 30 11 17 S 83 17 27 -
Fartygsentreprenader
AB 98 18 - 29 80 28 3 20
AB Finnboda Varf 77 9 45 12 - 12 60 24
Kalmar Fartyvgsrepara-
tioner AB - | 8 2 37 1 10 5
Karlskronavarvet AB 180 § 42 36 189 15 49 21
[.unde Varv och Verk-
stads AB 16 - S 7 31 - 7 6
Marinteknik Verkstads
AB 21 1 2 - 58 2 2 1
AB Nicoverken - 3 6 27 - 94 8 36
AB Nyu Oskarshamns
Varv! $ s § ] 200 1§ 40 5
AB Asiverken 33 - - - 70 - - -
Summa 468 78 128 119 781 185 211 119

s = uppgift saknas

' I summeringen ingir ¢j uppgifter tor Oskarshamns Varv under ar 1981. Varvet har

bara.

4.3 Ekonomi

Den féljande redovisningen baseras pi de uppgifter foretagen limnat

hosten 1982,

Resultatet efter finansiella poster och exkl. eventuella cftergitter av

avskrivningsldn, soliditet och likviditet {or &ren 1982—1983 framgir av

tabell 4: 5.

Tabell 4: 5 Prognosticerat resultat dren 1982 och 1983 samt bedomd soliditet ir 1982

Varstoretag

Prognostiserat

resultat efter finansi-
ella poster (milj kr.)

Progno-
stiserad

soliditet® &%

1982 1983 1982
Djupviks Varv AB 1.5 1.6 13
Falkenbergs Varv AB e 1.8 1.2
Fartygsentreprenader AB! -29 -1.0 s
AB Finnboda Varf 1.5 35 48
Kalmar Fartvgsreparationer AB 0.4 0.6 7
Karlskronavarvet AB 35,0 20.0 9
L.unde Varv och Verkstads AB -0.4 0.1 30
Marinteknik Verkstads AB 0,5 0.9 7
AD Nicoverken 23 3.6 9
AB Nya Oskarshamns Varv =2 5.0 11
AB Asiverken 9.4 7.4 46

' Verksamheten vid Marstrandsverken
2 Rekonstruktion har genomforts varfor uppgifter for detta &r inte dr jamforbara
* Inkl. 50 ¢ av obeskattade reserver
4 Uppgifterna avser koncernen
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4.3.1 Resultat

Mot bakgrund av de mycket korta orderstockarna och déligi utbyggda
planeringssystem foreligger det for ar 1983 osikerhet i ovan redovisade
uppgifter.

Djupviks Varv och Marinteknik har haft en produktionsinriktning som
koncentrerat sig mot statliga bestiliningar. Varven har nu inriktat sin
verksamhet mot produktion av lattmetallfartyg for i forsta hand exportfor-
siljning. Bada varven prognostiserar hdga resultat men med vissa osiiker-
hetsmoment i prognoserna. Forindringen av produktionsinriktningen in-
nebir delvis nya finansieringsformer med bl. a. en viss risk for hogre
finansieringskostnader.

FEAB-Marstrandsverken redovisar underskott de forsta prognosaren.
Beaktas dven Ovriga delar av koncernen framstar dock FEAB som en av
de starkaste enheterna bland de mindre och medelstora varven.

Falkenbergs Varv prognostiserar en relativt svag resultatutveckling ef-
ter finansiella poster. Varvets méjligheter att klara sig pa egen hand kan
darfor bli beroende bl. a. av tillskott frin dvriga bolag i koncernen.

Finnboda Varf och Karlskronavarvet prognostiserar en god resultatut-
veckling for pertoden. For Finnboda Varf beror detta till viss del av det
positiva finansnetto som uppstitt genom en omstrukturering av varvet.
Karlskronavarvet prognostiserar sivil ett positivt resultat efter avskriv-
ningar som ett positivt finansnetto.

Den av Kalmar Varv prognostiserade resultatutvecklingen ir beroende
av gjorda antaganden for planerade nybyggnadsprojekt till utvecklings-
lander.

For Lunde Varv genomfdrdes en rekonstruktion under ar 1981, varige-
nom en finansiell bas skapades for fortsatt verksamhet. For att en forbatt-
ring skall dstadkommas vad giller den prognostiserade resultatuvecklingen
erfordras ytterligare produktivitetsékningar.

Nicoverken prognostiserar forhillandevis god resultatutveckling under
perioden, dir ombyggnadsverksamheten beddms som mest l16nsam. En
avgorande faktor om resultatuvecklingen kan bibehéllas &r beroende av
om foretaget kan bibehalla sin nuvarande flexibilitet i organisationen.

Oskarshamns Varv har — efter genomford rekonstruktion — méjligheter
att uppna en positiv resultatutveckling. Varvet prognostiserar ett positivt
resultat fore avskrivningar.

For Asiverken beriknas hittillsvarande mycket goda resultatutveckling i
stort kunna bibehéllas under prognosperioden. Dérvid bor dock observe-
ras att det avgorande for resultatet ar f‘(jrelagcts goda likviditet och de
forskott som erhélls genom de statliga bestéllningarna samt den effektivitet
som uppnatts for det verksamhetsomrade som varvet arbetar inom.
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4.3.2 Soliditer

Kapitalstrukturen varierar kraftigt mellan de olika varvsforetagen.

Av tabell 4: 5 framgar den beriknade soliditeten for &r 1982,

For vissa av varvsenheterna med framfor allt stora statliga bestéllningar
har betydande forskott erhdllits for finansieringen av den pagiende pro-
duktionen. I bedomningen av soliditeten kan dessa forskott reducera var-
det av paghende arbeten, varvid hogre soliditetstal erhalls. Nyss redovi-
sade soliditetstal ger emellertid ett battre uttryck for varvens motstinds-
kraft i en foriustsituation. '

De enheter som har en lig soliditet savil i inledningsskedet som en
prognostiserad lag soliditet vid prognosperiodens slut utgdrs av Falken-
bergs Varv, Kalmar Fartygsreparationer samt Marinteknik.

Falkenbergs Varv beriknas uppvisa en mycket lag soliditet for ar 1982,
For varvet har dock nuvarande soliditetssituation géllt for i stort sett den
senare delen av 1970-talet. D& nigon viasentlig forbattring inte vantas for
prognosperioden blir varvets mojligheter att pa egen hand absorbera even-
tuella roretseforluster mycket sma. En viss forbattring av resultatet kan
dock erhallas vid eftergift av erhallna avskrivningsian.

For Kalmar Varv forvintas en soliditetsférsdmring med anledning av
den antagna expansionen med &tfoljande 6kning av nyupplaningen.

Aven Marinteknik uppvisar en lag soliditet som dock kan komma att
forbittras vid en eventuell eftergift av erhillet varvsstod. Om den antagna
soliditetsforbittringen kan infrias beror hdrutéver pa realismen i antagen
orderingang fran exportmarknaden och forsiljningspriserna.

FEAB-Marstrandsverken utgér enbart en resultatenhet 1 FEAB, varfor
fullstindiga balansrakningar inte kunna prognostiseras. Soliditetsuppgiften
avser darfor hela koncernen som har en god finansiell stillning. Aven for
detta foretag kan forbattringar erhallas vid eventuella eftergifter av er-
héllna varvslan. _

Nicoverkens soliditgt for ar 1982 prognostiseras till 9 %. Den antagna -
resultatutvecklingen innebar att kapitaltillvixten i stort kan finansieras
genom internt tillférda medel. Soliditeten beriknas didrmed kunna forbétt-
ras under perioden.

4.3.3 Likviditet

Med undantag for Falkenbergs och Kalmar Varv har de mindre och
medelstora varven en god likvid stéllning. Fér Djupviks Varv, FEAB,
Finnboda Varf, Karlskronavarvet, Nya Oskarshamns Varv och Asiverken
beriiknas ett dverskott av likvida medel att finnas under storre delen av
prognosperioden. Dock géller att fér varv med huvudsakligen fartygsny-
byggnader kan likviditeten periodvis bli anstriangd. For Falkenbergs Varv
kan dock likviditeten inte beddmas enbart utifrin varvets egen redovisning
utan dvriga delar av Thunkoncernen méaste beaktas. Kalmar Varv riknar
med att likviditetssituationen skall forbattras under prognosperioden.
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4.4 Investeringar och anliggningar

De mindre och medelstora varven planerar {6r prognosperioden en total
investeringsvolym om ca 160 milj. kr. Beloppet avser huvudsakligen storre
investeringsobjekt i syfte att effektivisera varvens anldggningar.

For Falkenbergs Varv, FEAB-Marstrandsverken, Lunde Varv, Marin-
teknik och Asiverken finansieras huvuddelen av investeringarna genom de
avskrivningsldn (varvsstdd) som varven erhdllit resp. beriiknas att erhalla
t.o.m. ar 1983, Foér Finnboda Varf och Karlskronavarvet finansieras inve-
steringarna genom réntebarande lan frain moderbolaget. For Kalmar Far-
tygsreparationer och Nya Oskarshamns Varv finansicras investeringarna
till stor del genom 6vertagande av befintliga 1an p& anliggningarna. For
Djupviks Varv prognostiseras endast mindre reinvesteringar,

5 Marknadsforutsittningar for de mindre och medelstora varven

5.1 Efterfragan pa och kapacitet for fartygsnybyggnader vid de mindre och
medelstora varven

De svenska mindre och medelstora varven ér starkt hemmamarknads-
orienterade. F. n. utgors deras orderstock huvudsakligen av leveranser till
svenska redare. En viss inbrytning pa utlindska marknader kan dock
konstateras de senaste dren genom leveranser och order pa specialfartyg
sdsom katamaraner for passagerarbefordran pa kortdistansrouter, forsérj-
ningsfartyg till offshore-verksamheten i Nordsjon samt skrov till norska
varv. Utdver de svenska rederierna bestdr varvens kunder framst av
statliga myndigheter och verk. Av avgorande betydelse for varvens mark-
nadsutsikter ir darfor dels omfattningen av de statliga myndigheternas
bestillningar hos svenska varv och dels marknadsutvecklingen inom de
omraden dir svenska rederier opererar.

Bestillningsvolymen frin svenska rederier dr huvudsakligen berocnde
av fraktmarknadsutvecklingen pé tank-. bulk- och ro/ro-transporter inom
de trafikomriden dir rederierna opererar samt utvecklingen av den mindre
svenska Kustsjofarten och passagerartrafiken. F.n. rader internationellt
sett en mycket pressad fraktmarknad. Bestillningsintresset &r dirfor pifal-
lande lagt. F6r den svenska Kustsjofarten och passagerartrafiken kan enligt
arbetsgruppens bedémningar vissa nybestillningar av fartyg komma att
uppsta dels for att ersiitta befintliga fartyg. dels for nya transportprojekt.

Det speciella rintestodet till svenska rederier vid bestéllningar pa svens-
ka varv synes ha lett till en 6kad orderinging frin svenska rederier.
Arbetsgruppen bedémer det som nodviindigt for att dver huvud taget
nybyggnader frin svenska rederier skall komma till stind vid varven att
likartade finansieringsvillkor dven fortsduningsvis kan erbjudas de svens-
ka redarna.
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Bestillningar fran utlindska rederier synes dven fortsiittningsvis bli av
marginell omfattning. Dels har de utlandska bestillarna av mindre fartyg
liksom de svenska bestéllt vid varv i det egna landet, dels har den interna-
tionella sjéfartskonjunkturen negativt paverkat bestillningsintresset hos
de utlindska rederierna. En bidragande faktor till hemmavarvsbestillning-
arna ir att internationellt sett, i fOrsta hand Visteuropa som synes vara
den mest nirliggande exportmarknaden for de svenska mindre och medel-
stora varven, ligger stodet till de inhemska rederierna pa en mycket hog
niva (se underbilaga 2). For vissa typer av specialfartyg bor dock dven
fortsittningsvis vissa exportmdjligheter féreligga. Vidare bér det samarbe-
te mellan vissa svenska och norska varv som byggts upp de senaste iren ge
fortsatt mojlighet till beldggning. frimst skrovproduktion. vid de svenska
varven.

Statliga myndigheter har varit stora bestéllare av fartygsnybyggnader
vid varven. Under de nirmast foregiende dren har ett flertal bestillningar
fran statliga verk tidigarelagts efter sirskilt bemyndigande fran regeringen
for att avhjalpa sysselsittningsbortfall vid varven. Arbetsgruppen har ut-
ifran myndighelernaé anslagsframstiliningar for budgetdren 1982/83—1987/
88 beriknat produktionsvolymen vid de mindre och medeistora varven.
exkl. marinens beriknade bestillningar vid Karlskronavarvet. Merparten
av dessa planerade bestillningar kan vantas bli utlagda pa de mindre och
medclstora varven enligt tabell S: 1.

Tabell 5: 1 Planerade statliga bestallningar budgetiren 1982/83—1987/88

Budgetér Milj. kr. 1 000-tal
produktionstimmar

1982/83 22 60

1983/84 98! 240!
1984/85 182 530
1985/86 171 495
1986/87 107 300
1987/88 241 725

! Hirutdver kan tillkomma vissa objekt for vilka i budgetpropositionen for ir 1983/
84 angivits att behandling skall ske i sérskild ordning

Varven har redovisat sina kapacitetsplaner fram till r 1985. For nybygg-
nation totalt beriknas kapaciteten fér gruppen utvecklas enligt tabell 5: 2.

Tabell 5: 2 Produktionskapacitet for nybyggnation aren 1981 och 1985

Ar Produktionstimmar
1981 1085000
1985 860000

Arbetsgruppen konstaterar ati beslutade statliga bestallningar f6r bud-
getiren 1982/83 och 1983/84 ar mycket laga i forhdllande till tidigare pro-
duktionsbeliggning vid de mindre och medelstora varven. Om de fér bud-



Prop. 1982/83: 147 60

getaren 1984/84 och 1985/86 plancrade statliga bestéllningarna genomfors
sd kommer en stor del av nybyggnadskapaciteten under aren 1985 och 1986
vid de mindre och medelstora varven att kunna belédggas.

Betriffande de mindre och medelstora varvens mojligheter att i konkur-
rens med utlindska varv, foretridesvis de nordeuropeiska. kunna erhiilla
bestiliningar frin i férsta hand mindre. svenska rederier, bor varven ha
goda konkurrensforutsittningar. Det kan dock Konstateras att de svenska
rederiernas bestillningsintresse f.n, dr pafallande lagt. Nagon storre be-
stillningsvolym kan inte pardknas de niirmaste dren frin den civila mark-
naden. Det har tidigare framhallits vikten av att finansieringsvilikoren fér
de svenska rederierna vid bestillning pa svenska varv dr konkurrcnsnecu-
trala. Den tidigare namnda laga utliggningen av statliga bestallningar un-
der budgetaren 1982/83 och 1983/84 kommer att leda till att varvens plane-
rade kapacitet for nybyggnader inte tillndrmelscvis kan fyllas och att stora
belidggningsproblem kan uppstd. Arbetsgruppen anser darfor att denna
ogynnsamma situation for de mindre och medelstora varven sarskilt bor
beaktas infor budgetarbetet 1984/85.

Vad avser i forsta hand bestiliningar fran statliga instanser har dessa
stor betydelse for de mindre och medelstora varvens langsiktiga beligg-
ning. Det dr diarfor nodvindigt att en tidsméssig samordning av bestéllning-
arna kan astadkommas fOr att uppna en jamn beldggning vid de aktuella

Det &r vidare viktigt att inte konkurrensneutraliteten inom nybyggnads-
omradet rubbas genom faktorer som leder till detta sdsom indirekt statligt
stod till andra varvsforetag. 1 avsnitt 7 kommer darfor forslag om vissa
Atgirder avseende anbudsgivning frin det av marinen dgda Marinvarvet i
Farosund att behandlas samt andra frigor avseende konkurrensneutralite-
ten.

5.2 Efterfrigan pa och kapacitet for ombyggnader av fartyg och fartygsre-
parationer vid de mindre och medelstora varven

Ombyggnader och reparationer av fartyg har traditionellt svarat for en
stor del av de mindre och medelstora varvens verksamhet. Falkenbergs
Varv och Finnboda Varf har varit de dominerande féretagen inom detta
omrade. Det kan noteras att Finnboda Varf fr. 0. m. ar 1982 koncentrerat
sig mot dessa produktomraden. For ovriga foretag utom Asiverken ir
ombyggnader och reparationer en viktig del av verksamheten. Asiverken
har daremot helt inriktat sig mot nybyggnationer.

De mindre och medelstora varven har historiskt inriktat sig mot svenska
rederier och statliga myndigheter inom nybyggnads- och reparationsomra-
det. ‘

Gotaverken Cityvarvet, ingdende i Svenska Varv-koncernen, dr det
dominerande foretaget inom ombyggnads- och reparationsomradet. City-
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varvet har anldggningar i.Géteborg, Landskrona, Malmé och Sélvesborg.
Cityvarvet dr till viss del inriktat mot samma segment som de mindre och
medelstora varven men en stor del av verkamheten &r inriktad mot interna-

. tionella rederier och storre fartygstyper. I f4rsta hand verksamheten vid
Landskrona bedoms enligt arbetsgruppen komma att direkt konkurrera
med de mindre och medelstora varven.

Arbetsgruppen har i sina bedomningar av ombyggnads- och reparations-
marknaden konstaterat att ytterligare en grupp mindre varvstdretag och
verkstadsforetag dven har en relativt betydande verksamhet inom ombygg-
nads- och reparationsomradet. I tabell nedan redovisas kapacitetsutveck-
lingen i enlighet med varvsforetagens planer av kapaciteten pa Cityvarvet
och Ovriga foretag.

Tabell 5: 3 Produktionskapacitet for ombyggnader och reparationer

(1000-tal produktionstimmar)  1981/82 1985

Ombyggn. Rep. Ombyggn.  Rep.
Mindre och medelstora varv 230 340 370 470 .
Ovriga 240 230 330 .240
Cityvarvet 300 1250 300 1250
Summa 770 1820 1000 1960

Som framgér av tabellen ovan planerar de mindre och medelstora varven
och dvriga foretag for en betydande 6kning av kapaciteten inom ombygg-
nads- och reparationssegmentet. -

Efterfrigan pa ombyggnader och reparationer har analyserats for de
mindre och medelstora varven. Analysen har i forsta hand varit inriktad
mot svenska foretag och institutioner. Resultatet av denna efterfrigeana-
lys framgér av tabell nedan.

Tabell 5: 4 Efterfrigan pa ombyggnader och reparationer

(1000-tal produktionstimmar)  1981/82 Rep. 1985 Rep.
Ombyggn. Ombyggn.

Statliga myndigheter etc. 30 9% 30 100

Svenska rederier och foretag 620 640 570 570

Summa 650 730 600 670

Som framgér av tabellen bedoms saval efterfrigan pA ombyggnader som
reparationer minska nagot fran ar 1982 till ar 1985. Orsaken till detta star
framst att finna i ett minskande antal fartygsenheter och forbattrad under-
halisteknik. Vidare kan konstateras att svenska rederier forlade ombygg-
nads- och reparationsarbeten motsvarande ca 500000 produktionstimmar
ar 1982 vid utlindska reparationsvarv. Cityvarvet hade dock en omfat-
tande del av kapaciteten belagd av utlindska rederier, ca 1.2—1.3 milj.
produktionstimmar. Indikativt kan nedanstiende efterfrige-/utbudsbalans
fér ombyggnader och reparationer anges for perioden 1982—1985.
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Tabell 5: 5 Efterfrige-/utbudsbalans for omhyggander och reparationer

*(1000-tal produktionstimmar) 1982 1985

Efterfrigan

* statliga myndigheter etc. 120 130

* svenska rederier 760 640

* utlindska rederier 1250 1250

2130 2020

Kapacitet 2590 2960

Underskott —460 —940

Av tabellen framgar att ett betydande dverskott pa kapacitet foreligger
och att overskottet vantas 6ka under perioden.

Ett betydande 6verskott pa kapacitet synes foreligga inom det segment
av reparations- och ombyggnadsmarknaden diar de mindre och medelstora
varven arbetar. Situationen ar i stort sett likartad inom den 6vriga vasteu-
ropeiska varvsindustrin, vilket redovisats i en sirskild rapport. Trots den
daliga marknadssituationen for de mindre och medelstora varven kan en
okning av efterfrigan ske om inriktningen mot svenska rederier och ut-
vecklingen av ombyggnader fortsétter. En forutsittning ir darvid att City-
varvet liksom hittills huvudsakligen inriktar sig mot den internationella
marknaden och mot storre reparations- och ombyggnadsprojekt.

5.3 Kapacitetssituationen for de mindre och medelstora varven

Av tabell 4: 3 sid. 54 framgér de enskilda varvens planer for kapacitetsut-
vecklingen under aren 1981/82—1985. Det kan konstateras att gruppen
kapacitet under perioden. Vissa av varven beriknas dock att 6ka kapacite-
ten: Djupviks Varv, Marinteknik. Lunde Varv och Kalmar Fartygsrepara-
tioner, medan under perioden minskning av kapaciteten skett vid Karls-
kronavarvet, Finnboda Varf, AB Nya Oskarshamns Varv och Kalmar
Varv.

Mot tidigare redovisad utveckling pd nybyggnads- och ombyggnads-/
reparationsomridet torde en viss kKapacitetsminskning f6r de mindre och
medelstora varven vara svér att undvika under perioden. Arbetsgruppen
anser att nagon kapacitetsdkning vid enskilda varvsenheter inte bor 4ga
rum under perioden.

6 Arbetsmarknads- och regionalpolitiska bedéomningar

Varvens betydelse for befolknings- och sysselsittningsutvecklingen sé-
vél i de kommuner dar de #r beldgna som till viss del i omkringliggande
kommuner spelar en stor roll vid en 6vergripande samhillsekonomisk
virdering av branschens forutséattningar och problem.
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Varvsindustrins betydelse for de regioner dir resp. varvsforetag ar
beldgna belyses oversiktligt i nedanstiende tabell. I tabellen anges for
resp. kommun antal invénare, antal anstillda vid varvstoretaget ar 1981
samt i annan verksamhet fr 1980. Som indikator pd4 kommunens allmiinna
situation anges dven syssclsittningsgraden ar 1980 samt arbetslésheten i
genomsnitt per manad under &r 1982.

Tabell 6:1 Uppgifter om de kommuner dir varven ir beligna

Kommun Folk- Antal anstillda Varvets andel Syssel-  Arbets-
(varvsforetag) méingd jvarvet iannan  av syssel- sétt- 16shet
ar 1981 &r 1981  verk- séttn. i % nings- 19822
samhet  avin- Totalt grad!
ar 1980  dustrin 1980
Falkenberg
(Falkenbergs varv) 35183 344 14953 6.7 22 76,5 2.7
Giteborg
(Nicoverken) 428171 189 244522% 0.2 0.1 73.9 29
Hirndsand
(Lunde) 27732 127 12833 6.8 1.0 74.5 2.5
Kalmar
(Kalmar Fartygs-
reparationer) 53092 s2 28654 0.8 0.3 77.8 2.4
Karlskrona
(Karlskronavarvet) 59 666 1377 26705 208 49 759 2.7
Kungaly :
(FEAB) 30127 237 10635 10.8 22 76.8 1.9
Nucka
(Finnboda) 58119 203 19455 4.4 1.0 79.7 1.3
Oskarshamn
(Oskarshamnsvarvet) 27 858 280* 13 158 59 2.1 76.2 32
Tjorn
(Djupviks varv) 11842 60 3552 11.6 1.6 79.5 2.7
Amdl
(Asiverken) 13438 102 5422 4.6 1.8 69.7 5.8
Osthammar
(Marinteknik) 21168 71 10357 2.0 0.7 74.1 1.4
Riket 75.2 3.0

! Relationstal = [drvirvsarbetande personer i aldern 16—64 ar i procent av befolkningen i fildern 16—64 ir

2 Relationstal = antal kvarstaende arbetslésa for omedelbar placering i procent av befolkningen i dldern 16—
64 ar

3 Total sysselsittning exkl. varvsforetagen

4 Efter rekonstruktion av varvet

Resp. regions utvecklingstendenser kan sammanfattas enligt foljande.

Falkenbergs kommun har haft en tillvéixt inom industrin under 1970-
talet, vilket kan stillas mot en tillbakagéng i riket. Kommunen har dven
haft en befolkningstillvixt och arbetslosheten ligger jimfGrelsevis lagt.
Inga stérre fordndringar har intriffat i kommunens arbetsmarknad under
de senaste aren.

I Goteborgsregionen har de senaste arens stora personalminskningar vid
storvarven resulterat i cn sysselsittningsgrad som ligger jamforelsevis lagt
och en arbetsloshet i nivd med riksmedelvirdet, Samtidigt har regionen
haft en tillvixt av annan industricll verksambhet, framst inom bilindustrin,
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samt inom servicesektorn. Detta gér att regionen ir den som efter Stock-
holmsregionen uppvisar den minst ogynnsamma situationen av de rcgioner
som berors i detta avsnitt. Nicoverken har en obetydlig andel av bade
industrisysselsattningen och den totala sysselsattningen.

Hirnésands kommun har en relativt differentierad arbetsmarknad. In-
dustrisysselsittningen dr emellertid I&g. Efter en 6kning fram till r 1975
har industrins sysselsédtining minskat under andra hélften av 1970-talet.
Den lag ar 1980 p&a ungefir samma nivd som ar 1970. Sysselsittningen
totalt har dock okat under 1970-talet. frimst genom en tillviixt inom den
offentliga tjinstesektorn. Lunde Varv har visserligen en liten betydelse for
naringslivet totalt i Hirn6sands kommun men genom sitt lige omedelbart
vid gransen mot Kramfors kommun har dock varvet en stor betydelse for
att uppriitthalla sysselsittningen i en region som har drabbats mycket svért
av strukturfoérandringar inom industrin.

Kalmar kommun har en relativt vilbalanserad niringsstruktur med en
val differentierad industri och en stor servicescktor. Industrin hade cn
tillvaxt under 1970-talet med ca 900 anstillda. Under de senaste tva aren
har dock i grova tal ca 500 arbetstillfillen forsvunnit, Vissa varsel om
nedliggningar foreligger dven. Jamfort med Oskarshamn kan dock Kalmar
sdgas ha mer gynnsamma utvecklingsbetingelser. Det giller 4ven med
beaktande av den minskning som har skett vid varvet i samband med dess
konkurs och rekonstruktion, da drygt 200 arbetstilifillen forsvann.

Karlskrona kommun har under de senaste aren fatt vidkinnas betydande
personalminskningar inom industrin, sival vid Karlskronavarvet som vid
andra foretag. Under hela 1970-talet minskade industrin med ca 500 an-
stallda och minskningarna har direfter fortsatt med ytterligare ca 700
anstillda. Forsvaret har ocksa en successiv minskning av personalstyrkan.
Den svaga utvecklingen inom industrin och forsvaret har inneburit att
sysselsattningen totalt har okat obetydligt under 1970-talet. Befolkningen
okar ocksd mycket svagt. Med hansyn tll att Karlskrona redan har fatt
betydande personalminskningar skulle ytterligare tillbakaging innebéra
pafrestningar for en redan anstringd arbetsmarknad.

Stockholmsregionen har den bista differentieringen pa arbetsmarkna-
den av berodrda regioner, en gynnsam befolkningsutveckling samt det basta
arbetsmarknadsliget i vart land. Varvet har en marginell betydelse for den
lokala arbetsmarknaden i regionen.

Oskarshamns kommun hade fram till slutet av 1970-talet en relativt
gynnsam utveckling. Savil industrin som annan verksamhet hade en till-
vixt. Efter ar 1980 har emellertid flera industrier fitt vidkinnas personal-
minskningar och vissa ytterligare minskningar forestar, bl. a. inom Erics-
son-koncernen. Utéver minskningarna vid varvet, som uppgér till 400
anstéllda, har 6évrig industri minskat med ca 300 anstillda perioden 1980—
1982. Utbyggnaden av karnkraftverken i Simpevarp har inneburit en bety-
dande stimulans for den lokala arbetsmarknaden. Detta projekt har dock
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nu patt sin kulmen, mitt i antal anstallda och en successiv minskning av
antalet anstillda bygg- och anldggningsarbetare har paborjats. De nimnda
forandringarna innebdr sammantagna att kommunen nu star infor betydligt
storre problem pa arbetsmarknaden én tidigare.

Arbetsmarknaden i Tjérns och Kungdlvs kommuner ir i hog grad bero-
ende av utvecklingen i Goteborgsregionen totait. Johanssongruppens kon-
kurs har for Tjorn inneburit en minskning av den totala sysselsittningen.
Trots detta har arbetslosheten i kommunen inte 6kat mer under de senaste
aren iin genomsnittet i lanet. Okningen i Tjorn har varit obetydligt hogre én
okningen i riket. Marstrand i Kungilvs kommun kan sigas vara mer
sarbart for lokala forandringar dn Tjorn, eftersom kommunikationerna till
Marstrand ar simre. Bade Tjorn och Kungélv har haft cn positiv befolk-
ningsutveckling under 1970-talet. En stor del av 6kningen ligger i orter med
stor pendling till Géteborg. Bdda kommunerna har emellertid ocksa haft en
sysselsattningstillvaxt inom andra verksamheter dn industrin.

Améls kommun ar centralort for norra Dalsland. Hela regionen har
langsiktiga problem till folid av en svagt utvecklad industri samt
strukturproblem i den befintliga industrin. Kommunen har genom regional-
politiska insatser under 1970-talet lyckats hélla industrins sysselsittning
ungefiir oférdndrad. Den totala sysselséttningen har haft en svag okning.
Regionens langsiktiga problem undersiryks av det férhallandet att kom-
munen har en klart ligre forvarvsfrekvens én samtliga dvriga kommuner
som hir 4r ndmda. Arbetslosheten dr betydligt hogre 4n for samtliga dvriga
kommuner — 4,5 ganger s hog som i Stockholmsregionen och mer 4n
dubbelt si hog som i Oskarshamn. _

Osthammars kommun har under de senaste dren genom den kraftiga
utbyggnaden av Forsmark haft en betydande befolkningstillvixt, en 6kan-
de sysselsittning och 14ga arbetsléshetstal. Kommunen har dock till foljd
av den pﬁgé’lehdc omstruktureringen inom stilindustrin vissa langsiktiga
industriella problem. Till dessa problem har nu kommit att anliggningsar-
betena vid Forsmark borjar minska, vilket innebir att ett stort antal bygg-
och anldggningsarbetare successivt fristdlls. Varvet har en liten betydelse
totalt sett i kommunen, men lokalt i Oregrund ar varvet den storsta
arbetsgivaren.

7 Overviganden

7.1 Aliménna forutsittningar

Marknadssituationen for de mindre och medelstora varven kommer
under de nirmaste ren att kéinnetecknas av Overkapacitet och kraftig
priskonkurrens. De svenska mindre och medelstora varven ir starkt hem-
mamarknadsorienterade, varfor de svenska refderiernas och statliga myn-
digheternas bestéllningsintresse blir avgorande fOr dessa varvs framtidsut-
5 Riksdagen 1982/83. I saml. Nr 147
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sikter. Varvens konkurrenslage gentemot de naturliga konkurrenterna i
Nordeuropa bedéms som relativt gynnsamt. De konkurrerande lindernas
mindre och medelstora varv erhiller dock omfattande statliga subven-
tioner, vilket paverkar konkurrenssituationen gentemot de svenska var-
ven,

Varvens kapacitet beriknas klart Overstiga efterfrigan de ndrmaste
aren. Arbetsgruppen vill emellertid understryka att kinsligheten for for-
andringar i forutsittningarna ar mycket ‘stor. Saval nybestillningar av
fartyg som tillskott av kapacitet frin storvarven i de aktuella fartygsstorle-
karna kan foriandra bilden.

7.2 Vissa fragor rorande de mindre och medelstora varven

Betriffande stodatgirder for de mindre och medelstora varven under
perioden 1984—1986 hanvisas till underbilaga 2. Arbetsgruppen vill dock
framhalla vissa fragor rorande de mindre och medelstora varven.

7.2.1 Marinvarver, Farosund

Verkstadsenheten vid Gotlands Kustartilleriforsvar, det s. k. Marinvar-
vet dr en helt militir enhet. Antalet anstéllda vid varvet uppgar till 66
personer. Ny modern platslageriverkstad togs i bruk under hosten 1982
och i ovrigt finns utrustning anpassad till marinens behov. Varvet har en
slip for fartyg upp till 800 tons vikt. Huvudsaklig verksamhet har varit
nybyggnation ay aluminiumfartyg till marinen och andra statliga myndig-
heter, ombyggnad samt underhdll av marinens fartyg. Varvet har ocksa en
betydande verksamhet inom det privata omradet genom reparation och
nybyggnad av i forsta hand fiskefartyg.

Verksamheten ar intidktsfinansierad och kostnaderna — exkl. kapital-
och riantekostnader — ticks i sin helhet enligt marinens kalkyleringsprin-
ciper. For varje budgetar faststills varvets omkostnader varefter omkost-
nadspalagget for varje direkt produktionstimme bestims. Hirutdver gors
ett tilligg pa ca 2 kr./tim. for tickning av kostnaden for rorelsekapital. 1
Svrigt ingdr i Marinvarvets kostnader inte nagra kapital- eller rintekost-
nader. Likvida medel fér verksamheten erhalls genom avrop frén central
myndighet. Marinvarvet har inte mgjlighet att balansera vinstmedel fran
verksamheten pé den statliga och privata sidan.

Vid en jamférelse mellan Marinvarvet och konkurrenten Marinteknik
Verkstads AB konstateras att vid avgivande av offerter till den civila
marknaden och statliga myndigheter bor kapitalkostnader medtagas be-
triffande Marinvarvet. Om kapitalkostnader inte medtages uppnis inte
jamforbara konkurrensvillkor med andra offertgivande varv. Staten sub-
ventionerar i sa fall Marinvarvet indirekt. Arbetsgruppen har noterat att en
oversyn pagir inom forsvarsdepartementet avseende kalkyleringsprin-
ciper for rdnte- och kapitalkostnader for bl. a. Marinvarvet.
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7.2.2 Svenska Varv AB

Viss kritik har riktats mot Svenska Varv-koncernen frin de mindre och
medelstora varven. Kritiken har gitt ut p4 att de statliga storvarven genom
indirekta stod har kunnat offerera ligre priser som lett till att dessa kan
konkurrera pa andra villkor inom de mindre varvens marknader.

Stravan méste vara att konkurrensen mellan de olika varven bedrivs pa
lika villkor och enligt foretagsekonomiskt riktiga principer. Den framférda
kritiken utgdr skal for att FKN édgnar sdrskild uppmérksamhet 4t denna
fraga och vid behov rapporterar eventuella avvikelser till regeringen.

7.2.3 Statliga bestdllningar

Flera av de mindre och medelstora varven ar helt eller delvis beroende
av statliga bestallningar.-For dessa varv har de en avgérande betydelse for
varvens langsiktiga beldggning. '

Mot denna bakgrund foreligger ett behov av samordning avseende ut-
liggning av statliga bestéllningar. 1 samband med upphandlingen av stat-
liga bestéllningar bor det ankomma pa FKN att i samrid med aktuella verk
och myndigheter — bl.a. med héinsyn till varvens beldggningssituation —
verka for lamplig tidpunkt och lampligt varv for den aktuella bestallningen.
Med hinsyn till tidigare nimnd princip om konkurrensneutralitet bor dock
undantag fran upphandlingskungérelsen normalt inte medges.

7.2.4 Borgensdtagande m.m.

Falkenbergs Varv AB, Lunde Varv och Verkstads AB. AB Asiverken.
Fartygsentreprenader AB och AB Nya Oskarshamns Varv har i skrivelser
den 25 oktober 1982 hemstillt att borgensatagandet undanréjs fér de mind-
re och medelstora varven. Svenska Varv AB (SVAB) har i skrivelse den 2
novermber 1982 instimt i de synpunkter som framfors i skrivelsen frén de
fem mindre och medelstora varven och meddelat att frin SVAB:s sida det
inte foreligger nigra erinringar mot att borgensitagandet slopas for de
mindre och medelstora varven. '

1 skrivelsen anges bi.a. att genom borgensatagandet kan det verkliga
ckonomiska laget for foretaget ej utldsas ur balansrikningen och darmed
forsvara foretagens mojligheter till egenfinansiering. Vidare anfors att fran
affirssynpunkt har staten genom nidmnden for fartygskreditgarantier
(FKN) mgjlighet att bedéma och paverka affiarsavsluten samt att med den
hojda kreditgarantiavgiften till 0,5 % har kreditgarantierna erhallit karaktar
av riskforsdkringsinstrument. I vissa fall pdpekas i skrivelsen kan affarsav-
slut férsvaras eller omgjliggoras genom krav pa borgen frén varvet.

I skrivelse den 27 oktober 1982 fran Fartygsentreprenader AB pekas pa
vikten av att for befintligt borgensatagande, information om &tagandets
storlek och fordndringar av betydelse for borgensman fortlopande erhélls
fran riksgaldskontoret.

Regeringen limnade den 15 november 1979 en skrivelse fran den dava-
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rande kommissionen (6r de mindre och medelstora varven betriffande
reducering av borgensatagandet utan atgird. Savil kommissionen som
FKN ansag den foreslagna reduceringen av borgensatagandet till 10% av
vid varje tillfalle utestdende kreditgaranti som positiv for varvsforetagen
och FKN anség det vidare mojligt att genomfora en sadan fériandring utan
att statens riskposition pa nigot avgorande satt forsamrades. Fullmiktige i
riksgildskontoret (RGK) menade dock att det var principiellt betinkligt att
pé detta sitt foriindra ett naturligt foretagaransvar for varven som statens
dvertagande av en storre eller mindre del av varvsforetagens kundrisk
skulle innebéra.

Infriande av samtliga borgensataganden med hénsyn till det enskilda
forctagets ekonomiska situation kan endast genomforas for nigot enstaka
varv. For manga foretag dr de sammanlagda borgensitagandena mycket
stérre in det egna kapitalet inkl. obeskattade reserver. Ett infriande av
samtliga borgensitaganden skulle sannolikt medféra att féretagen méiste
avvecklas. Ett fortsatt krivande av borgen i de flesta fall ger ej nigon
avgorande reell forbéttring av statens risksituation. Arbetsgruppen delar
de mindre och medelstora varvens uppfattning att en reducering i kravet pa
borgensatagande skulle ge flera positiva konsekvenser for téretagen och
bl.a. pa sikt medverka till ett mera Korrekt uttryck for f(")rel.agens ekono-
miska situation.

Det obhgatorlska borgensatagandet fér de mindre och medelstora var-
ven bor kunna begrinsas. Foljande alternativa foriandringar foreslas.

a) Reducering av borgensitagandet till 40% av vid varje tillfille ute-
stacnde kreditgar'mticr Reduceringen av borgensf’xtagandcna bor avse

b) Reducering av borgensatagandet till 10% av vid varje tllltalle ute-
stdendc kreditgarantier. Borgensatagandet sikerstiller varvens affirsan-
svar. Reduceringen av borgensatagandet bor avse endast framtida leveran-
ser och inte garantier utfirdade fore forandringen. Eventuélit bor omprov-
ning kunna medges for ge;mla garantier.

Foreslagna alternativa férandringar avser det obligatoriska borgensita-
gandet. Om skél dartill finns skall dock FKN/RGK kunna kriva obegrin-
sad varvsborgen. ' .

Betriffande uppftljning och information om existerande borgensatagan-
den bor riksgildskontoret hilla borgensmannen l6pande informerad om
itagandets storlek samt vid forandring av villkor for garantin (sakerhets-
forandring, amorteringsanstand etc.) likaledes inhidmta borgerismannens
medgivande. ' .

Utdver nimnda insatser av generell natur har arbetsgruppen overvagt i
vad man det for vissa av varven behovs ytterligare stédinsatser fran
statsmakternas sida. I flertalet fall har det bedémts att sidana insatser inte
kan anses vara monvemde Som tidigare nidmnts bor Karlskronavarvet
behandlas separat. :
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7.2.5 Karlskronavarvet AB
_Karlskronavarvet AB. som ingar i Svenska Varv-koncernen, har i enlig-
het med Svenska Varvs strukturplan omstrukturerats under aren 1981—
1982. Produktionskapaciteten har darmed anpassats till marknadsforut-
_ sdttningarna. Den forlustbringande produktionen av handelsfartyg har av-
vecklats och ansvaret for vindkraftsengagemanget har dverférts till annat
bolag inom Svenska Varv-koncernen. Foretagets inriktning 4r nu produk-
tion. modernisering och underhll av orlogsfartyg for den svenska marinen
samt export av drlogs- och kustbevakningsfartyg. .

Den nya strategiska infiktnjng'en innebar att den svenska marinen ir den
dominerande kunden, vilket begféinsar varvets egna mdjligheter att paver-
ka forsiljningsvolymen. o

I marinens nyanskaffningsplaner, som omfattas av 1982 ars forsvarsbe-
slut, ingar en fortsatt anskaffning av robot- och minrdjningsfartyg. An-
skaffningarna ar emellertid i tidshanseende inlagda si, att besvirande
ojamnheter i belaggningen uppstar.

Omfattningen av underhéllsarbeten for den svenska marinen vid Karls-
kronavarvet har under en lang tid successivt minskat. Detta samman-
hinger med den minskade flottan och dess omstrukturering till en Iatt
flotta, som ar mindre underhaliskrivande. Dessutom finns f. n. oklarheter
betriffande den framtida lokaliseringen av denna typ av arbeten (Karlskro-
na och/eller Musko). Arbetsgruppen forordar att Karlskronavarvet priori-
teras i detta hinseende. ' '

8 Sammanfattning

De mindre och medelstora varven i Sverige, med huvudsaklig inriktning
mot produktion, reparatiori etc. av handelsfartyg ¢ller fartyg for statliga
myndigheter omfattar f. n. elva foretag med ca 3 300 anstiillda. De foretag
som ingdr i denna varvsgrupp ir bade privatigda och ingiende i den
statliga varvskoncernen Svenska Varv AB. De foretag som ingdr i gruppen
ir Djupviks Varv AB, Fartygsentreprenader AB (Marstrands Varv), AB
Finnboda Varf, Kalmar Fartygsreparationer AB."Karlskronavarvct AB,
Lunde Varv och Verkstads AB. Marinteknik Verkstads AB. AB Nicover-
ken, AB Nya Oskarshamns Varv och AB Asiverken. Foretagens storlek
varierar kraftigt fran Karlskronavarvet med ca 1 100 anstillda till Djupviks
Varv med ca 60 anstillda. De privatigda mindre och medelstora varven
svarar for ca 18% av det totala antalet anstillda inom varvsindustrin. Den
sammanlagda omsittningen uppgick ar 1981 till ca 800 milj. kr.; varav
reparationer och 6vrig verksamhet svarade for 247 milj. kr.

Efterfrigan pa de fartygstyper som den nimnda gruppen av foretag
tillverkar har minskat under perioden 1980— 1982 jimfort med de nirmast
foregdende aren. Vidare har bestéllningar fran den svenska marinen mins-
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kat i omfattning. Detta har lett till att en storre del av de mindre och
medelstora varvens kapacitet har inriktats mot ombyggnads- och repafa-
tionsmarknaderna. Samtidigt har konkurrensen frén storvarven dkat ge-
nom att dessa varv i vissa fall har limnat anbud pd fartygstyper och
fartygsstorlekar som de under senare ar normalt inte har producerat och
som kunnat produceras vid de medelstora varven. .

De mindre och medelstora varven ir starkt hemmamarknadsorientera-
de. F.n. utgérs deras orderstock huvudsakligen av leveranser till svenska
redare. Utdver de svenska rederierna bestar varvens kunder friamst av
statliga myndigheter och verk. Av avgdrande betydelse for varvens mark-
nadsutsikter ar darfor dels omfattningen av de statliga myndigheternas
bestillningar hos svenska varv och dels marknadsutvecklingen inom de
omréden dir svenska rederier opererar.

Bestillningsvolymen fran svenska rederier 4r huvudsakligen beroende
av fraktmarknadsutvecklingen pa tank-, bulk- och ro/ro-transporter inom
de trafikomraden dér rederierna opererar samt utvecklingen av den mindre
svenska kustsjofarten och passagerartrafiken. F.n. rider internationellt
sett en mycket pressad fraktmarknad. Bestéllningsintresset dr darfor pafal-
lande 14gt. For den svenska kustsjofarten och passagerartrafiken kan even-
tuellt vissa nybestillningar av fartyg komma att uppsta dels for att ersitta
befintliga fartyg, dels fér nya transportobjekt.

Det speciella ritnestodet till svenska rederier vid bestillning pa svenska
varv synes ha lett till en 6kad orderingéng fran svenska rederier. For att
over huvud taget nybyggnader frin svenska rederier skall komma till stind
vid varven ir det nodviindigt att minst likartade finansieringsvillkor dven
fortsattningsvis kan erbjudas de svenska redarna.

Betriffande forslag till stodatgarder for de mindre och medelstora var-
ven under perioden 1984— 1986 hinvisas till underbilaga 2.

Bestillningar frian utlindska redericr synes dven fortsittningsvis bli av
marginell omfattning. Dels har de utlindska bestillarna av mindre fartyg
liksom de svenska bestallt vid varv i det egna landet, dels har den interna-
tionella sjéfartskonjunkturen negativt paverkat bestillningsintresset hos
de utlindska rederierna. En bidragande faktor till hemmavarvsbestillning-
arna dr att internationellt sett, i forsta hand Visteuropa som synes vara
den mest nérliggande exportmarknaden for de svenska mindre och medel-
stora varven, ligger stodet till de inhemska rederierna pa en mycket hog
niva (se sid. xx). For vissa typer av specialfaftyg bor dock aven fortsatt-
ningsvis vissa exportmajligheter foreligga. _

Statliga myndigheter har varit stora bestillare av fartygsnybyggnader
vid varven. Under de nidrmast foregiende aren har ett flertal bestéllningar
frén statliga verk tidigarelagts efter sirskilt bemyndigande frin regeringen
for att avhjalpa sysselsdttningsbortfall vid varven. De beslutade statliga
bestillningarna for budgetaren 1982/83 och 1983/84 4r mycket liga i forhal-
lande till tidigare produktionsbeldggning vid de mindre och medelstora
varven.
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Som tidigare ndmnts ar flera av de mindre och medelstora varven helt
eller delvis beroende av statliga bestillningar. For dessa varv har de en
avgorande betydelse fér varvens langsiktiga beldggning. Mot denna bak-
grund har konstaterats att ett behov av samordning avseende utliggning av
statliga bestiliningar foreligger. 1 samband med upphandlingen av statliga
bestillningar bor det diarfor ankomma pa FKN att i samrad med aktuella
verk och myndigheter — bl.a. med hinsyn till varvens beliggningssitua-
tion — verka for lamplig tidpunkt och lampligt varv fér den aktuella
bestallningen. Med hinsyn till konkurrensneutraliteten bér dock undantag
fran upphandlingskungérelsen normalt inte medges.

Arbetsgruppen har tidigare. sid. x, konstaterat att ctt betydande éver-
skott pa kapacitet foreligger och att 6verskottet vintas 6ka under perioden
for de mindre och medelstora varven. Mot bakgrund hiirav bér nigon
expansion inte tllatas under perioden. Det bor ankomma pd FKN att
kontinuerligt folja kapacitetsutvecklingen vid de mindre och medelstora
varven. Om vid négot varv en kapacitetsokning konstateras jamfért med
av FKN godkénd kapacitetsplan vid utgingen av ar 1982 bér i princip stod
inte utga till varvet for den tid kapacitetsékningen avser.

Viss kritik har riktats mot Svenska Varv-koncernen frin de mindre och
medelstora varven. Kritiken har gétt ut pd att de statliga storvarven genom
indirekta subventioner har kunnat offerera lagre priser som lett till att
dessa kan Konkurrera pa andra villkor inom de mindre varvens marknader.

Striavan maste vara att konkurrensen mellan de olika varven bedrivs pa
lika villkor och enligt foretagsekonomiskt riktiga principer. Den framf6rda
kritiken utgdr skil for att FKN dgnar sirskild uppmérksamhet it denna
friga och vid behov rapporterar cventuella avvikelser till regeringen.

Marinvarvet i Farosund ingér i Gotlands Kustartilleriférsvar och ar en
helt militir enhet. Verksamheten ér intédktsfinansicrad och kostnaderna —
exkl. kapital- och rantekostnader — tdcks i sin helhet enligt marinens
kalkyleringsprinciper. For varje budgetar faststills varvets omkostnader
varefter omkostnadspdlégget for varje dirckt produktionstimme bestidms.
Hirutover gors ett tillagg pa ca 2 kr./tim. for tickning av kostnaden for
rorelsekapital. 1 ovrigt ingar i Marinvarvets kostnader inte nigra kapital-
cller rintekostnader. Likvida medel fér verksamheten erhills genom avrop
fran central myndighet. Marinvarvet har inte mojlighet att balansera vinst-
medel frin verksamheten pé den statliga och privata sidan.

Vid en jimforelse mellan Marinvarvet-och konkurrenten Marintcknik
Verkstads AB konstateras att vid avgivande av offerter till den civila
marknaden och statliga myndigheter bor kapitalkostnader medtagas be-
traffande Marinvarvet. Om kapitalkostnader intc mcdtages uppads inte
jamforbara konkurrensvillkor med andra offertgivande varv. Statcn sub-
ventionerar i sa fall Marinvarvet indirekt. Arbetsgruppen har noterat att en
gversyn pagar inom forsvarsdepartementet avseende Kalkyleringsprin-
ciper for rante- och kapitalkostnader for bl. a. Marinvarvet.
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Regeringen lamnade den 15 november 1979 en skrivelse frin den dava-
rande kommissionen fér de mindre och medelstora varven betriffande
reducering av borgensatagandet utan dtgird. Sdvil kommissionen som
FKN ansig den foreslagna reduceringen av borgensatagandet till 1062 av
vid varje tillfalle utestdende kreditgaranti som positiv for varvsforetagen
och FKN ansdg det vidare mgjligt att genomféra en sadan forindring utan
att statens riskposition pa nagot avgdrande sitt forsdmrades. Fullmiktige i
riksgildskontoret menade dock att det var principielit betinkligt att pa
Overtagande av cn storre eller mindre del av varvsforetagens kundrisk
skulle innebéra.

Infriande av samtliga borgensataganden med hinsyn till det enskilda
foretagets ekonomiska situation kan endast genomforas for nagot enstaka
varv. For manga foretag dr de sammanlagda borgensitagandena mycket
storre 4n det egna kapitalet inkl. obeskattade reserver. Ett infriande av
samtliga borgensitaganden skulle sannolikt medfora att foretagen maste
avvecklas. Ett fortsatt krivande av borgen i de flesta fall ger ej nigon
avgorande reell férbiittring av statens risksituation. Arbetsgruppen delar
de mindre och medelstora varvens uppfattning att en reducering i kravet pa
borgensitagande skulle ge flera positiva konsekvenser for foretagen och
bl.a. pd sikt medverka till ett mera korrekt uttryck for foretagens ekono-
miska situation, vilket indirekt forbittrar statens risksituation.

Det obligatoriska borgensatagandet for de mindre och medelstora var-
ven bor kunna begrinsas. Foljande alternativa forindringar foreslas.

a) Reducering av borgensitagandet till 40¢Z av vid varje tillfille utesta-
ende kreditgarantier. Reduceringen av borgehsﬁtagandena bor avsc hela
garantiengagemanget, dvs. dven garantier fore forindringen,

b) Reducering av borgensitagandet till 109 av vid varje tilltdlle utesta-
ende kreditgarantier. Borgensitagandet sikerstiiller varvens affarsansvar.
Reduceringen av borgensitagandet bor avse endast framtida leveranser
och inte garantier utfirdade fore forandringen. Eventuellt bér omprivning
kunna medges for gamla garantier.
gandet. Om skal dartill finns skall dock FKN/RGK kunna kriava obegrin-
sad varvsborgen.

Betriffande uppfoljning och information om existerande borgensatagan-
den bor riksgilldskontoret hilla borgehsmannen l6pande informerad om
atagandets storlek samt vid fordndring av villkor for garantin (sikerhets-
medgivande.

Utdver nAmnda insatser av generell natur har arbetsgruppen dverviigt i
vad mén det for vissa av varven behovs ytterligare stodinsatser fran -
statsmakternas sida. Arbetsgruppen har bedomt att sidana insatser i flerta-
let fall inte kan anses vara motiverade. 1 friga om Karlskronavarvet AB
har detta varv som tidigare namnts behandiats separat.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Statligt st6d har under en lingre tid spelat en framtridande roll i den
internationella varvskonkurrensen. Dessa stod har framtvingat uppbygg-
naden av ett svenskt stddsystem. Nuvarande stddsystem for den svenska
varvsindustrin beslots av riksdagen véren 1980 f6r perioden 1980— 1983
och omfattar stédformerna kreditgarantier, 1an. rantestdd, stod till export-
framjande atgirder och bidrag vid fartygsexport till utvecklingslinder.

1.2 Syfte

Arbetsgruppen for Sréd syftar bl. a. till att taga fram underlagsmaterial
omfattande dels en genomging av nuvarande stodformer, dels en genom-
gang av vilka stédformer som finns i andra viktiga konkurrerande varvs-
lander och mot bakgrund av detta limna forslag till statliga stodformer for
den svenska varvsindustrin ren 1984—-1986.

1.3 Genomférande

I arbetsgruppen fo6r Stéd har ingétt representanter fér industrideparte-
mentet och ndmnden for fartygskreditgarantier (FKN).

FKN har i skrivelse hosten 1982 dverlimnat en redovisning av gillande .
stodformer till industri- och kommunikationsdepartementen. Detta materi-
al har kompletterats med redovisningar frin AB Svensk Exportkredit
(SEK) over riantestdd vid fartygsexport enligt det s. k. SEK-systemet och
fran Landskrona Finans AB 6ver bolagets hittillsvarande verksamhet och
framtida bedomning. Vidare lamnas en redovisning éver stod som gatt till
s. k. alternativ produktion och en genomging av andra varvsanslag — t.ex. .
for sysselsittningsskapande ftgidrder — som indirekt omfattas av det
svenska stodsystemet.

Underlaget till redovisningen av stodformer i andra viktiga varvslander
har baserats pa tiligéingligt material inom industridepartementet och nimn-
den for fartygskreditgarantier samt frin Organisationen for Ekonomiskt
Samarbete och Utveckling (OECD) och Sveriges varvsindustriférening.
Uppgifterna har kompletterats och kontrollerats vid personliga samtal med
representanter for de olika varvslidnderna. Vid berikningen av angivna
subventionsgrader i olika lander har anvints en av Ohrlings Revisionsbyra
AB utarbetad datamodell for detta &ndamal.
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2 Nuvarande stodformer

2.1 Allminna forutséittningar

Fér att meningsfullt kunna diskutera (rigan om statligt stéd till varvsin-
dustrin — oavsett om det giller kreditgarantier eller direkta subventioner
— méste den omviirld i vilken stddet skall fungera nidrmare belysas. Vidare
méste for alla statliga branschstdd finnas fastlagda mal som 6nskas uppnas
med stédinsatsen sésom viss volym, forbittrad konkurrensférmiga etc.
Av den anledningen méste det internationetla konjunkturlaget och mark-
nadssituationen {or svensk varvsindustri och sjofartsniiring kortfattat re-
dovisas for att stodet till de svenska varven skall kunna bedémas.

Sedan forordningen (1980: 561) om statligt stdd till varvsforetag triadde i
kraft den 1 juli 1980 har utvecklingen pa varvs- och sjofartsomradena varit
utomordentligt negativ. Hiar kan noteras att perioden karaktiriseras av
minskade transportvolymer, sjunkande fraktsatser och kraftigt 6kande
uppliaggning av tonnage. Detta har i sin tur lett till ett mycket begrinsat
intresse fér nybestéllningar och foljaktligen en lig ordéringdng vid varven.

Situationen hosten 1982 kan sammanfattas enligt foljande.

— fraktsatserna har i stort sett halverats sedan arsskiftet 1980/81.
— outnyttjat tonnage uppgick till omkring 90 milj. ton dodvikt i augusti

1982 mot endast drygt 20 milj. ton doédvikt i bdrjan av ar 1980. i
— andrahandspriserna pa fartyg var oml\rmg 50% lagre én de var for ctt

och ett halvt ar sedan.

— varvens orderstockar var extremt laga och till 1aga priser.

Orsakerna till denna kraftiga nedgéng for varv och rederier virlden dver
ir givetvis flera och sambanden komplicerade, men i stor utstriickning
torde de kunna &terf6ras pd utvecklingen i varldskonjunkturen och viirlds-
handeln samt produktions- och konsumtionsmonstrens forandring. Vad
avser Sverige maste silunda slutsatsen bli att orsakerna ér internationellt
betingade.

Till detta far laggas att den ldga trdnsportcﬁerﬁmgdn 1 kombination med
leveranser frén varven av tidigare bestallningar som gjorts under gynnsam-
mare utsikter for sjofarten har bidragit till kraftiga tonnagedverskott inom
praktiskt taget alla viktigare sjofartsomraden.

For Sverige kan mot ovanstadende bakgrund konstateras att konJunI\lur-
utvecklingen for varv och rederier cfter tidpunkten for senaste riksdagsbe-
slut om statligt stéd till varvsindustrin varen 1980 blivit mycket sdmre éin
viintat, vilket bl. a. sannolikt kommer att leda till att de nu gillande stéden
for svenska varv och rederier infe kommer att ha nitt avsedd effekt vid
st(ildperiodens utging vid slutet av ir 1983 da nuvarande stodformer upp-
hor att gélla. Det innebir ocksé att likviditeten och soliditeten i svensk
varvsindustri och rederiverksamhet kommer att vara simre vid utgingen
av ar 1983 dn vad som antogs nir riksdagen fattade sitt senaste beslut om
varvsfrigorna.
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2.2 Senaste riksdagsbeslut om statligt stod till svensk varvsindustri

Riksdagen beslot senast varen 1980 (prop. 1979/80: 165, NU 69, rskr 405)
om fortsatt stod till svensk varvsindustri omfattande perioden den 1 juli
1980—den 31 december 1983. Enligt propositionen skulle stddet till varven
dels ticka skillnaden mellan de svenska varvens sjdlvkostnader och be-
domt virldsmarknadspris, dels ge de svenska varven likartade finansie-
ringsforutsattningar som kom deras konkurrenter till del.

Priserna pa nybyggnadstonnage steg kraftigt under ar 1979. Betriffande
standardtonnage erbjoéd Japan priser som vanligen lag ca 15—-20% under
den visteuropeiska nivan. For fartygstyper som krivde nykonstruktion lag
de japanska priserna oftast ca 10—15% under den visteuropeiska. Under
aren 1976 och 1977 var sannolikt skillnaden mellan svensk och japansk
sjdlvkostnad som storst. Mot bakgrund av bl.a. dndrat vérde foér den
japanska valutan och 6kade kostnader for material och 16ner minskade
denna skillnad fram till riksdagsbeslutet viren 1980.

De bedémningar som lag till grund for riksdagens senaste beslut varen
1980 pekade alltsa pa att skillnaden mellan varldsmarknadspriset fér olika
fartygstyper och de svenska sjilvkostnaderna hade minskat under ar 1979
och att de statliga subventionerna i flertalet konkurrerande varvslinder
skulle avvecklas. En ytterligare forbéttring av marknadslaget och en kraft-
full satsning fran varvens sida'for att minska sina produktionskostnader
var.dock nodvindig for att-varven skulle kunna konkurrera om order av
egen kraft. Riksdagen ansag darfor att det bechovdes statligt stod ytterligare
nagra ar for att varvens omstillning skulle ha férutsattningar att lyckas. Pa
forslag av regeringen ansag dock riksdagen att tiden da var mogen att sitta
en slutpunkt for det statliga stodet till varvsindustrin i de fall detta avsag
direkta subventioner. Motiven till detta var salunda enligt riksdagen dels
c¢n beddmning att de statliga subventionerna utomlands skulle avvecklas,
dels en bedomning att marknadspriserna skulle forbéttras. Riksdagen be-
slot darfor att direkta statliga subventioner till svensk varvsindustri skall
upphoéra i och med utgdngen av ir 1983, ' :

Utvecklingen under perioden 1980—1982 har dock i betydande utstrick-
ning avvikit frin de bedémningar riksdagen gjorde varen 1980. Detta giller
savil pris- som marknadsutveckling. F.n. rader en stor skillnad mellan
tillganglig varvskapacitet och efterfragan pa olika typer av fartyg. Den
internationella varvskonjunkturen torde i dag befinna sig pd samma liga
niva som under aren 1977—1978. Mot denna bakgrund férefaller darfor de
olika varvslandernas benigenhet 6ka att infora och bibehalla statliga stéd-
former for varvsindustrin i syfte att erhilla tillgingliga order:

0
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2.3 Kreditgaranti

2.3.1 Férordningar m.n.

Formerna och villkoren for. statliga kreditgarantier regleras i kap. 1
férordningen (1980: 561) om statligt stod till varvsforetag m. m. Riksgilds-
kontoret har t. 0. m. utgingen av ar 1983 ett bemyndigande att iklida staten
garantier till svensk varvsindustri intill ett vid varje tidpunkt sammaniagt
belopp av hégst 23 665 milj. kr.

2.3.2 Syfte

Det statliga fartygskreditgarantisystemet inférdes ursprungligen ar 1963.
Syftet var att genom statlig medverkan fa till stdnd ett fungerande finansi-
eringssystem for varv och bestéllare. De traditionella 1angivarna sisom
banker m. fl. kunde inte forvéntas iklada sig det forhallandevis hoga riskta-
gande som det skulle innebéra att lamna lan pa upp till ca 90% av ett
fartygsvirde mot pant i fartyget som enda sikerhet. Fartygskreditgaranti-
systemet har darfor byggts upp sé att statliga kreditgarantier kan limnas
upp till i regel med 90 % av fartygets pris, mot vilka varvet eller bestéllaren
kan uppta lan hos banker eller andra finansieringsinstitut. Staten tar i sin
tur pant i fartyget som sidkerhet for de utstillda garantierna. Kreditgaran-
tierna innebdr inte ndgon subvention eller bidrag och orsakar inte nagon
kostnad for staten sd linge som l&ntagaren infriar sina forpliktelser. Upp-
hér 1&ntagarna med sina forpliktelser riskerar staten att fa infria garantin.
Om ur den uttagna panten — eller med hjélp av eventuella regressritter —
inte till full tickning kan utvinnas uppstér bristen som en Kostnad i kredit-
garantisystemet.

2.3.3 Omfattning

Kreditgarantier far beviljas for
1. 1an som svenska varvsforetag tar upp fér att finansiera krediter till
bestallare av fartyg (refinansieringslan, max. 90% av priset)
14n som bestéllare tar upp for att betala fartyg under byggnad eller for
levererade fartyg (bestéllares lan, max. 90% av prisct)
3. 1an som svenska varvsforetag tar upp for att finansicra bestillda fartyg
under byggnad eller storre ombyggnad (fartygsbyggnadslan, max. 70%
av priset).

2

2.3.4 Beslutsordning

Fragor rorande kreditgaranti handldggs av namnden f6r fartygskredit-
garantier (FKN) som ocksa fattar beslut om utfistelse av kreditgaranti.
Riksgildskontoret fattar beslut om utfirdandet av sjilva garantierna. FKN
provar allsidigt riskerna i garantisystemet. Vidare provar FKN varvets och
bestillarnas ekonomiska kapacitet och mojlighet att fullgéra kontraktsvill-
koren samt bedomer det tilltdnkta fartygets langsiktiga virde. FKN god-
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kinner pa statens vignar det tilltankta fartygsprojektet fran kreditgaranti-
synpunkt och anvisar utrymme pé garantiramen. FKN féreskriver ocksé
sikerheter. Riksgildskontoret administrerar garantisystemet och svarar
for statens borgensitagande. Riksgédldskontoret kan dven kréva tillaggssa-
kerheter. Vidare infriar riksgildskontoret garantier.

. 2.3.5 Utnyttjande

Av kreditgarantiramen pa 23665 milj. kr. hade den 31 december 1982
22019 milj. kr. ianspraktagits i form av utestiende garantier. Av de ute-
staende garantierna pa 22019 milj. kr. avsag 11433 milj. kr. kreditgarantier
for refinansieringslan till Svenska Varv AB och 283 milj. kr. ¢vriga privata
varv samt 10303 milj. kr. i kreditgarantier for bestillares 1an och statligt
bestillarstod.

Av de totala utestdende garantierna pa 22019 milj. kr. avser ca 75%
inhemska leveranser och ca 25 % exportleveranser.

Ca 75% av utestdende garantier avser ldn i US-dollar. Genom den
kraftiga kursuppgéngen for denna valuta under de senaste tvé aren — och
bl.a. pa grund av devalveringen av den svenska kronan i borjan av oktober
1982 — kommer sannolikt det dterstdende utrymmet i garantierna att snart
vara utnyttjat.

2.3.6 Erfarenheter

Det statliga kreditgarantisystemet har hittills visat sig fungera tillfreds-
stillande. De forluster staten fatt vidkdnna i samband med utfirdade
garantier har uppstatt med anledning av konkurserna vid Kalmar Varv AB
och AB Oskarshamns Varv. Den totala forlusten i dessa tv3 fall torde for
varvsenheterna i dessa foretag uppga till storleksordningen 180 milj. kr.
Dartill kommer vissa forluster i rederidelarna i dessa féretag. Namnden fér
fartygskreditgarantier har i sin l6pande handliggning av kreditgarantier
funnit att ett férhallandevis hogt, temporirt statligt risktagande ar forenat
med finansieringen under byggnadstiden av ett fartyg. Orsaken till detta &r
frimst att pantritten i etl ¢j fardigt fartygsnybygge ar svar att realisera pa
ett positivt sdtt. Ytterligheterna vid ¢n uppkommen krissituation i det
pagaende nybygget ir d& antingen skrotning med risk fér att nedlagda
kostnader inte kan tickas eller fardigstdllande med risk att merkostnader
uppkommer. ' '

Namnden menar att kreditgarantierna i dag spelar en avgorande roll for
varven i syfte att finna fungerande finansieringssystem for bestallda fartyg.

2.4 Lan

2.4.1 Férordningar m.m.

Formerna och villkoren for avskrivningslan regleras i kap. 2 férordning-
en (1980:561) om statligt stod till varvsforctag m. m. Riksdagen anslog
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genom beslut varen 1980 (prop. 1979/80: 165, NU 69, rskr 405) 1055 milj.
kr. i avskrivningslan till svenska varvsforetag under dren 198(—1983.
- Stodformen upphor att gélla i och med utgangen av ar 1983.

2.4.2 Svfte

Systemet med avskrivningsian avidste ar 1981 det s. k. bestdllarsiodet,
som gav mojlighet till 1an intill ett belopp som svarar mot hogst 25%
(ursprungligen 309) av priset for fartyget eller ombyggnaden av fartyget i
friga (SFS 1978: 395). N _

Avskrivningslanen har till sytte att stirka de svenska varvens konkur-
rensformaga gentemot utlindska konkurrenter. Linen ges i form av stdd
per direkt produktionstimme fér nybyggnad och storre ombyggnad av
fartyg enligt foljande: 55 kr./tim. &r 1981, 40 kr./tim. &r 1982 och 25 kr./tim.
ar 1983. Systemet berdknades ge ett stegvis minskande stoéd frin ca 15%
till ca 5% av sjdlvkostnaden.

2.4.3 Omfattning ' _

Féljande huvudprinciper giller avseende avskrivningsldnens omfatt-

ning: .

— Lan skall utga enbart for fartygsproduktion (inte reparationsverksam-
het). ' .

— Lénen skall inte syfta till en 6kning av varvsforetagets kapacitet. Som
referenskapacitet bor 1979/80 ars kapacitetsnivéa gilla for de mindre och
medelstora varven samt for storvarven inom Svenska Varv AB riks-
dagsbeslutet i juni 1980 avseende Svenska Varvs strukturplan.

— For att lan skall utgd maste en godkind kapacitetsplan.for varvet i fraga
finnas. '

— Lan skall inte utgé for genom bestillarstod subventionerad fartygspro-
duktion eller for statliga fartygsbestillningar..

— Léan far beviljas fér hogst tolv ir och anstdnd med aterbetalning fir
medges under lingst fem ar. Lanen.ir rintefria under fem &r och
sirskild sdkerhet behdver inte stillas.

— Lan kan varje ar efterges med ett belopp som svarar mot vad varvet har
investerat i rationaliseringshéjande syfte eller i marknads- och utveck-
lingsarbete. _ .

— Lén far anvéindas for att ticka forluster vid varven efter regeringens
medgivande.

2.4.4 Beslutsordning

Beslutsinstans rorande varvens kapacitetsplaner som ligger till grund fér
lanets storlek och utbetalning av avskrivningsian frin kammarkollegiet r
FKN. Utbetalning av lan frin kammarkollegiet sker i efterskott. Ovriga
frigor om lan och eftergift provas dven av FKN. Anvindande av lin for
forlusttickning beslutas av regeringen.
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2.4.5 Utnvttjande

Av det sammanlagda beloppet 1055 milj. kr. i avskrivningslan avser 725
milj. kr. Svenska Varv AB (varav 125 milj. kr. egentligen var avsedda for
Oresundsvarvet AB) och 230 milj. kr. avser dvriga privata mindre och -
medelstora varv. Av resterande 100 milj. kr. har 85 milj. kr. inlevererats
och 15 milj. kr. anvénts for andra dndamal. Av ldnemedel har hittills 800
milj. kr. utbetalats. Resterande del kommer halvarsvis att betalas ut fram
till arsskiftet 1983/84 da praktiskt taget hela medelsramen ér forbrukad.

2.4.6 Erfarenheter

Sedan avskrivningslanen infordes har det visat sig rdda viss oklarhet
betriffande hur grinsen f6r stodberiittigade foretag skall dras. Genom
beslut av FKN och regeringen har féljande varv erhdllit stod: Svenska
Varv AB, AB Asiverken, Marinteknik Verkstads AB. Falkenbergs Varv
AB, Fartygsentreprenader AB, Lunde Varv och Verkstads AB och AB
Nya Oskarshamns Varv.

Den egentliga effekten for varven hitintills av avskrivningslinen ar svar
att precisera. Klart dr dock, att stddet visentligt medverkat till att de
svenska varven bittre kunnat méta den utlindska, ofta i betydande omfatt-
ning subventionerade konkurrensen. genom en viss anpassning nedét av
sina priser. Detta dr ocksé huvudsyftet med stodet.

2.5 Rantestod

2.5.1 Inhemska bestiillare
2.5.1.1 Foérordningar m. m.

Formerna och villkoren for rintestod regleras i kap. 3 forordningen
(1980: 561) om statligt st6d till varvsforetag m. m. Stodet upphor att gilla
vid utgéngen av ar 1983. Efter berdkningar av niamnden for fartygskredit-
garantier tas varje ar i budgetpropositionen .upp ett forslagsanslag for
tackande av kostnader som har uppkommit i samband med beviljat riante-
stod.

2.5.1.2 Syfte

Statliga rantestod vid export finns i alla varvsldnder sedan ett flertal ar
tillbaka, vilket for svenskt vidkommande bl. a. inneburit en mojlighet att
erbjuda den ligsta tillitna rdnta som den exportkreditdverenskommelse,
som Sverige bitritt inom ramen for OECD medgivit. Detta innebar tidigare
att utlindska bestallare vid svenska varv kunde via det svenska exportkre-
ditsystemet erbjudas rintesubventionerad finansiering, medan svenska be-
stillare inte kunde erbjudas samma férman av ett svenskt varv — men vil
av ett utlindskt. For att utjimna denna skillnad i konkurrensvillkor mellan
svenska och utldndska varvsforetag, nidr det giller rinta i samband med
kredit, infordes darfor genom riksdagsbeslut varen 1980 méjligheter till
6 Riksdagen 1982/83. | suml. Nr 147
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rantestéd for svensk bestillare av nybyggnad cller ombyggnad av fartyg
vid svenskt varv. Detta innebér att savil svensk som utlindsk bestéllare
numera kan fa subventionerad rinta vid bestillning vid svenskt varv.

2.5.1.3 Omfattning

Rintestdd till svensk bestillare limnas i form av en utfistelse om finan-
siering till fast rintesats for viss kredit och kan avse nybyggnad eller storre
ombyggnad. Rintesatsen faststills av FKN och beriiknas pi s sitt att
likstiillighet med avseende pé subventioneringsgraden i finansieringsvill-
koren skall erhillas mellan svenska och utlindska bestéillare vid svenska
varv. Detaljvillkoren avviker dock vanligen nigot vid tillimpningen pa en
svensk bestillare i forhdllande till en utlindsk. En svensk bestéllare vid
svenskt varv kan f. n. erhilla 9.8 % rinta, 12 ars I6ptid och 90 % kreditvo-
lym, medan motsvarande villkor for en exportkredit enligt géllande
OQECD-overenskommelse dr 8.0% riinta, 8.5 ars loptid och 809% kreditvo-
lym. Den hogre rintesatsen for svenska bestillare beror pa en lingre
kredittid och en hogre kreditandel. Réntesatsen for oftshore-produkter
uppgdr till 13,1%. I borjan av &r 1983 hojdes rantorna for exportkrediter
inom SEK-systemet med 0.5% vilket innebir att rdntan for utlindska
bestéllare vid svenska varv blir 8,5 %. Mot bakgrund av forutsattningen att
det i rintehidnseende skall vara likstéllighet mellan utlandska och svenska
bestillare i Sverige hojdes dven rintan for svenska bestéllare genom
SEK:s rintehgjning for exportkrediter till nyss nimnda 9.8 %. Skillnaden i
rinta mellan fartyg och offshore-produkter forklaras av att finansierings-
villkoren vid export av fartyg regleras av den exportkreditoverenskom-
melse for enbart fartyg som triffats inom OECD (Understanding on export
credits for ships) medan offshore-produkter inte klassas som fartyg och
darfor faller under OECD:s allminna exportkreditoverenskommelse for
alla andra varor (consensus). Beslut om rintestdd fattas av FKN pé
samma ging som frigan om utfistelse om kreditgaranti provas och ar
avhingigt att kreditgaranti beviljats och att konkurrerande utlandskt
varvsforetag pd grund av utlindskt stod erbjuder sarskilt forménliga rante-
villkor.

2.5.1.4 Beslutsordning

Beslut om riintestdd provas och fattas av nimnden for fartygskreditga-
rantier pA samma gang som fragan om utfistelse om kreditgaranti provas.
Pa basis av FKN:s beslut beviljar SEK eller Svenska Skeppshypotekskas-
san (SHK) kredit pa grundval av upprattat avtal mellan FKN och SEK
resp. SHK. SEK svarar for den rintesubventionerade upp- och utlaningen
iutlandsk valuta medan SHK i huvudsak svarar fér motsvarande i svenska
kronor. SEK och SHK erhéller ersittning for den statliga riintesubven-
tionen varje kvartal.
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"2.5.1.5 Utnytijande

Statens kostnad for rintestodet till svensk bestéllare ir skillnaden mel-
lan & ena sidan de kostnader som [dneinstituten betalar vid sin upplaning
och & andra sidan den subventionerade utldningsrintan. Kostnaden ir
alltsd avhingig den flukturerande uppléningsrintan samt volymen av be-
stillningar vid de svenska varven. Rintekostnaderna f6r staten till svenska
bestillarc enligt detta system har berdknats/uppskattats enligt foljande.

Budgetar Mellanskillnads- Genomsnittlig Subventions-
rinta kreditvolym kostnad
1981/82 ca6% 650 milj. kr. 38.7 milj. kr.
1982/83 cas% 1 500 milj. kr. 75 milj. kr.
1983/84 cad4.5% 3000 milj. kr. 135 milj. kr.

2.5.1.6 Erfarenheter

Rantestodet till svenska bestéllare har under senare ar ndrmast varit en
nodvindig forutsittning for att svenska varv skall kunna konkurrera om
bestillningar frin svenska rederier. Vidare kan nimnas att flertalet av
Sveriges konkurrentlinder har motsvarande stdd.

Kostnaden for rintestodet ir beroende av mellanskillnadsrintans stor-
lek. Det ar darfor viktigt att varje mojlighet att hoja den lagsta tillatna
rantan inom QECD:s fartygsexportkreditéverenskommelse (f. n. 8 %) ut-
nyttjas inom ramen for OECD-samarbetet och/eller annat internationellt
samarbete. Som tidigare nimnts har dock riintorna for exportkrediter inom
SEK-systemet hojts med 0,5%. Skillnaden mellan réntan i fartygsexport-
kreditoverenskommelsen och riintan i den allméinna exportkreditéverens-
kommelsen har under senare ar 6kat beroende pa hojningar av rintan i den
senare Overenskommelsen vid ett par tillfallen. Detta understryker angela-
genheten att dven rdntan vid fartygsexport hojs.

2.5.2 Utlindska bestillare

SEK limnar enligt riksdagsbeslut &ren 1978 och 1981 statsstodda ex-
portkrediter i form av rintestdd till utliindska bestéllare. Systemet innebéar
att SEK har givits mojlighet att finansiera exportkrediter till rintor som
ligger under upplaningskostnaderna. Foretagen kan dirigenom redan i
samband med offertgivningen erbjuda fast rinta for finansieringen av en
exportaffir. Staten tiacker skillnaden mellan utlaningsranta och uppla-
ningsrinta. Den statsstodda kreditgivningen brukar benimnas SEK-syste-
met.

En stor del av SEK-systemet utgdrs av statsunderstddda exportkrediter
for fartyg och offshoreplattformar. Utgangspunkten for denna typ av stats-
understodd exportkreditgivning utgérs av de exportkreditoverenskom-
melser som triffats inom OECD, nimligen den allménna exportkreditover-
enskommelsen (consensus) och den som enbart giller for fartyg (Under-
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standing on export credits for ships). Exportfinansiering av fartyg som
sker enligt fartygsexportkreditoverenskommelsen far ske till en ldgsta
rinta av & % oberoende av koparland, dvs. 2—4% ligre 4n den riinta som
tillampas inom consensus. 'Offshoreplattf()rmar omfattas hittills av den
allmiinna déverenskommelsen.

SEK har under den forsta fyradrsperioden 1978/79—1981/82 inom det
statsstodda SEK-systemet beviljat krediter (nya kreditavtal) uppgaende till
totalt 32 112 milj. kr.. varav 25% eller 7893 milj. kr. utgérs av fartyg och
offshoreplattformar enligt nedansticnde fordelning pa olika varor och
landkategorier.

Landkategori Alla varor utom Fartyg och Totalt
fartyg och - offshore-
offshoreplatt- plattformar
formar
milj. kr. milj. kr. milj. Kkr.
I (BNP/capita>4 000
usD) . 5929 6121 12050
I  (Ej tilhorande 1 el- :

ler I1I) 12345 1284 13629
I (Laginkomstlinder :
som kan erhélla

viirldsbankslin) 5945 488 6433
Totalt 24219 7893 32112
(25¢7)

Av tabellen framgir att mer an tre fjirdedelar (78 %) av all fartygsexport
till statsstddda exportkrediter enligt SEK-sy_stcmet gér till linder inom
kategori 1, dvs. huvudsakligen industrilinder, medan andra varor huvud-
sakligen cxporteras till landkategori 11. Endast en liten del eller 657 av
fartygsexporten med statsstodd exportkredit har gatt till ldginkomstldnder.
Vidare kan nimnas att 659 av alla kreditavtal har slutits i dollar, 2957 i
svenska kronor och resterande 5% i annan valuta.

Det kan konstateras att de kreditavtal som slutits med anledning av
fartygsexport inom SEK-systemet ér fa men till beloppet betydande. Av de
totalt slutna kreditavialen under perioden den 1 juli 1978 —den 30 juni 1982
pd 1676 st. avser endast 49 st. fartygsexport men dessa avial motsvarar
25% av det totala kreditbeloppet. I foljande tabell redovisas fordelningen
av kreditavtalen pa olika varugrupper under ovan nimnda tidsperiod.

Varugrupp Antal Milj. kr. -

Fartyg 49 7912 25
Fordon 414 299 . 9
Maskiner 922 8028 25
Elutrustning 135 7054 22
Entreprenader 34 4569 14
Ovrigt 122 1553 5

Summa- 1676 32112 © 100
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Om endast kreditavtal som évcrstiger 100 mflj. kr. beaktas spelar farty-
gen en iin mer avgdrande roll i SEK-systemet. Av dessa kreditavtal utgors
382 av fartyg motsvarande 7515 milj. kr. av totalt 19777 milj. kr. Reste-
rande 629 fordelas mellan dvriga varugrupper med entreprenader och
clutrustning som nist storsta varugrupper med 21% vardera av antalet
kreditavtal.

Den genomsnittliga kredittiden for av SEK hittills slutna kreditavtal —
1676 st. uppgaende till 32 112 milj. kr. — uppgér till 7.4 ar. Av de ingdngna
kreditavtalen har 909 en kredittid pa sex &r cller kortare tid. Endast 2%
av antalet kreditavtal utgors av kreditavtal med en kredittid 6verstigande
10 ar. Beloppsmiissigt svarar dock dessa for 24 % eller 7 768 milj. kr.

Den helt dvervigande delen av statens kostnad fér SEK-systemet under
1980-talet ar fasta Ataganden som inte kan andras. Den del av kostnaden
som kan paverkas dr obetydlig fram till &r 1985/86.

Utestdende krediter, utestaende kreditavtal och kreditofferter uppgick
vid halvarsskiftet 1982 till 13 550 milj. kr.. 16 887 milj. kr. resp. 56312 milj.
kr. Omriknat till valutakurserna efter den svenska devalveringen pa 16 %
uppgick motsvarande belopp till 15429 milj. kr. (varav fartyg 4293 milj.
kr.), 19669 milj. kr. (varav fartyg 3966 milj. kr.) resp. 62208 milj. kr.

Statens kostnad for SEK-systemet berdknad pa nuvarande dtaganden
beriknas under dren 1982—1988. uppgé till totalt ca 6800 milj. kr.. varav
fartyg svarar for ca 1500 milj. kr. eller ca 21 %.

Sammanfattningsvis kan Kkonstateras att SEK-systemet spelar en avgo-
rande roll for varvens mojligheter att exportera fartyg. Fartygsexporten
har dirmed ocksa kommit att utgéra en vasentlig del av dtagandena inom
SEK-systemet.

2.6 Stod till exportframjande dtgéirder

2.6.1 Forordningar m.m.

Formerna och villkoren for st6d till exportfrimjande dtgiirder regleras i
kap. 5. forordningen (1980:561) om statligt stdd till varvsforetag m. m.
Villkor som skall uppfyllas &dr bl. a. att varvsforetaget skall ha mindre an
1700 anstalida och att fartygen skall overstiga 300 registerton. Stodet
upphor att gilla vid utgdngen av ar 1983. 20 milj. kr. har anvisats for
indamalet. .

2.6.2 Syfte

Detta stod inférdes genom beslut av riksdagen véren 1980 cfter forslag
fran kommissionen for de mindre och medelstora varven. Syflet med
stodet &r att frimja denna varvsgrupps forséljningsanstriingningar pa cx-
portmarknaden. ' '
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2.6.3 Omfattning
Stdd bor lamnas i form av 1an motsvarande hogst
1) 709 av kostnaderna for marknadsundersdkningar eller marknads-
bearbetningar som avser utlindska marknader eller
2) 50% av kostnaderna fér framtagande av anbud till utlindska bestilla-
re. Lanet kan efterges om anbudet inte leder till avtal.

2.6.4 Beslutsordning

Friagor om stéd prévas och beslutas av FKN. FKN faststiller dven
eventuell eftergift och dterbetalningsplan.

2.6.5 Umnvttjande
FKN har hitills utfést sig att lamna stéd om ca 4 milj. kr.

2.6.6 Erfarenheter

Med hinsyn till att anslaget hittills har utnyttjats i mycket begriinsad
omfattning torde stdet inte vara av ndgon avgorande betydelse for grup-
pen mindre och medelstora varv.

2.7 Bidrag vid fartygsexport till utvecklingslinder

2.7.1 Férordningar m. m.

Villkoren for detta stod regleras genom ett sarskilt regeringsbeslut den 9
oktober 1980. For stodet har anslagits 125 milj. kr. Stodet upphor att gilla
vid utgdngen av ir 1983,

2.7.2 Syfte

Stédet — som inncbar ctt direkt bidrag — inférdes genom beslut av
riksdagen hosten 1978 (prop. 1978/79:49, NU 17. rskr 115) for att oka
varvens marknadsforingsinsatser i utvecklingslinderna och 6ppna mojlig-
hcterna for svenska varvsforetag att kombinera gévoinslag med Idn pd
forménliga kreditvillkor vid export av fartyg till utvecklingsléinder.

2.7.3 Omfattning

Ett villkor for detta stdd dr — enligt gillande OECD-6verenskommelser
— att det statliga bidraget innebir ett gvoelement om minst 25% av
forsiljningspriset. Stodet omfattar savil fartyg som s. k. alternativ produk-
tion och kan utga som direkt reducering av priset och/eller som sarskilt
forménliga finansicringsvillkor (1ag ridnta och/eller 13ng amorteringstid).
Som villkor giller att avtal mellan Sverige och utvecklingslandet i friga
skall ha tecknats och att kopet skall klassificeras som u-landsbistind.
Enligt FKN:s praxis skall vidare garanti avseende politisk risk normalt
dven foreligga. S.k. flagglander omfattas inte av stodet. En yiterligare
forutsittning ar att beviljad kreditgaranti eller EKN-garanti skall finnas for
finansieringen av krediten.
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2.7.4 Beslutsordning

Ansokan om bidrag gors av SEK eller varvet i samband med ansdkan
om kreditgaranti. Ansokan baserad pd ett villkorat avtal (minst 25 9%
gavoelement) insiinds till FKN som prévar ansékan. Beslut om géavoele-
ment fattas av regeringen. Gavoelementet betalas ut till SEK vid férmén-
liga kreditvillkor och tiil varvet vid prisnedsittning vid leverans av det
aktuella fartyget.

2.7.5 Utnyttjande

Hela anslaget kommer genom beslut av regeringen i december 1982 att
tas i ansprak for leverans av kombinerade fartyg (s. k. OBO-fartyg) till
Filippincrna.

2.7.6 Erfarenheter

Trots att beslut har fattats som medfor att stddet i sin helhet utnyttjas
har det dock visat sig svért att genomfra projekt med hjilp av detta stéd.
Orsakerna 4r méinga. Férutom hard konkurrens har det ofta varit svart att
finna for alla parter acceptabla Idsningar {rin sidkerhetssynpunkt beroende
pa utvecklingslindernas i ménga fall bristande betalningsiérméiga.

2.8 Statens sdkerheter i fartygskreditgarantisystemet

Statens atagande for fartygskreditgarantisystemet dr antingen i form av
borgen for varvets refinansieringslin eller i form av efterborgen for varvets
borgen for bestallarens 1an. For att staten skall behdva infria sin borgen
skall varvet ha fallerat gentemot sin langivare, alternativt vid bestillares
borgenslin savil bestiillaren som varvet ha fallerat gentemot bestillarens
ldngivare. .

Riskerna i det statliga dtagandet i fartygskreditgarantisystemet intraffar
framfOr allt vid bestillares hivning av kontraktet, bestillares konkurs eller
varvets konkurs.

Om bestéllaren hiver fartygskontraktet medfor detta en 6kad forlustrisk
for savil varvet som dess finansidrer och garantigivare. Storleken pa
forlustrisken dr dock beroende av fartygets upparbetningsgrad vid hiv-
ningstillfallet, mdjligheterna till fullfoljande av bygget for senare forsilj-
ning. bestillarens skadestandsskyldighet och méjligheterna for denne att
fullgéra denna samt storleken av erhédllna forskott. Den akuta risksitua-
tionen for riksgéldskontoret vid havning intrader emellertid inte forrin vid
varvets konkurs eller oformaga att fullflja betalningarna till sin Iangivare.

Vid bestallarens konkurs fére leverans ér risksituationen densamma som
vid bestéllarens hivning. Vid bestillarens konkurs efter leverans paverkas
intc heller riksgildskontorets garanti, om garantin ar stilld for varvets lan.

For riksgéldskontoret medfor varvets konkurs eller varvets of6rméga att
betala ett garanterat lan pa forfallodagen att riksgildskontoret direkt 6ver-



Prop. 1982/83: 147 88

tar varvets betalningsansvar. Forlustrisken ar saledes beroende av virdet
av Ull rksgildskontoret pantsatta siikerheter och vad som i 6vrigt kan
erhillas frin varvet eller dess konkursbo. Betriffande virdet av sikerhe-
terna kan allmint séigas att savél fartygsvirden som bestillarnas och
indirekt dven varvens betalningsférméga ar direkt avhiingiga fraktmark-
nadsliget.

Inom FKN:s kansli har {6r arbetsgruppens rikning viirdet av statens
siikerheter i fartygskreditgarantisystemet beddmts. Samtliga fartyg for
vilka finansicring arrangerats med hjilp av statliga kreditgarantier har
medtagits med undantag for vissa fartyg inom Svenska Varv-koncernen.
Vidare har vid bedéomningen undantagits vissa fartyg tillhdriga rederier
som bedéms som siikra betalare med hinsyn till ekonomisk stéllning och
betalningsforméaga.

Berdkningarna har utforts gcnom att beloppet av statligt garanterade lan
den 30 juni 1982 med siakerhet i pantbrev i resp. fartyg har riknats fram och
hdnsyn har tagits till sdkerheternas inomligen. Som underlag for beridkning
av fartygens marknadsvérden har anvints vérderingar utfdrda av skepps-
méklarc inom och utom landet.

Fartygens marknadsviirden ar i dagens sjéfartsmarknad svarbedémbara.
For vissa fartygstyper, framfor allt stora tankfartyg, maste beddmnings-
svérigheterna sarskilt understrykas. Osékerheten betriaffande marknads-
virdena dr dock betydande dven nér det giller dvriga fartyg i utredningen.
Detta undérslryks bl. a. av den stora skillnad i marknadsvirden som fram-
kommer nar samma fartyg varderas av olika méklare.

Négon analys av betalningsformégan hos samtliga de rederier som éger
fartygen eller de varv som levererat dem har inte varit mgjlig att géra.
Svirigheterna att fi erforderligt underlag for utredningar av detta slag ar
ofta betydande. Detta giller inte minst rederier registrerade i utlandet.

Viirdet av statens siikerheter i levererade fartyg for vilka finansicring
arrangerats med hjilp av statliga kreditgarantier uppgick den 30 juni 1982
till ca 17000 milj. kr., varav statens totala utestdende fordringar och
krediter for fartyg under byggnad uppgick till ca 1500 milj. kr. Den senare
gruppen ingar dock inte i bedémningen d& marknadsvirde pa tartyg under
bygenad i regel inte {6religger.

Mot bakgrund av dessa forutsdttningar uppgér skillnaden mellan av
slaten garanterade 14n med sdkerhet i pantbrev i de fartyg som undersikts
och beriknat marknadsvirde av dessa fartyg den 30 juni 1982 till storleks-
ordningen 2000—2 300 milj. kr.

Det bor dock noteras att detta belopp inte kan betraktas som ett uttryck
for statens riskexponering. Genom att stuten garanterar lan upp till 80—
90 % av fartygens pris vid leverans frin varven. uppstar under perioder
med utpriglat Idga marknadsvirden pa fartyg ett underskott vid jamforelse
mellan fartygsvirden och statens garantiengagemang. DA fartygsvirdena
f.n. kan betraktas som synnerligen liga blir underskottet som en t6}jd
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dirav ovanligt stort. Statens riskexponering méste darfér betraktas mot
bakgrund av ett lingre tidsperspekltiv.

Fluktuationerna i fartygsvirden uppgér till betydande belopp. Som ex-
empel kan nimnas att sdkerhetsunderskottet betriffande de undersokta
tankfartygen gver 100000 dwt har beriknats till ca 1000 milj. kr. Med de
marknadsvirden som noterades under hosten 1980 skulle motsvarande
underskott ha uppgatt till ca 350 milj. kr.

Som framgér ar det forenat med stora svarigheter och betydande osiker-
het att géra en bedomning av statens riskexponering i fartygskreditgaranti-
systemet. Riskexponeringen dr beroende av sikerhetsunderskottet endast
i de fall fartygets intdkter inte tdcker dess kostnader och rederiets ekono-
miska resurser r otiltriickliga for att ticka underskottet, Vissa fartyg, dar
siakerhetsunderskottet dr stort, kan ha en god intjainingsférméaga genom
formanliga fraktavtal medan andra fartyg med litet sdkerhetsunderskott
kan visa diligt ekonomiskt resultat. Som tidigare angivits uppgar siker-
hetsunderskottet till 2000—2300 milj. kr. Sékerhetsunderskottet f6r de
undersokta fartygen, for vilka amorteringsanstand har beviljats, uppgér till
ca 370—590 milj. kr. '

2.9 Alternativ produktion

Alltsedan den internationella varvskrisen startade i mitten av 1970-talet
har sivil svensk som 6vrig varvsindustrii varlden sokt efter s. k. alternativ
produktion for att ersitta eller komplettera det traditionella fartygsbyggan-
det. Det har visat sig svarare dn beriiknat att finna sddan produktion som
ger lénsam sysselsattning. Gotaverken Arendal AB har dock lyckats dndra
sin produktionsinriktning fran tank- och bulkfartyg till att nu enbart bygga
olika offshore-produkter, sdsom borriggar, bostadsplattformar och off-
shore-fartyg. .

Miénga uppslag eller projekt avsecnde alternativ produktion har under de
senare aren utvirderats av de svenska varven. Flertalet av dessa har dock
inte lett till ndgon produktion och diarmed inte givit nigon stérre sysscl-
sittningseffekt vilket varit malet. De projekt som kommit i produktion har
varit av mindre omfattning och har fatt statligt stéd huvudsakligen genom
bidraget till sysselsattningsatgirder inom varvsregionerna pd 265 milj. kr.

Svenska Varv AB har framst inriktat sig pA och kommit lingst med
utvecklingen av prefabricerade metanol- och urea/ammoniakfabriker. Ni-
got kontrakt inom dessa omraden har dock @nnu inte slutits. Regeringen
har genom beslut utfast sig att senare under vissa vilikor limna kreditga-
rantier for ettdera av tre urea/ammoniak-fabriker till Thailand, Bangladesh
och Tanzania. Om villkoren uppfylls kan kreditgarantier om ca 1,5 mil-
jarder kr. behva stéllas ut och avse ett av de tre nimnda projekten. Aven
for dessa projekt utnyttjas den tidigare nimnda kreditgarantiramen pé
23665 milj. kr.



Prop. 1982/83: 147 90

2.10 Landskrona Finans AB

Riksdagen beslot varen 1981 att Oresundsvarvet AB i Landskrona skulle
avvecklas (prop. 1980/81: 131, NU 63, rskr 393). Avvecklingen skulle vara
genomford vid halvarsskiftet 1983. Med anledning av detta beslut triffade
Svenska Varv AB ett avtal med Landskrona kommun, Svalévs kommun.
Malmoéhus Invest AB och vissa privata foretag om att bilda ctt sarskilt
bolag, Landskrona Finans AB. Bolaget skulle utgoéra ett komplement till
andra insatser som vidtogs for att bygga ut niringslivet i Landskronare-
gionen. Regeringen beslots darfor att de 100 milj. kr. som tidigare anvisats
for produktutveckling vid Oresundsvarvet fick anvindas i Landskrona
Finans verksamhet. Vidare skulle Oresundsvarvets mark och byggnader
disponeras av Landskrona Finans.

Landskrona Finans startade sin verksamhet den 1 september 1981.
Enligt bolagsordningen skall Landskrona Finans stodja och stimulera ska-
pande och vidareutveckling av affirsverksamheter som ger varaktig och
I6nsam sysselsittning i Landskronaregionen samt dga och férvalta fast och
16s egendom.

I Landskrona Finans finns i dag 19 intressenter. Intressenterna ir
Landskrona och Svalévs kommuner, Svenska Varv AB och Malmohus
Invest AB. Ovriga femton representerar naringslivet i Skane.

Landskrona Finans har hittills sarskilt inriktat sig pa att stodja sidana
verksamheter som kunnat inrymmas i anlidggningar som Gvertagits fran
Oresundsvarvet. Med tanke pa anliaggningarnas beskaffenhet har hittills
framst verkstadsindustri kommit i frdga. Den storsta delen av de fran
Oresundsvarvet 6vertagna lokalerna ar i dag uthyrda, varfor den framtida
verksamheten mer kommer att koncentreras till finansiell medverkan i nya
projekt.

Landskrona Finans hittillsvarande verksamhet har resulterat i 53 st.
.engagemang i olika projekt/foretag. Typen av engagemang utgérs av ak-
tiedigande, 1an, borgensatagande, kép av immateriella rittigheter. nybygg-
nation och uthyrning av lokaler 6vertagna fran Oresundsvarvet.

Landskrona Finans atagande i de olika projekten uppgar i november
1982 till 71,8 milj. kr. I detta belopp ingar inte kostnaden for iordningstél-
landet av Oresundsvarvets gamla lokaler f6r uthyrning. Detta engagemang
har vid samma tidpunkt berdknats ge ca 620 nya arbetstillfillen. Pa sikt
beriiknas antalet arbetstillfallen kunna uppga till ca 1050 for de 53 projekt
som Landskrona Finans i dag har engagemang i.

2.11 Andra varvsanslag

Riksdagen beslot hosten 1978 (prop. 1978/79:49, NU 17, rskr 115) bevil-
ja vissa anslag for sysselsittningspolitiska atgirder i varvsregionerna. Syf-
tet med dessa atgdrder var att avhjdlpa sysselsdttningsproblemen i de
berdrda regionerna férorsakade av den pagiende omstruktureringen inom
varvsindustrin. Atgéirderna bestod av foljande anslag.
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— Siarskilt regionalpolitiskt stéd i varvsregionerna med 300 milj. kr.

— Medelstillskott till regionala utvecklingsfonder inom varvsregionerna
med tillsammans 105 milj. kr. '

— Bidrag till sysselsittningstgéirder inom varvsregionerna med 265 milj.
kr.

Av det sirskilda regionalpolitiska stodet pd 300 milj. kr. har hittills enligt
arbetsmarknadsstyrelsen (AMS) 107 forctag beviljats stod. Av dessa har
81 foretag utnyttjat beviljat stéd med 5.4 milj. kr. i bidrag och 142.8 milj.
kr. i ldn. medan resterande 26 foretag inte utnyttjat beviljat stdd. Aktuella
l6pande drenden uppgar salunda till 55 foretag motsvarande 5.2 milj. kr. i
bidrag och 110.7 milj. kr. i 1an. Den beriiknade sysselséttningseffekten ar
796 nya arbetstillfillen. ;

Av de 105 milj. kr. till regionala utvecklingsfonder i varvsregionerna
beslot riksdagen att ansla 30 milj. kr. for bidrag till vissa regionala utveck-
lingsfonders langivning till frimst smé& och medelstora féretag. Regeringen
férdelade genom beslut 10 milj. kr. till M-1dn, 3 milj. kr. till N-Kin, 14 mil;.
kr. till O-ldn och 3 milj. kr. till P-lan samt foreskrev att medlen i frsta hand
skulle anvindas i varvskommunerna. Resterande 75 milj. kr. anslog riks-
dagen for bidrag till vissa regionala utvecklingsfonder for anvindning dels
till att bilda regionala investmentbolag med verksamhet i varvsregionerna.
dels for 1angivning till sma och medelstora foretag. Regeringen fordelade
de 75 milj. kr. med 35 milj. kr. till M-lan och 40 milj. kr. till O-lin. Direfter
har MalméGhus Invest AB bildats i M-lidn och Startinvest AB i O-liin.

Av de 265 milj.'kr. i bidrag till sysselsittningsatgiirder inom varvsregio-
nerna har riksdagen genom beslut (prop. 1978/79:211, NU 58, rskr 449)
omférdelat 150 milj. kr. till avskrivningslan till bestdllare av fartyg. Frin
den aterstiende delen av anslaget har regeringen beslutat om lin till storre
projekt till ett belopp av ca 551 milj. kr. Av anslaget aterstar slunda ca 63
milj. kr.

3 Stodformer i andra linder

3.1 Allmiént

Stodatgédrder har under en ldngre tid spelat en framtridande roll i den
internationeila varvskonkurrensen. De flesta av de med Sverige konkurre-
rande linderna har i dag ett omfattande statligt stod for den inhemska
varvsindustrin i syfte att erhélla befintliga order och dirmed skapa syssel-
sdttning vid varven. For utlindska bestéllare tillimpas i allminhet den
OECD-6verenskommelse om exportkrediter for fartyg som tiltkom ar 1969
sasom ett forsta led i avvecklingen av det omfattande statliga stod till
varvsindustrin som utvecklades under 1960-talet. Sedan dess har arbete
pagatt inom OECD i syfte att avveckla alla st6dformer till varvsindustrin
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for att aterstilla normala konkurrensbetingelser. Detta har hittills inte
Iyckats. Utvecklingen inom varvsindustrin under 1970-talet priglades i
stillet av den internationella varvs- och sjofartskrisen som utldstes av
oljeprishéjningen ar 1973. Krisen 6kade snarare de olika varvstindernas
bendgenhet att 6ka stoédet till varvsindustrin.

For att riktigt kunna bedoma utvecklingen inom svensk varvsindustri
och statliga stodatgirder ar det ddrfor viktigt att ha en uppfattning om vilka
stdd som finns i andra linder. Bland Sveriges viktigaste konkurrentldnder
kan i dag betraktas Frankrike, Visttyskland, Storbritannien, Holland.
Norge. Republiken Korea. Danmark, Spanien, Brasilien, Japan och Fin-
land. Av dessa har Frankrike, Férbundsrepubliken Tyskland, Storbritan-
nien, Holland och Norge de mest omfattande och differentierade stédsy-
stemen. Dessa lander kan ocksa limna den hogsta subventionen for ¢n viss
order. . '

Stddformerna i de ovan angivna lénderna redovisas i bilaga.

3.2 Subventionsgrad i olika linder

For att fA en uppfattning om de statliga stodiigirdernas omfattning i de
tidigare angivna varvsldnderna har darfor subventionsgraden beriknats i
de olika linderna. Vid berikningen av subventionsgraden har anviints de i
bilaga till denna rapport redovisade stédformerna. Med subvcmionsgrad
avses beriiknat nuvérde av det maximala stéd som kan erhéllas f6r ett visst
objekt (inkl. avskrivningslan) i procent av ett visst kontraktspris. I nedan-
stiende tabell redovisas beriiknade subventionsgrader (%%).

Att gbra en rittvisande bedomning av varvsstéden i véra viktigaste
konkurrentlinder 4r férenat med betydande svirighecer. Bedémningarna
maste i stor utstrickning bascras pd vad som ir officiclll redovisat stod.
Indirekt stdd forekommer bl.a. i form av att bestéillningar pa olika satt
styrs till inhemska varv. I vissa fall utgdr speciellt st3d for enstaka sirskilt
angeldgna bestillningar. Vidare dndras stdden med relativt korta mellan-
rum.

Land Bestéllning av en fartygsnybyggnad .
Inhemska bestallare Utlindska bestéllare

Frankrike R 12
Férbundsrepubliken

Tyskland 29 . 12
Storbritannicn 29 . 12
Holland 29 1R
Norge 2 21
Republiken Korea 20 13
Danmark ) 17 12
Spanien 17 12
Brasilien 14 14
Japan 13 12
Finland 0 12

Sverige 16 16
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Som framgir varierar subventionsgraden f6r inhemska bestéillningar
frén 0% 1 Finland, dir stod enbart lamnas fér enstaka bestéllningar till -
38% i Frankrike, om bestéllningen gérs vid ett stort eller medelstort
franskt varv. Med hansyn till subventionsgraden kan ldnderna delas in i tva
grupper. En grupp dir subventionsgraden varierar mellan 29% och 38 %
(Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland, Storbritannien och Holland)
och en grupp dir subventionsgraden varierar mellan 13% och 20%
(Norge, Republiken Korea, Danmark, Spanien, Brasilien. Japan och Sve-
rige). Sverige redovisar 16% subventionsgrad i den senare gruppen. Med
utgéngspunkt fran beriknade subventionsgrader kan sammanfattningsvis
konstateras att Sverige och de flesta av Sveriges konkurrentlinder uppvi-
sar ett relativt omfattande stodsystem fér den inhemska varvsindustrin.

Vid utldndska bestéllningar tillampar samtliga lander férutom Republi-
ken Korea och Brasilien de s.k. OECD-villkoren (8% ranta, 8,5 ars
kredittid och 80% kredit). Om enbart OECD-villkoren tillimpas uppgar
subventionsgraden till 12%, vilket de flesta linder redovisar. For Norge,
Holland och Sverige ingér dven i berikningarna det direkta varvsstdd som
lamnas i dessa linder och som dven kan utnyttjas vid export. For dessa
lander uppgar darfor subventionsgraden till 21 %, 18 % resp. 16%. For icke
OECD-linderna Republiken Korca och Brasilien. vilka inte omfattas av
OECD-6verenskommelsen, uppgir subventionsgraderna vid utlindska be-
stillningar till 13% och 14%. For samtliga linder géller redovisade sub-
ventionsgrader i stort dven fér ombyggnader., fér Republiken Korea
och Brasilien ocksa for utlindska bestillningar av riggar. Fér OECD-
landerna giller for riggar de villkor som géiller inom den allméinna kredit-
dverenskommelsen (consensus) och inte de som géiller'enbart for fartyg.
Dectta mot bakgrund av att riggar enligt OECD:s definition inte betraktas
som fartyg. - : - -

4 Forslag till nytt stodprogram

4.1 Kriterier for och synpunkter pa statligt stod

Frigan om och i vilken utstrackning speciellt statligt stéd bor utga till en
niring avgors vésentligt av om det med sannolikhet kan torvintas att
niaringen och dess féretag genom det statliga stodet efter en viss period
skall kunna fortleva utan stéd. Huvudprincipen att extraordinért statligt
stéd bor vara av kortsiktig karaktir har uppstéllts och betonats i ménga
sammanhang. Denna prinéip ar naturlig da ett stddsystem som blir av
varaktig karaktar alltid kan medfdra icke 6nskvirda effekter. Dels blir
systemet en oavbruten kostnadspost i slatsbﬁdgctcn. dels 6kar mojligheten
for intressenter i niringen att fa sina insatser motiverade av det stod sorﬁ
kan erhéllas och dels blir mojligheterna att begrinsa systemet till vi'Ss
naring eller vissa foretag med tiden allt mindre. .
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For att undvika varaktighet och icke onskvérda verkningar av stodet ar
det angeliget att specifika mal for varje extraordinért stéd uppstills och att
maluppfyllelsen per bransch och foretag f6ljs upp. Dessutom bdr — nir det
ar klart uttalat att stodet ar av kortsiktig karaktiar — stodets avskaffande
inplaneras redan vid inférandet. Alternativt kan en tidpunkt anges da
stédet bor omprovas. Stodatgirderna kan ocksd successivt behova jus-
teras med hansyn till omvériden.

Betriffande varvsbranschen méste observeras dess nidra samband med
och beroende av de internationella forhallandenas utveckling. Det kan
darvid noteras att de flesta konkurrerande varvsldnderna har ett omfat-
tande stodsystem for sina varv. Under senare tid har t.ex. EG-kommis-
sionen konstaterat att statsstdd till varvssektorn inte kan avbrytas vid
utgéngen av ar 1982 som planerats utan maste forldngas i ytterligare tre ar.
Vidare har Canada meddelat att det statliga stddet till varven forliangs till
mitten av ir 1985. Varje land méaste dock med tanke p3 de egna naringarnas
dverlevnadsmojligheter sjalvt gora de avvigningar och bedémningar, som
cventuellt kan motivera inférande eller bibehallande av ett extraordinrt
stodsystem.

4.2 Forslag

Med hinsyn till ovan redovisade bakgrund och synpunkter foreslas
foljande stod for svensk varvsindustri for perioden 1984—1986.

Statliga kreditgarantier har, alltsedan de infordes ar 1963, visat sig
fungera relativt tillfredsstillande. Syftet med stodet &r att underlitta finan-
sieringen av dels varvens produktion under byggnadstiden, dels be-
stallarnas forvirv av fartyg. Fortsatta mojligheter att erhilla kreditgaran-
tier torde vara en forutsittning foér varven att kunna finansiera sin produk-
tion. Statliga kreditgarantier bor darfor kunna lamnas for order som teck-
nas fore utgangen av ar 1986 med i huvudsak oftriandrade villkor.

Betriffande avgifterna for statliga kreditgarantier erinras om vad indu-
striministern framholl i budgetpropositionen (prop. 1983/84: 100 bil. 14) for
budgedret 1983/84 nimligen att dessa bor utformas pa sa satt att kreditga-
rantisystemet kan beriiknas vara sjilvbarande och salunda inte kriva nigra
insatser fran staten. Avgifterna bor alltsd ticka dels administrationskost-
nader. dels férluster pa grund av limnade garantier. Namnden for fartygs-
kreditgarantier bor ges i uppdrag att i samarbete med riksgildskontoret,
nér riksdagens beslut i dessa [régor foreligger. utforma garantiavgifterna sa
att de motsvarar det angivna maélet.

Betraffande réintestdd kan konstateras att denna typ av stod finns i alla
konkurrerande varvsldnder. Dessa lander har enligt vad arbetsgruppen
erfarit inte for avsikt att. avveckla rintestodet. Motsvarande svenskt stod
bér darfor tills vidare lamnas for att svensk varvsindustri skall ha moéjlighet
att konkurrera om bestéllningar. Stodet bor limnas fér order som tecknas
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fore utgangen av r 1986. Villkoren for stédet bor i huvudsak bibehéllas.
Vissa dndringar b6r dock genomfdras.

For att biattre kunna anpassa stodet till de sarskilda forutsattningar som
olika bestillningar har i intjiningsférméga bor det vara mojligt att limna ett
storre rintestdd under en kortare tidsperiod med oforindrad 16ptid pa
lanet med bibehdllande av oftrindrad subventionsgrad. Syftet med ett
sadant forslag dr att mojliggdra for bestillaren eller varvet en lagre lane-
rdnta under subventionsperioden. Statens kostnader 6kar inte eftersom
lanerintan héjs under aterstoden av kredittiden s att subventionsgraden
forblir densamma.

Vidare foreslds att di pavisbart fordelaktigare anbud foreligger fran
utlindska varv eller rederier (s.k. matchning) skall mégjlighet finnas att
#ndra finansieringsvillkoren. Det kan ocksa noteras att utlindskt anbud ar
en forutsittning for rantestéd.

Med héinsyn till vad som ndmnts tidigare om fortsatt stdd i andra varvs-
lander anser arbetsgruppen det inte mojligt att nu helt avveckla avskriv-
ningsldnen. Avskrivningslnen foreslas diarfor att efter vissa dndringar
dven i fortsittningen kunna utgé till svensk varvsindustri. Féljande éind-
ringar betriffande avskrivningslan foreslas.

Avskrivningsldnen skall utgd till svenska varv under en kortare tidsperi-
od #n ovriga stodformer — 1984—1985 — och utga med 25 kr. per produk-
tionstimme motsvarande 1983 &rs nivd med nu géllande villkor for linen.

Betriffande stodformerna stdd till exporifrimjande digdrder och bidrag
vid fartvgsexport till urvecklingsiinder foreslar arbetsgruppen att dessa
avvecklas i och med utgingen av ar 1983. Stodet till exportfrimjande
atgarder har under den hittillsvarande giltighetstiden utnyttjats i mycket
begrinsad omfattning (4 milj. kr. av anslagna 20 milj. kr.). Nagon férldng-
ning av stodet synes darfor inte motiverat. Trots att beslut fattats som
medfor att hela u-landsstodsanslaget ianspraktas har det visat sig svart att
genomfdra projekt med hjilp av detta stod. Mojligheten att lamna bidrag
vid fartygsexport till utvecklingslander finns dessutom inom ramen for
BITS (Beredningen for internationellt tekniskt samarbcte). Beredningen
inom BITS om stdd vid fartygsexport bor i sa fall ske i samarbete med
FKN.

5 Sammanfattning

Stodatgirder har under en lidngre tid spelat en framtridande roli i den
internationella varvskonkurrensen. For att oka forutsittningarna for de
svenska varven att konkurrera med utlindska varv om den begrinsade
bestillningsvolymen har det svenska stodsystemet — i likhet med forhal-
landena i 6vriga varvsldnder — varierat i utformning och successivt byggts
ut for att i dag vara relativt omfattande. Nuvarande stodsystem for den
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svenska varvsindustrin beslots av riksdagen viren 1980 och omfattar peri-
oden 1980—1983. _

Scdan det senaste riksdagsbeslutet om statligt stéd till varven har ut-
vecklingen inom varvs- och sjéfartsomradena varit utomordentligt negativ.
Perioden fram till arsskiftet 1982/83 karatiriscras av minskade transport-
volymer, sjunkande fraktsatser och kraftigt 6kande uppliggning av ton-
nage. Detta har i sin tur lett till ringa intresse fér nybestéillningar, vilket i
sin tur medfort lag orderingéing vid varven. Orsakerna till denna kraftiga
nedgéng for varv och rederier virlden dver éar givetvis flera, men torde i
stor utstrackning kunna Aterforas pa utvecklingen i virldskonjunkturen
ring. Férhéllandena i Sverige ar salunda internationellt betingade.

De bedémningar som lag till grund for riksdagens senaste beslut om
statliga stodatgérder till varvsindustrin baserades huvudsakligen pd att
skillnaden mellan varldsmarknadspriset .for olika fartygstyper och de
svenska sjalvkostnaderna hade minskat under ar 1979 och att de statliga
subventionerna i flertalet konkurrerande varvsliander skulle avvecklas. En
ytterligare forbattring av marknadsliget och en kraftfull satsning fran
varvens sida for att minska sina produktionskostnader var dock nodvindig
for att varven skulle kunna konkurrera om order av cgen kraft. Riksdagen
beslot att statligt stéd skulle utgd ytterligare nagra ar. Direkta statliga
subventioner skulle upphéra i och med utgdngen av ar 1983. Den utveck-
ling som riksdagen forutsig och som antytts ovan — och som ldg till grund
for beslutet — har salunda inte visat sig halla. Riksdagen miste dérfor ta
stillning till eventuellt nya stodatigirder for svensk varvsindustri under den
kommande perioden fr.o.m. ar 1984, _

De stodformer riksdagen beslot skulle gélla for svensk varvsindustri
under perioden 1980—1983 var kreditgarantier, varvslan, réintestdod och
stod till exportframjande atgirder. Riksdagen hade tidigare beslutat om
bidrag vid fartygsexport till utvecklingslinder och som ocksa giiller t. 0. m.
ar 1983. Villkor och omfattning for dessa stédformer regleras i férordning-
en (1980: 561) om statligt stod till varvsforetag och sirskilt regeringsbeslut.
Erfarenhetsmassigt far kreditgaranticr och riintestdd anses utgéra en nod-
vandig forutsattning for de svenska varven att kunna konkurrera. Effekten
av varvslinen har varit svararc att precisera men klart dr dock att stodfor-
men visentligt bidragit till att de svenska varven kunnat méta den utldnds-
ka konkurrensen. Med hinsyn till det 13ga utnyttjandet av anslaget for stod
till exportfrimjande atgirder torde detta stéd inte vara av nagon avgdrande
betydelse fér de mindre och medeistora varven. Trots att beslut fattats
som medfor att hela anslaget for bidrag vid fartygsexport till utvecklings-
linder ianspriktagits har det dock visat sig svért att genomfora projekt
med hjalp av detta stod. _

Statens risker har bedomts for de fartyg for vilka finansiering arrange-
rats med hjilp av statliga kreditgaranticr. Skillnaden mellan av staten
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garanterade 1dn med sidkerhet i pantbrev och beriknat marknadsvirde
uppgick den 30 juni 1982 till storleksordningen 2 000—2 300 milj. kr.. varvid
dock bor beaktas att marknadsviardena f. n. ar ovanligt 13ga.

Alltsedan den internationella-varvskrisen startade i borjan av 1970-talet
har sdvil svensk som vrig varvsindustri i varlden sokt efter s. k. alternativ
produktion for att ersitta eller komplettera det traditionella fartygsbyggan-
det. Det har dock visat sig svérare 4n berdknat att finna alternativ produk-

tion som ger lonsam sysselsattning. Inom detta omrade har Svenska Varv = -

AB frimst inriktat sig p&'och kommit langst med utvecklingen av prefabri-
cerade metanol- och urea/ammoniakfabriker. Regeringen har genom beslut
utfist sig att under vissa villkor lamna kreditgarantier for ettdera av tre
urea/ammoniakfabriker till Thailand, Bangladesh och Tanzania.

AB Svensk Exportkredit (SEK) lamnar enligt riksdagsbeslut statsstédda
exportkrediter. En stor del av det s. k. SEK-systemet utgors av statsunder-
stédda exportkrediter for fartyg och offshoreplattformar. SEK har under
den forsta fyradrsperioden 1978/79—1981/82 beviljat krediter uppgiende
till totalt 32112 milj. kr., varav 25% eller 7893 milj. kr. avser fartyg. De
kreditavtal som slutits med anledning av SEK-systemet for fartygsexport
ar fA men till beloppet betydande. Statens kostnad for SEK-systemet
beriknat pa nuvarande itaganden beridknas under aren 19821988 uppga
till totalt ca 6800 milj. kr., varav fartyg svarar for ca 1 500 milj. kr. eller ca
21%. SEK-systemet spelar salunda en avgorande roll for varvens mojlig-
heter att exportera fartyg. . - .

Landskrona Finans AB bildades i samband med riksdagens beslut att
avveckla Oresundsvarvet AB i Landskrona. Regeringen beslot darfor att
de 100 milj. kr. som tidigare anvisats foér produktutveckling vid Oresunds-
varvet fick anvéndas i Landskrona Finans verksamhet. Bolaget skulle
utgéra ett komplement till andra insatser som vidtogs for att bygga ut
naringslivet i Landskronaregionen. Landskrona Finans hittillsvarande
verksamhet har resulterat i 53 engagemang i olika projekt/foretag. Det
totala atagandet uppgér till ca 72 milj. kr. och beridknas ge ca 620 nya
arbetstillfallen. Pa sikt torde antalet arbetstillfillen kunna uppga till ca
1050 for de 53 projekten. ‘

Riksdagen har ocksa beslutat om indirekta stod till varven framst for att
avhjalpa sysselsittningsproblem i varvsregionerna. Totalt har 670 milj. kr.
ansiagits i regionalpolitiskt stod. Dessa medel har framst anvints for att’
genom 1an frimja foretagsutvecklingen inom berorda varvsregioner.

Naistan samtliga av Sveriges konkurrentlander har ett omfattande st6d-
program for den inhemska varvsindustrin. For att fa en uppfattning om de
statliga stodatgirdernas omfattning i dessa lander har subventionsgraden
for ett visst projekt beraknats. Vid inhemska bestillningar varierar sub-
ventionsgraden fran 0% i Finland till 38% i Frankrike. Med undantag for.
Finland kan linderna i stort indelas i tva grupper. En grupp dir subven-
tionsgraden varierar mellan 24 % och 38 % och omfattar linderna Frankri-
7 Riksdagen 1982/83. 1 saml. Nr 147
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ke, Forbundsrepubliken Tyskland, Storbritannien och Holland. En annan
grupp dir subventionsgraden varierar mellan 13% och 20% och som
omfattar linderna Norge, Republiken Korea, Danmark, Spanien, Brasi-
lien, Japan och Sverige. Sverige redovisar subventionsgraden 16%. Vid
utlindska bestillningar motsvarar en ren OECD-finansiering 12 %. vilket
de flesta linder redovisar. Vissa lander har stod utéver enbart OECD-
villkoren, t. ex. direkt varvsstod och redovisar darfor ndgot hégre subven-
tionsgrad. Dessa linder dr Norge. Holland och Sverige.

Det viktigaste kriteriet vid bedomning om statligt stod skall ges till en
viss ndring d4r om det kan forvéntas att nédringen och dess foretag genom
det statliga stodet efter-en viss period skall kunna fortleva utan stod.
Vidare bor extraordinart staligt stod vara av relativt kortsiktig karaktar.
Betriffande varvsindustrin maste dock papekas dess beroende av interna-
tionella férhallanden och internationell utveckling. Varje land méaste darfor
med tanke pé de egna niringarnas dverlevnadsmajligheter sjilvt gora de
avvégningar och bedémningar som motiverar inférandet av extraordinart -
stodsystem.

Kreditgarantier har, sedan de infordes ar 1963, visat sig fungera tillfreds-
stiallande. Syftet med stodet ar att underlétta finansieringen av dels var-
vens produktion under byggnadstiden, dels bestillarnas férvarv av fartyg.
Fortsatta méjligheter att erhdlla kreditgarantier torde vara en forutsittning
for varven att kunna finansiera sin produktion. Statliga kreditgarantier bor
darfér kunna lamnas for order som tecknas fore utgingen av ar 1986 med i
huvudsak oférindrade villkor. Betrédffande rintestdod konstateras att detta
stod finns i alla konkurrerande linder och dr en forutsittning for att svensk
varvsindustri skall Kunna konkurrera. Inget av de konkurrerande linderna
har heller for avsikt att avveckla detta stod inom den kommande stoédperio-
den. Réntestdd skall diarfor kunna utgd dven i fortsittningen, Stédet bor
lamnas for order som tecknas fore utgingen av ar 1986. Villkoren fér
stddet bor i huvudsak bibehallas. Vissa dndringar bor dock genomféras.
For att battre kunna anpassa stodet till de sdrskilda férutséttningar som
olika bestillningar har i intjaningsformaga bér det vara mojligt att limna ett
storre riantestdd under en Kortare tidsperiod med oforandrad 16ptid pé
lanet och med bibehéllande av faststilld subventionsgrad. Vid pavisbar
s. k. matchning skall méjlighet finnas att dndra finansieringsvillkoren. Den-
na mdjlighet bor forbehallas offshore-anlaggningar. Betriffande avskriv-
ningslan féreslas bl. a. att dessa efter vissa dndringar dven i fortsattningen
skall kunna utg3 till svensk varvsindustri. Avskrivningslanen skall vidare
utgd for en kortare tidsperiod dn ovriga stodformer — 1984—1985 — och
utgd med 25 kr. per produktionstimme, motsvarande 1983 ars nivi med nu
gallande villkor fér 1anen. Stédformerna stdd till exportfraimjande atgérder
och bidrag vid fartygsexport till utvecklingstiander foreslas ej kunna utga
under den kommande stédperioden.
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Bilaga =~

Stodformer i andra linder

Frankrike

Inhemska bestéllare:

Utlandska bestéllare:

Ovrigt:

Vasttyskland

Inhemska bestéllare:

Utlindska bestéllare:

Storbritannien

Inhemska bestéllare:

Utlandska bestéllare:

Holland

Inhemska bestillare:

Kan erhalla bestdllarstéd uppgaende till max.
15 % av kontraktspriset eller hogst 30 milj. FFR
per fartyg och/eller varvsstéd for dren 1981 och
1982 uppgaende till 20% av kontraktspriset for
stora och medelstora varv samt 10% av kon-
traktspriset for mindre varv.

Erhaller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%
rénta, 80 % kredit och 8,5 &rs kredittid. Obligato-
risk exportkreditforsikring pa 0.5 %—0,85 % per
ar tillkommer.

Det statliga exportkreditbolaget COFACE kan
ge en prisgaranti i form av en s. k. inflationsfor-
sakring som giller for bade inhemska och ut-
landska bestillare och vérderas till 3% av kon-

. traktspriset.

Kan under ar 1982 erhalla upp till 17,5% av
kontraktspriset i direkt stéd. Kan vidare erhélla
rintestéd uppgdende till 4% for kontrakt er-
hallna ar 1982, till 2,5% f{or leveranser Aren
1984— 1985 och till 2 % for leveranser ar 1986.
Erhdller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%
ranta, 80 % kredit och 8,5 ars kredittid.

Kan erhdlla motsvarande QECD-villkor vid ex-
port, dvs. 8% ranta, 809% kredit och 8,5 ars
kredittid samt varvsstéd uppgaende till 15% av
kontraktspriset + 2% i skattereduktion, vilket
ger 17% i direkt stod.

Erhaller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%
rinta, 80 % kredit och 8,5 &rs kredittid.

Kan erhalla motsvarande OECD-villkor vid ex-
port, dvs. 8% rinta, 80% kredit och 8,5 ars
kredittid samt varvsstéd uppgaende till i medel-
tal 5,5 % av ordersumman till varvet. Den maxi-
mala rintesubventionen uppgar till 2 % for storre
fartyg och till 2,5% for mindre fartyg. Vidare
kan' redarstéd erhdllas i form av investeringsbi-
drag uppgéaende till 12 % av kontraktssumman +
5 arliga bidrag med 2,3 % av kontraktssumman
(11,5%).
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Utlandska bestéllare:

Norge

Inhemska bestéllare:

Utlandska bestéllare:
Ovrigt:

Syd-Korea

Inhemska bestillare:

Utlindska bestillare:

Danmark

Inhemska bestillare:

100

Erhaller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%
ranta. 809 kredit och 8,5 _ﬁrs kredittid. Kan
aven erhélla ovan namnda varvsstod.

Kan for nybvggnad erhélla max. 80 % kredit med
fem olika alternativ avseende kredittid, amorte-
ringsanstand och rintesubvention. Vanliga alter-
nativ ar 12 ars kredittid, 3 irs amorteringsan-
stdnd och 3,5% rintesubvention samt 8,5 ars

" kredittid. jamn amortering och 5.5% rantesub-

vention.

For mindre och storre ombyggnader kan erhal-
las 5 ars kredittid och 5% riantesubvention resp.
8.5 ars kredit och 5.5 % rantesubvention.

For nybyggnad kan tullrestitution uppgiende till
4% av kontraktssumman erhéllas och fér om-
byggnad till 3% av kontraktssumman. Fér rig-
gar finns tre alternativ att vilja pa avseende

“kredit, kredittid och rintesubvention. Vanligaste

alternativet ar 80% kredit, 8,5 ars kredittid och
2,10% rantesubvention.

Den maximala rdntesubventionen kan uppga till
6,5%.

Erhéller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%
rinta, 809 kredit och 8,5 ars kredittid. Rinte-
subventionen ir dock max. 6,5 % for fartyg och
max. 3,25 % for riggar.

U-landsstdd kan erhallas genom NORAD genom
att utnyttja den ram for utvecklingsprojekt som
faststélls varje &r. : '

Kan erhaélla rintestdd uppgiende till 5% under
marknadsriantan och bestdllarstéd motsvarande
1an upp till 50% av priset. For detta 18n giller
amorteringsanstand 6 man.—3 Ar, kredittid 8,5
ar—11 &r och en rinta som ir 8—10% lagre én
marknadsriantan. For resterande 50% av priset
som bestéllaren méste finansiera sjilv kan erhdl-
las statliga kreditgarantier. Vidare kan skattere-
duktioner 6ver 15 ar erhallas.

Kan erhélla 80—90% kredit, 8—10 ars kredittid,
9% ranta och 6 man. amorteringsanstind.

Kan erhalla 80 % kredit, 8 % ranta, 12 ars kredit-
tid och 2 &rs amorteringsanstand. Villkoren

. avser order tagna ar 1982 for leverans senast ar

1985.
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Utlandska bestiillare:

Spanien

Inhemska bestéllare:

Utlandska bestillare:

Brasilien

Inhemska bestéllare:

Utli«ihdska bestillare:

Japan

Inhemska bestéillare:.

Utlandska bestillare:

Finland

Inhemska bestillare:

Utlandska bestallare:
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Erhédller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%

- rinta, 80 % kredit och 8,5 ars kredittid. -

Kan erhélla 85 % kredit, 8,5 % ranta, 12 ars kre-
dittid och 2 ars amorteringsanstind. Villkoren
avser aren 1982 och 1983.

Erhaller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%
ranta, 80 % kredit och 8,5 ars kredittid.

Kan erhélla 85% kredit, 8—10 &rs kredittid och
8-—-9% ranta. oo
Samma som vid inhemska bestillare.

Kan erhélla 50% kredit, {3 ars kredittid, 7,3%
rdnta och 3 ars amorteringsanstind. -

Erhédller s.k. OECD-villkor motsvarande 8%
rianta, 80% kredit och 8,5 ars kredittid.

Finns inget direkt stod i form av varvsstdd, be-
stillarstod eller redarstod.

Erhaller s.k. OECD-villkor motsvarande 8% _
rinta, 80 % kredit och 8,5 &rs kredittid.
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Underbilaga 3

Avtal

Svenska Varv Aktiebolag (Svenska Varv) dger samtliga 25000 akticr i
Zenit Shipping Aktiebolag (Zenit). Zenit ansvarar for driften av hel- och
delédgda fartyg som byggts vid Svenska Varvkoncernens varv samt forval-
tar kundfordringsengagemang. Som ett led i en finansiell rekonstruktion av
Svenska Varvkoncernen har staten och Svenska Varv denna dag triffat
foljande avtal om Overlatelse av samtliga aktier i Zenit,

1. Aktieoverldtelse

Svenska Varv overlater och forsiljer och staten férvirvar per den 31
december 1982 samtliga Svenska Varvs 25000 aktier i Zenit vars direkta
och indirekta fartygs- och kundfordringsengagemang per den 31 december
1982 och balansrikning per samma dag, redovnsas i bilaga 1 resp. bilaga 2
till detta avtal.

Kopeslul[mg

Kopeskillingen for aktierna skall vara tjugotre mlljoner (23000000) kro-
nor, motsvarande aktiernas bokfoérda véarde hos Svenska Varv. Kopeskil-
lingen skall erldggas kontant pa tilltrédesdaggn.

3. Tilltride m.m.

Tilltrade till aktierna skall ske snarast efter det att regeringen i enlighet
med punkten 11 godként detta avtal.

Mot att staten erlagger den i punkten 2 angivna kopeskillingen skall
Svenska Varv till staten 6verlimna aktiebrev avseende de 6verlitna ak-
tierna, vederbdorligen transporterade in blanco med eventuellt tillhérande
kuponger och talonger.

4. Mel-lanha\-'anden mellan Svenska Varv och Zenit m. m.

Mellanhavanden mellan Svenska Varv och Zenit avseende Svenska
Varvs fordringar pa Zenit skall senast vid tidpunkten for statens tilltrade
av aktierna ha reglerats i enlighet med principerna i bilaga 3 (inklusive
underbilagor) till detta avtal.

5. Styrelse och revisorer

Svenska Varv svarar for att nuvarande av bolagsstimma i Zenit valda
styrelseledaméter och revisorer i Zenit pd begiran av staten stiller sina
platser till férfogande pa bolagsstimma i anslutning till tilltradesdagen utan
krav pd annan ersittning dn arvode till styrelseledaméter efter de normer
som géller inom Svenska Varvkoncernen och skilig ersattmng till reviso-
rerna for utfort arbete.
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Staten forbinder sig att pd ndstkommande ordinarie bolagsstimma i '
Zenit rosta for att nuvarande styrelseledamoter beviljas ansvarsfrihet for
sin forvaltning for tiden fram till den dag d3 de entledigas fran sina uppdrag
under forutsittning att Zenits revisorer tillstyrker sidan ansvarsfrihet.

6. Sdrskilda garantier frdn Svenska Varv m.m. -

Svenska Varv garanterar

att Zenit per den 31 december 1982 inte har andra skulder, borgens- eller
andra ansvarsforbindelser &n som fortecknats i bilaga 4 till detta avtal,

att Zenits egendom per den 31 december 1982 inte &r foremél for pant-
sattning eller andra inskrinkningar i 4ganderétten &n som angetts i bilaga 4,
5 eller bilaga 6,

att Zenit inte ar part i ndgon skatteprocess eller annan rittslig tvist av
nigon betydelse samt att Svenska Varv inte dger kinnedom om nigon
omstindighet som rimligen bort férutses utgora anledning till nigon sddan
process eller tvist, _

att det mellan Zenit och tredje man inte triffats nagra avtal som inte ar
normala for Zenits verksamhet och som for Zenit eller staten kan medféra
forpliktelser som inte bort forutses, varvid i detta sammanhang skall
bortses fran de avtal, som anges i vidhdngande bilagor,

samt att, i den man annat ej foranleds av detta avtal, under tiden fran
balansdagen den 31 december 1982 till tidpunkten for statens tilltride av
aktierna i Zenit inte utan statens medgivande foretagits eller foretas andra
transaktioner i Zenits verksamhet d4n som &r normala fér denna.

Vad Svenska Varv garanterat i denna punkt géller ocksa foretag i vilka
Zenit direkt eller indirekt dger aktier eller andra andelar och dver vilka
Zenit direkt eller indirekt har ett bestimmande inflytande.

7. Personal

Sedan staten dvertagit aktierna i Zenit enligt detta avtal ir avsikten att
Zenits fartygsinnehav skall avvecklas. Svenska Varv forklarar sig berett
att iklada sig ansvar for vertagande av personal m. m. enligt bilaga 7 till
detta avtal. : :

8. Insyn m.m.

Svenska Varv forpliktar sig att tilise att for Zenit eller for féretag som
avses i punkten 6 sista stycket viktiga avgéranden intill tidpunkten for
statens tilltride av aktierna i Zenit traffas i samrdd med staten genom
industridepartementet, samt att staten intill nimnda tidpunkt bereds méj-
lighet till den insyn i angivna foretags verksamhet som staten begir.

9. Tvist

Tvist rorande detta avtal, dess innehall, tillkomst, giltighet eller tillamp-
ning, s& ock annan tvist hirflytande ur rattsférhallandet mellan parterna pa

Riittelse: S. 103, rad 8 Star: bilaga 5 Rattat till: bilaga 4
rad 23 Stér: som Riittat till: in som
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grund av avtalet far inte hanskjutas till domstol utan skall avgéras genom
skiljedom enligt lag.

10. Bilagor

Bilagor inklusive underbilagor till detta avtal utgdr en integrerad del av
detta avtal.

11. Godkdinnande

Regeringen kommer — under forutsittning att riksdagen fattar de beslut -
som behdvs harfor — att slutligt godkanna detta avtal. Om sidant godkén-
nande inte limnats senast den 30 juni 1983 4r detta avtal inte bindande for
Svenska Varv.

Detta avtal har upprittats i tvd exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Stockholm den 16 mars 1983
SVENSKA VARV AB SVENSKA STATEN
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