Motion till riksdagen

1987/88: T57

av Kenth Skarvik och Leif Olsson (fp)

om trafikpolitiken infér 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Att investera i kommunikationer som en vital del av vart lands infrastruktur,
l16nar sig i flera avseenden. Satsningar pa detta omrade ger den kanske hogsta
avkastningen i jaimftrelse med andra extensiva samhéllsomraden.

For att na full effekt hirav 4r det viktigt att resurserna styrs till regioner dir
man kan forvénta sig att vinsterna blir optimala. Kriterierna finns i form av
trafikunderlag, ett niringsliv i expansion d4r ocksa turismen och det rorliga
friluftslivet kan rdknas in. Ett omvéint motiv for satsningar kan vara att ge liv
at glesbygder eller att trafiksikerheten 4r undermalig.

Experter inom kommunikationsomradet, myndigheter, politiskt valda
organ och vanliga trafikanter, 4r rorande ¢verens om att Europavig 6 efter
vistkusten 4r den kanske viktigaste pulsadder landet har for ndringsliv och sys-
sels4ttning. L4ngs vigen fran Skane i soder till Bohusl4n i norr bor sex mitjo-
ner ménniskor, och d4r finns foretag som svarar for en tredjedel av hela Skan-
dinaviens industriproduktion. E 6-ans betydelse som strategisk led Malm¢/
Kopenhamn—Goteborg—Oslo 4r uppenbar. Transittrafiken 4r omfattande
fran kontinenten till Vistsverige och Norge. Vid Svinesunds tullstation passe-
ras grdnsen av 200000 tunga fordon, rdknat for ar 1986. Trafikdkningen pa
E 6 har under 1980-talet varit dubbelt sa stor som for det ¢vriga Europavign4-
tet i Sverige.

Den stora trafikvolymen star i bjirt kontrast till vignitets struktur. Fram-
for allt finns problemen i Bohuslén. Med nuvarande medelstilldelning och ut-
byggnadstakt kommer inte E 6 att vara atgirdad forrin langt in pa n4sta sekel;
det giller da dess norra del. Det inneb4r att under lang tid framat kommer en
hog olycksfrekvens att vidlada vdgen. Forhallandet innebdr svara belastningar
for framfor allt Uddevalla sjukhus. Enligt en studie som gjorts vid sjukhuset
av trafikolycksfall somrarna 1985 och 1986, baserad efter en given skala, nad-
de man vid sjukhuset samma antalsnivd som vid Lunds lasarett for bada aren
1981 och 1982. Lundastudien och studien vid Uddevalla sjukhus 4r ve-
tenskapligt jdmforbara.

Kriterierna for en satsning pa E 6 genom Bohusl4n finns alltsd i alla de avse-
enden som vi menar 4r grunden fOr analyser och avviganden pd omrédet. Det
utesluter inte hur viktigt det 4r att tvirférbindelserna inat landet fungerar bra,
att broar byggs, vilket vi ocksa ger uttryck for i denna motion.



Europavig 6

Vig E 6 binder samman Nordens mest betydelsefulla regioner. Det 4r ocksa en
tillfartsvig till vart lands viktigaste hamnar och har stor betydelse som turist-
led. Védgen gar igenom hela Gdteborgs och Bohus l14n, fran MdIndals kommun
i soder till Strdmstads kommun i norr.

Regeringens beslut om en motorvig Stora Hoga—Bratterdd svarar mot de
onskema] vi som representanter for folkpartiet i Bohusldnsedan ldnge gett ut-
tryck for. Nu maste utbyggnaden till motorvig g4lla ocksa for strickan Brat-
terod—Gl4borg. Nu liksom tidigare menar vi att bésta s4ttet att 10sa trafik-
problemen i och runt Uddevalla 4r att lata E 6-an ga via bro 6ver Sunninge
sund.

N4r det sedan géller delen Gldborg—Svinesund ser vi att vigen byggs i en
standard som l4gst motsvarar motortrafikled.

Det i dagens l4ge mest bekymmersamma momentet 4r att flerarsplanen for
byggande av riks- och ldnsvigar perioden 1988—1997 ger l4net hilften s& myc-
ket medel som tidigare. Det blir utbyggnaden av E 6 i den norra delen som
hiammas. Enligt beddmningar kommer inte vigen att vara atgardad forrin
omkring 2025!

Trafikolyckorna norr om Uddevalla har under senare ar visat en skrdm-
mande utveckling. Vissa ar har 0kningen legat runt SO %. Den totala vard-
tyngden pd intensivvardsavdelningen vid Uddevalla sjukhus matt med avdel-
ningens 5-gradiga skala 4r 7,6 % under kontrollperioden och i snitt 21,4 % un-
der sommarperioderna 1985 och 1986. Det sdger mycket om trafikintensiteten
under den ljusa delen av 4ret.

Vi har efter manga dverviganden kommit fram till att trafiksdkerheten i
form av motorvig 4r en sa tung faktor att den jimsides med néringspolitiska
beddmningar talar for en trafikpolitik d4r tyvdrr miljoh4nsynen kan komma
i kldm. Vi ser dock manniskors lidanden som kan bli livsldnga, orsakade av
trafikanter och daliga vigar i forening, sa allvarliga att vi inte kan ta pé vart
ansvar att acceptera nu radande trafikforhallanden. Vi har d4rtill en absolut
tro att samhallet och bilindustrin skall styra utvecklingen dith4n att dagens ne-
gativa paverkan pa miljon skall minimeras.

Det ligger oss ndra att uttala att vid all projektering, sdrskilt nir det giller
vigar, maste storsta mdjliga hdnsyn tas bade till manniskors egendom, till na-
turen och till varden som inte alltid kan mitas i pengar. Ett exempel pa en
situation d4r planeringen utloser en konflikt med dessa principer 4r motorvéi-
gens dragning genom Ljungskile samhille och nuvarande E 6-ans strickning
genom Uddevalla centrumomrade.

Folkpartiet har genom motion4rerna, tillsammans med Ovriga partier fran
valkretsen, i en gemensam motion tagit upp angeldgna fragor som rér Bohus-
banan. Det 4r allas var Onskan att den sparbundna trafiken skall ha en framtid
i ldnet och vara ett vardefullt komplement till vriga kommunikationsformer.

Ovriga vignitet

Regionalt 4r E 6 ocksa av stor betydelse nir det géller arbets- och serviceresor.
Vigen anknyter, sjilvfallet, till bAde l4nsvigar och stats/kommunvigar som
for den enskilda och bofasta m4nniskan har stor betydelse.
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Efter en fran vigbyggnadssynpunkt mycket expansiv period under 1920—
1930-talet dA manga av landskapets mindre vigar projekterades eller byggdes
ut, har med vissa undantag inte mycket h4nt under senare decennier. I likhet
med E 6 har inte standarden pa vdgnitet forbittrats i takt med den ¢kade tra-
fiken.

Av flera mycket angelidgna objekt har vi mot bakgrund av uppvaktningar,
informationer och egna bestk i regionen valt att pioritera féljande.

* Ny vigforbindelse fran Ellos (pa vistra Orust) till vig 160.
* Upprustning av vig 163/164 Bohusdelen.

* Breddning och ritnig av vig 167 strickan Asen—Lilla Edet.
* Riksvdg 44 fran Uddevalla fram till gréins P-l4n.

* Upprustning av v4g 161 Torp—Skar.

¢ Utbyggnad av vig 625 Kungilv—Tvibotten.

* Ny vigforbindelse Grebbestad—Tanumshede.

* Upprustning av vdg 163 Hallinden—Kn4m.

Naringslivet pa vadstra Orust 4r i hog grad préglat av batbyggarna. Ett av de
storre varven sysselsitter 270 anstillda. Foretaget vill expandera men kan
inte pa grund av de daliga viigarna. Godsmé4ngden till foretag pa véstra Orust
har ¢kat med 38 % sedan 1983. For kommunens framtid och foretagens dver-
levnad 4r det ett absolut krav att vigen kommer till utférande enligt tidigare
flerarsplan.

Vig 163/164 anstuter pa Bohussidan i Tanumshede och haller en underma-
lig standard. Vigen befars av tunga timmertransporter och en stor turisttrafik
i riktning Bohusldn—Dalsland—V&4rmland.

Vig 167 tar upp trafikstrOmmar fran vistgdtasidan mot E 6-an och Bohus-
14ni 6vrigt. Vigen ligger rétt i landskapet men kan inte spela sin roll beroende
pa dalig kvalitet.

Riksvig 44 fran Uddevalla— Vinersborg/Trollh4ttan har tidvis en trafik-
intensitet som Overtridffar E 6. Trestadsregionen 4r ett frdn arbetsmarknads-
och néringspolitisk synpunkt dynamiskt omrdde och inkluderar ocksa en
inrikesflygplats. Riksvig 44 4r féremal for stora satsningar pa Alvsborgssi-
dan, men pa Bohussidan sker inga forbittringar.

V4g 161 knyter samman tva mycket trafikintensiva védgar: dels E 6, dels vig
160 som passerar Stenungsund, Tjom och Orust. V4g 161 har en stor trafik-
mingd, men dess vigstatus 4r mycket 1ag. Hela leden fran Torp vid E 6-an
fram till Skars firjelige maste rustas upp.

Vig 625 Kungidlv—Tvibotten 4r viktig av flera skdl, bl. a. darfor att omra-
det troligen 4r platsen for deponering av avfall frdn hela Goteborgsregionen.

V4g 163 Hallinden—Kn4m 4r en kustférbindelse som har stor betydelse for
den bofasta befolkningen vid kusten och som turistled. Liksom flertalet
mindre vigar i Bohuslin 4r den livligt trafikerad, men smal och krokig.

Slutligen vill vi peka pa behovet av en ny vigforbindelse fran Grebbestad
—Tanumshede. I omradet finns en av landets stdrre turistanldggningar i sitt
slag, Tanum Strand. H4r har staten satsat 30 milj. kr., och 4ven landstinget
har bidragit. Tillfarten till omradet sker via vig 163 och E 6-an och genom
Grebbestads samhiille. Turistanlidggningen Tanum Strand skall i fardigt skick
omfatta 2 700 biddar, vilket kommer att generera ett stort trafiktillskott.
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Brobyggnader

Bohusldns natur och topografi i dvrigt har under langa tider isolerat inva-
narna och forsvarat kontakter inat landet. Det naturliga transportmedlet mel-
lan nidsen, darna och de stdrre samhillena utgjordes av batar eller farjor.
Forst under senare decennier har broar kunnat byggas, som betytt oerhort
mycket for utvecklingen. Mest mérkes detta inom Tjorm och nérgrdnsande
kommuner.

Fortfarande aterstar flera angeldgna brobyggnadsprojekt att realisera. De
4ldsta kraven ror en brofrbindelse mellan Orust (Svanesund) ¢ver Hakefjor-
den till Kolh4ttan, som ligger 8 km fran Stenungsund. Bron har under lang tid
varit framme for prospektering men stdndigt flyttats fram i planerna. En bro
skulle bli den naturliga l4nken i en inlandsled fran Lilla Edet pa vistgttasidan,
via Asen—Granvattnet (motorvigsmot)—Orust och ansluta till 14nsvig 160.

Vi har under avsnittet om E 6 angett en bro ¢ver Sunninge sund som en vik-
tig del i den nya Europavigen.

P4 sikt maste de folkrika n4sen, Soten4set och Stangeniset knytas samman
med en bro med anslutningar till l4nsvdgar med nr 162 och 171.

Slutligen vill vi dra fram de svara och delvis unika problem som Ockerd
kommuns invanare har att brottas med n4r det géller samfirdsel. Kommunen
bestar av tio bebodda dar med Hon6/Ockerd som centrum. Kommunen har
planer pa en intern brofdrbindelse mellan ¢arma Fot$ och Hond. Projektet
kostnadsberdknas till 17 milj. kr. En forutsdttning for att bron skall komma
till stand 4r att staten bidrar med medel. For projektet talar att en bro ersitter
fidrjetrafiken, och det 4r vanligen mycket I1dnsamt att ers4tta farjor med broar.
Kommunikationskostnaderna for 1988 beriknas for Ockeré kommuns del
uppga till 30 milj. kr. varav kommunen far betala 16 milj. kr. En s& hog siffra
har ingen annan kommun i landet: varje kommuninvanare betalar via skatten
mellan 1 500 och 2000 kr. for kommunikationerna, trots stora statliga bidrag.

Kust- och nérsjofart

Vi har tidigare nagot berdrt den betydelse som sj¢farten hade for invanarna i
Bohusl4dn. Langt in pd 1900-talet hade kustsjofarten en betydelse fullt i niva
med jarnvigs- och landsvégstrafik. [ dag 4r bilden en annan, men Bohusl4n 4r
fortfarande centrum for den mindre rederiflottan i landet. Utvecklingen talar
for att utrymme kommer att skapas for en ren4dssans for tonnage i flexibla for-
mer. T. ex. borde miljofarligt gods sikrare kunna transporteras pa kol 4n med
lastfordon pa vig. Kanske kan naturgas och andra niraliggande flyktiga
energiformer bittre transporteras per tank 4n i lAnga och dyra pipe lines. Va-
ror i langa serier, som skall foridlas eller bearbetas mellan olika orter, kan
transporteras med fartyg eller med pramar. Det som hindrar utvecklingen i
dag 4r inte bara tidsfaktorer, utan sjofartspolitiska problem, d4r avvecklan-
det av sjdmansskatten 4r ett steg pa vigen till jAimbordig konkurrens mellan
olika fraktformer. Utvecklandet av miljdstimulanser till godsavndmare och
mottagare kan ocksa bidra till ndrsjofartens utveckling.

Vi avser att i annat sammanhang ta upp de sj¢fartspolitiska frAgorna och
aterkommer da till de problem och mdjligheter som initialt har berdrts hé4r.
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Hemstillan

Med hinvisning till vad i motionen anf6rts hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till k4nna vad i mo-
tionen anforts om utbyggnad av Europavig 6 i Bohusl4n,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till k4nna vad i mo-
tionen anforts om upprustning av dvrigt vignit,
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anférts om byggande av broar.

Stockholm den 1 februari 1988

Kenth Skdrvik (fp) Leif Olsson (fp)
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