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av Linus Lakso m.fl. (MP)

For en framtidssiakrad och hallbar svensk
jarnvag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsitta en
kriskommission for Sveriges jarnvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrdtta en
parlamentarisk infrastrukturberedning for jarnvégen och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dterta hela
underhéllsskulden pd jarnvég till &r 2037 och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor
aterta jarnvdgsunderhallet i egen regi och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett uppdelande av
Trafikverket 1 ett banverk och ett vigverk och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vinstkravet pa SJ AB
bor tas bort och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att SJ AB bor tilldelas
sarskilt beslutade samhillsuppdrag avseende taglinjer och tillkdnnager detta for
regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inom Trafikverket
aven kunna driva jarnvagsprojekt 1 bolagsform och tillkdnnager detta for
regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att projektfinansiera
stora jarnvagsprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att svenska tg ska
komma och gé i tid och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdkerstélla snabb
internetuppkoppling pé tag 1 Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att implementera
ERTMS pé de strackor som dr fardiga for 250 km/tim och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda huruvida
ansvaret for stationsomraden, verkstider och terminaler bor foras over fran
Jernhusen till en statlig myndighet med ansvar for jarnvigen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket ska
fortsétta arbetet med en strategi for malséttningen att flytta langvéga
godstransporter fran lastbil till tdg och sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att planera for 835
meters godstig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla en
klimatanpassning av jarnvégsnitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett regelverk
for stopp av kalavverkningar 1 strak runt jarnvigsnétet i syfte att skredskydda
infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att planering och
byggande av nya stambanor i sodra Sverige med nav i Jonkdping maste aterupptas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvérdera bytet av
kontaktledningar pd Véstra stambanan till 2044, efter att en {fOrsta utbyggnad av nya
stambanor Linkoping—Jonkoping—Goteborg har genomforts, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgarder utifran
bedomda effekter av Fehmarn Bélt-forbindelsens 6ppnande {for
transportinfrastrukturen 1 Sverige och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast pabdrja
genomforandet av kompensatoriska atgirder for godstrafik pa jarnvig i sddra
Sverige med avseende pé effekterna av Fehmarn Balt-forbindelsens 6ppnande och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att nya landanslutningar
for jarnvig fran Oresundsbron snarast bor byggas ut och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prova utbyggnaden
av nya landanslutningar for jirnvig frin Oresundsbron genom att 1ita Svedab bygga
och dga infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda om det danska
nationella infrastrukturbolaget Sund & Belts konstruktion kan utgora en 16sning pa
framdriften av jarnvigsprojekt 1 Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla den
regionala tdgtrafikens plats 1 jirnvagssystemet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast verga i en
byggfas pa strickan Maria—Helsingborg C och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om Norrbotniabanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att anlagga dubbelspér
pa Malmbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att jarnvagsstrackan
Lund—Héssleholm snarast bor paborjas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dubbelspér Alvesta—
Vixjo ska byggas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga ut strackan
Goteborg—Oslo till intercitystandard och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga dubbelspér pa
Milarbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga dubbelspér pa
Virmlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga Nobelbanan
mellan Orebro och Kristinehamn och tillkéinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inleda bygget av
dubbelspér lings Bohusbanan, Skagerrakbanan respektive Norgebanan for strickan
Goteborg—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket ska ta
fram kostnadseffektiva forslag for att upprétthalla och utveckla lagtrafikerade
tagstriackor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja byggandet av
fyrspér Alingsds—Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Ostkustbanan bor
byggas ut med dubbelspar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att strackan Sundsvall—
Nyland snarast bor uppgraderas till standard 250 km/tim for att fa till ett
sammanhéngande strak med anslutning till Botniabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utveckla
jarnvégslinjen Stockholm—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en
koncessionsmodell for finansieringen av ny dragning och uppgradering av strickan
Arvika—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
sticksparsldsningar for stationslidgen pa de nya kommande stambanorna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inleda en upprustning
av Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket 1
uppdrag att upphandla tigtrafik mellan Stockholm och Trondheim, via Ostersund,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla en
funktionell anslutning mellan Stangadalsbanan och Sodra stambanan i Linkdping
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att i samband med
bygget av Sydostlidnken dven stirka Blekinge kustbana med tva extra motesspar
mellan S6lvesborg och Karlskrona och tillkdnnager detta f6r regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att elektrifiera samtliga
strdckor pa Stdngédalsbanan och Tjustbanan och tillkénnager detta for regeringen.



48. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att elektrifiera
strdckorna Halmstad—Varnamo—Nassjo och Markarydsbanan och tillkdnnager detta
for regeringen.

49. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att elektrifiera
Tvérbanan, straickan Hillnds—Lycksele—Storuman, och tillkdnnager detta for
regeringen.

50. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en ’banratt”
for jarnvigen 1 likhet med dagens végritt och tillkdnnager detta for regeringen.

51. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka och forbattra
resendrers réttigheter vid forseningar och tillkdnnager detta for regeringen.

52. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla en tagpolitik
1 Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk jarnvég ar 1 kris. Tagen kommer inte fram, och kommer de fram kommer de ofta
for sent. Nya projekt som ska avhjilpa problemen drar ut pa tiden eller kommer inte
igdng. Underhéllet dr eftersatt och det som ska genomforas hindras av att nya avlastande
banor saknas. Sodra och Vistra stambanan lider av kapacitetsbrist och underhallsbehov.
Norra Sverige sitter med dlderdomliga dragningar och de nya spédrens potential, t ex
Botniabanans, kommer inte till maximal nytta d& helheten saknas. Ovre Norrlands
industriexpansion himmas av bristande godskapacitet och arbetskraften forlorar rorlig-
het. Mojligheter for arbetspendling med jarnvag saknas. Samtidigt befinner vi oss 1 en
klimatkris dér héllbara transporter &r en av forutséttningarna for att f4 ned utslappen av
koldioxid till rimliga nivaer. Klimatmalen kommer inte kunna nas om inte en kraft-
samling sker. Jarnvdgen dr och ska vara stommen i vért transportsystem men i dagsldget
ar det nagot som mest ér till fortret. Detta dr oacceptabelt.

Trafikverkets planeringssystem MPK havererade under implementeringen och det
nya signalsystemet ERTMS som skulle 6ka sidkerheten och kapaciteten lyser med sin
frdnvaro. Utbyggnaden av funktionella sidospar och godsbangardar for godstratiken
saknas. Sodra Sverige kommer inom nagra ar paverkas markant av de nya spar och
tunnellosningar som byggs i Danmark men inga kapacitetshdjande atgérder i Sverige
finns pa plats som kan mota behovet av dn mer gods pa spar. EU har mal om en
omfattande dverflyttning fran lastbil till jarnvég, men den nddviandiga omstdllningen
hindras av brister i Sverige.

Regeringens skrotande av nya stambanor med nav i Jonkoping utgdr ett drapslag mot
jarnvégsutvecklingen. Borttagandet av flera strdk som nya projekt inom EU:s TEN-T-
nét dr ytterligare ett allvarligt felsteg som sinkar Sveriges mojlighet att fa nya moderna
medfinansierade spar pa plats. Ska Sverige fungera som modern nation som tar klimat-
utmaningen pa allvar, klarar klimatmaélen, véxlar om transportsystemet, 6kar resandet
med tag och far till ett funktionellt niringsliv med smarta arbetsmarknadsregioner
knutna till spar méaste en kraftsamling till. Sverige behover bade ateruppta arbetet med
nya sammanhingande stambanor och inrdtta en kriskommission for Sveriges jarnvégar.



Parlamentarisk infrastrukturberedning for jarnvagen

Idag skots planeringen av jarnvagsprojekt, vilka som ska prioriteras och hur framdriften
ska ske, av regeringen. Vi menar att det dr av alltfor stor vikt for Sveriges framtid for att
lagga hela detta paket i regeringens kni. Det behdvs en stérre gemensam samsyn pa vad
som behover goras. Men den ordning som nu dr dér en ny regering stinger ned projekt
och Trafikverket tvingas skrota stora projektorganisationer dr kontraproduktiv och
ineffektiv. Det maste till ett langre perspektiv for sa langsiktig och for nationen
avgorande infrastruktur. Darfor bor en parlamentarisk infrastrukturberedning for
jarnvégen tillséttas.

Stark jarnvagsunderhallet

Miljopartiet anser att det dr en viktig och grundlaggande uppgift att underhalla den
infrastruktur vi har for bade végar och jarnvégar. Att det eftersatta underhéllet pd vig
kan atertas under planperioden &r positivt, men att enbart en mindre del av jarnvags-
underhéllet bedoms 4tertas ir ett totalt misslyckande och oacceptabelt. Tagforseningar
och instdllda avgangar drabbar allt fler och allt oftare. Det paverkar bade person- och
godstransporter och ytterst pdverkar det fortroendet for jdrnvdgen i sig. Anslaget for
jarnvagsunderhall behdver hdjas, men inte pa bekostnad av vigunderhallet. Malet maste
vara att aterta hela underhallsskulden under 2030-talet.

Jarnvagsunderhallet ligger 1dngt efter mot vad resenidrer och godstransportorer kan
forvénta sig av svensk jarnvég. I relation till total sparlédngd &r Sveriges underhélls-
kostnader klart under genomsnittet och investeringskostnaderna strax under genom-
snittet for de europeiska ldnderna. Det behdvs dven utvecklade arbetsmetoder och ett
upplédgg for atgarderna som medger att aterstilla den eftersatta jirnvigen samtidigt som
tiden for arbetena inte sanker kapacitet och tillgédnglighet mer &n nodvandigt. Trafik-
verket saknar i dag till och med ett underhallssystem for att ge en bild i realtid av
anldggningen, dess tillstdnd, kostnad for underhallsatgédrder och nér dessa behdver ske.

Sedan Banverket gick upp i Trafikverket och banunderhallet bolagiserades och
konkurrensutsattes har statens formaga till dverblick och rationellt planerande av
underhallet drunknat i upphandlat underhall. Fragan har utretts och kompetensen inom
myndigheten konstateras ha delvis gatt férlorad med dagens konstruktion. Kompetens
inom Trafikverket himmas Aven av nuvarande konstruktion. Aven den naturliga
tillsynen av banorna saknas pd grund av uppsplittringen. Jarnvégen dr samhallsviktig
och kan inte hanteras pé detta bristfilliga sitt. Ett atertagande av jarnvdgsunderhallet dr
nddviandigt.

Dela upp Trafikverket

Idén med sammanslagningen av Banverket och Vigverket till en myndighet syftade till
att fa en mer rationell organisation som skulle skapa synergier. Effekten som vi ser nu
efter omkring 15 ar dr en koloss dér integreringen inte fungerar, utan istillet skapas en
odverblickbar byrékratisering och tungroddhet. Inblandade konstaterar att det inte blev
bra. Den del som forlorade mest pa konstruktionen &r tdgsidan. Dérfor bor Trafikverket
delas upp i tva verk dér bandelen atergar som en egen myndighet.



Bolaget Statens jarnvagar AB

For 6ver 20 ar sedan bolagiserades SJ AB och det blev fritt att kora tdg 1 Sverige. Detta
har lett till att SJ dominerar fjarrtagstrafiken medan regionerna byggt upp den regionala
trafiken, den trafik som SJ under ménga decennier innan dgnade sig at att avveckla. Att
regionerna byggt upp trafiken har varit positivt. Men konstruktionen med ett affars-
drivande statligt jarnvigsbolag har inte i alla delar varit positiv. Vi ser exempelvis hur
viktiga nattdg till Norrland forsvinner. Vi har inte optimerat jirnvéigens potential som
transportmedel, utan 16nsamhetsbeddmningarna har fétt std 1 fokus. Prissédttningen
gynnar inte svenska folket, och det nddvéndiga klimatarbete som jarnvigen dr ett nav i
har kommit pa skam.

SJ ar ett statligt bolag vilket innebér att de behover folja aktiebolagslagens krav pé
att skapa ekonomiskt vérde for dgaren, alltsa staten. Bolagsordningen anger att SJ ska
bedriva persontrafik och, inom ramen for affarsméssighet, bidra till att uppfylla de
transportpolitiska malen och didrmed en 14ngsiktigt hallbar transportforsérjning i hela
landet. For att SJ ska kunna franga aktiebolagslagens krav pa att skapa ekonomiskt
vérde for dgaren, méste riksdagen besluta om att bolaget har sérskilt beslutade samhalls-
uppdrag. Vi vill att vinstkravet pd SJ AB tas bort samt att bolaget tilldelas sirskilt
beslutade samhéllsuppdrag avseende taglinjer.

SJ har konkurrens pa fjarrtagssidan, men det 4r marginellt och de tdgbolag som kor
ar andra nationers nationella bolag. En optimering av systemet, vagnparker och taglagen
kan goras om SJ atergér till ett verk. Vi menar att det &r dags att utreda nyttan med
bolagiseringen. Huruvida det d&r mdjligt ur EU-réttslig synvinkel dr ocksd oklart, varvid
ritten att avveckla marknaden pa fjarrtagssidan och nyttan maste utredas. Vi foreslar en
statlig utredning som beddmer om och hur SJ skulle kunna avvecklas som affars-
drivande bolag.

Jarnvagsprojekt 1 bolagsform och projektfinansiering

Idag upphandlar Trafikverket jarnvégsprojekt och anslagen kommer varje ar. Det ar ett
system dér effektiviteten och snabbheten i projekten blir lidande. Det finns goda
exempel pé alternativa Idsningar sdsom Botniabanan och Oresundsbron. Bida dessa
projekt drevs 1 bolagsform. Botniabanan skdttes som ett bolag diar Banverket dgde
merparten och kommunerna en mindre del. Finansieringen skedde initialt med lan pa
marknaden men fordes med tiden over till Riksgélden. Genom bolagsformen och
projektifieringen i stéllet for arliga anslag kunde bandragningen ga ovanligt fort. Ett
samarbetsklimat och en vikénsla inom bolaget innebar att problem 16stes successivt och
projektforskjutningar framét som bakat enkelt kunde hanteras ekonomiskt utan att
projektet stannade upp. Problemet med upphandlingar som sinkar arbetet minimerades.
Finansieringsformen innebér ocksé att Sverige kan fa ny jarnvig snabbare i detta nu, nir
den behdvs, inte 1 en avldgsen framtid. Vi kan konstatera att stora jarnvagsprojekt i
bolagsform och med projektfinansiering bor genomforas.

Tagen ska gé 1 tid
Det ér satt som mal att svenska tdg ska komma i tid till 95 procent. Att komma i tid
betyder att tdgen dr max 5 minuter och 59 sekunder sena till slutdestinationen.



Punktligheten for framforda persontdg under 2023 sjonk till rekordlédga nivaer. Endast
87,7 procent av de framforda tdgen ankom sin slutstation hogst fem minuter efter
tidtabell. Det dr den sdmsta arsnoteringen for punktligheten pa jarnvég i Trafikanalys
officiella statistik. Sveriges pulsdder bloder. Detta dr oacceptabelt. Tagen maste ga i tid
och de ska gé som klockan. Det har foreslagits att punktlighetsmarginalen ska sénkas,
dvs att tdgen ska fa komma 4n mer sent men dnda rdknas som i tid. Detta &r att gora
jarnvagen en otjanst. Man ska kunna forvénta sig att tdg kommer och gar i tid. Det
laboreras ocksd med stilltider mitt pd resan som en sorts gummiband. Inte heller detta
ska accepteras som 16sning pé en bristfillig infrastruktur och vagnpark. Tégen ska gé i
tid.

Snabb internetuppkoppling pa tdgen

Sverige har varit vérldsledande nir det géller tillgéng till internetuppkoppling. Ett
omrade som &r alltfor eftersatt ar internetuppkopplingen pa tdgen i landet. Att resa med
tag har den stora fordelen att det gér att kombinera — ofta digitalt — arbete, digital
underhéllning eller annan typ av avkoppling. For att nyttja de positiva faktorer som
kommer med tdgakande krivs god internetuppkoppling och forutséttningar for
telefonsamtal.

Sverige ska vara ett modernt land in i1 framtiden. D& behdver vi ytterst kombinera
digital teknik och hallbart resande. Vi maste sékerstilla snabb internetuppkoppling pa
samtliga tdgstrickor i Sverige.

Signalsystemet ERTMS

Signalsystemet ERTMS, ett system som flyttar tekniken in i tdgen, skulle vara
implementerat 2030 enligt EU:s direktiv. Idag finns det pé ytterst {4 platser. Botnia-
banan har systemet. Med hjélp av ERTMS kan tdgen ga i maxhastighet pa de banor som
ar anpassade for 250 km/h. Systemet ska ocksa gora sa att tdgen kan gi titare. Men
implementeringen haltar och har en del problem som skyndsamt behdver hanteras.
Vistkustbanan som snart ar fardig for 250 km/h till Maria utanfor Helsingborg kan inte
koras fullt ut da banan inte har ett nytt signalsystem. Det krivs att alla strackor som
byggts for de nya hastigheterna far ERTMS sa att nyttan av investeringarna kommer
samhdllet och det hallbara resandet till godo.

Jernhusen

Jernhusen bildades i samband med att SJ bolagiserades. Detta innebar att anldggningar
knutna till jairnvdgen s& som stationsomraden, verkstéder och terminaler hamnade i ett
eget affarsdrivande bolag. Denna konstruktion skulle kunna fungera, men det har i
manga fall resulterat i att stationsomraden fatt annan anvéndning till men for jirnvigens
framtida utveckling. Samspelet mellan tagresandet och fastighetsforvaltandet for
stationer inom de kommersiella ramarna har inte alltid frimjat just resandet. Det bor
dérfor utredas om Jernhusens framtid verkligen ska vara i affarsdrivande bolagsform.



Gods till jarnvag och sjofart

Malet enligt EU ér att godsméngden frin vég till jarnvédg ska 6ka markant. I runda tal
ror det sig om en 50-procentig 6kning av godstransporternas andel pa spar till 2030 och
100-procentig till 2050. For att Sverige ska klara av att hantera dessa méngder pé spér
och fa godset att lamna végen behovs en fungerande strategi for det langviga godset.
Det vi kan se nu dr hur landsvégstransporterna dkar i forhdllande till jirnvag. Foretagen
maste kunna lita pa den svenska jarnvagen. Naringslivets fortroende for jarnvagen ar
nddvindigt om mer gods ska flyttas over till jirnvdg. Vi kommer inte klara ett héllbart
samhdlle som stoppar klimatutsldppen om denna trend fortsitter. Godsstrategin
utvdrderades av Trafikanalys sd sent som under 2022 och arbetet med gods ses som
véardefullt. Det dr centralt att regeringen tillser att arbete med godsstrategin inom
Trafikverket far fortsitta med de resurser som behovs och att arbetet inte stannar av.

Godstdgens langd

Idag ar standard for godstag i Sverige 630 meter. EU har inom ramen for TEN-T
uttryckt att tigen bor vara minst 740 meter. Detta klarar inte svenska godsbangardar och
forbigingsspér. I Tyskland provas nu godstag pd 835 meter som kors upp till Malmé.
Genom att 0ka ldngden 0kas godskapaciteten markant. Kapaciteten okar med 25
procent. Det dr vad som krévs for att svenskt niringsliv ska kunna flytta godset fran vig
till jarnvédg. Langre godstdg bidrar till 6kad konkurrenskraft och, pa sikt, 6kad 1onsam-
het for branschen. Att gd fran 650 meter till 740 4r bra, men att direkt g& mot tdg pa 835
meter hade varit battre. Om inte godstagens langd justeras riskerar vi att godstdgen fran
kontinenten lastas om till lastbil i Danmark i hdgre utstrackning. Detta &r direkt kontra-
produktivt ur ndringslivssynpunkt och ur ett klimatperspektiv. Vidare ar det mycket
kostsammare att standardisera tva ganger i stéllet for en. Investeringen bor goras sa
snart som mojligt for anpassningsatgéarder pa godsbangardar och forbigédngsspar.

Skredskydd

Med klimatférandringarna kommer behovet av klimatanpassning. Detta géller jairnvigen
som all annan infrastruktur. Med stora regn kommer underminering av mark. Banvallar
tappar stabilitet och vi riskerar avbrott pa trafiken som kan bli forédande och innebéra
svéra personskador. Exemplen ar flera. For att sékerstélla infrastrukturen behovs ett
fungerande underhall och en kontinuerlig 6versyn av nétet. Med underhall i egen regi
kommer detta arbete effektiviseras.

Niér fordndringar 1 omlandet sker 6kar risken for sittningar och ras. Kalavverkade
ytor ldngs banorna okar vattentrycket da skogen inte ldngre tar upp och bromsar
vattenflodena pa samma sétt. For att trygga en fungerande infrastruktur &ven under
rddande klimatforandringar behover staten tillse att ett avsevirt sdkerhetsavstand fritt
fran kalavverkning runt banorna sikerstills. Detta ska dock inte hindra kontinuerlig
stormsikring ldngs spar. Ndgon form av ersittning till markégare kravs sannolikt.



Nya stambanor i sodra Sverige

Regeringens beslut 2022 att stoppa planeringen och utbyggnaden av nya stambanor i
sOdra Sverige med nav i Jonkoping maste upphivas och arbetet aterupptas. Det kommer
att bli svdra problem for godstrafiken, den regionala trafiken och fjarrtrafiken om inte
nya spar kommer till stand och ett redundant system kan byggas. Detta drabbar ytterst
resendrerna och godsdistributdrer. Alla vérnar jirnvdgen men att ta bort mojligheten att
resa med jarnviag gynnar inte Sverige, klimatet eller framtiden. Det kommer vara fullt
pé sparen. S0dra och Vistra stambanan stir dessutom infor omfattande underhalls- och
renoveringsarbeten. Utan nya spar kommer detta inte att fungera. Vi kommer fa se
avstingda delar av nétet i decennier. De nya stambanorna bor omedelbart dterupptas och
skyndas pa.

Kontaktledningsbyte Goteborg—Stockholm

Kontaktledningarna pa Véstra stambanan méste bytas. Det som nu sker &r att starta med
enkelspér pa delar av strickan och forsoka multa thop tadgen (koppla ihop tva tdg till ett)
och samtidigt fi alla operatorer att samarbeta om platserna (avvecklad konkurrens) for
att klara ett enkelspar. Det dr fem etapper och forst ut dr Olskroken—Alingsds. Denna
etapp rdknas ta tva ar trots att man bygger dygnet runt. Det ror sig alltsd om tio ar av
avstingda spar pd Vistra stambanan med nedsatt trafik. Man gar frin 22 till 11
persontag om dagen och fran atta till fyra godstdg om dagen. I tio ar. Befintliga
kontaktledningar berdknas fortsatt ha en livslingd pa minst 30 &r. Det betyder att om vi
kraftsamlar och bygger ut Géteborg—Jonkoping—Linkdping med nya spér snarast finns
en mdjlighet att gora ledningsbytet efter 2044 eller 4n senare, beroende pd om
kontaktledningsbytet kan goras snabbare om léngre strackor spar kan stdngas av
samtidigt, och @nda klara av det inom ramen for livsldngden. Dérfor bor de nya
stambanorna snarast sittas igdng samtidigt som bytet av kontaktledningarna pa Véstra
stambanan utvirderas om det ska fortsétta och om det gér att upphandla snabbare
metoder dn idag.

Fehmarn Balt-forbindelsen

Mellan Danmark och Tyskland 6ppnas Fehmarn Bélt-tunneln for jarnvags- och
végtrafik kring ar 2030. Detta kommer markant dndra godsflédena in i Sverige. Risken
ar overhingande att vi far stora miangder gods pa vdg om inte vart jarnvagssystem &r
anpassat till fordndringarna. Hur detta paverkar Sverige bor genast utredas. Trafik-
verkets bedomningar &r att Sodra stambanan och Véstkustbanan far 6kad godstrafik. En
del i det som behdver goras ér att landanslutningarna i Sverige till Oresundsbron byggs
ut. [ Danmark sker stora arbeten med nya spar men i Sverige hander inget. For att 6ka
kapaciteten 6ver sundet behdver nya beslut om landanslutningar tas nu. Samtidigt bor
det ses over om Svedab kan gora arbetet inom ramen for bolaget och ddrmed édga en del
av infrastrukturen. Finansieringen sker via bron.



Infrastrukturbolaget Sund & Bilt

I Danmark skots stora delar av ny infrastruktur inom ramen for ett nationellt bolag,
Sund och Bilt. Denna konstruktion anses gora framdriften och underhall av jarnvig
klart rationellare och effektivare. Det bor dirfor utredas om denna konstruktion skulle
kunna utgora en 10sning 1 Sverige.

Regionaltdgstrafiken

Den storsta delen av tagtrafiken i Sverige ar regionala tdg och drivna av regionerna. Det
ar en central och viktig del av persontransporterna och nédvandigt for den regionala
arbetspendlingen. Det ar viktigt att det vid byggandet av ny jarnvig och vid underhélls-
atgarder som begréinsar tdgldgena tas hdnsyn till den regionala trafiken. Det uppfattas
ofta som om dessa tag sitts pd undantag. Det dr ocksé av storsta vikt att nya stambanor i
sodra Sverige kommer pd plats sa att den regionala trafiken far det nodvéandiga
utrymmet att expandera. Ska storre funktionella arbetsmarknadsregioner komma till
stand utan att bilresandet 0kar dr detta av storsta vikt.

Landbroar och samerna

Vid byggande av ny infrastruktur i Norrland krockar intressen. Bland annat samernas
renskotsel blir lidande. Det &r ett stort problem pa Norrbotniabanan. Strickor dverklagas
och frdgan om kompensation lyfts i olika former. Losningar med uppsamlingshagar,
ekonomisk kompensation och retroaktiv ersittning framfors av ldnsstyrelserna i Vister-
botten och Norrbotten som 19sning. Men det har inte provats att planera delstrackor i
form av landbroar som lyfter upp spéaren och darmed skapar fritt utrymme under sparen
for renarna att strova ned till vinterbetesplatserna vid kusten. Systemet behover inte vara
viasentligt kostsammare da ingreppen i naturen, markintranget, blir markant mindre. Nu
provas strickor pé delar av Norrbotniabanan att lyftas upp pa landbroar for att minimera
konflikten med samebyarnas intressen. Det dr bra och det bor utvarderas om det kan
anvéndas 1 storre utstrackning.

Stockholm—Oslo

Striackan Stockholm—Oslo behdver uppgraderas och bli en fungerande jarnvégsstricka
med moderna snabba tig. Idag dr det f4 som tar tdgen mellan huvudstdderna trots att det
ar samma avstdnd som mellan Stockholm och Géteborg. Flyglinjen Stockholm—Oslo dr
idag viltrafikerad med runt 1,4 miljoner resenérer per ar. Detta dr orimligt ndr vi vet att
vi maste stilla om resandet 1 ljuset av klimatkrisen och ett alternativ finns. Strickan
Stockholm—Oslo kan na tider under 3 timmar varvid flyget inte lingre behdvs. Men
detta kraver uppgradering av infrastrukturen. Bland annat kridvs nya dragningar dver
riksgransen 1 Varmland. Det bor provas om detta projekt kan finansieras med brukar-
avgifter ndr tdgen gar over riksgriansen. Stockholm—Oslo ingar 1 EU:s TEN-T-system
och kan dirmed medfinansieras genom EU:s CEF-medel. Stockholm—Oslo &r
prioriterad och nya finansieringslosningar bor utredas.

En av insatserna som behovs for att korta restiden mellan huvudstdderna som ocksé
gor stor regional nytta ér att bygga ut Mélardalsbanan till dubbelspér. En arbetspendlare
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kan korta sin restid mellan Stockholm och Orebro med 20 minuter, och kapaciteten dkar
pé flera sdtt om det finns dubbelspér pa Mélarbanan. Om man dessutom gor det majligt
att 6ka hastigheten gar det att ytterligare korta restiden, vilket gor att resan Orebro—
Visterds—Stockholm kan gé pé 1 timme och 15 minuter.

En annan insats som kortar restiden mellan huvudstidderna och som ocksé gor stor
regional nytta dr att bygga ut Virmlandsbanan med dubbelspar och att bygga Nobel-
banan. Den utbyggnaden ar nodvéndig for att nd mélet Oslo—Stockholm 2.55 och
kommer dessutom med stora regionala och forbéttrade mdjligheter till arbetspendling
mellan Orebro, Kristinehamn, Karlstad och Virmland i stort. Dir ménga nu tar bilen
mellan Orebro och Karlstad skulle snabb och enkel tigpendling ha stor betydelse for
arbetspendlingen i regionen i stort. Att pendla mellan Visteras och Karlstad med tag pa
rimlig tid utan byten skulle vara en stor forédndring som ger nya moéjligheter till sdvil
kompetensforsorjning som turism och kulturupplevelser. Inom regionen Karlstad—
Orebro—Visteras—Eskilstuna bor en miljon ménniskor som knyts nirmare varandra nir
tdgresandet underlittas.

Stockholm—Trondheim

Miljopartiet anser att regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att upphandla bade dag-
och nattagstrafik mellan Stockholm och Trondheim, via Ostersund. Efterfrigan ir stor,
och 1 och med att Norge elektrifierar straickan Trondheim—Storlien &r det ldmpligt att vi

fran Sverige utokar utbudet pa banan, samt ser till att Atlantbanan i sin helhet &r 1 gott
skick.

Forstarkningar av jarnvéigsnétet

Ett stort antal 6vriga strackor 1 det svenska jdrnvagsnétet behdver uppgraderas.
Antingen till hogre standard eller till dubbelspar. Strickan Goteborg—Alingsds behdver
fyrspér for att klara behoven, inte minst for godstrafiken. Strackan ar idag den mest
trafikerade strackan i landet med 100 procents kapacitet. Fyrspér pa strickan blir darfor
alltmer akut. Vissa nya strackor med dubbelspar som Goteborg—Oslo genom Bohuslén
har utretts, och arbetet behdver paborjas. Det tar idag dubbelt sd lang tid att fardas med
godstag mellan Goteborg och Oslo jamfort med lastbil. Med bygge av dubbelspar kan
végtrafiken darfor minska till formén for godstrafik pa jarnvég, bland annat den 16sning
som kallas Skagerrakbanan. Sista biten av Vistkustbanan, Maria—Helsingborg, bor
byggstartas sa snart som mdjligt. Utan dubbelspéren kan inte
mangmiljardinvesteringarna pa Vistkustbanan uppna sin fulla potential vilket dr ett
sloseri med god infrastruktur och investeringar. Alvesta—Véxjos utbyggnad till
dubbelspér behover fortskrida och utgor en viktig satsning for hallbar mobilitet. En
funktionell anslutning mellan Stdngadalsbanan och Sodra stambanan i Link&ping
behover sékerstéllas samtidigt som kostnadseffektiva forslag pa upprétthillande och
utvecklande av lagtrafikerade tagstrackor tas fram av Trafikverket. Effektiva
sticksparslosningar frén de nya stambanorna bor utredas.

Miljopartiet ser positivt pd att Sydostlinken kommer att realiseras. I samband med
bygget av Sydostlanken bor man passa pé att stirka Blekinge kustbana for att stirka
forutséttningarna for pendling. Den befintliga kustbanan bor kompletteras med tva
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motesspar i stéllet for endast ett, som planerat, for att fa halvtimmestrafik mellan
Solvesborg och Karlskrona. Beslut om byggstart bor tas sa snart som mojligt.

Miljopartiet anser att samtliga strackor pa Stangadalsbanan och Tjustbanan bor
elektrifieras. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda dtgérder for detta, och nir
utredningarnas resultat har kommit bor vidare tgirder tas. Aven strickan Halmstad—
Viarnamo—Nassjo dr 1 behov av elektrifiering, och arbetet med det bor inledas snarast.
Arbetet med ett motesspér i Knired mellan Halmstad och Héssleholm bor ocksa inledas
snarast mojligt. Ytterligare en stricka som &r i behov av elektrifiering ar Hallnds—
Lycksele—Storuman. Planer p& upprustning pa denna stricka behdver inledas.

Malmbanan Boden—Luled som dubbelspar bor snarast séttas 1 gdng for att sékerstélla
behovet for néringslivet, och en utredning om den kommande strickan Skellefted—Lulea
med dubbelspar dr onskvért for 6kad kapacitet. Att gora den losningen direkt dr mest
kostnadseffektivt och skulle gynna norra Sveriges utveckling.

Norrbotniabanan behover fardigstéllas. Mycket tid har redan kastats bort helt 1
onddan. Lanken mellan Botniabanan och Ostkustbanan, Sundsvall-Nyland, behover fa
samma standard som Botniabanan, det vill siga 250 km/h. Ornskéldsvik—Hérndsand—
Sundsvall 4r med dagens undermaéliga 16sning ett problem inte minst for arbets-
pendlingen och driver biltrafiken i regionen. Ostkustbanan saknar idag tillrdcklig
kapacitet vilket skapar en allvarlig flaskhals upp genom norra Sverige. Utan upp-
gradering av Ostkustbanan tappar norra Sverige helheten, och utvecklingspotentialen for
ndringslivet 1 form av godstrafik, arbetspendling och turistresande i alla dess former blir
lidande. Dubbelspér pa strickan &r prioriterat. Inlandsbanan som idag har lag standard
och bérighet behover en upprustning och anpassning for vitgastag. En upprustning
kommer dven med sékerhetspolitiska fordelar, inte minst i ljuset av Sveriges Nato-
medlemskap. Inlandsbanan dr mindre geografiskt utsatt jamfort med banorna langs
kusterna, samtidigt som den kan forse hela norra Sveriges inland med fornddenheter och
transporter. Inlandsbanan har dven forutséttningar att avlasta 6vre Norrlands stambana
och Ostkustbanan, da dessa 1 hog utstrickning dr dverbelastade.

Svenskt jarnvédgsndt behdver en ny tid. Vi behdver gé in i samma nybyggaranda som
jarnvégen sag 1 mitten av 1800-talet. Jarnvégen ska vara navet i svensk kommunika-
tionsinfrastruktur. Ska detta bli verklighet behover en kriskommission och jarnvags-
beredning tillsdttas liksom provandet av nya projektformer och innovativa finansierings-
16sningar. Ska Sverige klara klimat- och miljomalen, ska vi ta klimatutmaningen pa
allvar behdver vi genast satsa stort pa jarnvag for persontransport och gods — for
arbetsmarknaden, niringslivet, fritidsresandet och klimatet.

Utred en “banritt” for byggande av jarnvig

I samband med vigbyggnation tar Trafikverket mark i ansprak genom sé kallad vagratt
som ger staten ratt att anvdnda marken inom vigomrédet. Trafikverket har rétt att
paborja byggnation d&ven om oenighet rader med markégaren om erséttningen.
Vigritten innebdr inte heller att fastighetsgrinserna dndras. Inom omraden med
detaljplan, dir kommunen dr huvudman for allménna platser, uppstar ingen vagratt.
Men vid jdrnvagsbyggande far Trafikverket tillgéng till mark forst enligt den faststéllda
jarnvégsplanen. Trafikverket koper normalt den mark som behdvs for jarnvégs-
byggnation och blir ddirmed ny fastighetsdgare. Lantmiterimyndighetens beslut kan
aven Overklagas till domstol.
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Skillnaden mellan hur mark tas i ansprak for vigbyggen respektive jarnvags-
byggnation har framfor allt en historisk forklaring. Véagrétten formaliseras réttsligt
1930. Som jamforelse saknades i lag faststillda krav pé jarnvagsbyggande fram till
1996. Redan 1 mitten av 1970-talet begirde statens jarnvigar (SJ) att regeringen skulle
utreda frdgan om behovet av en ny lagstiftning for att enklare kunna ta i ansprak mark
for jarnviagsdndamal. Ndgon ny lagstiftning kom dock inte till stind. Fragan fick dock
fornyad aktualitet 1 promemorian (Ds 1989:69) Markanvéndning for jirnvag. I denna
foreslogs bland annat att ett arbetsplanforfarande efter monster fran véglagen skulle
inforas for jarnvagsbyggen, sé kallad banritt. Forandringen genomfordes dock inte och i
lagen om byggande av jarnvig finns idag inte den s kallade “banrétten” 1 likhet med
den végritt som sedan linge funnits i viglagen. Miljopartiet anser att fradgan pa nytt bor
utredas, inte minst mot bakgrund av den kraftiga utbyggnad som svensk jarnvag stir
infor.

Starkt skydd vid forseningar for resenérer

Istdllet for att resendrer vid varje tillfdlle ska behdva soka om erséttning vid forseningar
bor automatisk utbetalning av biljettkostnaden vid forseningar inforas. Det ska gélla pa
tdg med bokningar dir personuppgifter Idmnas vid bokningen.

Idag finns en nationell lagstiftning som dr generdsare pd aterbetalning av biljett-
kostnaden pé resor upp till 15 mil. Pa resor ldngre &n 15 mil géller EU:s férordning som
ger ldgre summor tillbaka. Exempelvis ger en resa som &r lite 6ver en timme forsenad
fran Stockholm till Nykoping hela biljettpriset tillbaka, men om resan istéllet gar fran
Stockholm till Norrkdping betalas enbart 25 % av biljettpriset tillbaka.

Den svenska lagstiftningen bor utdkas till all linjetrafik oavsett avstand. Dock kan
omkostnader for exempelvis taxi behdva behallas med nuvarande regler da det inte ar
mojligt att ersétta kostnader helt pa ldngre resor.

Relativt nyligen dndrades den svenska lagstiftningen till att resendrer inte ersétts om
forseningen uppstatt pa grund av force majeure. Detta skapar en osdkerhet for
resendrerna bade nir det géller att fa tillbaka pengar, men dven for ersittning for till
exempel taxiresor for resor upp till 15 mil.

Det ér orimligt att resendrerna inte ska veta om erséttning utgar eller inte. Det &r
langt ifran alltid helt tydligt varfor en forsening har skett och om den d4 omfattas av
force majeure eller inte. Resenérernas réttigheter behover vara tydligt. Vi vill ta bort
regeringens tilldgg om force majeure och édterga till hur lagstiftning sag ut tidigare.

Sverige behdver en tigpolitik, inte bara en infrastrukturpolitik. Idag har vi en politik
for infrastruktur, dvs vilka jarnvagar vi ska bygga och underhélla, men i mycket liten
utstrickning en idé om hur spéren ska trafikeras. Jamfor vi med ldnder med en mycket
vilfungerande tagtrafik som till exempel Japan och Schweiz s kan vi se att de har en
vél utvecklad tigpolitik, inte bara en infrastrukturpolitik, vi bor ta lirdom av ldnder med
en mycket vil fungerande tagtrafik.

Linus Lakso (MP)
Rebecka Le Moine (MP) Katarina Luhr (MP)
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Amanda Palmstierna (MP)

Jan Riise (MP)

Emma Nohrén (MP)
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