SVERIGES bdd kid
Partimotion V368 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2025/26:3175

av Nooshi Dadgostar m.fl. (V)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen anvisar anslagen for 2026 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

Anslagsfordelning

Tabell 1 Anslagsforslag for 2026 for utgiftsomriade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 46 386 804 587 500
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40327971 20 000
1:3  Trafikverket 6 531 201 300 000
1:4  Ersittning for sjéraddning och fritidsbatsdndamal 353 808 +0
1:5 Ersittning for viss kanal- och slussinfrastruktur 85284 +0
1:6  Erséttning avseende flygplatser 662 013 —318 000
1:7  Trafikavtal 1 055 000 99 000
1:8  Viss internationell verksamhet 30 557 +0
1:9  Statens védg- och transportforskningsinstitut 88 896 +0
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till
Transeuropeiska nétverk 1 000 000 +0
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 2024 325 +0
1:12 Transportstyrelsen 2704 834 —10 000
1:13 Trafikanalys 80 268 +0
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 939 330 +0
1:15 Sjofartsstod 1 600 000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 65 000 +0
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjénst 346 000 +0



Anslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
1:18 Lan till korkort 466 120 000
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0
2:1  Post- och telestyrelsen 318763 +0
2:2  Ersattning for sérskilda tjanster for personer med
funktionsnedséttning 106 278 +0
2:3  Grundlaggande betaltjanster 25037 +0
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 153 844 +0
2:5 Diriftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation 1323 814 +0
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 295 385 +0
2:7  Digital forvaltning 169 894 +0
99:1 Sverigebiljett +0 2 500 000
99:2 Utbildningssatsning jarnvag och sjofart +0 80 000
99:3 Gotlandstrafiken +0 250 000
99:4 Konverteringsstdd for begagnade bilar +0 100 000
99:5 Pott for stirkt cykelinfrastruktur +0 30 000
Summa 106 704 772 3758 500

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Investeringar i ny infrastruktur maste riktas till klimatvénliga transportslag. Vénster-
partiet vill darfor stérka trafiksystemet genom att infora ett statligt investeringsstod.

Syftet med investeringsstodet ar att sidkerstdlla hillbara infrastruktursatsningar, t.ex.

genom utbyggnad av kollektivtrafiken och dvergang till fossilfria fordon.

Inom ramen f6r forsvarsuppgdrelsen har Vénsterpartiet fatt igenom att 50 miljarder
kronor ska avsittas till civil infrastruktur. Vinsterpartiet kommer i de fortsatta samtalen
driva att 4 miljarder kronor av dessa medel ska ga till investeringar som stérker infra-
strukturen, med fokus pé héllbara och kostnadseffektiva 16sningar. For vidare lasning
om VAr satsning, se Vinsterpartiets budgetmotion fér 2026 (mot. 2025/26:2792).

Vinsterpartiet vill &ven inrétta en nationell kollektivtrafikmyndighet som kan ta ett
helhetsansvar for kollektivtrafiken i hela landet. Myndighetens syfte blir att skapa
likvardighet, mdjliggora okad kollektivtrafik i linje med 4 av 10-mélet och se till att de
nationella klimatmalen pa omrédet uppnas. Myndigheten fér dven till uppgift att hantera
Sverigebiljetten och inritta ett nationellt biljettsystem. Vinsterpartiet avsétter darfor 20
miljoner kronor for att padborja arbetet med att inrdtta en sddan myndighet.

Vidare spelar Sjofartsverket en viktig roll, inte minst inom det civila forsvaret. De
ska se till att samhillsviktig verksamhet upprétthalls under minst 90 dagar vid hojd
beredskap och ytterst krig. Sjofartsverkets finansiering ar en knickfraga som méste
16sas och sjofartens utmaningar maste hanteras pa systemniva.

Vinsterpartiet har sedan gammalt flera forslag for att hantera Sjofartsverkets
ekonomi. Vi vill t.ex. géra om verket fran ett affarsverk till en férvaltningsmyndighet
utan avkastningskrav. Vi har dven ett forslag om att fyra nya isbrytare ska finansieras
inom ramen for nationell plan, dir det ocksa infors ett anslag med full kostnadstickning
for drift och underhéll av isbrytare.

Utover véra befintliga forslag sd avsétter Vénsterpartiet 250 miljoner kronor till
anslaget, dvs. 67,5 miljoner kronor mer dn regeringen. Vi kombinerar satsningen med



ett krav om att slopa avkastningskravet fram till att Sjofartsverket blivit en forvaltnings-
myndighet.

Slutligen &r dven stadsmiljoavtalen ett viktigt styrmedel for att uppné Sveriges
klimatmal. I den nationella planen for transportsystemet 2022—2033 finns 1 miljard
kronor per ar till stadsmiljoavtalen mellan 2022 och 2027. Men denna miljard haller
regeringen pa att avveckla. Vinsterpartiet motsitter sig det och foreslar istéllet att
satsningen forldngs och utdkas med 500 miljoner kronor 2026.

Sammantaget tillfor Vansterpartiet 587,5 miljoner kronor mer till anslaget for 2026,
jamfort med regeringen.

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

For att klara av klimatomstéllningen méste jarnvégsinfrastrukturen fungera i hela landet.
Det eftersatta underhdllet pdverkar bdde person- och godstransporter. Det dr nddvandigt
att dterstdlla allmanhetens och niringslivets fortroende for jarnvagstrafiken. Att tgirda
brister 1 och 6ka robustheten av jarnvégsinfrastrukturen dr en viktig del av detta. Inom
ramen for forsvarsuppgorelsen har Vénsterpartiet fatt igenom att 50 miljarder kronor
ska avsittas till civil infrastruktur. Vansterpartiet kommer i de fortsatta samtalen driva
att 3 miljarder kronor av dessa medel ska ga till investeringar for att atgdrda underhalls-
skulden pa bade regionala banor och stambanor. For vidare ldsning om vér satsning, se
Vinsterpartiets budgetmotion for 2026 (mot. 2025/26:2792).

Svensk jarnvég dr en av virldens mest avreglerade jarnvégar. Avregleringen skulle
oka effektiviteten, ge lagre kostnader och béttre kvalitet — men sé har det inte blivit.
Efter avregleringen har vi fitt ett fragmenterat jarnvigssystem dér 6verblick och hel-
hetsansvar saknas. For att pa allvar hantera detta foreslar Vinsterpartiet att jirnvags-
underhéllet ska atertas 1 offentlig regi. Problemet pa svensk jarnvég dr ett systemfel. S&
lange det systemfelet inte atgérdas sa kommer problemen att kvarsta. Vénsterpartiet
avsitter darfor 20 miljoner kronor for att pdborja dtertagandet av den statliga kontrollen
och underhallet av jarnvigen.

1:3 Trafikverket

Regeringen foreslér ytterligare besparingar pa 300 miljoner kronor for Trafikverkets
forvaltningsanslag. Forslaget har bl.a. fatt kritik frén fackforbundet ST. Vénsterpartiet
avvisar den hér besparingen, eftersom regeringen varken har motiverat atgirden eller
klargjort vad besparingarna faktiskt ska omfatta.

Vinsterpartiet tillfor 300 miljoner kronor mer till anslaget f6r 2026, jamfort med
regeringens forslag.

1:6 Ersittningar avseende flygplatser

Vinsterpartiet forstar och instimmer i behovet av beredskapsflygplatser. Pa flera platser
bidrar dven flyget till tillgdngligheten, sarskilt i omrdden dér alternativen ar fa eller res-
tiderna langa. For tidskritiska transporter, som t.ex. sjukvard eller riddningsinsatser, kan
flyget vara helt avgorande. Beredskapsflygplatser fyller darigenom en viktig funktion
for bade méanniskors trygghet och samhéllets beredskap.



Déremot vill Vinsterpartiet inte frimja kommersiell drift av flygplatser med skatte-
pengar under pigaende klimatkris. Fokus for flyget behdver skifta fran standigt 6kat
flygande till samhéllsnytta och att identifiera samt upprétthalla de mest vardefulla
forbindelserna, sd att flyget forblir tillgédngligt for de personer och regioner som dr mest
beroende av flyget.

Forra dret dubblerades stodet till icke-statliga flygplatser. I ar foreslér regeringen
ytterligare en 6kning, utan att stilla nagra klimat- eller miljokrav kopplat till erséttningen.
Forslaget kritiseras ocksé av Naturskyddsforeningen.

Vinsterpartiet vill att resurserna istéllet prioriteras till mer héllbara transportslag.
Framforallt behover den svenska jarnvégen stora investeringar for att kunna byggas ut,
oka kapaciteten och minska den hoga underhallsskulden.

Vinsterpartiet avvisar regeringens hojning pa 318 miljoner kronor 1 driftstod till
icke-statliga flygplatser.

1:7 Trafikavtalen

Trafikavtal tecknas for att sdkerstédlla en grundliggande tillgédnglighet i hela landet och
ror tillgdnglighet till samhaéllsviktig service. I mitten av oktober 2024, endast tva
manader innan trafikstart for 2025, meddelade Trafikverket att de saknar budget-
utrymme 2025 for att ticka trafikavtalen och ddrmed dven saknar medel for att fullt ut
betala for den tillgédnglighet som identifierats som prioriterad att uppratthalla. Det
senaste aret har nattagstrafiken mellan Goteborg—Umed samt Goteborg och Jamtland
lagts ned. For narvarande saknar nattdgen Stockholm—6vre Norrland anbud, vilket gor
att dven denna stricka riskerar att liggas ned.

Anslaget maste okas infor 2026. Underfinansieringen av trafikavtalen innebér i
praktiken en kostnadsforskjutning frin staten till regionerna. I sitt budgetunderlag
konstaterar Trafikverket att man med ofordndrad anslagsniva inte kan ersitta de
regionala kollektivtrafikhuvudménnen for redan upphandlad trafik. Det innebér att
regionerna sjdlva maste béra kostnaden om trafiken ska uppritthallas, vilket kommer ha
stor inverkan pa tillgédngligheten i1 framst norra Sverige. Vénsterpartiet vill 4ven att
trafikavtalen ska indexeras, for att ge forutsdgbarhet och langsiktig stabilitet. Las mer
om forslaget 1 var motion Transporteffektivt och hallbart samhélle (mot. 2025/26:2780).

For att sdkerstilla ett hillbart resande dér vi binder samman landet behdver staten
alltsa fa okad formaga att upphandla bade tag- och bussforbindelser. Vénsterpartiet
foreslar dérfor en utokning av Trafikverkets anslag for trafikavtal pé totalt 250 miljoner
kronor, dvs. 99 miljoner kronor mer @n regeringens forslag for 2026.

1:12 Transportstyrelsen

Regeringen driver pé for fler direktlinjer till Arlanda. Det &r en problematisk och kort-
siktig atgdard mitt under pagéende klimatkris. Fokus borde istéllet ligga pa att snarast
avveckla Bromma flygplats, som redan har tappat sin betydelse. Nar BRA slutade
trafikera Bromma i september 2024 sa forlorade Bromma 90 procent av sin flygtrafik.
Kvarvarande flyg kan enkelt flyttas over till Arlanda. Genom att samla flygen pa
Arlanda frigors resurser och forutsittningarna for att utveckla flygplatsen pé lang sikt
forbattras. Lds mer om Vinsterpartiets forslag pé att avveckla Bromma flygplats i var
motion Transporteffektivt och hallbart samhélle (mot. 2025/26:2780).



Samtidigt ser vi ocksé att underhallsskulden i den svenska jarnvéigen vixer med
miljardbelopp. Jarnvégsnitet dr 1 stort behov av investeringar och medlen borde istéllet
satsas pa héllbara transportslag som gynnar bade miljon och resendrerna.

Vinsterpartiet avvisar 10 miljoner kronor for aktivt arbete for fler direktlinjer till
Arlanda.

1:18 Lan till korkort

Att ta korkort dr dyrt. Det dr en odverkomlig utgift for ménga, men samtidigt kréver
manga jobb att du har just ett korkort. Darfor vill Vénsterpartiet att det fortsatt ska gé att
lana till ett personbilskorkort vid godkénda trafikskolor via CSN. Vénsterpartiet tillfor
dérfor 80 miljoner kronor for dndamalet.

Vinsterpartiet vill &ven utveckla satsningen till att ocksa omfatta korkort for tung
trafik. Hela trafik- och infrastrukturbranschen, inklusive kollektivtrafiken, saknar
personal. Det &r brist pa personal inom i princip alla yrkesgrupper och prognosen ar att
personalbristen kommer 6ka ytterligare pa grund av pensionsavgangar. For att stimulera
fler personer att ta korkort for tung trafik och sdkra framtiden for kollektivtrafiken
foreslar Vinsterpartiet ytterligare en satsning om 40 miljoner kronor for mojligheten att
ta CSN-1an for C- och D-korkort.

Sammantaget tillfor Vansterpartiet 120 miljoner kronor till anslaget for 2026, jamf{ort
med regeringens forslag.

Nytt anslag: Sverigebiljett

Staten har ett Overgripande ansvar for att kollektivtrafiken fungerar pa ett tillforlitligt,
samhéllsnyttigt och kostnadseffektivt sétt. Vinsterpartiet vill darfor inféra en gemensam
Sverigebiljett for all regional kollektivtrafik 1 hela Sverige. Sverigebiljetten innebir att
vi har ett kort som fungerar likadant 1 hela landet, istéllet for en midngd olika regionala
system med dithorande olika taxor, appar och zonindelningar. Satsningen genomfors
stegvis, genom att forst infora ett nationellt biljettsystem och under ledning av en nationell
kollektivtrafikmyndighet, for att sdkerstilla en smidig och samordnad implementering.
En Sverigebiljett kommer kosta 450 kronor.

Kollektivtrafiken dr en avgdrande faktor for klimatomstéllningen och viktig for
hushallens ekonomi. Prisutvecklingen inom kollektivtrafiken har varit oproportionerlig
under lang tid. Biljettpriserna har skenat och dr i dag langt 6ver priset pa drivmedel eller
konsumentprisindex. Forslaget beskrivs ndrmare i var motion Transporteffektivt och
hallbart samhiélle (mot. 2025/26:2780).

Vinsterpartiet avsitter 2,5 miljarder kronor (halvarsvis) 2026 for detta &ndamal.

Nytt anslag: utbildningssatsning jirnvag och sjofart

Det finns ett stort behov av att rusta och bygga ut jirnvigen. Samtidigt radder det brist pa
personal som kan gora detta. Aven inom sjofarten rider det stor arbetskraftsbrist. Det
behdvs en stor utbildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken inom jarnvég och
sjofart. Det behover ocksa finnas mojlighet till vidareutbildning och kompetens-
utveckling.



Vinsterpartiet avsitter 80 miljoner kronor 2026 for detta &ndamal.

Nytt anslag: Gotlandstrafiken

Frakt- och biljettpriser for farjetrafiken till och fran Gotland har 6kat kraftigt. Det
behovs forutsittningar att begrinsa eller undvika ytterligare prishdjningar for férje-
resendrer som reser till och fran Gotland. Gotland maste fa lika bra forutsattningar som
alla andra regioner i Sverige. Forslaget beskrivs ndrmre 1 Vénsterpartiets motion
Transporteffektivt och hallbart samhélle (mot. 2025/26:2780).

Vinsterpartiet avsatter 250 miljoner kronor for 2026.

Nytt anslag: Konverteringsstod for begagnade bilar

Vinsterpartiet foresldr att en konverteringspremie utbetalas till de som konverterar
befintlig fossildriven bil till drift med f6rnybara branslen som etanol och biogas. Vi
foreslar en premie pd minst 3 000 kronor for stdd till kostnad for dtgérd samt besiktning
vid etanolkonvertering. For bilar yngre &n tio ar dr konverteringskostnaden hogre for
bildgaren och av detta skl stiger premien med 1 000 kronor for varje ar som bilen &ar
yngre n tio ar. Maximalt stdd for etanolkonvertering kan darmed uppga till en summa
av 12 000 kronor. For att efterkonvertera en bensinbil till biogasdrift féreslds en premie
pa minst 15 000 kronor. Maximalt stod for efterkonvertering till biogasdrift kan ddrmed
uppga till 24 000 kronor enligt vart forslag.

Vinsterpartiet foreslar att 100 miljoner kronor anslds Transportstyrelsen till
konverteringsstdd for begagnade bilar for 2026.

Nytt anslag: Starkt cykelinfrastruktur

Cykeln dr en central del i omstéllningen och forskning visar att det dr samhalls-
ekonomiskt effektivt att genomfora cykelinvesteringar. Det ar viktigt att cykelinfra-
strukturen hdnger samman lokalt och regionalt. Vénsterpartiet vill inféra en nationell
cykelstrategi samt bygga ut cykelinfrastrukturen och erbjuda moderna och sikra
cykelbanor framforallt pd landsbygden for att fler ska vilja och kunna vélja cykeln. Vi
avsitter darfor en pott som kommunerna kan sdka medel ur 1 syfte att bygga ut och
underhélla cykelbanor. P4 s sétt kan vi genom statlig medfinansiering stirka cykel-
infrastrukturen.

Vinsterpartiet avsatter 30 miljoner kronor 2026 for detta &ndamal.

Nooshi Dadgostar (V)

Andrea Andersson Tay (V) Samuel Gonzalez Westling (V)
Tony Haddou (V) Lotta Johnsson Fornarve (V)
Andreas Lennkvist Manriquez (V) Isabell Mixter (V)



Vasiliki Tsouplaki (V) Malin Osth (V)
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