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Forverkligande av Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska inleda
diskussioner med berdrda regioner och intressenter for att skyndsamt hitta
finansieringslosningar for hela Norrbotniabanans forverkligande, exempelvis via en
lanefinansieringslosning eller genom att 1ata kapital fran de allmédnna
pensionsfonderna investeras i svensk transportinfrastruktur, och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
intensifiera sitt arbete géllande Norrbotniabanan och ge klartecken till att paborja
jarnvégsplaneringen mellan Skellefted och Luled sé att regeringen fullfoljer sitt
atagande gentemot EU som innebér att Norrbotniabanan i sin helhet ska vara
fardigstalld 2030, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska utse
en enskild forhandlingsperson for att 16sa finansieringen av hela banan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Trafikverket, som skoter jarnvagar och vigar 1 Sverige, konstaterar 1 sin invest-
eringsplan fram till 2029 att behoven och 6nskemélen &r betydligt storre én tillgdngen
pa medel. Trots att alliansregeringen satsade stora pengar behovs det mer.

Under ménga artionden har infrastrukturen forsummats och det har blivit alltmer
tydligt. Sverige har under lang tid halkat efter och det kommer att bli bade kostsamt och
dyrt att bygga upp vigar och jarnvégar till de nivder som édr nédvéndiga for bade
befolkningens och naringslivets behov av transporter.

En mycket viktig satsning for Sverige och dess skogs- och gruvniring ar att slutfora
byggnationen av Botniska korridoren — ett infrastrukturstrdk som dven av EU-
kommissionen, efter en ansdkan frén alliansregeringen, ocksa nu prioriteras som ett



viktigt strak for Europa. Idag fattas 27 mil jirnvég innan Botniska korridoren ar
hopbyggd — strickan mellan Umea och Luled — den sé kallade Norrbotniabanan.

Beslutet fran EU-kommissionen att ge TEN-T-status till Botniska korridoren har,
efter hart arbete av berdrda parter i norr, resulterat i att EU 2015 godkénde en ansdkan
om medfinansiering med 100 miljoner kronor for att fardigstélla jirnvégsplanerna for
den forsta delstrackan av Norrbotniabanan — det vill sidga strickan mellan Umea och
Skellefted. Resterande 100 miljoner medfinansieras via de regionala transportplanerna i
Visterbotten och Norrbotten. Detta dr en extremt viktig faktor och framgéng vad giller
tillskott av medel. Vidare finns det dven framtida mojligheter att via EU ansdka om
medfinansiering pa upp till 30 % av byggarbetskostnaderna.

Dock har Norrbotniabanan inte 1 sin helhet prioriterats 1 den nationella infrastruktur-
planen for dren 2018-2029. Med tanke pa de resurser som redan nu satsats i form av
medel och arbete och med tanke pa att medfinansiering for jarnvigsplanering erhallits
via EU, &r det av storsta vikt att arbetet inte stannar av.

Enskild forhandlingsperson — en nodvandighet

Norrbotniabanan kommer att generera ca 10 000 arsarbeten och blir en viktig stimulans-
atgdrd postcorona. For att intensifiera arbetet méste Norrbotniabanan AB och de berdrda
regionerna kunna jobba vidare med den ekonomiska delen. Dérfor dr det viktigt att
regeringen utser en enskild forhandlingsperson som kan jobba med att 19sa finans-
ieringen av hela banan.

AP-fonderna kan forstirka svensk infrastruktur

En mdjlig finansieringsldsning for Norrbotniabanan och andra viktiga
infrastruktursatsningar &r att lata de statliga allmdnna pensionsfonderna investera mer i
infrastruktur. Fungerande transporter dr en forutséttning for ekonomisk tillvaxt. Att lata
AP-fonderna placera pengar inte bara i utlindsk infrastruktur utan &dven i svenska vagar
och jarnvégar skulle darfor langsiktigt bidra till bidde pensionernas utveckling och
ekonomisk tillvéxt.

Eftersom investeringsbehovet dr stort och statens reformutrymme ar begrénsat, ar
det nddvéndigt att hitta nya finansieringslosningar for svensk infrastruktur. I flera
jamforbara ldnder finansieras manga samhaéllsviktiga infrastrukturobjekt i just offentlig-
privat samverkan (OPS).

Behov, utmaningar och mgjligheter

Idag far industrierna i norra Norrland forlita sig pd den enkelspariga stambanan genom
ovre Norrland som dr over 100 &r gammal. Inga mdjligheter finns att leda om trafiken
till annat elektrifierat spar. Stambanan har dessutom tvira kurvor och branta lutningar,
vilket gor att hastigheten dr 1&g och enkelsparet gor att risken for storningar dr stor.
Vintetiderna for métande tag ér ineffektiva och bidrar till att stambanan i 6vre Norrland
ar fullbokad de tider som godskunderna efterfrdgar. Stambanan har dessutom natt
kapacitetstaket och duger inte som ett effektivt och langsiktigt hallbart alternativ for
godstransporterna i norra Norrland.



Aven basindustrin #r i behov av biittre jirnvigsinfrastruktur, och den industrin finns
vl representerad ldngs norra Norrlandskusten. De behover dkad kapacitet, ligre
kostnad och hogre leveranssikerhet. Industrin i norra Sverige star for en betydande del
av Sveriges nettoexportvirde och behover en infrastruktur som &r kostnadseffektiv.
Basindustrin i norr dr ocksa central i arbetet for att minska CO2-utsldppen, men en
forutséttning for att de ska lyckas med detta arbete dr en forbéttrad infrastruktur.

Dessutom &r Norrbotniabanan en viktig satsning for Europa och detta &r ockséa nagot
som EU-kommissionen noterat. I exempelvis nordvéstra Ryssland finns stora tillgdngar
pa ravaror sasom skog, malm och mineraler. For att dessa resurser ska kunna nyttjas ar
en effektiv infrastruktur nddvindig. Norrbotniabanan skulle binda samman Europas
jarnvagsnit med Finland och med nordvéstra Ryssland pa ett effektivt sdtt. Om
satsningen pa Norrbotniabanan uteblir, dr det stor risk att vi hamnar utanfor de storre
straken ndr utvecklingen borjar ta fart.

Norrbotniabanan skulle ocksd halvera restiderna efter Norrlandskusten med
betydande regionforstoring som foljd. For exempelvis Skellefteds del skulle arbets-
marknadsomradet véxa frdn dagens ca 80 000 personer till dver 300 000 personer, vilket
skulle vara av stor betydelse for den kompetensforsorjning som kommer att bli
nddvindig vid etableringen av en kommande batterifabrik i staden. Men vérlden tar inte
slut i och med landsgranserna i norr. Efter bagen runt Bottenviken bor det 6ver 600 000
ménniskor och finska Uledborg ligger bara 13 mil fran gransen och dr en vixande stad
som har stort universitet och en blomstrande it-industri. En norrbotniabana skulle géra
det mdjligt att dka mellan universiteten 1 Luled och Uledborg pé cirka tva timmar. En
annan intressant aspekt ar att det fran Luled dr ndrmare till Murmansk &n till Stockholm.
I regionen Murmansk finns tolv stdder och dver en och en halv miljon ménniskor.

Stor enighet om Norrbotniabanan 1 norr

Det finns en mycket stark vilja att forverkliga Norrbotniabanan fran savédl EU som Norr-
och Visterbotten och det giller bdde offentliga institutioner, naringsliv och vanliga
medborgare. For att samla regionen bildades 2008 ett sdrskilt bolag — Norrbotniabanan
AB. Orsaken till detta var att ge det fortsatta arbetet en tydlig juridisk och organisatorisk
plattform, men ocksé att markera allvaret gillande ldnens ambition och engagemang for
att genomfora projektet.

Dérfor ar det viktigt att regeringen inleder diskussioner med berdrda regioner och
intressenter sdsom Norrbotniabanan AB, for att skyndsamt hitta finansieringslésningar
for Norrbotniabanans forverkligande. Viljan att hitta en 16sning for banans genom-
forande dr stark och det finns @ven en stor 6ppenhet for att diskutera olika mojliga
finansieringslosningar. Det &r virt att ta pa allvar.

Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna.
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