Motion till riksdagen

1988/89:T537

av Kenth Skérvik och Ingela Méartensson (bada fp)
Fortsatt utbyggnad av vastkustbanan

Vastkustbanan har i olika utredningar och uttalanden under senare ar ansetts
som mycket angeldgen for utbyggnad till dubbelspdr i hela sin strackning,
inte minst mot bakgrund av att kapacitettaket natts p banans enkelspériga
avsnitt. Detta har medfort och medfor ldnga res- och transporttider med
stora risker for forseningar. Ett tattrafikerat enkelspdr som vastkustbanan
med 6065 tadg per vardagsdygn ar mycket storningskansligt och tidsvinsten
avsnabbtdgstrafik begransade innan storre delen av strackan har byggts ut till
dubbelspér.

1 sdval regeringens trafikpolitiska proposition 1987/88:50 Trafikpolitiken
infor 90-talet, trafikutskottets betankande 1987/88:19 och Banverkets an-
slagframstallning for budgetéret 1989/90 understryks att en fortsatt utbygg-
nad av Viastkustbanan ar klart angelagen.

Frdn varsida vill vi understryka vikten av att vastkustbanan kan byggas ut i
enlighet med Banverkets intentioner.

Banverket anforde bl.a.:

Pa vastkustbanan genomfors f.n. dubbelspdrutbyggnader enligt den s.k.
Nordiska handlingsplanen for ekonomisk utveckling och full sysselsattning.
255 milj.kr. har avsatts for dubbelspdr pd i forsta hand delstrackorna
Brannarp-Getinge (klar vdren 1988) Almedal-Moélndal och Halmstad-
Tronninge. Den sistnamnda strackan beraknas klar varen 1990.

Fortsatt utbyggnad av dubbelspdr pd norra delen av Vastkustbanan
(Goteborg—Veinge) tillhor de hogst prioriterade nysatsningsprojekten enligt
Banverket, liksom enligt den trafikpolitiska propositionen (prop 1987/
88:50.

Med hansyn till att kapacitetsutbyggnader pd Vastkustbanan ar synnerli-
gen angelagna och till de betydande vinster som uppstar genom ett fortsatt
kontinuerligt dubbelspdrbyggande, anser Banverket att ytterligare medel
bor anslds for detta andamdl. Inriktningen bor vara ett direkt fortsatt
byggande i en takt som ar hogre an hittills. Narmast aktuella etapper efter de
nu pdgdende ar darvid frdn Molindal s6derut mot Kungsbacka och norr om
Halmstad.

Betraffande den finansiella delen for ovan ndmnda utbyggnad hénvisar vi till
folkpartiets kommittemotion avlamnad under allmdnna motionstiden i
januari 1989.

Den positiva syn som praglat en fortsatt utbyggnad av vastkustbanan till
dubbelspar har bl.a. medfort att kommunerna efter banan i sin planering
tagit stor hansyn till utbyggnadsplanerna. For att dessa inte skall forhindras
eller fordrojas i brist pA kommunala dtgarder har kommunerna efter banan



inte sallan forcerat sdval planering som beslut som omfattar vastkustbanans
strackning och infrastruktur m.m. inom respektive kommun.

En faktor som i den allmanna opinionen fér en snabb utbyggnad av
Vastkustbanan tillmatts stor betydelse ar de betydande miljostérningar som
den omfattande pendlingstrafiken med bil och buss ger upphov till i
Goteborgs innerstad liksom de problem med framkomligheten som bil- och
busstrafiken orsakar bade pa tillfartsvagar och i innerstadsomrddena. Det
kan nédmnas, att enligt en resvaneundersdkning, gjord 1986, uppgick antalet
enkelresor per dygn mellan Kungsbacka och Mdlndal/Géteborg till ca 32 000
och beraknas &r 2 000 ha 6kat till 43 080. Ett satt att eliminera de betydande
olagenheter som finns genom den omfattande bil- och busstrafiken i omradet
ar att erbjuda pendlarna ett alternativ med snabba, tiata och bekvama
fobindelser med tdg. Ett omfattande utredningsarbete hur pendeltagstrafi-
ken mellan Géteborg och Kungsbacka kan l6sas har gjorts av Goteborgs
Lokaltrafik AB som ocksd ar beredd att samordna sina insatser for
trafikering av pendeln med banutbyggnaden pa strackan.

Om banverket efter fardigstallandet av nu pagdende arbeten for dubbel-
spar pa vastkustbanan med hansyn till det begransade anslag som vastkustba-
nan tilldelas for budgetdret 1989/90 tvingas till avbrott i utbyggnaden skulle -
enligt vir mening—den positiva behandling som en dubbelspérsutbyggnad av
banan ront sdval i regeringens trafikpolitiska proposition som i olika
uttalanden frdn ansvariga politiker och i banverkets anslagsframstallning. pa
ett avgdrande satt strida mot de intentioner som dessa olika dokument och
uttalanden ger uttryck for.

Hemstillan

Med hénvisning till det anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att banverket snarast tillffors medel f6r att kunna
fortsatta ombyggnaden av vastkustbanan till dubbelspdrig jarnvag.

Stockholm den 25 januari 1989

Kenth Skdrvik (fp) Ingela Mdrtensson (fp)
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