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Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen anvisar anslagen for 2023 inom utgiftsomradde 22 Kommunikationer
enligt forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett vél fungerande
och starkt transportsystem ar en forutséttning for jobb och tillvaxt och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den nationella planen
for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor genomforas och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att trafikslagen bor
samspela bittre for att fi till somlosa intermodala transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att etappmalet {6r
inrikes transporter inom miljomalssystemet, som innebir att vaxthusgasutsldppen
frén inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast &r 2030
jamfort med 2010, ligger fast, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att takten i
transportsektorns omstéllning till fossilfrihet kraftigt méste okas for att det ska vara
mojligt att nd savél klimatmaélet for transportsektorn som maélet om noll nettoutsléapp
av vixthusgaser till atmosfaren ar 2045 och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de transportpolitiska
mélen &r viktiga for genomforandet av Agenda 2030 och for att nd de globala malen
for hallbar utveckling och tillkénnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv dér transportkdparen
betalar for alla kostnader som transporten orsakar, inklusive externa kostnader, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vi behdver mer av
gransoverskridande 1 var planering och se mojligheterna med att bygga ihop lander
med hjdlp av infrastruktur och tillkinnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en vél fungerande,
trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgénglig och vél utbyggd kollektivtrafik &r en
grundforutsittning for att klara bade arbetspendling och resor bade i rusningstrafik
och pa obekvidma arbetstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kollektivtrafiken
mdste goras mer tillgidnglig for personer med funktionsvariationer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett sokbart stod om
500 miljoner kronor bor inforas till regioner som erbjuder gratis kollektivtrafik till
gymnasieelever och studenter under sommaren, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen forutsitts
genomfora elektrifieringsstrategin dirfor att det behdvs en snabb, smart och
samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering for att transportsektorn ska stilla om till 1
princip nollutslédpp av vixthusgaser till 2045 och darmed bidra till att Sverige ska né
klimatmaélen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utbyggnaden av
laddinfrastruktur méste ske i sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva
forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en 6kad och sédker
cykling kan bidra till att minska resandets miljopdverkan och tringsel i titorter samt
bidra till en béttre folkhilsa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ytterligare &tgérder
behovs for att minska halterna av kvédvedioxider och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att hantera
bulleratgarder sd att de skadliga nivderna av trafikens omgivningsbuller minskas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets arbete
med att hantera fororenade omraden fortsitter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsdtta utfasningen
av anvandningen av kemiska produkter som innehéller farliga &mnen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att forbjuda utsldpp av skrubbervatten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att stadsmiljéavtalen ar
ett viktigt instrument som méste virnas och utvecklas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att satsningar pa
jarnvags- och vigunderhall kan bidra till att stdrka konjunkturen, 6ka
sysselsdttningen och bidra till att Sverige haller samman, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se éver 6kad
mdjlighet for staten att i egen regi bedriva jarnvégsunderhall, och Trafikverket
skulle genom att bedriva underhall i egen regi kunna 6ka sin benchmarkingkapacitet

2



25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

gentemot andra utforare och diarigenom 6ka kunskaperna kring
underhéllskostnaderna, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att jarnvdgen har en
nyckelroll for Sverige 1 att klara ett 6kande transportbehov och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det finns en noggrann
kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet med
byggandet av Norrbotniabanan obetingat maste fortsitta och slutféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att byggandet av nya
stambanor méste fortsdtta och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ldngre lastbilar
innebdr en vinst for klimatet samt kan stdrka svensk industri och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det &r viktigt att
satsningar pa vagunderhall fortsétter, inte minst pa landsbygden och i det
finmaskiga végnitet i glesbygden dér arbetet med att 6ka barigheten 1 det svenska
vagnitet maste fortsétta for att sékerstilla vagnatets robusthet och kapacitet, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att svenska léner och
villkor inom yrkestrafiken ska gélla, s att schysta villkor och réttvis konkurrens ska
kunna rada inom yrkestrafiken samt att tillsyn och viagkontroller av yrkestrafik for
okad trafiksdkerhet och mer réttvis konkurrens fortsétter, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
genomfora mobilitetspaketet sé att arbetsmarknadens parter — utifran de nya
utstationeringsreglerna — ska kunna ingd kollektivavtal med utlindska
transportforetag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sjéfarten méste fa
samma mdjlighet som 6vrig arbetsmarknad att inféra regionala skyddsombud och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se dver hur en
aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige ska kunna ga till och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att det systematiska och
forebyggande arbetet for 0kad trafiksdkerhet, sdsom forbattringar av fordon,
infrastruktur och 6vervakning, maste fortsétta att utvecklas i syfte att farre ska
omkomma eller skadas 1 trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
lampliga atgarder for att kriminalisera saidan manipulation av vigmaétare som sker i
syfte att sénka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets kilometerstéllning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets arbete
med en handlingsplan for 6kad sékerhet vid vdgarbeten maste foras i mél och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de satsningar som
finns med 1 den nationella transportplanen ska genomforas inklusive nya stambanor
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att beakta de
kapacitetsutmaningar som jarnvagsnétet stélls infor ndr Fehmarn Balt-forbindelsen
star fardig 2029 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbetet med att lagga
ned Bromma flygplats for att fora dver flygtrafiken till Arlanda méste fortsitta och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utsldppshandeln for
flyget behdver utvecklas och skérpas och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forskningen och
utvecklingen rorande fornybart flygbrinsle maste skyndas pa i syfte att fasa ut
fossilbrinslena ur flygverksamheten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillse att vi har
tillrdckligt med beredskapsflygplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vi kraftfullt ska
arbeta mot utflaggningen med dess negativa konsekvenser som utgor ett hot mot var
nationella forsorjningsformaga, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vi bor tillse att vi har
en god infrastruktur till och frén vara hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att malet for
digitaliseringspolitiken ska vara att Sverige ska vara bist i viarlden pé att anvénda
digitaliseringens mojligheter, att vi ska ha ett bredband 1 vérldsklass, att var
elektroniska kommunikation ar effektiv, siker, robust och kan tillgodose
anvindarnas behov och att staten ska ha ett ansvar pad omréden dér allménna
intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden, och detta tillkinnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att malet for
digitaliseringen av den offentliga forvaltningen ska vara: en enklare vardag for
medborgare, en 6ppnare forvaltning som stoder innovation och delaktighet samt
hogre kvalitet och effektivitet i verksamheten, och detta tillkdinnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kompetensbristen
inom bl.a. systemutveckling, artificiell intelligens (Al), it-sdkerhet och
anvindbarhetsdesign bor dtgérdas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alla former av digitalt
utanforskap maste motverkas, att den digitala klyftan mellan generationer ska slutas
samt att personer med funktionsnedséttning ska ha tillgang till viktiga
kommunikationstjénster pa likvérdiga villkor och i samma utstrackning som andra,
och detta tillkédnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att PTS maste fortsétta
sitt viktiga arbete att stotta dldre och personal som stottar dldre bl.a. inom omradena
videosamtal, fjarrstyrningstjdnster samt e-handel av mat och medicin och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utbyggnaden av 5G
och utvecklingen av 6G maste vara en mycket hogt prioriterad friga om Sverige ska
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behalla sin plats som en ledande nation inom it och digitalisering och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Myndigheten for
digital forvaltning méste arbeta vidare med att frimja offentliga aktorers formaga
att dela och nyttiggora data sa att data frigors for utveckling av bl.a. artificiell
intelligens (AI) och digital innovation samt att anvindningen av Al maste 6ka i
Sverige, viktigt inte minst for niaringslivet, offentlig sektor och universitets- och
hogskolesektorn, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alla i samhallet ska
ha tillgdng till grundléggande betaltjinster till rimliga priser samt att staten maste
vara beredd att ga in med stodjande insatser eller ekonomiska bidrag pa de orter dar
marknaden inte tillgodoser behoven, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att som komplettering
och skyddsnét for dtkomst och anvéndning av olika former av digitala
samhéllsbdrande funktioner bor staten dvervéga att etablera ett statligt nationellt
overgripande elektroniskt identifikationssystem, och detta tillkinnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillgang till
posttjénster ska gélla i hela landet, sdvil stad som landsbygd, samt att postvisendet
i sin helhet inte far 6verlatas till marknaden och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Anslagsforslag 2023 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 34 468 391 +0
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30 950 890 +0
1:3 Trafikverket 1 455 481 +0
1:4 Erséttning for sjordddning och fritidsbatsandamal 533 308 +0
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284 +0
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 151013 +0
1:7 Trafikavtal 1 098 000 +0
1:8 Viss internationell verksamhet 30557 +0
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut 83179 +0
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till

Transeuropeiska nétverk 550 000 +0
1:11 Tréangselskatt i Stockholm 1 648 987 +0
1:12 Transportstyrelsen 2 407 440 500 000
1:13 Trafikanalys 70 527 +0
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 920 705 +0
1:15 Sjofartsstod 1 600 000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 95 000 +0
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 351 000 +0
1:18 Lan till korkort 151 466 +0
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0
2:1 Post- och telestyrelsen 119 862 +0
2:2 Erséttning for sérskilda tjénster for personer med

funktionsnedsattning 131278 +0
2:3 Grundliaggande betaltjanster 25037 +0
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 90 844 +0
2:5 Driftsdker och tillgdnglig elektronisk

kommunikation 1549014 +0
2:6 Myndigheten for digital férvaltning 162 410 +0
2:7 Digital forvaltning 215 744 +0
Summa 78 952 417 500 000

Ett vdl fungerande och starkt transportsystem

Sverige ska hélla ihop. Ett vl fungerande och starkt transportsystem knyter alla delar av
vart avlanga land ndrmare varandra. Det dr en forutséttning for jobb och tillvdxt. Den
socialdemokratiska regeringen presenterade i den nationella planen den storsta infra-
struktursatsningen nigonsin. Av de 881 miljarder som omfattas av den nationella planen
for transportinfrastrukturen fram till 2033 fordelas 799 miljarder till massiva satsningar
pa jarnvag, vigar och sjofart.
Det kommer att skapa jobb, nya bostdder och ett mer klimatsmart transportsystem.
Niér Sverige gar mot tuffare ekonomiska tider dr det centralt att investeringstakten 1



infrastrukturen hélls uppe. En 6kad overflyttning av godstrafik till sjéfart och jarnvag ar
ocksa viktig for att Sverige ska nd klimatméalen. For att detta ska lyckas sa behover
trafikslagen samspela béttre for att fa till somlosa intermodala transporter. Forbéttras
transportmdjligheterna for industrin ger detta mojligheter att bade behdlla, utveckla och
nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige. Det dr viktigt att vi fortsatt haller i
transportpolitikens mal.

De transportpolitiska méilen

Transportpolitikens overgripande mal &r att sékerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Utdver det overgripande malet finns ett funktionsmél om tillgdnglighet och ett
hiansynsmal om sikerhet, miljo och hélsa. Dessa mél ska fortsatt gélla.

Funktionsmalet

Funktionsmaélet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdng med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstéllt, dvs.
likvdrdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmaélet

Héansynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Klimatmalet

Riksdagen har ocksd beslutat om ett etappmaél {or inrikes transporter inom miljomaéls-
systemet som innebér att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom flyg, ska
minska med minst 70 procent senast ar 2030 jimfort med 2010. Aven om stora fram-
gangar gjorts, och ménga stora atgirder ligger i pipeline, behdver takten i transport-
sektorns omstdllning till fossilfrihet 6ka kraftigt for att det ska vara mdjligt att nd sévél
klimatmalet for transportsektorn som malet om noll nettoutslapp av vixthusgaser till
atmosféren till ar 2045. Klimatomstdllningen maste ga snabbare, bade 1 Sverige och
globalt.

De transportpolitiska mélen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och bidrar till att
nd de globala mélen for héllbar utveckling. Det géller bland annat f6ljande delmal:

e Halvera antalet dodsfall och skador 1 vigtrafikolyckor i varlden
e Skapa hallbara, motstdndskraftiga och inkluderande infrastrukturer

Arbetet for att nd dessa mal maste ofortrutet fortsétta.



Transportforsorjningen maste bli samhiillsekonomiskt effektiv

En forutséttning for att transportforsdrjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv ar
att transportkOparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar. Det giller inte
minst de s.k. externa kostnader som uppstir som en f6ljd av en transport. Exempel pé
effekter som orsakar externa kostnader &r buller, luftfororeningar, fororeningar av mark
och vatten, intrdng 1 naturmiljoer och utsldpp av vixthusgaser.

Enligt Trafikanalys redovisningar av transportsektorns samhéllsekonomiska
kostnader betalade transportkdparen under perioden 2012-2019 1 de flesta fall for en allt
storre andel av de externa kostnader som respektive transportsétt orsakade. Men med
detta sagt s dr transportforsorjningen inte samhéllsekonomiskt effektiv, d& det finns
externa kostnader som inte betalas av transportkOparen, sdsom klimateffekter, svavel-
utsldpp m.m. Arbetet med att fa 6kat genomslag for ”Polluter Pays Principle” méste
aktivt fortsitta.

En samhillsekonomiskt effektiv transportforsorjning forutsitter forutom en effektiv
prisséttning att de kvantifierbara nyttorna overstiger kostnaderna for de atgérder som
genomfors.

Gransoverskridande infrastruktur

Infrastrukturplanering ar strikt nationell. Men végen, jarnvégen, luften och vattnet
stoppas ju inte av nationella grianser. Darfor behover vi ha med mer av gransover-
skridande 1 var planering och se mojligheterna med att bygga ihop ldnder med hjélp av
infrastruktur. Inte minst behover vi ha mer gemensam planering kring att bygga ihop
norra Europa, sjdlvklart genom héllbara transporter.

Tillginglighet genom transportsystemet

For att samhéllet ska vara tillgéngligt krdvs ett transportsystem med god standard och
tillforlitlighet samt en anpassning som gor att transportsystemet kan anvindas av alla.
Vidare ér en livskraftig transportbransch en viktig del d& detta dr en forutséttning for att
medborgare och niringsliv ska kunna nyttja transporter.

Transportsystemet ska bidra till att ge alla en grundldggande tillgédnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet. Transportsystemets standard och tillforlitlighet behover
darfor ytterligare forbattras.

Olika grupper har olika forutsittningar och behov

Grupper som dr mer beroende av kollektiva fardmedel, sdsom personer med funktions-
nedsdttning, har paverkats mer av pandemin &n de som i forsta hand reser med bil.
Transportsystemet ska likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns resbehov.

Tillgidngligheten for personer och gods — varierar 6ver landet

Vi socialdemokrater vill fortsatt frimja dverflyttning fran flyg och végtransporter till
jarnvag och sjofart och stirka intermodaliteten i transportsystemet. Exempel pa en
viktig insats som gjorts pa godstrafikomrédet av den forra regeringen dr utokningen av
satsningen pa miljokompensation for fler intermodala jarnvagstransporter.



Kollektivtrafik

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade arbetspendling
och resor pé fritiden. For att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresendrer maste hela
kollektivtrafiken f& badde 6kad kapacitet och kvalitet. Det ska vara tryggt och komfort-
abelt att resa kollektivt; pa detta sétt kan vi utvidga arbetsmarknadsregionerna och
dirmed Oka forutsittningarna for jobb och tillvixt. Kollektivtrafiken &r dartill klimat-
smart och absolut viktig for att vi ska klara klimatomstéllningen.

Kollektivtrafik ska finnas ocksé pd obekvdma arbetstider, det far inte bara vara
vinstintresset som ska styra nir kollektivtrafiken ar tillgdnglig. En vil utbyggd
kollektivtrafik ar viktigt for jamstilldheten, for fler kvinnor reser kollektivt 4n mén.
Kollektivtrafiken méste goras mer tillginglig for personer med funktionsvariationer.
Aven om utvecklingen pa detta omrade kommit Iangt, s ir det langt kvar.

Kollektivtrafiken ska vara avgiftsfri for unga p4 sommaren. Ménga barn och unga ér
beroende av kollektivtrafiken under sommaren. Studenter anvédnder ofta kollektiv-
trafiken under sommarmanaderna for att ta sig till sommarjobbet. Gymnasieungdomar
likasd. Studenter och gymnasieungdomar anvénder dven kollektivtrafiken for att ta sig
till fritidsaktiviteter eller exempelvis till landets alla badstrdnder under sommaren. Att
unga reser kollektivt dr bra for klimatet och for individens frigorelse. Det dr ocksé
positivt for samhdéllet att kollektivtrafiken tidigt blir en naturlig del av barns och ungas
resvanor. Darfor foreslar vi socialdemokrater att ett sokbart stod om 500 miljoner
kronor infors till regioner som erbjuder gratis kollektivtrafik till gymnasieelever och
studenter under sommaren.

Transportsystemet ir avgorande for Sveriges klimatomstillning

For att transportsektorn ska stilla om till i princip nollutslapp av viaxthusgaser till 2045
och bidra till att Sverige ska né klimatmalen, behovs en snabb, smart och samhlls-
ekonomiskt effektiv elektrifiering. Vi behdver bygga ut badde laddinfrastruktur och ny
elproduktion for att klara utmaningarna. Utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ske i
sddan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Vi social-
demokrater foreslar att Klimatklivet, for bl.a. stdd till laddinfrastruktur, forstéarks.

Vi socialdemokrater forutsatter att regeringen kommer att genomfora elektrifierings-
strategin, dar ett helhetsgrepp tas om forutsittningarna for att mgjliggora en omfattande
elektrifiering. I omstillningen av transportsektorn till hallbarhet ar elektrifieringen en
viktig faktor.

Enligt Trafikverkets prognoser kommer trafikarbetet att 6ka till 2040 trots planerade
styrmedel. Fortsatt trafiktillviixt gor det svarare att klara klimatmalen. Atgirder som
okar samhallets transporteffektivitet kan dock minska trafikarbetet och ddrmed ut-
slappen av vixthusgaser och luftféroreningar. Kommuner och regioner spelar en viktig
roll 1 omstdllningen till ett transporteffektivt samhélle. Av den anledningen behover
ocksa samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva
forbéttras.

En 6kad och sédker cykling kan bidra till att minska resandets miljopaverkan och
tringsel 1 tdtorter samt bidra till en béttre folkhélsa. Vi socialdemokrater vill se att
andelen som reser med cykel 0kar, for att stimulera cykling samt 6kad transport-
effektivitet Over hela landet.

Det gér att o6ka transporteffektiviteten och minska utslappen av vaxthusgaser genom
en dkad andel godstransporter pa jarnvig och via sjofart. Overflyttning av



godstransporter fran vig till jirnvag och sjofart behdver framjas ytterligare. Som en
atgdrd 1 detta arbete foreslog den socialdemokratiska regeringen en forlingd och
breddad ekobonus. Stodet pa totalt 300 miljoner kronor som beslutades av den social-
demokratiska regeringen for perioden 20222024 riktades bl.a. till sjotransporter,
jarnvagstransporter och intermodala transportuppligg for att paskynda effektiviseringen
vid omlastning av gods och stimulera till nya transportldsningar.

For att minska trycket pé farledsavgifterna, och dédrigenom frdmja en 6verflyttning
av gods till sjofart, inforde den socialdemokratiska regeringen dven en
klimatkompensation for sjofarten. Slutligen tillfordes Sjofartsverket d&ven medel for att
paborja omstillningen av den egna fartygsflottan till att bli fossilfri. Dessa satsningar
bor fortsitta.

Paverkan pa ménniskors hilsa och livsmiljo

Halterna av kvédvedioxid har minskat 1 Sverige sedan borjan av 1980-talet, framst till
foljd av skdrpta avgaskrav pa motorfordon. Hoga halter av kvivedioxider dr dock
alltjamt ett problem i manga svenska titorter och fortfarande orsakar trafikavgaser
tusentals dodsfall arligen. Dérfor behovs ytterligare dtgarder pd omradet.

Buller ir ett fortsatt problem

Omgivningsbuller fortsdtter att vara ett allvarligt miljoproblem som péverkar
manniskors hilsa och vélbefinnande. Cirka 2 miljoner personer i Sverige utsitts for
bullernivder dver riktvdrden utomhus vid bostaden, varav ca en halv miljon personer
utsitts for bullernivaer dver riktvérden utomhus vid bostaden, och ca en halv miljon
personer utsdtts for buller fran statliga vigar och jarnvégar. Buller frdn vdg- och
spartrafik 1 Sverige berdknas under ett ar orsaka att ca 500 personer dor i fortid till foljd
av hjértinfarkt eller stroke. Darfor dr bullerdtgérder viktiga, inklusive ldngs statliga
vagar och jarnvégar. Hastighetsfordndringar kan ocksé innebéra att farre exponeras for
alltfor hogt buller.

Piaverkan pa naturmiljo och kulturlandskap

Trafikverkets riktade miljodtgéirder i statlig infrastruktur som bidrar till landskaps-
anpassning genom att minska infrastrukturens negativa paverkan pa natur- och
kulturviarden maste fortsitta. Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omréden
ar en viktig verksamhet. Inom ramen for miljégarantin kan saneringsprojekt, bl.a. vid
flygplatser, bedrivas.

Utfasningen av anvdndningen av kemiska produkter som innehaller sarskilt farliga
dmnen maéste fortsitta. | sammanhanget dr det djupt oroande att utsldppen av andra
skadliga imnen &n mineralolja av fartyg i Ostersjon har kat. Tvittningen” av avgaser
inom sjofarten, sa kallad skrubbning, gor att svavel och andra fororeningar tvittas bort.
Avgaserna blir renare, men kvar 1 vattnet finns fororeningarna. Nir skrubbervatten
slapps ut 1 havet foljer de giftiga &mnena med.

I flera ldnder har man forbjudit utsldpp av skrubbervatten, men i1 Sverige finns inget
sadant beslut. De nya stringare miljokraven for fartyg dr bra, men far inte leda till att
véra kuster, hav och hamnar blir fulla av gifter. Enligt en forskningsstudie fran IVL
Svenska Miljdinstitutet har man funnit att &ven vid mycket ldga koncentrationer av
skrubbervatten var dodligheten hog for djurplankton. De &r 1 sin tur viktiga for havets
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ekosystem. De nya miljokraven for att gora luften renare riskerar att leda till att
havsmiljon blir smutsigare. Mot bakgrund av ovanstdende bor mojligheten att forbjuda
utsldpp av skrubbervatten 1 Sverige ses over.

Stadsmiljoavtal

Kommuner och regioner bor fortsatt kunna soka stod hos Trafikverket for att framja
héllbara stadsmiljder, sa kallade stadsmiljoavtal. Syftet med dessa satsningar ar att
frimja héllbara stadsmiljoer genom att ge stod som leder till 6kad andel person-
transporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, samt héllbara godstransportlosningar.
Atgirderna ska leda till energieffektiva 16sningar med 1aga utslipp av klimatgaser.
Forutsattningar for stod dr att motprestationer som bidrar till hallbara transporter eller
okat bostadsbyggande genomfors. Stadsmiljoavtalen ar séledes ett viktigt instrument
som maste védrnas och utvecklas.

Vidmakthéllande och underhall av statens transportinfrastruktur

Satsningar pa utokat jirnvigs- och vigunderhéll kan bidra till att stirka konjunkturen,
oOka sysselsittningen och bidra till att Sverige haller samman. Vidmakthallande av de
statliga véig- och jdrnvigsanldggningarna innebér att genomfora nédvéndiga under-
héllsarbeten i syfte att hélla dessa framkomliga och att bevara dem sa att deras avsedda
funktion kan upprétthéllas under hela deras livsldngd och bidra till att de transport-
politiska malen nas. Underhallet ska bidra till att anldggningarna &r robusta och kan
erbjuda en hog kapacitet och anvindbarhet, samt en god punktlighet.

Ett genomgéaende tema i den borgerliga politiken ar avreglering och bolagisering. Vi
vénder oss mot denna slentrianméssiga instdllning och vill inte se mer av detta inom
trafikpolitikens omrade. Fornuft och sans méste ga fore ideologisk dogmatism. Vi maste
ta tillbaka den demokratiska kontrollen 6ver viktiga kdrnverksamheter.

Bilbesiktningen avreglerades under borgerlig regeringstid. Idag ser vi resultatet i
form av hojda priser och sdamre tillgénglighet i glesbygd medan tillgéngligheten tvirtom
oOkat pa sina hall i stdder.

Ytterligare steg behover tas for att sékerstélla 6kad mdjlighet for staten att 1 egen
regi bedriva jarnviagsunderhall, till nytta bade for Trafikverket och for skattebetalarna.

Jarnvagsunderhall

Jarnvigen har en nyckelroll for Sverige 1 att klara ett 6kande transportbehov, samtidigt
som vi ska minska klimatgasutsldppen. Den socialdemokratiska regeringen skruvade
darfor upp satsningarna pa jarnvagsunderhéll, vid sidan av de historiskt stora sats-
ningarna pd ny jarnvagsinfrastruktur. Exempel pd viktiga l6pande underhallsatgérder ar
spér- och véxelbyten, renovering av kontaktledningar, upprustningen av broar och
tunnlar samt underhll av signalanléggningar.

Ytterligare steg behover tas for att sékerstédlla 6kad mojlighet for staten att 1 egen
regi bedriva jarnviagsunderhll, till nytta bade for Trafikverket och for skattebetalarna.
P& motsvarande sitt ar det viktigt med noggrann kostnadskontroll vid infrastruktur-
investeringar, d dessa gang efter annan dragits med skenande kostnadsdkningar.
Transparensen kring orsakerna behdver stirkas, som ett led 1 detta arbete. Om
Trafikverket skulle bedriva underhall i egen regi, skulle man kunna ’benchmarka” mot
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andra utforare — och ddrmed fa bittre koll och styrsel pa de allt mer stigande under-
hallskostnaderna.

Investeringar i tillginglighet bidrar till sammanhéllning och jobb i hela landet

I Sverige ska alla oavsett var man bor kunna leva, utvecklas och forverkliga sina
drommar. Transportsystemet dr en viktig forutsdttning for det. Transportsystemet ska
genom en ladngsiktigt hdllbar transportforsorjning bidra till hallbar utveckling for
néringsliv, sammanhallning och jobb i hela landet. Arbetet med byggandet av
Norrbotniabanan méste obetingat fortsétta, liksom byggandet av nya stambanor. Den
okade medelstilldelningen som de socialdemokratiska regeringarna drivit igenom
innebar bl.a. ett intensifierat arbete med Norrbotniabanan. Den nationella planen for
infrastruktur som den socialdemokratiska regeringen tog fram har en ram om
sammanlagt 876 miljarder kronor under planperioden 2022-2033. De satsningar som
finns med 1 den nationella transportplanen ska genomforas inklusive nya stambanor. For
de tre etapperna som redan ingar i den nationella planen for transportinfrastrukturen
(Ostlianken, Hassleholm—Lund och Géteborg—Borés) behdvs ingen ny separat analys
som den nya regeringen anser. For detta ér fardigutrett.

Vagnatet

Den historiskt stora satsningen pd végar, jirnvégar och sjofart, genom ovan nimnda
plan om satsningar pa sammanlagt 876 miljarder kronor, kommer ge stora investeringar
1 det svenska végnatet. Sverige dr som sagt ett stort och avldngt land och dér stora delar
av landet ar glest befolkade. Detta stiller stora krav pa ett vilutbyggt och vidlunderhallet
vagnat.

Elektrifieringen av fordonsflottan maste fortsétta for att utslippen ska pressas ned.
Transportinfrastrukturen har en nyckelroll i att Sverige ska klara klimatméalen — och med
ratt politik kan det innebéra fler jobb, hogre tillvaxt och lagre utsldpp samtidigt.
Utbyggnaden av laddinfrastrukturen ska fortsétta 1 hog takt sa att fler far de praktiska
forutsittningarna att kunna byta till en elbil. Antalet publika laddstolpar ska fordubblas
till 2030, och resurser ska vikas for att skapa enhetliga laddare for elbilar. Reduktions-
plikten maste fortsitta for att minska beroendet av fossila branslen, och for att 14gga
grunden for foretag och jobb inom biobrénslesektorn.

Idag finns nédra 400 000 laddbara bilar 1 Sverige. Det utgor 8 procent av person-
bilsflottan. Andelen laddbara personbilar av de totala nyregistreringarna uppgick till 45
procent under 2021 jamfort med 32,2 procent aret innan. Detta dr hoga siffror jamf{ort
med andra EU-ldnder. Denna positiva utveckling kan bl.a. forklaras av bonus malus-
systemet och det statliga stodet till utbyggnad av laddinfrastruktur.

Under aren 2010-2020 minskade utsldppen av vixthusgaser, utom inrikes flyg, med
ca 25 procent. Koldioxidutslédppen fran den genomsnittliga nya personbilen under forra
aret var 88,3 gram/km. Det dr en rekordminskning frin dret innan och den ldgsta siffran
som nagonsin uppmatts. Mellan 2020 och 2021 sjonk de genomsnittliga koldioxid-
utsldppen med 21 procent, frdn 111,7 gram/km till 88,3 gram/km. Delvis beror
minskningen pa det stora genomslaget av elbilar. Men de genomsnittliga utsliappen
sjunker ocksd oavsett drivmedel. Regeringen bor fortsitta med att med alla tillgdngliga
medel fullfélja och forstirka dessa trender for energieffektivare fordon, mer laddbara
bilar och lagre utslidpp av klimatgaser. Som ett led i att minska klimatutsldppen och
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framja svenska jobb 1 de grona niringarna bor reduktionsplikten som instrument virnas.
Aviseringen av reduktionspliktens avskaffande hotar investeringar, satsningar och
arbetstillfallen inom de svenska grona ndringarna, och framforallt hotar de klimatmalet
for inrikes transporter som innebir att vaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter,
utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.

Det ér bra att langre lastbilar upp till 34,5 meter pa utpekade vigar kommer att
tillatas. Léngre lastbilar innebér en vinst for klimatet samt kan stérka svensk industri.

Vigunderhall

Den socialdemokratiska regeringen satsade sérskilt pa atgirder pa landsbygdsvagnitet,
dér fokus bl.a. lag pd det finmaskiga vignitet pd landsbygderna. Vagunderhéllet
behover fortsatta forstarkningar — inte minst pa landsbygden och i det finmaskiga
végnitet 1 glesbygden. Vintervaghallningen dr en viktig forutsittning for att sékerstélla
framkomligheten vintertid. For att sdkerstdlla vagnitets robusthet och bibehélla
kapaciteten maste arbetet med att 6ka barigheten 1 det svenska vignétet fortsitta.

Ordning och reda i trafiken — schysta villkor inom yrkestrafiken

Det ska vara schysta villkor och rittvis konkurrens inom yrkestrafiken. Svenska l6ner
och villkor inom yrkestrafiken ska gélla. Staten bor genomfora mobilitetspaketet sa att
arbetsmarknadens parter — utifrdn de nya utstationeringsreglerna — ska kunna ingd
kollektivavtal med utlindska transportforetag.

Den socialdemokratiska regeringen har infort EU:s hardaste sanktion vid fusk,
skérpt utstationeringsreglerna for att mojliggdra svenska 16ner och villkor pa vdgarna,
avsatt resurser for fler poliskontroller, utokat polisens mdjlighet att lasa fast fordon vid
fusk och skérpt straffen for transportkdpare som bestéller transporter dir forare riskerar
att utnyttjas. Svenska loner och villkor ska gilla alla som kor yrkestrafik.

Pa sikt vill vi inrétta en yrkestrafikinspektion med ansvar for att 6ka inspektionerna i
branscherna godstransport, buss och taxi for att gora det svarare for oseridsa foretag att
fuska och verka inom branschen. En 6kad tillsyn skulle medfora okad trafiksdkerhet,
mer réttvis konkurrens och béttre villkor for anstéllda i denna bransch.

I syfte att utbilda fler till yrkesforare, ett yrke dér stor efterfradgan finns, bor
mojligheterna att ta CSN-14n for korkort utvidgas till att ocksa gélla C-korkort.

Polisens vigkontroller av yrkestrafiken

Polisens vigkontroller av yrkestrafiken har 6kat med ndrmare 50 procent mellan 2016
och 2021. Polisens anmélningar av olagliga inrikestransporter av utlindska foretag har
okat med 470 procent mellan 2017 och 2021. Darmed har det blivit svarare for oseriosa
transportforetag att fuska med regelverket och dumpa forares villkor genom orimligt
langa arbetsdagar utan vila. Detta arbete med att frimja ordning och reda 1 yrkestrafiken
maste fortsétta. Darfor maste regelverken ses dver sé att fackforbunden ges reella
mojligheter att {3 till svenska loner och villkor for alla som kor yrkestrafik 1 Sverige.
Sjofarten maste f4 samma mojlighet som ovrig arbetsmarknad att infora regionala
skyddsombud.
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Bilprovningen

2010 avreglerade den davarande moderatledda regeringen bilprovningen i Sverige med
l16ften om okad tillgdnglighet, mer valfrihet och lagre priser. Socialdemokraterna
motsatte sig avregleringen och varnade for att det skulle leda till simre tillgidnglighet 1
glesbygden och dkade priser for landets bildgare. Nu ser vi resultatet. Medelavstandet
till ndrmaste besiktningsstation i glesbefolkade kommuner har 6kat fran 25,9 kilometer
till 37,5 kilometer. Priserna har 6kat med ndrmare 60 procent. Det hir &r ett marknads-
misslyckande. Socialdemokraterna vill se 6ver hur en dterreglering av besiktnings-
marknaden i Sverige skulle kunna ga till. Man ska kunna lita pa att samhallsviktig
service finns 1 hela landet.

Okad trafiksikerhet — hur vi ska ni nollvisionen

Antalet doda och svart skadade 1 trafiken maste minska bade 1 Sverige och i vérlden 1
ovrigt. Forutom investeringar i motesseparering av vigar ser vi behovet av ytterligare
sakerhetsfrimjande atgérder. Tre atgérder dr grundldggande for trafiksidkerheten:
bilbiltesanvdndning, hastighet och nykterhet.

Sverige ér ett foregdngsland nér det géller trafiksdkerhet. Kopplat till hinsynsmalet
beslutade den socialdemokratiska regeringen 2020 om ett nytt etappmal for trafik-
sakerhet till &r 2030 som bland annat innebir en halvering av antalet ddda och en
minskning av antalet allvarligt skadade med minst 25 procent.

Det systematiska och forebyggande arbetet for 6kad trafiksikerhet, sdsom for-
battringar av fordon, infrastruktur och 6vervakning, maste fortsitta att utvecklas i syfte
att farre ska omkomma eller skadas i trafiken. Sdkrare vagar ska dstadkommas genom
trafikseparering, inte genom sénkta hastigheter.

Regeringen bor vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera sddan manipulation
av vagmadtare som sker 1 syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets
kilometerstéllning, dels for att fordonets vigmaétare ska kontrolleras mot foregdende
inrapporterade vagmatarstéllning vid besiktning och att informationen om tidigare
miétarstédllningar ska redovisas i besiktningsprotokollet.

Trafikverkets arbete med en handlingsplan for 6kad sékerhet vid vigarbeten maste
foras 1 méal.

Sverige har alla forutsiattningar att bygga ett klimatsmart och sédkert transportsystem
1 framkant. D& méste regeringen och riksdagen vdga investera i det som faktiskt bygger
Sverige starkare: mer jirnvég, bittre vagar och mer sjofart. Darfor maste vi ha ordning
och reda i vélfarden — dit infrastruktur och mojligheterna att resa i landet i allra hogsta
grad hor.

Jarnvag

Minniskor och foretag forlitar sig varje dag pa att jairnvagen och tagen ska fungera sé
att alla kan komma fram dit de tinkt sig. Men eftersom jarnvdgsunderhallet har varit s&
eftersatt under en ldngre tid sa har vi ménga strackor som éar i alltfor déligt skick.
Dérutdver behover vi bygga nya stambanor for ett bittre jarnvigssystem med hogre
kapacitet och snabbare tag. Inte minst for godstrafiken &r en satsning pa nya stambanor
viktig. Den grona nyindustrialisering vi nu ser i alla delar av vart land, men inte minst i
de norra delarna, behdver kraftigt utbyggd jarnvig, exempelvis Norrbotniabanan och
Ostkustbanan. Det dr viktigt att regeringen sékerstiller att hela Norrbotniabanan byggs
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for att sidkra persontrafik och transporter nu nédr den grona industriomvandlingen sker 1
norra Sverige. De satsningar som finns med i den nationella transportplanen ska genom-
foras, inklusive nya stambanor. Och som tidigare tagits upp: For de tre etapperna som
redan ingar i den nationella planen for transportinfrastrukturen (Ostldnken, Hassleholm—
Lund och Goteborg—Boras) behovs ingen ny separat analys som den nya regeringen
anser. For detta ar fardigutrett.

I s6dra delen av landet 6kar kapacitetsutmaningarna rejilt nar Fehmarn Balt-
forbindelsen stér fardig 2029. Med denna forbindelse kan godstrafiken oka kraftigt
mellan Skandinavien och kontinenten.

Darfor ar den hogerkonservativa regeringens instéllning till de nya stambanorna
mycket olycklig och riskerar att ge Sverige ett foraldrat transportsystem, istéllet for en
infrastruktur 1 vérldsklass. En forbattrad infrastruktur ger alla medborgare i vart land
mer frihet och trygghet. Att kunna ta sig till och fran jobbet utan att behova vanta pa
sena tag, att kunna boka en efterlingtad semesterresa med tdg och vara séker pd att
komma fram i tid och att vara séker pa att en resa pa en svensk vég dr en siker
upplevelse oavsett transportmedel.

P& motsvarande sitt ger satsningar pa infrastruktur forutsittningar for alla de
godstransporter som vart lands vélstidnd vilar pa. Ett framgangsrikt nédringsliv och full
sysselséttning dr beroende av vil utbyggd infrastruktur och palitliga transporter. Med
okade satsningar pa jairnvdgsunderhall och nya stambanor kan gods komma fram
snabbare och mer klimatsmart, arbetsmarknadsregioner kan forstoras och darmed
tillvixt drivas och arbetstillfdllen skapas. De historiska satsningarna pa infrastrukturen 1
Sverige behdver fullfoljas — satsningarna ska komma hela landet till del.

Okad punktlighet for gods- respektive persontig

Under 2020 forbéttrades persontdgens punktlighet till 93,5. Det 4r den hogsta
noteringen sedan 2013 nér tidsserierna for det sammanvégda tillforlitlighetsméttet
(STM) startade. (Mattet redovisar andelen tag som planerats dagen fore avgang som
ankommit 1 tid till slutstation.) Punktlighet ar viktigt for tilliten till jirnvigen som
trafikslag.

Nationellt biljettsystem

Kollektivtrafiken &r ett klimatsmart sitt att resa pa och helt nddvéndig for att na
klimatméilen. En fungerande kollektivtrafik dr for manga ocksé en forutséttning for att
kunna ta sig till jobb och skola. Vi socialdemokrater vill pa sikt infora ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela Sverige. Systemet ska forenkla for resenérer att
viélja att resa med kollektiva fardmedel, vilket bedoms fa positiva effekter for savil
fritidsresande som arbetspendling och gynna lokala och regionala arbetsmarknads-
regioner.

For att binda samman Sverige, och samtidigt bidra till ett héllbart resande, behdvs
mojligheter att dven i framtiden aka nattag till och fran 6vre Norrland och Jimtland. Det
ar viktigt att Trafikverket ges mojlighet att klara detta.
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Flyget

Sverige ér ett stort land med langa avstind, och &r dartill placerat i Europas utkant. Vi ar
darfor beroende av vil fungerande flygtrafik. Utredningen om statens ansvar kring icke-
statliga flygplatser maste beaktas. Arbetet med att ligga ner Bromma flygplats for att
fora over flygtrafiken till Arlanda maste fortsétta. Darfor bor regeringen ta fram en plan
for utveckling och utékning av Arlanda flygplats inklusive miljétillstand for att sdkra
tillracklig flygkapacitet i Stockholmsomradet baserat pa tillforlitliga prognoser. Arbetet
med att gora Arlanda till Nordens ledande storflygplats méste fortsitta. Avvecklingen
av Bromma for att istillet fa storre verksamhet pa Arlanda ar en viktig del i detta arbete.

Flygsektorn méste energieffektivisera sin verksamhet. Utsldppshandeln for flyget
behover utvecklas och skérpas. Forskningen och utvecklingen rorande fornybart
flygbrinsle méaste skyndas pé i syfte att fasa ut fossilbrénslena ur flygverksamheten.
Detta arbete kommer att ta 1ang tid, men maste goras.

For att minska flygets klimatpdverkan kan krav stéllas pa att start- och landnings-
avgifter, som &r en form av flygplatsavgifter, ska differentieras utifran vilken milj6- och
klimatpdverkan de enskilda luftfartygen har. Den socialdemokratiskt ledda regeringen
lade dérfor varen 2021 fram propositionen Miljostyrande start- och landningsavgifter”,
som antogs av riksdagen och borjade gilla vid halvérsskiftet samma &r. Bestimmelserna
om de differentierade flygplatsavgifterna tillimpades forsta gangen ar 2022. Dartill har
en reduktionsplikt pa flygfotogen inforts. Ar 2030 forutses en inblandning om 30
procent bioflygbrénsle. Det &r viktigt med incitament for flygbranschens omstéillning
med malet att allt flyg som lyfter frdn svenska flygplatser ska na fossilfrihet.

Det ér viktigt att den samhaéllsviktiga luftfarten forstirks. P4 motsvarande sitt dr det
viktigt att vi ser till att vi har tillrickligt med beredskapsflygplatser.

Bittre punktlighet for flyget

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut fran gaten inom 15
minuter fran utsatt avgangstid. For de statliga flygplatserna, vilka forvaltas av Swedavia
AB, var den samlade punktligheten 80,8 procent. Arbetet for 6kad punktlighet for flyget
madste fortsitta.

Transportslaget cykel

Cykel dr ett mycket miljo- och klimatsmart fardsitt. Inte minst i storstiderna har cykeln
stor potential att avlasta bade kollektivtrafiken och viigarna. Aven folkhilsoeffekterna
av okat cyklande &r betydande. For att cyklingen ska kunna 6ka och utvecklas behover
savil sakerheten som kapaciteten 6ka. Framforallt 1 storstadsregionerna &r det viktigt att
den kommunala planeringen utgar fran ett regionalt perspektiv for att underlétta
cykelpendling mellan nérliggande kommuner. Men god planering for att underlétta
cykelpendling ar viktigt 1 alla kommuner.

Sjofart
En vil fungerande sjofart dr viktig, for bl.a. handel och néringsliv och for att realisera de

delar av transportpolitiken respektive klimatpolitiken som handlar om dverflyttning av
gods till sjofart. Sjofarten star for cirka 90 procent av all import och export. Under ett
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vanligt ar reser cirka 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige. Vi
behover ta krafttag mot utflaggningen som far negativa konsekvenser och hotar var
nationella forsorjningsformaga. En visentlig del for en fungerande och stark sjofart ér
god infrastruktur till och fran véra hamnar.

Vi socialdemokrater vill sla vakt om Sjofartsverkets mdjligheter att genomfora
investeringar i verkets fartygs-, bdt- och helikopterflottor, inklusive i nya isbrytare. En
béttre ekonomisk stédllning for Sjofartsverket ger &ven myndigheten battre forut-
sattningar att vidmakthélla den infrastruktur och den service som myndigheten ansvarar
for, vilket ocksa starker sjofartsnaringen och ddrmed transportsystemets klimat-
omstdllning.

IMO - WMU

I ett internationellt perspektiv behdver Sverige uppritthalla den folkréttsliga for-
pliktelsen enligt vardstatsavtalet med FN:s internationella sjo6fartsorganisation (IMO)
och tydligare visa sina ambitioner for den globala havspolitiken. Stodet till Vérldssjo-
fartsuniversitetet (WMU) dr viktigt. All form av samarbete och synergieffekter med
Sjofartshogskolan maste frimjas.

Digitaliseringspolitik for klimat och tillvéaxt

Mal for digitaliseringspolitiken

Socialdemokraternas mél for digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bast 1
viarlden pa att anvianda digitaliseringens mojligheter med tva delmél: Sverige ska ha
bredband i vérldsklass. Alla hushéll och foretag bor ha goda mojligheter att anvinda sig
av elektroniska samhéllstjianster och service via bredband. Elektronisk kommunikation
ska vara effektiv, sdker och robust samt tillgodose anvindarnas behov. Staten ska ha ett
ansvar pd omraden dér allménna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden.

Socialdemokraternas mél for digitaliseringen av den offentliga forvaltningen dr en
enklare vardag for medborgare, en Oppnare forvaltning som stdoder innovation och
delaktighet, samt hogre kvalitet och effektivitet 1 verksamheten. Dessa mél fortydligar
och preciserar delar av det forvaltningspolitiska mélet om en innovativ och sam-
verkande statsforvaltning som ar rittssidker och effektiv, har vl utvecklad kvalitet,
service och tillgdnglighet, och som dérigenom bidrar till Sveriges utveckling och ett
effektivt EU-arbete.

Bredband 1 varldsklass

Sverige har i internationell jamforelse en mycket vl utbyggd bredbandsinfrastruktur.
Under de socialdemokratiska regeringarna har uppkoppling och bredbandsfradgan fétt &n
mer fokus. Den socialdemokratiska regeringen tillférde ytterligare 3 miljarder kronor
till stod for Post- och telestyrelsens arbete med bredbandsutbyggnad fran 2023 med
fokus pad omrdden med sérskilda utmaningar med 1ag utbyggnadsgrad av bredband. I
detta ssmmanhang bor beslutet om ett undantag frén lokaliseringsprincipen lyftas fram.
Staten maste ta ett dn storre ansvar vad giller bredbandsutbyggnaden. For att
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astadkomma bredbandsutbyggnad i omraden dir marknadenskrafterna inte racker till,
har regeringen majliggjort stdd for bredbandsutbyggnad. Detta méste fortsatt beaktas.
Sarskilt fokus ska ligga pa de omraden dar marknaden inte kan tillgodose behovet.
Bredbandsforum bedriver ett angeldget arbete som fortsatt maste stodjas.

Digitalisering

Medel behover tillforas for att utveckla vélfardens digitala infrastruktur — i enlighet med
devisen att ”’den mest tidsbesparande och miljévinliga resan dr den som inte behdver
goras alls”. Sverige placerar sig hogt inom flera av digitaliseringens huvudomraden.
Sverige har 1 jimforelse med andra av Europeiska unionens medlemsstater en hog andel
it-specialister 1 arbetskraften, men efterfrdgan pa kvalificerad arbetskraft dr fortsatt
storre én tillgangen och det dr en skev fordelning mellan konen. Kompetensbristen inom
bl.a. systemutveckling, artificiell intelligens (Al), it-sékerhet och anvéndbarhetsdesign
maste atgirdas — for dessa omraden &r inte bara centrala for nédringslivets utveckling
utan dven for den offentliga sektorns digitala omstillning.

Ett annat omrdde Sverige behover bli bittre pd ar nir det handlar om digitaliseringen
av den offentliga forvaltningen. Tillgdngligheten till digital offentlig service behover bli
bittre.

Personer med funktionsnedséttning ska ha tillging till viktiga
kommunikationstjanster pa likvardiga villkor och i samma utstrdckning som andra. PTS
mdste fortsatta sitt viktiga arbete for att stotta dldre och personal som stottar dldre bland
annat inom omradena videosamtal, fjarrstyrningstjanster samt e-handel av mat och
medicin. Alla former av digitalt utanforskap maste motverkas. Den digitala klyftan
mellan generationer ska slutas.

Elektronisk kommunikation

Utbyggnaden av 5G och utvecklingen av 6G maste vara en mycket hogt prioriterad
frdga om Sverige ska behalla sin plats som en ledande nation inom it och digitalisering.
En viktig frdga for statsmakten i detta sammanhang ir att leda sidkerhetsarbetet pa
omradet.

Forbattrade forutsattningar for digital innovation och datadriven
utveckling

Data &r en forutsattning for digital innovation. Data som nyttiggors kan 6ka konkurrens-
kraften, vdlfdarden och héllbarheten. I oktober 2021 beslutades en svensk datastrategi,
”Data — en underutnyttjad resurs for Sverige”. Det &r av stor vikt att strategin
genomfors.

P4 den socialdemokratiska regeringens uppdrag lanserade Myndigheten for digital
forvaltning en ny version av Sveriges dataportal (dataportal.se). Portalen samlar
vidareutnyttjare av data som kan soka bland datamadngder som tillhandahalls av
offentliga och privata datainnehavare och datainnehavare som i sin tur kan publicera
datamingder for vidareutnyttjande. Detta arbete maste fortsitta.
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Myndigheten for digital forvaltning maste arbeta vidare med att fraimja offentliga
aktorers formaga att dela och nyttiggora data s att data frigdrs for utveckling av bl.a.
artificiell intelligens (AI) och digital innovation. Det handlar bland annat om att etablera
en digital arena for att mdjliggora samverkan kring data och innovation baserad pé data.

Anvindningen av Al maste 6ka i Sverige. Det dr av vikt inte minst for niringslivet
och offentlig sektor och inom universitets- och hogskolesektorn.

Alla ska ha tillgang till grundldggande betaltjanster till rimliga
priser

Alla i samhéllet ska ha tillgéng till grundlaggande betaltjénster till rimliga priser. Pa de
orter och i den landsbygd didr marknaden inte tillgodoser behovet av grundlédggande
betaltjdnster maste staten vara beredd att gd in med stodjande insatser eller ekonomiska
bidrag.

Digital infrastruktur — id-tjdnster

Den vanligast forekommande e-legitimationen Bank-id utfirdas av Finansiell ID-
Teknik BID AB och kan erhillas av personer som &r kunder hos en bank och har ett
svenskt personnummer. Enligt statistik frdn Finansiell ID-Teknik BID AB fran mars
2021 har ca 8 miljoner bankkunder Bank-id, varav ca 7,8 miljoner har mobilt Bank-id.

Det dr mycket bra att detta system, initierat och 4gt av de fyra storbankerna, har
etablerats. Samtidigt maste vi se den mojliga sarbarheten i ett system som stora delar av
samhiéllsfunktionerna vilar pa. Som komplettering och skyddsnit bor staten 6vervéga att
etablera ett statligt nationellt 6vergripande elektroniskt identifikationssystem — for
atkomst och anvéndning av olika former av digitala samhéllsbérande funktioner. En
viktig aspekt pa tillit for digitala tjénster dr individens mojlighet till insyn och kontroll
av data som finns om individen. Detta maste stindigt beaktas och vérnas.

I slutet av 2022 kommer Betalningsutredningen som kommer ldmna forslag pa
innebdrden och behovet av att vissa betalningsmedel har stillning som lagliga
betalningsmedel.

Sdkerhetsaspekterna har genom den 6kade organiserade brottsligheten, liksom
garden mot fientliga utlindska intressen kommit i fokus. Robustheten och redundansen i
den digitala infrastrukturen kopplat till civilt férsvar och kriget i Ukraina &r vitalt.

Arbetet med civilt forsvar och krisberedskap ska fortsitta

Niér det géller det civila forsvaret dr en grundlaggande funktionalitet for transport-
omradet mycket betydelsefull och en forutséttning for att flera andra samhéllsviktiga
funktioner ska kunna uppritthéllas infor och vid hojd beredskap och ytterst i krig.
Myndigheterna inom savél det digitala omradet som transportomradet i Gvrigt maste
successivt utveckla sina delar i det civila forsvaret ytterligare.
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Post

Aven om den traditionella postmarknaden forindrats dramatiskt under de senaste
decennierna, s fyller brev- och paketfunktionerna fortsatt ett stort behov. Den
socialdemokratiska regeringen beslutade 2020 att tillsétta en utredning for att klargora
hur den samhéllsomfattande posttjdnsten ska finansieras nir den inte lingre kan vara
fullt ut sjdlvfinansierad. Utredaren ska redovisa sitt uppdrag senast varen 2023. Det
kommer att vara viktigt att ta resultatet av utredningen vidare. Tillgang till posttjénster
ska gilla 1 hela landet, savél stad som landsbygd. Postvidsendet far inte i sin helhet
Overlatas till marknaden och marknadskrafter — vinstintresset far inte styra tillgangen till
posttjanster.

Gunilla Svantorp (S) Mattias Ottosson (S)
Carina Odebrink (S) Kadir Kasirga (S)
Asa Karlsson (S) Inga-Lill Sjoblom (S)

Adrian Magnusson (S)
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