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av Hiakan Larsson och Viviann Gerdin (c)

Modernisering av Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att modernisera och utveckla Inlandsbanan som pulséder ge-
nom norra Sveriges inland.

Motivering

Inlandsbanan dr en unik jarnvdg fran Kristinehamn i soder till Géllivare i
norr. Den 130 mil ldnga banan har stor betydelse som turistjdrnvig och, pa
vissa delar, som godsjarnvdg. Frdn 2002 till 2004 6kade godstrafiken med 50
procent fran 90 till 136 miljoner bruttotonkm. Antalet resta turiststrickor
uppgick till ca 25 000. Potentialen dr dock oerhort mycket storre &n den som
utnyttjas i dag.

I dag ar framst strickorna Sveg—Brunflo och Arvidsjaur—Gillivare i behov
av upprustning. Den senare strickan &r i sdrskilt daligt skick. Utan en upp-
rustning hotas pa sikt dagens positiva utveckling av trafiken pa Inlandsbanan.

Att det arliga anslaget for drift och underhall fr.o.m. forra &ret hojdes fran
66 miljoner till 98 miljoner kronor gor att dagens standard kan vidmakthéllas,
men den dr inte tillricklig for att Inlandsbanan ska kunna ta till vara pa den
stora potential som banan har. For att hoja standarden till 6nskvérd standard
kréavs en investering i miljardklassen. Vi &r vertygade om det vore en lang-
siktigt I6nsam satsning frén samhaéllets sida.

En upprustning sa att hela Inlandsbanan klarar ett axeltryck pa 22,5 ton
vore en infrastruktursatsning som skulle fd mycket positiva effekter. Med
Inlandsbanan och fortséttningen Vénerbanan till Goteborg kan godsméangder-
na kraftigt 6kas. Efter den infor arets stortingsval forutskickade norska upp-
rustningen av Merakerbanen mellan Trondheim och Storlien kan ocksa gods i
storre omfattning transporteras norrifrdn och ut till de isfria Atlanthamnarna i
Mittnorge.

Turisttrafiken dr redan omfattande sommartid, men det finns ytterligare en
stor utvecklingspotential. Inlandsbanan gér genom ”Europas sista vildmark”



Fel! Okint namn pa

och har forutséttningar att bli en svensk motsvarighet till Transsibiriska jarn-
vagen.

Genom en modernisering av Inlandsbanan i hela dess ldngd kan en rad po-

sitiva effekter uppnas:

Betydande godsvolymer kan foras 6ver fran lastbil till jarnvég, exempelvis
sdgtimmer, massaved, biomassa, byggmaterial m.m.

Stora godsvolymer kan transporteras frdn norra Norge pa Inlandsbanan
soderut.

Okad sikerhet genom att Inlandsbanan kan avlasta jirnvigen lings kusten
vid olyckor, 6versvimningar etc.

Bittre komfort och utvecklingsmojligheter for turisttrafiken.

Inlandsbanan kan bli en pulsdder och utvecklingsmotor for nédringslivet i
inlandet. En satsning pa Inlandsbanan skulle utan tvekan Oka tillvéxten och
stirka framtidstron i denna vidstrackta region. Inlandet behdver den vitamin-
injektion som en upprustad inlandsbana innebér! Véga satsa pa Inlandsbanan!

Stockholm den 26 september 2005

Hdkan Larsson (c) Viviann Gerdin (c)
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