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av Jesper Skalberg Karlsson m.fl. (M)

Stark Arlanda som hela Sveriges flygplats

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga vidare pa
beslutade satsningar och dverviga ytterligare tgéarder fOr att stirka kapaciteten pa
Arlanda flygplats och forbéttra tillgédngligheten till och frin flygplatsen, med sérskilt
fokus pa vég- och jarnvagsforbindelser, stationsavgifter och konkurrens och

tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sveriges utveckling dr beroende av fungerande transporter som sékrar sammanhallning,
tillvaxt och konkurrenskraft. Mgjligheten att resa inom landet och ut 1 vérlden
forutsitter ett tillforlitligt och effektivt transportsystem. Olika trafikslag behover
komplettera varandra for att bidra till en véixande ekonomi och en hogre livskvalitet 1
hela landet.

Snabbare och mer tillgéngliga transporter gor arbetsmarknadsregioner storre, ger
foretag tillgang till fler marknader och skapar fler méten som driver utveckling framat.
For att hela Sverige ska leva behovs transporter som dverbryggar stora avstand. Flyget
kommer dven 1 framtiden att spela en avgorande roll 1 detta.

Stockholm och Arlanda utgdr navet for Sveriges internationella flygforbindelser.
Men for att stirka var konkurrenskraft krévs att Arlanda utvecklas i takt med Sveriges

och néringslivets behov. Det giéller savil flygplatsen som mojligheterna att ta sig dit. En



fungerande flygresa borjar ldngt fore sékerhetskontrollen, och innehéller flera olika
transportslag.

Den moderatledda regeringen har under det senaste aret tagit viktiga steg. I den
nationella planen for transportinfrastrukturen 2026-2037 ingér flera atgérder som
Arlandasamordningen pekat ut som viktiga. Det handlar bland annat om fyra spar till
Uppsala, signaloptimering mellan Solna och Skavstaby, Mérsta station och bangard,
samt kapacitetsforstirkningar pa E4. Delar av utredningens forslag har alltsé gatt vidare
till beslut om den lngsiktiga infrastrukturplaneringen. Det dr vdlkommet.

Regeringen presenterade ocksa i juni 2026 en ny strategi for att stérka luftfartens
konkurrenskraft. Strategin betonar tillgdnglighet i hela landet, en vélfungerande
luftfartsmarknad och utvecklingen av framtidens hallbara flyg. Under hdsten har
dessutom utredningen Sveriges flygplatser 1 en fordndrad omvérld, SOU 2026:60,
overldmnats och skickats pa remiss. Den ger ytterligare underlag for statens langsiktiga
ansvar for flygplatssystemet och landets flygforbindelser.

Det ér viktiga steg, men beslutade planer behdver foljas av genomférande. Vég- och
jarnvégsatgarderna kring Arlanda bor samordnas sa att kapaciteten stiarks och
storningarna under byggtiden begransas. Resenirer och anstéllda behover kunna lita pa
att de kommer fram, dven nér en del av transportsystemet genomgar fordndringar eller
drabbas av problem.

Aven kapaciteten inne pa flygplatsen behdver planeras langsiktigt. Staten bor genom
sitt 4gande sdkerstilla att Swedavia har en tydlig plan for rullbanesystem,
uppstillningsplatser och terminalfunktioner. Investeringarna behdver utga fran trafikens
utveckling, affarsméssiga forutséttningar och tillimpliga miljokrav. Samtidigt maste det
finnas framforhallning, eftersom ny kapacitet tar tid att planera, installera och prova.

Kostnaden for att resa till Arlanda &r fortsatt en viktig fraga. Stationsavgiften vid
Arlanda C dr en kédnnbar palaga for den som viéljer pendel- eller regionaltag. Malet bor
vara att ta bort avgiften. Regeringen bor darfor prova hur detta kan genomfoéras med
hinsyn till befintliga avtal, kostnader och finansiering. Det ska vara attraktivt att ta taget
till Sveriges storsta flygplats for ménniskor som reser privat eller i jobbet.

Konkurrensen pé sparen behover ocksa fungera. Transportstyrelsen beslutade i maj
2026 om foreldgganden mot A-Train och Trafikverket efter att ha granskat hur
kapaciteten fordelas och trafiken leds mellan Stockholm och Arlanda. Myndigheten

konstaterade brister 1 konkurrensneutraliteten. Det dr en viktig tillsynsatgard, vars



resultat behover foljas upp. Fler resmojligheter kriaver bade tillricklig sparkapacitet och
rittvisa villkor for dem som vill trafikera strickan.

Arlandas styrka som internationellt nav forutsétter ocksa fungerande forbindelser
fran ovriga Sverige. For Gotland och andra delar av landet dér snabba landtransporter
saknas har inrikesflyget sédrskild betydelse. Trafikverket bor inom sitt
tillganglighetsarbete 16pande folja utvecklingen pa samhillsviktiga flyglinjer, sa att
behov av atgarder upptécks i1 tid. Kommersiell trafik ska vara forstahandsalternativet.
Nér den inte kan upprétthalla nddvandig tillgénglighet behdver allmén trafikplikt och
eventuell upphandling provas enligt géllande regler. Landet méste hélla och hallas ihop.

Arlandas utveckling dr avgorande for Stockholm-Mélarregionens internationella
tillgdnglighet och dédrmed for hela Sveriges tillvaxtforutsittningar. Den moderatledda
regeringens beslut ger béttre forutsattningar att g vidare. Med ett uthalligt
genomforande, rimligare kostnader for marktransporter och beredskap for framtida
kapacitetsbehov kan Arlanda stéirka sin roll som transportnav for ménniskor, féretag och

gods. Detta bor ges regeringen till kénna.
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