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Hastighetsefterlevnad som 1 Norge

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fartkameror ska ticka
Sveriges mest trafikerade végar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sveriges fartkameror,
1 likhet med norsk modell, ska lata 6vertradandet av hastighet rdknat i
genomsnittshastighet mellan tvé fartkameror ge boter och tillkénnager detta for
regeringen.

Motivering

Ju fortare det gér pa vara végar, desto fler dor och desto storre blir utslappen. Lagre
hastigheter dr det enskilt snabbaste, billigaste och enklaste séttet att minska olycksfallen
pa vara viagar. Om alla foljde hastighetsreglerna skulle runt 50 liv kunna sparas pa vara
végar varje ar!. For tillfallet 4r det tyvérr over hélften av Sveriges bilister som kor
fortare 4n hastighetsbegransningarna och allra vérst dr det pd motorvagarna?, dar
avsaknaden av fartkameror ar nistintill total. Lagre hastigheter ger ocksa stora, snabba
och billiga miljovinster. Om alla holl fartgranserna skulle de svenska utslappen av
koldioxid direkt kunna minska med 700 000 ton per ar3.

Norge borjade med sa kallade genomsnittsmétningar, eller streknings-ATK pa
norska, 2009. Da hade man konstaterat att fartkamerorna som suttit uppe sedan 1988
visserligen fick bilister att sakta ner, men att ménga dérefter 6kade hastigheten Gver
fartgransen igen. Syftet med att infora genomsnittsmétningar mellan tva fartkameror var
att se om man kunde fa ner hastigheten 6ver langre strackor. Genom att klocka tiden det

! https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-
vag/.

2 Holocher, S., & Holte, H. (2019) Speeding. ESRA2 Thematic report Nr. 2. European Survey Research
Association project (E-Survey of Road users’ Attitudes). Bergisch Gladbach, Germany: Federal Highway
Research Institute.

3 https://www.sverigesnatur.org/arkiv/sank-hastigheterna-pa-motorvag



tar for en bil att passera mellan tvé fartkameror far man fram om bilisten kort lagligt — i
genomsnitt. Enligt den norska motsvarigheten till Trafikverket, Statens Vegvesen, har
genomsnittsmétningar gett onskad effekt. Foljden har blivit en halverad siffra nér det
giéller doda och skadade pa de aktuella strickorna. Dessutom har antalet bilister som
botfills och blir av med korkortet ocksé minskat.*

Med tanke pd att optimal bransleforbrukning hos en bil med forbranningsmotor sker
vid hastigheter runt 7075 km/h och forsamras vésentligt vid hogre hastigheter, sé ar
dagens fortkérningsnorm pa vara motorvégar illavarslande for klimatet. Biltrafiken stér
idag for c:a 10 miljoner ton koldioxidutslapp® och vi har ett mal om att minska
utsldppen fran inrikes transporter med 70 procent till ar 2030 jamf{ort med 2010. Darfor
ar minskningen av varje ton viktig. Och om hastighetsefterlevnaden 6kas pa Sveriges
mest trafikerade motorvigar ér det inte tal om ndgra fatal ton, utan en minskning pé
hundratusentals ton koldioxid. Detta kommer inte att ensamt se till att klimatmalet
uppnds, men tillsammans med elektrifieringen, brinslebytet och en minskning av
bilkérningen samt en 6kning av kollektivtrafikresor, cykling och géng, speciellt inom
véra storstdder, dr vi en bra bit pad végen.
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4 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/orebro/norska-metoden-halverar-antalet-doda-pa-vagarna-i-sverige-ar-
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